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_FORUMOKON
A TARGYALASI ANYAG

Az elmilt évekhez hasonléan, az idén is ko-
raosszel kezdodott el az az elokészito munka,
amely a MOSZ jovo évi targyalisi csomagjat
alakitotta ki, kollégaink elképzeléseit szem
elott tartva.

A targyalisi csomagot - amit el6z6 szamunk-
ban mar részletesen kozzétettiink - a MOSZ
testiiletei tobbszor, tobb szemszoghdl megvi-
tattak, s azt oktéber 22-én dtnyjtottuk a MAV
Rt. vezetsinek.

Szakszervezetiink mindig fontosnak itélte,
hogy az elkésziilt javaslatainkat minél széle-
sebb korben megismertesse a tagsaggal, s az
arrol kialakitott véleményeket, esetleges kri-
tikakat figyelembe véve folytassuk a targya-
lasokat. A tagsagi "megmeérettetés" oktober
16-an kezdodott, s folytatodik még napjaink-
ban is. Tagsagunk tobb mint 10%-a vett részt
a forumokon, ahol a szakszervezet vezetdi
ismertették a targyalasi anyagot és az eddigi
tapasztalatokat, melyek a kovetkezok:

- az anyag kialakitasat megelozo helyzetérté-
kelés targyilagos,

— a mendei baleset,
. — szolidaritasi akcio,
— vezénylesi visszasagok,

— vélemények

a MAV Rt. bérjavaslatérdl,

- a munkakérilményekre vonatkozé targya-
lasi javaslatokkal régi elvarasnak igyeksziink
megfelelni,
- a munkaidG-beosztas szabalyaira vonatkozé
koveteléseinkkel szemben nagy a varakozis,
illetve az elvaras mert az ezredfordul6t meg-
elozo évben fontos, hogy a mozdonyvezetok
is tervezhetobbé kivanjak tenni életiiket,
- eroteljesebb kontrollt kovetelnek tagjaink a
leromlott miiszaki allapotii mozdonypark
felgjitasa soran.
A féorumokon elhangzott vélemények szerint
olyan anyagot sikeriilt 6sszeallitanunk, amia
mozdonyvezetok elvarasainak megfelel, s
amiért ha kell, tagsigunk hatarozottan kiall.
A tavalyi "szerénynek" itélt megaillapodast
kovetoen felfokozott varakozast tapaszta-
lunk tagjaink részérol. Nagy az elvaras, de
erds a tamogatas is. A mozdonyvezetok ne-
héz targyalisokra szamitanak, ugyanakkor
kemények lesznek, ha kell!

Kiss Laszlo
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Vélasz a “Vasutas Hirlap

77. széméaban megjelent,

"Ha csokken a létszém, né a iléra” cimil irdsra

Pilispokladanyrdl szeretném tajékoztatni a
kollégakat - &s akiket érint - a sajat vezénylé-
sem alapjan, mert az irasban szerepld belsé
ellendrok biztosan elkertilték ezt a killso szol-
galati helyet. Most csak az utolsé két hénap-
rél irok (oktéber, november eleje), mert az
el6z6 idok feldolgozasa nagyobb terjedelmet
venne igénybe.

Vezényléskor alapszabaly az egyenletes
szolgalati leterhelés és az elore elkészitett
vezénylés betartasa. Oktéber hénapbana 15
szolgalatomat 11-szer valtoztattak meg Ugy,
hogy velt olyan, amelyiket haromszor. Az
egyenletes munkaelosztas pedig (gy alakult,
hogy 25-én 97 2 éram volt, 31-én pedig 160
6ra.

November elején egyetlen szolgalatot négy-
szer irtak at. Szolgalatba jelentkezéskor ba-
torkodtam a felvigyazok figyelmet felhivni
erre az anomaliara (is). Megjegyeztem, hogy
szivességbdl jelentkezem szolgalatba, mert
a szolgalatkdzi pihendidém 4 éra lett volna,
ha lakasomra tomegkozlekedési eszkozzel
térek haza. (Kozigazgatasi hataron tilrél
jarok be.) Mivel sajat jarmivel mentem haza,
igy megvolt a pihendidém, de ezert téritést
nem kapok.

Egy felvigyazénak minimum a menetrendet
ismernie kellene. Amikor széba kerillt, hogy
felesleges ez a kapkodd, atgondelatian, hoz-
za nem ertd vezényles, ami rosszindulattal is

parosul, akkor kitort a személyeskedéstsl
sem mentes perpatvar.

Természetesen megértem, ha valamilyen ok-
bél kifolydlag az elére vezénylést meg kell
valtoztatni, de ennyiszer? Ekkor a harom
felvigyazé kozill az egyiknek eszébe jutott,
hogy szondazzanak meg, ami negativ volt.
Nem szolgalatba jelentkezéskor, hanem mar
szolgalatban. Egy mozdonyvezeto miképpen
gydz6dhet meg a mozdonyfelvigyazé(k) szol-
galatképes allapotarél? Nekik tigyis mindegy,
hogy fogyasztottak-e alkoholt szolgalatban,
mert mozdonyszolgalatra alkalmatianok, bal-
esatet nem tudnak csinalni?

A vezénylé végsé érve az volt, hogy "En
osztom a munkat." Forda, beosztott gép 6t
nem érdekli. Ezen a ldilsé szolgalati helyen a
mozdonyvezetdk beosztasa a kovetkezd:

1. rokonsag, 2. haversag, 3. ezek kombinalt
valtozata, 4. az Gsszes tobbi.

Volt, akinek megmutattam a keziratot, mire az
volt a reagalas, hogy ha az Ujsag ezt lekozli,
akkor megnézhetem magam. Vidéken igy
mikédik a demokracia. Nosztalgiaval em-
lekeziink az 1970-es - diktatiranak mondott
- évekre. Most allitélag demokracia van; ami-
bdl koszénom nem kérek.

fgy éldagéliink mi itt, Plispokiadanyban.

Pecze Gyérgy
mozdonyvezeto

Vigyazz, ha jon a bogar
Mindenkivel el6fordul mér, vagy eléfordulhat, hogy szolgdlat kézben vadat gazol. llyenkor
jon a megszokott procedira - eseménykonyv iras, jelentés, stb.
Ha szerencséje van a gépben nem keletkezik kir. Ezutin vagy lassan elfelejti az egészet,

vagy..,
EGY kollégink szarvast gdzolt. Megtette kdtelességét, s azita mar egy éve birdsigra jar,
mivel a Vadisztarsasag nem nyugodott bele a MAV Rt. karigényebe, igy per lett." Ha por
hit legyen por!" - mondhatndm, de megddbbentett az eset. Azt az aprélékot tenném hozzi,
- O nem tehet arrdl, hogy egy "tudatlan” allat nem ismeri a fizika torvényeit, miszerint - "A
nagy sebességgel kzlekedd tomeg /vonat/ hirfelen nem tud kitémi" - az eléje tévedt, dllat
elsl. Hisz "cserbenhagyisos gazolis" vadja is elhangzott a vadisztirsasag ligyvédie
sz4)abol, s kizben az ulasitis pontjai kozt valogatva teszi fel kérdeseit a kolléganak. Bizok
az igazsagszolgiltatisban, de felvetddik egy - két gondolat.
Eddig eljutni egy pont. Az utasitast a véllalat irja, s ha ilyen eset meriil fel, akkor az utasitis
betartasa utin a vallalat kotelessége dolgozojat megvédeni, akdr az egy évig tartd hosszas
eljarastol, ami amol is szdl, hogy a vadisztarsasig figyvédje az utasitist boncolgatva azt
fejtegeti, miért lehet hibds a mozdonyvezets. idékozben az ember belein, sot hatdrozottan
idegesiti az eset.
Mondhatnim akar szorongva jon szolgalatba - Mikor turtém_k hasonl6 eset? - mikor a két
pilya kozt O a labda. A dolgot akér tigy is fokozhatom a " Bogar Védsk Egyesiilete " mar
ha van ilyen, j61 felkésziilhet. Félelmetes tomeges katasztrofat okoz egy - egy nyari napon
a szélvéds. A felelds, oft il eldl a mozdonyon!
Szombathely, 1998. november 11,
Horvith Gyorgy
teriileti figyvivé

Tisztolt Ozerkesztbség!

A Mozdonyvezefdk Lapjaban megjelent 301-es
sor. gozmozdonyokrél sz6l6 cikket kiegészite-
ném néhény gondolatial, illetve adattal.

Nem régen aradi ismer6sémidl kaptam a fent
em|itett mozdonyrdl a kovetkezo rovid trténetet:
Az aradi f(t6hazban a kovetkezd 301-es moz-
donyok feljesitettek szolgélatot: 301-002, 301-
012, 301-015, 301-017, 301-018, 301-042.
Pontos adatokat nem tudtak adni, hogy & t6bbi
301-es hol volt. Valdszin{, hogy Kolozsvaron és
Tovisen lehettek &llomésitva,

A CFR szerint ezeknek a mozdonyoknak a me-
netiulajdonségai kifogastalanok voltak, de gyen-
ge pontjaik is akadiak.

A fokeret lemezbdl volt, {gy nehezen lehetett
ellendrizni a belsé mechanizmust (hajtérid-
&gyakat).

Kisérletképpen a MAV Gépgyar épitett kom-
paund rendszer(l gépezettel ellatott ket darab
mozdonyt. A 301-501 és a 801-502-est. A kom-
paund rendszer lényege a gbz expanzidjanak
megoszliasa.

A két kisérleti mozdonynal a nagynyomas(, 525
mm atmérdjl gozhengerek a fokereten belll, a
kisnyomésd hengerek - melyeknek dtmérdije 780
mm - a fekereten kiviil voltak felszerelve,

Ezért ezeknél a mozdonyoknal, nagy tomegll
vonatok inditdsakor a mozdonyvezeld egy
segéd-inditokart kezelt. Erre azért volt szlkség,
hogy mind a négy henger friss gdzt kapjon, s
kénnyebben induljon.

A 301-es sor. mozdonyok a CFR-nél gyors-, sze-
mély és tehervonatokat is tovabbitoitak Kiirtos és
Tovis vonalon. Ezeket a mozdonyokat a CFR
vegyes tlizelés(re Atalakilotta. Tovabba
1950/51-ben mar kivontak ket a forgalombdl, de
még nem lettek selejtezve. A CFR-nél a kivet-
kezd 301, sor mozdonyok voltak {izemben. A
mozdonyok beszerzési &ra 134.273 korona volt.

Sorozatszam Sorozalszam
és gyartasi év és gyartasi v
301-002 1911 301-011 1918
301-003 1913 301-012 1913
301-004 1913 301-013 1913
301-005 1913 301-014 1913
301-007 1913 301-015 1913
301-008 1913 301-017 1914
301-010 1913 301-018 1914

301-502 1918
Udvbzlettel
Bolla Géza
nyugdijas mozdonyvezetd
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HIREINK

MEGKERDEZTUK

November 10-én az Autondém Szakszervezetek Orszigos Szovet-
sége megtartotta elsé orszigos ériekezletét, A forum résztvevdi
aggasztonak ¢s silyosnak itéliék mepg a kormanypolitika okozta
helyzetet, megallapitottik, hogy veszélybe keriilt a tarsadalmi béke,
ezért felhivassal fordultak a magyarorszagi munkavillalokhoz és
szakszervezetekhez.

1. Ne fogadjuk el a kerminy bérdiktatumat!

2. Nem viltozhat a Munkatérvénykényv a munkavallalok hatra-
nyaral

3. Targyalast akarunk és nem tajékoztatist a munkavallalék sor-
sat, jovedelmét szabalyozo torvényekrol!

4. Ne engedjiik, hogy a kormdany megsemmisitse a haromoldala
orszigos érdekegyeztetést!

5. Tiltakozunk a nyugdijasok becsapasa, a kozalkalmazottak, koz-
tisztviselfk megkirositisa ellen!

XXX

Utolsoként a Vasutasok Szakszervezele is dladta bérkovetelését a
MAVRL. vezetésénck. AMOSZ javaslata utin amasik két reprezen-
tativ szakszervezet is 21%-os béremelést szorgalmaz.

XXX

Az Ugyvivé Bizottsag elfogadta azt a javaslatot, hogy a hatdron tili
arvizkarosullak részére 30 ezer liter asvanyvizet kildjink. Az
epészséges ivoviz hidnya miatt nagy a fert0zésveszély, sokan miris
megbetegedtek. Javasoltuk, hogy a MAV Rt szervezzen mds
segélvakciokat is a magyar ajka lakossiag megsegitésére.

XXXx

Az Furdpai Szakszervezeti Szovetség felhivasara november 23-dn
¢s 24-én kontinentalis vasutasszirijkot tartottak Gorogorszag, Spa-
nyolorszag, Portugalia, Franciaomszig, Belgium, Luxemburg és
Hollandia vasutasai. A tiltakozdis az Furdpai Unid vasitpolitikdja
ellen irdnyult, amely liberalizalni akarja ezt a kozlekedési aligaza-
tot, ami tjabb témeges elbocsatasokkal jarhat.

XXX

AMAV Rt. vezérigazgat6ja ismét megerdsitette, hogy a mozdony-
vezetd kollégaknak nem kell dtvenni a tevékenységi jegyzéket, mert
annak kiadasa nem indokolt. A megerGsités azént vilt szitkségessé.
mert informaciéink szennt a gépeészeti szakigazgatosiag néhany
szolgilati Bnokségen ismételten kisérletet tett a jegyzékek atada-
sara.

XXX

November 23-in az Autondm Szakszervezetek Szovetsége és misik
hirom orszigos szakszervezeli szovetség (MSZOSZ, SZEE, ESZT)
vezetdi megbeszélést folviattak az Furdpai Unié 15 tagallamanak
magyarorszagi nagykoveteivel, koézéppontban a tirsadalmi parbe-
széd, az érdekegyeztetés problémaival. Spanyolorszig nagykovete
szerint a magyarorszagl helyzet nem mutat békés képet. Belgium
képviseldje is konstatdlta, hogy az orszigos érdekegyeztetésben
romlott a helyzet a harom évvel ezel6iti tapasztalatokkal szemben.

XXX

Eddigi informacioink szerint fennakadds nélkiil zajlanak az tizemi
tandcsvalasztisok, a munkavedelmi képvisel6i valasztasokkal
egyiitt. Az Ugyvivé Bizottsig {ilésén (november 25.) - tobb napi-
rendi pont mellett - a testiilet attekintette a MAV Rt-vel folytatott
targyalisok allasat és megvitatta az ezzel kapesolatos j6vEbeni
teenddket.

Dr. Borsik J.

KERDES:
Mi a véleménye a MAV Rt. 12,8%-os bér-
emelési ajanlatarol?

VALASZOK:

Peter Istvan (Hatvan)

Keves! Lehetéleg nem kellene engedni a
kovetelésiinkbbl. A 21% az legyen 21%.
Koévetkezetes, kitarté szakszervezeti maga-
tartast varunk el a targyalasok idStartama
alatt.

Ugyanez az elvards a KSZ moédositasokkal
kapcsolatban is.

Sulyok Ferenc (Tapolca)

Kevésnek tartom! Ehhez a felel6sséghez -
amit a mozdonyvezeték vallalnak - meg tar-
gyaldsi alapnak sem megfeleld! Ha nettéba
atszamitjuk - ismerve a megvaltozott ado-
jogszabalyokat alig marad valami. Sajnos a
kormany a bérbdl és fizetésbdl €l6kkel nem
ohajt targyalni.

Kemény targyalasokra szamithatunk.

Bartok Lajos (Szolnok)

A 10% feletti 2,8%-1r6] szivesen lemondanék,
ha cserébe a MAV 4tvéllalja a csalidom
energia szamlait. AMAV Rt. ajanlata a moz-
donyvezetdk tarsadalmara nézve (de igaz ez
minden vasutasra) megalazoan kevés. Ne a
mi kovetelésiink és a semmi k6zott sziilessen
kompromisszum.

Viczian Mihaly (Békéscsaba)

Nem tudom elfogadni, még a targyalasok
kezdetén sem, fleg ha a KSZ javaslatokat is
beleértik. Céljaink elérése érdekében a nyo-
masgyakorlds legkeményebb eszkozeitdl
sem riadunk vissza. Ugy gondolom, hogy
stratégiailag vagyunk olyan fontosak, mint
azok a munkavallalék, akiknek a kormany
kiemelt béremelést kinal.

V.B.
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SZOLIDARITAS

Sikeres adomanygyiijtesi akcio
a bolgar mozdonyvezeto kollégak reszere

Mint azt mar korabbi tajékoztata-
sainkbdl kollégaink elétt is ismere-
tes a bolgar mozdonyvezeté kollé-
gak sanyaru élet és munkakoriimeé-
nyeik javitasa céljabél (mas torvé-
nyes lehet6ségek hianyaban) éh-
ségsztrajkkal is nyomatékot kivan-
tak adni kéveteléseiknek.

Az éhségsztrajkakcioban a kozolt
adatok szerint 260 bolgar moz-
donyvezet§ kolléga vett részt, az
emlitetteken tul azon céllal, hogy a
korabbi tényleges sztrajkok szer-
vezése és levezetése miatt alla-
sukbdl elbocsatott kollégaikat a
munkaltaté (BDZS) helyezze
vissza allasaikba.

A kialakult sulyos, tragikus kévet-
kezményekkel is kisért konfliktus
feloldasa érdekében a Bolgar
Mozdonyvezet6k Szakszervezete
(ULDB), mint az ALE-tagszakszer-
vezete tamogatasért fordult az

Eurépai Szbvetségiink, az ALE el-
nékségéhez.

A bolgar kollégak kérését az ALE
elncksége tamogatta és tdbbek ko-
z6tt, egy adomanygydijtési akciora
hivta fel az ALE-tagszakszerveze-
teinek figyelmét.

Az adomanygydjtés elsdleges cél-
ja az elbocsatott, sulyos élethely-
zetbe kerdlt bolgar mozdonyvezet6
kollégak illetve azok csaladtagjai-
nak kozvetlen anyagi tamogatasa
volt.

Manfred Schell kolléganak, az ALE
elnékének (aki egyben a Német
Mozdonyvezetbk Szakszervezetének
a GDL-nek is a Szovetségi Elndke)
felhivasat tobb ALE-tagszakszerve-
zet kovette, melynek eredménye-
ként jelent6s Osszeg, 6sszesen
mintegy 26.800,- DM (Német Mar-
ka) gydlt 6ssze bajba jutott kollé-
gaink megsegitésére. (Ezaz 6sszeg

MAGYAR VOROSKERESZT
Cimmerman Mdrta szolgilatvezetd
1051 Budapest, Arany J. u. 31.

Budapest, 1998. november 19,

MAV Rt mozdonyvezetGinek nevében a MozdonyvezetSk Szakszervezete a
Karpat-Ukrajnai magyar lakta tertilet arvizkarosultjai javara adoméanyoz 30 000
liter, azaz harmincezer liter Szentkiralyi asvanyvizet téritésmentesen.
Az asvanyviz gyartéja: Vitapress Gyiimoleslé Eldallitéo KFT.

2330 Dunaharaszti, Jendrassyk Gy. u. 46.

55 db, 10x8 db = 80 db, rakodoélap nélkiil
esak zsugorfdlidzva. /1 db raklap 544 db,

1 literes dsvanyvizet tartalmaz,

1 db egységrakomany sulya

rakodolappal egyiitt 620 kg./

Asvanyviz osszsilya:  34.100 kg
Ossztérfogata: 68.640 m*
Osszraklap:

()ssz.netté érték: 1.224.500 Ft.
Ossz.brutté érték: 1.379.125 Ft.

Kérjikk a T Cimet, sziveskedjenek kozolni a 312-6045-6s telefonon, vagy a
340-3737-es fax szamon, hogy a gyartd hova széllitsa az dsvanyvizet.
Azadomanyozast abban a reményben teszik a MAV Rt. mozdonyvezetdi, hogy
ezzel enyhitsék az arvizkarosultak nehéz helyzetét.

Gy.1900-496/1998.

Tirgy: Adomdnyozdlevél

Mozdonyvezetok Szakszervezete
Kiss Laszl6
elnik

mai arfolyamon atszamitva kb. =
3.430.400,- Ft.)

Lapzartaig érkezett adataink alap-
jan a mindezideig atutalt 26.800,-
DM-bél, a Német Mozdonyvezeték
Szakszervezete (GDL) 23.000,-
DM-el, a Magyar Mozdenyvezetdk
Szakszervezete (MOSZ) 1.650,-
DM-el, a Spanyol Mozdonyvezetdk
Szakszervezete (SEMAF) 1.155-
DM-el, a Svajci mozdonyvezeték
szakszervezete (VSLF) pedig kere-
ken 1.000,- DM-el vette ki részét.

A harc azonban jogi Uton tovabb
folyik a mindmaig elbocsatott 28
Kolléga visszahelyezése érdeke-
ben, 1998. szeptember 22-én keriit
sor ezligyben az els$ birdsagi tar-
gyalasra, akik a korabbi sztrajkok
szervez6i és levezetdi voltak, és
bizunk abban, hogy a birésag altal
meghozandé itélet szamukra min-
den bizonnyal kedvez6 lesz.

A f6 problémat a Bolgar Mozdony-
vezetbk Szakszervezete (ULDB)
szamara az jelenti, hogy Bulgaria-
ban mind a mai napig jogilag ren-
dezetlen az egyesiilési jog gyakor-
lasa, és ennek kovetkeztében sza-
balyozatlanok a szakszervezetek
jogaiis.

Az ALE éppen ezért azt koveteli,
hogy minden kbzép és kelet eurépai
orszag szamara biztositani kell tor-
vényi szabalyozas (tjan az egye-
sllési jogokat, melyek birtokaban le-
hetévé valik barmely szakmai ala-
pon szervez8dott érdekképviselet
szamarai is a hatékony érdekvédel-
mi munka.

A fentiekb8l koévetkezik, hogy a
sztrajkjogokat is torvényekben kell
régziteni.

Forras:

VORAUS (Elére)

A Neémet Mozdonyvezetdk
Szakszervezetének lapja

Forditotta:

Huszar Laszlé

/a MOSZ nemzetkozi szervezdje/
fémozdonyvezetd
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Eletében példakeép!

Idén dprilis elsején a Budapest Déli
palyaudvarra tarté személyvonat dsszeiit-
kazor egy tégliakkal megrakott kamionnal
a Budapest-Nagytétényen, a Novény utcai
dtjaroban. A V43-as “Szili” 360 méteren dt
maga elitt tolta a tehergépkocsit. Mindkét
Jarmii totilkiros lett. Am mig a kamion
vezetoje szormyethali, addig a mozdony
vezetije, az 50 éves Pinke Jinos csodaval
hatdros modon élethen maradt, “csupian™
egy borddja tiritt el €s néhdny zazidast
“szedett dssze” e kizel sem dprilis elsejei
tréfinak neveghetd talalkozdsnak “ki-
szinhetoen”. A kigépkora férfi azdta
betegallomanyban van €s otthondban pi-
hen, am kizhen egy ajabb gigdszi kérral is
meg kell kiizdenie. Az orvosok nem biznak
Sfelépiilésében, & maga is veméli csupdin,
hogy még megéri az idei kardcsonyt.

- 1948-ban sziilettem Abdn — meséli Pinke
Janos. Mélyen bardzdalt arcan jol észreve-
heték az elmilt honapok dtélt borzalmai. -
Vilagéletemben mozdonyvezets szereliem
volna lenni. Az dltaldnos iskolai tanulmi-
nyaim befejezése utan ipari iskolaba jartam
Székeslehérvarra, amit 1965-ben végeztem
el. Mir ekkor mozdonyvezet8-gyakornok
voltam a helyi fiitéhazban.

“Megiiltem” az 6sszes, akkor Székesfe-
hérvaron fellelheté biiszke, g6zds acél-
paripit. A katonasig utin 1969-ben lettem
mozdonyvezetd. Maig nem felejtem ¢l elsé
utamat. Egy sirbogardi személyvonatot vit-
tem a 424.075-6s szami gézossel. Csodila-
tos élmény volt, aszivem végig atorkomban
dobogott. 1982-ben megszereztem a dizel,
majd 1988-ban a villamos mozdonyvezeldi
vizsgit. Oriiltem, teljesiilt a gyermekkori
dlmom, hogy vezethetek.

- Volt-e valamilyen rossz eléérzete az idei
tragédia elbu? S egvaltalan, hogvan tortént
a baleset?

- Ugyanolyan nyugodtan ¢s kipihenten
jelentkeztem aznap szolgdlatba, mint
maskor. S6t két napig otthon is voltam, igy
volt idém kikapesoldni. Erre edyébként
mindig ligyeltem.

- A 4625-6s szami személyvonatot viltem
Szekeslehérvarrol Budapest Déli pédlyaud-
varra. Mikor a nagytétényi Nivény utcai
atjaro elé értem, dudaltam, im csak annyit
lattam, hogy baloldalt ott dllnak az auték és
az emberek. A jobb oldalon senki és semmi
nem volt, Hirtelen vagodott elém a kamion.
Ekkor 25-30 méterre lehettem a  ke-
resztezédéstdl, a sebességem pont 100
km/6ra volt. Ezt azért tudom ilyen pontosan,
mert akkor pillantottam rd par masodperceel
az iitkozés el6tt a miszerfalra. Amint
észrevettern, azonnal behiztam a gyors-
féket és menckiiltem volna hitra a gép-
terembe, dm nem volt szerencsém. Egy

6ridsi csattanast hallottam. A bezidul6 vas-
racsok ¢és teglak elalltak az utamat, igy a
géptermet a2 mozdonyvezetd-filkétdl
elvilaszté ajtéban ért a téglairadat.
Elestem, de sikeriilt feltdpiszkodnom. A
latvany, amely fogadott, Gnmagaért beszélt:
a mozdonyvezetd-asztal nem birta az 6riasi
nyomist ¢és a padloval lett egyenlé. A
mozdony persze mindekozben maga el6it
tolta 360 méteren 4t a kamiont. Ahogy véget
ért a rémalom, lemdsztam az Osszetort
fiilkébdl és nekilittam megkeresni a te-
lierautd  sofGriét, de nem taldltam. A
tizoltdk, a mentdk, a renddrok és a MAV
balesetvizsgalol percek alatt a helyszinre
értek. Nekem, mint késébb kideriilt
“esupdn’ a jobb dtos bordam torottel, meg-
sériilt a konyokom és a vallam, és tele vol-
tam zizodisokkal.

- Neheztel-e a fiaral kamionsoférre?

- Bar hibazott, mégsem neheztelek ra,
hiszen az életével fizetett balgasagaért.
Tgazsig szerint inkdbb nagyon, de nagyon
sajndlom.,

- Hogyan ¢érzi magit a tragédia utan [l
évvel? Sikeriilt magat tiltennie a baleseten?
- Tizikailag nagyon rossz illapotba
keriiltem. Miitéten estem at, lefogytam 84
kilorol 52 kiléra! Az orvosok szerint mar a
kardcsonyt sem érem meg. Csiak az bdnt,
hogy minden reggel hallom a hizunk el6tt
reggel, délben és este ¢lzakatold dizel- és
villanymozdonyok zajat, és tudom, hogy én
mar minden valosziniiség szerint soha nem
iilhetek majd tiébbet mozdonyra. Ez az
egészben a legkesertibb, A kollégdim ennek

ellenére megprobalnak vigasztalni, kevés
sikerrel,
- Minek tulajdonitia, hogy par hénappal
ezeldtt vezérigazgatdi dieséreiet kapott?
- Igazabél nem foglalkozom vele, bar
nagyvon jol esett ¢z a kitiintetés. Meg kell
mondanom, én nem a kitiintetésekért,
hanem a magyar vasilért €és vasutasokért
robogtam egész ¢letemben. Arra vallal-
koztam, hogy dregeket, betegeket, didkokat
és munkasokat vigyek nap, mint nap. Dol-
gozni, tanulni, vagy csak egyszeriien az is-
merdseikhez, rokonaikhoz kikapesolodni.
8 hogy milyen ember is valojaban Pinke
Jenos?! Megszillott. Imadja a pgépét, a
munkajat. Pontos, megbizhat), jokedvii
Emberségére hadd alljon itt egy példa: 1995
karicsonyira 6 czer forint pénzjutalmat
kapott. Am ahelyett, hogy 6nmaganak
eltette volna 2 pénzt, inkabb elosztotta
igazsigosan &s egyeléen hat fordatirsa
kozott, ennyien voltak ugyanis — hatan - egy
forddban. Mondvan: hatan dolgoztunk ezen
a gépen, hatunk munkéja van benne. fgy
igazsigos ¢és Korrekt a dolog. Részérdl a
téma le volt zarva, Am sokan, még ezutin
sem értették meg ezt amai vilagban maralig
fellelhets, kétségteleniil nemes és meghato
gesztust.
Nos, ilyen ember Pinke Janos. Szioikus
nyugalommal vivja harcit nap, mint nap a
testét emésztd tjabb korral. De meddig birja
majd? Remélem, és kollégai is remélik, &
fog gybzni.
Berta Sandor
{Forras: Magyar Vasutas)

PINKE JANOS EMLEKERE

Megrendiilten, f&jo szivvel allunk Pinke Jinos kollégink hamvai el6tt, aki életében soha nem adta
fel a harcot, végsbkig ragaszkodott gyerekkori almahoz, a vasithoz, a mozdonyokhoz O volt az,
akirdl egy szeptemberben megjelent cikkben figy fogalmazott az fijsagird "Eletében példakép!.
Jinos 1969-ben kezdtc a mozdonyvezeté) palvat. Egy kisgyermek csillapithatatlan vagya latszott
teljesiilni & mozdonyok irdnt, mely az évek soran egyre fokozddott § toretlen maradt az utolséd
napokig.
Ezalatt a majdnem 3 évtized alatt - révid kitérdt leszamitva - a gbzmozdonyoktol a dizel gépeken it
a villanymozdonyokig minden géptipust megismert. A 424-0735 gézmozdony, a 83-as kazinkocsi,
azM62-099 és a2z M62-107, 1 VA43-1231 és a V43-1237 gépek voltak palyafutisinak beosztott gépei,
melyek jo miiszaki allapota, kiilsG tisztasaga magin viselte Pinke Jinos keze munkajat. A beosztott
mozdonyaiért tihbet is tett az elvirhatonal, kollegai ezert hivtak kisfonoknek, ezzel is bizonyitva,
mint emberileg, mint szakmailag elismerték vezetdjilknek
J6 kapesolata volt nem csak a munkahelyen, a maganéletben is tarsaival - amit j6l peldiz o kozos
épitkezéseken, illetve a MOSZ focibajnoksagon vald aktiv részvétele is - mig sajnilatos betegsége
ebben meg nem gétolta,
Legendik keringtek arrdl, mennyire nem szeretett vesziteni, - egy-egy vesztes meces utdn kénnyek
szoktek a szemébe -, maximalista volt tarsaival, Gnmagaval szemben is. Az alapvetden csendes, halk
s2ay( ember csak akkor emelte fel a hangjat, ha fordajabdl a beosztott gép kikeriilt, ha valuki a
munkajat nem végezte el. Székesfehérvaron az hogy "Pinke-gép" egy szint, egy fogalom. Ezt a
szintet dllitotta elénk Jinos, tudom nem kdnnyi ezt tartani, de valamennyiiink nevében igérem, hogy
minden tGHink telhett elkovetiink ennek érdekében.
Az aprilis 1-én bekovetkezett balesete utdn az Ot meglitogatd vezetdmeémoktdl azt kérte, mire
meggyogvul &s jon dolgozni a V431237 psz. gépet allitsak talpra, egyiitt szereteit volna kezdeni
vele. Janos, - a gép nem kesziilt el. Te az utolséd pillanatig kitartottil, biztal erddben, az akaratod
erejeben. De a legydzhetetlen kor még Téged is legybzotr.
Munkatarsaid, baritaid, vezetSid nevében azt kivinom: az égi palvakon is oly sikeresen és j61 vezesd
gépedet, mint e {G1di létben tetted.
Biicstizunk, Nyugodj békében.
Sipos Tamas,
. miiszaki vezénylotiszt
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EMLEKEZZUNK!

Egy tragikus évforduléhoz érkezlink. 1968. 12, hé 22-én 17 bra 3
perckor tortént balesetre emlékezink Mende es Silysap éllomasok
kozott,

December 22-én egy olyan tragikus baleseire emlékezink, amelyet
sokdig nem felejthettlnk el, A fent jeldlt napon (tkozott 6ssze a 6616/a
sz., utasokkal zsufolésig megtelt személyvonat az 5565 sz. tehervonat-
tal. Aszemélyvonatot 424.141 psz. gdzmozdony, az 5565 sz. tehervona-
tot pedig az M&2.056 psz. dizelmozdony tovébbitotta. A baleset tanul-
ségait levonva, mit kell tennank, hogy ilyen baleset soha tobbé ne
fordulhasson el6.

Mi is tortént 1968. december 22-én?

Azona napon a6616/a sz. vonatnél annyi minden dsszejott, Amozdony-
vezetbhdz a beosztott fitdjén kivil egy olyan f{t6t is vezényeltek, aki
nem ismerte eléggé a Budapest-Keleti-Ujszédsz-Szolnok févonal viszo-
nyait, nem tudta példaul azt, hogy meddig kétvaganyl, és honnan
egyvaganyl a vonal, de errél nem szélt a mozdony vezetGjének. A
mozdonyvezetd sem tulajdonitott ennek kildndsebb jelentbséget, mert
ezt a f(itét Budapest-Szolnok kozott figyels fiidnek osztotta be. Lat-
szflag nem volt ez nagy hiba, de amint a késdbbiekbdl |atni fogjuk, ezen
is sok mulott. Arendkivil sdlyosan megsérillt mozdonyvezetd meghall-
gatési nehézségel miatt, csak egy félév miiva vélt ismeretessé, hogy
Budapest-Keleti pu.-on ezen a napon feszlilt és ideges tnnepi forgalmi
légkorben a mozdonyvezetd és az allomasi szemeélyzet kozott heves,
egészen az 6nérzetet sértd vita keletkezett. Ennek nyoman a mozdony-
vezet6 feszillt idegéllapotba keriilt. Jéval idegesebb volt, mint més
esetben amikor személyszéllitd vonattal hosszabb éjszakai indulés el6tt
éltaldban lenni szokott. Budapest-Keleti pu.-on a vonatvezet6 olyan
{rasbeli rendelkezést kapott, hogy Mende-Sillysép kdzott a kétvaganyu
forgalmat jobb jérattal felvették. Talan azért is, mert errdl mind a vonat,
mind a mozdonyvezett és beosziott fliGje a honéllomés, illetbleg a
honos vontatési fénékség parancskonyvi rendeletébdl értesilt, ennek
az irésbeli rendelkezésnek a vonatvezel6, de a mozdonyvezetd sem
tulajdonitott megfeleld fontossagot. Kézbesitéskor a mozdonyvezeid a
rendelkezést el sem olvasta, a vonatvezetd pedig nem kdvetelte meg
azt a nyilatkozatot, hogy a mozdonyvezetd a rendelkezést megértetie
és tudoméasul vette. Mindez |&tszblag csekély hiba volt, és nagy hivanak
akkor |épett el6, amikor a rendelkezés tartalméat a mozdonyvezetd a
vonal viszonyait eléggé nem ismer6 f(t6jével megbizhaté médon nem
ismertette. llyen elézmények utén indult el a 6616/a sz, vonat végzeles
Utjéra,

Mende 4llomé4son ezen a napon 16 6ra 46 percig a 2516 sz. vonat
Gydmrd éllomasrd| valé kinaladasanak kozléseig rendben mentek
a dolgok, j6I mikodott a domin6 rendszer(, korszer( &llomasi
biztosité berendezés, Gyomrd-Mende kozott az 6Gnmikods,
Mende-Silysép kozott a nem 6nmkod6 térkéz-biztosité beren-
dezés, és az értekez6 eszkozdk is kifogastalan 4llapotban voltak.
Mende 4lloméson csak az 5592 sz. tolat6s tehervonat tartézkodott,
melynek szerelvénye az V. vaganyon éllott, a mozdony pedig
néhény kocsival a végpont felbli oldalon a |. és I. vaganyon kival-
tasos tolatast vegzett.

Senki sem, igy a forgalmi szolgélattevé sem, de az egész napon &t
tlizeld anyagot kiszolgéltaté, és a forgalmi irodébdl ilyen célbdl, ebben
azidoben eltdvozd éllomasfénok sem gondolta volna, hogy néhény perc
mulva végzetes dolgok torténnek.

Mende 4llomés biztosité berendezésének kezel6 lap sémajarél a
késabbiek 6l megfigyelhetdk és ériékelhetok. 16 dra 46 perckor, tehat
a két 4tmend fovagany szabad volt, a jobb vdgdnyon a 2516 sz. vonat
kdzeledett, és hogy a vonatot a IV. végényon a forgalmi szolgdlattevd
menetrendszerien, és ugyancsak a jobb vagényon tovabb kildhesse,
ezért engedélyt kért Stilysap forgalmi szolgalattevijétdl. Ugyanekkor a
kozbensd térkozbroket is értesitette, sbt elleniranybdl fogadta a 120
perccel korabban kazlekedd 5565 sz. vonatot a bal vaganyon, és igy
csak annyi teend6je volt, hogy a bejérati vaganyutat bedllitsa, a bejarati
jelz6t kezelje, és a tolatds besziintetésére intézkedjék. 2 perc alatt
mindezt el is intézte.

.

Ha minden ennek az elgondolasnak megfeleléen tériénik, bizonyéra
nem tértént volna baleset. .

16 dra 48 perckor Gyomré forgalmi szolgalattevdje tjabb engedélyt kért
a jobb végényon a 6-7 perc késéssel kozleked6 6616/a sz. vonat
részére, és Mende forgalmi szolgélattevdje ezt az engedélytis megadta.
Nyomban ezutén szamolni kezdett és rajott, hogy ha a 2516 sz. vonatot
menetrendszer(en elinditja, akkor a 6616/a sz. vonat visszajelentésre
vérva dlloméaséan, de legkéstbb az elsé térkozjelz6 elbtt megallni
kényszer(l. Ezért a menetiranyitéhoz fordult, aki Ugy rendelkezett, hogy
a 6616/a sz. vonat Mende élloméson el6zze meg a 2516. sz. vonatot.
Ekkor mér 16 6ra 50 perc volt az id6, és mert a 2516. sz. vonat a
bejérati jelz6hoz kozeledett, a vonat megel6zésre az az egyetlen le-
hetség kinélkozott, hogy & jobb vaganyon kozlekedd 66 16/a sz. vonat
a lll. vagényon halad ét és & kijérati oldalon tér vissza a jobb vagényra.
Addig azonban, amig a 2516. sz. vonat behaladt Silysap éllomas
forgalmi szolgélattevéjével, a 8. és 9. sz. térkdzbrrel a sorrendvéltozast
kozolte, és amikor a hozzdjarulast is megkapta, és a 2516. sz. vonat is
megerkezett a IV. vagényra, hozzéfogott az athaladdsi vaganylt
bedllitdsahoz, A bejdrati vaganyutata "V3"- és a"B'"jeld, ezt kovetéen a
kijarati vaganyutat a "d"- és a "V3" jelll nyomégombok eqyidejli keze-
|ésével kellett bedllitani, majd akkor, amikor & vaganyutat jelz6 fénycsik
allandésult, annak valamint a véltok helyes éllasénak megfigyelésével
kellett ellendrizni azt, hogy a be- és kijarati vagany(t valéban a jobb
véaganyrél a lll. vagényon &t a jobb végényra rendben felépllt. Ha
mindez ténylegesen megtortént, akkor a nem onmikodé térkoz
biztositd berendezés vonalblokkjat kellet lezérni, mely utan a "V™-jelll és
a "jelz64llit6"-nyomégomb egyidejl kezeléseével a kijarati jelz6t kelleft
kihaladést, majd a "B"jel és a "jelz8allit6"™nyomégomb egyidejl keze-
lésével a bejérati jelz6t kellett behaladdst engedélyezd allasba allitani,
és ezzel a biztos dthaladés érdekében minden szikséges intézkedés
megtartent.

A biztosité berendezés figyelmes, szakszer(i és élénk kezelése mellett
az emlitett mivelet-sorozat mintegy 60-80 mp alatt nyugodtan elvé-
gezhet6 volt és igy a 16 dra 56 percre vart 6616/a sz. vonat eldtt még
a szakezer(l el6jelentés leaddsara és a vonat idejében val6 fogadaséara
és menesztésre is boven volt idd.

Valami egészen vératlan dolog azonban a forgalmi szolgédlattevé min-
den szamitdsét felboritotta.

A gépi Uton tortént vagany Utbedllitds nem volt figyelmes, nem volt
pontos és szakszer(l. A forgalmi szolgélattevé a nyomégombok keze-
lésénél tévedett, a kijérati vagany(t beédllitdsa kozben a "V3"jell
nyomoégombbal egyidében nem a "d", hanem az alatt, minte?y 3cm-re
lev "c™jeld nyomégombot kezelte, és ezt nem vette észre. Igy azutén
aztortént, hogy a kijérati vagany(t a jobb vagény helyett a helytelen bal
végdnyra épiilt fel,

A forgalmi szolgélattevé elbbb emlitett tévedését a tovabbiakban most
mér gondatianség és mulasztds kbvette, mert a felépilt vaganyut és a
valtok helyes dllésanak rétekintéssel torténd ellendrzését elmulasziotia,
ennek ellenére a térkoz-biztositd berendezéshez lépett a vonalblokk
lezarasa céljdbdl. Abiztosité berendezés azonban védekezett, a vonal-
blokkot nem lehetett lezérni, kovetkezésképpen a kijérati jelzére sem
lehetett kinaladést engedélyezs jelzést kivezérelni,

Ekkor még mindig nem volt baj, mert - bér a vaganylit téves bedllitasat
most sem vette észre a forgalmi szolgélattevd -, az egyedil helyes
modon jart el, mert a méar bedllitoit és feléplit vaganyutat teljes
egészében torolte, és (gy dontott, hogy a menetbedllitast teljesen
megismétli.

Most mér a forgalmi szolgélattevé kevésbé volt nyugodt, és amikor a
menetbellitst megismételt, izgalmaban pontosan az el6bbi tévedésbe
eselt, és a kijarati vagdnyut bedllitdsnal a "d" jeld nyom6gomb helyett
ismét a "c* jeld nyombégombot kezelte. Ezt a tévedéset ezdttal is ugyan-
az a gondatlanség és mulasztas kovette, mint els6 esetben, a kijérati
vagany(t helyességét, és a kijérati valtok helyes dllasat ezittal sem
ellendrizte, hanem Ujbdl a vonalblokkhoz épett annak lezérdsa céljabdl.
A biziosité berendezés Ujbél védekezett, a vonalblokkot ismét nem



1998. december

Mozdonyvezeték Lapja 7

lehetett lezérni, és ezzel a forgalmi szolgélattevénél az izgalom a
tetdfokdra [épett.

Akezel6lap térkdzioglaltsdgot jelz6 fényeibdl j6l ltta, hogy a 6616/a sz.
vonat az utolsé onmkods térkozjelz6t a bejdrati jelzd eldjelzbjét
meghaladta és ezért - hogy legalabb a bejaratijelz6 eldtt ne 4lljon meg
a vonat - "B" jelll és a "jelz64llit6" nyomégomb kezelésével a bejérati
jelz6t kezelte, Ezt kvetGen végzetes Iépésre szanta el magét!

Elgszor "V3" jel(l és a 'jelz6allit6" nyombgomb kezelésével megkisérelte a
kijarati jelz6t kihaladast engedélyez6 4llasba dlltani, bér maga istudta, hogy
oldott vonalblokk mellett ez lehetetlen, lgy is trtént! A biziosité berendezés
ismét védekezett, és nem tette lehetdveé a jelz6 kihaladést engedélyez6
&llésba vald 4llitasat. Ekkor a forgalmi szolgélattev gyors elhatérozassal
ugy déntott, hogy még sem dllitfa meg a vonatot az &lloméson, ezérta V3"
[el0 és a "kijdrati hivéjelzés" nyomogomb mikodtetésével a Megallj-allés
kijdratijelzore hivojelzést vezérelt.

Ez ellen azonban a biztosité-berendezés mér nem védekezhetett!
Mire ezt is elvégezte, és az ellentrzb fényekbdl latta, hogy a kijérati
jelz6n a hivéjelzés megjelent, addigra a 6616/a sz. vonat a lll. vaganyra
érkezett, ezért egy gyors elGjelentést adott, majd a térre szaladt ésa
kbzeledd vonatot menesztette,

A haladé vonatot mindaddig figyelte, amig az utolsé kocsi is elhaladt
eldtte. A zar6jelz6 is rendben volt, ésa vonat sem &llott meg, ezért most
mér megnyugodva indult vissza a forgalmi irodéba, és azt hitte, hogy a
helyzetet megmentette, minden a [ehetd legjobban sikerilt.

Objektiv okok miatt csak hossz( id6 mdiva vélt ismeretessé, hogy mi
tortént a haladé 6616/a sz. vonat vonémozdonyan,

A mozdonyvezet6 és a figyeld (it Mende &llomas bejarati jelz6jének
elGjelz6jén 1 nyugodt sdrga fényt latott, ezért a mozdonyvezets a
gozszabalyz6t lezérta. Am ez a mlvelete - bér tobbszor is megkisérelte
- nem jért eredménnyel. A mozdonyvezetd tudta, hogy ilyenkor miként
kell eljrnia: a vonatot az els6 dlloméson meg kel &llitania és a hibét
meg kell szlintetni, Igy is akart eljarni. Kézben a bejérati jelz6 is |athatéva
valt, és a kijérati jelz6 Meqgéllj-4ll4sra utaléan behaladast engedélyezett.
lay azutan mintegy 40 km/éra sebességgel a vonat behaladt Mende
dllomas |Il. vaganyéra. Behaladas kozben a mozdonyszemélyzet min-
den tagja figyelt, és mindharman lattak, hogy a Megallj-all&su kijérati
jelzbn hivo jelzés van. A figyels- és tlzeld fit6 azt is latta, és a
mozdonyvezetdvel kozdlte, hogy a forgalmi szolgdlattevs a vonatot
meneszi. Ezek utdna mozdonyvezetd (gy dontott, hogy nem alltja meg
vonatat, és bér a gozszabalyzénal tamadt hiba nem szlint meg, tgy
hatédrozoft, hogy majd csak oft fogja vonatat megélittani, ahol erre
forgalmi szempontbdl is szilkség lesz. Ezért azutén a vonat sebességét
nem csokkentette, hanem az eredeti 40 km/éra kérlli sebességgel
érkezeft a Megéllj-allast, hivéjelzést mutat6 kijarati jelzohoz, és ezzel
a sebességgel futott 4t a kijarati valtokon. A hivéjelzést mutaté kijérati
jelz6hoz csak 15 km/éra sebességgel lehetett volna érkezni, de erre
ekkor senki, a mozdonyvezetd, a két fit6 és valészinlleg az elhalt
vonatvezeté sem gondolt.

Pedig 15 km/bra sebesség mellett a kijérati valt6 &llésat sokkal alapo-
sabban lehelett volna megfigyelni, mint a tényleges sebesség mellett!
Afigyeld f(t6 |atia ugyan a kijérati valtok egyenes 4lldsat, de mert nem
tudott az rasbeli rendelkezésen kozoltekrdl, és a vonali viszonyokat
sem ismerte, és azt sem tudta, hogy Silysép &llomésig jobb jaraty,
kétvaganyu forgalom van, szentil meg volt gy6z6dve, hogy minden a
legnagyobb rendben van, és csakis ott kbzlekedhetnek, ahol a vonat
ténylegesen halad.

Avonaliviszonyokat kell6en ismer6 tiizeld f(it6 viszont kihaladés kdzben
mar nem figyelt, mert elsfdleges feladatéhoz az étmenetileg sziinetel-
letett mlszaki munkdjahoz latott. A mozdonyvezetSnek minden
kortimények kozott figyelnie kellett volna, 6 azonban kihaladés kozben
azért nem figyelt, mert a gbzszabéalyzé le nem zérhatbsaganak gondo-
latal, lehetdsegei foglalkoziatték. Ezek a gondolatok annyira lekdtotiék,
hogy egyéltalan nem vette észre a kijarati valtok helytelen 4ll4sat, és
azt sem, hogy elozetes felhatalmazas nélkil a helytelen bal vaganyra
haladnak ki, pedig 6 igazan tudta, hogy Mende és Sillysép kdzdtt jobb
jaratu ketvaganyd forgalom van, és ha kitekint, azt is l4thatta volna, hogy
nem a jobb, hanem a bal vagéanyra keriiltek.

Mindmaig nem, és val6sziniileg ezutén sem tisztézédik, hogy mit tett a
vonaivezet6 kinaladas kozben, mert a roncsok kozétt lelte halalat. A

tenyek azonban arra mutatnak, hogy vagy egyéltalan nem figyelt és
ezért, vagy pedig azért nem llitotta meg a helytelen vaganyra kihaladé
vonatot, mert & helyzetet nem a szilkséges alapossédggal és bvatossag-
gal kezelte.

Azok a dolgozok tehat, akik a 6616/a sz. vonat biztos kbzlekedéséért
éstovabbitasaért felelosek voltak, kilonbozd, de érthetetlen és elfogad-
hatatlan okok miatt a kbtelezd baleset-elharitasi tevékenységet teljes
egészében elmulasziotték, pedig egészen kdnnyen semmissé tehetiék
volna Mende alloméas forgalmi szolgélattevdjének durva és igen stlyos
hibéjét. lgy jottek dssze tehat a kilionbozs hibak, iy kerillt a vonat a
mendei &llomés végpont fel6li helytelen véganyra, és igy futott ki Utjénak
arra a vegzetes szakaszara, amely az ismert tragédidhoz vezetett,

A mendei tragedia torténete azonban koréntsem teljes!

Aforgalmi irodaba visszatérd forgalmi szolgalattevé most mér megnyu-
godva és azonnal hozzakezdett a |V. vaganyon &ll6 2516 sz. vonat
kijérati vaganyUtjanak bedllitdsdhoz, A ‘d" ésa *V4” jel( nyomégombok
mikodietésekor a vezérldkészilléket kozelebbrdl nézve pedig azt
figyelte, hogy a szerirte kitérd éllésban 4ll6 5. és 3. sz. véltok milyen
gyorsan élinak &t egyenes dlldsba. A kitér6-éllas fénycsikjai azonban
meg sem villaniak, a kijarati vaganyt szinte pillanatok alatt rendben
felépllt, és ez volt az a pillanat, amikor a forgalmi szolgalattev radab-
bent korébbi végzetes hibdjara. Azonnal felismerte, hogy azért nem
tudta vonalblokkot lezérni, ezért nem tudott a kijérati jelzére kinaladast
engedélyez6 jelzést kivezérelni, mert a 6616/a sz. vonat kijérati
vaganyutjidnak bedllitasénél tévedett, és a vonat a jobb vagény helyett
igy a helytelen bal végényra haladt ki. Hirtelen tamadt mérhetetlen
izgalmaban azt még felismerte, hogy amig avonat a8, sz. térkbzérhely-
hez érkezik, van még vagy 120-150 mp-e, és ha azonnal elérhet és
nyomban megfeleléen értesithet6 a 8. sz. térkdzor, akkor talan még
minden menthetd.

Ebben a felismerésében a forgalmi szolgélattevé valdban nem tévedett!
A8. sz. térkdzbrhelyen nemcsak a térkdzér, de a jegypénztéros is jelen
volt, és az érfesités utan szinte bizonyos, hogy még hatésosan tudtak
volna intézkedni. Megéllj-jelzéseik alapjan az egymassal szembe ha-
lad6 vonatok vagy még (tkdzés nélkill, vagy oly kis (tkdzéssel tudtak
volna megallni, hogy elenyészok lehettek volna a kévetkezmények.
Megddbbentéen kiionds, hogy Mende éllomés forgalmi szolgélattevéje
ezt az utolsd lehetdséget is elszalasztottal

Kétségbeesett telefonhivasai a kivant irdny helyett Gyémré felé futottak
ki, és a “B-as! Allitsa meg azonnal a vonatokatl’ kidltozasok kdzben
teljesen felemészt6dott a még rendelkezésre &l16 id6 addigra, mire a
gyomréi forgalmi szolgalattevé meg tudta érteni, hogy nem a 8. sz.
1érkazér, hanem Gyomré &llomés van a teleforvonalban,

Gyakorlatilag nem volt mér tobb lehetfség a baleset elhéritéséra, mert
mire most mér a 8. sz. térkozort sikerllt felhivni, az oft jelentkezd
jegypénztéros mar csak a baleset bekovetkezését jelentette.

A 8. sz. terkozor - teljesen érthetben - a B616/a sz. vonatot a jobb, az
5565. sz. vonatot a bal vaganyon varta, és a vonatok fogadéséra
idejében felkészilit. A 6616/a sz. vonat zajat mar hallotta, és ezért a
térkoz jelzo eldjelzbjét szabvanyos dlldsba éllitotta, mely utdn éppen
elGjelentést adoft, amikor a szolgalati helyen tartézkod6 jegypénztaros
mintegy 200-250 m-rél felismerte a kanyarulatbél kihaladé vonat hely-
telen vaganyon val6 kozlekedését. O is, és a térkzor is azonnal a térre
ugroft, de az éltaluk adoft Megdllj-jelzések mér eredménytelenek
maradtak, az lves pélyan a viszonylag rovid egyenes szakaszra érkezé
vonatok mozdonyszemélyzete sem tudott mér a helyzeten segiteni és
igy a magyar vasut fennallésa és (zemelése 6ta az egyik legdurvabb
és egyben a |egtragikusabb balesete bekovetkezett, a két egymassal
szemben halad6 vonat 45, illetve 46 km/6ra sebességgel bsszelitkdzott.

Ez volt tehat a mendei tragédia révid torténete, és kevéssel a baleset

bekdvelkezése utdn hangzoltak el a telefonba Mende éllomés forgalmi

szolgélattevijének azok a szavai, hogy ‘Jéjjenek kérem azonnall

Borzalmas hibat vétettem! Az egész életem és minden elveszeft! A

6616/a sz. vonat a helytelen véganyra haladt ki és dsszelitkézott az
5565. sz. vonattall”

Kdzreadta

Bolla Geza

nyugdijas mozdonyvezeld
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avagy amin az elmult husz évben sem sikeriilt valtoztatni

1993, évi XCV. Térvény a vasttrol

3.§ (1) Az orszagos kdzforgalmu vasuli palya
és tartozékal az allam kizérdlagos tulajdo-
néban, a helyi kdzforgalmi vasuti pélya és
tartozékai - tdrzsvagyonként - a telepilési
dnkorményzatok, a févarosban a f6vérosi
dnkorméanyzat tulajdonaban vannak.

4.§ (1) Allami feladatok:

i) a kézponti kdltségvetéshél - a 6. § (4)
bekezdésének b) pontjaban emlitett dijra is
figyelemmel - a tulajdonaban lévé vasuti
palyak és tarlozékaik mikadtetésének bizto-
sitésa;

6. § (1) Az orszagos kbzforgalmu vasiti
palyat és tartozékait az éllam nevében a
miniszier atadja szerzédéssel a palyavastit,
llletve a vasuti tarsasag hasznalataba,

a

Az elmltidoszakban némi mozgol6das fedezhe-
16 fel hazunk tajénl Még a legkdzonydsebb vasu-
tasok figyelmat is felkeltik a vasti szolgéltatdsok
szinvonalanak emelését célzo tirekvések; szinte
nem lehet nem észrevenni az (j motorvonatokat,
épitményeket, A legszkeptikusabb kollégak ar-
cdn is latni valami elismerés félét bar nagyon
sokan nem hiszik, hogy ez az (it vezet ki a gbdér-
bél - talén igazuk is van!

Az utazési szinvonal ndvekedése elengedhetel-
len kbvetelmény. Ez a kritérium azonban szam-
talan dsszetevabdl all, és ha bérmelyik elem
hiényzik, akkor bizony csak kirakat-iniézkedésrél
beszélhetiink. A vonalkdzlekedés slrlsége, az
atszélldsok széménak csokkenése, a csatlako-
zési lehetbségek korrektsége, az utazés kényel-
me és az utazasi ido csokkenése mind-mind
olyan feltétel, amely a szolgéltatds szinvonalat
emeli.

A kocsik tisztaséga javulni latszik — én magam
mostanaban ritkén talélkozok olyan kocsival,
amelyben térdig ér a szemét. Az utazékozonség
kultirdja viszont nem nagyen alkalmazkodni a
kétezredik év elvirasaihoz. A fejlédd INTER
CITY szolgéltatés kétségtelen emel az utazés
nivéjan, de ugyanakkor a személy- és gyors-
vonati szolgaltatés szinvonala csékkent. Hidba
viragzik az InterPici szisztéma, ma még nem all
azon a szinten, hogy eleget tegyen a vidék teljes
kor(l kiszolgéldsénak - taldn nem is lenne
feladata, ha a személyvonali kbzlekedés nem
lenne ennyire esetleges. Gyakorlatilag a kizépal-
loméasok utasai ki vannak zérva az INTER CITY
vonatok tisztességes elérhetoségébal, ezéltal a
fovaros gyors elérésébol,

Ha eltekintlink a menetrend-szerkesztési ano-
méliaktél, akkor is bele ftkdziink egy olyan
athaghatatian korlatba, amelyet éviizedek dla
nem tud leddnteni Vasutunk, és ha nem torténik
valami, akkor minden eddigi erofeszités hiaba-
valdnak bizonyul majd.

Vagyunk j6énéhanyan, akiknek nem ismeretlen az
dnkoltség fogalma, Nem kivanom senkinek azo-
kata kinszervedéseket, amelyeket egy hazatérd

mozdonyvezetd &l &t hazafelé zbtykolodve — va-
jon mit gondolhatnak azok az utasok, akik, szin-
tén hazafelé tartva, szamolgatigk a legelészd
tehenaket. A vonatok sebessége az elmilt dtven
évben nem sokat nétt, pedig rohant vildgunkban
az utazési idd lényeges szempont lett! A vonatok
sebessége két dologtdl filgg igazan: az alkalma-
zott jarmivektdl (ezekkel nincs nagy gond), és a
palya &llapotétdl (ezzel viszon! mér nagyok a
bajok), E két dsszetevo bizony erdsen meghata-
rozza a menetrend szerinti kozlekedés lebonyo-
litésat.

Avas(iti palya dllapota hossz\ évek soran alakult
olyanra amilyen. Vajon milyen folyamatok vezet-
tek a helyzet ilyen mérvd leromléséhoz?

De mi az oka, hogy késnek a vonatok? Mozdo-
nyaink, ha nem a legmodernebbek is, de telje-
siteni tudjék a szolgélati menetrendben megsza-
bolt sebességeket. a kocsiparkunk is megfelel a
célnak, és az utazd személyzet is megteszi a
magéét. A forgalmi szolgélattal mér tobb a baj,
foleg a Budapesti Igazgatésag terilletén sok
gyakorlatian forgalmista dolgozik: magam is 1at-
tam, hogy expresszvonatot megkeésleltetnek te-
hervonatok tolatdsa miatt, meg-megfeladkeznek
az eldjelzok kezelésérdl, a vonmat kénytelen
lelassitani, Gsszeszed 6t-hat perc késést. mely a
tovabbiakban csak ndvekszik; a forgalmisték
éjszaka néha elalszanak, (igyhogy a tiirelmetien
vonatvezetok szélinak le a mozdonyrél, és keltik
fel Sket, de ezek mégis csak szérvényos eselek,
és még napi szaz forgalmi mulasztis sem indo-
kolna a kialakult helyzetet.

Amennyire én meg tudom [télni: a bajok legfbb
oka a palya, vasutasnyelven a felépitmény &l-
lapotéban rejlik. Eviizedek, sot nemzedékek
hibai, kompromisszumai halmozédiak 6ssze,
szinte a vasUt Gskoratd! napjainkig.

A magyar vas(ti halézaton most érzodik, hogy
vonalai nem egységes, kdzponti tervezés
nyoman szillettek. Szémtalan magantarsasag,
véllalkozo épitette, mind a sajat "kédé"-ja szerint,
killénféle sineket, aljakat hasznaltak, vonalaik
kijeldlésénél sem az orszagos érdekekkel, sema
logikéval nem térodtek. Bairan belkiattak egy kis
ivil kanyart, hogy egy uradalmat jobban ki tud-
janak szolgélni, vagy kikeriiljgk egy-eqy tiltakozo,
fizetni nem akard birtokos foldjeit.

Bicske és Székesfehérvar kozott azért kanya-
rog ide-oda a vas(t, mert az éllam csak az
otven kilométernél hosszabb vopalakhoz adott
ki dotéciot, és Bicske-Székesfehérvar kozott
az egyenes (t nem tett volna ki ennyit. Az
allapotokon nem sokat véltoztatott az a jogi
teny, hogy a szazad vegére az éllam magéhoz
véllotta a magantarsasdgok vonalait a kis
sugarti fvek ezrei mind megmaradtak, s6t a
hasznélat sorén még jobban ténkrementek, és
ma is felére-harmaddra veszik le a vonatok
sebességét.

Nem tekintve a napjainkban folyd munkélatokat
a magyar vasiti vonalakhoz utoljéra az elsé
vilaghéborid el6tt, valamikor 1910 téjén nytiltak
hozza komolyabban. A francia vasutak févona-

lain, Ggy hallottam, tizen6t évenként cserélik ki a
sineket. Nalunk, figyelembe véve a valamivel
kisebb terhelést, az volna kivanatos, hogy
huszondt évesnél idosebb sinszél ne legyen
beépitve, ezzel szemben a MAV vonalain a sinek
koratlaga meghaladja a negyvenkét évet; taldlni
még, peldaul Szeged térségében 1888-as,
Vészton 1883-as resicai 6ntés sineket, me-
lyeket még a vasiit épitésénél rakiak le mostani
helylikre. Némely sinfajta példaul az 1870-es
gyartasu, Ugynevezett R sin - mér sehol a vilagon
nincs hasznalatban, csak nélunk, az ipar mér
éviizedek Ota nem gyért hozzé kapcsoldszere-
ket. Ha eltirik egy rogzitsheveder, a palya-
munkésok a régi valtok alél kivett lemezekbal
vagnak ki "0j"at, persze az elféradt anyag nem
birja sokdig, ezen a vonalon egy évben dt-hat-
széz heveder is felmondja a szolgélatot.

A kor szerinli megoszlas is tarka képet mutat. a
MAV némely vonala a kilénféle korl sinek
Nemzeti Parkjanak tekinthets.

Vegylk példaul az Eger-Putnok vonalat:

Eger és Felnémet kozott 1888-as épitésli a pélya
némi 1930-as korrekcidkkal, Felnémet és
Belapatfalva kozott 1966-os, Bélapaifalva és
Kiréld kozott megint 1888-as, mig a befejezd
szakasz Kirdld és Putnok kozott 1895-6s 1921-8s
korrekciokkal! De arra is akad példa, hogy két
egymas mellett futd vagany kizott mutatkozik
huszontt-harminc év korkiildnbség. Az egyiket
talpfakkal, a masikat vasbeton aljakkal régzitet-
ték.

De miként fajult idéig a helyzet, mért esett ki
majdnem egy emberditd a palyafenntartd mun-
kabd|? AHorthy-rendszer inflacioval, valsagokkal
kilszkodott, majd erejét a haboris eldkészille-
tekre dsszponitositotia. Arendszer vas(ifi vezetés
beérte annyival, hogy aprébb karbantartési
munkakat rendkivil pontosan végeztette el ki-
hasznalva a palyamunkésok driési tartalék had-
seregét. Uj vasiitvonalat mindossze tizenkét kilo-
méternyit épitett, s nagyobb felljitdsokra nem
véllalkozott; akadt olyan vonalmérnok, aki szol-
galatdnak hisz éve alatt 1919 és 1938 kizdtt
egystien kitérat (valtét) nem cseréltetett ki.

A mésodik vilaghabor( forgalma eldregedett
korszer(itlen vasiti pélyara z(dult ra. Irényvona-
iok ezrei, tankokkal megrakott szerelvények gor-
diiltek végig vicinalisokra méretezett vaganyo-
kon, néhol a téités is leszakadt alattuk a tankok
legurultak a kubikba,

Amig a magyar ipar hébords vesztesége har-
mincszézalékosra tehetd, az Allamvasutak
hetvenszézalékos kart szenvedtek. A visszavo-
nulé fasisztdk elpusztitottak a vasuti hidak nyolc-
vanot szdzalékat - koztlk az dsszes Duna- és
Tisza-hidat -, a vaganyok nyolcvandt szazalékat,
a kitérok negyedrészét, a viztornyok felét. A
németek berobbantoftak az alagutakaf, killén
sineket szerkesztettek: a mozdony utén hatal-
mas horgot bocsétottak le, mely kdzépen Gssze-
roppantotta a talpfakat,

Kozvetleniil a felszabadulés utén fel sem merlll-
hetett a vasiiti vonalak korszer(sitésének a gon-
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dolata sem, minden erdl a forgalom megindi-
taséra kellett forditani. Csak egyetien allomas, a
Keleti palyaudvar terlletén, szazhetvenkét he-
lyen kellett kicserélni a lebombézott felrobbantott
sineket. A vasit kevés és rossz mindségl sin-
anyagot kapott; ezen, az idok ismeretében nincs
mit csodalkozni, mert & kohdk megfeleld alap-
anyag helyett tankok roncsaibél, mosdétalakbal,
bilikbal dntottek acélt, Tolgy- és bilkk-anyag nem
volt elegendd, Satoraljalijhely térségében fenyd-
bal, vagyis, puhafébol készillt talpfakat raktak le.
A felszabadulast kovetd években csak a vasul-
épitok onfeléldozd munkaja pbtolta az anyagok
és a megleleld szerszamok hidnyat.

Amikor megkezdtik Pentelétdl az Uj varoshoz
vezetd vasUtvonal épitését, hetekig sarban dol-
goztunk, csak sejteni lehetett, hogy & mérndk hol
és mit hizott ki abban a nagy pocsolyaban. Mikor
a teherkocsikrol lepakoliuk a sineket, talpfakat,
minden elt(int a nagy sérban. Bér vodrokkel
meregettik, térdig ért kordttink a viz.

Megfeleld szerszamok nélkill puszta kézzel
kellett emelgetnink a kitéroket, majd meg-
szakadtunk alattuk: sehol egy csigasor vagy leg-
alabb egy lanc.

Megjott a nyar, ha vegezlink egy-egqy sza-
kasszal, a nagy melegben fudtunk flirddni
néhany percet a Dunéban. Egyszer mélyebben
belsziam, taldltam egy elsillyedt hajot, mely
uszalyokat vontatott, az uszély végén egy vastag
lanc logott le. Elmentem a tébbiekért: :

- Gyerekek vegyilkle ezt alaneot. Tudnank emel-
getni vele a kitéroket.

Az uszalyok és a hajé karlil rvény kavargott, de
mi belsziunk, vasfirésszel, hidegvagéval, és
leszereltilk a léncot,

Bizony igy éltiink mi akkoriban, vasitépiiok, egy
pokréc volt takar6nk, és talpfa volt a vankosunk."
A vasit talén kénnyebben elviselte volna a
szegényseéget, ha mindenki elismeri a bajokal,
arényosan és okosan szervezik az ercket, de a
vezelok hajhasztak a latvanyos eredményeket, a
tervek teljesitésénél szinte csak egyellen mutatol
vettek komolyan: a kilométerhosszt, a tobbivel
elig torodiek.

El6fordult, hogy él6 forrésra telepitették rd a
palyat.

Ha egy mérmnok dvatosan kifejtetie ellenvéleme-
nyét, érlelmisagi aggalyoskodasnak bélyegez-
16k, "A vasithoz nem diploma kell, hanem jozan
paraszi ész!", jelentette ki az egykori miniszter.
Ugyancsak o6rola mesélik, hogy a mariaflrddi
kisvastt vonaldrak kijelolésénél maga mellé
vette a pélyamestert, és azt mondta neki:

- Gyere velem, fiam megmutatom neked, hogy
merre megy majd a vonal, de aztan nehogy ide
engedj majd egy merndkt,

| Mindezt dsszevetve, a felszabadulastél 1953-ig
a felépitmény allzpota alig javult valamit a habor(
el6tti helyzethez viszonyitva, csak a juniusi 0]
korményprogram utan kezdddott el a lass( fej-
lesztés - mintmondtuk, akkor mér legalébb negy-
ven év elmaradast kellett volna behozni,
Afelljitas mertéket a rendelkezésre allo pénz és
munkaerd hatarozta meg: volt, hogy szazbtven
volt, hogy négyszaz kilométernyi sint cseréltek
évenként. Megkezdddik a gépesités, az 1950-es
évek kozepetol az anyagszallitd csilléket feivalt-
jék a démperek, a juhlabhengerek helyett vib-

rétorok tomoritk a foldet. 1956-ban Hajdd-
szoboszl6 és Ebes kozott lerakjak az els hézag
nélkiili hegesztett vagéanyt, beépltik az elsd be-
tonialjakat, mind erdsebb és nehezebb sineket
hasznélnak fel,

Az a mémdk, aki 1948-ban végzett az egyete-
men, a vasuti (vek kiigazitasanak csak egyetlen
gyakorlati modjat ismerte: a pélyamunkésok
rukkolofakkal a helylkre toljak a sineket; nem is
hallott azokr6l a gépeksdl, melyek most 6nélléan
és megbizhatéan elvégzik ezt a mivelefe!,
gépesitik az aldverést, a sinfektetést és més
orbknek hitt nehéz fizikai munkat.

Egy éviizedes fellendiiés utén Ujra leszallé dgba
kerlll a vasti palyafenntartas lgye:

1973-ban az éves teljesitmény visszaesik szdz-
diven kilométernyi sincserére. Az okok kdzll ne-
héz kivélogaini & legfontosabbakat, de elsd he-
lyen talén mégis a munkaslétszam katasztrofalis
méreti csokkenéset kell emliteni.

Természetes kdvetkezmény, hogy a megmarada
|6tszamra még tobb és még nehezebb munka
hérul. A keétszaznegyven kilos betonaljakat
ezutén is meg kell emelni; csak négy ember
helyett kettd vagy hérom viszi majd. Nehany dreg
munkés érzi a bajokat, és tobbet akar adni, mint
kell &s lehet. Néhany évvel ezelGtt, egy kemény
téli éjszaka Békéscsaba térségében lefagytak a
véltok. Hat-nyolc ember helyett ketten-harman
mentek ki, hogy felszabaditsak a valtokat, gy
hajszoltdk magukat, hogy nem vették észre a
kéizeledd mozdonyt.

Abajok okait sorolva mésodiknak a vasit a pénz-
igyi nehézségeit kell emiiteniink. A MAV 1958
6ta lényegében azonos szinten fartja a dijsza-
basat, korllotte viszont egyre nottek az arak.
1975-ben tizennyolc szézalékkal novekedett a
sinek dra, és hasonld mértékben a talpfaké és a
vasbetonaljaké is. A felépitmény cserére 1975-
ben 1,3 milliard forint hitelt kapotta vas(t; ez igen
s2ép pénz volna egy maganhdztartisban, de a
vastinak az elemi szikségleteit is alig fedezi;
meq kell gondolnunk, hoay egyetlen szl huszon-
négy méteres sin tizezer forintba ker(ll.

Ez az 1.3 milliard beruhézasi hitelnek szamlt, és
vonatkoznak ré az Osszes, & beruhazéssal
kapesolatos korlatozasok. Az illetékesek nem
veszik tudomésul, hogy a sincsere nem Uj
beruhézasnak szamft, hanem az llag megova-
sat szolgalja.

(Alacsonyabb rangl, de kordntsem élhetetlen
fanokok megtaldljak 2 médjat, hogyan jatsszak ki
amegszotitasokat.)

Peldaul, ha 0j embereket vesznek fel, és kellene
nekik két (j irbasztal nem vehetnek, mert 0j
beruhézasnak szamitana. Mit tesznek? Behivat-
jak az asztalost, kivesznek az irdaszialukbol két
fiskot, mind & kettéhoz csinaliatnak egy-egy
frbasztalt - és maguknak ket (i fidkot, igy az lgy
formailag megmarad a fenntartas keretei kozott,
Mikor az anyagtelepen megddglitt az drkutya, és
eqgy masikat vettek, véres elvi viték folytak: vajon
az j kutya a régi kutya felljltasanak tekintheté-e
vagy (j berunazasnak?! AMAV koteles vélialniaz
Bsszes (] nagy beruhdzés vaslti kovetkez-
ményeitis: egy U cemenigyér viszontaligha fogja
beérni a régi alig terhelhetd vasiti felépitmén-
nyel, hanem modemebbet kovetel. Es a MAV
legfdliebb kiemelt beruhdzasoknal, példaul a

paksi atomeromi épltésénél kap erre a célra
kiilon pénzt. Mindent dsszevetve: nagy ered-
ménynek kell tekinteni, hogy a sokasodé gondok
ellenére a fovonalakon, ha késésekkel is, de
viszonylagos rendben bonyolédik le a forgalom
sajnos kordnt sem biztos, hogy a vastt jovore
vagy két-harom év milva is tudja tartani ezt a
szintet.

Avasutat sokéig el lehet hanyagolni, merta palya
nem kiabal, legidliebb akkor, ha kiesik réla
valami. Mint lattuk, negyven éves lemaradast is
el lehet viselni egy darabig, ha lasstjeleket
tliziink ki, és a vonat 6ranként hiisz kilométeres
sebességgel megy, vagy felére-negyedére
veszik le a tengelynyomast. Aztdn egyszer csak
eljon a nap, mikor az egész vasulat ki kel
cseréini,

- Es Gjra meg lehet hirdetni az *Arccal a vas(t
felél" jelsz6t, csak ez sokkal keservesebb lesz,
mint 1945-ben volt."

(Moldava Gyérgy:
Akit a mozdony fiistje megesapolt,
Lassujel)

Majdnem pontosan tiz évvel ezelGtt szalltam fel
eloszor egy mozdony vezetddllaséra (V43 1065),
azért, hogy életemben eldszor, a vezetdéllason
utazhassam be a 40-es szami fovonalat, Pécs-
tol-Budapestig. Attél az idétél fogva kisérem
végig e vastt minden napjait.
Akkor még félelmetesnek tlint nekem az, hogy
120 km/h sebességge! rohan végig a vonat a
palyan. Elmondhatom, egytt jért el felettiink az
id6; 6t mégis sokkal jobban megviselte az idd vas
foga - bér acélbdl készillt. Az évek folyaméan a
sinkorona bliszke ragyogésanak nyoma sem
maradt, mostansag csak faradt, sziirkés esil-
logasra telik erejébdl, az egykori hibatlan fvekbdl
mér vagy két centi hidnyzik a kiilsd oldalon, belil
pedig hullamosra gyCrodiek a sinszalak. A palya-
hibak és lasstjelek is egyre szaporodnak: hol
titemesen bdlogat a mozdony, hol pedig félelme-
tesen szitdl a ket sinszal kazétt. Az egyenetlen-
ségek annyira gyakeriak lettek, hogy a 120-szal
haladé IC kocsi korszerlnek mondott futémve
sem tudja korrigalni oket; van (gy, hogy kilomé-
tereken keresztll nagy erdfeszitésebe kerlll az
ambernek, hogy olvasni fudjon. A helyzet padig
romlani latszik, erre kivetkeziethetiink az egyre
szaporodd és sziinni nem akard lasstjelekbdl. A
41-es févonalon van olyan élloméskéz, ahol a 11
km-en van vagy 7 lassijel, azaz képtelenség
tartani & menefidét. A meglévs palyahidnyos-
ségok felszémolasa lehetetlen feladatnak tlnik:
a Dombévéri Fiitdhéz kérzetében mintegy 700
km véganyt, felépitményt kellene feldjftani,
esefleg kicserélni - és ekkor még nem is be-
széltink a hidakrdl és alagutakrdl, amelyekre
ugyancsak ratéme a karbantartés.
Apélya megtesziazt, amire terveziék: biztonség-
gal sivezeli céljukhoz a vonatokat.
Egy nagyon kedves embertdl szeretnék idézni
egy mondatot, amely szinte széllbigévé valt azon
a helyen. ahol oly gyakran elhangzott:
"Nem baj, srdcok, ennyi hibaval egy zongora is
szoll"

Veres Gydzb
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(SZAKASZ)
SZIGETELO hava
XI. 23 - XII. 21-ig
illetve a zarlat
megsziintetéséig.

Ezen a héten:
Meggy6zik, hogy a munkavezetéknek kigyoznia
kell (jobb helyeken a tartésodronynak is), és nem
csupan azért, mert szereléskor a vezeték hosszabb
volt, mint a két allomas k6zotti tavolsag.

Ne feszitse i1l a munkavezetéket, mert akkor sem
az fogja az dramszeddén keresztiill a mozdonyt a
sinhez leszoritani!

Lényeges felismerésre jut: nincs rossz felséveze-
ték, csak hibas dramszedd (azért ne bizza el magat)!

Ne igyon a restiben két sérnél tébbet. Gyantssa
valhat a j6vedelem bevallasa.

Szerencséje lesz a kereszirejtvények meglejtésé-
ben, batran probalkozzék (idegen tirgy dram-
szed6n - fiigg harom betii - ragadozo madar). (SAS)

Ne sértédjon meg, ha a jutalombdl kihagyjik. Nem
kivétel és nem erdsiti a szabalyt, s6t anyagi hely-
zetét sem!

Nagyszerii 6tletek pattannak ki az agyabol, hallgas-
son azonban a MARS intelmére ¢s ne val6sitsa meg
(ahogy eddig volt, sokkal jobb).

Ha nyaralni megy, ne viselkedjek kirivoan
masként, mert nincs az a hosszl szabadsag, ami

egyszer véget nem érne!

(

Tébb helyrél kérdezték, hogy fizet-e a MAV Rt.
teljesitményjutalmat az idén,
Aszakszervezetek és a MAV Rt. 1997, évi megal-
lapodasara figyelemmel az 1998. |.-X. havi ada-
tok alapjan teljesiitek, illetve teljesilni fognak a
teljesitmeényjutalom kifizetésének feltételei.

A Gy.52-39/98. sz. megallapodas régziti a kifize-
tés modjat és feltételeit.

- A teljesitményjutalom szamitasi alapja a
munkavallalé 1997. évi keresete, csokkentve az
1997. evben részére kifizetett vasutasnapi juta-
lom ésszegével.

- Az a munkavallalé jogosuit teljesitményjuta-
lomra, akinek 1998. januar 1-t61 1998. november
30-ig folyamatos f6allast munkaviszonya van.

- A munkavallalét megilleté 6sszeget a munkaval-
lalé altal a szamitasi id6szakban munkaban toltott
id6 alapjan kell megallapitani az alabbiak szerint:
a./ Meg kell hatarozni a munkavallalé munkaban
toltétt idejét oly médon, hogy a szamitasi idészak
munkanapjaibdl le kell vonni az Mt. 107, § g/
pontja szerinti munkavégzés aléli mentesilések,
valamint a fizetés nélklli szabadsagon toltott
id6szak munkanapjait.

A vasutas munkavallalok érdekképviseletét ellaté
szakszervezeteknél torténé foglalkoztatas idétar-
tamat ledolgozott idéként kell figyelembe venni.
b./ Az a/ pont szerint munkaban toltott id6 és a
szamitasi idészak munkanapjai alapjan hanya-
dost kell képezni (a hanyados legfeljebb ,,1" le-
het).

c/ A b/ pont szerinti hanyadossal meg kell
szorozni az elsé bekezdés szerint szamitott 1997,
évi keresetét,

d./ Az el6z6 c./ pont szerint szamitott Osszeg
1%-a a munkavallalét megilleté teljesitményjuta-
lom.

- A teljesitményjutaimat 1998. december 10-én
kell kifizetni az 1998. novemberi munkabérrel.

Dr. Vagaday lidiko
jogtanacsos

"\
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A VASUTI SZTRAJK TORTENETE
(folytatas)
frta: Muranyi Miklés

Tébbek hozziszélisa utin végre elhatiroztik, hogy a
kérvényt folterjesztik a képviselohizhoz és hiromtagu
bizottsagot kuildtek ki, hogy a felszélalisok anyagat
figyelembe véve, a kérvényt kiegészitse.

Hosszabb vita folyt arrdl a kerdésrdl, hogy vajjon dprilis
20.4n, esetleg 24.én Budapesten kongresszust tartsanak-e a
vasutasok, vagy sem. Justh elnék azon az dllisponton volt,
hogy az orsz. kongresszust nem kell ésszehivni, annil is
inkdbb, mert eza pénziigyi bizottsig tirgyaldsa elout tintetés
karakterével birna. Turchanyi Pal az elntkséggel szemben
azt vitatta, hogy a kongresszusra feliétlentil sziikség van,
mert csakis a kongreszszuson juthat kifejezésre a vasutasok
kizvéleménye. Midketten tbbszor is felszélaltak, mig
végre a gylilés nagy wbbsége Turchinyi [Blfogdsit tete
magiévi és az orszigos kongresszus mellett dontott. Kacsé
Gyula még kérdést intézett a jelenlevd Foldessy orszagos
elndkhoz, hogy a szegedi elndki éntekezlel meghagydsira,
hajlandé-e a mir kéziudomisu keriileti bizottsigok egy-
hangu hatirozata érnelmében Gsszehivni a 20-iki nagy-
gytlést, Eme Justh eindk a kovetkezd rovid, de érthetetlen
vilaszt adta : Foldessy orszigos elndk nem koteles felelni.
A végig izgalmas, zajos gyllés €jjel tizenegy Grakor vég-
zOdott.

Tehit az orsz. nagygylilés megtartisit a bizotisag egy-
hangulag elhatirozta és annak hatarnapjat 4prilis 20 4dra
tiizte ki. Hogy Kacsé Gyula milyen biztosan tudta, hogy
a vidéki keriileti bizottsigok mir elhatiroztik a 20-iki
nagygytilés megtartdsat, kitiinik az alibbiakbdl.

Tébb vidéki helyi bizottsig éles hatdrozatban foglalt dlldst
a fizetésrendezéssel szemben.

Az volt a kivinsiguk, hogy a vasutasokat dprilis 20-dra
orsz. kongresszusra hivjilk dssze, a melyen aztin megait-
lapodnak majd a tovabbi eljirisra nézve.

Az dllamvasutak szegedi Uzletvezetdségének  teljes
személyzete, koriilbeliil 500 ember viharos gytilést tartott,
a mely paratlan volt 4 maga nemében. A résztvevak a
gylilés elou 2 ivet irtak ald, az egyiken megfogadiik, hogy
szolidaritist villalnak, a misikon pedig arra koételeziék
magukat, hogy az értekezletet nagygytiléssé alakitjak at.
A gylilésen Szabd Jené elnokeélt; aki tudomisul hozta,
hogy Stelczer Frigyes tofeliigyelé magihoz hivatta és
értésére adta, hogy Ludvigh Gyula elndkigazgat6tol tivi-
ratot kapott, amely szerint a budapesti nagygytilést nem
engedi meg és megtiltja, hogy azon valaki részt vegyen;
utasitja a f6feltigyeldt, hogy senkinek se adjon se szabad-
jegyet, se szabadsdgot, mert azok ellen, akik a nagy-
gyiilésen részt vesznek, meg fogjik inditani a fegyelmi
eljrist. Fzutin Szabé harsiny hangon kérdezte, hogy
miutin ilyen életbevigd tigyrdl van szé, hajlandék. e
azok, akik a gyiilésen jelen vannak, szolidaritdst vallalni.
Erre linnepies pillanat kovetkezett. Valamennyien
folugrottak helytikrél s ezt kidltottdk:

- Megeskuisziink, Isten benniinket ugy segitsen, amint
szolidaritast villalunk!

Szabé Jend ezutin igy folytatta:

- Miutin ennek a mostani pillanatnak egész életlinkre
kihato fontossiga van, kérem, dlljanak eld azok, akik nem
akarnak veliink szolidaritist villalni.

Siri ¢s6nd. Ugy litszott, hogy senki sem akad, aki a
szolidaritdst nem villalnd el. Egyszerre folemelkedett egy
Mensziros nevi segédtitkar, fegyelmi biztos, és kijelen-
lette, hogy - nem villal a t6bbivel szolidaritist. Erre oridsi
zaj tAmadt. Valamennyien folugrottak helytikrsl . S azt
kialtottik :

- Ki vele! Dobjitok ki az drulét!

Az elndk folytonosan csengetett s miutin a ¢sond kissé
helyre dllott, Mensziroshoz fordulva igy szélott :

- On vagy gyiva, vagy kém. Feleljen, mit akar ? Ha nem
villal veliink szolidaritast, miért jou kozénk ?

Mensziros tovdbb' is tlve maradt, de a mellette il6k
folzavartik a helyérol. A segédtitkidr beszélni akart, de
nem engedték szohoz jutni. Félérdig tartott a ldrma, mig
végre Mensziros jonak latta a gytilés szinhelyét elhagyni.

Ezutin folytatuik az éntekezletet, mikodzben felolvastik a
folytonosan nagy szimban érkezé tiviratokat. A fel-
szélalék azt mondtdk, hogy a lizetési tibldzat csak hitvdny
parédidja annak, amit a vasutasok kdvetelnek.

A mozgalom amint a [6ntebbiekbél latjuk, éridsi mérveket
olott. Erre vonatkozolag az elndkigazgaté a kovetkezo
rendeletet bocsitoua ki:

65/904. eln. sz. Rendelet az dsszes alkalmazottakboz. A
forgalom biztossiginak legfcbb alapféltételét a szolgilati
rend és fegyelem képezik. Ezek meglazulasa egyértelmii

a vagyon €s életbiztossig veszélyeztetésével, Kétségtelen
tehit, hogy az, ki oly cselekményt kovet el, mely a
szolgdlati fegyelem és rend megingatiasira vezet, avagy
éppen ezt czélozza, sulyos szolgilati vétséget kovet el,
Iy cselekménynek kell tekintenem a még folyton tarnté
gvilésezéseket és az azokon elhangzé izgatd beszédeket
is. Mert a fizetésrendezésre vonatkozd javaslat mir
torvény hozis elé lévén terjesztve, mindenkinek
kotelessége a torvényhozds hatdrozatit  nyugodtan
bevami. Ezekre wvald tekintettel minden tovdbbi
gvillésezést a legszigorubban eltiltok; jéakaratulag in-
tézem intd szavamat az Osszes alkalmazottakhoz, hogy e
tilalomba {itk6z6 cselekményektdl gondosan évakodva,
a nyugodt munka utjdra térjenek és kotelességiiket
eskiivel fogadott szolgilati hiiséggel teljesitsék. Azok
ellen, akik jogos vdrakozisom és sajit jol felfogott
érdekiik ellenére a rendelet ellen vétenek, a szolgilati
rend és fegyelem helyredllitisihoz fliz6dd nagy dllami és
kbzgazdasigi érdekek megovisa czéliibél a t6rvény-
erdvel biré vasutiizleti rendtartds 55. szakasza és szol-
galat rendtartds 53. szakasza hatirozmanyai értelmében
lennék kénytelen a legszigorubban eljirni A szolgilati
fonskéket utasitom, hogy e rendeletemet az Osszes
alitendelt kizegek elétt felolvassik, Gket az e rilalomba
litk6z6  cselekmények sulyos  kovetkezményeire
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kiilbnésen figvelmeztessék és e rendeletem tudomisul-
vételét aldirdssal elismertessék. Budapest, 1904. dpr. 19.
Ludvigh, miniszteri tandcsos, elnok.

Az igazgat6sig szigoru rendelete nem téritette el a vasu-
tasokat attdl a szindékuktél, hogy Budapesten orszigos
gytilést tansanak.

A vidéki lizletvezetGségek székhelyeirsl mindenhonnan
késziiltek a vasuti tisztvisel6k, altisztek és szolgik, hogy
az orszigos gviilésre elutazzanak. Sok helyrél mar utban
is voltak a vasutasok Budapest [elé, bir az tizletvezels-
ségek senkinek sem adtak szabadsagol, az igazgatdsig
rendelete pedig elbocsitissal fenyegeti azokat, akik al-
lomasukat elhagyijik.

Miutin a mozgalom budapesti keriileti bizousiga el-
hatirozta a nagygylilés megtartdsit, Sarlay Jinos, a
nyugati palyaudvar helyettes dllomésfénéke és Turchdnyi
Pil dllamvasuti hivatalnok tudva az, hogy a vidékiek
19-én mir utban voltak és hogy Justh és Foldessy in-
gadoznak, ok jelentették be a fGkapitinysigon, hogy
dprilis 20-dn a vasutasokat a Hermina-uti Reklim-kertbe
orszigos gylilésre kivinjik Oszszehivni. A fékapitiny
azonban értesitette a kérvényezéket, hogy a gyiilés meg-
tartdsat nem engedi meg. Err6l az érdekelteket a kovet-
kezd végzésben érlesitette.

3137 [. k. elndki 1904. szim alatt.

Azon bejelentését, hogy a magyar dllamvasutak alkalma-
zottjai ez évi dprilis 20-4n, délutin hirom érakor a VL
keriileti Hermina uton l6v6 Reklim-kertben: 1-sz6r elntki
megnyitd, 2-szor e hénap 16-dn a fizetésrendezés tir-
gyaban benyuitott. térvényjavaslatnak esetleges t6rvény-
erdre valé emelkedésével keletkezo helyzet megbeszélé-
se, 3-szor inditvinyok, 4-szer a benyuijtott torvényjavaslat
egyes, érdekeinket sénté intézkedéseinek megvitatasit
czélz6 és a korminyhoz benyujtandé felirat megis-
mertetése - napirenddel orszdgos gytilést szindézkoznak
tartani, tudomdsul nem veszem s a gyiilés megtartasit
meg nem engedem. Mert a bejelentSk nemesak hogy be
nem mutattik hivali féntkeik engedelmét, hanem. hi-
vatali féndkeik megtagadtak az engedelmet a magyar
dllamvasut vidéki hivatalnokainak és alkalmazottainak
arfa nézve, hogy ezen gyiilésre f6lutazhassanak, a
rend6rség pedig a wvasuti alkalmazottak oly nép-
gyiilésének megengedésével, amelynek megtartasat hi-
vatali fondkeik a magyar dllamvasut hivatalnokainak és
alkalmazottainak meg nem engedhetik, a tudomdisul
vétellel nem miikédhetik kézre a fegyelmi szabilyok
esetleges megszegésénél. Mir6l Sarlay Jinos és Turcsinyi
Pil mudomdsul végett, Czijlik Alajos rendértanicsos, a VI
keriileti kapitinysig vezetGje pedig a tilalom esetleges
dthdgasinak akadilyozisa végett érnesitteinek. Rudnay
Béla s. k.

Sarlay Jdnos és Turchinyi Pil délutin kaptik meg a
rend6rség végzését, amely a tervezett orszagos gyiilés
megtartisit megtiltja.

Kevéssel azutin mind a keudnek kézbesitették az
igazgat6sig végzését, amely dllisukidl felfiiggeszti Sket s
elleniik elrendeli a fegyelni vizsgalat meginditisit. A
végzés szbvege ez:

12681 /1. szim. On el6zetes engedelem klkerése nélkiil
e hénap 20-dra Budapesten orszigos nagygyiilés tartisira
kért engedelmet a fkapitinysigtol. Miutin egyrészt ez a

tény, misrészt az On részér6l a mdr eddig tartott
énekezleteken kifejezésre jutott magatartisa a szolgalati
rend és fegyelembe Ultkézik, ennélfogva on ellen, egy-
ideju felfiggesztése mellewt, a fegyelmi eljirast elren-
delem. Budapesten, 1904. aprilis 19, Décsey lizletvezetd,
Ugyanilyen leiratot kapott Turchanyi Pal is.

A felfiiggesztés hire csakhamar elterjedt a vasuti alkalma-
zottak kozdtt s Sarlayt, amikor a nyugati pilyaudvaron
megjelent, 6ridsi 6vicziéval fogadtik tirsai. Sarlay vissza-
vonult hivatalos szobijiba s bardtainak, akik ott fGlker-
esték, panaszkodva emlitette, hogy nem érdemelte meg
a felfiiggesztést, mert mindig azon volt, hogy a mozgalmat
nyugodt mederben vezesse. Tirsai vigasztaltik és szim-
patidjukrdl biztositottdk a lelfiiggesztett tisztvisel6t.
Ezalatt megjétt a hir, hogy Kacsé mozdonyvezel6 ellen
fegyelmi vizsgilatot rendeltek el, de azt hamar vissza is
vontik, mert abban a pillantban a mozdonyok szabi-
lyoz6i beziarddiak, a mozdonyvezetdk leszillottak azok-
rél, a mozdonyluték megtorolték olajos kezeiket s tin-
nepélyes csendben bevonultak az lizletvezetGséghez be-
jelenteni, hogy a mozdonyok addig nem indulnak t6bbé,
a meddig Kacsé kartirsuk el6bbi helyére és dsszes el6bb
birt jogaiba vissza nem helyeztetik.

Turchidnyi Pil, a Rikos rendezo-pilyaudvar tisztviselje
a felfiggeszté végzés hir vétele utin szintén visszatért
dllomésa helyére. A pilyaudvar el dsszegyiilekezeu
vasuti tisztviselok és alkalmazottak orids éljenzéssel és
évaczioval fogadiak, villukra emelték és minden dron
hallani akartik. Turchdnyi bement Vukov allomisfonok
szobdjiba, valdszinlileg, hogy felfliggesztési okmanyat
dtvegye. Amikor ismét megjelent az Osszegylilekezett
vasutasok elétt, ujra nagy zajjal és éljenzéssel fogadtik,
de Turchinyi kijelentette, hogy most nem beszélhet mert
a helyet és az id6t nem tartja erre alkalmasnak.

Kozben hire terjedt, hogy a 266. szimu vonat, amely
Verocezére indult, a két [Gsinpir keresztezésénél oly he-
lyen fog megillani, hogy a bécsi vonalon egyetlen vonat
sem kozlekedik majd. A vonat vezetsi dllitélag imar
Budapestrdl sem akartak elinditani a vonatot s csakis
azért inditottdk utnak, hogy a forgalmat erdszakosan
megakasszik. Ez a hir még jobban f6lizgatta a palyaudvar
elé dsszegyiilekezett vasutasokat, akik ekkor méir mint-
egy hatszdzan voltak s hangosan kidltottdk:

- Halljuk Turchidnyit!

- Mindenki azt tegye, amit lellkiismerete, becsiilete és
komolysiga diktil, - mondotta erre Turchdnyi.

- Nem hagyjuk Turchdnyit! Megidllitjuk a vonatokat! -
hangzott 6] erre minden oldalrél.

Amig ez 16rtént, a pilyaudvarrél egy vonat elindult.

- Bzt sem kellett volna elengedni, - kidltottdk tobben.

- Menjiink a Reklim-kertbe.

Vukov dllomisfondk csillapitani igyekezett a vasutasokat
azzal, hogy majd holnap megvitathatjik a dolgokat.

- De hisz a gyiilést megtiltotik! - volt a vilasz a csillapito
szavakra,

- Megtagadjuk a szolgdlatot, - kiallotidak erre csaknem
egybangulag s ezzel kimondotidk a sztrdjkot, s az dsszes
dllomdsolmalk a kivetkeza taviratot kiildték:

“Kedves bajtarsak! Talpra fiuk, baj van!

Ki mondjuk a sztrijkot éjjelre. Két dldozata van a mozga-
lomnak. Sarlay Janos alelntk és Turchdnyi Pil. A nagy-
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gyulés holnap lesz. Sarlayt és Turchinyit felfiiggeszietiék
dllisatdl. Nem lehet holnapig sem virni. Mondjuk ki a
sztrijkot! Eljen! Holnap délben tizenkét érakor mir
Budapesten fogjuk verni a melliinket. Eljen!”

A SZTRAJK
Kipattant a gyujté szikra a mozdonyok kéményén és
egyszerre lingra lobbantotta az elkeseredett vasutasok
szenvedélyét.
Kitért a vasutasok sztrijkja. Hosszas eredménytelen
gyiilekezések szomoru kévetkezménye. Ki volt az oka?
Nem keressiik, de hogy valaki vétkes, az bizonyos. A
vasutasok eleinte konyorogiek, kértek és midén emberi
jogaikban megsértve éreziék magukat kéveteltek. Ezen
kovetelések megtagadisa szilte az elkeseredés utolsé
fazisit. A felsébb forumok pedig a felfiiggesztéssel langra
lobbantottak a szenvedélyeket.
A sztrdjk kitorésér a kovetkezokben ismerntetjiik:
A Czegléd feldl jovo tehervonat kbzeledtére a vasutasok
kidlltak a sinekre s félkorben lobalva lampdikat leinteuék.
Vukov dllomasfonok és Turchinyi kérésére ezt a vonatot
még beengedték. Ez alatt hire jirt, hogy négy tizletvezels-
ség tertiletén mar kimondtik a sztriijkot. Egyre izgatottab-
bak lettek az emberek - kiiléndsen az altisztek és szolgik,
akik a tisztviseloket még mindig kapaczitiltik.
- Tartsunk &ssze mindnyijan! Az egyik ember olyan, mint
a miasik! Harminczhatezer embert karambolba akarnak
vinni!
Az elkeseredést még fokozta az a hir, mely €ppen e
perczben érkezett a vasutasok kozé, hogy Faludy Jézsef
angyalféldi dllomisfénékat fegyelmi uton Athelyezték
Mez6-Laborezra s Kacso Gyula mozdonyvezetét és Vereb
Mihilyt, a szolgik vezéremberét, illisatdl fellliggesziet-
ték. Mikor néhiny percz mulva ismél érkezett egy vonal
Rikospalota feldl. Az dllomasfonok igyekezett csititani az
embereket, hogy legalibb ezt az egy vonatot engedijék
be a [6virosba, de egyszerre hatszdz vasutas szaladt a
vonat elé s kidltou a mozdony vezetdie, Menesdorfer felé,
hogy szilljon le a vonatrél.
Menesdorfer mozdonyvezetd le is szillt a vonatrél s az
illomasfonok elé allott.
- Fénok ur - szdlotl - rendelkezésére dllok.
- Szalljon f6l a mozdonyra s inditsa el a vonatot - szélt a
f6nok.
Egy Kis nevii renddrellenér szintén igvekezett békiteni az
emberekel s Grész [Gellendr is, akit miutin az illomis-
[6nok bejelentette a szurdjk kitorésér, a Dunabalpart
uzletvezetfség kiildou ki a pilyaudvarra.
Turchinyi, a mozgalom egyik vezére, félkapaszlkodott a
mozdonyra s onnan mondott beszédet a vasutasokhoz; 6
is arra kérte a vasutasokat, hogy engedjék be a vonatot
Budapestre, mert neki is be kell mennie, - a demokrata
koérben fontos értekezlet lesz s neki ott kell lennie.
Falszillott a mozdonyra Menesdorfer is, hogy elinditsa a
vonatot, - s ekkor drimai jelenet kévetkezett. A vasutasok
a vonat elé rohantak s lefeklidtek a sinekre. El voltak
tokélve, hogy a vonatot csak testitkén keresztill engedik
elindulni.
S nyomban hozzilattak a ©bbi vonatok megillitisihoz
is. Néhinyan a karjelzéket tilosra dllitottik, hogy a kévet-
kezd vonatok be ne mehessenek a pilyaudvarba, a

kozépponti tornyot pedig a viros felé besttétitették, ami
annyit jelent, hogy vége a szolgdlatnak.

Egy Druckner nevii hivatalnokot, aki szolgilatban volt és
piros karszalagot viselt, agyoniitéssel fenyegettek, ha nem
teszi le a piros szalagot, annak jeléiil, hogy & is abban
hagyja a szolgdlatot.

Tébben bementek a hivatalos helyiségekbe s ott az dsszes
limpisokat eloltotdk, a tisztviselSket pedig, akik elég
mérsékelt kedvben voltak, kituszkoltdik a hivatalokbél.
Ez alatt megérkezett volna Nagymaros fel6l a 125. szimu
vonat is, de ennek a vonatnak mir a megel6z6 dllomisra
tdvirati jelzést kiildtek, hogy dlljon meg. Rovid idé mulva
mir dsszetorlédiak a vonatok kiinn a vonalen, ahol e
miatt kénytelenek voltak egymdsutin megillni.
Valakinek hirtelen eszébe jutott, hogy taviratot kell kiil-
deni Ersekujvdrra, mert onnan azonnal lehet értesiteni az
eseményekrdl az Osszes lizletvezetGségeket. El is killdték
azonnal a kovetkezé tiviratot.

"Ersekujvir kordzze le az Ssszes vonalaknak, hogy Rikos-
rendezén kiliétt a sztrijk, megillt a vonat s a felb&sziilt
személyzet eldtte dll. Nem dolgoznak. Rendéroket
visznek ki, de ezek se tudjik a vonatot behozni." Ezalatt
Budapestrél a nyugati pilyaudvar tiviratban kérdezte a
rikosi dllomdstél, hogy miért nem érkeznek a vonatok,
mi t6rtént velitk? Azonnal visszaérkezett a vilasz: kittétt
a sztrijk. Erre a nyugott pilyaudvar személyzetének nagy
része is elindult Rikos felé, a sztrijkolokhoz.

A rakosi allomison igen nagy volt a zsibongds. Buzditi-
sokban és dihés kifakadisokban tortek ki az emberek.
Egyszerre csak megszolalt a jelzéharang.

e B [

Ez a hetes szimu jelzés, amelyet mikor meghallotiak a
vasutasok: egetveré éljenzésben tortek ki, Ez a jelzés
annyit jelent:

Minden vonat megallitand6.

Ez a ielzés sz6lt a rikos-marheggi, parkdny-ndnai, lévai,
érsekujviri, privigyei, galdntai, zsolnai, dévény- uifalusi,
morvavolgyi és szakolezai vonalokon minden vonatnak.
A rikosi-palyaudvarra a kdmyékbadl ekkorra mér éridsi
sokasig gyllt ossze s pokoli zsivajpan wvirta a
feileményeket.

Eloltottik a viltoknil a jelzé lampasokat is, amelyek
nélkiil még csak tolatni sem lehet, €s igy lehetetlenné vilt
minden forgalom.

A vasutasok témege folyton egyiitt maradt s egyesek
panaszaikkal noveliek az Osszességnek elkeseredését.
Kiilonosen az altisztek panaszkodtak, hogy a sokféle
levonds utin hénaponként alig 25 frt maradt nekik s egy
ot gyermekes csalidapa elmondotta, hogy két gyermeke
az iskoldban egy év alatt 150 napot mulasztott, mert nem
volt ruhdja, amiben iskoliba mehetett volna.

A sztrijk kitérésének kronolégikus sorrendje a kévet-
kezé: .

Este 8 o6ra 15 perczkor a rikosi-rendezd dllomison ki-
mondottak a sztrijkot; 9 éra 50 perczkor megadiik a
jeleket a vonatoknak, hogy dlljanak meg a nyilt palyin.
Tiz érakor a miskolczi zagrib fiumei, zsolnai és temesvari
vonalrél jelentették, hogy a vonatok megillottak.
Fiumébal 200 vasuti alkalmazott, legnagyobb rész altiszt
és szolga elindult, hogy Budapestre utazzék a 20-iki
orszigos nagygyulésre. Valamennyien jegy nékiil tlek
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fol a vonatra: Zagrabban négyezer [Gnyi vasuti alkalma-
zott virta a vonatot, ami ama mutat, hegy az ottani
lizletvezetdség kore ald tantozo vasutasok is szurdjlkolnak.
Kapaosviirra. azt az | értesitést  kildte  Budapestrél - az
igazgatésig, hogy szillitsik le:a vonatrél mindazokat,
akik jegy nélkiil utaznak. A vonat az éj folyamian mégis
Budapestre érkezett a vasutasolkal egyiitt.

Késébb! mis vonalakrél is jelentették a forgalom meg-
sziintetését s esti tizenegy Ordig csupin a Zimonyi vonal-

16l nem érkezett hir-a vonatok megillasirol.
A vasuti sztrajk kitorésérdl érkezett még hir Brass6bdl is.

Brassébdl este midr nem inditottak vonatot, Este nyolcz
6ra utdn mar a koévetkezd vonalokon sziinelelt a sztrijk
miatt a forgalom: Budapest - Marchegg, Budapest - K U P A
Vercziorova, Budapest - Zsolna, Budapest-Szeged, Lajos-

mizse, Budapest-Korvasut.

Aczeglédiallomasrol a sztrijkbizottsignak azt jelentették,

hogy csak a tehervonatokat nem inditjik, a személyvona- C C SO PO RT

tok koézlekedését azonban fentartjdk. Erre a sztrdjkbi-

zottsig azt felelte, hogy a személvkozlekedés fentartisa Salg(’)tarjén-Ferencvéros 3:1
veszedelmes velna, mert konnyen megtorténhetnék, Ferencvéros_Fuzesabony 21
hogy:a vonatokat kiugratjik a sinek kézil., Erre aztdn a Kiskunhalas-Békéscsaba 4:0
czeglédidllomas is hozzdjirult a forgalom teljes megsziin- Salgétarién-FUzesabony 8:3
NGt 5 o Ferencvaros-Békéscsaba  0:3
Kiinn a' vonalokon a mozdonyvezeték, amint meghallot- Salebtariah Kiskurkal 11

tik a: vészjelet, azonnal tisztiban voltak vele, hogy ez a Qiparidll-ivs __Un ’an :

szirdjk kitorését jelenti néhanyan az utasok irdint valé Za]a,egerszeg"l:uzesabony 0:5
udvariassighdél megtették azt, hogy a vonatot bevitték a Békeb"csaba‘zal.aegerszeg 7:0
legkézelebbi dllomasra, sokan azonban a nyilt palyin Zalaegerszeg-Kiskunhalas 0:11
illottak meg, a hol vesztegeltek az utasok. Salgétarjan-Zalaegerszeg  11:1

A Budapest-Zimonyi vonatrdl éjfélig nem érkezett vilasz, Kiskunhalas-Ferencvaros 4:

a forgalom azonban ezen a vonalon is megsziint, mert Flizesabony-Békéscsaba 0:0
csakhamar bekovetkezett a torlédis, miutin egy-egy Ferencvaros-Zal aegerszeg  2:0
dllomasra egyszerre csak egy vonatot engedhettek be. Fiizesabony-Kiskunhalas 0:2

A rikosi pilyaudvarra érkezett jelentések szerint a Kon- Salgc’)tar]én—Békéscsaba 5.1
stantinipoly-parisi expreszvonat Budapest-Ferenczvaros- ]

ban, a pirs-konstantinipolyi expresszvonat Pirkiny-

Ninin vesztegell. A Budapest - berlini gyorstehervonat t 3

(postavonat) Kébinyin rekedt meg. Rikospalotin volt a

125. szdmu nagymarosi €s a 107. szamu bécsi, 105. szimu

berlini gyorsvonal s a 129. szimu nagymarosi személy- D CSO PO RT

vonat. A rikospalotai 165. szimu omnibuszvonat a rikosi Az 1998/99. évi sorsolasnak megfelelsen a D
dllomdson volt. Rikospalotin az utazd kozonseget a csoport megtartotta az Gszi fordulét. Papai kollégak
vasutasok leszillitottdk a vonatrdl s jegyet viltottak nekik vallaltak a rendezést oktéber 9-10.-én. Az iddjaras
a villamosra, hogy feljbhessenek Budapestre. segitette a rendezéket, hisz mind a két nap fiives
Ejjel katonasig vonult ki a budapesti pdlyaudvarokra, a | p4jysn j6 idebe tudtak lejatszani a mérk6zést a
raktiarak védelmére. A rikosi-rendez6 palyaudvar raktarit csapatok.

is katonasdg Orizte, valamint az orszig nagyobb il-
lomidsain is ilven intézkedés tortént.

Hogy a sztrijkol6 altisztek még ebben a zavaros viligban 1. Szombathely 15> pont 18:3

sem veszitették el a [€lekjelenlétiiket, bizonyitja a kdvet- 2. Sopron ; 9 pont 17:6
kezd eset: a rikosi-rendezé pilyaudvaren van egy rob- 3. BE" Keleti 9 pont 14:14
bané anyaggal telt kocsi. Egy altiszt helyezett oda egy 4. Papa 6 pont 11:16
rend6rt s kérte, hogy maradjon ott, hogy katasztréfa ne 5. Tapolca 3 pont 11:15
tdrténick. 6. Szerencs 3 pont 6:23
Megkérdezték a sztrijkoldkat, hogy ha véletleniil udvari

vonat ment volna az este a pialyin, vajjon azt is megilli- A tavaszi fordulé megrendezésérél késébb don-
tottik volna-e ? tenek a csapatok.

- Nem, mi sokkal jobban szeretjiik a kirilyunkat, semhogy Horvath Gyorgy
kellemetlenséget okoztunk volna neki. teriileti tigyvivé

(folytatjuke)
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TASELLATO

GARANCIAT VALLALUNK
KENYELMERE!

Vegye igénybe
a MAV Utaselliité Rt.
étkezb-, fekvs- vagy
haldkoesijait!

TASELLATO

’ P ’
ES MIT KINALUNK MEG?
Rendezvény-szolgdlat

» vendéglitas biztositasa fogadasokon,
tizleti talalkozdkon és egyéb villalati
osszejoveleleken,

e akar tObb sziz f6 részére is,

e a kivant étkezés biztositdsaval,

e kiillonvonat szolgalat bel- és kiilféldre

TASELLATO
U-TOURS UTAZASI IRODA

A Keleti palyaudvaron a 13. vagannyal szemben
e bel- és kiilfoldi utak
o teljeskorli programszervezés
e (elefon és fax: 343-0273
» vasiti telefon: 23-19

Palyaudvari transzfer - RAILBUS
* (elefon: 353-27-22, fax: 353-21 -87

TASELLATO

50 EVE
A KELLEMES UTAZAS TITKA

Budapest, Veres Palné u. 9.
Fax: 318-8099, Tel.: 317-3284

MAV DEBRECENI JARMOJAVITO KFT

4034 DEBRECEN, FARAKTAR UT 67.
Telefon: 36-52/450-240
Telefax: 36-52/314-725

VALLALKOZUNK:

- sajat tulajdond, tulnyomas nélkdli
folyékony anyagok (asvanyolaj, gazolaj,
benzin és szarmazékaik)
szallitasara alkalmas vasiiti tartalykocsijaink
bérbeadasara,

- lyen tipusu tartalykocsik gyartasara,
javitasara, tovabba:
- gazszallité tartalykocsik
- vegyipari terméket (savat, lugot)
szallité tartalykocsik
- élelmiszer-ipari terméket
szallité tartalykocsik

- nyitott és kilénleges kialakitasi
teherkocsik futé és févizsga
javitasi munkainak elvégzésére,

- mobil tartalyok belsé tisztitasara
(karosanyag elhelyezéssel),

- tartalytest gyartas és az ezzel 6sszefiiggé
munkak, pl.: tartalytest hészigetelés, valamint

- lakatos, hideg- és meleg-megmunkalasi
tevékenység (esztergalyozas, maras,
gyalulas, gépi és kézi tlizikovacsolas,

sajtolas, lemezdarabolas stb.) végzésére.

VARJUK SZIVES ERDEKLODESUKET
A FENTI CIMEN SZEMELYESEN
VAGY TELEFAXON!

[PC REIRSERE S e
MAV DEBRECENI JARMUJAVITO KFT

HIRDETES * HIRDETES * HIRDETES * HIRDETES * HIRDETES * HIRDETES * HIRDETES * HIRDETES




16 Mozdonyvezetbk Lapja 1998. december

Megkezdddtek a bértargyalasok. A Mozdony-
vezetdk Szakszervezete még idében jelezte, hogy

kisérletezik. A MOSZ vezetd testiletei felkésziltek
a térgyaldsra. Arossz feltételek és a MAV At. eddig

tételeinek, ha nagyon révid
idé all rendelkezésére a mun-
kéltaténak és a szakszerveze-
teknek a jové évi béremelés és
kollektiv szerz6dés eqyezte-

nem kedvez a targyalasok fel- :

megismert bérajanlata fokoz-
hatja a targyalésok légkédré-
nek fesziltségét. A mozdony-
vezetd kollégdk és érdek-
képviseletUk ezek ellenére

higgadt, de hatdrozott maga-

tartasra készUl a kévetkezd hetek - feltehetden sok

tési Ugyeiben. Héslekedik a kormdny is, mert
csUszik a jové évi kdltségvetés targyaldsa és
egyébként is elfogadhatatlan bérdiktatumokkal

nehézséggel jard - egyeztetéseire.
Dr. Borsik J.

Tudjuk hany 6ra van!

Létszam és oraadatok 1998. oktoberében (21 munkanap)

Szolgélati  Allo- Szolg. _Kifizetett  Kat. éra Szolgalati  Allo- Szolg. Kifizetett Ka&t. éra
hely méany ora tdlora ,~"ora hely many ora tildra ,~"ora

Bp. Ferencv. 323 43 826 1689 354 164 Békéscsaba 164 23104 499 154 164
172 T 1 170 4 1

Bp. Eszaki 232 33062 1136 393 164 Szentes 217 32 340 1254 194 166
171 6 2 171 7 1

Szolnok 308 42 624 874 466 168 Pécs 236 32 736 337 513 164
172 4 2 167 2 3

Sz fehérvar 404 57 404 1175 g5 167 Dombévar 238 34 356 449 974 164
172 4 0 170 2 5

Bp. Deli 39 4925 82 29 164 Nagykanizsa 184 23 626 0 2999 164
167 3 1 155 0 20

Gyer 254 36 589 788 118 164 Szombathely 206 27 702 57 1303 171
170 4 1 169 0 8

Hatvan 121 17 696 733 12 167 Celldémaolk 190 28 255 599 313 171
176 178 4 2

Bp. Nyugati 5 704 0 164 Zalaegerszeg 88 11 749 2 810 171
162 0 1 166 0 g

Miskolc 477 65 907 321 2880 165 Zahony 143 17 589 54 127 164
164 1 it 164 1 1

Debrecen 355 51916 396 1515 172 B.gyarmat 59 8701 0 ] 164
172 1 5 167 0 0

Nyiregyhaza 227 32 980 2096 137 164 Vészto 50 7002 94 29 164
181 1 1 167 2 1

Szeged 216 31774 1540 366 164 Halézat 4735 6866 657 14176 13586 166
173 8 2 170 4 3
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