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A MAV Rt. megrendiilten tudatja, hogy
Sipos Istvan, a MAV Rt. vezérigazgatoja
eletenek 48. eletévében varatlan hirte-
lenséggel 1999. januar 6-an hajnalban,
szolgalati helyén elhunyt,

Az utébbi honapban szinte egybe-
szakitofta a nappall az e|szakaval.
Kamaszkoratol vasutas sziv dobogott
benne, es keplelen wvolt feldolgozni
magaban, hogy sokan miért nem latjak:
a magyar vasullgy valaszul elott all - a
MAV palyaja felfelé ivelhet, de ha a
vasutassag nem veszi fel az elet diktalta
fordulatszamol, évtizeden belll talan el
s jelentéktelenedhet.

lgaz-e vagy sem a kerdesnek Ilyen
felvelése, ennek mar nincs jelentbsege.
O ezt gondolta. Igazi vasutasként ezérl
aqgodott, ezt tekintetle szivigyenek.
AMagyar Allamvasutak elhunytvezér-igaz-
gatéja 1951, marcius 24-én szilelett Kis-
vardan, Felesége s két fia gyaszolja Ot
Palyajat 1970-ben Fenyeslitkeén kezdte
vasulti forgalmi technolagusként, majd a
MAV dszténdijasaként végezte felsd-
foku tanulmanyail. 1973 s 1977 kozott
azahonyi allomasfonoksegen aforgalmi
vegrehajto szolgalat szinte minden
poszljan dolgozott, Vequl allomasiranyi-
loként az ezerfbs szolgalati hely forgal-
manak operaliv iranyitasa volt a felada-
ta, kiilonos tekintetlel az atrakasra, a
vonatkepzésre és a forgalomra, 1977-
ben Zahonyban a MAV korzeti (izem-
fondkséget iranyitotta. Az akkori szalli-
las! teljesitmenyek 15 szazalékat ado 84
negyzetkilométeres vasuli csomapont

foroalmAt _atcakasi tevekanvspnad s7ar-

vezte, a vasil halarfergg

Elhunyt

SIPOS ISTVAN,
a MAV Rt.
vezerigazgatoja

te. Néhany honappal késobb a zahonyi
allomasfontkség helyettes fénoke lett,
majd 1980-ban Eperjesken a két 6nallo
allomasféntkség szervezeli, technolo-
gial, munkaugyi egyesitesét hajlotta
végre, &s munkalarsai seqitsegevel az
evi tiz millio tonna aru atrakasaval kap-
ceolatos szervezasi-iranyitasi felada-
tokat oldotta meg

1980 &s 1988 kbzott zahonyl Uzemigaz-
gatd-helyettesként dolgozolt az lzem-
\gazgalosag, mint uj szervezeli forma
kialakitasan, az atrakokorzet technolo-
giajanak folyamatos Korszerdsitesén.
1988 és 1990 ko6zott a zahonyi tzem-
igazgalosagol vezelle parallan kapeso-
latteremtd kepessegenek nagy resze

volt abban_hoav a vasituSh ~J“Inalis &

[ 2y
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csolatai elmélyiiliek, Biiszke volt arra,
nogy kezdemenyezéesére megkezdodott
a korabban Kkizarolag atrakasi teve-
kenyseqgre szakosodott vasuti csomopont
komplex logisztikai szolgaltatasokra alkal-
mas vallalkozoi vezetts alakitasa. lgy le-
hetdvé valt 7300 dolgozdnak a MAV sza-
mara is eredmenyes, folyamatos foglal-
kozlatasa abban az idoszakban, amikor
az aruforgalom stagnal.

1990-t6l halalanak napjaig a vezér-igaz-
galésagon vezérigazgato-helyetteskeént,
majd vezerigazgatokent dolgozott. Reszt
velt a késobbi vallalkozo vasul alapjainak
lerakasaban, iranyitotta a MAV piaci fo-
lyvamatokhoz wvald alkalmazkodasanak
embert probalé munkajat. A kézlekedési,
hirkozlési es vizligyl miniszter 1996. de-
cember 15-t8l elébb ideiglenesen, majd
veglegesen megbizta a vezengazgatol
feladatok megoldasaval, Az utobbi hona-
pokban - az operaliv feladatok megoldasa
mellett - levekenyen kdzremuikodoll az
atfogé  vasutreform  koncepciéjanak
kimunkalasaban.

A vasutas tarsadalom oszlozik az egész
eletében a vasitért dolgozo, nagy for-
matumu vasulas és kozeleti szemelyl-
séq csaladjanak fajdalmaban.

Sipos Istvant a Kozlekedesi, Hirkozlesi
és Vizlgyi Minisztérium, a MAV R,
Zahony varosa - amelynek diszpolgara
volt -, sajat halottjanak tekinti, temetésé-
rol kesobb intezkednek,

Budapest, 1999. januar 6.

Magyar Allamvasutak
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Megallapodas, sGt érdemi targyalasok sincsenek.

A villamosenergia-iparban a munkaltaté 12,5%-os ajan-
lataval szemben 15%-os novekedést kovetelnek a munka-
vallalék.

Megallapodas nincs, a felek Munkaiigyi Dontébiroi és
Kizvetitd Szolgalat segitségét kérték.

A Magyar Posta Rt. 13,3%-0s emelést tervez, a szakszer-
vezetek 16%-0s kévetelésével szemben.

A targyalasok most kezdddnek.

A vaskohaszatban és a gépgyartasban azaz "a vasasoknal"
még targyalasok sem kezdé&dtek.

A pedagégusok januartél 16%-os emelést kapnak és
varhaté meg esetleg szeptemberben tovabbi 3%. Az in-
tézmények technikai dolgozéi azonban semmiféle garan-
talt emelésben nem részesiilnek. Az alapbéremelés meér-
tekevel egylitt nem névekednek az egyéb keresetelemek.
Megallapodas nincs.

A Magyar Honvédségnél a tiszthelyettesek és a szerzédé-
ses viszonyban allék 14%-os, a szervezet koztisztviselGi
| 3%-0s, kézalkalmazottai pedig 13,6%-0s béremelést
kapnak. A katonai egészségiigy dolgozéi vélhetéen kima-
radnak a bérejlesztésbél. Csak a miniszterelnok ar altal
kiemelt tiszti allomany kap 21%-os béremelést, természe-
tesen differencialtan.

A belligyi dolgozék 13,6%-0s béremelést kévetelnek,
targyalasok nem kezdédtek, a BM még ajanlatot sem tett.
A janudr elején a sajtéban sokat szereplé BKV-s targya-
lasok végén a felek 15%-0s mérntékia béremeléshen al-
lapodtak meg, létszam-leépitési kényszer mellett.

A tisztanlatas kedvéért el kell még mondanom, hogy a
maganszféraban a keresetek pl. tavaly kevéshé néttek,
mint a kézsztéraban.

Es most a mozdonyvezet6k (vontatasi utazék) bére-
melésérdl.

1998. december 30-an egyértelm(ivé valt, hogy az eddig
megszokott médon nem tudunk olyan bérmegallapodast
kotni, amely az elvart bérigényeket kielégiti, s6t az is
latszott, hogy sem sztrajkkal, sem barmely mas nyomas-
pyakorlé médszerrel nem lehet ezt kikényszeriteni. Uj
megoldason kellett tehat gondolkodnunk és az ilyen
irany( attorés december 30-r6l 31-re virradé éjszaka
tortént meg, melynek lényege a kbvetkezé,

- A munkaltaté végrehajtja a bérrendszerbdl fakadé auto-
matizmusokat (soros elérelépes, korkedvezményes idé
miatti bértételi elémenetel, szolgalati idé szerinti fizetési
osztaly elérelépés stb.). Itt megallva megemliteném, tehat
sz6 sincs arrél, hogy a sorosan elérelépdk hatranyt szen-
vednének, illetve hogy ne t1érténne meg a soros elorelép-
tetes.

A fent emlitett munkavallalék raallnak az i) besorolasuk
szerinti - az atlagos alapbéremeléshez tartozé Gj bértabla
altal meghatarozott alapbériikre. A sorosan elGrelépd
munkavallalék tehat 18%-os alapbérnivelésben része-
stilnek (a kerekitések figyelembevételével).

- Megallapodasaink alapjan a sorosan elére nem lépé
vontatasi utazék bérrendszer szerinti besorotasa nem val-
tozik, alapbériiket azonban nem az 4j bértabla szerinti
'kockaba" irt 6sszeg jelenti, hanem a munkaltaté altal oly
mébdon kKiszamitott 6sszeg, hogy az 1998. december 31-i
alapbériiket 17,96%-kal (gyakorlatilag 18%-kal) mep-

emeli és ez lesz a januar 1-t6l érvényes 0] személyi
alapbériik.

- A korkedvezményes id6 miatti bértételi elGremenetelt a
fentiek felett kell biztositani.

A bemutatott technikai leirasbél az kovetkezik, hogy a
mozdonyvezeték (vontatasi utazék) mindegyike legalabb
18%-o0s alapbéremelésben részesiil, enné| tébbet kapnak
azok, akik fizetési osztalyt lépnek, vagy a korkedvezmé-
nyes idejiik miatt bértételi elémenetelben részesiilnek.

A megallapodas elvének megértéséhez a kovetkezéket
kell tudni. Az altalanos bérfejlesztés a vasutas munkaval-
lalék nagy részének biztositja a redlkereset megfelels
aranyt névekedését. Nem volt ez igaz viszont néhany
munkakéri csoportra - igy a mozdonyvezetékre sem -
amelyek reélpoziciojat az ad6é- és th. jogszabalyi val-
tozasok rontottak. Ezen munkakérokben (segédmunka-
sok, nem utazé betanitott munkasok, vontatasi utazék) a
realkeresetek megfeleld novelésének érdekében kompen-
zacios béremelésre volt szilkség és ez jelenik meg a
sorosan elére nem lépé mozdonyvezeték eltéré bérfej-
lesztésében.

A megallapodasaink tovabbra is biztositjak a vasutasnapi
jutalmat (melynek egy része év kézben alapbéresitésre
keriil), a mozdonyvezetdk balesetmentességi jutalmat és
a teljesitményjutalmat is.

Az alapbér-fejlesztésen feliil a teljesitmeényjutalom néve-
kedése és a KSZ kozvetleniil jovedelememelkedést okozé
valtozasai tovabbi 1-1,2%-0s keresetnévekedést garan-
talnak.

Vessiik tehat éssze ezt a mar megallapodasokban rog-
zitett 19%-os mértéket meghaladé keresetnovekedést az
iras elején bemutatottakkal. En gy gondolom, az 6ssze-
hasonlitais nem hozhat mas eredményt, mint a MOSZ
Kiildottkozgylilésének dontése, amely tartézkodas és el-
lenszavazat nélkiil fogadta el a bérmegallapodast.

Ha "kézgazdaszkodunk", akkor kiszamithatd, hogy a
mozdonyvezetéknél az 1999. évi redlkereset ndvekedni
fog, mégpedig szakmai szempontbél jelentGs ménékben,
mintegy 2,5-3,5%-kal attél fliggben, hogy az inflacié
11%-0s, vagy a jelenleg - fliggetlen gazdasagkutatok altal
is - prognosztizalt 10%-0s mérntékii lesz-e.

A MOSZ Programjaban a 2002-ig sz616 keresetemelkedeés
elsé éves penzumat tehat teljesitettnek tekinthetjiik. Nem
hallgathaté el emellett az sem, hogy a mozdonyvezetdk
redlkeresete 1995 és 1998 kozott a MOSZ és a MAV Rt.
megallapodasai mentén folyamatosan emelkedett, amit
nagyon kevés magyarorszagi munkavallalé mendhat el
magaroél,

A Kollektiv Szerzddés és a tébbi 19 megallapodas ezen
felil szamtalan pozitiv valtozast és eredmenyt jelent,
amiknek kézvetett jovedelemnotvelS hatasa is jelentss,
am ezeket majd év végén tudjuk csak szamszerdsiteni,
Magam részérél a cimben megfogalmazott dilemmat de-
cember 31-én eldéntéttern, mely dontésemet az azéta
tortént események alapjan csak még inkabb megerésitett-
nek tekintem. Kérlek benneteket, mozdonyvezetéket
(vontatasi utazokat) tegyétek meg ti is ezt, ez iras segit-
ségével. Lelkiismeretetek rajta.

Apavari J6zsef
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A bértargyalisok fordulépontja a mult év végén december
30-rol 31-re virradd &jszaka alakult ki, amikor a két reprezen-
tativ szakszervezel (MOSZ-VSZ) és a MAV Rt egyeziteld
targyalis keretében megdllapodott. A januar4-t6l tervezett 78

ords sztrd |k elott még két targyalasi napot terveztiink, ha nem |

sikeriilt volna szilveszter napjan megallapodni.

Januar 4-¢én 0.00 6ratdl az egyeztetd targyalasokon nem részt
vevo harmadik reprezentativ szakszervezet meghatarozatlan
ide i sztraj kot hirdetett, amely csekeély tamogatas mellett csak
részleges volt. A munkabesziintetésnek a FOvarosi Munka-
iigy1 Birosag dontése veéget vetett.

Januir 4-¢én a Kollektiv Szerzédésen és a nyilatkozati forma-
ban megkdtéit bérmegallapodason til masfél tucat részmeg-
allupodast is alairtak a felek, ezzel befejezbdtek a targyalasok.
A Vasuli Erdekegyezietd Tanacs (lésein a megédllapodasok
viegrehajlasard] szold egyeztetések dontden a két megallapo-
do szakszervezel ¢s a munkaltatd kozott zajlik. Ennek az az
oka, hogy a harmadik reprezentaliv szakszervezet még min-
dig nem [ogadia el a béremelést annak ellenére, hogy februar
| 0-¢n a mintegy 56000 vasiti alkalmazott hozzajut az emelt
bérhez. Dr. Borslk Janos

*

Bemutatkozo latogatas
az; ALE elnokénél

1999, Januar 20-an, Kiss Laszlo a MOSZ einbke, Huszar
Laszlé a MOSZ nemzetkozi referense Kiséretében a
németorszagl Frankfurt am Main-ben bemutatkozo
latogatast telt Manfred Schell Ur meghivasara, aki az
ALE és a 32000 tagot szamlaléo Nemet Mozdonyvezetbk
Szakszervezelének Szovetsegi elndke.
A megbeszélések o témaja a MOSZ jévbbeni szerep-
vallalasa az ALE munkajaban, valamint a kétoldali
eagyultmikddesben, klilénds tekintettel a MOSZ 3.
Kongresszusan bekovetkezett személyi valtozasokra.
A szemeélyes taldlkozas lehetGséget teremtett arra is,
hogy a MOSZ elnttke megismerkedjen a GDL mindha-
rom szovelségl elndkhelyettesével, nevezetesen Dieter
Kowalski, Heinz Farhmann és Georg Beck kollégakkal,
valamint a némel szakszervezel szervezeli felépitésé-
vel ¢s a sz8velségi székhazban folyé munkaval.
Az egyeztetd megheszélések folytatasaban a felek az
ez év majusaban Szlovakiaban megtartandé soros ALE-
elntksegi llés elékészlileteirdl és napirendjérdl cse-
réltek véleményt.
A kitetlen beszélgetéseken szoba kertilt a MOSZ Szek-
haz vendégszobainak (zleti céli hasznositasa is.
Huszar Laszlo

mozdonyvezetd
nemzetkozi referens

Eltemettek

Keresmarik Katalint

A nyskiadhari allomas vasutas dolgordjat 1999, janudr 14-én helyeitek végso
nyugidlomba az emodl temeidben Vasufasok - koztik a Mordonyvereiok
Staksrarveraténak képviseldl - falubaliek, baratok, kollégal kisérték ttolsé
Utjara

A nyékiddhazi allomas volt dolgordfa a vaswtassitrafk utén fanuar 9-én
dnke:ével vatett vaget életénak 36 éves koraban

Kiilonvonattal tobh srazan ulaztak a gydsysiertantsra

Elateros, joszivil, segitbkész és vidam természeti vasutasként Ismertem meg.
Stemalye arota is hidnyzik kollégai, munkatarsal kéreben.

Emylekét oriikké megdrizauk.,

Talpas Joisef terilleti dgyvivo

MEGKERDEZTUK

KERDES:
Mi a véleménye a janudri sztrdjkrél?

VALASZOK:
Enyingi Gydézo (Piapa)

Ismereteim szerint az volt a célja, hogy mindenki
mozdonyvezetsi mérték(i bérfejlesztésben része-
siiljon. A sztrijk a céljat nem érte el.

Csatdri Tibor (Nagykanizsa)
Kicsit késve ébredtek. A szervezése meg sem
kozelitette a MOSZ Altal hirdetett munkabesziin-
tetést, A vonatkozlekedés kiszamithatatlanna
valt, ez irritilta az utazékoézonséget, Ha idében
csatlakoztak volna a MOSZ-hoz és a VSZ-hez,
eredményt is hozhatott volna, deigy nem értek el
vele celt.

Pusztai Istvdan (Komdrom)
Ez a Gaskéék dolga. Joguk volt hozza,

Orosz Ldaszlo (Nyiregyhiza)
Nem voltak felkésziiltek, nem volt elGkészitett.
Ha Sipos Istvan vezérigazgaté vur halalakor a
sztrajkot felfliggesztik, akkor a koézvélemény
megértébb lett volna, a kézvélemény nem fordult
volna ilyen erdsen elleniik. Tobb egyeztetést igé-
nyelt volna ez az esemény a masik két szakszer-
vezettel a kompromisszumos megdallapodas
érdekében. Egy Eur6pdba tarté orszagban egy
ilyen agressziv, szervezetlen sztrdjkot nem fogad-
nak el.

Csdszir Janos (Cegléd)
Szervezetlen, elhamarkodott volt. Arra szamitot-
tak, hogy januir 4-¢n a mozdonyvezetdk is
sztrajkba lépnek és a hdtukon ellovagolnak a
megoldasig. A vezérigazgaté tr haldlakor elhi-
bazott dontést hoztak, mert a sztrdjkot nem fiig-
gesztették fel,

Csontos Janos (Debrecen)
A 21%-os bérkovetelés tekintetében egyetértet-
tem a sztrdjkkal, de azt sajnos rosszul szervezték
meg, mert ez igazabdél nem sztriajkot, hanem
kaoszt okozoit. Abszohit fejetlenség uralkodott,
mig az el626 - mozdonyvezetdi - sztrajkkal kap-
csolatban minden kiszimithaté volt. Személyes
véleményem, hogy a tragédia bekovetkeztekor
stilyos hiba volt a sztrajk folytatasa.

Dérnyeil Velkei
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A sziréjk tisztaséga

Sikerrel fejezédtek be a targyalasok 1998. december 31-én a
MAV Rt,, a Mozdonyvezetdk Szakszervezete (MOSZ) és a
Vasutasok Szakszervezete (VSZ) kozdtt az 1999-es kollek-
tivszerzddesroél, valamint a béremelésrdl, Szamos kiegészitd
megallapodas kapcsolodolt a két alapdokumentumhoz, don-
16en a foglalkoztatott leétszam, a munkakoruimeények javitasa
és a képzés targyaban. A Vasiti Dolgozok Szabad Szakszer-
vezete (VDSZSZ) is alainta a kollektiv szerzédést és a
kiegészitd megallapodasok dénté részét, de nem fogadia el a
béregyezseget.

Természetesen aki akart, véleményt mondotl, ki kevésbé
tajékozottan, ki hozzaéndbben vagy annak latszataval, Eppen
ezert nem lehetett érdektelen tekintettel lenni a magyarorszagi
érdekegyeztetés jelen allapotara is.

Az U] koalicid egy-két kulcsembere megprobalkozott a.
szakszervezeli kapcsolatfelvétellel, de ez nem vezetett ered-
ményre. A korméany halogatta az érdekvédelmi szinvallast, az
Gszi ET targyalasok teljes kudarccal jartak. Nemcsak a
miniszterelndk tartotta tavol magat attél, hogy egyidejileg
talalkozzon a szocialis partnerekkel, a munkavallalok és a
munkaltatok kepviseldivel, hanem a Miniszterelndki Hivatal Is
visszahdkolt. (Allitélag a kormanylé nem vette |6 néven a
hivatal vezetGjenek, Stumpl Istvan miniszternek a talalkozojat
a szocialis partnerekkel.)

Ebben a bizonytalansagban kilénds jelentéségll tény, hogy
az ET (ilésein a kormany csak meghallgatta a szocialis part-
nereket, de nem vette figyelembe véleményliket a kéltség-
velésrdl szélo torvénytervezetnél, illetve az addjogszabalyi
valtozasoknal,

Ugyanez a flasko Ismétiodott meg a Munka torvenykonyve
modositasa kapcsan, hiszen egyetlen szakszervezeli javasia-
tol sem elfogadva terjesziette az illetékes tarca a kormany elé
a normaszoveget.

llyen elézmények utan, egy kormanyulest kovetden a Gazda-
sagi Miniszterium altal jegyzett elbterjesztest "a tarsadalmi
parbeszéd rendszerének szakmai koncepcidjarél” megkld-
ték a szocialis partnereknek. Mar elég régdta Ismert kor-
manyzati szandékot tilkroz vissza a jelzett dokumentum,
amelynek lényege az ET szerepének, mikddésének sulyta-
lanitasa. Szentesiteni kivanja a kormany kivonulasat a harom-
oldald orszagos erdekegyeztetesi mechanizmusbal, nem log-
talkozik a kozuzemekben foglalkoztatottak sajatos munkajogl
problémaival, a kormanyt “intézked&"-ként, a szocialis parn-
nerekel pedig "érintett’-kent szandékozik kezelni, kiiktatva
ezzel a nemzetkdzi gyakorlatnak megfeleld szocialis partner-
seget, tarsadalmi dialogust. Ehhez a "gondolatkisérlethez”
nem kapcsolddik az ET szakbizottsagaiban klalakitott azon
javaslati rendszer, amely néhany jogintézmeény esetében sok-
kal nagyobb szerepel adna az orszagos haromoldald érdek-
egyeztetésnek. Szakmallag még csak kisérletet sem lesz a
reprezentativitas megoldasara.

Az elmult évek targyalasain az eredmeny érdekében szinte
tarthatatlanna valt a szakszervezetek nagyszamu jelenléte a
Vasuti Erdekegyeztetd Tanacs (VET) lilésein a munkavallaléi
oldalon. Ezért a harom reprezentativ szakszervezet (MOSZ,
VDSZSZ, VSZ) ésa MAV Rt vezetdsége arra a lépésre szanta
el magat, hogy a jelentésebb és fontosabb - az 56 ezer
munkavallalét kbzvetlendl érinté - kérdésekben csak a jelzett

harom szakszervezet és a munkaltaté képviselbi targyainak.
Ez termeszetesen nagy ellenérzést valtott ki a nem reprezen-
tatiy szakszervezeteknél, amelyekkel egyébként a MAV Rt.
nem tagadta meg az egyezietést.
1989, december 20. dta (ekkor volt a mozdonyvezetdk elsd
- egyoras - ligyelmeztetd sztrajkja) szamos sztrajk volt a MAV
Rt.-nél, amelyben szinte kivétel nelkil a mozdonyvezetdk
jatszottak a foszerepet. 1998. december 22-én a VSZ
megszervezte elsd onallé kétdras figyelmezietd sztrajkjat,
amely egy nappal késbbb volt, mint a MOSZ azonos id&tar-
tamu munkabeszintetése, Mindkét szirajkot a Fovarosi
Munkalgyi Birésag - korabbi gyakorlataval széges ellentétben
- |ogellenesnek mindsitette, A dbéntés ellen az érinteft
szakszervezetek fellebbeztek.
December 31-én kialakultak a bérmegallapodas feltételel. A
MOSZ és a VSZ korabbi egyeztetdtargyalasainak megkez-
désével és befejezésével elérte a mar ismert 18 szazalékos
eredményt. A VDSZSZ ezt a megallapodast nem fogadta el,
és 1999, januar 4-e 0.00 érara sztrajkot helyezett kilatasba. A
tovabbl eseményeket |6l ismerjilk tragikus fejleményeikkel
egylift. Nem konnyl, de megkeriilhetetlen a munkabesz(in-
tetés hatasmechanizmusardl beszéini, Jogl sikon a helyzet
attekinthetd, hiszen a MAV Rt jogszeril és ervényes megal-
lapodast kotott az 1999. avi bérekrdl, a VDSZSZ tavolma-
radasa ellenére. A Févarosi Munkaiigyi Birésag elsofoku vég-
zésében jogellenesnek mindsitette a sztrajkot. Nyilvanvalo,
hogy a VDSZSZ et a végzést meglellebbezi, és abban bizik,
hogy masodfokon neki adnak igazat. Vélt vagy valds sérel-
mével a nemzetkoz| szakszervezeti szovetségekhez fordult a
szakszervezel, de ok nem avatkozhatnak be a magyarorszagil
érdekvitakba, Az Eurdpai Szakszervezetl Szovetseégnek
agyébként tagja az Autonom Szakszervezetek Szovetsége (a
MOSZ itt tag) és a Magyar Szakszervezetek Orszagos
Szovetsege Is, amelyhez a VSZ is tartozik. Feltételezhet§,
hogy a Liga Szakszervezetek allaspontjan kiviil a masik két
orszagos szakszervezeti szovetségnek a vélemeényére Is
kivancsi a legnagyobb eurépai szakszervezeti tomorilés.
Nehezebb kérdés abban vélemenyt mondanl, hogyan reagal-
tak a vasutasok és a kozvélemeny erre a sztrajkra, Csak
reszleges informaciéink vannak, amelyek azt jelzik, hogy
nehany munkahelyen elviselhetetlenil nagy fesziitseg kelet-
kezett a munkavallalok kézott.
A tarsadalom korabbi rokonszenve megcsappant. A kaotikus
szirajkhelyzet, a munkatarsi békétlenség és a mar ismer
tragikus esemeények - bar nehéz kimondani - elvetiék a sztrajk
tisztasagat. Példa nélkdli volt, hegy politikal gyanuba keverték
ezt a sztrajkot, de az igazi hatranyoka!l a birésagi dontés
kapcsan a vasulas-érdekvédelmi szervezetek megitéléeseben
bekovetkezett vallozasokér késdbb szenvediik el.
A MAV Rt.-nél mikoéds harom reprezentativ szakszervezet
kozul a legnagyobb taglétszamu VSZ és a legerbsebb
érdekérvenyesitési poziciét birtokldo MOSZ - nem utolsésor-
ban a szemelyi jcvedelemadd valtozasaira is lekintettel - nagy
jelent6ségl megallapodast kotétt egymassal és a MAV Rt.
vezetbivel. Azt nem tudni, hogy ennek az egyezségnek még
milyen pozitiv hatasa lesz, de javulhat a két szakszervezet
viszonya. (Forras: Magyar Hirlap)
Dr. Borsik Janos



8 MozdonyvezetSk Lapja

1999, januar-februar

gjﬁ%%wmmﬁmmwmﬁmﬁwwm

& g P #
. HATTER
: A MAV Rt december 19-én a Févarosi ﬁ
+ Munkaiigyi Birésaghoz fordul, azt kérve, ;=-
M hogy mindsitse jogellenesnek a Mozdony- .
; vezetOk Szakszervezete altal kilatasba he- %
©  lyezett figyelmezteté sztrajkot. A munkal- -
% tato idoelbthiségre, életveszély okozasara, .
** rossz 1dojarasi helyzetre, valamint arra hi- ®
¥ vatkozott, miszerint nem elfogadhatd, hogy 4
¥ asztrajk alatt nem kozlekednek vonatok. &
¥ A Févarosi Munkaiigyi Birosag — szakitva #
# es szembefordulva tobb éves sajat gyakor- #
¢ lataval — jogellenesnek minésitette a &
# sztralkot mondvan, a kollektiv szerzodés &
# hatalyanak 1deje alatt jogellenes a sztrajk. %
s Allaspontunk szerint a birosagi dontés meg-
y alapozatlan, mert: 2
5 »nem a kollektiv szerzodést akartuk er6- 5
.  szakosanmegvaltoztatni, hiszenasztrajk- .
iﬁ torvény akkor tekinti jogellenesnek a g
" sztrajkot, ha "kollektiv szerzodésben rog-
& zitett megallapodas megvaltoztatasa ér-
" dekében a kollektiv szerz6dés hatalyinak
z ideje alatt" torténmk a munkabesziintetés, x:
* 9 akollektiv szerzodésben, a bérmegallapo- *
} dasban kuldn-kiilon allapodnak meg a *
¢ felek, tehat mindkét jogintézmény onallo  *
@ (ezt igazolja, hogy a harmadik szakszer- *
i vezet alairta ugyan a KSZ modositast, ez
#  azonban nem jelentette a bermegallapo- =
4 das részikrol torténd elfogadasat), a ko- £
i rabbi évek novemberi és decemberi #
@ sztrajkjainal fel sem merult az 1do elotti- %
g seg, 3
z » az idgjaras pedig nem okozott termeszeti 3
s katasztrofat. ;
2 i
H Fentiekre is figyelemmel fellebbeztiik meg a :
% végzest januar 5-én a Fovarosi Birosagndal. w
y Az elmarasztalo végzést és a fellebbezest a
; teljes terjedelemben kézoljik. %
= Dr. Borsik J. %
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Fovarosi
Munkaiigyi Birosag
7. Mpk. 50.358/1998./2.

A F6varosi Munkalgyi Birésag Dr. Szentmikidsi Péter
tgyved (Budapest, Kolosy tér 5-6.) altal képviselt Ma-
gyar Allamvasutak Rt. (1062 Budapest, Andrassy (it
73-75.) kérelmezbnek, a

Mozdonyvezetok Szakszervezete (1145 Budapest,
Bacskal u. 11.) . r. kerelmezett valamint a

Vasutasok Szakszervezete (1068 Budapest, Benczur
u. 41.) IL. r. kerelmezett

ellen sztrajk jogellenességének megallapitasa irant
inditott Ggyében meghozta a kovetkezb

vegzeéest:

A birésag megallapitja, hogy a Mozdonyvezetdk
Szakszervezetének es a Vasutasok Szakszervezetének
felhivasara 1998. december 21-&n és 22-én megtartott
sztrajk jogellenes volt.

Ez ellen a végzés ellen a kézbesitéstsl szamitott 15 nap
alatt a Févarosi Birésaghoz intézett, de az els6 foku
birésagnal 3 példanyban benyujthatd fellebbezésnek
van helye.

Indokol &4 s:

.
A kérelmez8 annak megallapitasat kérte az 1998. de-
cember 22-én benyujtott beadvanyaiban, hogy a Moz-
donyvezetbk Szakszervezete |. r. €s a Vasutasok Szak-
szervezet Il. r. kérelmezett altal megszervezett és kila-
tasba helyezett sztrajk jogellenes.
Az |. r. kérelmezett 1998, december 21-én, mig a Il. r.
kérelmezett 1998. december 22-én reggel 5 és 7 éra
kézott sztrajkot tartott.
Az (igy el6zményeihez tartozik, hogy a MAV munkaval-
lal6i kérében harom reprezentativ szakszervezet miko-
dik, amelyek 1998. novemberetl kezdbdben targyala-
sokat folytattak a munkaadé kepviselGivel a munkaval-
lalok 1999, évre vonatkozé béremelesérdl. A becsatolt
egyeztetési jegyz6konyvekbdl megallapithato volt, hogy
a MAV-nal hatalyos kollektiv szerz8dés rendelkezik a
dolgozék berérdl, és ezek a rendelkezések legutdébb 3
évre szabalyoztak a bér kérdését. Az igy szabalyozott
id6szak 1998. év vegeén jar le,
A felek 1998. december 16-t61 kezdddden tartottak
egyeztetd targyalasaikat minden nap 1998. december
20-ig. A targyalasokon a kérelmezettek hangsulyoztak,
hogy figyelmezteté sztrajk megtartasaval kivanjak
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nyomatékositani béremelésre vonatkozd allaspontju-
kat.

Il
A sztrajkrol sz6lo 1989, évi VI, térvény szabalyozza a
dolgozdk sztrajkhoz valé jogat. A tv. 2. §-a ertelmében
sztrajk kezdeményezhetd, ha a vitatott kerdést érintd
egyeztetd eljaras het napon belul nem vezetett ered-
menyre.
Az egyeztetés ideje alatt is egy alkalommal sztrajk
tarthatd, azonban ennek idétartama a két 6rat nem
haladhatja meg. A tv. 3. §. /1/ bekezdése értelmében
jogellenes a sztrajk tébbek k&z6ott a kollektiv szerzédes-
ben régzitett megallapodas megvaltoztatasa érdekében
a kollektiv szerz6dés hatalyanak ideje alatt. (d. pont.) A
3.§. /3/ bek. szerint nincs helye sztrajknak, ha az életet,
az egeszseéget, a testi épséget vagy a kérnyezetet koz-
vetlentl és sulyosan veszeélyeztetné, vagy elemi kar
elharitasat gatolna.
A torvény rendelkezése szerint (4. §. /2/ be.) annal a
munkaltatonal, amely a lakossagot kézvetlendl erinté
tevékenységet vegez - igy kulonoésen a kozforgalmu
tomegkdzlekedés és a tavkdzlés terén, tovabba az
aram, a viz, a gaz és egyeb energia szolgaltatasat ellato
szerveknél -, csak Ugy gyakorolhaté a sztrajk, hogy az
a méeg elegséges szolgaltatas teljesitéset ne gatolja.
Ennek mértéke és feltetelei a sztrajkot megel6z6 egyez-
tetés targyat képezik.

1.

A birésag megallapitotta, hogy a kérelem alapos, a
kérelmezettek altal két alkalommal megtartott sztrajk
jogellenes volt.

A felek k6zotti eqyeztetési targyalasok 1998. december
16-an kezdédtek - legalabbis erre vonatkozdan készitet-
tek irasbeli jegyz6kdényveket, Ezen targyalasok meg-
kezdésétél szamitott hét nap még nem telt el, ezeér
sztrajk megtartasa 6nmagaban jogellenes lenne, de a
tv. 2.§. /3/ bekezdése kifejezetten megengedi egy al-
kalommal, két 6rat meg nem haladé idében (U.n. figyel-
meztetd) sztrajk megtartasat. Ebbé| kévetkezéen a ll. r.
kérelmezett altal szervezett, 1998. december 22-én tar-
tott sztrajk mar a masodik alkalom volt, marpedig a
térvény csak egyszeri lehetéséget biztosit a dolgozok-
nak jogaik sztrajk utjan valé érvényesitésére, igy az mar
ebbdl kovetkezden is jogellenes.

Ha csak ezek a korllmények allnanak fenn akkorazl. r.
kérelmezett altal szervezett sztrajk még jogszerl le-
hetne, azonban a tv. 3. §-a kogens szabalyként ki-
mondja, hogy a kollektiv szerzédésben roégzitett megal-
lapodas megvaltoztatasa érdekében a kollektiv szer-
z6des hatalyanak ideje alatt jogellenes a sztrajk. A
birésag a rendelkezesére bocsatott adatok alapjan

megallapitotta, hogy a felek kézott hatalyos Kollektiv
szerzodes 1998, december 31-ig szabalyozza a munka-
vallalok bérének kérdését, A felek kdzotti egyeztetések
az 1999. évre vonatkozo bértargyalasok kérébe tar-
toztak, igy olyan kérdést érintettek, amely kollektiv szer-
z6dés hatalya utani idére vonatkozott, A birésag allas-
pontja szerint a munkavallalok jogszeriien kezdeme-
nyeztek targyalasokat mar idén a jovbre vonatkozé
bereikrdl, azonban a kollektiv szerzGdes megletére es
az abban foglalt bérre vonatkozé megallapodasra tekin-
tettel sztrajkra torténd felhivas és sztrajk szervezése
id&elotti.

Tajékoztaté jelleggel megjegyzia birésag, hogy a kollek-
tiv szerz&dés hatalya utani idészakban esetleg tervezett
sztrajk el6feltételeinek majd akkor kell fennallniuk, ami-
korra azt tervezik, illetve arrdl is tajékoztatja a feleket,
hogy a tv. 5.§-a értelmében fennall a lehet8sége annak
Is, hogy el6zetesen kerjek a birésagtol a sztrajk jogsze-
raségének megallapitasat.

A kerelmezé arra is hivatkozott, hogy a térvény 3. §. /3/
bekezdése, illetve a 4. §,

2/ bekezdése szerinti eset is fennallott, amikor a kérel-
mezettek sztrajkot szerveztek.

A birésag allaspontja szerint az adott esetben a sztrajk
két oras rovid idStartama miatt nem voltak meg a
torvényben in kdzvetlen veszély feltételel, illetve az
allando joggyakoriatra tekintettel a még elegséges szol-
galtatas fenntartasanak kérdése onmagaban nem
mindsiti a sztrajkot sem jogellenessé, sem jogszerive,
ezérnt ezt a kérdést a birésag kilén nem vizsgalta.

A fellebbezés lehetfségét a Pp. 233. §-a biztositja.

Budapest, 1998. december 23.

Dr. Berkine Dr. Lakatos Katalin sk.
bird

Tisztelt

Fovarosi Birosag!

Dr. Szentmiklési Péter Ggyvéd (1036 Bp., Kolosy tér
5-6.) altal képviselt Magyar Allamvasutak Rt
kérelmére. a Févarosi Munkaligyi Birésag 7. Mpk.
50358/1998./2. sz. vegzeseében megallapitotta, hogy "a
Mozdonyvezeték Szakszervezetének és a Vasutasok
Szakszervezetének felhivasara 1998. december 21-én
és 22-én megtartott sztrajk jogellenes volt",

Dr. Borsik Janos (gyvezetd alelnbk altal kepviselt
Mozdonyvezetok Szakszervezete |. r. kérelmezett, a

fenti szamu végzés ellen, az 1989. évi VIl. Tv. 5. § (2)
bek, eés a 105/1952. (XII. 18.) Mt. rendelet 13. § (2) bek.,
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valamint a Pp. 233. § alapjan, a térvényes hataridén
beldl

fellebbezessel

él es kéri a T. Févarosi Birésagot, hogy a F6varosi
Munkal(gyi Birésag 7. Mpk. 50358/1998./2. sz. vég-
zését valtoztassa meg és allapitsa meg, hogy a
Mozdonyvezet8k Szakszervezete altal 1998. december
21-en reggel 5.00 és 7.00 ora kdzott megtartott "figyel-
meztetd" sztrajk jogszeri volt,

A Mozdonyvezetdk Szakszervezetének allaspontja
szerint a Févarosli Munkalgyi Birésag végzése meg-
alapozatian.

A MAV Rt. és a reprezentativ szakszervezetek altal
megkotott Kollektiv Szerz6dések sem 1998. évben, sem
korabban nem szabalyoztak a munkavallalék bérének
kérdését, ugyanis arrél minden évben kllon megal-
lapodast kotottek a felek.

Csatoljuk a T. Birosagnak az 1996., 1997. és 1998. évi
személyi alapbérek megallapitasardl szo6lé megalla-
podasckat, illetve az 1998. évi Kollektiv Szerzédés
szemelyl alapbérre vonatkozo paragrafusat.

(Fenti megallapodasok F/1. sz., a kollektiv Szerz6dées
F/2. sz. alatt mellékelve.) Ezekbdl az iratokbdl egy-
értelmden megallapithatd, hogy nem Kollektiv Szer-
zodésben rogzitett megallapodas a vastiti dolgozok
alapberenek szabalyozasa, hanem minden évben
killon megallapodas targyat képezi.

Fentiekre tekintettel nem helytallé a Févarosi Munka-
(gyi Birosag indokolasa, amely szerint azen jogellenes
a Mozdonyvezetbk Szakszervezetének 1998. decem-
ber 21-én megtartott "figyelmeziet8" sztrajkja, mert az
1888. evi VI, Tv. 3. § (d) pontjaba (tkézik, ugyanis a
Kollektiv Szerz6dés nem szabélyozza "a munkavallalok
bérének kérdését",

A vasutas dolgozék mindenkori személyi alapbérének
meghatarozasahoz a Kollektiv Szerzédés altal hivatko-
zoft 16/ 1992. V Ert. 6.) MHF. sz. utasitas csak a
"'modszert" régziti, ahhoz elengedhetetienll szlikkséges
a minden évi kilén bérfejlesziési megallapodas. Sem a
16/1992. MHF. sz. utasitas, sem a korabban emlitett
minden évi bérmegallapodasok nem részei a Kollektiv
Szerzbdésnek.

(16/1992. MHF. sz. utasitas F/3. sz. alatt meliekelve.)
Fenti indokaink alapjan allaspontunk szerint a Mozdony-
vezetok Szakszervezete nem szegte meg a Szirgjk-
térvény 3. §-ban felsorolt szabalyokat.

A Mozdonyvezet6k Szakszervezete 1998, december
16-an kezdeményezte az egyeztets targyalast a MAV
Rt. vezérigazgatéjanal az 1999, évi béremelés tar-
gyaban.

(Egyeztetesi kerelem F/4. sz. alatt mellékelve.)

1998, december 17-i keltezéssel pedig bejelentette,
hogy a Mozdonyvezetbk Szakszervezete Kildétt-
kozgyiilese egyhangu szavazassal gy dontott, hogy az
1999. évi béremelés megvalésitasa érdekében 1998,
december 21-en 5.00 és 7.00 6ra kézott figyelmeztets
sztrajkot tart.

(Erre vonatkoz¢ levél F/5. sz. alatt csatolva.)

A Mozdonyvezet6k Szakszervezete a "figyelmeziets"
sztrajk megtartasaval a Sztrajktorvény 2. § (3) bek.
alapjan biztositott jogaval élt.

A Sztrajktorvény 1989 6ta hatalyos. A Mozdonyvezetk
Szakszervezete e torvény alapjan tobb "figyelmeztetd”
és "tartés" sztrajkot tartott mar Kollektiv Szerz6dés
hatalya alatt, a béremelés megvaldsitasa érdekében,
A korabbi sztrajkok eddig mindig jogszerliek voltak,
ezért nem tudjuk a T. Munkalgyi Birésag indokolasaban
foglaltakat elfogadni, ugyanis a munkabérek emelé-
séern, érvényes KSZ idején soha nem lehetne sztrajkot
tartani.

Osszességében allaspontunk szerint a Munkalgyi
Birésag dontése mind az idSelbttiség, mind a Kollektiv
SzerzOdésse| Osszefliggesben megalapozatian,
Megjegyezni kivanjuk, hogy a Févarosi Munkalgyi
Birésag a szirajk jogszerliségének, illetve jogelie-
nessegenek megallapitasa irant inditott nem peres
eljarasok soran mindig meghallgatta mind a két felet,
jelen esetben azonban csak a MAV Rt. kérelme alapjan
déntétt, igy megfosztotta magat attél a lehet&ségtél,
hogy telijes kérlien megismerje az Ugy osszes koril-
meényét, valamennyi vonatkozé iratot, utasitast, igy csak
egyoldall tajékoztatas alapjan hozta meg déntését, s
nem volt lehetésége oGsszevetni, merlegelni a felek
allaspontjat.

A mozdonyvezetbk szirajkjanak megitélése nemcsak a
MAV Rt., hanem az egész orszag lakossaga szem-
pontjabdl kiemelkedd jelentéségl kérdés volt, ezér
allaspontunk szerint mindenképpen szlksegszer( lett
volna a felek meghallgatasa,

Mivel a birésag kizarélag csak a MAV Rt, altal beter-
jesztett kérelem és iratok alapjan dontott, ezért fordul-
hatott elé, hogy a mozdonyvezetdk sztrajkjat a korabbi
évek itélkezési gyakorlataval ellentétben - jogellenes-
nek mondta ki.

Kérjuk a T. Févarosi Birésagot, hogy a fellebbezéstnk-
ben foglaltaknak helyt adni és a Mozdonyvezetbk
Szakszervezete 1995. december21-én 5.00es 7.00 ora
kozott megtartott sztrajkjanak jogszerdségéet megal-
lapitani sziveskedjen.

Budapest, 1999. januar 05.

Mozdonyvezetok Szakszervezete
l. r. kérelmezett
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Oipos Fstoénra emlékezoe. ..

"Sipos Istvan haldla a kozeleti ember tragédiaja, akire

helyzetébdl adodoan azt mérte a sors,

hogy kétfelé szakadt lélekkel éljen. tegye a dolgat.”

Sipos Istvan a dolgat (tette) végezte, felelGsség-
gel! A kozlekedésiigy kiemelkedd személyisége
volt, aki nem felejtette el, hogy honnan indult
egyszeril vasutasként (vasiti forgalmi technol6-
gusként) es aki vezetékeént sosem téveszt Ossze a
szolgalatot a hatalommal. Szamara a vezeti
munka feleldssége és kozszolgilatot jelentett.
Sokan, a civil (nem kormanyzati) szervezetek
tagjai koziil, akik a kornyezetbarat kozlekedées
megvalositasin faradozunk, kiizd6 tarsunkat
veszitettiik el.

Sipos Istvan nehéz és bonyolult feladatra vél-
lalkozott 1990-ben, amikor elfogadta a vezér-
igazgato-helyettesi megbizast, majd 1996-ban
a vezérigazgatdi megbizast. Ugyanis a MAV -
az elmult, kozel 25 év torténései szerint - 1975-
1980-1g tartd prosperalas, majd pedig (amikor
az allami koltségvetés kivonult a vasit finan-
szirozasabol) az 1981-1985-1g tarté stagnalas
utan, 1986-t6] folyamatosan epiilt le, elsésor-
ban a rossz kozlekedéspolitika miatt. Ennek
eredményeként a MAV palyahélézata lerom-
lott, eloregedett miiszaki jellemz6i elmaradnak
a nemzetkozi kovetelményektdl, alacsony a
megengedett sebesség és a vonalak teherbira-
sa. A mozdonyok lizemi jellemzdi elmaradnak
a kor igényeitdl. A személykocsipark - az In-
terCity vonatok kivételéevel - eloregedett,
mindségileg nem versenyképes. A teherkocsik
mintegy 50%-a mar nem felel meg a nemzet-
koz1 eloirasoknak, fenntartasuk rendkiwviil
koltséges. A leromlott infrastruktira és jarmii-
allomany mellett, 15 év alatt (1982-1996)
36%-al csokkent a vasut személyszallitasi
teljesitménye és 68%-al csokkent a teher-
szallitasi teljesitménye. Mindez a MAV hely-
zetének romlasiahoz vezetett, amelyek egyiitt a
vasutasok tizezreinek életkoriilmenyeit és fog-
lalkoztatésat veszélyeztették. A MAV kritikus
helyzete keriilt, s a "veégallomas" fel¢ haladt.

Gonczg Arpad, a Magyar Koztarsasdg elnoke

Sipos Istvan "valtot allitott™!

Megteremtette a vallalkozé vasit alapjat, és az
EU-csatlakozas utjara (az "EU-sinparra") bo-
csatotta a MAV-ot. Eletének utolsé hénap-
jaiban - a mindennapos operativ iranyitéi
munkdja mellett - a vasit megtjitasan, az at-
fogd vasiutreform koncepciéjanak kimunkala-
san dolgozott. Tudta, hogy "Kell a vasit
Europaban"”.

Avasut reformja azonban elképzelhetetlen egy
1), a Magyar Kormanya altal alairt, "Felada-
tok a XXI. szazadra' cimii ENSZ dokumen-
tumban i1s megfogalmazott, az o6kologiailag
fenntarthat6 fejlédés kovetelményeit kielégitd
kozlekedéspolitikai koncepcié kidolgozasa
nélkiil. Csak ez a koncepcié illesztheté az EU
programjaba, amely minden eddiginél na-
gyobb fontossagot tulajdonit a kdrmyezetvéde-
lemnek a jové évezredben. A vasuti kozleke-
dés (amely 27-szer kevesebb karos anyagot
bocsat ki a levegbébe, mint a kéziti kozlekedés)
a XXI. szdzad legdinamikusabban fejlédé
kozlekedési agazat lesz Eurépaban.
Koszbnjitk Sipos Istvannak, hogy egész-
segét nem kimélve, a legdriagabbat aldozta a

magyar vasutért, hogy az végre eljusson
Eurdpaba.

Draga emlékét megorizziik!

Haldla figyelmezteté UZENET azok szamara,
akik a magyar vasat jovéjéért vallalnak fele-
l6sséget, mert keziikben van a magyar vasuta-
sok sorsa i1s.

Kiskunféelegyhaza, 1999. januar 11.

Kelemen Jozsef

Az Orszagos Kerekparat Halozatert
Alapitvany alapito tagja
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SVEDCSAVAR
ROMAN MODRA

Nem dult fel tllsagosan a meghivas a MOSZ
Bekescsabai Tagcsoportjatol egy Brassoi
latogatasra, de azt sem allithatom, hogy
hidegen hagyoll. Egyrészt a meglisztelletés
slilya lelepedett a vallamra, masrészt egy, a
médiak altal sugalmazott, kép bukkant fel
bennem: milyen a hatarainkon tili népek
megitélése a magyarsagrol tele van vellk a
sajto. Természetesen nem estem panikba,
de azért elhataroztam, oda fogok figyelni
mindenre, nehogy kellemetlen meglepetés
erjen, persze az is megfordull a fejemben,
kellemesen fogok esalodni - bar nem igazan
nittem benne, azonban a valosag ismel
lepipalta a képzeletst, nem is akarhogyan!

1. NAP
Napokkal elobb elkezdédoll a szervezke-
dés. Huszar Laci, utolérhetetlen rulinjaval,
rovid ido alatt megszerezie jegyeinkel a
Roman Vasut minden vonalara. Dinai Pisti
volt az, akivel lajstromoztuk a varhato ne-
hézségeket, megprobalva felkészilni az el-
haritasukra,
Szombaton este fel tiz és tiz kozott lalalkoz-
tunk a Keleli palyaudvar "eredményjelzoje’
alatt (bar én inkabb galambdlcnak nevez-
nem, mert olyan a8 hangja, mintha sok kis
madar csaftogtatna a csorét, faradhatalla-
nul) Pistivel és Maricz Zsigaval, Pisti video-
kameraval és rivid borkabattal egeszitette ki
¢csomagjat - ugy nezeft ki, mint egy verbeli
operator. Zsiga elegans, de lenge Gltozeté-
vel emelkedett ki a Keleti "torzskbzansege-
nek" soraibol - es termeszetesen legendas,
elmaradhatatian, nagy elodjét megszégye-
nitd, szakallat sem hagyta otthon. Talan en-
nek kdszonhetd, hogy akkor sem fazott, ami-
kor jomagamat majd megveszlett az Isten
hidege.
A kolcsonés Udvozlések utan ki-ki beszerezts
azt, ami a csomagjabol kimaradt, majd elindul-
tunk megkeresni a Dacia expressz magyar
kocsijait. Nem kellett sokat kutaini utanuk, a
békéscsabai gép marosszezartvellk. Beszall-
unk a kocsikba, az indulasig hatralevg idét
beszelgetéssel toltotilk el. Fétema az alvas
volt Zsiga szenint jobb, ha drségel allunk,
kilonben leszurmak és kifosztanak minkel.
Véglll is Békescsabaig kisebb-nagyobb kedv-
vel folytatddott a tarsalgas.
Békéscsaban szallt fel Vician Misi és Nagy
Gabor a helyi és a Brassdi fltéhaz kapcso-
latanak “kepviseloje”.

Lokoshazan hamar lezajlott a magyar vam-
vizsgalat Vonatunk a magyar hatarig 80-, a
roman hatartol 50 km/h sebességgel robo-
gott e varakozasokkal teli éjszakaban, Kiir-
tosre érve eqy Graval elore allitottuk orainkat,
maijd a lehlizott ablakon keresztll kinéztiink
az allomas peronjara.

Hivis és nyirkos voit a levegd, hideg szelld
suhantvégig az allomas sapadt neonfénnyel
megvilagitott peronjan, meglebegtetve a
Roman Nemzeti Zaszlol, A peron két végén
vilagito tablan az orszag cimere kapott he-
lyet. A bal oldali alatt egy tiszt tamaszkodott
elenk figyelemmel szemlélte a leszallé uta-
sokat. A vaganyok kozott terepmintas gya-
korléban katonak posztoltak, sapka és fegy-
ver nelkll és minden lathato ok nelkdl ordi-
toztak egymassal valamit. A hajnali drahoz
képest elég sok ember tartézkodott a pero-
non. Ruhézatuk ellitott a nalunk megszokot-
tol, nemcsak a szinek és mintazatok voltak
szokatlanok, hanem a ruhadarabok tssze-
valogatasa is tukrozte, nem vagyunk mar
Magyarorszagon., A vaganyok betonalal
keskenyebbek a nalunk hasznalatosnal, de
slrdbben vannak elhelyezve.

Kurtéson nem tartozkodtunk sokaig. Ahogy
kihaladtunk az allomasrol a semmibe furo-
dott vonatunk; a roman k&zvilagitas kb, fele

a mienkenek. Menet kozben jtt-ott latszott

egy-egy lampafény, szinte tokeletes sotet-
segben haladtunk. Az otfésre gyarapodott
tarsasag ujult erdyel fogott bele a tarsal-
gasba. Arra mar nem igazan emlékszem
mirél beszélgettiink, mert kezdett elnyomni
a buzgosag azt hiszem én aludtam el elsé-
nek. Homalyosan emlékszem még arra,
hogy lassankent a fobbiek is nyugovora
tértex.

A reggel vératlanul szalad folénk Nehéz fejjel
ebredtem es egyaltalan nem voltam kipihenve,
azert joerzessel Witott el az, hogy envoltam az
ulolso, aki a tarsasagbdl felébredt Magas
hegyek fogtak korll a vonatol, hol kizelebb
jottek, hol kilometerekre tavolodtak el,
Gondozatlan, elhanyagolt teriletek mellett
hizott el a vonat A sirl bozoéttal bendtt
terileteket néhol durvan megmuvelt szan-
tofoidek szakitottak meg. A vasuttal parhu-
zamosan futé betonutak sdlrtn tele voltak
godrokkel, lathatolag senki nem torodott
vellik. Az Utatjarokban roppant érdekes feny-
sorompot lattam: hatalmas (kb. 2 m), allo
Andraskeresz!t ket oldalan egy-egy pirosan

villogo lampaval es csengetd hanggal. A
vasut melle telepdlt falvak képe megleheto-
sen lehangolovolt. Javarészikon csak foldut
vezetett al. A hazakon pasztellszinekben
rikitott a vakolat, alig akadt dlledeza visko.
Az idegen kultra nyomait fel lehelett fedezni
ezeken a falusi hazakon is: az ablakok fur-
csan alacsonyak (magassaguk kb. harmada
a hosszuknak), és talan egy méterrel maga-
sabban van az aljuk a foldtdl, mint nalunk.
Kellemesen telt a délelétt, vonatunk szépen
szaladt az elore kijelolt Gton. Valtakozo
erosseggel folyl a tarsalgas, amely motorja
Misi és Gabor évodése volt, Ok meséltek
egy s masl, a Brassoi Flitdhazrol.

Egyeldre meég nem valtozott meg teljesen
bennem az indulaskor kialakult kép, bar mar
korant sem voltam benne annyira biztos,
hogy olyan rossz itt a helyzet, mint indulas-
kor hittem. Inkabb a nemtorodomség benyo-
masat keltettek bennem a latottak, és nem a
nelkllozéset.

Jo féloras késéssel érkeztlink Brassdba.
Hvds, de napfényes idében léptiink az allo-
mas peronjara. Sok-sok ember nylizsgotlt a
vonat mellett, hangos zsivajgas kGzepette
probalta ki-ki megtalaini a maga helyet. A
teljes kakofonia kozepetlte szinte alig tint fel,
hogy nem Magyarorszagon vagyunk; mar
csak azért is volt valosaghd az illizio, mert
a tomegbdl fel-felhangzott egy-egy magyar
sz0 is, A magasperon meglepden jo allapot-
ban volt, bar lalszolt rajta, nem mostanaban
épitették. Maga az allomas is kellemes be-
nyomast tetiram (bevallom: sokkal rosszabb
allapotokra szamitottam), sehol nem lattam
szetszort szemetet, és az allomasépilet
slotti flives térsag is kifogastalan gondozas-
rol tantskodott. Az utas-tajékoztatd rendszer
leljesen hagyomanyos berendezés volt az-
tudtam kilonboztetni, pedig romanul beszelt.
Roman kollégaink mar vartak bennlinket,
harman jottek ki elénk:

Lupeszku a helyi tagesoport vezetdje, Miklos
és Béla. Aki meghokkentoen jol beszsit
magyarul, Amagasperonta végénél hagytuk
el; kenytelenek voltunk megkertilni az elet-
védelmi keritest.

Vendeglatoink rendkivil szivélyesek voltak,
a harom nap alatt, amig oft tartézkodtunk;
sajat autoikon fuvaroztak minden hova.
Eldszor a szallasunkra vittek minket. Az al-
lomas mogotti parkolobol indultunk, amely
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kissé elditott az allomas rendezett benso-
jetol: a parkolo felokolnyi kovekkel beszort,
katyukkal teli foldes terseg.

Koézvetlen kozeleben, arusbodekkal kerele-
zett buszallomas van.

Autéinkkal a varos felé vettik az iranyt
Ahogy korliineztem, régton feltint, csupa
Dacia markaju autot latok: volt sima, kombi,
kisteherauto, légterelos. Ezenkivil lattam
még régi Renault-ot, Simcat és egy bogar-
hatu Varszavat. Az elso rendarlampanal fel-
tint, hogy piros fenye ugyancsak megkopott
mar, vilagos narancssarga szinu volt. To-
vabbhaladva az oreg, hepehupas aszfalt-
ulon egyre-masra lintek fel a hetvenes évek
epiteszeti stilusaban eplilt emeletes hazak.
Kllsejukén nyomot hagyott az idé vas foga,
szemmel lathatoan epitéslk ota nem ta-
taroztak oket Kozben sorban hagytuk el a
narancsszind lampakat. A brasséi kozleke-
dési szokasok hajmereszitek, akik azt hiszik
Ontk kozil, Tisztelt Olvaséim, hogy nagy
rutinra tettek szert a varosi kizlekedésben,
menjenek csak el Brassoba, és rovidesen ra
fognak jonni milyen keveset tudnak. Van
olyan pontja a varosnak, ahol kozel 80 km/h
a forgalom ritmusa, kamionok, és autdbu-
szok kozott kell lavirozni, mikézben az ut-
testen atfutkarozo gyalogosokal kell kertl-
getni, akik kézil némelyik allatokkal tell
ketrecel huz maga mogott.

Kifelé haladiunk a varosbdl, a hazak kiseb-
bek lettek, mar csak négyot emeleles épl-
letek kbzott vezetett az Ut Néha athaladtunk
egy-eqy iparvaganyon, de csak |épésben,
mert az ennél nagyobb sebesség az autd
futbmivének azonnali és helyrehozhatatlan
karosodasat okozta volna. Negyedoras
autout utan megeérkeztink szallasunkhoz,
amely 6tven méterre volt a Brassoi Fltohaz
bejaratatol. Kulon lakast kaptunk vendegla-
toinktol. Negy szoba, ket fllrdoszoba, es egy
konyha felett rendelkezelt kis tarsasagunk.
A szobakban szep faragolt agyak, nagy
ruhasszekrények vollak. Egyikben ebéd|s-
aszial és nagyképernyos szines TV kapott
helyet. Olykor-olykor bekapcsoltuk a TV,
de csak roman nyelvl adas volt benne, bar
Gabor baratommal soha nem mulasztottuk
el megnézni a reggeli aerobik tornat.

Egy 6ra mulva jottek érllink vendéglatoink és
elvittek ebedelni egy varosszel kis étterembe,
amely egy vadregényes hegy labanal fekiidL

It ismertem meg ket roman nemzeti etelt: a
csorbatl es a micesel. A csorba valami sa-
vanyu leves fele, amit barmibol lehet fozni,
csupan kél dologra kell figyelni: legyen
benne sok zéldség, &s savanyu legyen.

A mices pedig olyan husétel, ami 70% daralt
marhahust vagy birkahust, es 30% daralt
serteshust tartalmaz, tetszes szerinti izesi-

téssel es szodablkarbonattal. Az egésznek
az a lenyege, hogy apro kolbaszka formara
alakitsuk es szabadteri, faszenes roston
siissik meg. llyen forman kellemes fistlt izt
kap a huskeverek, a szodabikarbonalnak
készonhetden pedig kelloen puha lesz, bar-
milyen korettel fogyaszthato.

A nagyszerli ebéd utan a komyezo hegyek-
be vittek kirandulni vendéglatoink: meglato-
gattuk a Predeali hegytetot és a Brasso kor-
nyéki hegyvidék festdi tajait. Vician Misi mar
nem eloszor jart ezeken a helyeken és elme-
séltagy hajmeresztd kalandot, amely vele és
egy medvével eselt meg:

Eqgy alkalommal, valamelyik hegyvideki fo-
gadoban lattak vendegll a roman kollégak
magyar vendegeiket, nem kellett hozza sok
ido, hogy a kelld fokra hagjon a hangulat.
Ahogy ilyenkor lenni szokoft, elébb-utobb
tartani kell egy kis pihendt, killonben kony-
nyen kidol a sorbél az ember. Misi baratunk
is kiment a tornacra egy kis friss levegot
szivni, erot gydijteni, amikor is meghallotta,
hogy az alant Iévé szemeteskukaknal matat
valaki. Kivancsi ember. levén, lement a lep-
cson, megnezni ki az! Amikor latotavolsagba
ert, akkor vette észre: egy medve a guberalo!
A dobbenettol foldbegyokerezett a |aba,
Nem Ugy a medvenek! Egy brummogas ki-
séretéhen atszaladt az Uton és atvetette
magat a korlaton és megindult lefelé a lan-
kan. Misi, felocstiidva a dobbenetbdl, oda-
ment a korlathoz, megnézni hova megy a
maci. Vesztére kivancsiskodott. észrevette
Ot a brumi' Rogvest visszafordult, hogy
kézelebbrdl is megismerje Misi baratunkat;
persze Miso nem akart kezetfogni a med-
vevel. Nyomban sarkonfordult és futva indult
vissza a fogadd fele - nyomaban a medvével.
A lepcson osszelalalkozott egy baratjaval,
aki nem hitte el, hogy egy jambor macko
Uldozi. Nem kel lett sokaig gyozkodnie a
cimborajat, mertaléposd aljan feltinta maci.
Mindketten lélekszakadva robbantak be a
fogadoba, de roman kollégajuk megnyug-
latta 6ket: ha rendszeresen jamak jde, mas-
kor is talalkoznak majd medvevel.

Kicsit hosszabb autézassal megkeriltik a
hegyet és egy masik uton érkeztink vissza
Brassdba. Megnéztik a belvarost, amely
csodalatosan megodrizte a régi kor hangu-
latal. Korbejartuk a foteret, megnéeztiik a régi
es az Uj varoshazal. Brasso regi varosréesze
csodalatos rendben tartott, a kilsé kertle-
tekhez kepest nagysagrendnyi a kllonbség:
nyoma sincs lepusztult elhanyagolt eplilet-
nek. Lattuk a vasut igazgatasag éplletet is,
amely ugyanugy a belvaros resze, mint a
tobbi régl stilusu épitmény. Vacsorankat a
kozeli, zenes étteremben koltottik el, ahol
regi lorzsvendeégek lehettek kollégaink, mert

jo par szamot csak neklnk jalszotta zenekar
és volt koztik nehany, amelyet magyarul.
Vacsora elott megprobaltunk haza telefonal-
ni, ami sikerillt is, csak elotte telefonkartyat
kellet szerezni, mert Romaniaban ulcai
flllke csak kartyaval (izemel. Ez érthetd is,
hiszen annyi pénzt kellene bedobalni, hogy
egy-ket hosszabb telefonalas utan megtelne
a persely.

Besotétedett mire szallasunk felé vettik az
iranyt. A belsd varosrészekben gyér az utcai
kozvilagitas, a kilvarosi korzetben, ahol
szallasunk is voll, pedig egyszerlen nincs.
Furcsa egy erzés volt, amikor a sotét utca-
ban kiszalltunk az autobol es a fltdhaz tavoli
fenyeinek halvany derengésében azt lattuk,
hogy az utca tele van emberekkel, akik
kisebb-nagyobb csoportokba verodve be-
szelgettek, nevelgéltek a hazak kazotti feny-
telen térben.

Ezen éjszaka azok kbzétartozott, amelye-
ken ugy aludtam, m int 2 bunda. Az utazas
faradalmai és a napi élmények gyorsan
alomba ringattak. Arrol almodtam, amit mas-
nap latni fogok, de nem hittem, hogy valora
s fog valni.

2. NAP
A reggeli utan, ami egzotikus is volt, és meg-
razo is egyben, a flitdhaz felé vettilk az jranyt.
A reggell egzotikuma az apro kolbasz volt,
amely hivelykujj méretl volt és roppant finom.
Megrazé pedig az volt a reggeliben, hogy a
rantotta mellé sort hozlak, és csak hosszas
rabeszélés utan kaphattunk sor helyeft teat -
ugy néztek rank, mint a véres kardra.
Egyebként igaz az a hir, a romanok szeretik a
joféle itokat: olyant is lattam, aki a sorébe vod-
kat ontott - én nem probaltam ki az elegyet.
Egyetlen egyszer kostoltam meg valami med-
vetalp vodkat, de félnapig szédelegtem tole.
Maga a futéhaz hataimas, tébb reszlege van
neki - azt hiszem meg az Eszaki Jarm(javi-
tonal is nagyobb., Barmilyen mozdonnyal
kapcsolatos dolgol meg tudnak csinalni:
akar eqgy teljesen uj mozdony sorozatot is -
a tervezestdl a kivitelezeésig.
A roman mozdonypark 6reg, de a karban-
tartasi normativaknak és a beosztasi szisz-
témanak kbszénhetben kifogastalan allapot-
ban vannak.
Nem lattam sehol (tott-kopott, méllé oldalu
mozdonyt. A festéslik hibatlan, némelyik
koszos, de ezen kiviil a legkritikusabb szem
sem talal hibat rajtuk. Minden mozdonynak
beosztott szemelyzete van. A forda szent és
sérthetetlen! A mozdonyok ablakain csipke-
fliggonykék, nemzeti zaszlok, vezetoallasai-
kon patika tisztasag, ventilatorok, hitogep.
A forda annyira biztos, hogy némelyik be-
osztott személyzet, sajatpénzen aluminium-
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bal, szamyaskereket 6nteta mozdonyara. A
mozdonyvezetok azert kimelik gépeiket, ne-
hogy kiessen a fordabol. A roman kollega
nem hitte el, hogy nalunk nem él a beosztott
mozdony rendszere.

Az iizemeltetési struktira mas, mint nalunk,
bar a vezénylési rendszer és a szolgalat
ellatésa hasonlo. Az lizemeltetési rendszer
killon tema, szilkség van a helyi sajatossa-
qok ismeretére; megér egy kiilon cikket, El6-
zateskent talan annyit, hogy a mozdonyve-
zetdi tarsadalom harom szintre tagozodik;
hatésagi vizega utan tartalék mozdonyve-
zo10i kepesitest kap a dolgozo, par ev ulan
lehet megszerezni a sikvidéki mozdonyve-
zeldi kepesitést, majd ismet par év utan a
hegyvideki mozdonyvezeldi kepesitest. Az
utobbi ket kaszt felosztodik meg szemely-
vonatos es tehervonatos régiora is.
Adelelotta fitohaz bejarasaval teltel. Szinte
az bsszes reszleget meglatogattuk. Tul nagy
uidonsagot nem lattam, hiszen egy eszter-
gamuhely, egy festomdhely olyan, mint itl-
hon A muhelyek killema Egyaltalan nem
marad el barmely hazai, hasonld rendelte-
téstl hasonld egységlol. A Brassdi Fltbhaz
egyik nevezelessége a mozdony szimulator.
Az egész eqy doboz, amelyet hidraulika
mozgat, eqy EAB60-as sorozalu mozdony
vezetballasa van kiepitve benne. Tulajdon-
keppena kontrolerrel egy film futassebesse-
get szabalyozom, amely tartalma kivetitodik
az ablak elotti ernyore, A filmen kiilbnb6zo
forgalmi szituaciok modellezhetdk, a rend-
szer kepes kiertekelni a mozdonyvezetd
ténykadesét. A szimulator fontos resze az
oklatasi szisztémanak. A mozdonyvezetok
szakmai felkészlilését segiti az egyik okiato-
teremben alhelyezett gépészati szimulator,
amely egy EAG60-as barmely Uzemallapotat
tudja produkaini, ezaltal segit megszerezni
a hibakeresesi rufint, es otthonossa leszi
mozdonyvezetot a hibaelharitasban.

A délutan elso reszében, levezetéskeppen,
kilatogattunk a piacra.

Faltem megszolalni magyarul, de a baratsagos
arcok lattan megjott a batorsagom. Egyaltalan
nem lapaszialtam semmiféle ellenségeske-
désl, sbt ahol lehetatt még segitettek is. gy
ortenhetett meg, hogy végig kostoltuk a sajt-
arusok portékait, mire valasztani tudtunk. Az
arakrol par szot 1 Ft kb. 42 lsj. Nagyjabol
mindent meg lehel kapni, amit nalunk is -
ugyanannyiért. Ami olesobb: a sajt (kb. fele ar
kilonként), az arany, a porcelén, az evoeszkbz.
A délutan masik felében felllhettink a legen-
das EABQ-as vezeloallasara, elvittek minket
egy felejthetetlen hegyvideki utazasra.

A ielzesi rendszer némileg hasonlatos a
mienkeéhez, de azeért mas a logikaja (senki
nem tudla elmagyarazni nekem ugy, hogy

megertsem a szisztémat), peldaul; az egyeni
feny kijaratijelzo folapjan 6t fény van.

A vonatbefolyasolas pontszert, hegyipalyan
mindig van masodik dolgozo a vezetoala-
son, a mozdonyvezetd allando radié kapeso-
latban van az allomaskoz két forgalmi szol-
galattevojével.

A ketvaganyu palya a hegyek kozott kanyar-
gott. Két részre tagolodik: felmeneti és lejt-
meneti részre. Az emelkedo, Brasso és a
palya csucspontja (Predeal allomas) kozott
atlagosan 24%o (max. 27%0), a lejtd atlago-
san 27%o (van egy 100 méteres szakasz,
ahol 37%o0). Predeal allomason, mielott neki
indul a vonat a lejtonek kotelezd a fékproba
- meg a kormanyzati kilonvonatnak is.
Sinaia allomasig utaztunk, ahonnan a kovet-
kezo vonattal terfiink vissza Brassoba. Leszall-
va a vonatrol megcsapott benntnket a forré
fektuskok szaga. Lefelé jovet folyvast fékezni
kell, mert a lejton maskent nincs megallas.

Jol éreztiik magunkat ezen a napon is, hi-
szen vérbeli mozdonyvezetoknek valo élme-
nyekel szereztiink a flitdhazban és kint a
vonalon is - igaz, csak a szimulatorban
vezethettlnk.

3. NAP
Reggel kicsit torodotten ébredtem, koszon-
hetoen a tegnapi késel lefekvésnek, ésama
esti utazas gondolatanak. Tegnhap este,
megerkezes utan, tartottak nekink egy bu-
csuestet a roman kollegak' ami egy kevesse
megviselte, az intenziv larsasagi elet hia-
nyahoz szokott, szervezetlinket. Na nem volt
tilsagosan eles a bevetés, de azert kellett
némi erd, ahhoz, hogy kikeljlink az agybol.
Reggeli utan emlékként kaplunk egy-egy
SNCFR-s nyakkenddt, kis zaszlot, és kitd-
zot. Pistiék is késziiltek egy szerény ajan-
dékcsomaggal, jomagam pedig néhany ma-
gyar mozdonysorozat képével leptem meg a
roman kollegakat,
Mindezek utan, ellatogattunk az allomésra,
Bela munkahelyére, aki tortenetesen moz-
donyiranyito. A kis helységhen a szokasos
kellekekan kivil semmi exira, Ggy latszik a
Roman Vasut is, megelegszik a meg elegse-
ges szolgaltatashoz szikséges minmummal.
A szomszedos leremben van az allomas
Iranyitas székhelye.
LedSbbenve latom, hogy az allomast egy
kétmonitoros szamitogépes rendszerrel el-
lendrzik. A monitorckon az allomas vagany-
haldzatanak foglaltsaga, a vallok- es a jelzok
allasa kdvethetd nyomon. Elég egy kattintas
az egérmel es maris allitodik a valté vagy a
jelzo, Eszmelellen (ahogy Pisti baratom
mendana), erre nem szamitottam!
Az ablakbdél csodalatos panarama nyillk az
allomas terliletére, ot iranyba agazik el a

vasUt Brassobdl. Maga az allomas gydnyo-
! Az peronok (tdtt-kopottak ugyan, de
lisztak. Az allomas épiliet elott kisebb fajta
viragos kert pompazik, derékszégre nyirt
stveny tobb féle geometrial alakzatban dleli
kérbe a tobb tucat, szebbnél-szebb viragot
A kert elott padok - egyik sincs szétszedve.
A nap kovetkezd részében, roman kolléga-
ink, elvittek minket egy Brasso kdzelében
levo (dilo ovezetbe, a Poianai siparadi-
csomba. Egy |6 haromnegyedoras, kanyar-
gos hegyiuton vezetd, autout utan erkeztiink
meg Poiana-ra. Meseszep vidéken léptink
ki az autdbal.
Leélegzet elallito magassagokba nyulo hegy-
vidék labanal alltunk. A hegyoldalakon vila-
gosan kivehetd voll a sipalyak nyomvonala.
Egyelore, a félelmetesnek tind lejtdk, barna
talajat csodalhattuk meg, ugyanis, oktober
eleje léven, nem esett még ho. A csucsokra
egy-eqy sifelvono vezetett fel, a legnagyobb
palyara viszontigazi drotkotélpalya vitt fel. A
kabin sajnos ritkan kozlekedett, idonk pedig
szlikre szabott volt, igy nem utazhattunk raj-
ta. Helyette, kbrbejértuk a kornyéket min-
denhol szépen gondozott parkok, jol kiépitett
pihenbhelyek, nivés fogadok latvanyaban
gyonyorkodhettiink.
Eloszezon lévén, meglehetds nyugalomban
loltottik az idot. Nem gondolta volna egyi-
kiink sem, hogy ilyen, barmely Nyugat-
Europai mertéket megiltd, csodaval talalko-
Zunk Rnwénia kellés kozepen. Az emberek
vendegszeretetérdl annyit, hogy egy helybéli
gazda, minden ellenszolgaltatas nélkil, be-
engedett a portajara fénykéepezni. Kicsit vo-
nakodva szalltunk be az autékba, szivesen
altdltottink volna még néhanydrat ebben a
foldi paradicsomban.
Az ebéd kicsit késén kezdodott és elhtzodott,
A délutan megmaradt részél csomagolassal
toltéttik. Roman kollégaink kis elemoézsias
csomagot készitettek nekiink az dtra. Sokan
kisertek ki minkelaz allomasra. Abucsiizkodas
nem volt érzelemmentes, legalabbis szamom-
ra. Ismét tanultam valamit: legtobb elditélettink
nem sajal tapaszialatbol ebred, sokkal na-
gyobb fenntartassal kell minden olyasmit ke-
zelnlnk, ami embertarsaink ellen hangol.
Bebizonyosodott, hogy nem tekintenek el-
lenségnek, minket, magyarokat, a romanok
-legalébbis én sehol nem lapasztaltam ilyes-
mit - barmi is legyen a hivalalos verzio.
Vonatunk nekiszaladt az éjszakanak. Az ab-
lakliveg mdgdtt nem latszott mas, csak a
slrl sotétség, néha villant meg & tavolban
egy-egy lampa fénye. Sokrétl beszélgetés
folyt koztlink, mikdzben az ida és vonatunk
egyarant lassan haladt. Hajnali fél ket utan
atléptiik @ Roman - Magyar hatart.

Veres Gyo6z0
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JAVASLAT

a Kozponti Munkavedelmi Bizottsag
megalakitasara

Hivatkozassal a Gy, 83-4/1999, sz. dsszefoglald jelentésre, az
1998. november 24, 25, 26-an megtartott munkavédeimi
valasztGs befejezdddtt, A valaszidsl dokumentdcidok ered-
ményel statisztikallag feldolgozasra kerlitek. Indokolt o
valaszidasl eredmenyek alapjan megalakitanl az U kdzponti
munkavedelml bizoftsagot, figyelembe véve az Mvt, VI. fe-
jezet 70, § (3) bek. eldirasait, valamint 105807/1995, sz. a MAV
R, K&zpontl Munkavedelmi Bizottsag kdzdtt megdliapoddst,
amellyel kapcsolatos teenddket az aldbblak szerint java-
solom meghataroznil,

1. A valasztasl eredmények alaplan a harom reprezentativ
szakszervezet dilapodjon meg a blzottsag szém szerintl, lletve
tertletl, szakagl dsszetételérdl, a delegalas modjardl.

2, Az 1995, évl valasztasok utén delegdlit munkavéedelmil
képviselbk névsorat, akik 1928-ban Is megvalasztésra kerlltek
Gy. 83-11011998. sz. megklldtem az érinteft szerveknek,
Eld&ntésre var, hogy ezek kdzll kiket jeldinek ismét a kdzpont
munkavedelml| bizoftsagba.

3. Ki kell tlzni a blzottsGg alakuld Ulését, hasonld levezetés
alapjén, mint az 1995, oktdber 2-an tértent.

Résztvevok: a munkaltatd képviseldje, a szavazatszémiald
bizottsGg koordindtora, a jeloit-allitd szervezetek (szakszer-
vezetek) képviseldl, a munkavedelmi bizottsGgba delegalt
képviseldk.

4. Az alakuld UGlés feladata, hogy a bizoftsag kimondja
megdalakulasat, megvdalassza elndkét, s elfogadja Ugyrend-
jet.

Felhatalmazza a bizottsag elndkét, a munkaltatéval korab-
ban léetrejdtt megdllapodds meghosszabbitdsara, llletve
szukség szerinti moédositasara.

A blzottsag taglal kézdt munkamegoszids elvelnek lsmer-
tetése.

A fentl feladatok 1999, jJanudr31. és februdr 5, kdzdH megold-
hatok.

Budapest, 1999, Janudr 18,

Pasku Jeno
irodavezetd
Kozponti Munkavédelmi BizotisGg

A Remény
sugara!

Radoczi Laszlo fomozdonyvezetd szama-
ra az 1999, januar 1-je ugyanigy
kezdodott, mint mar 31 éve annyiszor.
Szolgalatanak befejezese elott azonban
egycsapasra mint minden megvaltozott.
Szolnok-Lakitelek allomasok kézott az
MD-3007-es psz. motorvonat Btx-038 psz.
vezeriokocsijarol vezetve tovabbitotta a
37122-es sz. vonatot. Lakitelek allomas
elott a jol mikodo fenysorompoval vedett
44-gs foutat keresztezd atjaroban kb.
11,22-kor 58-59 kmlora sebességgel iit-
kozott egy torok kamionnal. Az litkdzés
kovetkeztében januar 2-an Havasi Janos
kezeld elhalalozott.
Radoczi Laszlo fomozdonyvezetd és Gal
Pal vezeto jv. sulyos 8 napon tul gyogyulo
sérilleseket szenvedtek. Radoczi Laszlo
e sorok irasakor meg komaban fekszik
Budapest MAV Kérhazban. Allapota re-
menykelté, mert mar megmozditotta a
jobb kezét és labat a szemével kdveti a
mozgast.
Laci, aki eddigi életed soran minden aka-
dalyt legydztel, abban reménykediink,
hogy ez most sem lesz masként, hiszen
visszavarnak gyermekeid, feleséged,
edesanyad és munkatarsaid.
Ezuton fejezem ki koszonetemet mind-
azoknak, akik a rendkiviili élethelyzetbe
keriilt Radoczi csaladnak e nehéz napok-
ban barminemd segitséget nyljtottak, és
nyujtanak.
Szentes, 1999. januar 22.
Jendrassik Gyorgy
Gepészeti Fonokseg
Szentes
MOSZ szentesi tagcsoport
vezetd ligyvivo
Molnar Ferenc

Gydszjelentés

Megrendiiléssel és mély
Sajdalommeal tajékoztatjuk
a mozdonyvezetd kollégdkat,
hogy az 1999. janudr I-jén
Lakitelek allomds elon
rdrtént tragikus baleset
kivetkeztében
RADOCZI LASZLO
— @ baleset ota komaban levo -
Sfimozdonyvezetd
1999 januar 27-én éjpel
elhaldlotont.
Emlékét sziviinkben
drikké drizni fogjuk.
Jendrasik Gydrgy
Gépészeti Fondkség Szentes
valamennyi dolgozdja,
Molnar Ferenc
vezelo dgyvivd
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Tobb kolléga kérdezta, hogy mi a teendd,
hogy ha a szemelyl alapber megallapi-
tasardl szdl6 "Ertesitést" megkapta, és
akar a berbesorolas, akar a megallapitott
osszeg nem felel meg a bérmegallapo-

dasban foglaltaknak.
Az Ertesités atvételét kovetd 15 napon

vosiatal &lni,

beliil munkatigyi jogvitat kell kezdemé-
nyezni. Az egyeztetést kérelmet irasban,
a munkaltatoi jogkor gyakoriéjahoz (az
ertesitést alairéhoz) kell benytjtani.

A kérelemben el6 kell adni, hogy a beso-
rolast miért tartja sérelmesnek.

Arra kérek minden kollégat, hogy tizete- |
sen nézze at a besorolasi értesitét, s
amennyiben kétségei tamadnak, hogy
helyesen keriill-e megallapitasra az
alapbérse, (igy keressék meg a Mozdony-
vezetok Szakszervezete helyi, vagy terii-
leti ugyvivéjét, hogy pontos informacié-
hoz jussanak a bér megallapitasaval

Ehhe: természetesen tudniuk kell az
elézd evi bar-megallapitasi paraméterei-

Az értesités atvételekor feltétleniil irjakra
az atvetel idépontjat, mert attol szamit a
15 napos halaridd. Ez a hatarido jogvesz-
16 hatando, tehat lejarta utan mar nem
lehet a bérmegallapitas (gyében jogor-

Dr. Vagaday lidiko

| & .
| Frveone

A Vasutas Cukorbetegek Egyesii-
lete kdszonetét fejezi ki minden al-
lampolgamak, aki az egyesiilel te-
vékenysegét (gy értékelte, hogy
¢rdemes tAmogatni ad6janak azszja
1%-aval. Ez az 0sszeg ez év okidbe-
rében 168.000,- Ft-ot tett ki.
Ebbdl az GsszegbGl tamogatjuk
azokat a rendezvényeket, ahol
egészségveédelmi elGadasok hang-
zanak el, és diabetikus készitmé-
nyekkel ismerkedheinek meg a
betegek.
Kdaszonettel vennénk, ha egyesii-
letiinket On vagy csaladtagjai az
1999. évi jovedelme utan az szja
| 1%-aval az egyesiilet munkajat
tAmogatna.
Vasutas Cukorbetegek Egyesiilete
Addbszam: 18004597-1-42

Jogtanacseos

Takacs Laszlo:

I E ¢

Ez a Dunantdinyl orszag 3380 km vasdt hélézattal
rendelkezik. Ebbdl 2759 km (81%) villamositott, héa-
rom kUldnbdzd aramnemmel és kb, 80%-a kétva-
ganyu,

Ez egy gazdag orszag, 1996-2005 kdzdtt 371 millliard
belga frankot kivannak vasttl beruhazasra fordi-
tani. Ez 2411 milliérd Ft,

A haldzat folyamatosan gyarapszik (epitik) €s csdk-
ken. U] vonalak elsésorban a nagysebességl
halézat részére épliinek, Iasd: TGV, ftenl nevén
THALYS, Folyik a villamositas befejezése, a még
hiagnyzdé 19% villomositdsa Is. A csdkkenés ugy
érfendd, hogy a tellesen kilGrtlt vonalakat nem
szlntetik meg. hanem a személyszallitast megszln-
tetlk, de teherszdllitGsra tovabbra Is fenntartjak a
vonalat, igy fordulhat el&, hogy nem villamositott
kétvaganyu palyan nincs személyszallitas.

A tavolsagok kicslk, A sUrln lakott flamand vidéken
egymastol 40-50 km-re vannak a nagyvarosok, Az
eldvarosokat Is beszédmifva igy 10-20 km-t megy
szabadon a vonat, s utdna lakott helyre ért. Az
emiiteft 20 km-ben Is vannak kis allomasok.

-

A halézat 100%-an befejezték az Utemes (perio-
dikus) kdzlekedésre vald attérést, Altaldban reggel
4-5 ora@tdl €jjel 22-23 oralg minden ra czonos per-
cében vonat indul a vonal elejétdl a méslk vegéig.
FOggetlenll attdl, hogy tavolsagl, elévarosi vagy
legmellékibb mellekvonalrél van szd. Ennek [t sem:-
ml kbze sincs az utasszémhoz, Egyébként Is igen
csaldka lenne utasszédmbdl barmilyen kbvetkez-
tetést levonnl, tudnilillik a bevétel és mikddésl koit-
s&g nincs szoros dsszefUggésben egymassal, Ma-
gyarul: az allarm tartja el, fenn a vasutat, A plac, a
szabad verseny, az 1991-es 440-es hatdrozat
egyeldre csak THALYS tulajdonosi viszonyalban Tuk-
rdzodik. Az utasszdm egy 1994-95-0s visszaesést
kbdvetSen emelkedik. 1997-ben a belfolddn el-
szdllitott utasok szama 2.5%-kal nétt, a nemzetkdz
forgalomban utazdk szama 0,6%-kal csdkkent. A mi
halézatunk 46%-an Uzemeld Belga vasit elszallitott
1997-ben 143 millié utast, majdnem annyit, mint a
MAV 7200 km-en, 57 millé tonna arut, 10 milié
tonnaval tébbet, mint a MAV.

(Forras: Palycior)
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Varatlan hirtelenségeel, ereje teljé-
ben, 48 évesen hunyt el a MAV vezér-
igazgatoja. Munkahelyén, hajnalban
eérte a halal. Par nappal késobb még
egy MAV-alkalmazott tragikus hala-
larol ertesiilhettiink: 6ngyilkos lett a
nyckladhazi forgalmista, aki mind-
ossze 36 éves volt. Hallgatjuk a hire-
ket, talan meg 1s allunk egy pillanatra,
elgondolkozunk, azutan megyiink
tovabb,

Uton-utfélen halljuk manapsag, beteg
a magyar nemzet, A vezeto halal-
okok, a szivinfarktus €s a daganatos
halalozasok teriiletén Europaban a le-
grosszabbak kozott vagyunk. No az
alkoholistdk szama, ez megmutatko-
zik a majzsugorban ¢lhaltak aranya-
nak emelkedésében is. Hosszu évli-
zedekig vezettiik az 6ngyilkossagi vi-
lagranglistat. A depresszio lassan
népbetegségge valik. Nemcsak alko-
holt fogyasztunk mértékteleniil, ren-
geteget dohanyzunk is, az 1skolapad-
bol kikeriilve elfelejtyiik a Mzikai ak-
tivitas élményét. és taplalkozasi szo-
kasaink is erdsen kifogasolhatok.
Mindezekel elintézzilk egy legyin-
téssel, nehéz sorsunkra hivatkozunk,
az Orokos megterhelesre, hajtasra.
Panaszkodunk, ¢s nem latunk kiutal
az alagutbol, leginkabb az egészség-
gyl viszonyokat okoljuk a nemzet
katasztrofalis egészségi allapotaért,
&s a gazdasagi helyzetet az elkesere-
dettségiinkert, rossz kozerzetiinkért.
De valoban az egészségiigyi helyzet
okolhaté a rossz halalozasi mutato-
kert? A népegeszségiigyben ma mar
altalanosan ¢lfogadott tétel, hogy az
egeszsegi allapotot befolyasolo té-
nyczok kozott az cgészsegiigy fej-
lettsége mindossze tizedrészben sze-
repel. Elso helven az életmdédunk all,
amely kozel 50 szazalekban hataroz-
za meg egeszscgl allapotunkat, Pre-
vencios programokra lenne sziikség,
csak hat nincs ra elég pénz, halljuk az
indokokat. Hivatkozunk a gazdagabb

nemzetekre, akik egész vagyonokat
koltenek ilyen programokra, hogy
csokkentsék a dohanyzast, propagal-
jak a rendszeres mozgast és a helyes
taplalkozast. Az életméd azonban
nem csak ezekbdl all. A karos szen-
vedélyek maguk is diagnosztikus
jelzések, a hattérben megbtvo okok
kdvetkezmenyel.

Eletmédunk legfontosabb megnyil-
vanulasa a mindennap! viseclkedé-
siink. Figyeljitk meg, hogyan viselke-
diink, kommunikalunk egymassall
Milyenek tarsas kapcsolataink? Mit
tesziink stresszhelvzetben? Mutasd
meg, hogyan oldod meg konfliktusai-
dat, megmondom ki vagy! Mar felis-
mertiik a mentalhigiéné fontossagat,
de azt lhssziik, minddssze a psziches
betegségek megeldzésérol, gyogyita-
sarol van szo.

Ez szerintiink csak egy kiscbbséget
ermi, benniinket, a t6bbseget nem.
Pedig ha veégignéziink ismerdseink
kozott, rajoviink, hogy mitol vagyunk
betegek. Auol, hogy nem rendelke-
ziink a konfliktusmegoldas hatékony
maodszereivel. Stresszhelyzetben emi-
att kiszolgaltatottak lesziink, kony-
nyen felborul pszichés egyensulyunk.
Ellenségesse valunk, nem figyeliink
sem magunkra. sem tarsainkra. On-
gyilkossagot kisérliink meg, alkohol-
ba fojtjuk banatunkat, félelmeinket,
gvomorfekélyiink alakul ki, vagy
szivroham végez velink.

Sokat beszéliink az eurdpai csatlako-
zasrol, és azt hissziik, abban a pilla-
natban, ha megtortenik felveteliink az
Europai Unioba, eljén majd a Kana-
an, a (obbszorosel fogjuk keresni a
jelenlegi fizetesiinknek, ¢s mindenki
happy lesz. A pazdasagi viragzas
azonban csak része az eurdpai kultu-
ranak, amely sokféle osszetevobol
all. Talan az egvik legfontosabb ¢le-
me a visclkedés. Aki tobbszor jart mar
Nyugat-Eurépaban, bizonyara észre-
veite, hogy a nyugati és a keleti polgar

kozott a legfontosabb kitlonbség nem
abban all, hogy milyen mosoport.
fogkrémet vagy parfiimét hasznal,
meg csak nem is abban, hogy milyen
autoval furikazza a csaladjat, vagy
milyen kartyaval veszi fel pénzét a
bankbol. Nem, a nyugati ember a de-
mokracia viselkedési szabalyai sze-
rint ¢li mindennapi e¢letét, s azok
eroscbben érvényesiilnck, mint bar-
mely lefektetett torvény. Vita esetén,
konfliktushelyzetben — legyen az
munkacrickezlet vagy iskolai sza-
monkérés — ott nem az embert biral-
jak, készitik ki, alazzak meg, hanem a
munkara koncentralva probaljak el-
érni a kittizott célt. Mind a munkahe-
Ivi, mind pedig a hétk6znapi viselke-
désben jelen van ¢z a - j6 értelemben
velt - kommunikacios tavolsag,
amely a masik véleményének tiszle-
letben tartasabol, a toleranciabol
ered. Europa a megértés, az egyutt-
mitkédes, az egyeniség tiszteletben
tartasanak vilaga (is), ahol rajottek, a
sajat ¢letiiket nem biztos, hogy ugy
tehetik kellemesebbé, ha a masikél
tonkreteszik. Ez a demokracia talan
legfontosabb jatekszabalya, amit a
nyugat-curopai ember leginkabb
hianyol a kelet-eurépaiban.

Hogyan wvethetiink wvéget ennek a
nemzetl dnsorsrontasnak? Meg kell
tanulni a demokracia jatckszabalyait.
Ha mar ugyis Europaba tartunk val-
laljuk az europai eletmodot, viselke-
dést. A két hirtelen halileset nemesak
szomoru tragédia, hanem izenet is:
ahhoz, hogy az curopai csatlakozas-
kor egyenrangi félként fogadjanak
benniinket, be kell bizonyitanunk,
hogy sikerilt megfejteniink az
europai viselkedés titkos kodjat.

(A szerz6 orvos-szociologus a szegedi
Szent-Gyorgyi Albert Orvostudoma-
nyi Egyetemen)

(Forras: HVG)
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Utébbi idében a megye falvainak és varosainak
utcdin hajnali 1.00 és 3.00 éra kozott maganyosan
kéborlé egyének tiintek fel. A vizsgilat jelenlegi
allasa szerint ezen emberck déntd tobbsége 1.n.
"mozdonyvezetd". A konnyebb megkiilonboztetés
érdekében a mozdonyvezetdk ismertets jelei: gyalo-
gosan, illetve kerékparral kozlekednek, mindig
egyediil. Igazoltataskor ijedten rebegi, hogy 6 moz-
donyvezet6. Ha az arca, keze piszkos, akkor nagy
valészintiséggel mozdonyvezetével dllunk szem-
ben. Allitélag ezt az "egy perces valtasok" okozzak.
Ha haja és ruhdzata is elhanyagolt, akkor ezen "egy
perces valtisokbél” tébb is eléfordult a szolgalata
alatt. llyenkor a beszéde is akadozo.

Elsfordul, hogy az egyén szalad és kozben érthetet-

Az Orszagos Rendorkapitanysag
kozleménye
Erintett teriilet: BAZ M egye

leniil kiabdl. Ekkor a nyomaban lévé kutydk koziil
célzott lovéssel a pitbullt 16jék le.

A polgarbarat renddrség arculatinak megteremtése
érdekében az elavult foldreteperést, gumibotozast
mellézni kell. Az G tipusd igazoltatas lényege: illj,
vagy lovok felszélitas utan az egyént Szent Kiralyi
asvanyvizzel kindljak meg,.

Ezutan az anyad, majd a te anyad széparbaj elhang-
zasa utan biztosak lehetiink abban, hogy mozdeny-

vezetdvel aAllunk szemben.

A szokatlan jelenség felderitése érdekében az Inter-
polt is bevontak.
Balazs Gyula

mozdonyvezeto
Miskolc

FANTOM
a mozdonyainkon,
vagy valami mas?

Tisztelt Kollegak!

Sajat karomon tanulva intelek mindnyajatokat!

Fantom jar kézéttink. Sods Tibornak nevezi magat a
Személyi Igazolvanya szerint (AJ 251936). Nem MAV
dolgozé! Vonalismeretre hivatkozva j6n a mozdonyra,
vezetni is tud. Rendkivili magabiztossaggal adja el
magat,

Bizalmas értes(iléseket ad, igér €s nem teljesiti azt.
Tudomasom van réla, hogy tébb kolléga keresi a nem
teljesitett igéretei alapjan.

Mobil telefonokat tulajdonitott el. Ezeken beszélve tébb
ezer forint kart okozott.

Lopaseért korozik.

Ha latjatok, akkor a legkézelebbi rendérhatésagnak ad-
jatok at.

Ha valaki karosult, atvert, vagy informaciéval bir réla,
kérem keressen meg.

Telefonszamaim: 215-5725, vasuti telefonom: 66-81.

Sos Sandor Tibor
mozdonyvezeto
Bp. Ferencvaros
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(Jegy) )
LYUKASZTO HAVA
X1L. 21-L 20-ig,

oda-vissza

Ezen a héten:
» Sokat utazik.

Legyen elézékeny a (kedves) utasokkal, segitse
batran otleteivel célallomasuk elérésében. Keét
pont kozott legrovidebb 1t az egyenes (kivetel
a TAXI).

Ha nings fiités a vonaton, akkor legalabb meleg
szavakkal csititsa a haborgodkat.

Fogadja el, hogy a vonatszamokat nem a teg-
napi nyeretlen KENO szamaibdl allitottak
Ossze!

A csillagok dllasa kedvezd. Passzol a kara-
csony, SOT a szilveszter is (legyen egy kémé-
nye, amibe ezt felirhatja).

Batran fogalmazza meg gondolatait, de ki ne
mondija! Igy egy biztos titok birtokaba jutott
(ami ha netan a kedves utassal kapcsolatos,
akkor szamoljon hazaig. 10-1g keves)!

Felingerelheti fondket, ha lila trikéban dolgozik
és O Fradi drukker. A mérkdzésr6l folytatott
vitakban hosszabbitasra és ... rigasra szamithat.

Varatlan, nem remélt utazas szélitja el ottho-
nabol (nézzen ki, hamarosan jon az értesitd).

Radobben, hogy csodik mar pedig tényleg
nincsenek, csak CSODALATOS menetrendek.
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»

»

»

»

»
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(Hiitd)
VIZONTO HAVA

I. 21.-1L 19-ig,
vagy ujratomeésig,

Ezen a heten:

(De lehet ez maskor is) nehezen
birkdzik meg a perselyek tomi-
téseivel. Ha teheti (és engedik) keriilje ezt a
munkat. Csak tévhit, hogy a folyas "elmeleg-
szik", a meleg csak az ebbol adodo helyzetekre

igaz!

Ne gondolja, hogy féndke se lat se hall (dehogy)
csak azért, mert nem teszi széva (majd fogja).

Almai mesefigurdja a SUSU, csak langnyelve-
inek beallitasaval a szokottnal is nehezebben
sikeriil megbirkoznia.

Kedvenc olvasmanya a PARANCSKONYV. De
vigyazzon, ha nem is olvassa el, legalabb irja ala!

Vegye ki szabadsagat! Ha nem jon 6ssze, akkor
legyen koriiltekinté: vannak més hetek 1s,
amikor sok a munka.

Tobb utanjarasnak, keresésnek (pénz) nez elebe
(az eldbbi alkatrész, az utdbbi eredmenytelen).

Ne legyen elégedetlen munkatarsaival. Ok nem
tehetnek rola, hogy mas sziil6ktél szarmaznak.

Szerencseszama a 15,30 - fonoksegekidl fug-
gden viltozhat -, ekkor van vége munkaide-
jének (6vatos legyen ezt mas is tudja).

Mieldbb vegye ki cstszdjat, mert fels, hogy
fonokének rohamosan romlik az emlékezete.
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A VASUTI SZTRAJK TORTENETE

(folytatas)
Irta: Murdnyi Miklés

A sztrijkoldk ezen éjjel vilasztottak egy huszonnégytagu
végrehajiébizottsigot, amelynek élén a felfiiggesztett
tisztvisel6k - Sarlay, Turchinyi és Faludy dllottak,
Alkudozisba csak egy [6ltéellel boesitkoziak, hogy a
sztrijkolék kozil senkinek sem lesz bantéddsa Szurdjk-
kasszit is létesitetek,

Az dllamvasutak igazgalésiga egész éjjel virrasztolt a
vasul Andrassy-uti palotdjiban, ahova egyre érkeztek a
vidékral a tdvirati és telefon jelentések. Ludvigh Gyula
elndkigazgatd is egész €jjel ott volt a tandcskozison.

Az epész szirijknak Rikosrendezd allomads volt a koz-
pontja Az dlldsuktol [slftiggesziett vasuti alkalmazottik
tobbnyire ezen dllomidson szolgilak. Amint a sztrijk
kitort, Rikos vilt az egész mozgalom kozéppontjavi.
Az dllomison a tivird szolgilat kifogdstalanul miitkodott,
de miir nem az allamvasut, hanem a sztrijkoldk czéljaira.
A tiviré segitsépével szakadatlan érintkezésben volak
ugyszOlvin az orszig Osszes dllomdsaival. Rovid tdvira-
tokban értesiteték egymast az tigy Aallasirél, s buzditottik
egymast Kitartisr,

Eifélutin igen lelkessé vilt a sztrijkolék kedve, mikor azt
littdk, hogy a [Glvaltasukra killdot taralék is esatakozik
a sztrijkhoz. A rikosi dllomdsra kilddu tisziviselSk és
altisztek  €l6szOr komolyan hozzd akartak liini a
munkdhoz, de csakhamar meggondoltik a dolgot, s it-
mentek a sztrijktanyir. A sztrijkolok tokéletesen meg
voltak réla gy6z6dve, hogy veliik érez minden tirsuk s
azt beszélték, hogy még Hieronymi is csatlakoznék a
sztrijkhoz, ha most megjelennék a vasutasok kdzott
Nagyon dicsérték egymdsnak a bajtarsi dsszetartist, mely
szerintiltk teljesen biztositja a sikert,

Kolossa renddrielligvel6 éjtélkor elhagyta a sztrijktanyit,
miutin meggydzédou rdla, hogy a rend megzavarisitol
nem kell tartani. Renddreit azonban kiinn hagyta, az
arukkal ele vonatok orzésére. A sztrijk hirére ugyanis
Budapest kiiltelkeirdl a gyvanus alakok nagy sokasiga
vindorolt Rikasra, j6 zsikminy reményében,

A sztrijkolék dltaliban igen jdkedyviiek voluk, s egy
Hermina-uti vendéglébe vonultak a sztrijktanvira.
Kildnben mindnyidjan megvoltak réla gydzddve, hogy a
sztrdjkk mdr holnap véget ér a vasutasok minden kivin-
saginak teljesitésével.

A [Gvarosban 19-én este kitdrt vasuti sztrdjk 20-dn reg-
gelre az egész orszigra elharapodzott és a magyar dllam-
vasutak vonalian teljesen sziinetelt a [orgalom. A vasuta-
sok nem hitrdltak meg az igazgatdsig tilalma eléw, 20-dn
reggelre thmegesen Budapestre érkeztek, hogy megtart-
sik a tiltakézd gylilést, melyet nem engedett meg sem a
vasuti, sem a renddri hatésag. A budapestiekkel egylin
lehettek vagy tizendtezren a fovdarosban, Egyutial meg-
valésitottik azt a sulyos fenyegetést, melylyel tiltako-
zasuknak nyomatékot akartak adni. A vonatokat megil-
litottdk, vagy elhagytik, a forgalmat teljesen megsziintet-
k.

A kozérdeklodés e szomoru meglepetés utin a kormany és
a képviselbhiz felé forcdult; vajjon enged-e a kovetelésnek
az egyik €s mil tesz a masik? A képviselShizban a napot
természetesen lefoglalta a vasutas szirijk. Az elndk partkozi
konferenczidt hivolt 6ssze, hogy megvitassik az Gilésen valé
teenddt, noha nem igen tudtik, miképen lehet segiteni a
hirtelen rank szakadt veszedelmen.

Litni valo volt, hogy a kormédny a megtorlis és meg nem
hitrilds Allispontjan van, mert Tisza grél bardtai szélté-
ben hirdették a folyosén a szigorusigot, s6t akadt olyan
is, aki huszonnégy 6ra alatt keresztil hajltandé drikdi
szlrijk-térvényt javasolt.

Az ulést félegyig nem lehetett megkezdeni a partkor
konferenczia miatt. A kezdetben nyugodt [olvosét délfelé
nagyon felizgatia a vasutasok tdmeges letanoztatisinak
hire és mikor aztin a konferenczia véget ért ¢s ki-
tudddott, hogy a korminy csakugyan a rideg visszauta-
sitds €s megtorlis dllaspontjan van, az ellenzék tiintetd
modon dlldst foglalt a vasutasck mellett, kiknek vezérei
a kozonséggel zsufolt karzaton virtik a kormany ny-
ilatkozatit, Az tilés viharos volt. Az ellenzék lehurrogta a
jobboldalt, mikor az a Rikdczy Ggy alkalmabdl
megélienezte Tiszdat és lolylon szenvedelmes kifakadis
hallatszott. Az ellenzék a konferenczia megillapodisa
ertelmében, a napirend elbtt szGba hozta az lgyet €s
Hieronymi, meg Tisza grol a nyilt tlésben kijelenteneék,
hogy nem engednek a sztrijknak, nem tirgyalnak a vasui-
tasokkal, a vezetoket és izgatékat meg [ogjik blintetni.
Tisza grof azzal vidolta a sztrijkolékat, hogy eskiijiket
megszegték, kik ellen bivadi kereslettel, szuronynyal fog
eljirni. Hieronymi lorradalomnak minésitette a vasutasok
sztrijkjat és kijelentette, hogy a forgalmat [6nn fogja
rtani ellentikre is. Mivel? A hiazban nem nyilatkozou
errdl, de a konfe-rencziin kijelentette, hogy segitségiil
fogia hivni a katonasagtél a vasuti ezredeket.

lgy hit az allamhatalom és tisztviselGinek 30.000-40.000
fSnyi hada harczban dllt és mindegyike a végletekig valé
kiizdelmet hirdette.

A rikosi dllomdson [Gllobbant sztrijk leghamarabb atcsa-
pott a nyugati-palyaudvarra.

Ot még éjszaka megbomlott a szolgalat rendje s vonat se
nem érkezett, se nem indult. A temesviri személyvonat
utin, amely 19-én este 7 6ra 40 perczkor robogott be a
nyugati-palyaudvar tiveg fedele ald, a Duna balpartjin
levd vasuti vonalnak egész hossziban megszint a forga-
lom.

20-dn reggel a pilyaudvarnak hetvennyolcz tisztviselGje
kéziil csak harminczan jelentkeziek szolgilatra, A
kézbeesd dllomdsokkal megakadt a tivird forgalom is,
mert a - legtébb dlloméson lekapesoltik a sztrijkolék a
Morsegép billenty(ijét. A 19-€én estére vint vonatok
nagyrésze a nyilt pdlyan rekedt. A 117-ik sz. béesi
személyvonatol Pozsonyban. tantoztatdk fel a sztrdjko-
I6k. Néhany géplakatos megrohanta a mozdonyt s lesz-
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erelte a gozhengert, ugy, hogy a vonat nem mehetett
tovibb, A 101-ik szimu keleti expresszvonat Nagyma-
roson vesziegelt. A 901-ik szimu expresszvonatot még
idejekorin awviheték Kelenfoldon keresztiil a marcheggi
vonalrol a brukkira; ez a vonat még a sztrijk kitdrése eldu
roboagott el Bruck mogodtt s elérte az oszirik teriiletet 20-in
egész déleldu csendes és néptelen volt a nyugati palyaud-
var. A csarnokban csak egy vonat dllt, mozdony nélkiil. Az
étkezd és halokocsik személyzete tétlentil dlldogilt a
vagonok el6t. A sineken egyv proba lokomotiv jart (6l és
ala, hogy elvontassa az dsszetorlédott kocsikat. A perront
mar korian reggel megszillotia a bosnyik gyalogezred egy
szazada Wallazza hadnagy vezetésével, A Ferdinind-hid-
nil két szazad dllt Grianer kapitdnynyal, egy szizad pedig
a fitehazakat Srizte Woh! [Ghadnagygyal. Az egész kiren-
delt katonasignak Maric¢s ezredes volt a parancsnoka, aki
legényeivel nemesak a pilyaudvan szillotta meg, hanem
az egész vonalat a rikosi dllomasig,

A rend6rség is nagy csapatot kiildat ki, amely a pilyaud-
var bejaréit, a bezart raktarakat, a Ferdinidnd-hid lépcsoit
s a4 nyilt pdlyan veszteglé mozdonyokat Grizte.

A proba-mozdony a 20-ira elkészitett vonatok kocsijait
szedte Ossze. Stachd gépészmérndk korminvozta ezt az
egvetlen mozdonyt s ugyancsak sokat vesz6dott, amig a
szétszort kocsikat Osszekapesolta s a melléksinekre birta
tolatni. A valtékat hivatalnokok és mérndkék allitgatuik.
A mérnoki hivatal elétt volt csak egy kis élet. A katonasig
oit guliba rakta legyverét, a tisztek pedig letelepedtek a
sinekre s onnan osztogattik a parancsokat. Délben
konzerveket osztottak szét a legények kozt, akik hajnali
ket drakor vonultak ki s esak déluin hiarom érakor
adhatik dat szolgilatukat egy vadisz - zaszlbaljnak.
Déleldtt tizenegy Srakor a mihelyekben is megszakadt a
munka s a munkisok csoportokba verddve targyaltak az
elmult éjszaka eseményeit.

A Palota-Ujpestig terjedd vonalon Czijlik rend&rtanicsos
tartott inspekcziét Marinovich és Szeszler fogalmazdék
timogatasival. A renddrtandcsos idonkint hajtékocsin
jarta be a vonalat, hogy ellendrizze a kidllitott 6rszeme-
ket. A Ferdindnd hidon timadt csoportosuldst kivéve,
amelyet a renddrség oszlatolt szét, egesz nap nem tortént
rendzavaras.

Noha bizonyos volt, hogy nem indul vonat Budapestrél,
a keleti pilyaudvar folyoséja és vonatokhoz megtelt nagy
csarnoka mar az elsé utasokkal és azutin is minden
vonathoz kivigtatott egy-egy hosszu kocsisor, nagy ut
podgyiszszal és utassal, ugy mint miskor. Az induld
oldal minden részén wgatottan jarkiltak az utasok. A
kedy dltalaban énthetéen nagyon rossz volt, mert a lema-
raclis mindenikre kirt, bajt és kellemetenséget jelentett.
Sokan egyiltalin nem akartak elhinni, hogy valéban nem
indul wvonat, bir az (ires pdlyaudvar megddbbentd
esondje elégeé bizonyitotta ezt. Némelyek még a vasuti
személyzetiel és Gsszetiztek haragjukban, a személyzet-
bal egyebként a kapusokon és hordirokon kivil, alig
volt ott mas.

A pilyaudvar taviréhivatalat és telefonszobijat valosaggal
megszallottak a lemaradt utasok kiildtek hirt magukrél
oda, ahol virtak rdjuk. Szokatlan képe volt a folyosénak
s annak a esamoknak is, ahol a pénztarak vannak, iu
barrikidok emelkedtek uti podgyiszokbdl, kosarakbdl,

skawlydakbal. A ruhatdr is egészen megtelt az itt rekedt
utasok holmijival, annyira, hogy a késébb jbttekét mar
mind el sem fogadhatiak.

A harmadik osztily virdterme iires volt; kémiuivesek dol-
goztak benne, Az utasckat Kkitelepiteuék a baloldali
folyostra, amely azonban nagyon kellemetlen tartézkodo
hely, s ezért az utasok nagy része elszéledt a kdrmyéken
levd korcsméakba.

- A keleti palyaudvaron kortilbeliil kilencz 6riig elindi-
tottdk még a vonatokat, de egyik sem juthatott messzire,
mert utkézben megillitottik. Addig rendesen érkeztek is
a vonatok s mindegyik nagyvon sok vasutast hozott, akik
azonban mar Kelenfolddn, vagy a jézselvarosi pilyaud-
varon kiszillottak. A fiumei vonat 750, a gyékényesi 300
és a brod-uj-dombovari 300 vasuti alkalmazotat hozott a
[Gvarosba. A hat 6ra husz perczkor Székesfejérvir felé
inditott vonat kénytelen volt Kelenfolddén maradni, mert
a gépész elhagyta 4 mozdonyt.

Amikor 2 fiumei vonat is berobogott az livegtetd ala,
ennek a személyzele is abbahagyta a szolgilatot s csak-
hamar a keleti palyaudvaron is teljesen megsziint a for-
galom. A var6termeket és rmaktarakat bezartak és
rend6rok Orizetére biztak. A 23-ik gyalogezrednek két
zaszléaljat; részint a palyaudvar orizetére rendelték,
részint pedig kikildték Kelenféldre.

Amig a lorgalom végkép meg nem sziint, a vasuti pénztar,
amelynek kilénben csak két ablaka volt nyitva, minden
jielentkezé utasnak adott jegyet. Késébb, amikor littik az
utasok, hogy vonatra hasztalan virnak, visszakérnék a pén-
zitket, amelyet minden nehézség nélkii| vissza is kaptak. E
kozben megszillowik a pilyaudvart a vidékrd| jou vasuta-
sok, akik hangosan zugolédtak amiatt, hogy itt még nem
szintették meg a forgalmat. A sok kérdezdskodéstdl, stir-
péstil-forgistdl olyan zajos lett a palyaudvar, hogy tele-
fonon kéntek renddri segitséget, amelyre azonban mar nem
volt sztikség, amikor megérkezett.

Déli tizenketteclfél érakor vonat jott a palyaudvarra, A
lizentit vaggonban 443 utas volt, akiket Budalokon a
renclorség és katonasig letartdztatott €s Budapestre
kisért. A letartdziatott sereget a pdlyaudvarrdl egyenesen
a renddrség tolonczhizaba szillitottak.

Délel6tt Ludvigh Gyula elntkigazgatd is kiinn jart a kelet
pilyaudvaron, hogy sajat szemével ldssa, ami ott torténik.
A rikosi rendezdpilyaudvar, ahol a 19-iki és 20-iki éjsza-
ka a sztrijk elsd langjai kigyultak, 20-an délelott estndes
és néptelen volt. A nagy dllomis egész személyzetébol
nem maradt a hivatalban mds, mint Messinger Jozsef
helyeues [6nok, Reggel, amikor [Glkellett volna viltani az
éjszakal személyzetet, kildottség tudatta a [éndkkel,
hogy a nappali személyzet is csatlakozik a sztrijkhoz. A
hatsziz alkalmazott oda is hagyta nyomban az dllomast
és elszéledt a killénbdzo sztrdjktanyikon. A [6ndk pedig,
amikor magira maradt, becsukta az 6sszes irodikat és
raktarakat.

Az dllamvasutak igazgatdsiga audl tartout, hogy a ren-
dezépilyaudvaron zavargds lesz az ott lejitszodott
éjszakai drimai jelenetek utin, s katonasagot kért. Még
éjszaka kivonult Seibt ezredes vezetésével a 44. gyalo-
gezred a nyugati pilyaudvarma, de az egyetlen befiitttt
mozdony vezetdje Gibor Kidlmin vonakodott Rikosra
vezetni a vonatot., '
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Hajnali 6t ora lett, mire a katonakkal elindult Rikaos lelé
egy vonal, amelynek Lendvai fGleligyeld igazgana a
masindjit. Egy z4szl6alj megszillotta a pilyaudvart és a
raktdrakat, egy masikat pedig kikildtek a palota-ujpesti
allomas orizetére. A katonasigon kiviil
esendor volt Rakoson.

Délben a Kozponti Tejesarnok kocsijai hajtottak ki a
rendezé pilyaudvarra s vezetGjuk kérte a [Gnokot, hogy
adja ki a az napra avizalt tej-szillitmanyt; mert reggel csak
negyven kanndval kaptak négyezer helyett. A [dnok
azonban nem teljesithette a Tejcsarnok kivansagat, mert
a tej a vonatokkal egytitt a nyilt pialydn volt, de hogy
merre, 4zt maga sem tudta,

Hatvan tehervonat vesztegelt csak magan a Marcheggig
leriedd vonalon.,

Az a hir is valé volt, mely a vidékrél érkezd vasutasok
tbmeges letartéztatisirdl szolt.

Ezek azok voltak, akik engedelem nélkiil kiilén vonaton
érkeztek Fiume és Zagrib feldl. A sztrijk vezetdi elibiik
tdviratoztak, hogy Kelenféld elétt hagyjak el a vonatot,
mert Kelenféldon rend6rség és katonasig virja cket.

A lhgyelmeztetés folytin a kilénvonatok Budafokon
megilltak és a vasutasok kiszalltak,

Vagy husz villimos kocsi virta ott 6ket, melyre a korib-
ban érkezett két vonat népe [Glszillt és szerencsésen be
is jutott a f6varosba. A harmadik kilénvonat utasainak

nyolczvan

| Tudjuk hany ora van!

mdr nem jutott villamos kocsi s igy ezeknek virakozniol
kellett, amig elegendd kocsi gylilekezik ossze.
Az Ures vonatok Kelenfdldre indultak. A rendérség
boszusan litta kijitszasdit. Vallatéra fogltik a gépvezetd-
ket, de bir ezek nem arultik el, hova lettek tarsaik, a
renddrség sejtetie, mi tHrient. Negyven lovasrenddr nyar-
galt a fehérvari-utra és a 6-ik gyalogezred egy szizada is
kivonult oda. Ez a fegyveres er6 Miltis Hugd rendér-
tandcsossal a fehérvar-ut 46 sz, hiza eldtt virta az
erkezokel. Tiz orakor oda is érkeziek a harmadik vonat
utasait hozo villamosok. A lovasrendorok megallitottik a
kocsikat, a katonasig lovésre készen tartott puskival
korilfogta a kocsikat és a vasutasokat ki szillitotik. A
ielenetet nagy néptomeg nézte és a loglyokat éljenezte.
Vagy négysziazember volt a szurony gyliriii€ben, A nagy
csapatol gyalog Kelenfoldre kisérték és ott egy lires
vonatra tltették oket, melynek mindegyik Rilkéjébe 18bb
katona és rendor telepedett. A vonat az elkeseredett
foglyokat a keleti palyaudvarba vitte s onnan a mosonyi-
utezai tolonczhdzba kisérték Oket. Szimuk 442, volt.
Hasonldképen jart a Fiume feldl a rendes gyorsvonattal
érkezo 350 [Gnyi csapat.
[z a vonat reggeli nyolcz ora dtven percz helyett, lizenegy
Oora negyvenil perczkor erkezett Budapest elé, de az
allomasra nem ment be.

(folyiatfuk)

Létszam és oraadatok 1998. novemberében (21 munkanap)
Szolgalati  Allo- Szolg. Kifizetett Kot, 6ra Szolgalati  Allo- Szolg. Kifizetett Kot. éra
hely many ora tuléra ~"6ra hely many ora wiéra ,~"éra
Bp. Ferencv. 323 43 792 B63 8 164 Békéscsaba 163 23 453 884 B4 180
167 3 0 165 6 0
Bp. Eszaki 230 33 255 1554 54 180 Szentes 216 32 366 2047 0 160
166 8 0 170 11 0
Szolnok 306 42 684 1529 62 163 Péacs 237 33111 55 23 163
169 6 0 160 0 0
Sz.feharvar 403 57 158 1406 5 164 Dombdvar 240 32 355 905 2 160
169 4 Q 163 5 0
Bp, Déli 41 5007 121 0 180 Nagykanizsa 182 23 750 161 90 160
162 4 0 155 1 1
Gyadr 253 34 632 767 0 180 Szombathely 206 28 281 31 142 168 !
162 4 0 163 0 1
Hatvan 121 17 025 a74 B 187 Celldomolk 189 27 577 152 43 168 I
171 4 0 165 1 0
Bp. Nyugat 5 698 16 2 160 Zalaegerszeg 88 11 838 2 21 168
163 4 0 162 0 0 |
Miskole 476 687 058 260 243 166 Zahony 143 18 677 113 0 164
161 1 1 163 1 0
Debrecen 353 51 497 796 63 167 B.gyarmat 59 8071 0 0 160 |
168 3 (0 158 0 0
Nyiregyhaza 228 30708 1440 23 160 Vészt3 53 6745 102 14 160
166 8 0 162 2 0
Szeged 214 30 940 2695 2 160 Haldzat 4729 660 680 16279 865 163
174 15 0 165 4 0
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TASELLATO

GARANCIAT VALLALUNK
KENYELMERE!

Vegye igeénybe
a MAV Utasellité Rt.
eétkezo-, fekvd- vagy
halokocsijait!

TASELLATO

’ . r y
ES MIT KINALUNK MEG?
Rendezvény-szolgalat
o vendeglalas biztositasa [ogadasokon,
tizleti talalkozokon és egyéb villalati
osszejoveteleken,
o akar tbbb szaz {0 részére is,
e akivant étkezes biztositasaval,

» Kkiilénvonat szolgalat bel- s kiilloldre

TASELLATO

U-TOURS UTAZASI IRODA
A Keleti palyaudvaron a I3, vagdannyal szemben
e bel- es kiil{6lds utak
o teljeskorl programszervezes
o (elefon és fax: 343-0273
e vasal telefon; 23-19

Pdlyaudvari transzfer - RAILBUS
o telefon: 353-27-22, fax: 353-21-87

TASELLATO

50 EVE
A KELLEMES UTAZAS TITKA

Budapest, Veres Palné u, 9,

Fax: 318-8099, Tel.: 317-3284

MAV DEBRECENI JARMUJAVITO KFT

4034 DEBRECEN, FARAKTAR UT 67.
Telefon: 36-52/450-240
Telefax: 36-52/314-725

VALLALKOZUNK:

- sajat tulajdonu, tulnyomas nelkull
folyekony anyagok (asvanyolaj, gazolaj,
benzin és szarmazékaik)
szallitasara alkalmas vasuti tartalykocsijaink
bérbeadasara,

- ilyen tipusu tartalykocsik gyartasara,
javitasara, tovabba:

- gazszallito tartalykocsik

- veqyipari terméket (savat, lugot)
szallito tartalykocsik

- glelmiszer-ipari terméket
szallito tartalykocsik

- nyitott és kdlénleges kialakitas(
teherkocsik futé és févizsga
javitasi munkainak elvegzesere,

- mobil tartalyok belsé tisztitasara
(karosanyag elhelyezessel),

- tartalytest gyartas és az ezzel 6sszefliggd
munkak, pl.: tartalytest hészigetelés, valamint

- lakatos, hideg- és meleg-megmunkaiasi
tevékenység (esztergalyozas, maras,
gyalulas, gépi és kézi tlzikovacsolas,

sajtolas, lemezdarabolas stb.) végzésére.

VARJUK sziv_Es EHDEKL_ﬁDésDKET
A FENTI CIMEN SZEMELYESEN
VAGY TELEFAXON!

e e e
MAV DEBRECENI JARMUJAVITO KFT

HIRDETES * HIRDETES * HIRDETES * HIRDETES * HIRDETES * HIRDETES * HIRDETES * HIRDETES
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Sikeres béermegallapodas
Lapunk korabbi szamaiban mar jeleztilk, hogy kevés id6
maradt a bértargyalasokra, hiszen a kormany mind a kolt-
ségvetes, mind pedig az adjogszabilyl valtoztatisokkal
késésbe keriilt. A késésen til az Erdekegyeztetd Tandcsban
hiaba hivtuk fel a kormany figyelmét arra, hogy az adé6-
jogszabalyi valtozdsok miatt (pl. az alkalmazotti ad6jova-
iras bruttd egy millié forint éves jovedelem feletti eltérlése)
nehéz helyzetbe kertlilnek a bértargyalasok asztalanal mind
a munkavallalok, mind a munkaltatok, Ahhoz ugyanis,
hogy nchany szazalékkal az ez évi realbérek ndvekedjenek,
sokkal magasabb bérkGvetelesi igénnyel kellett fellépn, de

Tudjuk hany ora van!

meg ez sem lett volna elég, ha nem tudunk differencialni
az egyes alkalmazotti csoportok kozot. Igy kozvetve a
viszonylag magas nominalis béremelés kedvezdtleniil is
hathat az inflaciéra.

A MAV Rt vezeldi is érezték, hogy a kormany ad6poli-
tikdja hozta 6ketilyen helyzetbe, de ennek ellenérea bértar-
gyalasok nem léptek ki 6nndn keretiikbdl. A két szakszer-
vezat (MOSZ, VSZ) és a MAV Rt. vezérigazgatdja meg-
talalta azt az optimalis pontot, amelyet a munkavillalék
elfogadtak, a kormany pedig tudomdsul vetl. A targyalasok
ilven mértékli elneheziiléséért felelds a kormany,

Dr. Borsik J.

Létszam és oraadatok 1998. decemberében (22 munkanap)

Szolgalati Allo- Szolg. Kifizetett Kot ara Szolgalati Alle- Szolg. Kifizetett Kot. 6ra
hely many éra Wiléra ,~"6ra hely many éra tGlsra ,—"6ra
Bp. Ferency. 331 42 904 §77 1032 163 Bakéscsaba 184 23 745 265 77 167
161 2 E 167 2 3
Bp. Eszaki 230 32 006 2042 215 167 Szentes 214 32 318 2388 0 167 !
178 1 1 181 13 0
Szolnok 308 39 955 2532 274 163 Pécs 234 32 142 257 579 163
173 11 1 165 1 3
Sz fehérvar 399 56 015 2015 64 163 Dombovar 238 32 403 2 223 167
168 6 0 158 0 11
Bp. Dali 39 4854 104 31 167 Nagykanizsa 182 23 972 5 212 167
171 4 1 165 1 8
Gyor 252 34 046 129 a70 167 Szombathely 2086 27 779 803 131 159 |
164 1 R 168 5 1
Hatvan 121 15 607 218 129 180 Celldomolk 191 27 518 1800 24 159
169 2 1 173 1" 0
Bp. Nyugati 5 717 23 0 167 Zalaegerszeg 88 12 0889 116 309 159
173 6 0 161 2 5
Miskolc 478 65 798 495 2968 161 Zahony 143 19 598 291 78 163
160 1 7 4 166 2 1
Debracen 354 51 380 4003 78 160 B.gyarmat 60 8216 1 134 167
174 14 O 166 0 3
Nyiregyhaza 228 31 442 1423 498 167 Vészid 51 7351 26 122 167 |
174 8 3 167 1 3
Szeged 215 28 3894 1397 318 167 Halozat 4728 650246 21093 11765 164
174 9 2 168 5 3 |
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Kiadja: Mozdonyvezetik Szakszervezete. Szerkeszti a
Szerkeszt6bizottsag: Dr. Borsik Jdnos ligyvezetd alelnok,
Dornyei Sziliard ter, tigyv,, Velkei Béla ter. tigywv.

A szerkesztOség cime: 1145 Bp., Bacskar utca 11.
Telefon/fax: 220-3822, 2204561, 221-2230, 221-4026
Uzemi telefor: 01-16-62, 01-18-40, 01-19-90, 01-21-87
Késziilt a TYRAS Kit. nyomdaiizemében,

1202 Budapest, Lazdir u. 38, Tel./fax: 284-3550

FelelOs vezeto: Andics Laszlo

Gyartas) szam: 99.009




A MAV Rt.

Ervényes: 1999. januar 1-jétél

Fizetés| osztély

teljes munkaidoben foglalkoztatott munkavallaléinak alapbér tablazata (Ft/ho)
szorzoszam: 16743, kezdo6 bér: 23800 Ft

Bér- | Gyak.

e MR (N 4 5 6. 7 8 ) 10 | 1. | 12 | 13 | 14 | 15 | 18 | 17| 18 | 19 | 20 | 21
i. |03 | 23800| 23e00| 24500| 27000| 20700| 32800| 35000 39s00| 43400| 47800| s52500| 57800 |

2 |46 | 23800| 23800| 25500| 28000| 30800| 33%00| 37300| 41100| 45200| 48700 s4600| 60100 e8100| 72700

3. |78 | 23800| 24100| 26500| 29200| a2100| 35300| 38B00| 42700| 47000| 51700| s6800| B2500| ees00| 7s600| e3200

4. [10-12 | 23800| 25100| 27600| 30300| 33400| 36700| 40400| 44400| 48800| s3700| s9100| es000| 71500| 78700| 86500| 95200 | 104700 | 115200 | 126700
5. [13-15 | 23800| 28100| 28700| 31500| 34700| 38200| 42000| 46200| s0800| S5900| 61500| 67600 74400| 81800| 90000| 99000 | 108900 | 119800 | 131800
5. |16-18 | 24600| 27100| 20800| 32800| 38100| 39700| 43700| 48000| s2800| sei00| e3%00| 70300| 77400| 85100| 93800 103000 | 113300 | 124800 | 137000
7. |19-21 | 2s600| 28200| 31000| 34100| 37500| 41300| 4s400| s0000| s4900| s0400| e6500| 73100| s0s00| ses00| 97300 | 107100 | 117800 | 129600 | 142500
8. |22-24 | 26700| 20800| 32300| 35500| sg000| 42000| 47200| s2000| s7100| s2%00| s9t00| 7et00| e3voo| 92000|101200| 111400 | 122500 | 134700 | 148200
9. |25-27 | 27700| 30s00| 33500| 36900| 40800| 44700| asi00| s4000| s0400| es400| 7is00| 79100| s7O00| 9s700|105300 | 115800 | 127400 | 140100 | 184200
10. |28-30 | 28800| 21700| 34900| 38400| 42200| 46400| 51100 56200| 61800| 68000 | 74800| 82300| 90s00| 89500 | 108500 | 120500 | 132500 | 145700 | 160300
11. |31-33 | 30000| 33000| 3s300| 39900| 4asoo| 4e300| s3100| s8400| s4300| 70700| 77800| 85600| 84100 103500 | 113900 | 125300 | 137800 | 151800 | 166700
12. |34-38 | 31200| 34300| 37700| 41s00| 4s5700| 50200| s5300| 60800| s6s00| 73500| 80900| 89000| 97900| 107700 | 118400 | 130300 | 143300 | 157600 | 173400
13. |a7-38 | ag400| 3s700| 39200| 43200| 47s00| s2200| 57500| 63200 B9s00| 76500| 4100| 92500 | 101800 | 112000 | 123200 | 135500 | 145000 | 163900 | 180300
14. |40-42 | 33700| 37100| 40800| 44900| 49400 s54300| s9e00| 65700| 72300| 79500| 87500 96200 | 105500 | 116500 | 128100 | 140900 | 155000 | 170500 | 187600
15, |4345 | 35100| 38600 42400| 46700 51400| s6500| s2200| e8400| 75200| 82700| 91000| 100100 | 110100 | 121100 | 123200 | 146500 | 161200 | 177300 | 185100
16. |46-48 | 36500| 40100| 44100| 48600| s3400| s8800| e4600| 71100| 78200| 86000| 94500 | 104100 | 114500 | 126000 | 138600 | 152400 | 167600 | 184400 | 202500
17, |49-51 | 29700| 41700| 45900| 50500| s5600| &1100| 67200| 73%00| 81300| 89s00| @8400|108300 | 118100 | 131000 | 144100 | 158500 | 174400 | 191800 | 211000
18, |52-54 | 30500| 43400| 47700| 52500| 57800| s3s00| 9900| 76900| s4500| 93100 | 102400 112600 | 123900 | 136200 | 149900 | 184800 | 181300 | 190500 | 219400
{9, [s5- | 41o00| 4s100| 49700| s4600| 60100| ss100| 72700| scoco| ssoon| sesoo 117100 | 128800 | 141700 | 155900 | 171400 | 188800 | 207400 | 228200

106400




