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Megallapodas, s6t érdemi targyalasok sincsenek.

A villamosenergia-iparban a munkaltaté 12,5%-os ajan-
lataval szemben 15%-os névekedést kévetelnek a munka-
vallalék.

Megallapodas nincs, a felek Munkaiigyi Dontébir6i és
Kozvetitd Szolgalat segitségét kérték.

A Magyar Posta Rt. 13,3%-0s emelést tervez, a szakszer-
vezetek 16%-0s kovetelésével szemben.

A targyalasok most kezdGdnek.

A vaskohaszatban és a gépgyartasban azaz "a vasasoknal"
még targyalasok sem kezdédtek.

A pedagégusok januartél 16%-os emelést kapnak és
varhat6 még esetleg szeptemberben tovabbi 3%. Az in-
tézmények technikai dolgozéi azonban semmiféle garan-
talt emelésben nem részesiilnek. Az alapbéremelés mér-
tékevel egylitt nem novekednek az egyéb keresetelemek.
Megallapodas nincs.

A Magyar Honvédségnél a tiszthelyettesek és a szerzdé-
ses viszonyban allék 14%-os, a szervezet koztisztviselGi
13%-0s, kozalkalmazottai pedig 13,6%-o0s béremelést
kapnak. A katonai egészségiigy dolgozéi vélhetéen kima-
radnak a bérfejlesztésbél. Csak a miniszterelnok ar altal
kiemelt tiszti allomany kap 21%-os béremelést, természe-
tesen differencialtan.

A beliigyi dolgozék 13,6%-0s béremelést kévetelnek,
targyalasok nem kezdédtek, a BM még ajanlatot sem tett.
A januar elején a sajtéban sokat szerepl6 BKV-s targya-
lasok végén a felek 15%-os mérnték( béremelésben al-
lapodtak meg, létszam-leépitési kényszer mellett.

A tisztanlatas kedvéért el kell még mondanom, hogy a
maganszféraban a keresetek pl. tavaly kevésbé néttek,
mint a kozszféraban.

Es most a mozdonyvezeték (vontatasi utazok) bére-
melésérél.

1998. december 30-an egyértelmfivé valt, hogy az eddig
megszokott médon nem tudunk olyan bérmegallapodast
kétni, amely az elvart bérigényeket kielégiti, sét az is
latszott, hogy sem sztrajkkal, sem barmely mas nyomas-
pyakorlé médszerrel nem lehet ezt kikényszeriteni. Uj
megoldason kellett tehat gondolkodnunk és az ilyen
irany(i attérés december 30-r6l 31-re virradé éjszaka
tortént meg, melynek lényege a kovetkezé.

- A munkaltaté végrehaijtja a bérrendszerbél fakado auto-
matizmusokat (soros elérelépés, korkedvezményes id6
miatti bértételi elémenetel, szolgalati id6 szerinti fizetési
osztaly elérelépés sth.). Itt megallva megemliteném, tehéat
sz6 sincs arrél, hogy a sorosan elérelépék hatranyt szen-
vednének, illetve hogy ne t6rténne meg a soros elGrelép-
tetés.

A fent emlitett munkavallalék raallnak az ij besorolasuk
szerinti - az atlagos alapbéremeléshez tartozé j bértabla
altal meghatarozott alapbériikre. A sorosan el6relépd
munkavallalék tehat 18%-os alapbérnivelésbhen része-
siilnek (a kerekitések figyelembevételével),

- Megallapodasaink alapjan a sorosan elére nem lépé
vontatasi utazék bérrendszer szerinti besorolasa nem val-
tozik, alapbériiket azonban nem az (j bértabla szerinti
"kockaba" irt &sszeg jelenti, hanem a munkaltaté altal oly
médon kiszamitott 6sszeg, hogy az 1998. december 31-i
alapbériiket 17,96%-kal (gyakorlatilag 18%-kal) meg-

emeli és ez lesz a januar 1-t6l érvényes tj személyi
alapbériik.

- A korkedvezményes idé miatti bértételi el6remenetelt a
fentiek felett kell biztositani.

A bemutatott technikai leirasbél az kévetkezik, hogy a
mozdonyvezeték (vontatasi utazék) mindegyike legalabb
18%-0s alapbéremelésben részesiil, ennél tébbet kapnak
azok, akik fizetési osztalyt lépnek, vagy a korkedvezmé-
nyes idejiik miatt bértételi elémenetelben részesiilnek.

A megallapodas elvének megértéséhez a kovetkezéket
kell tudni. Az altalanos bérfejlesztés a vasutas munkaval-
lalok nagy részének biztositja a redlkereset megfelels
arany( névekedését. Nem volt ez igaz viszont néhany
munkakéri csoportra - igy a mozdonyvezetSkre sem -
amelyek reélpozicidjat az ad6- és tb. jogszabalyi val-
tozasok rontottak. Ezen munkakérokben (segédmunka-
sok, nem utazé betanitott munkasok, vontatasi utazék) a
realkeresetek megfelelé novelésének érdekében kompen-
zaciés béremelésre volt szilkség és ez jelenik meg a
sorosan elére nem |épé mozdonyvezeték eltéré bérfej-
lesztésében.

A megallapodasaink tovabbra is biztositjak a vasutasnapi
jutalmat (melynek egy része év kizben alapbéresitésre
keriil), a mozdonyvezeték balesetmentességi jutalmat és
a teljesitményjutalmat is.

Az alapbér-fejlesztésen feliil a teljesitményjutalom néve-
kedése és a KSZ kozvetleniil jovedelememelkedést okozé
véltozasai tovabbi 1-1,2%-0s keresetndvekedést garan-
talnak.

Vessiik tehat 6ssze ezt a mar megallapodasokban rog-
zitett 19%-os mértéket meghaladé keresetnévekedést az
iras elején bemutatottakkal. En Ggy gondolom, az &ssze-
hasonlitas nem hozhat mas eredményt, mint a MOSZ
Kiildoéttkozgy(ilésének dontése, amely tartézkodas és el-
lenszavazat nélkiil fogadta el a bérmegallapodast.

Ha "kézgazdaszkodunk", akkor kiszamithaté, hogy a
mozdonyvezetéknél az 1999. évi realkereset novekedni
fog, mégpedig szakmai szempontbél jelentGs mérntékben,
mintegy 2,5-3,5%-kal attél fliggéen, hogy az inflacié
11%-o0s, vagy a jelenleg - fliggetlen gazdasagkutatok éltal
is - prognosztizalt 10%-os mérték( lesz-e.

A MOSZ Programjaban a 2002-ig sz6l6 keresetemelkedés
elsé éves penzumat tehat teljesitettnek tekinthetjiik. Nem
hallgathaté el emellett az sem, hogy a mozdonyvezeték
redlkeresete 1995 és 1998 kozott a MOSZ és a MAV Rt
megallapodasai mentén folyamatosan emelkedett, amit
nagyon kevés magyarorszagi munkavallalé mondhat el
magarél,

A Kollektiv Szerzédés és a tobbi 19 megallapodas ezen
felil szamtalan pozitiv valtozast és eredményt jelent,
amiknek kézvetett jovedelemnéveld hatasa is jelentés,
am ezeket majd év végén tudjuk csak szamszer(Gsiteni.
Magam részérél a cimben megfogalmazott dilemmat de-
cember 31-én eldontéttem, mely dontésemet az azéta
tortént események alapjan csak még inkabb megerésitett-
nek tekintem. Kérlek benneteket, mozdonyvezetSket
(vontatasi utazokat) tegyétek meg ti is ezt, ez iras segit-
ségével. Lelkiismeretetek rajta.

Apavari |6zsef
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A bértirgyaldsok fordulépontja a milt év végén december
30-r61 31-re virrado &jszaka alakult ki, amikor a két reprezen-
tatiy szukszervezel (MOSZ-VSZ) és a MAV Rt egyezteld
targyalas keretében megéllapodott. A januar4-t6] tervezett 78
orés sztrajk eltt még két tirgyalasi napot terveztiink, ha nem
sikertilt volna szilveszter napjan megallapodni.

Januar 4-¢én 0.00 6ratdl az egyeztet targyalisokon nem részt
vevd harmadik reprezentativ szakszervezet meghatérozatlan
idejli sztrajkot hirdetett, amely csekély tamogatas mellett csak
részleges volt. A munkabesziintetésnek a Févéarosi Munka-
gyl Birosag dontése véget vetett.

Januir 4-én a Kollektiv Szerzédésen és a nyilatkozati forma-
ban megkstat bérmegallapodason til masfél tucat részmeg-
allapodast is alairtak a felek, ezzel befejezédtek a targyalasok,
A Vasuli Erdekegyezietd Tanacs (ilésein a megéllapodédsok
végrehajlasardl szolo egyeztetések dontden a két megallapo-
d6 szakszervezel ¢s a munkaltatd kozott zajlik. Ennek az az
oka, hogy a harmadik reprezentativ szakszervezet még min-
dig nem fogadta el a béremelést annak ellenére, hogy februér
10-¢én a mintegy 56000 vasiti alkalmazott hozzajut az emelt
bérhez. Dr. Borslk Janos

*

Bemutatkozo latogatds
az ALE elnokénél

1999, januar 20-an, Kiss Laszl6 a MOSZ eintke, Huszar
Laszld a MOSZ nemzetkdzi referense Kkiséretében a
németorszagi Frankfurt am Main-ben bemutatkozé
ldtogatast tett Manfred Schell Ur meghivasara, aki az
ALE és a 32000 tagot szamlalé Német Mozdonyvezettk
Szakszervezetének Szovetségi elndke.
A megbeszélések f6 témaja a MOSZ jovébeni szerep-
vallalasa az ALE munkajaban, valamint a kétoldali
egyultmikodésben, killénds tekintettel a MOSZ 3.
Kongresszusan bekovetkezett személyi valtozasokra.
A személyes talalkozas lehetéséget teremtett arra is,
hogy a MOSZ elntke megismerkedjen a GDL mindha-
rom szovetségi elndkhelyettesével, nevezetesen Dieter
Kowalski, Heinz Farhmann és Georg Beck kollégakkal,
vaiamint a némel szakszervezet szervezeti felépitésé-
vel és a szbvetségi székhazban folyé munkaval.
Az egyeztetd megbeszélések folytatasaban a felek az
ez év majusaban Szlovakidban megtartandé soros ALE-
elndksegi (lés elb6készlleteirdl és napirendjérdl cse-
réltek véleményt.
A kiitetlen beszélgetéseken széba keriilt a MOSZ Szék-
haz vendégszobainak (zleti céli hasznositasa is.
Huszar Laszlé
mozdonyvezetd
nemzetkozi referens

Eltemettek

Keresmarik Katalint

A nyékladhari alfomis vasutas dolgozdjat 1999. janudr 14-én helyerték végsd
nyugalomba az emod| temeiGben. Vasutasok — kdztik a Moxdonyverelok
Stakszervezatének képviselol - falubaliek, barétok, kollégdl kisérték utolsé
{itjéra

A nyéiladhézi dllomés voll dolgordja a vasutassztréjk utdn janudr 9-én
tnkezéval vatett véget életénaek 36 éves koraban

Kiilonvonattal tobh szazan ulartak a gydszszertartésra

Elaterts, jostivil, segitbkész és vidam természetil vasutasként ismertem meg.

Sremalye azdta is hidnyzik kollégai, munkatérsai kbrében.

Emiékét 6rokké megdrizzik.

Talpas Jozsef teriileti dgyvivi

KERDES:
Mi a véleménye a janudri sztrdjkrél?

VALASZOK:

Enyingi Gy6zé (Pipa)

Ismereteim szerint az volt a célja, hogy mindenki
mozdonyvezet6i mérték bérfejlesztésben része-
siiljon. A sztrdjk a céljit nem érte el.

Csatdri Tibor (Nagykanizsa)

Kicsit késve ébredtek. A szervezése meg sem
kozelitette a MOSZ 4ltal hirdetett munkabesziin-
tetést. A vonatkozlekedés kiszamithatatlanna
valt, ez irritalta az utazékdzonséget. Ha idében
csatlakoztak volna a MOSZ-hoz és a VSZ-hez,
eredményt is hozhatott volna, de igy nem értek el
vele célt.

Pusztai Istodn (Komdrom)
Ez a Gaskéék dolga. Joguk volt hozza.

Orosz Ldszlé (Nyiregyhiza)

Nem voltak felkésziiltek, nem volt elékészitett,
Ha Sipos Istvan vezérigazgaté tr haldlakor a
sztrajkot felfiiggesztik, akkor a kozvélemény
megért6bb lett volna, a kézvélemény nem fordult
volna ilyen erésen elleniik. Tobb egyeztetést igé-
nyelt volna ez az esemény a masik két szakszer-
vezettel a kompromisszumos megéllapodds
érdekében. Egy Eur6paba tarté orszigban egy
ilyen agressziv, szervezetlen sztrijkot nem fogad-
nak el.

Csdszir Janos (Cegléd)

Szervezetlen, elhamarkodott volt. Arra szamitot-
tak, hogy januir 4-¢n a mozdonyvezet6k is
sztrdjkba lépnek és a hitukon ellovagolnak a
megoldasig. A vezérigazgaté tr halélakor elhi-
bazott dontést hoztak, mert a sztrijkot nem fiig-
gesztették fel.

Csontos Janos (Debrecen)

A 21%-os bérkovetelés tekintetében egyetértet-
tem a sztrajkkal, de azt sajnos rosszul szervezték
meg, mert ez igazibdl nem sztrijkot, hanem
kaoszt okozott. Abszolut fejetlenség uralkodott,
mig az el6z6 - mozdonyvezetéi - sztrdjkkal kap-
csolatban minden kiszimithaté volt. Személyes
véleményem, hogy a tragédia bekovetkeztekor
stilyos hiba volt a sztrajk folytatasa.

Déornyeil Velkei

1999, januar-februar
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A sziréjk Hsziasdga

Sikerrel fejezédtek be a targyalasok 1998. december 31-én a
MAV Rt, a Mozdonyvezet8k Szakszervezete (MOSZ) és a
Vasutasok Szakszervezete (VSZ) kozétt az 1999-es kollek-
tivszerzédeésr6l, valamint a béremelésrél. Szamos kiegészitd
megallapodas kapecsolédott a két alapdokumentumhoz, dén-
t6en a foglalkoztatotti létszam, a munkakoriiimények javitasa
és a képzés targyaban, A Vasuti Dolgozdk Szabad Szakszer-
vezete (VDSZSZ) is alaita a kollektiv szerzddéest és a
kiegészitd megallapodasok donté részét, de nem fogadta el a
béregyezséget.

Természetesen aki akart, véleményt mondott, ki kevésbé
tajékozottan, ki hozzaérntébben vagy annak latszataval. Eppen
ezért nem lehetett érdektelen tekintettel lenni a magyarorszagi
érdekegyeztetés jelen allapotara is.

Az 1] koalicid egy-két kulcsembere megprébalkozott a.
szakszervezeli kapcsolatfelvétellel, de ez nem vezetett ered-
ményre. A kormany halogatta az érdekvédelmi szinvallast, az
6szi ET targyalasok telies kudarccal jartak. Nemcsak a
miniszterelndk tartotta tavol magat attdl, hogy egyidejlileg
talalkozzon a szocidlis partnerekkel, a munkavallalék és a
munkaltatok képviselivel, hanem a Miniszterelndki Hivatal Is
visszahSkolt. (Allitélag a kormanylé nem vette |6 néven a
hivatal vezet6jének, Stumpl Istvan miniszternek a talalkozojat
a szocialis partnerekkel.)

Ebben a bizonytalansagban killénds jelentGségli tény, hogy
az ET iilésein a kormany csak meghallgatta a szocialis part-
nereket, de nem vette figyelembe véleményiiket a kdltség-
vetésrél szolo torvénytervezetnél, illetve az addjogszabalyi
valtozasoknal.

Ugyanez a fiaskd ismétlédodtt meg a Munka térvénykonyve
modositasa kapesan, hiszen egyetlen szakszervezeli javasla-
tot sem elfogadva terjesztette az illetékes tarca a kormany elée
a normaszoveget.

llyen elézmények utan, egy kormanyilést kévetéen a Gazda-
sagi Miniszterium altal jegyzett elbterjesztést "a tarsadalmi
parbeszéd rendszerének szakmai koncepciéjardl” megkiild-
ték a szocialis partnereknek. Mar elég régdéta ismert kor-
manyzati szandékot tilkréz vissza a jelzett dokumentum,
amelynek lényege az ET szerepének, mikodésének stlyta-
lanitasa. Szentesiteni kivanja a kormany kivonulasat a harom-
oldalu orszagos erdekegyeztetési mechanizmusbal, nem fog-
lalkozik a koziizemekben foglalkoztatottak sajatos munkajogi
problémaival, a kormanyt “intézkedd"-ként, a szocialis part-
nereket pedig "érinteft"-ként szandékozik kezelni, kiiktatva
ezzel a nemzetkdzi gyakorlatnak megfeleld szocialis partner-
séget, tarsadalmi dialégust. Ehhez a "gondolatkisérlethez"
nem kapcsolédik az ET szakbizottsagaiban kialakitott azon
javaslati rendszer, amely néhany jogintézmény esetében sok-
kal nagyobb szerepet adna az orszagos haromoldalli érdek-
egyeztetésnek. Szakmailag még csak kisérletet sem tesz a
reprezentativitas megoldasara.

Az elmult évek targyalasain az eredmény érdekében szinte
tarthatatlanna valt a szakszervezetek nagyszamu jelenléte a
Vasiti Erdekegyeztetd Tanacs (VET) (lésein a munkavallaléi
oldalon. Ezért a harom reprezentativ szakszervezet (MOSZ,
VDSZSZ, VSZ) ésa MAV Rt. vezetdsége arra a lépésre széanta
el magat, hogy a jelentSsebb és fontosabb - az 56 ezer
munkavallalét kézvetleniil érinté - kérdésekben csak a jelzett

harom szakszervezet és a munkaltaté képviseldi targyalnak.
Ez természetesen nagy ellenérzést valtott ki a nem reprezen-
taliv szakszervezeteknél, amelyekkel egyébként a MAV Rt.
nem tagadta meg az egyeztetést.
1889. december 20. 6ta (ekkor volt a mozdonyvezeték elsé
- egydras - figyelmeztet sztrajkja) szamos sztrajk volt a MAV
Rt.-nél, amelyben szinte kivétel nélkill a mozdonyvezetdk
jatszottak a fdszerepet. 1998. december 22-én a VSZ
megszervezte elsd onallé kétdras figyelmezietd sztrajkjat,
amely egy nappal késébb volt, mint a MOSZ azonos id&tar-
tamii munkabeszintetése., Mindkét szirajkol a Fdévarosi
Munkatligyi Birésag - korabbi gyakorlataval széges ellentétben
- jogellenesnek mindsitette, A déntés ellen az érintett
szakszervezetek fellebbeztek.
December 31-én kialakultak a bérmegallapodas feltetelei. A
MOSZ és a VSZ korabbi egyeztetétargyalasainak megkez-
désével és befejezésével elérte a mar ismert 16 szazalékos
eredményt. A VDSZSZ ezt a megallapodast nem fogadta el,
és 1999. januar 4-e 0.00 drara sztrajkot helyezett kilatasba. A
tovabbl eseményeket j6l ismerjiik tragikus fejleményeikkel
egyiitt. Nem koénnyd, de megkeriilhetetlen a munkabesziin-
tetés hatasmechanizmusardl beszélni, Jogi sikon a helyzet
attekinthet, hiszen a MAV Rt. jogszer(l és érvényes megal-
lapodast kotott az 1999, évi bérekrdl, a VDSZSZ tavolma-
radasa ellenére. A Févarosi Munkailgyi Birésag els6foku vég-
zésében jogellenesnek mindsitette a sztrajkot. Nyilvanvald,
hogy a VDSZSZ ezt a végzést meglellebbezi, &és abban bizik,
hogy masodfokon neki adnak igazat. Vélt vagy valds sérel-
mével a nemzetkdzi szakszervezeti szdvetségekhez fordult a
szakszervezet, de 6k nem avatkozhatnak be a magyarorszagi
érdekvitakba, Az Eurdpai Szakszervezetl Szovetségnek
egyébkeént tagja az Autondm Szakszervezetek Szovetsége (a
MOSZ itt tag) és a Magyar Szakszervezetek Orszagos
Szovetsége Is, amelyhez a VSZ is tartozik. Feltételezhet§,
hogy a Liga Szakszervezetek allaspontjan kiviil a masik két
orszagos szakszervezetl szdvetségnek a véleményére is
kivancsi a legnagyobb eurdpai szakszervezeti témoriilés.
Nehezebb kérdés abban véleményt mondani, hogyan reagal-
tak a vasutasok és a kdzvélemény erre a sztrajkra. Csak
részleges informaciéink vannak, amelyek azt jelzik, hogy
néhany munkahelyen elviselhetetlenlll nagy feszilltség kelet-
kezett a munkavallalok kozott,
A tarsadalom korabbi rokonszenve megcsappant. A kaotikus
sztrajkhelyzet, a munkatarsi békétlenség és a mar ismert
tragikus események - bar nehéz kimondani - elvették a sztrajk
tisztasagat. Példa nélkiili volt, hogy politikai gyantba keverték
ezt a sztrajkot, de az Igazi hatranyokat a birésagi dontés
kapcsan a vasutas-érdekvédelmi szervezetek megitélésében
bekovetkezett valtozasokeért késdbb szenvedjik el.
A MAV Rt.-nél miikéd6 harom reprezentativ szakszervezet
kozul a legnagyobb taglétszami VSZ és a legerdsebb
érdekérvényesitési poziciét birtoklé MOSZ - nem utolsésor-
ban a személyi jovedelemadd valtozasaira is tekintettel - nagy
jelentéség megallapodast kétott egymassal és a MAV Rt.
vezetbivel. Azt nem tudni, hogy ennek az egyezségnek még
milyen pozitiv hatasa lesz, de javulhat a két szakszervezet
viszonya. (Forras: Magyar Hirlap)
Dr. Borsik Janos
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, P . Fovarosi
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. HATTER | Munkuieyi Birosi
T . 7. Mpk. 50.358/1998./2.
s A MAV Rt december 19-én a Fovarosi ) )
. Munkaiigyi Birésaghoz fordul, azt kérve, % ‘?%:3"0: Munk?uiyllﬁim;ag&[;r. ?T;TtglM?si I:’:,:er
 hogy minésitse jogellenesnek a Mozdony- Oqyvid [Budapest, Kolomy 1056:9,) & RYASOL el
e Soat fltal kilithsha b % gyar Allamvasutak Rt. (1062 Budapest, Andrassy (t
i vezetd Sza szervefete a’t.a ilatasba or s 73-75) kérelmezének, a
5 lyeze_ltt flgye'lmezteto sztrajkot. A munkal-  ©  mosdonyvezetsk Szakszervezete (1145 Budapest,
j tatd _“.163_1&“5‘681'3» életveszély lOROZéSfHa' * Bacskal u. 11.) I. . kérelmezett valamint a
f rossz idéjarasi helyzetre, valamint arra hi- “  Vasutasok Szakszervezete (1068 Budapest, Bencz(r
#  vatkozott, miszerint nem elfogadhaté, hogy ¥ u. 41) IL. r. kérelmezett
% asztrajk alatt nem kézlekednek vonatok. & ellen sztrajk jogellenességének megallapitasa irant
¥ A Févarosi Munkaiigyi Birosag — szakitva # Inditott lgyében meghozta a kdvetkez6
# és szembefordulva tobb éves sajat gyakor- # ) )
# lataval — jogellenesnek mindsitette a # viag.z.0 8t
% ;ztr‘a‘]k‘ot :l ,0 mt]van, a. kollektiv Szerz_c,’des ¥ A birésag megallapitia, hogy a Mozdonyvezetdk
% hatalyanak ideje alatt jogellenes a sztrajk. % g1 570rvezetének és a Vasutasok Szakszervezetének
g % felhivasara 1998. december 21-én és 22-én megtartott
s Allaspontunk szerint a birdsagi dontés meg- =  szrajk jogellenes volt.
B alapozatlan, mert: z Ezellen avégzés ellen a kézbesitéstsl szamitott 15 nap
# » nem a kollektiv szerzodést akartuk er6- 5 alatt a Févarosi Birésaghoz intézett, de az els§ foku
: szakosan megvaltoztatni, hiszena sztrajk- " birésagnal 3 példanyban benyujthaté fellebbezésnek
. torvény akkor tekinti jogellenesnek a , Vvanhelye.
. sztrajkot, ha "kollektiv szerzédésben rog- .
# . ; , : ; ; Indokolas:
zitett megallapodas megvaltoztatasa ér-
i: dekében a kollektiv szerzddés hatalyanak E |
4 : y W git p Lo 4 . % o
i ideje alaft torte:uk’a munka?eszul:ltetes, s A kérelmezd annak megallapitasat kérte az 1998. de-
\ » akollektiv szerzédésben, a bérmegallapo- . cember 22-én benyujtott beadvanyaiban, hogy a Moz-
®  dasban kilon-kiilon éallapodnak meg a ©  donyvezet6k Szakszervezete |. r. és a Vasutasok Szak-
& felek, tehat mindkét jogintézmény 6nallé * szervezet Il. r. kérelmezett altal megszervezett és kila-
@ (ezt igazolja, hogy a harmadik szakszer- % tasba helyezett sztrajk jogellenes.
& vezet aldirta ugyan a KSZ moédositast, ez ¥ Azl r. kérelmezett 1998, december 21-én, mig a Il. r.
azonban nem jelentette a bérmegallapo- & kérelmezett 1998. december 22-én reggel 5 és 7 dra
G arign wiAl VEE e £ kézott sztrajkot tartott.
#  das résziikrol torténd elfogadasat), a ko- # L Y .
= Gags i : Az (igy el6zményeihez tartozik, hogy a MAV munkaval-
i rabbi évek novemberi és decemberi ' - e
e e ! ix 1u... . laloikorében harom reprezentativ szakszervezet miko-
# sz.tra_;kjama! fel sem merilt az id elotti- ¥ dik, amelyek 1998. novemberétsl kezdbdben targyala-
#  seg, # sokat folytattak a munkaadé képvisel6ivel a munkaval-

» az id6jaras pedig nem okozott természeti  z  |alok 1999. évre vonatkozé béremelésérél. A becsatolt
katasztrofat. egyeztetési jegyz6konyvekbsl megallapithaté volt, hogy

E]

2

% y a MAV-nal hatalyos kollektiv szerz6dés rendelkezik a
. [entickre is figyelemmel fellebbeztik mega , dolgozok bérérél, és ezek a rendelkezések legutébb 3
Q végzést janudar 5-én a Févérosi Birésagnal. i févre szabalyoztak ? bér Iférdését. Az igy szabalyozott
" Az elmarasztalé végzést és a fellebbezést . |d652ak 1998. évvégen jar le. ,
& teljes terjedelemben kozoljiik & A felek 1998. december 16-t61 kezd6dSen tartottak
A ' # egyeztet§ targyalasaikat minden nap 1998. december
S Dr. Borsik J. 3 20-ig. Atargyalasokon a kérelmezettek hangsulyoztak,
= hogy figyelmezteté sztrajk megtartasaval kivanjak

s
53
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nyomatékositani béremelésre vonatkozé allaspontju-
kat.

il
A sztrajkrol sz6lé 1989. évi VI, térvény szabalyozza a
dolgozdk sztrajkhoz valé jogat. A tv. 2. §-a értelmében
sztrajk kezdeményezhetd, ha a vitatott kérdést érinté
egyeztetd eljaras hét napon belll nem vezetett ered-
meényre.
Az egyeztetés ideje alatt is egy alkalommal sztrajk
tarthatd, azonban ennek id&tartama a két 6rat nem
haladhatja meg. A tv. 3. §. /1/ bekezdése értelmében
jogellenes a sztrajk tébbek kdzott a kollektiv szerz6dés-
ben régzitett megallapodas megvaltoztatasa érdekében
a kollektiv szerz6dés hatalyanak ideje alatt. (d. pont.) A
3.§. /3/ bek. szerint nincs helye sztrajknak, ha az életet,
az egészséget, a testi épséget vagy a kérnyezetet kdz-
vetlenll és sllyosan veszélyeztetné, vagy elemi kar
elharitasat gatolna.
A torvény rendelkezése szerint (4. §. /2/ be.) annal a
munkaltaténal, amely a lakossagot kézvetlendl érinté
tevékenységet végez - igy kllonésen a kézforgalmu
tdmegkdzlekedés és a tavkozlés terén, tovabba az
aram, a viz, a gaz és egyéb energia szolgaltatasat ellatd
szerveknél -, csak gy gyakorolhaté a sztrajk, hogy az
a meég elégséges szolgaltatas teljesitését ne gatolja.
Ennek mértéke ésfeltételei a sztrajkot megel6z6 egyez-
tetés targyat képezik.

M.

A birésag megallapitotta, hogy a kérelem alapos, a
kérelmezettek altal két alkalommal megtartott sztrajk
jogellenes volt.

A felek kozotti egyeztetési targyalasok 1998. december
16-an kezddédtek - legalabbis erre vonatkozéan készitet-
tek irasbeli jegyz6kényveket. Ezen targyalasok meg-
kezdésétél szamitott hét nap még nem telt el, ezén
sztrajk megtartasa énmagaban jogellenes lenne, de a
tv. 2.§. /3/ bekezdése kifejezetten megengedi egy al-
kalommal, két érat meg nem haladé idében (0.n. figyel-
meztet6) szirajk megtartasat. Ebbél kévetkezéen a ll. r.
kérelmezett altal szervezett, 1998. december 22-én tar-
tott sztrajk mar a masodik alkalom volt, marpedig a
torvény csak egyszeri lehetdséget biztosit a dolgozok-
nak jogaik sztrajk ttjan valé érvényesitésére, igy az mar
ebbdl kévetkezden is jogellenes.

Ha csak ezek a koriimények allnanak fenn akkoraz 1. r.
kérelmezett altal szervezett sztrajk még jogszer( le-
hetne, azonban a tv. 3. §-a kogens szabalyként ki-
mondja, hogy a kollektiv szerzédésben rogzitett megal-
lapodas megvaltoztatasa érdekében a kollektiv szer-
z6dés hatalyanak ideje alatt jogellenes a sztrajk. A
birésag a rendelkezésére bocsatott adatok alapjan

megallapitotta, hogy a felek kézdtt hatalyos kollektiv
szerz6dés 1998, december 31-ig szabalyozza a munka-
vallalék bérének kérdését. A felek kdzotti egyeztetések
az 1999. évre vonatkozé bértargyalasok kérébe tar-
toztak, igy olyan kérdést érintettek, amely kollektiv szer-
z6dés hatalya utani idére vonatkozott. A birésag allas-
pontja szerint a munkavallalék jogszeriien kezdemé-
nyeztek targyalasokat mar idén a jovére vonatkozé
béreikrél, azonban a kollektiv szerz6dés meglétére és
az abban foglalt bérre vonatkozé megallapodasra tekin-
tettel sztrajkra térténé felhivas és sztrajk szervezése
id&elétti.

Tajékoztatd jelleggel megjegyzia birésag, hogy a kollek-
tiv szerz&8dés hatalya utani id6szakban esetleg tervezett
sztrajk eléfeltételeinek majd akkor kell fennaliniuk, ami-
korra azt tervezik, illetve arrdl is tajékoztatja a feleket,
hogy a tv. 5.§-a értelmében fennall a lehet6sége annak
is, hogy el6zetesen kérjék a birosagtél a sztrajk jogsze-
rliségének megallapitasat.

A kérelmezé arra is hivatkozott, hogy a torvény 3. §. /3/
bekezdése, illetve a 4. §.

/2/ bekezdése szerinti eset is fennallott, amikor a kérel-
mezettek sztrajkot szerveztek.

A birésag allaspontja szerint az adott esetben a sztrajk
két 6ras rovid idétartama miatt nem voltak meg a
torvényben it kdzvetlen veszély feltételei, illetve az
allandé joggyakorlatra tekintettel a még elégséges szol-
galtatas fenntartasanak kérdése o©nmagaban nem
mindsiti a sztrajkot sem jogellenessé, sem jogszeriivé,
ezért ezt a kérdést a birésag kilén nem vizsgalta.

A fellebbezés lehet6ségét a Pp. 233. §-a biztositja.
Budapest, 1998. december 23.

Dr. Berkiné Dr. Lakatos Katalin sk.
biré

Tisztelt

Fovarosi Birosag!

Dr. Szentmiklési Péter Ggyvéd (1036 Bp., Kolosy tér
5-6.) altal képviselt Magyar Allamvasutak Rt
kérelmére. a Févarosl Munkalgyi Birésag 7. Mpk.
50358/1998./2. sz. végzésében megallapitotta, hogy "a
Mozdonyvezet6k Szakszervezetének és a Vasutasok
Szakszervezetének felhivasara 1998. december 21-én
és 22-én megtartott szirajk jogellenes volt",

Dr. Borsik Janos (gyvezet§ alelndk altal képviselt
Mozdonyvezetok Szakszervezete . r. kérelmezett, a

fenti szamu végzés ellen, az 1989, é&vi VII. Tv. 5. § (2)
bek. és a 105/1952. (XII. 18.) Mt. rendelet 13. § (2) bek.,
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valamint a Pp. 233. § alapjan, a térvényes hataridén
beldl

fellebbezéssel

él és kéri a T. Févarosi Birésagot, hogy a Févarosi
Munkalgyi Birésag 7. Mpk. 50358/1998./2. sz. vég-
zését valtoztassa meg és allapitsa meg, hogy a
MozdonyvezetSk Szakszervezete altal 1998. december
21-én reggel 5.00 és 7.00 6ra kdzott megtartott "figyel-
meztet8" sztrajk jogszerd volt.

A Mozdonyvezet6k Szakszervezetének allaspontja
szerint a Févarosi Munkailgyi Birésag végzése meg-
alapozatlan,

A MAV Rt. és a reprezentativ szakszervezetek altal
megkotott Kollektiv Szerzé6dések sem 1998. évben, sem
korabban nem szabalyoztak a munkavallalék bérének
kérdését, ugyanis arrdél minden évben kilén megal-
lapodast kétottek a felek.

Csatoljuk a T. Birésagnak az 1996., 1997. és 1998. évi
személyi alapbérek megallapitasarél szélé megalla-
podasokat, illetve az 1998. évi Kollektiv Szerz6dés
személyi alapbérre vonatkozé paragrafusat.

(Fenti megallapodasok F/1. sz., a kollektiv Szerzédés
F/2. sz. alatt mellékelve.) Ezekb8l az iratokbdl egy-
értelmien megallapithatd, hogy nem Kollektiv Szer-
zodésben rogzitett megallapodas a vasuti dolgozok
alapbérének szabalyozdsa, hanem minden évben
kiilon megallapodas targyat képezi.

Fentiekre tekintettel nem helytallé a Févarosi Munka-
0gyi Birésag indokolasa, amely szerint azért jogellenes
a Mozdonyvezetbk Szakszervezetének 1998. decem-
ber 21-én megtartott "figyelmeztet§" sztrajkja, mert az
1989. évi VII. Tv. 3. § (d) pontjaba Gtkézik, ugyanis a
Kollektiv Szerz6dés nem szabéalyozza "a munkavallalok
bérének kérdését".

A vasutas dolgozék mindenkori személyi alapbérének
meghatarozasahoz a Kollektiv Szerzédés altal hivatko-
zott 16/ 1992. V Ert. 6.) MHF. sz. utasitas csak a
"médszert" régziti, ahhoz elengedhetetlenil szlikséges
a minden évi kilén bérfejlesztési megallapodas. Sem a
16/1992. MHF. sz. utasitas, sem a korabban emlitett
minden évi bérmegallapodasok nem részei a Kollektiv
Szerzédésnek.

(16/1992. MHF. sz. utasitas F/3. sz. alatt mellékelve.)
Fenti indokaink alapjan allaspontunk szerint a Mozdony-
vezeték Szakszervezete nem szegte meg a Szirajk-
térvény 3. §-ban felsorolt szabalyokat.

A Mozdonyvezeték Szakszervezete 1998. december
16-an kezdeményezte az egyeztet§ targyalast a MAV
Rt. vezérigazgatdjanal az 1999. évi béremelés tar-
gyaban.

(Egyeztetési kérelem F/4. sz. alatt mellékelve.)

1998. december 17-i keltezéssel pedig bejelentette,
hogy a Mozdonyvezet6k Szakszervezete Kuldétt-
kozgy(ilése egyhangli szavazassal ugy dontétt, hogy az
1999. évi béremelés megvalésitasa érdekében 1998,
december 21-én 5.00 és 7.00 ora kdzétt figyelmeztets
sztrajkot tart,

(Erre vonatkoz6 levél F/5. sz. alatt csatolva.)

A Mozdonyvezet6k Szakszervezete a "figyelmeztet§"
sztrajk megtartasaval a Sztrajktorvény 2. § (3) bek.
alapjan biztositott jogaval élt.

A Sztrajktérvény 1989 6ta hatalyos. A Mozdonyvezet6k
Szakszervezete e térvény alapjan tobb "figyelmeztets"
és "tartés" sztrajkot tartott mar Kollektiv Szerzédés
hatalya alatt, a béremelés megvaldsitasa érdekében.
A korabbi sztrajkok eddig mindig jogszerliek voltak,
ezért nem tudjuk a T. Munkalgyi Birésag indokolasaban
foglaltakat elfogadni, ugyanis a munkabérek emelé-
séérn, érvényes KSZ idején soha nem lehetne sztrajkot
tartani.

Osszességében allaspontunk szerint a Munkalgyi
Birésag dontése mind az id&elbttiség, mind a Kollektiv
Szerzédéssel bsszefliggésben megalapozatian.
Megjegyezni kivanjuk, hogy a Févarosi Munkalgyi
Birésag a sztrajk jogszerliségének, illetve jogelle-
nességének megallapitasa irant inditott nem peres
eljarasok soran mindig meghallgatta mind a két felet,
jelen esetben azonban csak a MAV Rt. kérelme alapjan
déntétt, igy megfosztotta magat attél a lehetSségtél,
hogy teljes kérlien megismerje az Ggy 6sszes kéril-
ményét, valamennyi vonatkozé iratot, utasitast, igy csak
egyoldal tajékoztatas alapjan hozta meg doéntését, s
nem volt lehetésége Gsszevetni, mérlegelni a felek
allaspontjat.

A mozdonyvezeték szirajkjanak megitélése nem csak a
MAV Rt., hanem az egész orszag lakossaga szem-
pontjabdl kiemelkedé jelentéségli kérdés volt, ezérnt
allaspontunk szerint mindenképpen sziikségszer( lett
volna a felek meghallgatasa,

Mivel a birésag kizarélag csak a MAV Rt. altal beter-
jesztett kérelem és iratok alapjan dontétt, ezért fordul-
hatott el6, hogy a mozdonyvezeték sztrajkjat a korabbi
évek itélkezési gyakorlataval ellentétben - jogellenes-
nek mondta ki.

Kérjik a T. Févarosi Birésagot, hogy a fellebbezésiink-
ben foglaltaknak helyt adni és a Mozdonyvezet6k
Szakszervezete 1995. december 21-én 5.00 és 7.00 6ra
kézott megtartott sztrajkjanak jogszeriiségét megal-
lapitani sziveskedjen.

Budapest, 1999. januér 05.

Mozdonyvezetok Szakszervezete
l. r. kérelmezett
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Oipos Fstoanra emlékezoe. ..

"Sipos Istvin haldla a kozéleti ember tragédiaja, akire

helyzetébdl adodéan azt mérte a sors,

hogy kétfelé szakadt Ielekkel éljen. tegye a dolgat."

Sipos Istvan a dolgat (tette) végezte, felelGsség-
gel! A kozlekedésiigy kiemelkedS személyisége
volt, aki nem felejtette el, hogy honnan indult
egyszerti vasutasként (vasuti forgalmi technol6-
gusként) €s aki vezet6ként sosem téveszt Ossze a
szolgalatot a hatalommal. Szamara a vezetdi
munka felelssége és kozszolgalatot jelentett.
Sokan, a civil (nem kormanyzati) szervezetek
tagjai koziil, akik a kornyezetbarat kozlekedés
megvalositasan faradozunk, kiizdé tarsunkat
veszitettiik el.

Sipos Istvan nehéz és bonyolult feladatra val-
lalkozott 1990-ben, amikor elfogadta a vezér-
igazgaté-helyettesi megbizast, majd 1996-ban
a vezérigazgatéi megbizast. Ugyanis a MAV -
az elmult, kozel 25 év torténései szerint - 1975-
1980-ig tarté prosperalds, majd pedig (amikor
az allami koltségvetés kivonult a vasit finan-
szirozasabdl) az 1981-1985-ig tarté stagnalas
utan, 1986-t6l folyamatosan épiilt le, elsésor-
ban a rossz kozlekedéspolitika miatt. Ennek
eredményeként a MAV palyahélézata lerom-
lott, eloregedett miiszaki jellemz6i elmaradnak
a nemzetkoézi kovetelményektdl, alacsony a
megengedett sebesség és a vonalak teherbira-
sa. A mozdonyok iizemi jellemz8i elmaradnak
a kor igényeit8l. A személykocsipark - az In-
terCity vonatok kivételével - ecloregedett,
mindségileg nem versenyképes. A teherkocsik
mintegy 50%-a mar nem felel meg a nemzet-
kozi elbirasoknak, fenntartasuk rendkiviil
koltséges. A leromlott infrastruktira és jarmii-
allomany mellett, 15 év alatt (1982-1996)
36%-al csokkent a vasut személyszallitasi
teljesitménye és 68%-al csokkent a teher-
szallitasi teljesitménye. Mindez a MAV hely-
zetének romlasdhoz vezetett, amelyek egyiitt a
vasutasok tizezreinek életkoriilményeit és fog-
lalkoztatdsat veszélyeztették. A MAV kritikus
helyzete keriilt, s a "végallomas" felé haladt.

Gincz Arpad, a Magyar Koztirsasag elnike

Sipos Istvan "valtét allitott"!

Megteremtette a véllalkozé vasit alapjat, és az
EU-csatlakozas utjara (az "EU-sinpérra") bo-
csatotta a MAV-ot. Eletének utolsé hénap-
jaiban - a mindennapos operativ iranyitoi
munkaja mellett - a vasit megijitasan, az at-
fogd vasitreform koncepciéjanak kimunkald-
san dolgozott. Tudta, hogy "Kell a vasut
Europaban".

A vasit reformja azonban elképzelhetetlen egy
lij, a Magyar Kormanya altal aldirt, "Felada-
tok a XXI. szazadra" cimii ENSZ dokumen-
tumban is megfogalmazott, az dkolégiailag
fenntarthaté fejlédés kovetelményeit kielégitd
kozlekedéspolitikai koncepcié kidolgozasa
nélkiil. Csak ez a koncepcié illesztheté az EU
programjaba, amely minden eddiginél na-
gyobb fontossagot tulajdonit a kérnyezetvéde-
lemnek a jové évezredben. A vasiiti kozleke-
dés (amely 27-szer kevesebb karos anyagot
bocsat ki a leveg8be, mint a koziti kozlekedés)
a XXI. szazad legdinamikusabban fejléd6
kozlekedési agazat lesz Eurépaban.
Koszonjiik Sipos Istvannak, hogy egész-
ségét nem kimélve, a legdragabbat dldozta a
magyar vasutért, hogy az végre eljusson
Eurépaba.

Draga emlékét meg6rizziik!

Halala figyelmezteté UZENET azok szdmara,
akik a magyar vasut jovéjéért vallalnak fele-
16sséget, mert keziikben van a magyar vasuta-
sok sorsa is.

Kiskunfelegyhaza, 1999. januar 11.

Kelemen Jozsef
Az Orszagos Kerekparat Halozatert
Alapitvany alapito tagja
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SVEDCSAVAR
ROMAN MODRA

Nem dultfel tilsagosan a meghivas a MOSZ
Bekéscsabai Tagcsoportjatol egy Brassoi
latogatasra, de azt sem allithatom, hogy
hidegen hagyott. Egyrészt a megtiszteltetés
sllya lelepedett a vallamra, masrészt egy, a
médiak altal sugalmazott, kép bukkant fel
bennem: milyen a hatarainkon tili népek
megitélése a magyarsagrol tele van velilk a
sajto. Természetesen nem estem panikba,
de azért elhataroztam, oda fogok figyelni
mindenre, nehogy kellemetien meglepetés
erjen; persze az is megfordull a fejemben,
kellemesen fogok csalodni - bar nem igazan
hittem benne, azonban a valosag ismet
lepipalta a képzeletet, nem is akarhogyan!

1. NAP
Napokkal elobb elkezdédolt a szervezke-
dés. Huszar Laci, utolérhetetlen rutinjaval,
rovid ido alatt megszerezte jegyeinket a
Roman Vasut minden vonalara. Dinai Pisti
volt az, akivel lajstromoziuk a varhato ne-
hézségeket, megprobalva felkészilni az el-
héaritasukra,
Szombaton este fél tiz és tiz kozott talalkoz-
tunk a Keleti palyaudvar “eredményjelzoje”
alatt (bar én inkabb galambducnak nevez-
ném, mert olyan a hangja, mintha sok kis
madar csaftogtatna a csoret, faradhatatla-
nul) Pistivel és Moricz Zsigaval. Plsti video-
kameraval és rovid borkabattal egészitette ki
csomagjat - gy nézett ki, mint egy vérbeli
operatdr. Zsiga elegans, de lenge dltbzeté-
vel emelkedett ki a Keleli "térzskézonségé-
nek" soraibol - és természetesen legendas,
elmaradhatatlan, nagy elédjét megszégye-
nitd, szakallat sem hagyta otthon. Talén en-
nek kdszonhetd, hogy akkor sem fazott, ami-
kor jomagamat majd megvesztelt az Isten
hidege.
A kolesonos Udvozlések utan ki-ki beszerezts
azt, ami a csomagjabal kimaradt, majd elindul-
tunk megkeresni a Dacia expressz magyar
kocsijait. Nem kellett sokat kutatni utanuk, a
békéscsabai gép mar 6sszezartvellk. Beszall-
funk a kocsikba, az indulasig hatralévo idt
beszélgetéssel toltottilk el. Fotéma az alvas
valt: Zsiga szerint jobb, ha orséget allunk,
kiilonben leszumak és kifosztanak minket
Végill is Békéscsabaig kisebb-nagyobb kedv-
vel folytatodott a tarsalgas.
Békéscsaban szallt fel Vician Misi és Nagy
Gabor a helyi és a Brassoi f(itéhaz kapcso-
latanak “"kepviseldje”,

Lokoshazan hamar lezajlott a magyar vam-
vizsgalat. Vonatunk a magyar hatarig 80-, a
roman hatartol 50 km/h sebességgel robo-
gott e varakozasokkal teli éjszakaban, Kiir-
tosre érve egy draval elore allitottuk érainkat,
majd a lehtzott ablakon keresztl kinéztink
az allomas peronjara.

Hivas és nyirkos volt a levegd, hideg szelld
suhantvégig az allomas sapadt neonfénnyel
megvilagitott peronjan, meglebegtetve a
Roman Nemzeti Zaszlol, A peron két végén
vilagité tablan az orszag cimere kapott he-
lyet. A bal oldali alalt egy liszt timaszkodott
élenk figyelemmel szemlélte a leszallo uta-
sokat. A vaganyok kozott terepmintas gya-
korloban katonak posztoltak, sapka és fegy-
ver nélkdl és minden lathato ok nélkal ordi-
toztak egymassal valamit. A hajnali 6rahoz
képest elég sok ember tartozkodott a pero-
non. Ruhazatuk eliitott a nalunk megszokot-
t6l, nemcsak a szinek és mintazatok voliak
szokatlanok, hanem a ruhadarabok 6ssze-
vélogatasa Is tikrézte, nem vagyunk mar
Magyarorszagon. A vaganyok betonaljai
keskenyebbek a nalunk hasznalatosnal, de
stribben vannak elhelyezve.

K(irtdson nem tartozkodtunk sokaig. Ahogy
kihaladtunk az allomasrol a semmibe furo-
dott vonatunk; a roman kézvilagitas kb, fele
a mienkének. Menet kézben itt-ott latszott
egy-egy lampafény, szinte tokéletes sotét-
ségben haladtunk. Az otfésre gyarapodott
tarsasag Ujult erovel fogott bele a tarsal-
gasba. Arra mar nem igazan emlékszem
mirdl beszélgettiink, mert kezdett elnyomni
a buzgosag azt hiszem én aludtam el els6-
nek. Homalyosan emlékszem még arra,
hogy lassanként a tobbiek is nyugovora
tértek.

A reggel varatlanul szalad folenk. Nehéz fejjel
ébredtem es egyaltalan nem voltam kipihenve;
azértjoérzéssel 1oltott el az, hogy €n voltam az
utolso, aki a tarsasagbdl felébredt Magas
hegyek fogtak korll a vonatot, hol kozelebb
jottek, hol kilométerekre tavolodtak el,
Gondozatlan, elhanyagolt teriiletek mellett
hizott el a vonat. A slrl bozottal bendtt
terilleteket néhol durvan megmdvelt szan-
toféldek szakitottak meg. A vasuttal parhu-
zamosan futd betonutak sdrdn tele voltak
godrokkel, lathatolag senki nem torodott
vellk. Az Utatjarokban roppant érdekes fény-
sorompot lattam: hatalmas (kb. 2 m), allé
Andraskereszt két oldalan egy-egy pirosan

villogo lampaval és csengetd hanggal. A
vasUt mellé telepdlt falvak képe meglehetd-
sen lehangoldvolt. Javarésziikon csak foldut
vezetett al. A hazakon pasztellszinekben
rikitott a vakolat; alig akadt diledezd viské.
Azidegen kultira nyomait fel lehetett fedezni
ezeken a falusi hazakon is: az ablakok fur-
csan alacsonyak (magassaguk kb. harmada
a hosszuknak), és talén egy méterrel maga-
sabban van az aljuk a féldtol, mint nalunk.
Kellemesen telt a délelott, vonatunk szépen
szaladt az elore kijelolt Gton. Valtakozo
erosseéggel folyt a tarsalgas, amely motorja
Misi és Gabor evodése volt, Ok meséltek
egy s mast, a Brassoi Futohazrol.

Egyeldre még nem valtozott meg teljesen
bennem az indulaskor kialakult kép, bar mar
korant sem voltam benne annyira biztos,
hogy olyan rossz itt a helyzet, mint indulas-
kor hittem. Inkébb a nemtérédémség benyo-
masat keltették bennem a latottak, és nem a
nélkiilbzéset.

Jo féloras késéssel érkezilnk Brassdba.
Hiivos, de napfényes idoében léptiink az allo-
mas peronjara. Sok-sok ember ny(izsgott a
vanat mellett, hangos zsivajgas kozepette
probalta ki-ki megtalaini a maga helyél. A
teljes kakofonia kozepette szinte alig tint fel,
hogy nem Magyarorszagon vagyunk; mar
csak azért is volt valosaghu az illizio, mert
a tomegbdl fel-felhnangzott egy-egy magyar
sz6 is. A magasperon meglepden jo allapot-
ban volt, bar latszott rajta, nem mostanaban
épitették. Maga az allomas is kellemes be-
nyomast tettram (bevallom: sokkal rosszabb
allapotokra szamitottam), sehol nem lattam
szétszort szemetet, és az allomasépilet
elotti fives térség is kifogastalan gondozas-
rél tantiskodott. Az utas-tajékoztaté rendszer
tellesen hagyomanyos berendezés volt az-
zalakiilonbséggel, hogy minden szavat meg
tudtam kalénboztetni, pedig romanul beszélt.
Roman kollégaink mar vartak benniinket,
harman jottek ki elénk:

Lupeszku a helyi tagcsoportvezetdje, Miklos
és Béla. Aki meghokkentoen jol beszélt
magyarul. Amagasperont a végénél hagytuk
el; kénytelenek voltunk megkertilni az élet-
védelmi keritést.

Vendéglatoink rendkivil szivélyesek voltak,
a harom nap alatt, amig oft tartézkodtunk;
sajat autoikon fuvaroztak minden hova.
Eldszor a szallasunkra vittek minket. Az al-
lomas mogotti parkolobol indultunk, amely
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kissé elitott az allomas rendezett benso-
jétol: a parkolo felokalnyi kovekkel beszort,
katytkkal teli foldes terseg.

Kézvetlen kdzelében, arusbodékkal kerete-
zett buszallomas van.

Autéinkkal a varos felé vettiik az irdnyt.
Ahogy koriilnéztem, rogtdén feltlnt, csupa
Dacia markaju autot latok: volt sima, kombi,
kisteherauto, légterelos. Ezenkivil lattam
még régi Renault-ot, Simcat és egy bogar-
hat Varszavat. Az elso renddrlampanal fel-
tlint, hogy piros fénye ugyancsak megkopott
mar, vilagos narancssarga szind volt. To-
vabbhaladva az 6reg, hepehupas aszfall-
uton egyre-masra tintek fel a hetvenes évek
epitészeti stilusaban éplilt emeletes hazak.
Kiilsejukon nyomot hagyott az idé vas foga,
szemmel lathatéan épitéslk ota nem ta-
taroztak oket Kozben sorban hagytuk el a
narancsszind lampéakat. A brassoi kozleke-
dési szokasok hajmeresztdek, akik azt hiszik
Onék kozil, Tisztelt Olvasoim, hogy nagy
rutinra tettek szert a varosi kozlekedésben,
menjenek csak el Brassoba, és rovidesen ra
fognak jonni milyen keveset tudnak. Van
olyan pontja a varosnak, ahol kézel 80 km/h
a forgalom ritmusa, kamionok, és autabu-
szok kozott kell lavirozni, mikozben az ut-
testen atfutkarozo gyalogosokat kell kerll-
getni, akik kozdl némelyik allatokkal tell
ketrecel hiz maga mogott.

Kifelé haladtunk a varosbdl, a hazak kiseb-
bek lettek, mar csak négyot emeletes épi-
letek kozott vezetett az it Néha athaladtunk
egy-egy iparvaganyon, de csak |épésben,
mert az ennél nagyobb sebesség az autd
futdmiivének azonnali és helyrehozhatatlan
karosodasat okozta volna. Negyedoras
autolt utan megeérkeztiink szallasunkhoz,
amely étven méterre volt a Brassoi Fiitohaz
bejaratatol. Kaldn lakast kaptunk vendeégla-
toinktol. Négy szoba, két firdoszoba, es egy
konyha felett rendelkezett kis larsasagunk.
A szobakban szép faragott agyak, nagy
ruhasszekrények voltak. Egyikben ebédld-
aszial és nagyképernyds szines TV kapott
helyet. Olykor-olykor bekapcsoltuk a TV-t,
de csak roman nyelv(i adas voll benne, bar
Gabor baratommal soha nem mulasztottuk
el megnézni a reggeli aerobik tornat.

Egy ora mulva jottek értiink vendéglatoink és
elvittek ebédelni egy varosszéli kis étterembe,
amely egy vadregényes hegy labanal fekiidt

Itt ismertem meg ket roman nemzeti ételt: a
csorbat s a miceset. A csorba valami sa-
vanyu leves féle, amit barmib6l lehet fozni,
csupan két dologra kell figyelni: legyen
benne sok zdldség, és savanyd legyen.

A mices pedig olyan husétel, ami 70% daralt
marhahust vagy birkahust, és 30% daralt
sertéshust tarlalmaz, tetszés szerinti izesi-

tessel és szodabikarbonattal. Az egésznek
az a lényege, hogy apro kolbaszka formara
alakitsuk és szabadtéri, faszenes roston
siissik meg. llyen forman kellemes filstalt izt
kap a huskeverek, a szodabikarbonatnak
kaészonhetben pedig kelléen puha lesz; bar-
milyen korettel fogyaszthato.

A nagyszer( ebéd utan a kormyezd hegyek-
be vittek kirandulni vendéglatoink: meglato-
gattuk a Predeali hegytetot és a Brasso kor-
nyéki hegyvideék festai tajait. Vician Misi mar
nem eldszor jart ezeken a helyeken és elme-
séltegy hajmereszto kalandot, amely vele és
egy medvével esett meg:

Egy alkalommal, valamelyik hegyvideki fo-
gadoban lattak vendégil a roman kollégak
magyar vendégeiket, nem kellett hozza sok
idd, hogy a kelld fokra hagjon a hangulat.
Ahogy ilyenkor lenni szeokott, elébb-utébb
tartani kell egy kis pihendt, kilonben kény-
nyen kidol a sorbdl az ember. Misi baratunk
is kiment a tornacra egy kis friss levegot
szivni, erot gydijteni, amikor is meghallotta,
hogy az alant lévé szemeteskukaknal matat
valaki. Kivancsi ember. lévén, lement a lép-
cson, megnézni ki az! Amikor latotavolsagba
ert, akkor velte észre: egy medve a guberalo!
A dobbenettdl foldbegydkerezelt a |aba,
Nem Ugy a medvének! Egy brummogas ki-
séretéhen atszaladt az Uton és atvetette
magat a korlaton és megindull lefelé a lan-
kan. Misi, felocslidva a débbenetbdl, oda-
ment a korlathoz, megnézni hova megy a
maci. Vesztére kivancsiskodott: észrevette
Ot a brumi! Régvest visszafordult, hogy
kézelebbrdl is megismerje Misi baratunkat;
persze Miso nem akart kezetfogni a med-
vével. Nyomban sarkonfordult és futva indult
vissza a fogado felé - nyomaban a medvével.
A lepcson osszetalalkozott egy baratjaval,
aki nem hitte el, hogy egy jambor macko
{ildozi. Nem kel lett sokaig gyozkodnie a
cimborajat, mertalépcsé aljanfeltlinta maci.
Mindketten lélekszakadva robbantak be a
fogadaba, de roman kollégajuk megnyug-
latta oket: ha rendszeresen jarnak ide, mas-
kor is talalkoznak majd medveével,

Kicsit hosszabb autézassal megkerilltik a
hegyet és egy masik uton érkeztiink vissza
Brassoba. Megnéztilk a belvarost, amely
csodalatosan megérizte a régi kor hangu-
latat. Korbejartuk a foteret, megnéztilk a régi
és az Uj varoshazal. Brasso régi varosrésze
csodalatos rendben tartott, a kiilso kerile-
tekhez képest nagysagrendnyi a kilonbség:
nyoma sincs lepusztult elhanyagolt épillet-
nek. Lattuk a vasit igazgatasag épilletét is,
amely ugyanugy a belvaros része, mint a
tobbi régi stilust épitmény. Vacsorankat a
kozeli, zenés étteremben koltottik el, ahol
régi torzsvendégek lehettek kollégaink, mert

jo parszamot csak nek(ink jatszotta zenekar
és volt koztik néhany, amelyet magyarul,
Vacsora elott megprabaltunk haza telefonal-
ni, ami sikertilt is, csak elotte telefonkartyat
kellett szerezni, mert Romaniaban utcai
filke csak kartyaval (izemel. Ez érthetd is,
hiszen annyi pénzt kellene bedobalni, hogy
egy-két hosszabb telefonalas utan megtelne
a persely.

Besdtétedett mire szallasunk felé vettik az
iranyt. A belso varosrészekben gyér az utcai
kozvilagitas, a kilvarosi kérzetben, ahol
szallasunk is volt, pedig egyszerden nincs.
Furcsa egy erzes volt, amikor a sotét utca-
ban kiszalltunk az autobol es a fiitohaz tavoli
fényeinek halvany derengésében azt lattuk,
hogy az utca tele van emberekkel, akik
kisebb-nagyobb csoportokba verddve be-
szélgettek, nevetgéltek a hazak kozotti fény-
telen térben.

Ezen éjszaka azok kozétartozott, amelye-
ken (gy aludtam, m int a bunda. Az utazas
faradalmai és a napi élmények gyorsan
alomba ringattak. Arrol dimodtam, amit mas-
nap latni fogok, de nem hittem, hogy valora
is fog valni.

2, NAP
A reggeli utan, ami egzotikus is volt, és meg-
razd is egyben, a flitdhaz felé vettik az iranyt.
A reggell egzotikuma az apré kolbasz volt,
amely hilvelykujj méret volt és roppant finom.
Megrazé pedig az volt a reggeliben, hogy a
rantotta mellé sort hoziak, és csak hosszas
rabeszélés utan kaphattunk sér helyett teat -
ugy néztek rank, mint a véres kardra.
Egyébként igaz az a hir, a romanok szeretik a
joféle itokat; olyant is lattam, aki a sérébe vod-
kat éntdtt - én nem probaltam ki az elegyet.
Egyetlen egyszer kostoltam meg valami med-
vetalp vodkat, de félnapig szédelegtem tGle.
Maga a flitéhaz hatalmas, tobb részlege van
neki - azt hiszem meg az Eszaki Jarmdjavi-
tonal is nagyobb. Barmilyen mozdonnyal
kapcsolatos dolgot meg tudnak csinalni:
akar egy teljesen Uj mozdony sorozatot is -
a tervezéstdl a kivitelezésig.
A roman mozdonypark treg, de a karban-
tartasi normativéknak és a beoszlasi szisz-
témanak kbszonhetoen kifogastalan allapot-
ban vannak.
Nem lattam sehol (tott-kopott, méllo oldald
mozdonyt. A festésiik hibatlan, némelyik
koszos, de ezen kiviil a legkritikusabb szem
sem talal hibat rajtuk. Minden mozdonynak
beosztott személyzete van. A forda szent és
sérthetetlen! A mozdonyok ablakain csipke-
fliggdnykék, nemzeti zaszlok, vezetdallasai-
kon patika tisztasag, ventilatorok, hitogep.
A forda annyira biztos, hogy némelyik be-
osztott személyzet, sajatpénzén aluminium-
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bdl, szamyaskereket dntet a mozdonyara. A
mozdonyvezelok azért kimélik gépeiket, ne-
hogy kiessen a fordabol. A roman kolléga
nem hitte el, hogy nalunk nem él a beosztott
mozdony rendszere,

Az iizemeltetési struktira mas, mint nalunk,
bér a vezénylési rendszer és a szolgalat
ellétasa hasonlo. Az lizemelletési rendszer
kilon téma, szilkség van a helyi sajatossa-
gok ismeretére; megér egy kilon cikket. El6-
zatesként talan annyit, hogy a mozdonyve-
zetdi tarsadalom hérom szintre tagozodik;
hatésagi vizsga ulan tartalék mozdonyve-
zeldi képesitést kap a dolgozo, par év utan
lehet megszerezni a sikvidéki mozdonyve-
zelbi kepesitést, majd ismét par év utan a
hegyvidéki mozdonyvezeldi képesitést. Az
utobbi ket kaszt felosztodik meg szemely-
vonatos és tehervonatos régiora is.
Adelelotta fitohaz bejarasaval telt el. Szinte
az 6sszes részleget meglatogattuk. Tul nagy
ljdonsagot nem lattam, hiszen eqgy eszter-
gamthely, egy festémdhely olyan, mint itt-
hon. A mihelyek killeme Egyaltalan nem
marad el barmely hazai, hasonlé rendelte-
tésti hasonld egységtdl. A Brassadi Fitohaz
egyik nevezetessége a mozdony szimulator.
Az egész egy doboz, amelyet hidraulika
mozgat, egy EA60-as sorozatli mozdony
vezetballasa van kiépitve benne. Tulajdon-
képpen a kontrolerrel egy film futassebessé-
get szabalyozom, amely tartalma kivetitadik
az ablak elotti emyore. A filmen kiilonb6zo
forgalmi szituaciok modellezhetdk, a rend-
szer képes kiértékelni a mozdonyvezetd
ténykedését. A szimulator fontos része az
oktatasi szisztémanak. A mozdonyvezetdk
szakmai felkészllését segiti az egyik oktato-
teremben elhelyezatt gépészeti szimulator,
amely egy EAB60-as barmely Gzemallapotat
fudja produkalni, ezaltal segit megszerezni
a hibakeresési rutint, és otthonossa teszi
mozdonyvezetot a hibaelharitasban.

A délutan elsé reszében, levezetéskeppen,
kilatogattunk a piacra.

Féltem megszolalni magyarul, de abaratsagos
arcok lattan megjott a batorsagom. Egyaltalan
nem tapaszialtam semmiféle ellenségeske-
dést, s6t ahol lehetett még segitettek is. Igy
tortenhetett meg, hogy végig kostoltuk a sajt-
arusok portékait, mire valasztani fudtunk. Az
arakrol par szot. 1 Ft kb. 42 lej. Nagyjabol
mindent meg lehel kapni, amit nalunk is -
ugyanannyiért. Ami olcsobb: a sajt (kb. fele ar
kilonként), az arany, a porcelén, az evoeszkoz.
Adélutan masik felében felilhettiink a legen-
das EAB0-as vezetoallasara, elvittek minket
egy felejthetetlen hegyvidéki utazasra,

A jelzési rendszer némileg hasonlatos a
mienkéhez, de azért mas a logikéja (senki
nem tudta elmagyarazni nekem Ugy, hogy

megeértsem a szisztémat); példaul: az egyéni
feny kijaratijelzo folapjan 6t fény van.
Avonatbefolyésolas pontszerd, hegyipalyan
mindig van masodik dolgozo a vezetdalla-
son, amozdonyvezetd allandd radio kapeso-
latban van az allomaskoz két forgalmi szol-
galattevojével.

A kétvaganyu palya a hegyek kozott kanyar-
gott. Két részre tagolodik: felmeneti és lejt-
meneti részre. Az emelkedd, Brasso és a
palya csicspontja (Predeal allomas) kozott
atlagosan 24%o (max. 27%o), a lejtd atlago-
san 27%o (van egy 100 méteres szakasz,
ahol 37%0). Predeal allomason, mielott neki
indul a vonat a lejtonek katelezd a fékproba
- még a kormanyzali kilonvonatnak is.
Sinaia allomasig utaztunk, ahonnan a kovet-
kezo vonattal tértiink vissza Brassaba. Leszall-
va a vonatrol megesapott benntnket a forrd
fektuskok szaga. Lefelé jovet folyvast fekezni
kell, mert a lejton maskent nincs megallas.

Jol éreztilk magunkat ezen a napon is, hi-
szen vérbeli mozdonyvezetoknek valo élmé-
nyeket szereztiink a fitéhazban és kint a
vonalon is - igaz, csak a szimulatorban
vezethettink.

3. NAP
Reggel kicsit torodotten ébredtem, koszén-
hetoen a tegnapi kései lefekvésnek, és ama
esli utazas gondolatanak. Tegnap este,
megérkezés utan, tartottak nekink egy bu-
cstiestet a roman kollegak' ami egy kevesse
megviselte, az intenziv tarsasagi élet hia-
nyahoz szokott, szervezetiinket. Na nemvolt
tulsagosan éles a bevetés, de azért kellett
némi erd, ahhoz, hogy kikeljlink az agybal.
Reggeli utan emlékként kaptunk egy-egy
SNCFR-s nyakkenddt, kis zaszlot, és kitd-
20t Pistiék is készliltek egy szerény ajan-
dékcsomaggal, jomagam pedig néhany ma-
gyar mozdonysorozat képével leptem meg a
roman kollégakat.
Mindezek utan, ellatogattunk az allomasra,
Béla munkahelyére, aki tortenetesen moz-
donyiranyito. A kis helységben a szokasos
kellekeken kivil semmi exira, Ggy latszk a
Roman Vasut is, megelégszik a még elégsé-
ges szolgaltatashoz sziikséges minimummal.
A szomszédos teremben van az allomas
iranyitas székhelye.
Leddbbenve latom, hogy az allomast egy
kétmonitoros szamitogépes rendszerrel el-
lendrzik. A monitorokon az alloméas vagany-
halozatanak foglaltsaga, a vallok- és a jelzok
aliasa kdvethetd nyomon. Elég egy kattintas
az egérrel és maris allitodik a valté vagy a
jelzo, Eszmélellen (ahogy Pisti baratom
mondana), erre nem szamitottam!
Az ablakbél csodalatos panorama nyillk az
allomas terilletére, 6t iranyba agazik el a

vasUt Brassobdl. Maga az alloméas gydnyo-
ri! Az peronok (tbtt-kopottak ugyan, de
lisztak. Az allomas épllet eldtt kisebb fajta
viragos kert pompazik, derékszogre nyirt
soveny tobb féle geometriai alakzatban oleli
kérbe a tobb tucat, szebbnél-szebb viragot
A kert eldtt padok - egyik sincs szétszedve.
A nap kovetkezd részében, roman kolléga-
ink, elvittek minket egy Brasso kozelében
lévd (dilo ovezetbe, a Poianai siparadi-
csomba. Egy jo haromnegyedoras, kanyar-
gos hegyiuton vezetd, autéut utan érkeztlink
meg Poiana-ra. Meseszép videken Iéptlink
ki az autébal.
Lélegzet elallito magassagokba nyulo hegy-
videk labanal alltunk. A hegyoldalakon vila-
gosan kivehetd volt a sipalyak nyomvonala.
Egyelore, a félelmetesnek tind lejtok, barmna
talajat csodalhattuk meg, ugyanis, oktober
eleje lévén, nem esett még ho. A csticsokra
egy-egy sifelvono vezetett fel, a legnagyobb
palyara viszont igazi drotkotélpalya vitt fel. A
kabin sajnos ritkan kdzlekedett, idénk pedig
szlikre szabott volt, igy nem utazhattunk raj-
ta. Helyetle, kdrbejértuk a kornyéket min-
denhol szépen gondozott parkok, jol kiépitett
pihenéhelyek, nivés fogadok latvanyaban
gyonyodrkddhettiink,
Eloszezon léven, meglehetds nyugalomban
téltottiik az idot. Nem gondolta volna egyi-
kiink sem, hogy ilyen, barmely Nyugat-
Europai mérteket meglitd, csodaval talalko-
zunk Rorjgénia kellos kdzepen. Az emberek
vendégszeretetérdl annyit, hogy egy helybéli
gazda, minden ellenszolgaltatas nélkill, be-
engedett a portajara fényképezni. Kiesit vo-
nakodva szalltunk be az autokba, szivesen
eltoltdttlink volna még néhanydrat ebben a
foldi paradicsomban.
Az ebéd kicsit késén kezdodott és elhizodott.
A délutan megmaradt részét csomagolassal
tltottik. Roman kollégaink kis elemozsias
csomagot készitettek nekiink az Otra. Sokan
kisértek ki minketaz allomasra, Ablcstizkodas
nem volt érzelemmentes, legalabbis szamom-
ra. lsmét tanultam valamit: legtobb elditéletink
nem sajat tapasztalatbol ébred, sokkal na-
gyobb fenntartassal kell minden olyasmit ke-
zelnink, ami embertarsaink ellen hangol.
Bebizonyosodott, hogy nem tekintenek el-
lenségnek, minket, magyarokat, a romanok
-legalabbis én sehol nem lapasztaltam ilyes-
mit - barmi is legyen a hivatalos verzio.
Vonatunk nekiszaladt az éjszakanak. Az ab-
lakiiveg mogott nem latszott mas, csak a
slirl sotétség, néha villant meg a tévolban
egy-egy lampa fénye. Sokrétl beszélgetés
folyt koztiink, mikozben az idé és vonatunk
egyarant lassan haladt. Hajnali fél ketto utan
afléptik a Roman - Magyar hatart

Veres Gydz6
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JAVASLAT

a Kézponti Munkavédelmi Bizottsag
megalakitasara

Hivatkozassal a Gy, 83-4/1999. sz, dsszefoglald jelentésre, az
1998. november 24, 25, 26-an megtartott munkavédelmi
valasztas befejezdddtt, A vdalaszidsl dokumentdéciok ered-
ményel statlsztikallag feldolgozésra kerlitek. Indokolt a
valasztasl eredmények alapjan megalakitanl az U kézponti
munkavédelml bizottsagoft, figyelembe véve az Mvt, VI, fe-
lezet 70, § (3) bek, eldirasait, valamint 105807/1995, sz. a MAV
Rt. K&zpontl Munkavédelmi Bizottsag kdzdtt megdllapodast,
amellyel kapcsolatos teenddket az alabblak szerint java-
solom meghatarozni,

1. A valasztasl eredmények alapjan a harom reprezentativ
szakszervezet dllapodjon meg a bizottsag szém szerintl, lletve
tertletl, szakagl &sszetételérdl, a delegaldas modjarél.

2, Az 1995, évl valasztGsok utén delegaft munkavédelmi
képviselék névsorat, akik 1998-ban Is megvalasztésra kerlitek
Gy. 83-11011998. sz. megkuldtern cz érintett szerveknek.
Eldéntésre var, hogy ezek kdzll klket jeldinek ismét a kézponfl
munkavédelm| bizottsGgba,

3. Ki kell tlzni a bizottsag alakuld Glését, hasonld levezetés
dlapjén, mint az 1995, oktdber 2-an tértént.

Résztvevok: a munkdaltatd képviseldje, a szavazatszamiald
bizottsadg koordinatora, a Jeldit-allitd szervezetek (szakszer-
vezetek) képviseldl, a munkavédelml bizottsagba delegait
képviseldk.

4. Az alakuld Ulés feladata, hogy a bizoffsag kimondja
megalakulasat, megvdalassza elndkét, és elfogadja Ugyrend-
Jét.

Felhatalmazza a bizottsag elndkét, a munkattatéval korab-
ban léfrejdtt megdllapodds meghosszabbitasara, llletve
szlikség szerintl modositasara.

A bizottsag tagjal kézét munkamegosztds elvelnek ismer-
tetése,

A fenti feladatok 1999. januér31. és februdr 5, kézdtt megold-
hatok,

Budapest, 1999, Janudr 18,

Pasku Jend
irodavezetd
Kézponti Munkavédelmi BizottsGg

A Remény
sugara!

Radoczi Laszlo fmozdonyvezeté szama-
ra az 1999. januar 1-je ugyanigy
kezdodott, mint mar 31 éve annyiszor.
Szolgalatanak befejezése elott azonban
egycsapasra mint minden megvaltozott.
Szolnok-Lakitelek allomasok kozott az
MD-3007-es psz. motorvonat Bix-038 psz.
vezerlokocsijarol vezetve tovabbitotta a
37122-es sz. vonatot. Lakitelek allomas
el6tt a jolmiikodo fénysorompaoval vedett
44-es foutat keresztezd atjaroban kb.
11,22-kor 58-59 kmlora sebességgel iit-
kozott egy torok kamionnal. Az iitk6zés
kovetkeztében januar 2-an Havasi Janos
kezeld elhalalozott.
Radoczi Laszlé fomozdonyvezeté és Gal
Pal vezetd jv. stilyos 8 napon tal gyégyulo
seérilléseket szenvedtek. Radoczi Laszlo
e sorok irasakor még komaban fekszik
Budapest MAV Kérhazban. Allapota re-
ménykelté, mert mar megmozditotta a
jobb kezét és labat a szemével kdveti a
mozgast.
Laci, aki eddigi életed soran minden aka-
dalyt legyoztel, abban reménykediink,
hogy ez most sem lesz masként, hiszen
visszavarnak gyermekeid, feleséged,
édesanyad és munkatarsaid.
Eziton fejezem ki kdszénetemet mind-
azoknak, akik a rendkiviili élethelyzetbe
keriilt Radoczi csaladnak e nehéz napok-
ban barminemi segitséget ny(jtottak, és
nyajtanak.
Szentes, 1999. januar 22.
Jendrassik Gydrgy
Gépészeti Fondkseég
Szentes
MOSZ szentesi tagcsoport
vazetd ligyvivé
Molnar Ferenc

Gydszjelentés

Megrendiiléssel és mély
Sajdalommal téjékoztatjuk
a mozdonyvezetd kollégdkat,
hogy az 1999. janudr I1-jén
Lakitelek dallomds elétt
tortént tragikus baleset

kovetkeztében
RADOCZI LASZLO
— a baleset éta kémaban lévé -
[fémozdonyvezetd
1999 janudr 27-én éjjel
elhaldlozont,
Emlékét sziviinkben
drikké érizni fogjuk.
Jendrasik Gydrgy
Gépészeti Fondkség Szentes
valamennyi dolgozdja,
Molndr Ferenc
vezeld dgyvivé
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Tobb kolléga kérdezts, hogy mi ateends,
hogy ha a szemeélyi alapbér megallapi-
tasardl szélé "Ertesitést megkapta, és
akar a bérbesorolas, akar a megallapitott
osszeg nem felel meg a bérmegallapo-
dasban foglaltaknak.

Az Ertesités atvételét kévets 15 napon

beliil munkalgyi jogvitat kell kezdemé-
nyezni. Az egyeztetési kérelmet irasban,
a munkaltatéi jogkor gyakorléjahoz (az
értesitést alairéhoz) kell benyujtani,

A kérelemben elé kell adni, hogy a beso-
rolast miért tartja sérelmesnek.

Arra kérek minden kollégat, hogy tiizete-
sen nézze at a besorolasi értesitét, s
amennyiben kétségei tamadnak, hogy
helyesen keriilt-e megallapitasra az
alapbérs, ligy keressék meg a Mozdony-
vezetok Szakszervezete helyi, vagy teru-
leti igyvivéjét, hogy pontos informacié-
hoz jussanak a bér megallapitasaval
kapcsolatban.

Ehhez természetesen ludniuk kell az
elozé évi bér-megallapitasi paraméterei-
ket.

Az értesités atvételekor feltétleniil irjak ra
az atvétel idépontjat, mert attél szamit a
15 napos hataridé. Ez a hataridé jogvesz-
16 hataridd, tehat lejarta utan mar nem
lehet a bérmegallapitas lgyében jogor-
voslattal &lni.

Dr. Vagaday lidiko
Jogtanécsos

%@;ﬁz@n et

A Vasutas Cukorbetegek Egyesii-
lete koszonetét fejezi ki minden al-
lampolgamak, aki az egyesiilet te-
vékenységét Ggy értékelte, hogy
érdemes tamogatni adojanak azszja
1%-adval. Ez az 6sszeg ez év oktdbe-
rében 168.000,- Ft-ot tett ki
Ebbél az Osszegbdl tamogatjuk
azokat a rendezvényeket, ahol
egészségvédelmi elGadasok hang-
zanak el, és diabetikus készitmé-
nyekkel ismerkedhetnek meg a
betegek.
Koszonettel vennénk, ha egyesi-
letiinket On vagy csaladtagjai az
1999. évi jovedelme utin az szja
1%-dval az egyesiilet munkajét
timogatna.
Vasutas Cukorbetegek Egyesiilete
Addszam: 18004597-1-42

Takdcs Laszio:

B B By Ly IR LI

Ez a Dunantiinyl orszag 3380 km vasdt halézattal
rendelkezik. Ebbdl 2759 km (81%) villamositott, ha-
rom kaldnbdzd aramnemmel és kb, 80%-a kétva-
gényu,

Ez egy gazdag orszag. 1996-2005 kdzdtt 371 millliard
belga frankot kivannak vasitl beruhdzéasra fordi-
tani. Ez 2411 milliérd Ft.

A hdalézat folyamatosan gyarapszik (€pitik) és csdk-
ken. U} vonalak els@sorban a nagysebességli
haldzat részére éplinek, Iasd: TGV, ittenl nevén
THALYS. Folylk a villamositas befejezése, a még
hiagnyzdé 19% villamositGsa Is. A csdkkenés Ggy
érfendd, hogy a tellesen kiUrllt vonalakat nem
szlintetik meg, hanem a személyszallitast megszln-
tetlk, de teherszdilitésra tovébbra is fenntartjak a
vonalat, igy fordulhat el&, hogy nem villamositott
kétvaganyl palyan nincs személyszalitas.

A tavolsagok kicslk, A sGrdn lakott flamand vidéken
egymdastél 40-50 km-re vannak a nagyvdérosok, Az
eldvarosokat Is beszamitva igy 10-20 km-t megy
szabadon a vonat, s utdna lakott helyre ért. Az
emliitett 20 kmm-ben Is vannak kis allomasok.

A hdaldézat 100%-an befejezték az Utemes (perio-
dlkus) kdzlekedésre vald attérést. Altalaban reggel
4-5 oratdl éjjel 22-23 oralg minden éra azonos per-
cében vonat indul a vonal elejétdl a méslk végéig.
Faggetlendl attél, hogy tavolsagi, elévarosi vagy
legmellékibb mellékvonalrél van szd. Ennek It sem-
mi kéze sincs az utasszémhoz. Egyébként Is igen
csaldka lenne utasszémbdl barmilyen kdvetkez-
tetést levonni, tudnlilik a bevétel és mikodési koit-
ség nincs szoros dsszeflggésben egymadssal. Ma-
gyarul: az dllam tartja el, fenn a vasutat, A plac, a
szabad verseny, az 1991-es 440-es hatarozat
egyeldre csak THALYS tulajdonosl viszonyalban tik-
réz6dik. Az utasszém egy 1994-95-6s visszaesést
kévetben emelkedik. 1997-ben a belféldédn el-
szdllitott utasok széma 2.5%-kal nétt, a nemzetkdz
forgalomban utazék szama 0,6%-kal csdkkent, A mi
héalézatunk 46%-an tzemeld Belga vasat elszaliitott
1997-ben 143 millié utast, majdnem annyit, mint
MAV 7200 km-en, 57 millé tonna éarut, 10 millié
tonnaval tébbet, mint a MAV.

(Forrés: Palyadr)
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U lemzeti onsorsrontds

Varatlan hirtelenséggel, ereje teljé-
ben, 48 évesen hunytela MAV vezér-
igazgatoja. Munkahelyén, hajnalban
érte a haldl. Par nappal késébb még
egy MAV-alkalmazott tragikus hala-
larol értesiilhettiink: ongyilkos lett a
ny¢kladhazi forgalmista, aki mind-
Ossze 36 éves volt. Hallgatjuk a hire-
ket, talan meg is allunk egy pillanatra,
elgondolkozunk, azutin megyiink
tovabb,

Uton-utfélen halljuk manapsag, beteg
a magyar nemzet, A vezetd halal-
okok, a szivinfarktus és a daganatos
halalozasok teriiletén Europaban a le-
grosszabbak kozott vagyunk. N6 az
alkoholistak szama, ez megmutatko-
zik a mdjzsugorban elhaltak aranya-
nak emelkedésében is. Hosszu évti-
zedekig vezettik az dngyilkossdgi vi-
lagranglistait. A depresszio lassan
népbetegséggé valik. Nemesak alko-
holt fogyasztunk mértékteleniil, ren-
geteget dohanyzunk is, az iskolapad-
bol kikeriilve elfelejtjiik a fizikai ak-
tivitas élményét, és taplalkozasi szo-
kasaink is erésen kifogasolhatdk.
Mindezeket elintézziik egy legyin-
téssel, nehéz sorsunkra hivatkozunk,
az Orokos megterhelésre, hajtasra.
Panaszkodunk, és nem latunk kiutat
az alagitbol, leginkabb az egészség-
iigyi viszonyokat okoljuk a nemzet
katasztrofalis egészségi allapotacrt,
¢és a gazdasagi helyzetet az elkesere-
dettségiinkért, rossz kozerzetiinkeért.
De valdban az egészségiigyi helyzet
okolhaté a rossz halalozasi mutat6-
kért? A népegészségiigyben ma mar
altalanosan clfogadott tétel, hogy az
egeszsegi allapotot befolyasolo té-
nyezok kozott az egészségiigy fej-
lettsége mindossze tizedrészben sze-
repel. Els6 helyen az életmddunk all,
amely kozel 50 szdzalékban hataroz-
za meg egészségi allapotunkat. Pre-
vencios programokra lenne sziikség,
csak hat nincs ra elég pénz, halljuk az
indokokat. Hivatkozunk a gazdagabb

nemzetekre, akik egész vagyonokat
koltenek ilyen programokra, hogy
csOkkentsék a dohanyzast, propagal-
jak a rendszeres mozgast és a helyes
taplalkozast, Az életmdd azonban
nem csak ezekbdl all. A karos szen-
vedélyek maguk is diagnosztikus
jelzések, a hattérben megbivo okok
kovetkezményei.

Eletmodunk legfontosabb megnyil-
vanulasa a mindennapi viselkedé-
siink. Figyeljitk meg, hogyan viselke-
diink, kommunikalunk egymassal!
Milyenek tarsas kapcsolataink? Mit
tesziink stresszhelyvzetben? Mutasd
meg, hogyan oldod meg konfliktusai-
dat, megmondom ki vagy! Mar felis-
mertiik a mentalhigiéné fontossagat,
de azt hissziik, minddssze a pszichés
betegségek megeldzésérdl, gyogyita-
sarol van szo.

Ez szerintiink csak egy kisebbséget
érint, benniinket, a tébbséget nem.
Pedig ha végignéziink ismerdseink
kozott, rajoviink, hogy mitél vagyunk
betegek. Attol, hogy nem rendelke-
ziink a konfliktusmegoldas hatékony
modszereivel. Stresszhelyzetben emi-
att kiszolgaltatottak lesziink, kony-
nyen felborul pszichés egyensilyunk.
Ellenségess¢ valunk, nem figyeliink
sem magunkra. sem tarsainkra. On-
gyilkossagot kisérliink meg, alkohol-
ba fojtjuk banatunkat, félelmeinket,
gvomorfekélyiink alakul ki, vagy
szivroham végez veliink,

Sokat beszéliink az eurdpai csatlako-
zasrol, és azt hissziik, abban a pilla-
natban, ha megtorténik felvételiink az
Eurdpai Unioba, eljon majd a Kana-
an, a 16bbszorosel fogjuk keresni a
jelenlegi fizetésiinknek, és mindenki
happy lesz. A gazdasagi viragzas
azonban csak része az eurdpai kulti-
ranak, amely sokféle dsszetevabol
all. Talan az egyik legfontosabb cle-
me a viselkedés. Aki tébbszor jart mar
Nyugat-Europaban, bizonyara észre-
vette, hogy a nyugati és a keleti polgar

kozott a legfontosabb kilénbség nem
abban all, hogy milyen mosdport,
fogkrémet vagy parfiimét hasznal,
még csak nem is abban, hogy milyen
autdval furikdzza a csalddjat, vagy
milyen kartyaval veszi fel pénzét a
bankbol. Nem, a nyugati ember a de-
mokracia viselkedési szabalyai sze-
rint éli mindennapi életét, s azok
erdsebben érvényesiilnck, mint bar-
mely lefektetett torvény. Vita esetén,
konfliktushelyzetben — legyen az
munkaértekezlet vagy iskolai sza-
monkérés — ott nem az embert biral-
jak, készitik ki, alazzak meg, hanem a
munkara koncentralva prébaljak el-
érni a kitiizott célt. Mind a munkahe-
lyi, mind pedig a hétkdznapi viselke-
désben jelen van ez a - jo értelemben
vett - kommunikdacios tavolsag,
amely a masik véleményének tiszte-
letben tartdsabdl, a toleranciabol
ered. Europa a megértés, az egyitt-
miikddés, az egyéniség tiszteletben
tartasanak vilaga (is), ahol rajéttek, a
sajat életitket nem biztos, hogy ugy
tehetik kellemesebbé, ha a masikét
tonkreteszik. Ez a demokracia talan
legfontosabb jatékszabalya, amit a
nyugat-europai ember leginkabb
hianyol a kelet-eurdpaiban.

Hogyan wvethetiink véget ennek a
nemzeti dnsorsrontasnak? Meg kell
tanulni a demokracia jatékszabalyait.
Ha mar ugyis Eurdpaba tartunk val-
laljuk az eurdpai életmodot, viselke-
dést. A két hirtelen halaleset nemcsak
szomoru tragédia, hanem {izenet is:
ahhoz, hogy az eurdpai csatlakozas-
kor egyenrangl félként fogadjanak
benniinket, be kell bizonyitanunk,
hogy sikeriilt megfejteniink az
curdpai viselkedés titkos kodjat.

(A szerzé orvos-szociologus a szegedi
Szent-Gyorgyi Albert Orvostudomad-
nyi Egyetemen)

(Forrds: HVG)
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Az Orszagos Rendorkapitanysag
kozleménye
Erintett teriilet: BAZ Megye

Utébbi idében a megye falvainak és varosainak
utcdin hajnali 1.00 és 3.00 éra kozott maganyosan
kéborlé egyének tintek fel. A vizsgilat jelenlegi
allasa szerint ezen emberek doénté tobbsége t.n.
"mozdonyvezetd". A konnyebb megkiilonbdztetés
érdekében a mozdonyvezetSk ismerteté jelei: gyalo-
gosan, illetve kerékparral kozlekednek, mindig
egyediil, Igazoltataskor ijedten rebegi, hogy  moz-
donyvezetS. Ha az arca, keze piszkos, akkor nagy
valészintiséggel mozdonyvezetével dllunk szem-
ben. Allitélag ezt az "egy perces véltisok" okozzak.
Ha haja és ruhdzata is elhanyagolt, akkor ezen "egy
perces valtidsokbdl" tobb is eléfordult a szolgilata
alatt. llyenkor a beszéde is akadozo.

Elsfordul, hogy az egyén szalad és kozben érthetet-

leniil kiabal. Ekkor a nyomaban 1évé kutydk koziil
célzott l6véssel a pitbullt 16jék le.
A polgdrbarit rendérség arculatinak megteremtése
érdekében az elavult foldreteperést, gumibotozast
mell6zni kell. Az Gj tipusii igazoltatés lényege: allj,
vagy 16vaok felszélitas utdn az egyént Szent Kiralyi
asvanyvizzel kinaljak meg.
Ezutin az anyad, majd a te anyad széparbaj elhang-
zasa utan biztosak lehetiink abban, hogy mozdony-
vezetével allunk szemben.
A szokatlan jelenség felderitése érdekében az Inter-
poltis bevontak.
Balazs Gyula
mozdonyuvezeld
Miskolc

FANTOM
a mozdonydainkon,
vagy valami mas?

Tisztelt Kollégak!

Sajat karomon tanulva intelek mindnyajatokat!

Fantom jar kézéttiink. Soés Tibornak nevezi magat a
Személyi Igazolvanya szerint (AJ 251936). Nem MAV
dolgozé! Vonalismeretre hivatkozva jon a mozdonyra,
vezetni is tud. Rendkivili magabiztossaggal adja el
magat,

Bizalmas érteslléseket ad, igér &s nem teljesiti azt.
Tudomasom van réla, hogy tébb kolléga keresi a nem
teljesitett igéretei alapjan.

Mobil telefonokat tulajdonitott el. Ezeken beszélve tébb
ezer forint kart okozott.

Lopasert kérézik,

Ha latjatok, akkor a legkdzelebbi rend6rhatésagnak ad-
jatok at.

Ha valaki karosult, atvert, vagy informaciéval bir réla,
kerem keressen meg.

Telefonszamaim: 215-5725, vasuti telefonom: 66-81.

Sos Sandor Tibor
mozdonyvezeto
Bp. Ferencvéaros
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(Jegy) )
LYUKASZTO HAVA
XIL 21-L 20-ig,
oda-vissza

Ezen a héten:
» Sokat utazik.

Legyen elézékeny a (kedves) utasokkal, segitse
batran otleteivel célallomasuk elérésében. Két
pont kozott legrovidebb 1t az egyenes (kivétel
a TAXI).

Ha nincs fiités a vonaton, akkor legalabb meleg
szavakkal csititsa a haborgoékat.

Fogadja el, hogy a vonatszamokat nem a teg-
napi nyeretlen KENO sziamaibél allitottak
Ossze!

A csi]lag_pk allasa kedvezd. Passzol a kard-
csony, SOT a szilveszter is (legyen egy kémé-
nye, amibe ezt felirhatja).

Batran fogalmazza meg gondolatait, de ki ne
mondja! Igy egy biztos titok birtokaba jutott
(ami ha netin a kedves utassal kapcsolatos,
akkor szamoljon hazaig. 10-ig kevés)!

Felingerelheti fénokét, ha lila trikéban dolgozik
és O Fradi drukker. A mérkézésrél folytatott
vitdkban hosszabbitasra és ... rigasra szamithat.

Varatlan, nem remélt utazas szélitja el ottho-
nabdl (nézzen ki, hamarosan jon az értesitG).

Radobben, hogy csodik mar pedig tényleg
nincsenek, csak CSODALATOS menetrendek.

»

»

»

»

»

»

(Hiitd)
VIZONTO HAVA
I 21.-1L 19-ig,
vagy ujratomeésig,

Ezen a héten:
(De lehet ez maskor is) nehezen
birkozik meg a perselyek tomi-
téseivel. Ha teheti (és engedik) keriilje ezt a
munkat. Csak tévhit, hogy a folyas "elmeleg-
szik", a meleg csak az ebbdl ad6do helyzetekre
igaz!

Ne gondolja, hogy féndke se lat se hall (dehogy)
csak azért, mert nem teszi széva (majd fogja).

Almai mesefiguraja a SUSU, csak langnyelve-
inck beallitasaval a szokottnal is nehezebben
sikeriil megbirkéznia.

Kedvenc olvasmanya a PARANCSKONYV. De
vigyazzon, ha nem is olvassa el, legalabb irja ala!

Vegye ki szabadsagat! Ha nem jon 6ssze, akkor
legyen koriiltekintd: vannak maés hetek is,
amikor sok a munka.

Tobb utanjarasnak, keresésnek (pénz) néz elébe
(az elSbbi alkatrész, az utébbi eredménytelen).

Ne legyen elégedetlen munkatérsaival. Ok nem
tehetnek réla, hogy mas sziil6ktd] szarmaznak.

Szerencseszama a 15,30 - fénokségektdl fiig-
gbéen valtozhat -, ekkor van vége munkaide-
jének (6vatos legyen ezt mas is tudja).

Mieldbb vegye ki csuszdjat, mert félS, hogy
fénokének rohamosan romlik az emlékezete.
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A VASUTI SZTRAJK TORTENETE

(folytatas)
frta: Murdnyi Miklés

A sztrijkolék ezen éjjel vilasztottak egy huszonnégytagu
végrehajtébizottsigot, amelynek élén a felftiggesztett
tisztviselék - Sarlay, Turchinyi és Faludy dllottak,
Alkudozisba csak egy [oltétellel bocsitkoztak, hogy a
sztrijkolék kéziil senkinek sem lesz bintéddsa Szudjk-
kasszil is létesiteuek.

Az dllamvasutak igazgatosiga egész éjjel virrasztott a
vasut Andrissy-uti palotdjiban, ahovd egyre érkeziek a
vidékrol a tavirati és telefon jelentések. Ludvigh Gyula
elndkigazgat6 is egész éjjel ott volt a tandcskozison.

Az egész szirdjknak Rikosrendezé dllomds volt a kodz-
pontja Az dllisukt6l [slfiiggesztett vasuti alkalmazottak
tobbnyire ezen dllomison szolgdltak. Amint a sztrijk
kitort, Rikos vilt az egész mozgalom kézéppontjivi.
Az dllomison a tivird szolgilat kifogistalanul mitkédeétt,
de mir nem az dllamvasut, hanem a sztrijkolék czéljaira.
A tiviré segitségével szakadatlan érintkezésben voliak
ugyszOlvin az orszdg Osszes dllomdsaival. Révid tdvira-
tokban értesitették egymdst az tigy dllisarél, s buzditottik
egymdst Kitartisri,

Fifélutin igen lelkessé vilt a sztrijkoldk kedve, mikor azt
liudk, hogy a félviltasukra kiildot tartalék is esatakozik
a sztrijkhoz, A rikosi dllomisra kildou tisztviselSk és
altisztek  elGszér komolyan hozza akartak litni a
munkdhoz, de csakhamar meggondoltik a dolgot, s it
mentek a szirijktanyidra. A sztrijkolok tokéletesen meg
voltak réla gy6zddve, hogy veliik érez minden tirsuk s
azt beszélték, hogy még Hieronymi is csatlakoznék a
sztrijkhoz, ha most megjelennék a vasutasok kozott.
Nagyon dicsérték egymadsnak a bajtirsi dsszetartdst, mely
szerintiik teljesen biztositja a sikert.

Kolossa rendérfeltigyel6 éjfélkor elhagyta a sztrdjkranyit,
miutin meggy&zodott réla, hogy a rend megzavarisitol
nem kell tartani. Renddreit azonban kiinn hagyta, az
arukkal tele vonatok Grzésére. A sztrijk hirére ugyanis
Budapest kiiltelkeir6l a gyanus alakok nagy sokasiga
vindorolt Rikosra, j6 zsikminy reményében, .

A sztrijkolék dltaliban igen jokedviiek voluk, s egy
Hermina-uti vendéglébe wvonultak a sztrijktanydra.
Kiildnben mindnyidjan megvoltak réla gydz&dve, hogy a
sztrdjk mar holnap véget ér a vasutasok minden kivin-
siginak teljesitésével.

A f6virosban 19-én este kitodrt vasuti sztrijk 20-dn reg-
gelre az egész orszigra elharapédzott és a magyar dllam-
vasutak vonalin teljesen sziinetelt a forgalom. A vasuta-
sok nem hitriltak meg az igazgatosig tilalma eldu, 20-dn
reggelre tOmegesen Budapestre érkeztek, hogy megtart-
sik a tiltakézo gytilést, melyet nem engedett meg sem a
vasuti, sem a rendd&ri hatésig. A budapestiekkel egyiitt
lehettek vagy tizendtezren a févirosban, Egyuttal meg-
valésitottik azt a sulyos fenyegetést, melylyel tiltako-
zisuknak nyomatékot akartak adni. A vonatokat megil-
litowdk, vagy elhagytak, a forgalmat teljesen megsziintet-
ték.

A kozérdekl6dés e szomoru meglepetés utin a kormédny és
a képvisel6hiz felé fordult; vajjon enged-e a kovetelésnek
az egyik €s mil tesz a misik? A képviselShizban a napot
természetesen lefoglalta a vasutas sztrijk. Az elndk partkozi
konferenczidt hivott 6ssze, hogy megvitassik az tilésen vala
teenddt, noha nem igen tudiik, miképen lehet segiteni a
hirtelen rank szakadt veszedelmen.

Litni valo volt, hogy a kormdny a megtorlds és meg nem
hitrilis dllispontjin van, mert Tisza grél bardai szélié-
ben hirdették a folyosén a szigorusigot, sét akadt olyan
is, aki huszonnégy 6ra alawt keresztiil hajlandé drikéi
szirijk-térvényt javasolt.

Az ulést félegyig nem lehetett megkezdeni a partkori
konferenczia miatt. A kezdetben nyugodt folyosét délfelé
nagyon felizgatia a vasutasok témeges letartéztatisinak
hire és mikor aztin a konferenczia véget ért és ki-
tudédott, hogy a korminy csakugyan a rideg visszauta-
sitds €s megtorlds dllispongin van, az ellenzék tinetd
mdadon dllast foglalt a vasutasok mellett, kiknek vezérei
a kozonséggel zsufolt karzaton virtik a korminy ny-
ilatkozatit. Az tilés viharos volt. Az ellenzék lehurrogta a
jobboldalt, mikor az a Rikéczy gy alkalmiabdl
megélienezte Tiszal és folyton szenvedelmes kifakadis
hallatszott. Az ellenzék a konferenczia megillapodisa
értelmében, a napirend elétt széba hozta az lgyet és
Hieronymi, meg Tisza grof a nyilt tilésben kijelenteték,
hogy nem engednek a sztrijknak, nem tdrgyalnak a vasu-
tasokkal, a vezetoket és izgatokat meg fogjik bintetni.
Tisza grof azzal vidolta a sztrijkolékat, hogy eskiijiiket
megszegték, kik ellen biivadi kereslettel, szuronynyal fog
eljarni. Hieronymi lorradalomnak mindsitette a vasutasok
sztrijkjit és kijelentette, hogy a forgalmat [6nn fogja
tartani ellentikre is. Mivel? A hdzban nem nyilatkozou
errdl, de a konfe-rencziin kijelentette, hogy segitségiil
fogja hivni a katonasagtdl a vasuti ezredeket.

Igy hit az dllamhatalom és tisztviselGinek 30.000-40.000
fényi hada harczban 4llt és mindegyike a végletekig valé
kiizdelmet hirdette.

A rikosi dllomdson féllobbant sztrajk leghamarabb dtcsa-
pott a nyugati-pilyaudvarra.

Ort még éjszaka megbomlott a szolgilat rendje s vonat se
nem érkezett, se nem indult, A temesviri személyvonat
utin, amely 19-én este 7 6ra 40 perczkor robogott be a
nyugati-pilyaudvar tiveg fedele ald, a Duna balpartjin
levd vasuti vonalnak egész hossziaban megsziint a forga-
lom.

20-in reggel a pilyaudvarnak hetvennyolcz tisziviselSje
koézil csak harminczan jelentkeziek szolgilatra. A
kézbeesd dllomdsokkal megakadt a tiviré forgalom is,
mert a - legtébb dllomison lekapesoltik a szirijkolék a
Morsegép billentyijét. A 19-én estére virt vonatok
nagyrésze a nyilt pdlyin rekedt. A 117-ik sz. bécsi
személyvonatot Pozsonyban. tartéztandk fel a sarijko-
I6k. Néhany géplakatos megrohanta a mozdonyt s lesz-
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erelte a gdzhengert, ugy, hogy a vonat nem mehetett
tovibb, A 101-ik szimu keleti expresszvonat Nagyma-
roson vesztegelt. A 901-ik szimu expresszvonatot még
idejekorin dtviheuek Kelenfoldon keresztiil a marcheggi
vonalrdl a brukkira; ez a vonat még a sztrijk kitorése eldtt
robogott el Bruck mégott s elérte az osztrik teriiletet 20-in
egész déleldtt csendes és néplelen volt a nyugati pilyaud-
var. A csarnokban csak egy vonat allt, mozdony nélkiil. Az
étkez6 és hilékocsik személyzete tétleniil dlldogalt a
vagonok el6tt. A sineken egy préba lokomotiv jirt f6l és
ala, hogy elvontassa az dsszetorlédott kocsikat. A perront
mdr korin reggel megszillotta a bosnyik gyalogezred egy
szdzada Wallazza hadnagy vezetésével. A Ferdinind-hid-
nill két szazad illt Griiner kapitinynyal, egy szdzad pedig
a finshazakat &rizte Woh! f6hadnagygyal. Az egész kiren-
delt katonasignak Marics ezredes volt a parancsnoka, aki
legényeivel nemesak a pilyaudvart szillotta meg, hanem
az egész vonalat a rikosi dllomasig,

A rend6rség is nagy csapatot kiildou ki, amely a pilyaud-
var bejaréit, a bezirt raktirakat, a Ferdindnd-hid lépcséit
s a nyilt pilydn vesztegld mozdonyokat Grizte,

A préba-mozdony a 20-ira elkészitett vonatok kocsijait
szedte ossze. Stachd gépészmérndk korminyozta ezt az
egyetlen mozdonyt s ugyancsak sokat veszédott, amig a
szétszort kocsikat tsszekapesolta s a melléksinekre birta
tolatni. A valtékat hivalalnokok és mérndkok illitgattik.
A mérnoki hivatal eldte volt csak egy kis élet. A katonasig
olt guliba rakta fegyverét, a tisztek pedig letelepedtek a
sinekre s onnan osztogattik a parancsokat. Délben
konzerveket osztottak szét a legények kozt, akik hajnali
két Srakor vonultak ki s csak délutdn hirom 6rakor
adhattik at szolgilatukat egy vadisz - ziszléaljnak.
Déleldtt tizenegy érakor a mithelyekben is megszakadt a
munka s a munkisok csoportokba verédve targyaltik az
elmult éjszaka eseményeit.

A Palota-Ujpestig terjedd vonalon Czijlik rendértandcsos
tartott inspekcziét Marinovich és Szeszler fogalmazék
timogatasival. A rendértandcsos idonkint hajtékocsin
jarta be a vonalat, hogy ellendrizze a kidllitott Srszeme-
ket. A Ferdinind hidon timadt csoportosuldst kivéve,
amelyet a rend6rség oszlatolt szét, egész nap nem tortént
rendzavaris.

Noha bizonyos volt, hogy nem indul vonat Budapestrél,
a keleti pilyaudvar folyoséia és vonatokhoz megtelt nagy
csarnoka mar az elsé utasokkal és azutin is minden
vonathoz kivigtatott egy-egy hosszu kocsisor, nagy uti
podgyiszszal és utassal, ugy mint maskor. Az induld
oldal minden részén izgatottan jirkdltak az utasok. A
kedyv dltaliban érthetéen nagyon rossz volt, mert a lema-
raclis mindenikre kirt, bajt és kellemetlenséget jelentett.
Sokan egyiltalin nem akartak elhinni, hogy valéban nem
indul vonat, bar az flires pdlyaudvar megddbbentd
cséndje eléggé bizonyitotta ezt. Némelyek még a vasuti
személyzettel és dsszetliztek haragjukban, a személyzet-
bal egyébként a kapusokon és hordirokon kiviil, alig
volt ott mas.

A pilyaudvar taviréhivatalat és telefonszobdjat valésaggal
megszillottak a lemaradt utasok kiildtek hirt magukrdl
oda, ahol virtak rijuk. Szokatlan képe volt a folyoséonak
s annak a ecsarnoknak is, ahol a pénztiarak vannak, it
barrikidok emelkedtek uti podgyiszokbdl, kosarakbdl,

skatulydkbél. A ruhatir is egészen megtelt az itt rekedt
utasok holmijival, annyira, hogy a késébb jéttekét mir
mind el sem fogadhattak.

A harmadik osztily virSterme lres volt; kémiivesek dol-
goztak benne. Az utasckat kitelepitenék a baloldali
folyoséra, amely azonban nagyon kellemetlen tartézkodo
hely, s ezért az utasok nagy része elszéledt a kérnyéken
levé korcsmikba.

- A keleti pilyaudvaron kériilbeliil kilencz 6riig elindi-
tottiik még a vonatokat, de egyik sem juthatott messzire,
mert utkdézben megillitottik. Addig rendesen érkeztek is
a vonatok s mindegyik nagyon sok vasutast hozott, akik
azonban mir Kelenfolddn, vagy a jozselvirosi pilyaud-
varon kiszillottak. A fiumei vonat 750, a gyékényesi 300
és a brod-uj-domboviri 300 vasuti alkalmazottat hozott a
fGvArosba. A hat 6ra husz perczkor Székesfejérvir felé
inditott vonat kénytelen volt Kelenféldén maradni, mert
a gépész elhagyta 4 mozdonyt.

Amikor a fiumei vonat is berobogott az livegtetd ala,
ennek a személyzete is abbahagyta a szolgilatot s csak-
hamar a keleti pilyaudvaron is teljesen megsziint a for-
galom. A wvardtermeket és raktdrakat bezinik és
rendérok Grizetére biztak. A 23-ik gyalogezrednek két
ziszloaljat; részint a pilyaudvar Grizetére rendelték,
részint pedig kikuldték Kelenféldre,

Amig a forgalom végkép meg nem sziint, a vasuti pénztir,
amelynek kiilénben csak két ablaka volt nyitva, minden
jelentkez6 utasnak adott jegyet. Késébb, amikor littik az
utasok, hogy vonatra hasztalan virnak, visszakénék a pén-
ziiket, amelyet minden nehézség nélkiil vissza is kaptak. E
kozben megszillondk a pilyaudvart a vidékrdl jott vasuta-
sok, akik hangosan zugolédiak amiatt, hogy itt még nem
szintették meg a forgalmat. A sok kérdezdskddéstdl, stir-
géstél-forgistdl olyan zajos lett a pélyaudvar, hogy tele-
fonon kének renddri segitséget, amelyre azonban mar nem
volt sziikség, amikor megérkezett.

Déli tizenkettedfél érakor vonat jott a palyaudvarra. A
tizendt vaggonban 443 utas volt, akiket Budafokon a
renddrség és katonasig letartéztatott és Budapestre
kisért. A letartéztatott sereget a palyaudvarrdl egyenesen
a rendérség tolonczhizaba szillitottik.,

Délel6tt Ludvigh Gyula elnékigazgaté is kiinn jart a keleti
pilyaudvaron, hogy sajit szemével lissa, ami ott torténik.
A rikosi rendezépilyaudvar, ahol a 19-iki és 20-iki éjsza-
ka a sztrijk elsd langjai kigyultak, 20-in délel6tt csondes
és néptelen volt. A nagy dllomis egész személyzetébdl
nem maradt a hivatalban mis, mint Messinger J6zsef
helyettes [6nék. Reggel, amikor f6lkellett volna viltani az
éjszakai személyzetet, kuldétség tudatta a [éndkkel,
hogy a nappali személyzet is csatlakozik a sztrijkhoz. A
hatsziz alkalmazott oda is hagyta nyomban az dllomaist
és elszéledt a kiillénbdz6 sztrajktanyikon. A [6ndk pedig,
amikor magira maradt, becsukta az dsszes irodikat és
raktdrakat.

Az dllamvasutak igazgatésaga attdl tartott, hogy a ren-
dezdpilyaudvaron zavargis lesz az ott lejitszédott
éjszakai drimai jelenetek utin, s katonasigot kért. Még
éjszaka kivonult Seibt ezredes vezetésével a 44. gyalo-
gezred a nyugati pilyaudvarra, de az egyetlen befiitétt
mozdony vezetSje Gibor Kilmin vonakodott Rikosra
vezetni a vonatot, g
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Hajnali 6t éra lett, mire a katondkkal elindult Rikos lelé
egy vonat, amelynek Lendvai fGleligyeld igazgatta a
masindjat. Egy zdszléalj megszillotta a palyaudvart és a
raktdrakat, egy mdsikat pedig kiktildtek a palota-ujpesti
dllomds &rizetére. A katonasigon kivill nyolczvan
esenddr volt Rikoson.

Délben a Koézponti Tejecsarnok kocsijai hajtottak ki a
rendezé pialyaudvarra s vezetdjik kérte a [6ndkot, hogy
adja ki a az napra avizailt tej-szdllitmanyt; mert reggel csak
negyven kanndval kaptak négyezer helyett. A fénok
azonban nem teljesithette a Tejesarnok kiviansiagat, mert
a tej a vonatokkal egyiitt a nyilt pilydn volt, de hogy
merre, azt maga sem tudia,

Hatvan tehervonat vesztegelt csak magin a Marcheggig
teriedd vonalon,

Az a hir is valé volt, mely a vidékr6l érkezd vasutasok
tomeges letartéztatisird| szolt.

Ezek azok voltak, akik engedelem nélkiil kiillén vonaton
érkeztek Fiume és Zagrib felSl. A sztrijk vezetdi eliblik
tiviratoztak, hogy Kelenféld elétt hagyjik el a vonatot,
mert Kelenféldén rendérség és katonasag virja dket.

A figyelmeztetés folytin a kiilénvonatok Budafokon
megilltak és a vasutasok kiszilltak.

Vagy husz villimos kocsi virta ott éket, melyre a korib-
ban érkezett két vonat népe [olszillt és szerencsésen be
is jutott a févirosba. A harmadik kiilénvonat utasainak

mdr nem jutott villamos kocsi s igy ezeknek virakozniok
kellett, amig elegendd kocsi gytilekezik 6ssze.
Az ures vonatok Kelen[6ldre indultak. A rendérség
boszusan latta kijitszisit. Vallatéra fogtik a gépvezets-
ket, de bar ezek nem arultik el, hova lettek tirsaik, a
rendGrség sejtette, mi tortént. Negyven lovasrenddr nyar-
galt a fehérviri-utra és a 6-ik gyalogezred egy szizada is
kivonult oda. Ez a fegyveres er6 Miltis Hugd renddr-
tandcsossal a fehérvari-ut 46 sz. hiza el6u virta az
érkezdket. Tiz 6rakor oda is érkeztek a harmadik vonat
utasait hozd villimosok. A lovasrendorok megillitottik a
kocsikat, a katonasig lovésre készen tartott puskival
korilfogta a koesikat és a vasutasokat ki szillitottak. A
jelenetet nagy néptdmeg nézte és a foglyokat éljenezte,
Vagy négysziazember volt a szurony gytiriijiében. A nagy
csapatot gyalog Kelenfoldre kisérték és ott egy tires
vonatra tltették 6ket, melynek mindegyik filkéjébe 16bb
katona és renddr telepedett. A vonat az elkeseredett
foglyokat a keleti palyaudvarba vitte és onnan a mosonyi-
utczai tolonczhizba kisérték Oket. Szimuk 442. volt.
Hasonloképen jirt a Fiume felél a rendes gyorsvonattal
érkez6 350 [6nyi csapat.
Ez a vonat reggeli nyolcz 6ra étven percz helyett, lizenegy
ora negyvendt perczkor érkezett Budapest elé, de az
dllomdsra nem ment be.

(folytatjuke)

Tudjuk hany ora van!

Létszam és Oraadatok 1998. novemberében (21 munkanap)

Szolgalati Allo- Szolg. Kifizetatt Kot, éra Szolgalati Allo- Szolg. Kifizetett Kot. 6ra
hely méany ora tiléra ,~"éra hely many éra tiléra ,~"éra

Bp. Ferencv. 323 43 792 863 8 164 Békéscsaba 163 23 453 884 64 1680
167 3 0 165 6 0

Bp. Eszaki 230 33 255 1554 54 180 Szentes 216 32 366 2047 0 160
166 8 0 170 11 0

Szolnok 306 42 684 1529 62 163 Pécs 237 33111 55 23 163
169 6 0 160 0 0

Sz.fehérvar 403 57 158 1408 5 164 Dombévar 240 32355 905 2 160
169 4 0 163 5 0

Bp. Déli 41 5007 121 0 160 Nagykanizsa 182 23 750 161 90 160
162 4 0 155 1 1

Gydr 253 34632 767 0 160 Szombathely 206 28 281 31 142 168
162 4 0 163 0 1

Hatvan 121 17 025 a74 5 167 Celldomalkc 189 27 577 152 43 168
171 4 0 165 0

Bp. Nyugati 5 698 16 2 160 Zalaegerszeg 88 11 838 2 21 168
183 4 0 162 0 0

Miskole 476 67 058 260 243 166 Zahony 143 18 877 113 0 164
161 1 1 163 1 0

Debrecen 353 51 497 796 63 167 B.gyarmat 59 8071 0 0] 160
168 3 0 158 0 0

Nyiregyhaza 228 30 708 1440 23 160 Veésztd 53 6745 102 14 160
166 8 0 162 2 0

Szeged 214 30 940 2695 2 160 Halézat 4729 660680 16279 865 163
174 15 0 165 4 0
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TASELLATO

GARANCIAT VALLALUNK
KENYELMERE!

Vegye igénybe
a MAYV Utasellité Rt.
étkezd-, fekvé- vagy
hdlokecsijait!

TASELLATO

ES MIT KINALUNK MEG?
Rendezvény-szolgdlat

= vendéglatas biztositasa fogadasokon,
tizleti talalkozokon és egyéb villalati
osszejoveteleken,

s akar tobb szdz [0 részére is,

e a kivant étkezés biztositasaval,

e Lkiilonvonat szolgalat bel- és kiilfGldre

TASELLATO
U-TOURS UTAZASI IRODA

A Keleti palyaudvaron a 13. vigdnnyal szemben
e bel- ¢s kilfoldi utak
s teljeskor( programszervezés
o felefon és fax: 343-0273
» vasili telefon; 23-19

Pdlyaudvari transzfer - RAILBUS
o telefon: 353-27-22, fax: 353-21-87

Qrasasre

50 EVE

A KELLEMES UTAZAS TITKA
Budapest, Veres Palné u. 9.
Fax: 318-8099, Tel.: 317-3284

MAV DEBRECENI JARMUJAVITO KFT

4034 DEBRECEN, FARAKTAR UT 67.
Telefon: 36-52/450-240
Telefax: 36-52/314-725

VALLALKOZUNK:

- sajat tulajdonu, tulnyomas nélkdli
folyékony anyagok (asvanyolaj, gazolaj,
benzin és szarmazékaik)
szallitasara alkalmas vasuti tartalykocsijaink
bérbeadasara,

- ilyen tipusu tartalykocsik gyartasara,
javitasara, tovabba:
- gazszallito tartalykocsik
- vegyipari terméket (savat, ligot)
szallité tartalykocsik
- élelmiszer-ipari terméket
szallité tartalykocsik

- nyitott &s kilénleges Kialakitasu
teherkocsik futé és févizsga
javitasi munkainak elvégzésére,

- mobil tartalyok belsé tisztitasara
(karosanyag elhelyezéssel),

- tartalytest gyartas és az ezzel 6sszefliggé
munkak, pl.: tartalytest hészigetelés, valamint

- lakatos, hideg- és meleg-megmunkalasi
tevékenység (esztergalyozas, maras,
gyalulas, gépi és kézi tlizikovacsolas,

sajtolas, lemezdarabolas stb.) végzésére.

VARJUK SZIVES ERDEKLODESUKET
A FENTI CIMEN SZEMELYESEN
VAGY TELEFAXON!

e A e
MAV DEBRECENI JARMUJAVITO KFT
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. r r r
Sikeres bérmegallapodas
Lapunk korabbi szdmaiban mar jeleztiik, hogy kevés id6
maradt a bértargyalasokra, hiszen a korméany mind a kélt-
ségvetés, mind pedig az addjogszabilyi viltoztatisokkal
késésbe keriilt. A késésen til az Erdekegyeztetd Tandcsban
hidba hivtuk fel a kormany figyelmét arra, hogy az ad6-
jogszabalyi valtozasok miatt (pl. az alkalmazotti ad6j6va-
iras bruttd egy millio forint éves jovedelem feletti eltorlése)
nehéz helyzetbe keriilnek a bértargyalasok asztalanal mind
a munkavéllalok, mind a munkaltatok. Ahhoz ugyanis,
hogy néhany szazalékkal az ez évi realbérek ndvekedjenck,
sokkal magasabb bérkévetelési igénnyel kellett fellépni, de

még ez sem lett volna elég, ha nem tudunk differencilni
az egyes alkalmazotti csoportok kozét. Igy kozvetve a
viszonylag magas nominalis béremelés kedvezstleniil is
hathat az inflacidra.

A MAV Rt vezeléi is érezték, hogy a kormany adépoli-
tikdja hozta ket ilyen helyzetbe, de ennek ellenére a bértar-
gyaldsok nem léptek ki 6nnodn keretiikbél. A két szakszer-
vezet (MOSZ, VSZ) és a MAV Rt. vezérigazgatdja meg-
taldlta azt az optimalis pontot, amelyet a munkavallalék
clfogadtak, a korméany pedig tudomasul vett. A tirgyalasok
ilyen mériék(i elneheziiléséért felelds a kormény.

Dr. Borsik J.

Tudjuk hany 6ra van!

Létszam és oraadatok 1998. decemberében (22 munkanap)

Szolgalati Allo- Szolg. Kifizetett Kat, éra Szolgalati Allo- Szolg. Kifizetett Kot. éra
hely many éra tiléra ~"éra hely many éra tiléra ,—"6ra

Bp, Ferencv. 331 42 904 577 1032 163 Békéscsaba 164 23745 265 377 167
161 2 - 167 2 3

Bp. Eszaki 230 32 006 2042 215 167 Szentes 214 32318 2388 0 167
178 n 1 181 13 0

Szolnok 308 39 955 2632 274 163 Pécs 234 32142 257 579 163
173 1 1 165 1 3

Sz.fehérvar 399 56 015 2015 64 163 Dombdvar 239 32 403 2 223 167
168 6 0 158 (0] 11

Bp. Dali 39 4854 104 kY 167 Nagykanizsa 182 23972 7% 1212 167
171 3 1 165 1 8

Gyor 252 34 048 129 870 167 Szombathely 206 27779 893 131 159
164 1 4 168 5 1

Hatvan 121 15 807 218 129 180 Celldomolk 191 27 516 1800 24 159
169 2 1 173 1 0

Bp. Nyugati - 717 23 0 167 Zalasgerszeg 88 12 089 116 309 159
173 6 0 161 2 5

Miskolc 478 65 798 495 2968 161 Zahony 143 19 598 291 78 163
160 1 7 1686 2 1

Debrecen 354 51 380 4003 78 160 B.gyarmat 60 8218 1 134 167
174 14 0 166 0 3

Nyiregyhaza 228 31 442 1423 498 167 Vésztd 51 7351 26 122 167
174 8 3 167 13

Szeged 215 28 394 1397 318 167 Halézat 4728 650246 21093 11765 164
174 9 2 168 5 3

Kiadja: MozdonyvezetSk Szakszervezete. Szerkeszti a
Szerkesztébizottsig: Dr. Borsik Jdnos figyvezetd alelnok,
Dirnyei Szilird ter. ligyv., Velkei Béla ter. igyv.

A szerkeszi6ség cime: 1145 Bp., Bicskai utca 11.
Telefon/fax: 220-3822, 220-4561, 221-2230, 221-4026
Uzemi telefon: 01-16-62, 01-18-40, 01-19-90, 01-21-87
Késziilt a TYRAS K. nyomdaiizemében,

1202 Budapest, Lazir u. 38, Tel./fax: 284-3550

Felelos vezetd: Andics Laszlo

Gyirtasi szam: 99.009




A MAV Rt. teljes munkaidében foglalkoztatott munkavallaléinak alapbér tablazata (Ft/ho)

szorzoszam: 16743, kezd6 bér: 23800 Ft

Ervényes: 1999. januar 1-jét6l

Fizetésl osztély

Bér- | Gyak.

Wil Ko | a 4. 5, 6. 7 8. o | 10 | 1 | 12 | 1@ | 14 | 15 | 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21
1. [o3 | 23800| 23800| 24500| 27000 26700| 32600| 35900| 39s00| 43400| 47800 s2500| 57800

2 |46 | 23800| 23800| 25500| 28000| 30800| 33%00| 37300| 41100| 4s5200| 48700 s4600| EO100| E6100| 72700

3. |79 | 23800| 24100| 26500| 29200| a2100| 35300| 38800| 42700| 47000| 51700| 56800| 62500| 68800| 7s600| B3200

4 |10-12 | 23800| 25100| 27600| 30300| 33400| 36700| 40400| 44400| 48800| s3700| s9100| 65000| 71500| 78700| e6500| 95200 | 104700 | 115200 | 126700
5. |13-15 | 23800| 26100| 28700| 31500| 34700| 38200| 42000| 46200| s0800| s5900| E1500| 67600| 74400| 81800| 90000| 99000 | 108900 119800 | 131800
6. |16-18 | 24600| 27100| 20800| 32800| 36100| 39700| 43700| 48000| s2800| SB100| £3900| 70300| 77400| 8s5100| 93600 | 103000 | 113300 | 124600 | 137000
7. [19-21 25600 | 28200| 31000| 34100| 37500( 41300( 45400| 50000 (| 54900 | B0400| 66500| 73100| 80500 (| 88500| 97300| 107100 | 117800 | 129600 | 142500
8. |22-24 | 26700| 29300| 32300| 35500| 3g000| 42000| 47200| s2000| S7100| B2800| E9t00| 78100| E3700| 92000|101200| 111400 | 122500 | 134700 | 148200
0. |2527 | 27700| 30s00| 33s00| 36900| 40800| 44700| 4s100| s4000| s0400| 65400| 71900| 79100| 87000| 95700105300 115800 | 127400 | 140100 | 154200
10. |28-30 | 28800| 21700| 34900| 38400| 42200| 46400| 51100| 56200| 61800 68000| 74800( 82300 20s00| 99500 | 108500 | 120500 | 132500 | 145700 | 180300
1. |31-33 | 30000| 33000| 35300| 39900| 43900| 48300| 53100| 58400| 84300 70700| 77800| 85600 | 94100103500 | 113900 | 125300 | 137800 | 151600 | 166700
12. |34-36 | 31200| 34300| 37700| 41500| 45700| 50200| 55300| G0800| s6900| 73500| 80900 89000 | 97900 107700 | 118400 | 130300 | 143300 | 157600 | 173400
13. |37-38 | 32400| 35700| 30200| 43200| 47500| s2200| 57500| 63200| 69500| 76500| 84100| 92500 | 101800 | 112000 | 123200 | 135500 | 145000 | 163900 | 180300
14, |40-42 | 33700| 37100| 40800| 44900| 49400| s54300| s9800| €5700| 72300| 79500| 87500| 96200105900 116500 | 128100 | 140900 | 155000 | 170500 | 187600
15. [43-45 | 35100| 38800 42400| 46700| 51400 56500| 62200| 68400| 75200| 82700| 21000| 100100 110100| 121100 | 138200 | 146500 | 161200 | 177300 | 185100
16. |46-48 | 36500| 40100| 44100| 48600| 53400| s58800| 64600| 71100| 78200| 86000| 94600 | 104100 | 114500 | 126000 | 138600 | 152400 | 167600 | 184400 | 202500
17. |49-51 | 39700| 41700| 45900| 50500| 55600| 61100| 67200| 73%00| 81300| 89500| 98400|108300 | 119100 | 131000 | 144100 | 158500 | 174400 | 191800 | 211000
18. |52-54 | 39500| 43400 47700| 52500| 57800 63600| 59900| 76900 | B4600| 93100102400 | 112600 | 123900 | 136200 | 149900 | 164800 | 181300 | 199500 | 219400
19, |s5- | 41000| 4s100| 49700| s4600| 60100| 6100| 72700| BOOOO| B8000| 98800 |106400| 117100 | 128800 | 141700 | 155900 | 171400 | 188600 | 207400 | 228200




