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LESZ-E PARBESZED?

Vegyes érzelmeket vhit ki a MAV Rt. munkavéllaléibél a
kozlekedési kormanyzat azon szandéka, mely szerint egy
atfogd reform keretkben kivanja rendezni a vasittirsasag
dolgait.

Maga a hir és szdndék tidvozlendd, de azonnal felvetddik a
kérdés, lesz-e parbeszéd?

Sajnos egyenl6re rengeteg jel utal arra, hogy a kormbnyzat
nern kivan kiilondsebben egyeztetni aszociélis partnerekkel,
pedig minden tapasztalat arramutat, hogy a gyénge alapokra
helyezett, még oly igényes struktira is |abilisés sériilékeny.
Meggy6z8désem, hogy partnerek nélkiil, er6bdl nern lehet
gondos és pontos az el8készités, ner lehet az egyeztetbek -
sajnos id6rabld targyalasait klkerulm Tény, hogy sziikséges
egy 4tfogd MAV megtjulési terv. Nem kétséges, hogy ennek
olyannak kell lenni, amely komplex médon kezeli atarsasag
bels§ ligyeit és egyben harmonizal mis kozlekedési ag fej-
lesztésével, s ugyanakkor felkésziti a MAV-ot az EU-s csat-
lakozasra. A feladat tehat oridsi és ha figyelembe vessziik,
hogy ennek a tervnek majusig el kell késziilni, akkor tgy
gondolom, hogy idGben maéris el vagyunk késve. Nagy baj
lenne, ha ezt az idGbeli késedelmet az egyeztetések
megkurtitasaval kKivbnnhk kompenzaini.

Onmagaban az, hogy egy haroméves belsé megallapodas utdn
keriil sor egy ilyen hordergjii 1épésre, magyarhzatot ad arra,
hogy bar voltak pozitiv hozadkka ennek a megéllapodasnak,
de nern alakult at a MAV Rt. oly mkrtkkben, hogy képes
legyen a kor kovetelmknyeinek megfelel§ gazdélkodasra,
szolgéltatésainak szinvonalasem véltozott akivhnt arhnyban
és mkrtkkben.

Teljesen jogosan elégedetlen tehht a tulajdonos jogokat gya-
korlé kézlekedési miniszter, de elkgedetlenck a MAV Ri.

r

munkavallaléi Q a szolgaltatasokat igénybe vevd partnerek
egyarhnt. Sajnos arra nern lehet szamitani, hogy idét, pénzt
és energiat nern kimélve gyorsan, latvanyos javulast |ehet
elérni, mert ez a gazdasag teljesitGképességének hatiraiba
iitkozik raadasul atobbi hgazat ishasonlé problémékkal kiizd.
A valtozds mégis sziikségszer(i, de nern mindegy, hogy
milyen Bron. Az elmult id8szak trténései egy sor olyan
negativ példaval is szolgalnak, melyek ismételt elBfor-
duldsdnak még a gondolata is riasztd, nern szabad ismét
elk6vetni azokat.

MozdonyvezetSként elsiisorban a gépészet teriiletén 1évé
problémak foglalkoztatnak, latva és érzékelve az itt 1&v8
ellentmondasokat. Még a legbvatosabban sem lehet siker-
tortknetnek nevezni azt a szervezési intézkedéssorozatot,
amely "Telephely racionalizirlbs' cimén a halézaton végig-
futott. Bizonyosan kimutathaté ennek kozvetlen gazdashgi
haszna, de érzékelhetd az is, hogy a gépészet vezetése
viszolyogannak elismerésétdl, hogy bizony komoly kirok is
keletkeztek a sokszor onkenyesen, er6bdl vkgrehajtott
atszervezés kapesan. Ugy gondolom, hogy ha ismét egy
atszervezés kiiszobén 4llunk, akkor az a minimum, hogy
leltart készitsink, tisztdn és vilhgosan felmérve az ered-
mknyeket, deakudarcokat iS méghozz4 azzal az igényesség-
gél, hogy az egy 1j konstrukcié megfeleld alapjalehessen
En elsisorban az Eszaki Gépészeti FOndkség telephely
racionalizalasat(?!) tudndm negativ, és talan nern tilzas,
drettentii példaként felhozni annak okhn és jogén, hogy
végig részese voltam és vagyok ennek az htgondolatlan,
er8bdl vkgrehajtott atszervezésnek, melynek bizony ko-
moly kirokozas, értékvesztés és még mfikodési zavarok is
akisér6i. ak
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Hogy mi is tortént val6jaban, azt 11l hossza lenne felsorolni.
Elég talan emliteni, hogy egy felsébb vezetdi dontés okén és
jogan itt is megtortént a telephely racionalizalas(?!) (Hogy ezt
mindig kérddjellel és felkialts jellel emlitem, annak az azoka,
hogy rossz a fedénév a gazdasagi karokat és mitkodési zava-
rokat okozd intézkedésre.)

Ha ironikus lennék, azt mondandm, hogy bravé, minket
"naggya" tettek, és ez igy igaz, mert kozel 100 km-es korzet-
ben mindenhol csak EGF van. A szamtalan telephely bizony
komoly miikodési zavarokkal kiizd, nem emlitve, hogy
szoges ellentétben all az eredendd elképzeléssel, mely szerint
egy racionalizalas, az 6sszevonas kovetkeztében gazdasigo-
sabb eszkoz és élémunka felhasznalassal, kisebb dnkollség-
gel végezze a MAV Rt szamara nélkiildzhetetlen tevékeny-
séget.

A telephely racionalizalas(?!) taldn legkényesebb része az
EGF Tatai 1ti telephelyének feladasa volt. Nem thlzas azt
allitani, hogy a gépészet talan az egyik legériékesebb, funk-
ciojal tekintve a legmegfeleldbb bazisat sziintette meg Ggy,
hogy helyette 11j telephelyen, Rakoson és Bp. Nyugati mo-
torszinben térténd tizemfelvétellel prébalta az igényeknek
megfelel6 funkcidkat kialakitani. Kétségteleniil tény, hogy a
tatai ti telep a g6zos viszonyokra épiilt, el6deink gondos
tervezésének kdszonhetGen, de olyan lehetéségekkel birt,
hogy némi fejlesziéssel, funkciondlis korszer{isitéssel biztos
bazisa lehetett volna a gépészet igényeinek.

Ma mar tisztan latszik, hogy ennek feladasa t6bb volt egysze-
il hibanal. Az is tény, hogy a végrehajtas kezdetén minden
lehet6séget megprobalunk, targyalasok, egyeztetések soro-
zatat kezdeményeztitk, még Dr. Lotz Karoly akkori kozleke-
dési miniszternek is irtunk az Gigyben.

A gépészet akkori vezetése a parbeszéd latszatat fenntartva,
er6bdl cselekedett. Most viszont titkoljak sajat "eredményei-
ket" és mar egy masik verzid kezd kibontakozni, A baj most
sem azzal van, hogy a lehetetlenség ¢s a miikodésképtelenség
hatérara cstszott EGF {igyével foglalkoznak, hanem azzal,
ahogyan ezt teszik, raadasul ugyanazok, akik kordbban aktiv
szerepet jalszottak az igyben.

Lesz-e parbeszéd? Fogalmazddik meg a kérdés ismételten,
mert mi hisziink abban, hogy erre komoly sziikség van, még
ha az id6 elleniink is dolgozik. Bizony kozds érdek flizédik
egy konszenzuson nyugvo olyan MAV Rt. megéllapodéasnak,
amely szolgalja a ldrsasdg megijulisdt és egyben biztos
egzisztenciatl teremt a munkavallaloknak, szolgaltatasainkat
eurdpai szintre emeli. Komoly baj lenne abbdl, ha ismét egy
"felsBbb vezetSi" dontés erdltetett végrehajtasaval kivanjak
kezelni az iigyet. A félelem jogos, mert minden jel erre mutat.
Az elmilt idGszak "eredményeiért" tal nagy arat fizettiink.
Zsigereinkben és emlékezetinkben magunkkal hordjuk az
elmilt idGszak kudarcail, de tisztan érzékeljilk a valtozas
sziikségszeriiségél.

A célszentesiti az eszkozt, avagy hogyan miikédétta "Bognar
Miivek"?!

Az északi atszervezésének idején Bognar Imre volt a vonta-
tasi f6nok. megbizatasal palyazat Gtjan nyerte el és kineve-
zését az akkor még a fénokségen lévl szakszervezelek is
tamogattak.

Elsé intézkedéseit - mely az {igyeletes stgérendszer meg-
sziintetésére irdnyult - még Gdvozoltik is. Sajnos azonban
hamar bebizonyosodott, hogy a palyazatat nem 6 irta, s6t
késSbb az is, hogy talan nem is olvasta. Onkényes, agressziv
vezetési stilusa mindenkit elrettentett. Eszkozokben és veze-
i6i praktikakban nem valogatva, rovid id6 alatt mindent fel-
égetett maga koriil. VezetStarsaival is megalazo, lekezeld
hangon kozdlte a szamtalanszor atgondolatlan &s térvény-
telen "vezetSi dontéseit”, ellentmondist, de még észrevételt
sem tlirve. Bar az érdekvédelmi szervezetek és az UT-K

igyekeztek jobb belatasra birni, ez sajnos nem sikeriilt. Egyre
jobban elmérgesedett a helyzet. Sajnos az is tény, hogy hidba
fordultunk a gépészel vezet§jéhez és a MOSZ vezetéséhez is,
néhany igéreten kiviil egyéb nem tortént. igy fordulhatott el§,
hogy kb. 11 hénapig nem sikertilt alairni a Kollektiv Szerzb-
dés Helyi Figgelékét, de sorolhatnam még az egyéb vezetbi
onkényének kévetkezményeit.

Vezel6i tevékenysége soran minden lehet6séget arra hasznalt,
hogy eleget tegyen a gépészeti vezetés azon dontéseinek,
hogy a tatai Gti telephelyet felszamoljak, médszeresen és
tudatosan f¢lretdjékoztatta a kornyezetét, vezetd tarsait, de
igy volt ez a szakszervezetek és az UT-k irdnyéaba is. Nem
miikodott a vontatdsi fénokségen a helyi érdekegyeztetés,
mert a targyaloasztalnal tortént megéllapodasok addig sem
voltak igazak, mig az asztaltél felalltunk.

Azatszervezés és azj telephelyek belizemelése bizony 6riasi
és kortillekinté munkat igényelt volna. latva a vonlatasi [6nok
hozzaéllasal, informécidt és segitséget kértiink az akkor ép-
pen frissen kinevezett Németh Laszl6 gépészeti szakigazga-
6161, A szakigazgatésag vezetése tajékoztatot tartott a von-
latasi fGnokségen ¢s latszolag segitséget nyijtott néhény,
természetesen behajthatatlan igérettel. Igy tehata kér bezarult
és elkezd6dott a koltozkodés Rakosra és a Nyugati motor-
szinbe.

Rakos az igéretek [Gldje!

Bar birtuk a gépészet vezetésének igéretét - miszerint csak
teljesen kész, funkciondlisan miikédéképes telephelyre kol-
t6ziink - ez természetesen nem igy volt. Sokaig az volt a
helyzet, hogy az ide napi vizsgalatra érkez6 gépeknek a tatai
titra kellett menni gézolajat vételezni, de ugyanez tortént a
Nyugati motorszinben is. Az igéretekhez képest azota sem
miikod6képes a kerékpér siillyeszts, sem a kompresszor haz.
A fiird6 fala mallik, koszos és dtazik, az alatta 1évd villanysze-
rel6 miihely fodéme mar életveszélyes. A vontatjarmfivek
be- és kijarata rendszertelen, az lzemfelvétel(!) 6ta nem
késziilt normalis izemi rend egyik telephelyre sem. A létszdm
a fenntartashoz kevés, nincs jarmfi-villanyszerel§ a fordak-
ban. Nincsenck segédmiihelyek, alkatrész-raktarak, igy alkat-
rész beszallitas csak gépkocsi felhasznélassal, jelentds tobb-
letkdltség és idGraforditdssal torténhet. Kozben a tatai fiti
telepen selejtessé tették a koézel szazmillié forintot ér6 )
esoportemeldt is. A jarmivek kdzel 100 km-es gépmenetre
kényszeriilnek minden napivizsgalat alkalmaval és természe-
tesen kiesnek erre az idére a leljesitménybdl. A hevenyészett
javitasok miatt sokszor még a gépmenetet sem teljesitik.
Naponta fordul el6, hogy t6bb helyre is képtelenek vagyunk
tartalék mozdonyt kiallitani, A jarmiivek még a minimélis
forgalombiztonsagi felszereléssel sinesenek ellatva.

Nincs biztositva az lizemvitel zavartalansagahoz az a mini-
malis technolégiai létszam sem, amellyel a normalis, utasitds-
szeril, balesetmentes munkavégzés elemi feltételei teljestil-
nének.

Bz a Nyugatiban.

Az eszlergomi vonal Bz-vel torténd kiszolgélasa kezdetén a
gépészet vezetésének az volt az elképzelése, hogy a jarmiivek
karbantartisa majd Székesfehérvaron tortenik. A baj csak
abbdl adbdott, hogy ez nem birt ki még egy napot sem.
Kezdetben Bp, Nyugatibol hidegen hiizgaltuk haza Székesfe-
hérvarra a szolgalatképtelen Bz-ket, ezt is jelent8s orafel-
hasznalassal. A helyzet most sem lett jobb, bar sajat dlloma-
sitott Bz-ink vannak, ezekhez sincs elegendé alkatrész, jar-
miiszereld. A kocsiflité berendezések mindennapos gondot
jelentenek. A jarm{ivek mozgataséhoz a Nyugatiban sincs biz-
tositva megfelels személyzet, igy a balesetveszély allando.

A felvazolt "eredményeket” mar nem lehetett a szényeg ald
sOporni és a gépészet vezetése Bognar Imrét sajat kérésére
felmentette a yontatasi fonoki teend6k alol. Palyazat (tjan
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Nagy Miklés lett az Eszaki Vontatisi Fénokség vezetdje. A
testiilet és a f6nokség problémait j6l ismerd vezetd komoly
tervekkel, elképzelésekkel kezdte meg a munkat, birva az
érdekvédelmi szervezetek és a gépészet vezetSinek bizalmat
is.

Igen rovid id6 alatt latvanyos sikereket értiink el, Q tgy
latszott, hogy végre lesz alkalmas vezetd arra, hogy az évek
datt felgyiilemlett megoldatlan problkmaozont Q rende-
zetlen munkaiigyi kapcsolatot kozdsen rendezziik.

A kibontakozd, és eredményeket hozd normalis munkakap-
csolat azonban hamar véget ért,

A gépészeti szakigazgatd, Juhdsz Gyula lr egy vesztegetési
tigyre valdé hivatkozassal kurtan és furcsin felmentette.
Egyeztetés nélkill palyazatot irt ki, melyet késébb visszavont.
Az Eszaki Vontatisi Fénokség vezetSjének Somogyi Imre
urat bizta megaz ugy lezarasaig. A t6bbszor meghosszabbitott
megbizds miatt viswnt megtorpant az a pozitiv egytittm{-
kodés, mely Nagy Miklés vezetdi tevékenységét jellemezte.
A megbiwtt gépészeti f6nék — latva az 6ridsi kdoszt —
szamtalan szervezési intézkedést tgtf Q tervez tenni, de
ennek hatdsai nem érzékelhetk. Ugy latszik, hogy sem
vezetd tArsai, sem akoézépvezetbk nem tAmogatjak igazan. A
gépészet vezetése természetesen jegeli az ligyet, denern lehet
ezt a helyzetet tovbbb fenntartani, mindenképpen megoldis
kell!

Marad tehat ismét a kérdés. Lesz-e parbeszéd? Lesz-e igény
arra, hogy ahelyzetet Q aproblémakat tisztan 14t6, anormalis
munkakapcsolatot igénylG partnerek k6z6s munkaval trra
tudjanak lenni a |ehetetlen helyzeten. Kisért amult.
Erezhet8en megnyugvéssal Q bizalommal vették tudomdasul
kollkghink, hogy sikeres tirgyaldssorozat utdn, a vasutassag
egészére vonatkozo, a helyzetet és arealitisokat iS szdmba-
vev olyan megéllapodés-sorozatban Q kollektiv szerz6dés-
ben sikeriilt megéllapodni 1999. évre, melynek végrehaj-
tasdval megteremtSdnek a nyugodt, szakszerti munkavégzés
feltételei, és egyben ennek megfelels anyagi ellentételezés is.

Tragédia, ami ezutdn tortént. Sipos Istvan vezérigazgatd
halala mélységesen megdébbentett valamennyitinket. Ami-
kor méar mar téervezgettik, hogy rnikknt kamatoztatjuk
munkinkban az (j KSZ elbirasokat, miként éliink a megal-
lapodasok pozitiv hozadékaval, ismét szembesiilnink kellett
az irracionalitis napjai nkatsotétté varédzsold tényével. Sztrajk
lett, értelmetlen és ellenszenves és még éartalmas IS, veszé-
lyeztetve mindazt, amit Sok-sok nehéz targyalas eredménye-
képpen végre sikeriilt elfogadhatb forméaban és tartalommal
k6zzé tenni kétségek kozott Srlédve teltek napjaink, varva a
végét az abszurd helyzetnek. Ismét bebizonyosodott, hogy
borzasztdan "vékony ajarda” aracionalitas é&s realitis mezs-
gyéjén Q errdl lelépve nem csak életteret, de még életet is
|ehet vesziteni, 6sez biwny abnormhlisanmagasar. Most ezt
az 4rat "fizettiik” valamennyien a KSZ-ért és amegallapoda-
sokért és sajnos mar ezt sem tisztelik és nem tartjak be.
Elindultaz adoptélasra, ahelyi viszonyokra valé atalakitas és
értelmezgetés, melyben nulléra irédhat mindaz, amiért a
kiizdelem folyt.
Hogyan létezhet, hogy egy kiilszolgéalati vezetd képtelen
érvényt szerezni az érvényben 1é6v6 KSZ-nek? Létezik-e mas
megkozelitése ennek, mint anormalis végrehajtas?
Mi itt, az Eszaki gépészeti Féndkségen az "aran" mérjik és
kezeljik a KSZ-t Q a megéallapodasokat, Q nem engedjiik
megkurtitani senkinek sem. Ennyivel mindenképpen tarto-
2unk egymésnak Q ehunyt vezérigazgatéonk emlékének.
Lesz-e parbeszéd?! Esetleg marad a kommunikaci6s zavar a
MAYV Rt-n belul. Sehogyan sem akar ¢sszejonni a realitisok
talajan sziiletd igknyek, elvarisok egyéntetli végrehajtasa.
Ugy gondolom, hogy egy Eurdpa felé kanyarodb vastt kar-
dinélis kérdése ez. Tehht van mit tenni ahogyan ezt a koltd
irta: "Rendezni végre kozés dolgainkat, ez a mi munkank 6s
nem iSkevés."
Gyenei Imre
vezetd dgyvive
Eszaki Vontatési Fénokség

r_-—-——-------—-----------—---—1

dket teszi felelbssé.

Az orszagos érdekegyeztetés atalakitasi kisériete, valarninta Munka torvenykonyve médositasanak munkavallaié-
és szakszervezet-elleneséle mélységes felhaborodast valt ki. A szévetség nemzetkozi szervezetekhezfordult
6s fordul illetve alkotménybirésagi déntést kér a kormhnyzat jogsérté magatartasa miatt.

tudjuk jobb belatasra birni.

politikaja miatt.

Budapest, 1999. februar 16.

SAJTOKOZLEMENY

Az Autoném Szakszervezetek Szovetsege felemeli a szavat a korrnhny szakszervezet-ellenes politikéja rniatt.

Az utdbbi hénapok térnténései meglitkdzést valtottak ki a szévetséghez tartozd szakszervezeteknél. Gyakorlatilag
nincs targyaldsos helyzet a kormany és az orszagos szakszervezeti szévetségek kozott. A kormany nern veszi
figyeiernbe a szakszervezetek javaslatait, (pl.: addjogszabalyok) de az erniatt kirobbant rnunkahelyi konfliktusokért

A mai Tagszervezeti Tanacs (lésén a testiilet tagjai egyhanguan ugy dontottek, hogy mércius 8-ig felmerik a
szakszervezetitagsag akaratat arra az esetre, haaz addigi eszk&zok nem vezetnek eredményre és a korményt nem

Ennekaz informacionak a birtokaban targyalasokat kezdlink a hazai jelent8s orszagos szakszervezeti szévetségek-
kel, a kdzds 6s hatekany tiltakozas médjardl. Ha szilkség lesz ra es szakszervezetitagsagunk azt kivanja, akkor
készek vagyunk a tébbl szdvetséggel kozosen demonstraciét szervezni a kormany szakszervezet-ellenes

Autondm Szakszervezetek Szévetsége

B i e o ! e o e i " il
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MEGKERDEZTUK

A tavalyi fizemi tanicsvélasztasok és munkavédelmi kép-
visel6i valasztasok eredményeként februar 25-én megalakult
a Magyar Allamvasutak Rt-nél a Kiizponti Munkavédelmi
Bizottsag. A mozdonyvezetSket Dinai Istvan és Veress Gy62z8
fémozdonyvezetSk képviselik.
Lezajlottak adelegildsok aMAV Rt Kiizponti Uzemi Tan-
cséba. A MOSZ altal timogatott jeloltek koziil Illés Janos
teriileti tigyvivé és Németh Antal vezet§ tigyvivé kenilt a
testiiletbe.
Péttagnak vilasztottdk Juhdsz Istvan f6mozdonyvezetSt. A
Kiizponti Uzemi Tanacs maércius |-kn megtartotta alakuld
tilését.

*
Februar 24-én a MOSZ székhdziban szakmai tanicskozasra
kertilt sor a médositott Kollektiv Szerz8dés gyakorlati alkal-
mazisénak problémdir6l. A tanicskozison részt vett Juhisz
Gyula szakigazgatd Ur, képviseltették magukat a vontatisi és
gépészeti fondkségek és természetesen jelen voltak a helyi
vezetd tigyvivek. A véleménycsere eredményes VOlt és szan-
dékaink szerint még az els6 félév soran Gjra sszegylilnek a
megjelentek.

*
Zajlik avitaaGépészeti Erdekegyeztetd Tandcs tigyrendjérdl.
A Vasati Erdekegyeztetd Tanhcs miikdéséhez hasonléan itt
isazacélszer(i, haaGépészeti Szakigazgatbsig és areprezen-
tativ szakszervezetek alkotjdk a Gépészeti l:%rdekegyeztetﬁ
Tanéesot.

*
A Févérosi Munkaligyi Birésdg ismét elutasitott egy olyan
kérelmet, arnely igyekezettkétségbe vonni adecemberi meg-
éllapodésok jogszer(iségét.

*
Februir 26-4n és 27-én a MOSZ Ugyvivé Bizottsdga kihe-
lyezett iilést tartott Gardonyban a Kollektiv Szerzidés
mddositasdval kapcsol atosfeladatok meghatirozasa céljabél.
A testiilet igy latta, hogy egyrészt sziikség |ehet kisebb kor-
rekcidra a Kollektiv Szerz8désben, masrészt néhany értel-
mez8 rendelkezést is meg kell fogalmazni, amivel segiteni
lehet a Helyi Figgelékek kialakitasat,

GEPESZETI HIREK

1999. janu4r 28-4n iilést tartott a gépészeti Erdekegyeztets
Tanécs.
Megéllapodés sziiletett 8 mozdonyvezet8ket megillet6 bal-
esetmentességi jutalom kifizetésének feltételeirSl.
A szakhgi férumon kézhez kaptik a szakszervezetek azt az
anyagof mely részletes bontisban tartalmazza annak a 140
milli6 forintnak a szétosztasat, melyet a szakvonal a munka-
korilmények javitasara kivan forditani a gépészeti f8nok-
ségeken.
A MOSZ felvetésére szobeli megéllapodas ziiletett arra,
hogy a jév6ben a tartalékszolgilatokat elldté mozdonyve-
zetBk i srészesiilnek amozdonyvezetSknek jard ellatmanybol.
A Gépészeti Szakigazgatdsig elkészitette azt az anyagot,
mely tartalmazza a gépészeti f6nokségekhez elGirdnyzott
hiit6szekrény beszerzéseket.
Legkozelebb februar 11-én il éssze a GET, ahol a szakagi
figgelék modositasara beérkezett javaslatokat vitatjdk meg a
felek.

Kiss Laszlé elnck

KJ?R‘P %gfeménye a februdr 10-én kézhez

kapott fizetésérl?

YZAT A

Furagﬁggglﬁér (Piispokladany)

Gépészeti Fonokség

Részemre kb. 7.000 Ft-ot jelentett a béreme-
1és. Elfogadhaténak tartom, kiilléndsen ak-

-
A Ancoalacaemlibaces mas + Tabaliae

Irfl{‘ars. r;unkahelyekentbrténtbéreﬁgi sekkel,
amelyek ennél lényegesen kevesebbek.

Laczai Lajos (Miskolc)

Gépészeti Fonokség

Els8 1atasra elégedett vagyok. Az atapaszta-
lat (és gy vélem, hogy a misl;?lci kollégaké
is ez), hogy jénak mondhaté, *# persze kér-
}i;ég,zhog%? ozaz%}léczilé és m&nyizfe ez
kedvezé az év végén iS Arra iS kivancsi
vagyok, hogy aKollektiv Szerz6dés valtoza-

sai mennyire lesznek hosszi tivon kedve-
z6ek, bérben kimutathatdak.

Szabé Mihlily (Bp.Ferencvdros)
Gépészeti Fonokség

AR e i i
évenként legaldbb 50%-OSbéremelés volna
redlis a munkavéllalékndl az élet minden
teriiletén. A realitdsok (mas teriiletekre kite-

kintve) azonban azt mutatjdk, hogy a bér-
emelés mértéke elfogadhatd. A mozdony-
vezetd kollégak részére megnyugtato.

Kovdcs Attila (Bataszék)

Vnedadind

Kbéremelds mértakével elégedett vagyok. A
kollégdkkal beszélgetve azt tapasztaltam,
hogy az 6 véleményiik is hasonlé. Szeret-

ném, ha az év VEGE falé is megmaradna ez az
elégedettség.

Lejegyezte:
Velkd Béla
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A DB kivonta az ICE1 flottajat
az Esched-i vasuti katasztrofa utan

A DB, 1991. junius 2-an az els§ ICE kdzlekedés bevezetésétdl
6vatasan folytonosan fejleszteft sebességl biztonségi luxus
imazsa romokban heverl

A Wilhelm Conrad Réntgen nav(i ICE 884 szerelvénye 1998.
jinius 3-An 19.58:kor Esched-nél a Hannover - Hamburg févona-
lon kisikdoft kb. 2 0O km/h sebesség miellett, A siklas kdvet-
kezményei minda DB. mind méas nagy $ebesség( vasutak {iza-
meltetéit is megrazta.

(Ez volt a Német vasutaknal az 1945 éta bekdvetkezett legsilyo-
sabb vasuiti batesat ahol akkor 100 {8 halt meg és kb. $0 személy
sérillt meg stlyosan.)

Az ICE 884. szerelvény 300-350 utassal jlnius 3-an 05,47—kor

indult Minchenbél és 10.30-kor Hannpyer érintése utan 11.52— .

kor kellett volna Hamburgba érkeznie. Nem sokkal Celle el-
hagyasa utdan néhany utast hangos zajok, daralé hang riasztott
meg, mely gyersan megsz(nt, azt sejtetve, hogy a probléma
megoldédott. Kérilbelldl 2 km megtétele utan - kbzvetlenil a
katasztréfa elbtt - a zaj megismétiGdétt, majd a sikdas bekdvet-
kezett.

A vizsgalat tényeit egymas mellé téve az esemeényak (ligy tlnik)
a kdvetkez8k szerint kdvették egymast.

88 h-01 a baleset helyszine elétt az elsd vontatott janmiti har-
madik kerékparjanak egyik abronesa megsériilt vagy tért. Az Es-
ched felé 200 km/h sebességgel kézeleds vonat egy kdziti hid
(felliljars) elStt kb. 300 m-re valtékon halad at.

A sériilt kerék megliti a valtét, az er6hatésra egy 8 m hosszli
vezetb sin megemelkedik. Ez kisildatja az els8 két vontatott jar-
miivet és a tovabbi kocsik |s ennek kévetkeztében kistklanak.

AP elsé harom kocsi t6bbé-kevésbé talpon maradt, a negyedik
viszont felborult és a négy vaganyti patya keleti oldalan landeit.
Ezek a kocsik btjutattak a hid alatt, de egyiklik kititi a pillért és a
szerkezet az S. kocsi végére zuhan. A kévetkez8 étkezSkocsit 6s
kévetd kocsit a hid Gsszanyomija és igy egyutt egy mozdithatatian
akadalyt képeznek mind a négy vaganyon kereszthen. A kévet-
kez6 kocslk, melyeket még mindig tol a hatsé motorkocsi rombolé
er8vel nyomul az akadalyba.

Toébb mint 1000 ember vett részt a mentésben, mely a jlnius 6-73
hétvagén is tartolt. Jinius 9-ig Eshed felé szilnetelt a vonatforga-
lom. Osszetett intézkedésekre volt szilkség a 300 tonnas
hidszerkezet kocsikrdl valé leemeléséhez.

A hetyszinen késziilt felvételt vizsgélva az latszik, hogy az els8
hérom vontatott Jarm( a bels8 sinen futott a kelstt oldalon. Fa-
me d az, hogy a negyedik kocsi a killaé vaganyon futott mely a
hidtél északra erSsen sérillt. A hiditSl déire er a vagany teljesen
ténkre ment, 4s az “észald &sszekold® vagany sinszaljal nyugat
felé elhajlottak. A hats6 motorkocsi poziciéja és a sinhajlas arra
enged kdvetkeztetni, hogy a kiilsé vaganyon futott. Az elsé mo-
torkocsl leakadt a szerelvényr8l és 2000 m-el odébb allt meg. A
DB. junius 4-én bejelentette hogy minden ICE és IC vonatrial
ideiglenas 160-S sebességkorlatozast vezet be, és mihd az 59
ICE1 motorvonatot kivonja a forgalombél, a milncheni és hams
burgl szakmihelyekben végzendd spacialis vizsgélatokra.

A kies§ szerelvények pétiasdra a 43 db ICE2 6s IC, EC kocsikon
kivill a Svéd és Osztrak vasutaktél is béreltek kocsikat. Ennek
ellenérajelentds késések vonat elmaradasok voltak, A vizsgalatok
elvégzése utan a jénak mindsitett ICE1 park a 280 engedélyezett
sebességgel Ujra zembe lett llitva;

Jdnius 13-an — miutan jelentések érikeztek a hamburgi S.bahn és
a hannoveri gyorsvastit keréktdréseirdl - az ICE1 vonatokat (jbél
kivontak a forgalombél,

Ekker a DB. elhatarozta, hogy ICE1 parkjat a forgalomba valé
visszaallitas el monoblokk kerekekkel, vagy rugézott abroncsti

gyari 1] kerakekkel latia el. Az els§ jelentések azt feltételezték,
hogy a balesetet egy a hidrél lezuhané auté okozta, ezt azonban
gyorsan elvelették. P. M. a DB. Igazgat6 tanacsanak tagja junius
4-bn blztositébemndezési allen6rzést rendsli al.4 balasel helyszi-
nén, ugyanis'kéf'dalgozé a baleset idején a hidnal ellendrzétt egy
bizber szekrényt a palya mellett, Az évék volt az auté és Skis a
balaget aldozatal lettek. A DB. beszamolt arré! is, hogy a baleset
idején nem valt fenntartasi munka a palyan, de egy hénappal
ezeldtt sineket cseréltek ezen a vonalon. Jiunius 5-én a baleset
helyszinétdl kb. 5 km-re délre a keresztaljakon és a pélyamentt
létesitményeken olyan nyomokat talaltak, mely lerepiilé vagy
leesS alkatrészre utalt. Aznap este a vizsgaidk bajelentették, hogy
a palyan megtalalt darabok egy kerékabroncs részel. £z régtén U
irdnyba terel te a vizsgélat fokuszat,
A 18 vizsgalat a Szévetségl Vasithivatal kezében van, de a DB.
Bejelentette jinius 8-An, hogy a kutatasi és technolégiai igazgaté
R. M. vezetésével specialis testiiletet alakitanak a vastitbiztonsag
Bsszes aspektusanak vizsgalatara, Az eredmények befolyasolni
fogjak a nagysebeasag(i kozlekedés jévébeni {izemeltetési stra-
tégiajat és fejlesztéseit.
Az 51. 8z, ICE1 vonat eddigi (izeme soran 3,5 millié km-t futott le
és éppen egy 20.000 km-ként esedékes karbantartas utan voit,
maly kerékpar ellendrzést is tanaimazoti. Ez egy olyan eljards
melyet 2-3 naponta is elvégeznek: Az eredeti meghatarozas sze-
rint a kerékvizsgéalat tartalmaz egy ultrahangos kerékvizegalatot,
a kerékabroncs stroboszképos profil ellen6rzést és kerék sok-
sztgesség mérést. A folyamat nagymértéiben automatizait,
melynek soran az ultrahangos és optlkai végigpasztazasos leta-
pogatis adatait kbzponti szamitégép analizalta. Emellett azonban
tudjuk, hagy a Hamburgban és Minchenben. az ultrahangos
modul nem Gzemelt folyamatosan.
Ez azért van, mert aleolvasas nem volt abszolit meghatarozott,
mert a veszélyes repedéseket eltakarhatja a sok kis felilleti
repedés.
A kiilsg felillet izem kézbeni felkeményedése is cabikkenti az
ultrahang behatolasat. A DB. tisztdban volt ezzel a problémaval
és junius 29-re tervezték a f.ejl%ttebb ultrahangos kerékvizsgalé
fesztelésének megkeozdését,
Junius 4<én az EBA vezet8je M. S. megerdsitette, hogy a baleset
valészin( pka keréktdrés volt, bAr még mas iranyban is folyik a
vizsgalat. Egy torott abroncsrdl referalt és fatalis hiba, vagy kiilsé
hatasban jeldlte mag a t6rés valészin(i okét,
Bar & katasztréfa gyokere meég bizonytajan. van ‘néhany Kin-
dulépont!
Az ICE1 venhatok eredetileg monoblokk kerekekkel voltak felsz-
erelva, 1992-t6] atszeralték rugdzott abronesiiva, hogy csillapitsa
a vibraciét és a zajt. Koztudott, hegy az ICE1 kerekeinek sck-
szégesedési problemaja volt és a Minden-i kutatékézpont
készitett s agy tanulményt erndl a tulajdonsagrél, Ugy tanik, hogy
er ésszefliggésben van a palya merevséggel C egyes szakértfk
szerint ez 'a sokszbgesség a terhelt pélya rezonancisjara
vezethetd vissza,
Ugyanis a rugézatlan abrenes (mint tdmeg) pattog a palya-kerék
kapesolatban és az a rezgés valészin(ileg egybeesik a torziés
lengéssel, A sokszégessé valt kerék igen nagy dinamilus hata-
sara a rugalmasan szerelt abroncsokban tilfesziiltség keletkezik.
EZ minden valészin(ség szernt id5 slttl faradasos repedést,
térést okoz.

(Forras: Railway Gazette Intemational)
Forditotta: Krémer Miklés
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Egyharmaddal
tobb utas kelt 4t

az "Eurotunnel-en"
Pirizs - Lassan lendiiletbe j6n az
Alagit-tarsasag.
Kereken 20 milli6 ember ket 4t az
elmalt év sordn (1998-hn) az Eurdépa
Alagiiton Franciaorszdg és Nagybri-
tinia k6zott, amely egyharmaddal volt
tobb mint 1997-ben Ezt jelentette az
Eurdpaalagiit-Konzorcium Périzsban.
Az elszallitott drumennyiség hat millié
tonnérél tizenegy milli6 tonnira emel-
kedett. Az 1996-0s alagfittiiz természe-
tesen negativan hatott a szallitisi mér-
legre. A kereskedelmi forgalom az el6-
28 év végére 36%-kal ndvekedett,
A bevételek 6,03 millidrd Francia
Frankra (amely 1,80 millidird Német
Markéaval egyenl§ illetve 920 millié
Eurdval) emelkedtek.
A személykocsik atszallitAsa 45%-kal
emelkedett &s igy elérte a 3,35 milli6t,
atehergépjarmiivek esetében 175%-kal
ndt afor galom és elérte 2 704666 db-ot.
Az autdbuszok Atszallitisinal iSs mint-
egy 49%-os forgalom ndvekedést re-
gisztraltak, amely 96 324 autdbusznak
felel meg.

Forditotta: Huszar LiszIo

Az | CE katasztréfa
felel6se még mindig

nem ismert

Liineburg — J6 hat hémappal az
eschédel | CE katasztréfa utin, amely
101 halottat kovetelt még mindig
tisztdzatlan a névszerintl felelfsik
személye.

A nyomozati eljards a Német Vasit
Rt. (DB AG) munkatirsai ellen ira-
nyult valamint 8 kerékabrones gyar-
t6]dra, - jelentette ki Jiirgen Wigger
fodllamiigyész a liineburgl dllam-
tigyészeég illetékese.

Teljesen érthetd agyanisitottak kire,
miutin o szakértdi vizsgalatok a bal-
et bekivetkeztéért mint 5 okozat-

ként a kerékabroncs torését allapitot-
tak meg.

Emellett folyamatban van egy miso-
dik nyomozatl eljdris a miinchenl
ICE-fenntartasl bazisinak két iigye-
letese ellen Is gondossagi kitelezett-

ség megsértése miatt.
Egy belsi technologiai utasitis sze-

rint ugyanis, azt akerékpirt, andya
diagnosztikal  vizsgilatok sordin
"nyugtalanul fut", azt a technikusok-
nak ki kel cserélnl. Az emberek \/\/-
ségbe vonj& egy ilyen jellegll eléfras
létét,
(Forris: Die Welt)
Forditotta: Huszar Laszl6

A franciamozdonyvezettk
szakszervezetének (FGAAC)
55. kongresszusa.

1998. november 18-20-ig tartotta 55.
Kongresszusat Pdrizsban a Francia
Mozdonyvezeték Szakszervezete az
FGAAC.

Apdrizsi kongresszusra kb, 350 f& akiiv
és nyugdijas mozdonyvezetd kolléga
gyiilt dssze Francigorszdg minden ré-
szérél, hogy az SNCF-nél tapasztalhaté
munkakoriilményetrdl és a szakszerve-
zet jovéjét meghatdrozd célokrol és
kovetelésekrSl tandeskozzon a kdvetke-
28 két évre vonatkozdan.

Az elmilt nyarat nemesupan a labda-
rigo vildgbgjnoksdg jellemezte a fran-
ciamozdonyvezets kollégak szemszoge-
bél, hanem Q hidnyzo ntazé személyzet
kovetkeztében felmeriilt korlatozott pi-
hen8idbk, az elmaradt mozdonyvezelsi
szakmai tovabbképzések, hogy csdk né-
hdny gondolatot idéziink az FGAAC j
vilasztott fStitharanak Michel LASNE
Kolléga beszédébol.

Az FGAAC 55. Kongresszusdn meghi-
vott vendégként vettek részt t6bbek ko-
z6tt, Manfred SCHELL Kollégg az ALE-
elndke, a GDL (Német Mozdonyvezetdk
Szakszervezete) szovetségi elnoke, And-
rea GRASSELLIKolléga, az ALE elndk-
ségi tagja, a VSLF (Svdjci Mozdony-
vezelok Szakszervezete) alelnoke, vali-
mint Gilles HALLE Kolléga a (BLE)
"Brotherhood of Locomotive Engineers”
elndke is.

(Canadai és Amerikai Mozdonyvezetbk
Szgkszervezete).

Manfred SCHELL Kolléga az Ewrépai
Awtondm Mozdonyvezet§ Szakszerveze-
tek (ALE) elndke hozzdszélasdban ra-
mutatott annak szitkségességére, hogy
koncentrdlt befolydst kell gyakorolni az
eurdpai mozdonyvezetbknek az Evrdpai
Unié (EU) kézlekedéspolitikdjara. Be-

mutatta a francia mozdonyvezetd kollé-
gdk szamdra az ALE munkdssdgadt és
kifejezte Gszinte reményét, hogy Spalt-
cia kollégakat is az (CD lagjaként iid-
vazolhetjiik a kézeljovében.

A Canadai-Amerikai Mozdonyvezetdk
Szakszervezete (BLE) elndke Gilles
HALLE Kolléga tdjékoztatta a kong-
resszus reszivevait arrdl az aktudlis
prablémarél, amelyet az ottani moz-
donyvezetSket foglalkoztatjak.

A Canadai-Amerikai kollégdak munka-
helyeit veszélyeztetik azok m mexikoi
mozdonyvezetSk akik hajlandéak jelen-
tsen kevesebb bérért is felvallalni a
mozdenyvezetdi munkat.
Csoddlatosnak tartotta, hogy Eurdpa

Jelentds részének mozdonyvezetdi, ide-

értve a kelet-ewrdpai kollégdkat s, az
ALE létének készénhetoen rendszeresen
taldlkozhatnak, ahof alkalmuk nyilik a
szakmai tapasztalatcserékre, és szot
vdlthatnak egyéb fontos aktudlis kérdé-
sekrdl k.

A BLE azt akarja elérni, hogy amennyi-
ben mexikéi mozdonyvezetét foglalkoz-
tatnak amerikai vagy canadai teriilete-
ken 1igy szdmukra iSaz érvényes tarifak-
ban rogziiett béreket fizessék ki,
Stkeriilt ez iigyben egy hdromoldali
"trilateridlis" megallapoddst megkoni
a mexikoi szakszervezettel, amely bizo-
nydra-egy igen erbs ellenpdlusként fog
mitkddni a munkavallalsk ill. a moz-
donyvezetd kollégak javéra az Oridsi
multinaciondlis . vasttidrsasagokkal
szemben.

(Forrdas: GDL-Magazin)
Forditotta: Huszdr Laszlo Imre,
[fBmozdonyvezeto

a MOSZ nemzetkozi referense.
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Laci, mosolygés arcod sziviinkben él..

Minden évkezdet reményekkel, bizakodassal teli, tik-
rozi az embernek a jévébe vetett hitét. Nem volt ez
masképpen 1999. januar 1-jén sem. A valé élet azonban
raébresztett benniinket mar az elsé nap
el d é6raiban, hogy akiizdelmek, tragédiak
sora iSfolytatodik.

A hiradasokbél dobbenten értesiiltiink:
“11 6ra 32 perckor Lakitelek 6s Tiszakécs-
ke allomasok kozott, avasit 6sad4-essz.
féut keresztez6désénél a 37122 sz. vona
egy kamionnd iitkozott. A baleset kovet-
keztében két kollégajaval egyiitt sériilé-
ket szenvedett Raddéczi Laszlé moz-

Elvesztettiink egy férjet, apat, gyermeket Q egyik leg-
kedvesebbmozdonyvezet kollégankat.

E tars alegkeményebb gézmozdonyos idékben sem félt
a szolgélattél, munkajit a “kénnyebb”
dizelmozdonyokon IS aldzattal végezte.
Egész lényét a szerénység, a mosolygas,
munkatdrsai tisztelete és a mozdony-
vezetdi hivatb mérhetetlen szeretete jelle-
mezie.

Laci munkatarsai szemében a sz6 szoros
értelmében is FOMOZDONYVEZETO
volt és maradt.

Driga Laci! Bucstzunk T8led, mint az

donyvezetd, honéllomasa: Szentes, sérii-

lése stilyos, életveszélyes. Ellatasa utin mentShelikop-
terrd akecskeméti 4j Megyei Kérhazba széllitottk...”
A bd esgti roncesok eltakaritdsa napok datt befejezddott,
nem igy Lad szenvedése, mdy a baleset pillanatiban
kezdBdott. Vasutasok, ismer8sok ezrei hetekeni thittek,
biztak abban, hogy er8s, kitarté szervezete le tudja
gylirni az iszonyatos sériiléseket. Nem igy tortént.
Radoczi Laszld f8mozdonyvezetd szive januar 28-in
mindorokremegsziint dobogni.

oroshazi forduléban jardk “csoportvezets-
jét8I”, aki a legjobb forduld &sszeallitisdban jeleske-
dett. Bucstzunk a kivald, hiven szolgalo-szolgéltatd
szakembert8l, aszeretd csaladapatdl.
Biicsizunk egy vasutashdstdl, akit szolgalatanak telje-
sitése kozben ért a szomyti, halalt okozb baleset.
Laci! Hiiséges vasutassagodat, dertis jellemedet orokre
sziviinkbe zartuk.
Makra Zoltan
gépészeti fonok

KOSZONET

Koszonetemet fejezem ki mindazoknak, akik Rddéczi
Laszld fBmozdonyvezetd kollégink temetésén 1999. feb-
rudr 12-én - a zord idGjdrds ellenére - az orszdg egész
teriiletérGl megjelentek, gydszunkban egyiittérzesiikrél
biztositottak benniinket, sirjdra koszorit, virdgot he-
lyeztek.
Molndr Ferenc
vezeltd tigyvivd

MozdonyvezetSk Szakszervezete

Budapest
Mély megrendiiléssel tudatjuk,
hogy volt kollégank,

Brecska Laszlé
tragikus kériilmények kozt
1999. februar 5-kn varatlanul elhunyt.
Temetésérdl késobb intézkednek.
Gyaszoljak Mozdonyvezetdi kollégai.
MOSZ kiskunhalasi Tagesoport
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Deményi-Dittel Lajos:

Kiegeszites

az “Adatok a vasut szerepérdl
az 1848149-es forradalom és szabadsagharcban"

cimi cikkhez,

kulonos tekintettel a Pest—Szolnok vasutvonalra

Az 1848. mércius 15-i pesti események
hirét Szolnokra mar az aznapi, délutini
vonat utasai meghoztak. A hirek szét-
dradtak innen a Tisza mentén, a Kun-
sagban és a Jaszsagban.

Az 1846. szeptember 1-jén megnyitott
pest-szolnoki vasiton harom éra alatt
lehetett elérni Pestr6l Szolnokig - a
korébbi j6 Gton, valtott lovakkal,
szekéren megtett 14 6ra helyett. Ezért
tudott Szolnok nagyobb szerepet val-
lalni 1848149-ben a honvédseregek
kiizdelmeibd}, acsapatok, fegyverzet 6s
élelem szallitdsi feladataib6l, hiszen
idaig vonattal, majd a Tiszin g&zha-
j6val |ehetett tovabb szallitani, illetve
utazni Szegedre. Ezért Szolnok a kato-
nal szallitdsok egyik kozpontjava valt.
1848. janius 23-4n Szolnokra érkezett —
vonaton — Damjanich Janos, aki akkor
ahonvéd nemzetSrség 3. Zaszldaljinak
drnagya volt, hogy a Tiszan g&zhajora
széllva Szegedre utazzon az alakulata-
hoz. A szolnoki Histéria Domus mhs-
napi bejegyzése a kévetkezd adatokat
8rzi: “Délel6tt a vastitvonalon 1200
Onkéntes katona Pestr8l Szolnokra
érkezett. Szolnokrél g6zhajén a Tiszén
Szegedig menendS, a partiitd szerbek
megfékezésére. Ezen dnkényes sereg
mind igazén lelkes s j61 képzett ifjakbél
allott. Altalaban véve megmutattak ill6
maguk viselkedésével, hogy j6 keresz-
tények és j6 polgarok, s éppen ezért 3-4
itteni mulatdsuk alatt valéban kedves
vendégei voltak a virosnak,”

Szolnok j6 kdzlekedési adottsigai miatt
a szabadsighare kbzponti teriletévé
vélt, avici & szolneki toborzéhelyet a
vasit két végpontjira helyezték.
“Miniszterelnoki rendelét értelmében
Gorgei Artiir a szolnoki tibor parancs-
noka lett; feladata a felvidéki, a szom-
széd megyék és aJaszkun Keriilet nem-
zetBreinek ‘mozgdsitisa.” (A vici vas-
utvonalat ahadi helyzet idénkénti rom-
Ihsamiatt t5bb alkalommal & honvédek
részér6l is komoly veszély fenyegette:
a visszavonulésok alkalmaval t6bbszor
is fel akartdk robbantani. Szerencsére

g3

erre csak egyszer keriilt sor.) Aszolnoki
ind6hdzban 6s a Tiszai palyaudvaron
megfordult esaknem az egész Honvé-
delmi Bizottmany, az elsé felel6s mi-
nisztérium 6saz orszaggyfilés képvise-
16inek j6 része is. Sokan csaladostul
érkeztek, mint Vérésmarty Mihaly, aki
néhany hetes kislanyat innen vitte ki az
Ujszészon laké batyjahoz, majd indult
tovabb Debrecenbe. Aszolnoki indéhiz
nemcsak a klasszicista miiemiéki érté-
kénél és kozlekedési jelentSségénél
fogva érdemes meg8rzésre, hanem tor-
ténelmi és irodalomtorténeti jelentBsé-
gemiatt iS.

Perczel Mér tabornok csapatal szolgal-
tek hatvédként 1849. januarjdban a
pest—szolnoki vasit mentén, deatilers-
ben 1év8 osztrak sereget a Tiszaig fel-
tartbztatni nem lehetett.

Kézismert, hogy abécsi udvar aTavaszi
hadjarat  gy6zelemsorozata, Buda
visszavétele, Bem erdélyi gy6zelem-
sorozata, Budavisszavétele, Bem erdé-
lyi gy&zelmeit kévetden acari hadsere-
get hivta beaz orszigba, s ez a szabad-
sigharc katonai bukasihoz vezetett. A
szolnoki Histéria Domus err6l a kor-
szakrol ekként szol: “ Alig, hogy a ma-
gyarok Vilagoson augusztus 13-4n a
fegyvert letették, a es. hadif8korméany
rendeletébdl néhiny cs. katondk érkez-
tek Szolnokra avégre, hogy Vilagosrél
ttlevél nélkil szolnoki Tiszahidhoz 4t-
jovendd volt honvedeket azonnal 8rizet
alatt vastiton Pestre kiildjék.”

A Palyadr 1998. jiliusi szaméban meg-
jelent cikkhez flizdtt megjegyzésben
utaltunk arra; hogy a Honvedelmi Bi-
zottmany 1848-ban egymillié forint
kolesént adott a Magyar Kozépponti
Vasut Tarsasagnak aforgalom lebonyo-
litiséra. Frdemes megemliteni ezzel
kapcsolatban, hogy a vas(ttirsasig
1848. méjus 18-i pozsonyi nagygyfilé-
sére, a kormany és a tarsasig kozotti
kélcsdntargyalasra kikiildott kormany-
biztos Kovécs L gjosvolt. Ezen a gytilé-
sen a kolesén ligye nem zarult le, a
jalius 13-i pozsonyi nagygy(ilésen dolt

e a kolcs6n Osszege, és feltételeinek
véglegesitése. Az utdbbi nagygy(ilésen
a kormanyt Havas Jozsef kormanybiz-
tos képviselte.
Megjegyzés:
Havas Jozsef (1796-1878) pesti f6bird,
majd helytartésagi tanicsos. Pest véros
konzervativ kovete a reform orszag-
gyliléseken, 1848-ban a Kézmunka és
Kozlekedési Minisztérium osztalyféns-
ke. 1849-ben a Budai Kerilet csdszéri
biztosa volt. Kovacs Lajos (1812-1890)
pedig Széchenyi hive, 1848-ban Nagy-
banya képviselbie, kozlekedésiigyi osz-
talyfénok, majd dllamtitkar. Debrecenben
a Békepart egyik vezetSje volt. A for-
radalom korménya & a Magyar K6zép-
ponti Vasut Tarsasag k6zotti 1848. méjusi
és juliusi kolesontargyaldsok harmadik
f8szereplGje Hieronymi Ott6 Ferenc
(1803-1850) f8mérndk, a vashitirsasig
{6tanacsosa. GoOrgey hadtestének had-
mérndke volt. Hieronymi tervezte és
épitette az els magyar 16vastti vonalat
Pozsony és Nagyszombat k&zétt az
1844-1847 években, mad elkészitette a
Pest-Szolnok vastitvonal terveit. A sza-
badsagharc bukasa utan a fogsagban szer-
zett betegségében hat meg. A fia, Hie-
ronymi Karoly (1836-1911) mémdk,
1874-ben allamtitkar, 1882-benaz Oszt-
rik-Magyar Allamvastt Tarsaség elndke,
majd 1892-t51 halalaig kisebb megszaki-
tasokkal beliigy-, illetve kereskedelem-
ligyi miniszter |ett.
Forrasok, irodalom:
Hermann Rdébert: A kormanybiztosi
rendszer 1848-1849-ben. Hadtorténelmi
Kozlemények. 1998. 1. Szam. (Kiilon-
szam az 1848149-esforradalom és sza-
badsagharc 150, évfordul6jira) 28-76.0.;
Kaposvari Gyula: Az 1848149-esfor-
radalom és szabadsagharc Jasz-Nagy-
kun-Szolnok megyében. Honismeret,
199813. 10-15. o;
Sz8cs Sebestyén: A korméanybiztosi in-
tézmény kialakuldsa 1848-ban. Buda-
pest. 1972. 192-193. o0.;
Vasti lexikon 141 kotet.

(Forrds: Pdalyadr)
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TAJEKOZTATO

a Mozdonyvezetbk Szakszervezete Jogszolgalatanak
1998. évi miikédésérol

9 éve végzem a MOSZ jogszolghlati tevé-
kenységét, amelyet a MOSZ 3. Kong:
resszusa | S elismeréssel nyugtézott.

1998. évben 150 dj és 20 régi iigyfél
keresett fel személyesen, és legalabb két-
szer annyian voltak, akiknek telefonon
nyfijtottam segitséget jogi pmblémﬁik
megoldéséban.

Nagyon nagy segitség ugyams az is, ha
elmondjaakolléga telefonon aproblém4-
jAt, és én az estetek t6bbségében tudok
tandcsot adni, hogy hova forduljon tigyé-
vel, mi amegoldés.

Tavely 54 térgyaléson, illetve egyezteté-
sen vettem részt, ebbdl 38 esetben vidé-
ken. Az évi szabadségot iS szémitva 14t-
szik, hogy az év minden hetére jutett egy-
egy tirgyalds, egyeztetés.

Az évi szabadségomat a birésdgok i1él-

kezési sziineteihez prébdlom jgazitani,:

ami minden &v jilius kbzepétdl angusztus
20-ig tart. Ez azt jelenti, hogy a bir6s4-
gokhoz beadvényokat, keresetlevelet ter-
mészetesen |ehet benytjtani, de ez alatt
az id6 alatt tdrgyaldst nem tartanak az
orszég egyetlen birésdgin sem.

Részt vettem aMAV Rt. Kollektiv Szer-
z6dés 3 sz mellékletének médosité tar-
gyaldsaiban.

Az elmiilt évek tapasztalatai alapjén dgy
érzem, hogy sikeriilt a Iuﬁnyosségoknl
megsziintetni. a0t
Fontosabb villosdsok:

Az eléviilés szabslya egyértelmfien meg-
fogalmazésra keriilt, Lehetfiség van az
eljdrds felfliggesztésére, ha egyidejfileg
biintet6, vagy szabélysértési eljdrés i Sin-
dult adolgozﬁ ellen.

Fontos 6ij szabdly a bizonyit4s eszkézei-
nek a felsoroldsa, és az, hogy ezeket a
jogkdr gyakerl6ja, szabaden mérlegelhen
(tehst pl. nincs kétve a VBO Jelentésé-
hez}.

A dolgozé képviseljének a joga béviilt
azéltal, hogy természetesen a bizonyitési
cselekménynél isjelen lehet.

A hatérozat hozataléndl a jogkérgyakorlé
szabadon mérlegelheti sz {igy @sszes
kérillményeit.

A “IX. Kiilinleges eljérési szabdlyok”-at
pontositettuk, mivel a gyakerlatban nem
alkalmaztdk megfelelfen az e fejezetben
foglaltakat. N
A peres iigyek koziil kett6t \resztenunk el,
k6t esetben eldlltunk a pertél, a tibbi

esetben vagy megnyertiik abiréség elétt,
vagy egyezséget katottiink aMAV Rt-vel.
Nem gy6z8m hangsiilyozni, hogy lopés és
ittassdg esetén nem tudunk érdemi segit-
séget adni. Kérem akollégdkat gondoljak

-4t, tegyék mérlegre, hogy mi afontosabb,

a biztos munkahely, vagy a bizonytalan
tisziességtelen haszonszerzés.

Minden évben felhivom atisztelt kollégdk
figyelmét, hogy abirésdgok Hagyon szigo:
rGien veszik a mozdonyvezet§ felel@ssé-
gét.

Az albbi ftélet isj6 példa erre.
Ténydllas:

1998 nyardn e g szcmélyvonalba sorozott
kocsi dinaméja szétesett és kigyulladt. A
MAV Rt &ltal hozott hatérozat szerint a
“bekivetkezett tlizeset elhdrithaté lett
volna, ha a felperes (mozdonyvezets) a
sziikséges milszaki vizsgélatot elvégzi”.
A per sorén a MAV Rt. tantijaelismerte,
hogy valéban nines a kérdéses dizelmoz-
donyon (sem a tobbi dizelmozdonyon)
szerszdm, fgy a hibdt a mozdenyvezeld
nem tudta volna rhegjavitani, de ez nem
menti &t fel az alé] afelelgsség alsl, hogy
személyesen kiszélljon a mozdonybél,
megnézze ajelzett fiistolés okét és dont-
son arzél, hogy a kocsit tovébb Jehet-e
vinni, vagy ki kellisorozni.

A mozdonyvezets a vezetdilldsbl kiné-
zett és figy dintott, hogy beviszi a vonatot
a kiivetkez8 4llonidsra, ott majd a kecsi-
vizsghl6k megvizagdljdk.

Mivel &t a kivetkezs dllomdson levaltot-
ték, ezért a vezeld jegyvizsgdlonuk szélt,
h o g kerésse meg a kocsivizsgélokat és
nézzék meg afiistolés skat,

A vézets jegyvizsgilé azopban nem sz6lt
a koesivizsgaléknak, G késébb bekivet-
kezett a tlizeset.

A birdsdg ftéletében gy indokol:

“A bir6sbg megitélése szerint a felperes
niagyfokd nemtorédomségrdl tett tan@
zonységot, amikor a tlizjelzésre a ——
donybél ki sem 2zéllt és nem gydzidott
meg szemrevétel %zaéssel P forgalmi szol-
gélattevd &ltal jelzett fiistslésrsl, Ugyan-
csak nem fogadhat6 € az a védekezése
sem, hogy maga nem l4tta a fiistot és ezért

nem széllt ki a mozdonyhél. Az alperes |

&ltal hivatkozott és csatolt MAV utasft4-
sok amozdonyvezets kitelességei kizite
elirjak, hogy kiilonss gondot kell fordi-
tani atlizvédelemre és az e célbél sziik-

séges intézkedéseket haladéktalanul meg
kell tenni.”
Tavaly tshb iigyben volt f8szerepld a

| mozdany aijt6, illetve annak & W an -
. sdga.

Az egyik kolléga az alébbi indekoléssal
kapott “megrovés” munkéltatéi intézke-
dést:

»1997 jiliusi szolgélatdban ... sz. vonat
induldsa elBit egy budapesti pélyaud-
varon a V43,,, psz-t mozdonyl elhagyta
zérhatatlan djt8% mellett fgy, hogy az
drizetérdl nem gondoskodott. &
tévollétében illetéktelen személy szer-
szamokat tulajdonitott el -...Ft értékben.”
Mésik esetben a mozdony lezért ajtajét
nyitottdk ki egy eriteljes mozdulattal és
onnan a mozdonyvezetd tdskdjét loptdk
el. A MAV Rt. a mai napig nem bfrélta el
a mozdonyvezeld kérigényél.
Allgspontunk szerint a mozdenyok
mtazaki dllapotibél ereds kérokat nem
leket a mozdonyvezet§ terhére felréni, és

Ggy gondelom, hogy a mozdonyvezets
feleldsségét nem lehet a “mozdony 8rzé-

sére” is kiterjeszteni.
Tovébbra is vérom a kollégdk jelentkezé-
sét, forduljanak hogzém bizalommal akér
munkajogi, akér magénjellegii probléma-
juk van, .
Magénéleti gondjaikon tanéccsal egy~
egy rovidebb irat elkészitésével szfvesen
segitek.
Munkajogi iigyekben pedig képviselem a
kollégéikat a birdsdg eldtt.
Munkahelyi egyeztets eljdrds esetén el-
s8sorban a helyi, vagy teriileti ¥OSZ
iigyvivit keressék fel.a hatdrozat
vételét kivets 15napon beliil, és 6k segi-
teni fognak az egyeztetés sordn. Termé-
szetesent slilyosabb, komplikéltabb ese-
tekben én is segitek helyi szinten is
Forgassék figyelmesen az 1999-es Mm-
donyvezetsk Evkonyvét, a leglontosabb
tudnivalékrél ott is t4jékoztatom Onsket.
Felhivom figyelmiiket, hogy az év-
konyvben a jogszolgdlat helye és
telefonszdmai 1évesen jelentek
A MOSZ jogszolgélatinak cime: -
1145 Budapesi, Bdcskai n. 11
Postai telefonszamok: 220-3822,
220-4561, 2212230, 221-4026.
Vasiti telefonszdmom: 01/21-87
Dr. Vagaday Ndiks

Jogtandcsos
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Mozdonyvezetd gyakornokok kérdezték, hogy Jér-e nekik

a balesetmentességl jutalom?

A MAV Rt Gépészeli Szakigazgatésag és a MozdonyvezetSk
Szakszervezete kdzdtt Gy. §18-020/1699, GSzl. sz. megallapo-
das alapjan 1999. januar 1-t8l kib&viil az érintettek kére a moz-
donyvezets gyakomaoki, llletve a gépészeti vonalellenér munka-
kérékiel,

Tehat ha az alabbi kizarasi okok nem éalinak fenn, negyedéven-
ként, a kifizetést megel6z6 negyedév harom hénapjara szamfej-
tott alapbér 4%-at kifizeti a MAV Rt a targynegyedév utolsé
hénapjara jaré munkabérrel egyltt a balesetmentességi jutalomra
jogosultaknak.

Nem fizethetd balesatmentességi jutalom:

1/'ha a mozdonyvezet8t (vontatasi utazét) a kifizetést meg-
el6z6 naptari negyedévben targyi, vagy személyi baleset
okozasaban, illetve targyl, vagy személyi baleset kdzvetlen
veszélyének elGidézésében jogerSsen marasztaltak el”,

2/ annak, akinek a jutalom kifizetésének alapjaul szolgalé
negyedéven belill illetmény nélkilli szabadsag, betegsza-
badsag, betegédllomany, igazolatian tavollét cimen kiesd
ideje 8sszegezve a negyventt naptari napot meghaladja,

3/ aldt a MAV Rt, mint munkaltaté a jutalom kifizetésének
alapjaul szolgalé negyedéven bellil legalabb negyvenét
naptar napon At mas (nem vontatasi utazé6i) munkakdrben
foglalkoztatott. E kérdés tekintetében a munkaigyi nyilvan-
tartds a mérvadé.

Dr. Vagaday lidiké
jogtanacsos

,@ Satortabor a Biikkben %

A Vasutasok Miskolci Viirdsmarty Miivel6dési Héza tizedik alka-
lommal hirdeti meg anyéri satortdborozist, amely a Biikki Nemzeti
Rk teriiletén, Szentléleken lesz.
10 - 14 évesek részére | . turnus jiilius 26-t61 augusztus1-ig,

II. turnus angusztus 2-t61 augusAus 8-ig.
A 2-4 személyes sdtrakat amiivelGdési haz biztositja, agyerekeknek
csak hal6zsdkot és a sziikséges egyéni felszerelést kel vinnitk.
A szfnes, véltozatos programban megismerkedhetnek a hegység
ndvény- és dllatvildgdval, emlékhelyeivel, kirdnduldsokat tesznek
barlangokhoz,
A bOséges étkezésrbl kiilon szakdcs gondoskodik, aki bogrdcsban
késziti €l a finomsdgokat.
A vidék haboritatlan szépsége, remek Uirdzdsi és sportoldsi le
hetSségeket nydijt.
Naponta 10-15 km-es tirdkat |ehet tenni, a programban szerepel
Lillafiired és kbmyékének a megismerése iS.
A tdborozdssal kapcsolatos bévebb felvildgosttdst a 04/15-54-es
és a 46/357-421-es telefonszdmon kérhetnek az érdeklodik.

F

A

» Ne zdgolédjon a sok valtééllitds miatt — ami

» Lazitson egy kicSt délutanonként (dehalehet,

» Tatsbe (szigortan) az utasftidsokat, csak all6

» Ha kollégaja BIKA, FEKTUSKO vagy UTAS

» Mogt sokat gondol a béremelésre (bar nem

» Keriilje a biztonsagi hatéarjelzéket 6s j6, ha

» Ne iiljon a sinsz4lra: BALESETVESZELYES,

» Kiilondsen nehezére esik (nem a labara) a

\

(Angol) VALTO HAVA
I1. 20-111. 20-ig,
vagy felvagasig

Ezen a héten:

» Kiilénosen vigydzzon, egyetlen
este Setérjen nyugovéra ha szolgdlatban van,
rémalmokat és tetteket okozhat!

valéban faraszté -, Q lassa be nem mehet
minden vonat egy vadganyon és ugyanabba az
irdnyba.

nefeltétleniil a személycsoport idejében).

jarmfveket kapcsoljondssze, hamég talal ket-
tét.

jegyében sziiletett, errdl On nemtehet, ezaz O
bajuk (horoszkép és menetjegy atruhdzésa
TILOS!)

aktudlis). Azonban ha leleményes, akkor
inditson jatékot az emelési % megtippelésére
(kénnyfi |esz eltaldlni).

tudja: nem azért lettek odahelyezve, hogy ra-
jtuk keresztiil essen.

Arrél nemisbeszélve, hogy kényelmetlen.

sorompoék kezelése: Siirgdsen zsiroztassa le,
J/
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A VASUTI SZTRAJK TORTENETE
(folytatas)

irta: Murdanyi Miklés

A vasutasok midr utkdzben megtudtik, mi tértént tirsaik-
kal, tehdt a nyilt pilyin megillitottdk a vonatot, kiszilltak
és gyalog mentek a budafoki hajéallomdsra és a helyi
gbzhajéra szalltak. A hajé a Boriros-téren kikoiou, de
kiszallani nem lehetett, mert Krecsinyi Kilmin detek-
tviondk negyven rendérrel és harmincz detektivvel
elallta a kikots hidjat. Kreesinyi rend6reivel a hajéra ment
és kijelentette a vasutasok el6ut, hogy letaribztatja Gket.
Krecsanyi azutin a hajé korminyosa mellé illt és elren-
delte, hogy a hajé a Pet6fi-téri dllomdsra induljon. Ot
még negyven rendér Varta az érkezbket.
Itt Krecsinyi igy sz6lt :
- A binteté térvénykényv 480-ik szakasza értelmében
letartéztatom 6nodket, Rudnay fSkapitiny ur rendeletére,
mert szolgilatukat bejelentés nélkiil elhagytik.
A negyedfélsziz embert, akik kézt tébb tisztviseld is volt,
a renddrdk kozre fogtik és a [Skapitinysigra kisérték. A
korzé kozénsége a szokatlan ldtvinyra dsszecsodiilt.
A letartdztatott ‘csapatot a renddeségi palota udvariba
kisérték és ott kihallgattik. |
A miniszter és az dllamvasutak igazgatéja hasztalan tiltotta
meg a vasuli alkalnazottak Budapestre utazasit,
huszadikira reggel az orszig minden részéb6l meg-
érkeziek a tsztvisel6k #s alkalmazottak. Ez az utazis
olyan volt, melyhez foghaté alig fordult el6 a sztrijkok
torténetében. Némely végillomidson a vasutasok kiilén
vonatot dllitottak Ossze €s meginditottik Budapest
utkozben az egész vonalrdl [olvéve tarsaikat. Ezek a
vonatok megérkeztek a fGvirosba, az dllomisokon dtboe-
satotlik, mig a rendes vonatokat, melyek a kdzonséget
szillitottdk a személyzet cserben hagyta néhol nyilt
pilyin vagy kis [alusi dllomdson - vagy valamely nagyobb
forgalmi pont sztrijkolé vasutasai akadilyoztak meg
tovibb haladisukban. Azok a vasutasok, akik e vena-
tokon utazrak a [6virosban, szintén vidéken rekedtek, de
a kozonség kétségbe esett ezen, a vasutasok
ujjongva ldvozolték a kitort sztrijkot. Hieronymi ker-
eskedelmi miniszter 20-4n a hdzban tartott partkdzi kor-
ferenczidn eat az dllapotot fo k ngvezte C
kijelentette, hogy azokat, akik &nkényesen inditotik el
vonatot, vagy jegy nélkiil utaztak, blnvidi eljdrds ali
vonja. Tav s
Mindez élénken bizonyitja, mily nagy voltaz e
a vasutasok kérében, De bizonyitja az is, N~ minden
tilalom ellenére mar 20-in a budapesti sztrijktanydkon
tizendtezer vasutas volt egytitt, tisztvisels és altiszt.
Hirom népes tanya volt; az egyik a zugldi nagy ssresar-
nokban, ahel vagy otezren gyiiltek egybe, a masik a
hermina-téri Trieszti nd vendéglében, ahol szintén
néhiny ezer ember volt, a harmadik helyen. a hermina-uti
reklim kertben y—  ezren lelepediek le. & t6bbi szétfor-
giesolédott méds helyen. A sztrijk vezetGsége a VI. ker.
demokrata krben volt permanenczidban.
A vidékiek €érkezése kissé kalandos volt. o 0

A sztrijkolGk tdvirattal értesitették a kozelgd vonatokat,
hogy a vasutasok szilljanak ki a féviros el6tt, mert itt a
rend&rség mindazokat, akiknek nincs jegytik, le akarja
tartoztatni. Ennek okdért a szomszéd dllomasokon kiszill-
tak az érkezok és villamoson, jérészt gyalog jouek be a
fovirosba A poros, firadt esapatokat, a sztrijkr6l mdr
értesiilt fGvirosi kdzonség kivancsian nézte és sok he-
lyen szimpatikus tintetéssel fogadta. A sztrijkol6k e
menetét a renddrség az utezdn is gondjiba vette, erés
lovas és gyalogos csapatok kisérték, de kozbelépésre
nem volt ok. A legélénkebb volt az élet a zugléi nagy
sorcsarnokban. Ide, mint emlitettiik, méir a délelét 6rik-
ban vagy Otezer vasutas gyulekezett Ossze, a késébbi
érikban stirtin hullaimzottak oda a sztrijkol6k.

Szirmay rendérkapitiny, aki itt a rendre feliigyelt,
magdhoz hivatta Kacsé mozdonyvezeldt, a sztrijk egyik
vezeljét, s ezt mondta:

- Ha sz6nokolnak vagy csoportosulnak, azonnal féloszla-
tom a gytilekezést. A sztrijk sz6t hasznilni szigoruan tilos,
mert a sztrijkot a rendérségnek be nem jelentették.
Kacsé kijelentette, hogy a csendet és rendet az egy-
begytiltek nem fogjik megzavarni. A vasutasok aztin
letiltek az asztalokhoz és szimba veuék az érkezbket.
Konstataltik, hogy csaknem minden vasuti dllomdsrdl jott
kiildow, még Lawocne Giécs hatarszéli dllomdsrdl is, csak
azok maradtak el, akik az uton rekedt vonatokkal utaztak,
tovibbd a debreczeniek, akik hamis tdviratot kaptak,
mely szerint a gylilés nem 20-in, hanem 24-én lesz.
Megillapitottik, hogy csaknem minden mozdonyvezetd
eljéi és a hiromezer mozdonyvezetd egyértelmiien meg-
sziintette a munkat.

A szirijktanyikon vidim poharazas kozt telt az idé.
Olykor egy-egy biztaté vagy riaszté hir érkezett s ez
emocziét okozott. Besz€lték azt is, hogy a kiilfoldi vasu-
tasok mir csaknem egy millié koronit igértek a sztrijko-
16k timogatdsira. Kalandosnil kalandosabb hirek szallin-
goztak; igy pl. hogy Ludvigh igazgaté maga kildott kitlon
vonatot az uton rekedt vasutasokért, meg, hogy a
fegyelmi vizsgdlatot visszavontik. Margulit Kilmdn, a
sztrdjk egyik vezére déleldtt megjelent a sztrijktanyin és
figyelmeztette a vasutasokat, hogy ne csoportosuljanak
és maradjanak nyugodtan. A déleléu folyamin a rendet
nem is zavartik meg, sét a vasutasok azon az illisponton
voltak, hogy a sztrijkot nem mondottdk ki, csak forgalmi
torlédis és kotelességszerti megillis miatt hagytik abba
a munkat és baritsigos eszmecserére gytiltek egybe.
Nagy orommel fogadtik azt a hirt, hogy déleléu tiz 6ra
husz perczkor érkezett a keleti pilyaudvarra az utolsé
vonat és azéta innen sem nem indult, de ide sem érkezeu
vonat. Az egész orszigban dllottak a vonatok, a magyar
dllamvasut tizenédtezer kilométer hosszu vonaldn sziine-
telt a forgalom. Ezt jelentették a taviratok.

A Trieszti nohoz czimzett vendégldben a Rikos rendezo
pilyaudvar alkalmazottai tanydztak. E palyaudvarrél
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keriiltek ki a sztrijk vezetbi: Sarlay, Turchidnyi, Kacsé Q
Faudi, akik ellen tegnap meginditottik a fegyemi
eljarast. Ezek a beliigyminisztériumban is jartak, amak
érdekében, hogy engedjék meg a nagygyiilés meg-
tartasat. A foltételeket ezekben mir reggel megillapitot-
dk.

1. Az tsszes memorandumokban foglat kdvetelések
teljesitése.
A szolgilati pragmatika.
. Az orszigos szovetség.
Senkinek a Sztrijk kodvetkeztében bintédisa ne
legyen.

5. Ne rendeleti uton, hanem a térvényhozis utjin

rendezzék el a vasutasok dolgit.

Délfelé az addig bizakodé kedvet sotét hirek zavartdk
meg. Nagy elkedvetlenedést okozott az, hogy Foldessy
Odén és Justh Ferencz, akik eddig amozga om févezetsi
voltak, az ugyet cserben hagytdk. Azutin hire jétt, hogy
arendbrség a Fejérviri-uton négysziz vasutast letart6zta-
tott Q szuronyok kézt kisért a keleti palyaudvarra. Kacsé
ezt a Gviratot kapta Kelenféldrél:
- Bajtirsak segitsetek, letartéztattak bemunket!
Ugyanakkor megtudtik, hogy a Budafoknél kiszillt Fiu-
me és Zigrib feldl érkezé kildotieket, néhiny sziz
embert, akik Budafokrél heyi hajén igyekeztek a
févirosba, szintén letartéztattik és arendSrségre kisérték.
Erre megalakult a sztrijkbizottsig. Ez a vezetdség két
tagjit azonnal a rendSrségre M dotte, hogy a letartézta-
tottak érdekében kodzben jarjanak.
Szdznyolczvandt és négysziznegyvenhirom &Osszesen
hatszdzhuszonnyolcz vasuti alkalmazott VoIt tiz-tizenkét-
6riig a renddrség foglya
E vasuti alkalmazottak kozt akadtak mindenféle rangfo-
kozatbeli tisztvisel6k, mémok, lokomotivvezetd Q min-
denféle dtiszt.
A Kkisebb csapatot a fSkapitinysig épiiletében helyezték
e, Q pedig el6szor az elsé udvaron, mgd késdbb a
misodik udvaron.
Ebben a csapatban volt koriilbeliil harmincz tisztvisels Q
nyolcz mémok, a csapat zdéme zigribi és mis azon a
vonalon 1év6 illomis alkalmazottja, koztitk tdbb olyan
horvit ember, akit csak valamelyik magyarul is tud6
kartirsinak a tolmicsolisival |ehetett kihallgatni. A le-
tartéztatottak €leinte mind az udvaron voltak.
Az egy dllomidsré] valék csoportokba verSdve targyaltik
sorsukat, de mindvégig csondben.
Elkeseritett mindenkit a sorsa, sok olyan akadt, aki
rostelte a letartéztatast, mind meg volt réla gydzédve,
hogy nern szolgilt ri, de indulat Q vélemény hangos
széban, ldrmdban nern jutott kifejezésre: higgadtan vartdk
és talilgattik az elkdvetkezenddket. Pedig hit ott a
f6kapitanysigon vald tanyizis nern volt éppen kellemes
dolog. Az emberek valamemyien egész Cjd uton voltak,
az események hirétdl izgatottan, az ut firadalmaitél
térédotten Crkeztek meg. S most ott kellett 4csorogni az
udvaron, vagy a folyosén, akinek az nern tetszett, az
lemehetett a pinczehelyiségekbe, amelyek sziikség
esetén renddrcsapatok tanydjiul vannak kaszimyai
kényelemmel berendezve.
A letart6ztatott csapatra Fasing feliigyelS vezetésével egy
csapat rendGr vigyazott, a falak mentén bekeritve az
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udvart. Minden egyes embert kihallgattak. Rendesszokas
szerint pontos naczionilét vettek fol, azutin kdvetkeztek
az ugy érdemére vonatkozé kérdések: az illetd vasuti
alkalmazottnak aki foljott a févirosba, volt-e szabadsiga?
volt-e szabadjegye? mi czélbél jott [ol? miért szillt le
Budafokon, vagy mis egyebtitt? Végil aztin
megkérdeziék azt is, j6formin mindenkitél, hogy biinés-
nek érzi-e magit? Erre természetesen mindenki azt felelte,
hogy nem, egyébként pedig &szintén vilaszoltak, j6for-
min valamennyi megmondta, hogy bizony & gyiilésre
jott. A kihallgatis utdn ald kellett imi a jegyz&konyvet,
aztin le kellett mennidk az udvarra. A kihallgatis az estéli
6rikig tartott. Sotétedés idejére mdr csaknern biztosan
kitudédott, hogy nemsokdra megszabadulnak. Este
kevéssel hét 6ra utin egy-szerre csak harsiny széval
sorba illitottdk a rendSroket és a csapat hiromnegyed
részét elvezényelték.

- Ez j6 jd, - mondotta egyik-misik fogsigban sanyargé
ember.

Svaléban nemsokira el is érkezett a szabadulis percze.
A rendérfeliigyeld csdndesen megmondta a koéruilotte
illdogd16knak, valaki aztin elkidltotta magat: Szabadsig!
Erre dorgd éljenzés hangzott fol. Néhiny percz mulva
megérkezett, kezében a hivatal os végzéssel Boda kapi-
tiny 6s kihirdette a letartéztatott vasutasoknak, hogy a
rendGrség ezennel szabadon bocsitja Sket, vonuljanakel
rendben, csendesen Q tartézkodjanak mindennemu
rendzavarist61l, tintetéstél. Ismét folhangzott az éljenzés,
a csdndes viselkedésre valé intelmet pedig még valaki
horvitul ismegismételte, mireaz ernberek csoportonként
tivoztak tandcskozva, hogy most mir tulajdonképpen mi
islesz atennivald. Akadt olyan csoport, anelyik kiment
a zugléi sztrijktanyira. Néhiny embert, akik rosszul
lettek, drsaik vittek €.

A tolonczhizban letartéztatott vasutasoknak nern ttdtt
ilyenhamar a szabadulds 6rija. A letartéztatott embereket
a tolonczhiz legutolsé udvardban helyezték el, hogy
senkivel se érintkezhessenek. Rend6rok vigydztak a
tolonczhizban is s kiiléntsen az udvar ama két oldalat
jllottik €l, hol nincs hiz, csak magas kd&fal.

Az 6rok figyeltek még arra is hogy a falon ne dobjanak
vaamit ki, vagy be. A vasutasok a szabad 6g alatt
tanydztak, mit sem tudvaarrél, hogy mi térténik odakiinn
s hogy m lesz velitk. Nem voltak étlen—szomjan, de
tbben lévén, nern is lehetett réluk ugy gondoskodni,
mint a  f8kapitinysigon. Sorsukat  azonban
megelégedéssel viselték, zajos jelenet nern fordult els.
A letartéztatott emberek kihallgatisira csak este keriilt a
sor s j6 késére jirt mir, mire 6k is kiszabadulhattak.

A rend6rség nern hozott itéletet a kihallgatott vasutasok
dolgiban. Vaamennyi ellen kbzveszélyes cselekmény és
maginosok elleni erdszak miatt folytattdk az eljardst.

A tolonczhizban levs vasutasokat kihallgatds utin szin-
tén szabadon bocsitottik.

A rossz hireket betetSzte a képvisel6hizbdl érkezs, mdy
szerint Tisza Istvin grof és Hieronymi minden kévetelést
visszautasitanak, a mozgaom vezetSit megbiintetni
kivinjik, helyedik a rendérség eljirisit és a szuronyra
apelldlnak. Ezzel eltiint a békés megegyezés reménye Q
avasutasok elszintik magukat a legvégsé harczra.

A sztrijk vezet3sége ezt a nyilatkozatot tette kdzzé:
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1. Féldessy Odont 6 Justh Ferenczet, mint tigytink-
nek cserbenhagydéit, nernismerjitk el és kijelentjiik,
hogy mai naptél kezdve résztinkrél semmind meg-
bizatisuk nincs.

2. Tiltakozunk Horviatorszigbdl és Fiumébdl az orsz.
nagygyllésre érkezett, tdébb szdzra men6 kartir-
sajknak jogtalan és erdszakos letartéztatisa ellen
és azonnali szabadonbocsitisukat kdveteljik.

3. A jeenlegi dldatlan helyzetért, melybe bennunket
és az orszigot belekergették, a felel@sséget a kor-
ményra héritjuk.

4. Igazsigos Uigylink diadaldban feltétleniil bizunk.

5. Nehéz kiizdelmiinkben valamennyien dsszetartva,
egyutt érezve, a. nagykdzdnség szives timogatisit
és elnézését kérjiik.

6. A VI keriileti Demokrata Kér-ben permanenczi-
Pban vagyunk (VI., Gyir-utcza 18.) Budapesten, a
Zugléban 4prilis 20-4n Osszegylilt tizenotezer
vasutas nevében és megbizdsibdl a végrehajtébi-
zottsdg Seide Arthur, Salay Jinos, Margulit
Kilmin, Turchidnyi Pil, Faludi Jézsef, Jovanovics
Miklés, Lorber Jézsef, Breuer Ferencz, Komlés
Mané, Késa Lajos, Kacsé Gyula, Vereb Mihily,
Kardos Antal.

Mgd ezt a felhivist kordzték a helybeli vasutasok kodzt:
Helybdi vasutasok! Folkériink benneteket, hogy vidéki
kartdrsaitokat, amennyire tehetségtekben 4ll, a ma éjsza-
kira szillisoljitok €l. E hénap 21-én reggel 7 érakor
valamennyien ismét egy tiborban legyiink, ugyanezen
helyen.

Budapesten, 1904. 4prilis 20-in. A végrehajtébizottsig.
Délutin valtozatlan a helyzet a sztrijktanyin. Hosszu
asztaloknil s nyugodtanpipizva virtik avasutasok, hogy
sorsuk miképpen dél el. Mi sern zavarja a csondet, csak
ha egy izgatottabb s hevesebb ember kezd beszélni,
timad korilotte embergyiirli. Mindez azonban alig egy-
kkt perczig tart, mert erds pisszegés hallatszik, az ember-
gyurii szétszéled s a sz6nok maga marad. Sez arend 6
fegyelem azért van, nehogy a rendérség feloszlassa a
sztrijktanyit.

E kézben megbizhaté és megbizhatatlan hirek egész
tdmege kering szijrél-szijra, mindannyia alkalmas, hogy
az amugy isizzé lelkeket még jobban ingererelje.Igy hire
jott, hogy fehérvir megyel Erd dllomis féndke kénysze-
ritette Keresztessy Gyula mezdonyvezetét, hogy a vona-
tot vezesse be a f&virosba. A mozdonyvezets fol is
szillott a gépre, de ebben a pillanatban két revolverldvés
hallatszott s az egyik golvé 4llit6lag megolteagépvezetst;
mis verzid szerint a gépvezets csak megsebesiilt.

Késo délutin a f6viros két nagy pilyaudvarirdl utnak
indult két személyvonat. A hatalmas csamokok fél-
homilyaban titokzatos csondben tériént a késziilédés. A
mozdony mellé dllamvasuti f6mémdk kipaszkodott fol,
ahosszu, f6képp harrnadik osztilyu kocsikbél 4ll6 vonat
mellett pedig egy-két kalauz lézenget. Egymisra nézni is
resteltek, dehogy isvolna kedviik, hogy egymassal széba
dlljanak. Egyediil dllanak a hosszu, tires perronon vasuti
tisztvisels, podgyiszhordé. Kozénség nincsen sehol még
a perron iivegablakain 4t a nagy viréesarnokban sern
ltni embert, csak azon tul, az utcirdl kandikil be néhiny
kivincsi. Idegenszerii, félelmetes ez a csend, amelyet

nern zavar meg az érkezg, vagy indulé vonatok zsivaja,
a mozdonyok fiitytilése, a taviré kopogisa, az ide-oda
futkosd tisztviseld, vagy a tolongé kozénség.

Mog Crkeznek a vonat utasal - egy szizad katonasig
tisztjei vezetdsével, utina még egy szdzad, majd egy
harmadik és negyedik. Az tires csarnokok fala visszhan-
gozza lépteiket, de életet, €lénkséget érkezésitk sern
vardzsol az elhagyott pilyaudvarra. Katonis rendben,
merev, egyenes sorokban vonulnak fol a vonat mellé, a
megszokott zg és larma nélkiil foglaltak helyet a ko-
csiban. Amint ez megtértént, elindul a vonat. Mintha
szokne, nem hagy vissza senkit, aki bucsut intene a
tivozéknak, mégis lassan, szinte 1épésben halad elére,
mintha vaami huzni vissza a pilyaudvarra. A nagy
csarnok fiilkéinek sotétségébdl ekkor eldtiinik néhdny
alak. Vasuti altisztek és szolgik, akik a kétségbeesés sotét
kifejezésével arczukon néznek a vonat utir s kezik
6kdlbe szorul, amikor a sztrijktdrd kalauzokra gondolva,
félhalkan mormogjik:

- Gyaszmagyarok! Mind akét pilyaudvarrél este 6t 6rakor
indult el egy vonat. A nyugati palyaudvaron a Molliniry-
ezred négy szizada szillott f5] avonatra, akeleti palyaud-
varrdl indulé vonat két szdzad utdszkatondt és a 38.
gyaogezred két szazadit vitte el a f&virosbél. Hogy mi
a rendeltetése a katonasignak, azt nern tudjik bizon-
yosan. Azt hiszik, hogy az dllomisok Grizetére kiildt€k ki
a katondkat s a brucki és marcheggi vonalon minden
dllomdsra tiztiz katonit szintak. Messzire nern juthatott
még el a vonat, mert rendkiviil lassan, 6vatosan kell
haladnia, csak annyi bizonyos, hogy a nyugeti pilyaud-
varrdl elindult vonat hatodfél éra tijban ethaladt a Rikos
rendezdpilyaudvar mellett, ahol azonban nern 4llott meg.
A kéeleti pilyaudvaron az ot érai vonat elindulisival
megsziint minden élet. Néhdny villimos ivlimpa gyéren
vildgitotta csak meg a hatalmas csarnokot, amelyben
néhany vonat illt, minden vildgitis nélkul. Kinn a pilyin
nern Cgett egyetlen valtdlimpa, nernvolt helyén egyetlen
adkamazott, a pilyaudvaron még az dllomasfondk csinilt
rendet a hét érikor kezddd6 éjszakira. Néhiany ember
volt csak ott, azokat is hazakiildte, mert mir nern volt
sziikség senkire... Tobb vonat mar nern indult s nern is
Crkezett be egyetlen egy sem. Néhiany renddr kellett a
raktirak és a feladott druczikkek Srizetére, az iS hamar
elBkeriilt, azutin eloltottik avirdteremekben aldmpdkat
s teljesen kihalt, tires |ett a palyaudvar. Csak korilotte az
utczin gytlekezett 6ssze egyrenagyobbodé témeg, mey
a csukott ajték tivegtibldin 4t nézte, hogy mint virraszt
néhiny szil dlmos rendér...

A nyugati palyaudvaron nagyobb volt az élénkség egész
este, de vonatot ott sern virtdk mir s a pilyaudvar a
kozonség elSl el volt zirva. De igazi élet ott sem volt,
csk hébehdba sietett végig egy-egy tisztvisels, vegy
akamazott a perronon.

A jbzsefvirosi teherpilyaudvar volt az egyetlen aféviros-
ban, ahol nern volt sztrajk.

Természetes, hogy vonatok nern kézlekedtek e pilyaud-
varon sem, de apilyaudvar alkalmazottai nern sziintették
meg a munkit s az druféladds és drukiadis egész nap
akadilytalanul folyt.

Este Crkezett meg a sztrijktanydra a zdgribi és fiumei
vasutasok elsd csoportja, akiket fogva tartott a rendérség.
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A sztrijkolék nagy éljenzéssel fogadtik kiszabadult tirsai-
kat, akik nagy keseriiséggel adtik el§ szenvedésiiket. A
renddrségen egy-egy kis szobdban otvenen voltak s mivel
nern engedték meg nekik az ablakok, kinyitdsit sem, a
szobdkban igen rossz levegd volt. Ezekhez jirult még az
iSs hogy a zigribiak és fiumeiek mar j6 idge nern ettek
s igy igen éhesek voltak. Délben a rendSrség a rabok
ételét (kiposztit) ajinlotta fol avasutasoknak, akik azon-
ban visszautasitottdk az ételt s kérték, hogy a sajit
pénzikon hozathassanak maguknak ennivalét. A rend-
brség ezt megengedte, amire egy hentesés egy pék ellatta
dket. A zsemlye kemkny, a kolbdsz pedigavasvolt s igy
nern igen élvezhették. Az ételtdl Maczin zigribi moz-
donyvezetd rosszul is lett. Rogton orvost hivtak hozzi,
aki Maczint a kérhizba szillittatta, a bortdnszobik ab-
lakait pedig azonnal kinyittatta. A tdbbi vasutasmost mar
konnyebben szenvedte a fogsigot s félnyolcz 6rakor
igazolds utin valamennyiliket szabadon bocsitottik.
Ejjel tizenegy 6rakor a févirosi vasutiak mindegyike
két-harom vidéki kollégidjaval hazament lakisira. Akik-
nek pedig nern jutott a vendégséghdl, a nagy sorcsarnok
zirt helyiségeiben hajtottik dlomra fejliket.

A BEKETARGYALASOK
Mir 20-4n megindultak a béketdrgyalisok, Délutin 4 5
6ra kozott telefoniltak a demokrata-korbdl a zugléi
sztrijktanydra, hogy a 13-as bizottsig azonnal menjen
oda, mert Vords Liszlé nyugalmazott dllamtitkir a vasu-
tasok j6 baritja a kormany megbizasibdl tirgyalni akar a
béke érdekében. A bizottsig oda is ment, ahol mar VVoros
Liszl6é nyugalmazott dllamtitkir varta és megkezdsdot a
békealkudozis, kés6bb megérkezett Vizsonyi is erre a
tirgyaldsra.
- Voros Liszlé elbadta propoziczidjit, mely szerint:
I-szér. Fityolt boritanak a multra, senkinek bintéddsa
nernlesz, ennek fejében kérte az azonnali munkibadllist,
rninden tovibbi feltételek nélkil...
2-szor. Megigérte, hogy ha a forgalom teljesen megin-
dult, akkor megengedik, hogy ujabb gyuléseket tart-
sanak UzletvezetSségekként a fizetésrendezés tirgyi-
ban s vegiil minden tzletvezetSség tertiletérdl enge-
délyezve lesz 20-25 delegilt bizottsigi tag Budapestre
jovetele, hogy itt egy gytlésen a végleges megil-
lapodis utin megszdvegezzék afolterjesztenddmemo-
randumot. Ez volt az elsd engedmény, melyet a 13 as
bizottsig nern szivesen fogadott. Igy Margulit, Tur-
chinyi és Kacs6 azon aggodalmuknak adtak ki fejezést,
hogy adel egilt bizottsigi tagok mind olyan kirendeltek
lesznek, akik ugy fogjik a lelkiikon viselni az Osszes
vasutasok érdekét, mint azt Justh és Féldessy tették.
Akkor pedig a vasutasok ugye veszve van Ordkre.
Kacsé Gyula megkérdezte azt is, hogy nyujthat-e gar-
antidt az irdnt, hogy a jelzett gyiilés dltal megillapitott
és felterjesztett memorandum pontokat teljesiteni fogja
a kormany? Erre Voros Liszl6 illamtitkdr azt felelte,
hogy: Err61 még most sz6 nern lehet, hisz még nern is
tudhatjuk, hogy mit tartalmaznak majd azok a pontok.
Mir pedig ismeretlen dolgokért garantidt nern nyuijthat.
Vords Laszl6 tehdt mdst nern is igért biztosan, csak az
amnesztidti amiért viszont a bizotsig nem garantilhatta a
leszerelést és munkiba 4llast. Ezt megis mondtik Vords

Liszlénak, tobbek kozt Kacs6 egész hatirozottan kijelen-
tette, hogy 6 bunbocsdnatot nern kér a maga szimara,
mert megbizdi nern isazért kildték a 13—as bizottsigba,
hanem azért, hogy nekik tisztességes megélhetést kérjen
és szerezzen, 8 anélkiil a tomeg kdz€é nern is mehet.
Ehhez csatlakoztak mindannyian Q igy a béke fonalin
csomdra akadtak. A tirgyalds nem is mehetett volna
tovibb, mert a bizottsigi tagok értesiiltek arrél, hogy a
zagribiak és a fiumei vasutasok még mindig fogva van-
nak, amire kijelentették, hogy tovibb egy perczig sem
bocsitkozhatnak tirgyalasokba addig, mig kartdrsaikat €l
nern bocsitjik a rendérség boértdnébdl.
Erre Voros Liszlé6 nyomban ehgtatott a kereskedelmi
miniszterhez, alkinek eldadva a dolgot, kérte a vasutasok
rogtoni szabadon bocsitisit, amit a miniszter el isrendelt
és igy késd este az elfogottak mir megjelenhettek a
sztrajktanydn kartdrsaik kozott.
Ennek megtdrténte utin a 13—as bizottsig folytatta a
félbeszakadt tirgyaldst Vorts Liszléval, Az dllamtitkar
fontartotta eldbbi igéreteit és még hozzi tette, hogy a
korminy az orszigos vasuti szovetség megalakulisa elé
nern fog akadilyokat gorditeni Q, hogy a pragmatikit
annak idején 4t fogjak dolgozni. Ezen folytatSlagos tir-
gyaliason Hock Janos orsziggytilési képviseld isrészt vett
és igyekezett szénoki tehetségével a kkt fél kdzotti ellen-
téteket eloszlatni és hatirozottan kijelentette, hogy a
vasutasok kérése az utelsé pontig jogos és méltinyos; de
azt is magyardzta, hogy a korminy nem hgjolhat meg a
vasutasok elétt és igy most nern adhat meg mdst, csak
annyit, amennyi a tekintélyén nern ut csorbit.
(folytatjik)

SEGTTSEN,
HOGY SEGITHESSUNK!

Amennyiben On ugy dént, hogy személyi ad6janak
egy szazalékat jotékony célra forditja, kérem

TAMOGASSA
A MAV KORHAZAT

Az On é&ltal tutait pénzt a kérhaz mdszerparkjénak
fejlesztésére, 4j modem mdtéti eljarasok
bevezetésére hasznéljuk fel.

SALUBRITAS

ADOMANY
AZ EGESZSEGERT

MAV-VILLERT ALAPITVANY
Adoszam: 19677237-1-42
Teendd: Tegye a szelvényt egy boritékba,
Irja raé nevét, cImét és személyi szadmét.
E borftékot adja le munkahelye bérszédmfejté
csoportjanal, vagy amennyiben 6nad6z6,
tigy csafolja azt adébejelentéséhez.
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A MAYV Utasellaté Rt.
megnyitotta utazhs irodajat
a Keleti phlyaudvaron
a 13-asvagannyal szemben

El6szezoni ajanlatunk
Horvatorszag - KRK SZIGET
1999. 05.08.-06.19. 3800 Fufo/ej
(+ 2,20DM/¢j idegenforgalmi adoé)
Ellatas: félpanzid
Elhelyezés: kétagyas apartmanok
Kedvezmények:

Felnétt potagyon: -20%

8-14 Cvesgyerek pétagyon: -30%

7 évesnél fiatalabb gyerek: -50%

Szuper kedvezmény:

8 nap/7 bjszaka 22.800 Ft/fo
félpanzioval (+2,20DM/éj)
15 nap/14 éjszaka 38.000 Ft/fo
félpanzioval (+2,20 DM/éj)

Horvatorszag - RAB SZIGET
1999. 05.22.-06.19. 3650 Ft/fo/ef
(+2,20DM/¢j idegenforga mi ado)

Ellatas: félpanzid
Elhelyezés: kétagyas szhllodal szobak
Kedvezmenyek:
12 évesnél fiatal abbgyerek adaphgyon: -30%
12 évesnél fiatal abb gyerek potagyon: -50%

JELENTKEZES:
Tdefon: 343-0273 Vasuti telefon; 23-19

@b

MAV DEBRECENI JARMUJAVITO KFT

4034 DEBRECEN, FARAKTAR UT 67.
Telefon: 36-52/450-240
Telefax: 36-52/314-725

VALLALKOZUNK:

- sajat tulajdond, tlinyomas nélkali
folyékony anyagok (asvanyolaj, gazolaj,
benzin 6s szarmazékaik)
széllitasara alkaimas vasuti tartalykocsijaink
bérbeadasara,

- ilyen tipusu tartalykocsik gyartasara,
javitasara, tovabba:
- gazszallité tartalykocsik
- vegyipari terméket (savat, lugot)
szallit6 tartalykocsik

- élelmiszer-ipari termdket
szallité tartalykocsik

- nyitott és kiilénleges kialakitasu
teherkocsik futé és févizsga
javitasi munkainak elvégzésére,

- mobil tartalyok belsé tisztitasara
(karosanyag elhelyezéssel),
- tartalytest gyartas 6s az ezzel dsszefliggs
munkak, pl.: tartalytest hészigetelés, valamint

- lakatos, hideg- és meleg-megmunkalasi
tevékenység (esztergalyozas, maras,
gyalulas, gdpi és kézi tizikovacsolas,

sajtolas, lemezdarabolas stb.) végzésére.

VARJUK SZIVES ERDEKLODESUKET
AFENTI CIMEN SZEMELYESEN
VAGY TELEFAXON!

p—

MAV DEBRECENI JARMUJAVITO KFT
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Idestova méar kkt honapja folyik a huzavona a Munka-
torvénykonyv médositasa ligyében. A korminyzati javadat
tébb ponton sérti a munkavallalék és szakszervezeteik
Brdekeit Az a korményzati magatartds, amely nem tette
lehetévé az érdemi parbeszéd kialakuldsat az orszdgos
szakszervezeti szovetségekkel, sérti aMagyar Koztarsasig
Alkotményéat, mey szerint a kormanynak kotelessége
egyiittm{ikédni az érdekelt tarsadalmi szervezetekkel,

A moédositd javad at jogi, szakmai szempontbdl i Starthatat-
lan, mert tobbek kozott megsziintetné a kotelezd egyez-

Viltozhat a kormanyzati magatartis?

tetést és kollektiv szerzGdéskotési jogositvanyt adna az
lizemi tandcsoknak. FeltehetSleg a haza szakszervezeti
tiltakozas, a nemzetkdzi szervezetek fellépése vezette a
kormhnyt arra, hogy a Munkatérvénykényve modositdsa
részletes vithjdnak felfliggesztését kérje az Orszaggylilés
elnokétSl. Haatorvénymaodositas elSterjesztGi végrehajtjak
a jogalkotasrél szbl6 térvény utasitdsait, akkor targyald-
asztalhoz kel tilni a hat orszhgosszakszervezeti szdvetség-
0d. Ellenkezd esetben csak id6hiizé taktikardl van szo.
Dr. Borsik J.

*«.Tudjuk hany ora vanl.
Létszam es oraadatok 1999. januarjaban (20 munkanap)

Szolgalati  Allo- Szolg. Kifizetett Kot. 6ra Szolgalati  Allo- Szolg. Kifizetett Kot. 6ra
hely many 6ra tiléra ,.—"6ra hely mhy 6ra tiléra ,~"6ra

Bp. Ferencv. 320 41 778 779 488 160 Békéscsaba 164 21 976 1309 14 152
163 3 2 161 10 1

Bp. Eszaki 230 3L 296 1880 170 152 Szentes 215 3l 839 2734 0 152
161 10 1 167 14 0

Szolnok 305 39146 1790 193 152 Pécs 234 32168 1086 290 152
158 7 1 156 5 1

Szfehérvar 396 54199 882 74 156 Dombévar 240 32561 1502 151 152
159 3 0 159 7 1

Bp. Déli 40 5068 43 38 152 Nagykanizsa 180 22400 696 427 152
152 1 1 154 5 3

Gyor 251 34111 727 130 152 Szombathely 204 26986 1240 172 158
155 3 1 166 8 1

Hatvan iba | 6648 448 142 159 Celldémélk 191 26 383 1523 40 156
163 4 1 166 10 0

Bp. Nyugati 5 686 46 pil 152 Zalaegerszeg 87 11 691 701 68 152
162 11 5 161 10 1

Miskolc 476 66 345 o671 237 156 Zahony 144 19252 80 7 162
165 9 1 163 1 1

Debrecen 355 48765 2649 353 152 B.gyarmat 59 7972 12 100 152
160 9 1 150 0 2

Nyiregyhaza 228 3073 3077 50 152 Vészté 5 7175 325 5 152
169 17 0 160 7 0

Szeged 215 29 567 885 708 160 Halézat 4711 638739 28083 4038 155
|61 5 4 . 161 7 1

Kiadja: Mozdonyvezetok Szakszervezete. Szerkeszti a
Szerkesztobizotisag: Dr. Borsik Janos Gigyvezetd alelnok,
Dérnyei Szilard ter. tigyv., Veke Béla ter. igyv.

A szerkesztdség cime: 1145 Bp., Bacskai utca 11.
Telefon/fax: 220-3822, 220-4561, 221-2230,221-4026
Uzemi telefon: 01-16-62, 01-18-40, 01-19-90, 01-21-87
Készilt aTYRAS Kft. nyomdatizemében,

1202 Budapest, Lazér u. 38. Tel./fax: 284-3550

Felel6s vezetd: Andics Laszlo
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