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Az Eurépai Autonom Mozdony-
vezeto Szakszervezetek 1994-es
tavaszi elnokségi tlésén Po-
zsonyban keriilt eloszor széba a
Magyar Mozdonyvezetok Szak-
szervezetenek javaslatara a Moz-
donyvezetok Napjhnak gondola-
ta A javadat elfogadhsa uthn az
otletet, tettek kisérték szerte
Eurépaban az ALE tagszervezetel
korkben. Elso alkalommal 1995.
szeptember 15-én keriilt sor a
Mozdonyvezet6k Napja alkalma-
b6l rendezvények megszervezé-
sére, lebonyolithshra. Tobb ese-
ménysorozat hivta a mozdony-
vezetok nagy csaladjat az akkor
még csak formalodo, de minél
komolyabban az egyiivé tartozés

kinyilvanitasat igénylé kulon-
bozo rendezvényekre. A progra-
mok elsodleges célja a mozdony-
vezetoi hivaths sajatossdgainak
megismertetése a belso és kiilsd
koézvéleménnyel, ezhltal isaszak-
ma és a vasit tarsadalmon beluli
szerepének népszerlsitése, A
MOSZ el so alkalommal - kapcso-
l6dva az eurbpai rendezvények-
hez 1995. szeptemberében a bu-
dapesti Grand Hotel Hungéria kii-
16ntermében rendeztemeg amoz-
donyvezetok baljat, melyen, a
szaktarca vezetoin kiviil a MAV
Rt., a GYSEV Rt., az Osztrak
Vasutas Szakszervezet Vontatasi

Szekcidjanak vezetoi, valamint
tobb szhz mozdonyvezeto és csa-

a gydztes palydzat
- a szdmitégépes ismer

- a KSZ médositasdrol.

ladtagjaik vettek részt. Az évek
folyaman a rendezvények paetthja
egyre jobban kiszélesedett, hiszena
kozponti mozdonyvezeto bhlon
Kiviil .egyre tobb tagcsoportunk
szervezett mozdonybemutatdkat,
kozos sportrendezvényeket kiilfol-
d szakmai alapon keresztiil 1étre
jott barati kapcsolataikra aapozva
Néhény év elegendonek bizonyult
ahhoz, hogy kidertiljon, Iétjogosult-
ghga van amozdonyvezetSk napjh-
nak, még akkor is, hahelyenként a
rendezvények sikerét és népszeri-
ségét tapasztalvaegyesek irigység-
bol, akadalyokat gorditettek aszer-
vezok elé. Az, hogy a vasuti szol-
galatban milyen kulcsszerep és
riziké harul a mozdonyvezetore,
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akkor latjuk vilégosan‘-"magunk
elott, ha figyelmesen atolvassuk
az 1d6rél idére kiadott baleseti
statisztikakat, és azok elemzéseit.
Az tinnepi nap alkalmaslehet, st
kell, hogy alkalmas legyen arra,
hogy emlékezziink. Emlékezziink
a szakma 1ttordire, akik a jeges
esbvel dacolva hgjoltak ki a moz-
dony félig fagy'os, félig izzd
konyh4jarél, hogy idoben észre-
vehessék a szamukra mindig pa-
rancsot ad6 jelzét. Emlékezziink
azokra is-kik sokszor életiik koc-
kéztatdsaval, egy szhl kalaphcs-
csal, a fiistolgd, zakatolé acélpa-
ripan 16gva, a menetszéllel dacol-
va prébéltik az elkdborolt 16ers-
‘ket 6sszetefelgetni. A rohamosan
fejléds technika még ha a koriil-
ményeket elviselhetSbbé is tette,
pem tudta megvaltoztatni az ot
miikodtetd ember szerepét, aki-

. nek leterhelése jelentosen éatren-
dezddott, a korhbbi f8ként fizikai .

igénybevételt a pszichés véltotta
fel. Emlékezziink azokra is, akik

robogé vonatuk élén farkassze-
meét néznek a felelotlen sorompo-
zsonglérokkel, kik a néhdny per-
ces varakozés helyett, a sorompoét

. kikeriilve a szdguldé vonat elé

hajtanak sgjht és embertérsaik, s

. “igy a mozdonyvezetd életét is

veszélyeztetve. Az értelmétlen
hal4lbol egy is soknak szamit, de
ilyenbdl til sok jutott az elmailt
id6szakban a masinisztaknak.
Minden szolgélatban a lehetdsé-
gekhez képest drra kell lenni
technikhn és az emberi felelétlen-

, ségen. Az emlékezésiink sordn
- §zélnunk kell a mozdonyvezetk

csaladtagjair6l, a mozdonyveze-
tok “feleségeirdl is, akik mindig
aggddva vhrjdk haza szeretteiket

minden egyes szolgalatbél, és
elszorulé szivvel hallgatnak egy-
egy vasuti balesetrol sz6l6 hir-
adhst, bizva abban, hogy a tragé-
dihban érintett talhn nem az o
kozvetlen hozzétartozdjuk., Az
utas, amikor vonatra ul, talhn
sosem gondol arra, hogy bizony
elég nagy tavolsagokon keresztiil
mennyire egy embernek alelkiis-
meretes munkdjira bizza életét.
Tudathban van amozdonyvezetdi
szolghlat fontosshgdnak, mert
nem cssk az élet, hanem a rabi-
zott milliés vagyontargyak meg-
Ovésaért is felelésséggel tartozik.
Ezt anagyfoki feleléséget, ennek
elismertetését tiizte zaszlajara a
Mozdonyvezetdk Szakszerveze-
te, bizva abban, hogy az évek so-
ran a hivatdsminél méltébb rang-
ra emelkedik a tarsadalmon, és a
vasuton belul is. Az elmult ropke
Cvtizedes mitkddésiink alatt is
sokat tettiink e célok megvaldsi-
tasaért, de korantsem |ehetiink
elégedettek, hisz még sok atenni-
valénk amozdonyvézetdk élet- és
munkakoriilményeinek javithsa
terén. Az UNIOS csatlakozasok
kiiszobén, legfébb célunk, hogy
Eurépa szerte, kozel hasonld
életkoriilményeket, jovedelmi vi-
szonyokat és munkakériilménye-
ket biztositsunk a mozdonyveze-
16k részére. Azért fontosaz Eur6-
pai Mozdonyvezetok Napja, hogy
nemzetk6zi kapcsolataink révén
nem'csak a kovetendo példakra,
hanem az eléttiink az Clvonaban
haladék hital elkovetett hibdkra is
ravilagitsunk és a magunk sze-
rény eszkozeivel jobb belatésra
sarkalljuk a kozlekedéspolitika
déntéshoz6it. Mi, Stephenson
unokhi, annak reményében emlé-

keziink meg maszerte Eurépaban
a mozdonyvezetékrdl, hogy az
elkovetkezendé Cvekben méltdk
lesziink elbdeinkhez, akik kiviv-
tak koruk tarsadalmaban szakma-
Juk elismerését és mélté megbe-
csiilését. A vasut és ezen belul a
szakma niegkopott tekintélyének
visszaallitasaért kell a jovében
sikra szallnunk, még akkor is, ha
az atszervezések, atalakitisok to-
véabbi elére nem lathaté gondok
0zonét is zadithatjak rank az el-
kovetkezendokben.
Amidta vasit létezik a vildgon,
mindigissziikség volt és sziikség iS
lesz, mozdonyvezetékre. Olyan
mozdonyvezetére, aki szakmajat
profi médon ismeri és miiveli, aki
elismeri més vasutas szakmék
szépségét és nehézségeit, ugyanak-
kor joggal evhrjaamas teriileteken
dolgozb vasutastarsaitél a moz-
donyvezetoi hivatés értékének mél-
t6 elismerését és elismertetését.
Tudatiban kel lenni vasutas kol-
légéinknak azzal, hogy amozdony-
vezetéi munka méltd rangjanak
elismerése huzéerSt jelenthet a
vasutas tarsadalmon bdiil, mely a
tobbi vasutas kolléga pozicidjét is
nagymértékben emelte é&s emelheti
jovében is.
Az Eur6pai Mozdonyvezeték Nap-
ja alkalmabdl kérem a Kiildottkdz-
gytlés tagjait; vigyék € otthon ma-
radt kollégdinknak a megemléke-
zés hangulatét, hogy ezen keresztiil
8k is részesei valhassanak iinnepi
megemlékezésiinknek.
Ko6szonom megtisztels figyelmiiket.
Kiss Laszlé
elnok
(Elhangzott a Kozlekedési
Miizeumban tartott i i nnepi
kiildottkozgyiilésen.)




1999. oktdéber

Mozdonyvezetbk Lapja 3

Kukely Marton vezérigazgat6 beszéde

aMOX
unnepelyes kuldottkozgyilésen (1999. 09. 15.)

Tisztelt Unnepélyes Kiildéttkézgyiilés!

Tisztelt Kollégék!

Koszontdm Onoket, &s Onok személyében a MAV, a
magyar és az eurépai vasutak valamennyi mozdony-
vezetbjét az Eurdpai MozdonyvezetSk Napja alkal-
mabol!

Ami a magyarorszagi mozdonyvezetSi kart illeti, ez a
munkavalialéi csoport a mindenkori magyar vasutak
legfelkbszultebbjei koze tartozott. igy van ez mais. A
4750 mozdonyvezetd az atlagosnal nagyobb meg-
mérettetésen esik at mieltt elfoglalhatja helyét a
vezérallason. Az elmalt évtizedben a MAV fokozatosan
ndvekvd igbnyeket tamasztott az el6képzettséget
illetéen. Pillanatokon belill eljutunk oda, hogy gimnazi-
umi és szakkdzépiskolai érettségi bizonyitvany nélkal
egyaltalan nem kezdheti meg senki mozdonyvezetdi
gyakomoki munkéajat. Akovetelmbnyrendszemekez a
tovhbbi ndvelése tette lehetévé, hogy bevezessik a

kétvizsgas mozdonyvezetSi képzést. Az idén vbgzett
el6szor az a 70 #8s csoport, amelynek tagjai dizel- 6s
villamos mozdonyvezetfi végzettséget is szereztek.
Tegyuk ehhez hozz4a, hogy egy-egy mozdonyvezetd
kiképzésére 3 milli6 forint koérili dsszeget fordit a
vasuttarsasag.

AMAV vezetbse tisztaban van azzal, hogy a mozdony-
vezetdi hivatas az atlagosnal nagyobb aldozattal jar. A
rendszertelen életméd mellett viszonylag nagy ve-
szélynek vannak kitéve. Az elmult bvben harman vesz-
tették é&letiket szolgalat kdzben. Emlékiket meg-
Grizzlk, csaladjukat thmogatjuk. Ezen tdlmenden, bar
a meglévé jarmivek vezetSallasa is megfelel a nem-
zetkdzi biztonsagi elGirasoknak, de az uj beszerzések-
nél kilén is figyelink arra, hogy a filkék a szigordan
vett szabhlyokon tul is fokozott vedelmet nydjtsanak.
826 sincs arrdl, hogy teljesen elégedettek lehetnénk a
vasutasok, kéztik a mozdonyvezetSk bérezésével.
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Ezzel egyiitt ezen a helyen is szeretném elmondani,
hogy a MAV egészét illetGen az a tavaly év végi kdve-
telés is teljestilt, hogy a dolgozék htlagos havi jéve-
delme érje el a nemzetgazdashgi atlagot. Az elsé fél-
évben az egy foglalkoztatottra esé havi atlagkereset
orszhgosan brutté 72 ezer 760 forint volt. A MAV-nél
dolgozék htlagkeresete ezt meghaladta, 77 ezer 118
forintra alakult. Ez §%-0s htlagos reélbér-névekedést
jelent. Ezen beldl a mozdonyvezetbk pozicidja — a tel-
jesitménytket, képzettséglket, a munka jellegét
tukrdzve — kiemelked6.

A vaslit bizonyos értelemben ‘egy 6s oszthatatlan.
Szervezetileg ugyan részekre lehet 6s kell is bontani,
mint ahogyan ez a tervezett atfogé vaslitreformban is
szerepel, de csak akkor mikédik zavartalanul, ha a
kiilonb6z6 szakteriletek mdvelSi egymas kezére dol-
goznak. Most, amikor egy kicsit mindenki az 6néllébb
létezésének lehet6ségeit puhatolja, érdemes ezt a
gondolatot mozdonyvezetdnek 6s nem mozdonyveze-
tének egyarhnt figyelembe venni.

Tisztelt Kollégak!

Szeretném megragadni az alkalmat arra, hogy a MAV
altalanosabb (gyeirél is tajékoztassam Ondket.

Ami a MAV gazdaségi helyzetének alakulasét llletl,
az tébb mint nyugtalanité. A januartél juliusig tart6 id6-
szak vesztesége 1,2 milliarddal nagyobb az id6aranyo-
san tervezetinél, Eredetileg az els6é hét hénapra 6,9
milliard forint veszteséggel szamoltunk. Ezzel szemben
8,1 milliardot voltunk kénytelenek elkdnyvelni.

Ebben szhmos tényez§ jatszott szerepet. A tavaszi-
nyari rendkivili idSjaras miatt csaknem 3 milliard forint
volt a karunk. Veszteségeinket ndvelte a januhri
sztrajk. Ami azonban déntének bizonyult: a tervhez
képest 3,2 mil1116 tonndval kevesebb arut széllitot-
tunk el. Igen jelentSs, 6,8 milliard forint volt az elsé hét
havi aruszallitasi bevételkiesés. Igaz; juliusban némi
javulast regisztralhattunk, de ez nem ellentételezhette
az év addigi id6szakanak lemaradasat.

A személyszillitasl helyzetkép ennél biztatébb. A
bevétel els6 felévi, 500 milli6 forintos elmaradasa
juliusban 400 milliéra csékkent. Az el6zetes adatok
szerint augusztusban a csékkenés tovabb folyatédott.
Ha a nemzetkdzi forgalomban is sikeriil el6re 1épni,
akkor az 1999-es személyszallitasi bevételi tervink
minden bizonnyal teljestilni fog.

Ebben a helyzetben megprébéltunk takarékoskodni
azzal, amivel egyaltalan még lehet. Leginkhbbarra volt
lehetdségiink, hogy elhalasszunk égetéen fontos
fejlesztéseket, feltjitasokat, atltemezziink bizonyos
munkalatokat annak érdekében, hogy visszafogjuk a
pénzek kidramlasat. Kénytelen-kelletlen esetenként
hénapokkal késébb egyenlitettilk és egyenlitjiik ki tar-

tozhsunkat mas beszallité cégek felé. Ennek készdn-
hetd, hogy a tarsasag idGaranyos vesztesége lényege-
sen kevesebb volt, mint az a bevételkiesésbdl kévetke-
zett volna.

Annak érdekében, hogy meg6rizziik a MAV idel
gazddlkoddsanak kényes egyensutlyat, tovibbl
intézkedéseket Is meg kellett hoznunk. Az eddig
végrehajtott kéltségcsokkentések mellett tovhbbi 2 mil-
liard forint 6sszegli eredményjavité csomagot allitot-
tunk ossze. Ennek részeként tovabbi fuvarszerzési,
vagyonhasznosithsi feladatok megoldasat tervezzik,
attekintjlk, hogy mely tovabbi beruh&zéasokat lehet
atdtemezni.

Mindennek fényében taldn érthetSbb, miért kellett
azt a nézetet képviselniink a VDSZSZ-szel folyta-
tott mostan| targyaldsokon, hogy egyszer(ien
nincs fedezete évkozi tobbletbér kiflzetésének. Mi
tébb, a december-januhri, Iényegesen t6bb bevételhez
vallalt bérmegallapodas teljesitése is nagy erbfeszitést
kdvetel a MAV-tél. Szeretném megkoszdnni Onéknek
és szakszervezetuk vezet8inek, hogy tudomasul vet-
ték ezeket a realitasokat. Bizom benne, hogy az 6szi-
téli megbeszéléseink is ugyanigy, a realitasok jegyé-
ben, kulturalt hangvétellel zajlanak. Olyan vasutat aka-
runk megteremteni, amelyben a gazdalkodasi az ira-
nyftasi rendszer tiszta 6s atlathaté. Olyan vasutat sze-
retnénk létrehozni, amely teljesitményeiben alkaimaz-
kodik a piaci igényekhez, amelynek gazdéalkodasa sta-
bil, s amely biztos munkahelyet jelent a dolgozéknak.
Milyen médon kivanjuk ezt elérni?

Mindenekeldtt varhatéan 2001. januar 1-Jétol atala-
kul a MAV Rt. szervezete. Palya- es véllalkoz6 vastt-
ra valik szét. A péalyavastit feladata lesz a tovhbbra is
kincstari tulajdonban maradé infrastruktura mikddte-
tése, fenntarthsa 6s fejlesztése. A thrsashgi tulajdon-
ban lévé jarmtparkot mikodtets, a személyszallitasért
6s az arufuvarozasért felelds vallalkozé vaslitnak kell
félvennie a versenyt a kdzuti, a vizi és a légi fuvarozé
vallalatokkal, s majdan a nalunk is megjelend eurépai
vasuttarsasagokkal. Ebben a versenyben csak akkor
allunk helyt, ha teljesen piaci médon gondolkodunk 6s
gazdhlkodunk.

Persze itt nem éllhat meg a reformfolyamat. Néhany
éven belill meg kell teremteni a feltételeket a ks téke
bevonasahoz annak érdekében, hogy fejleszteni tudjuk
eszkdzeinket, javitani tudjuk szolgaltatasainkat.
Kedves Kollégak!

Ondk pontosan érzékellk, hogy véitozlk a vilag,
atalakul a széllitasl plac. Mindezek miatt aligha kell
bizonygatnl ebben a kdrben, hogy a felvézolt reform
elkeriilhetetlen. Kérem, legyiink a megvalésitasban
partnerek!
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A MOV, “Fletem” cimii palyazatanak

A pélyazatra heten kildtek be
dolgozatot.

Az irhsokban szamos olyan ér-
tbkes rbszlet van, ami azt bizo-
nyitja, hogy a szerz8knek ske-
riilt lekiizdenitik azt a gatlast,
ami miatt az emberek tobbsb-
“ge nem beszél, féként nem ir
nyilvanossdg szamara legben-
s6bb érzéseirdl, az intim szféra
torténéseirsl. A muvek mind-
egyike tartalmaz olyan soro-
kat, amelyek kbpesek az adott
helyzet, hangulat élményszert
visszaadaséara.

A pélyazat legnagyobb értéke,
hogy hozzajarul a mozdonyve-
zet6i onismeret elmélyitéséhez.
Rbszben felmutatja, hogy a
szerzOk eértékes, igényes moz-
donyvezetok, akiknek mély
gondolatai vannak a vilagrol, a
szakmardl, a csaladrol, a mun-
katéarsakrol,

|. Czirék Tibor celldomolki
f8mozdonyvezetd  irasanak

erbnye, hogy a szerzé jelene-
tekbe tomorit jellegzetes pilla-
natokat az életébdl. frasa egy
szemlbletesen megjelenitett,
munkés nap mozzanatainak
fuzére. Anélkil, hogy nyiltan
kimondanii, szeretettel mutat-
ja be a csalhdtagokat, a mun-
katarsakat, a mozdony el&tt
kitarulkozé dunantdli tajat, a
sinek kornyezetbben felt(ing
embereket.

2. \keres Gyézé, a dom-
bévari gbpbszeti fénskség

értékelése
munkatarsanak irésa is az iro-
dalom felé nyit. Az amerikal
beat-nemzedbk jeles irdjatél
Tom Wolftél kolesdnzott alcim
(Kandirozott mandarinzselé
szin(i 4ramvonal) IS ezt Sejteti.
Veres Gyézd dolgozata ennek
nyomhn egyfajta stiluskisérlet.

3 Koltal Tamas szolnoki

gbpbszeti {6ndkségi fdmoz-
donyvezets dertis, az olvasé
szamara IS élményt ad6 vizitja
a tiz évvel késébbi munkako-
ridmeényekrsl azt jelzi, hogy a
mai mostoha viszonyok felett
agy Is (rré lehet lenni, ha az
ember irénidval szemléli a vila-
got. A majdani “kopksds™
padléjat Koltal irasdban antra-
citszurke szdnyeg fedi, a fda
kat baratsagos tapbta boritja,
a helyiségben karcs(, vbkony,
Dolby Sorround rendszerfi
hazi mozi hatasi képernyéd
poffeszkedik. 2010-ben Gjbél
‘megnyitotthk az addig pi-
henbsre itélt mellékvonalakat,
a menetrendek &tlathatok let-
tek, a gyakorlatban is meg-
valésult a csatlakozé vonat
eve igy az utasok letszama
meghéaromszorozddott.

4. Czotter Gbbor hegyes-
halmi f 8mozdonyvezets olvas-
manyos életrajzaban féként a
kezdetek, a tanulas, a ragyo-
gbéan Skerult hivatalos és
“csak” a kollegék el6tti vizs-
gak élményei €levenednek
meg.

5. A kifgezetten Qletrgzimd-
fajban irodott palyamivek ko-
zé tartozik Huszar Laszlé
dolgozata. Ez a szerz§ is meg-
mutatja: képes brdekesen,
érzékletesen is irni a vilagrél.
Kér, hogy az ilyen részekbdl
viszonylag kevesebb van a dol-

~gozatban. Erénye, hogy beléle

egy olyan pélya- és vilagkép
bontakozik ki, amdy példa-
kbnt szolgalhat a mozdonyve-
zetdi hivatast most valasztok
szaméra.

6. Horvath Andrbs bata-
széki mozdonyvezets dolgoza-
taban a reményekkel, vagyak-
kd tdi palyakezdés leirasatdl,
a megélhetési gondokkal tdli
hbtkoznapok nehézségeinek,
konfliktusainak, veszélyhelyze-
teinek bemutatasaig juttatja el
az olvasét.

7. A vésztsi Biréd Istvan dol-
gozatat kiilén dijjal jutalmaz-
zuk. Ennek oka, hogy nem sa-
jat életérdl irt, am irasa arra
példa, hogy a most uralkkodd
indulatokra réacéfol: a moz-
donyvezetSk és a tobbi vasutas
kozstt igenis |ehet jo kapcsolat.
Sét, olyan kapcsolat, amelyben
a mozdonyvezets példaképé-
nek tekintheti, mondjuk Cs.
Kéroly vezetd jegyvizsgalét.

Az els6 hdrom helyezett
pénzdijban és targyi jutalom-
ban részesiilt.

Kiilsndijat kapott Biré Istvan
Vésztés,
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Motto:

»S, ha elvdlasztva kedveseinktol
Szdlit szolgdlatunk,

Légy édes atyja gyermekeinknek,
Amig tdvol vagyunk.
/Mozdonyvezetdk fohdsza/

[BILIBTIBMI

Este 1/2 9 van. Napi teendSimnek eleget tettem, Ma
aszérakozis elmarad, pedig a harmonikéz4srol nem
szivesen mondok le. Az utébbi idoben ez a kedvenc
hobbim - a csalad ,hatértalan® oromére, A dalok
gyakorlhsa a kiviilallonak nem nyujthat nagy zenel
élményt. Ettol fiiggetleniil 3 éves kislanyunk,
Esztike, ha meghallja a disszonéns dallamokat,
sietve rohan oda 6s kezeimet ethvolitja a hangszer-
8], hogy 6 is jatszhasson. Mozdonyvezetéi munka-
korom megkoveteli akipihent, jézan hilgpotot. Nyu-
govbra kell tehht térnem, hiszen 4.30-kor jelentke-
zem szolghlatba. Vidéki 1évén nekem ehhez fel kell
kelnem 314 3-kor. Nem bizom avéletlenre. Két 6ran
is beallitom az ébresztés idopontjat. Nem szeretnék
elkésni, magamat 6s masokat is kellemetlen hely-
zetbe hozni. Etté] mindannyian rettegiink. Nehezen
jon Blam a szememre, hosszi fetrengts elézi meg
elalvhsomat. Hirtelen felriadok, s az 6rara bAmulok.
Még csak éjfél mult par perccel. A hatralévd id6 per-
ceknek tiimik, A fiirgébbik ébreszts ketyere belehasit a
csendbe. Gyorsan hatéstalanitom, mad a maésikat s
ne csorogjon feledegesen. Feleségem is ébernek
bizonyul, pislog ahirtelen szemébe verddd fénytdl.

- Mér kelsz? - kérdezi, és nyujtdzik egyet.

Valami valaszfélét motyogok...

Esztike szerencsére semmit nem észlel a torténtek-
b8l, nyugodtan alussza az igazak 4lmét. Egy puszit
nyomok a buksijara, majd anyukatd] is elbiicstzom,
késziilok az atra, Hamarosan viszontlatjuk egy-
mhd... Este elpakoltam mindent, erre mér nincs
gondom. Veszem a taskamat és kiosonok a hazbdl.
Friss levegd fogad, az égen csillagok. Az autb egy
»poccintésre indul. Hamarosan Bobara érek. Az
dllomés mar diszkivilagitasban.

Ot perc mhlva megérkezik a postavonat is. Szész
Gabi kollégdmmal talhlkozom az 4lloméson és vele
diskuralunk a vonaton. O a gyorsteherhez jelentke-
zik 4.05-kor. Kozben Celldomolkre ériink.

Itt mar nagyobb az élet a postasok jovoltabdl, akik
kivonultak kocsijaikkal a kiildemények feladdsahoz

illetve fogadhshhoz. Celldomolk igazi vasutas varos,
az itt és a kdrmyéken 618 emberek ezer szallal kotdd-
nek avasithoz. A Fit6héz torténete csaknem 130:éves
multratekint vissza. En 1987 6ta keresem jtt akenye-
rem, kisebb veszprémi és papai kitér6td] eltekintve.
Ghbor invitél egy kévéra, udvariasan elfogadom.
Nem szoktarn kavézni, de most iszom egyet, Mtha
felélénkit.

A beir6 helyiskgben Sipos Andrissal talalkozunk, O
mér |gjelentkezett. Udvozoljik egymést, kezet
fogunk. Nem hagyhatom ki az alkalmat a tréfalko-
zésra;

- Te mar konnyen vagy, Andris. - mondom neki ne-
vetve.

- Most mér igen. Az gjel viszont meg sem alltam a
domboldalban' a Szergejjel 2

- Ne panaszkod;j! Legahbb nem unatkoztél. - zrika-
lom.

- Az mér igaz - bélint, De legyen bennrészed neked
id - kivanja az gjtbn kifelé menet.

Elolvasom, majd alairom a Parancskonyvet 6s meg-
nézem, NEM tortént-e valtozds a vezénylésben.
Ezattal minden papirforma, Nincs véltozas.

- J6 reggelt kivéanok! Tisztelettel jelentkezem szol-
galatbal

Az ablak taloldalardl Somogyi Gyula felvigydzé ur
néz fel papirjai koziil, és teszi le atelefont.

- J6 reggelt! - valaszolja, és nyujtja felém a Menet-
igazolvhnyt.

Az M41-2203-as mozdony rajt van mar a vonaton,
allomasban valtod az Eory Lacit - mondja.

Eory Laci baritom mér tiirelmetleniil varja, hogy
levéltsam.

Megtudom t8le, hogy a mozdony rendben van, nyu-
godtan kozlekedhetek majd vele. Alfrom az Uzem-
naplét, mad j6 munkét, j6 pihenést kivanva
egymasnak érzékeny biicsiit vesziink.

A vezetd jegyvizsgald kapaszkodik fel a gépre,
mnrgﬂ- Veszprém térséget nevezzik szakzsargonban igy

2 az M62 sorozatt mozdony
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elvégzi a sziikséges papirmunkat, elviszi a zarjelzd
tarcsat a vonat végére.

Erkezik a kocsivizsgal6 is és elvégezziik a vonat
fékprobajat.

Eléveszem a Szolghlati Menetrendkonyvet, majd
fellapozom a 9032. sz. vonatnhl. Kozben mér java-
ban jonnek az utasok.

Megjelenik a zold-shrga fény a jelzon. Pontosan in-
dulunk amenesztést kdvetden. A kijarati valtok utan
vondi fékprobat tartok. Fék rendben...

Szép idbjaras igérkezik a mal napra, mar most lehet
15-16 "C, pedig a napocska csak most tiinik fel a
horizonton. V orose egyre vakitobb... Szombathelyig
hat alkalommal 4llok meg menetrend szerint ,,0ssze-
gytjteni“ a korhnkeloket.

Megérkezvén népes utassereg lepi e a peront, per-
cekig tiriil aharom személykocsi. Miuthn kériiljarok
amozdonnya, le4llitom, mad atvizsgalom. Kisebb
olajfolyasokto] eltekintve rendben is tahlom. fgy
aztan ,,mosom kezeimet" és megreggelizem.

J6 étvaggyal falatozom, mikozben figyelem az
egyre élénkiilé forgatagot az alloméson. /Szemed a
palyan legyen!/ Van latnivald: Hétizsakos, nehéz
pakkos kiranduldcsapat jon fel az aluljarébol, és
szall fel a vonatra. A lanyok lenge oltozkke sgjteti,
hogy Vvisszavonhatatlanul itt a NYAR!

Ujra adott minden feltktel az induldshoz. A dizel-
motor engedelmesen felporog és nekilddulunk a
tobb mint 3 6ras Gtnak Balatonszentgydrgyre. Vép
és Porpac kozott a masik vaganyon talhlkozom egy
személyvonattal. Intiink egymasnak € robogunk to-
vhbb. A Cst')rgﬁnek3 mér melege van, miegallas nél-
kiil tutulnak a tetéventillatorok. A konyhhn? is kezd
elvisdhetetlen lenni a héség, a hhtamon folyik a
veritkk. Igazan elkelne egy légkondicionalé beren-
dezés. A huzat valahogy nern az igazi. Az az érzé-
sem: a gép fontosabb az embernél. Rosszizii gondo-
lataim kozben hirtelen kivagddik a géptérajtd. Az
ablak e van huzva, a bels6 szivasnak koszonhetden
nern gyozom elkapkodni az a116 életre kelt Menet-
igazolvanyt és egyéb papirokat. Elég gyorsnak bizo-
nyulok, igy Semmit sem visz a huzat a géptérbe.
Balatonederics utan végre megpillantom a Balatont.
Gyonyorii tiirkizkékben ragyog a t6. A viz kozel-
sége joless érzéssel tolt €. Varatlanul az atatjaréban
egy sotét Szinu autd suhan 4t eléttem.

Igazab6l megijedni sincs idém, néhany mhsod-

percen malik csuphn, hogy nern torténik végzetes

3 az M41-es sorozati mozdonyok beceneve
4 a mozdony vezetéallisa

taldlkozas. Hihba dudéitam... Persze, |ehet, hogy az
antéban teljeshangerén bombsl a magno.

Az emberek nagyon figyel metlenek tudnak lenni.
Mive ,.kényszerpalyan® vagyunk, sokszor csak a
szerencsknek koszonhetjiikk, ha elmarad az iitkézés.
Sajnos vannak ongyilkosok is, akik a kerekek ala
vetik magukat. Ezzel a tudattal egyiitt kell élniink.
Fortuna eddig kegyes volt hozzém...
Balatongyorokon a hangjelzést koévetéen az egyik
nyaraldb6l dithos férfi szalad fenyegetdzve felém.
Sz4jar6l, gesztusairél leolvashatd: nincs jo véle-
ménnyel a vasitrol. Szivesen elmesélném nelu a
néhany perce torténteket. Lehet, hogy megnyugod-
na, és belatna a figyelmeztetés sziikségességét.
Bdatonszentgyorgyi elagazés utan avasiat mellett ha-
lad6 féuton nagy a forgalom, egymast érik az autdk,
kamionok. Ennek lathatéan ériilnek a,.hivatésos hol-
gyek® is az at mentkn. ,,Szegény“ mozdonyvezetére
r4 se hederitenek, hiaba rninden igyekezetem..
Balatonszentgyorgyre érvén elfogyasztom az ebé-
det. A menii: sonka, kenyér, paprika, paradicsom. A
sonka alaposan megizzadt a melegben, ezhltal
koleszterinszegényebbé valt. Egy hiitdszekrénynek
is lenne itt helye... Az ebkd befejeztével nekilhtok
megtisztitani a mozdony ablakait. Ebben a rekkend
hdségben nern a legkellemesebb elfoglaltshg. De a
tiszta ablakok lattan elkgedetten kortyolok az
iditobol.

Még néhany perc és indulok vissza Celldomolkre.
Az allomasépiilet hilvosében gyerekek zsibonganak,
varjak vonatuk érkezését. Jon a forgamista Meg-
torli homlokat, mad a fejébe teszi voros sapkajat.
Még egyszer koriilnéz, s elmeneszti vonatunkat.
Szinte minden ablak le van hiizva, az utasok is be-
csilettel kiizdenek a hoskg ellen. Ismét feltinik a
Balaton. A thvolban vitorlhsok szelik a csillogé hul-
Ihmokat. A strandok tarka szinben pompéznak, a
vizben fiird6z6k, a parton napozdk sokashga.

Zajlik az ELET! Becehegy megallohelyen nern aka-
rok hinni aszememnek: egy tekndsbéka siitkérezik a
toltésoldalban. O ma biztosan nernfog leégni, apan-
célja megvédi ettol. Am lehet, hogy most szivesen
megszabadul natdle.

A tovhbbigkban mar nem t6rténik semmi rendkiviili.
Csak az éberségi id6kozonként megszdlald sipja az
egyetlen dtitarsam avezetballason. Jol elvagyunk...
Lassan fogy atavolsag avégtelennek tiiné sineken...

Czirék Tibor
Celldomolk
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A GDL IFJUSAGI TAGOZATANAK
KULDOTTSEGE
MAGYARORSZAGON

1999. szeptember 6-t6l 10-ig a
Magyar Mozdonyvezet6k Szak-
szervezetének - a MOSZ-nak a
vendége volt a GDL Ifjasagi tago-
zatanak hat f6s delegaci6ja. A
GDL {(Német Mozdonyvezeték
Szakszervezete) [fjasagi Tago-
zatdnak vezetSségi tagjai mellett
részt vett a delegaciéban Anton
Akerrmnann hivatasos oktaté - aki
egyben a német mozdonyvezet§
kollégédkat vizsgdztaté bizottsdg
tagja is, tehdt hat6sagi feladato-
kat ellaté elsljaré -, Erich Greiner
kiképz6, oktaté mozdonyvezetd,
valamint Martin Fischer, aki tiz-
éves mozdonyvezetSi pélyafutasa
utdn = jogi tanulmdnyaitbefejezve
jelenleg a GDL kdzpont frankfurti
székhazaban jogaszként intézi a
német mozdonyvezetS kollégak
jogi természet lgyeit.
Elszallasolasunk a MOSZ szék-
hazédban t6rtént. A szobdk zu-
hanyzéval, Satelit Tv-vel, tele-
fonnal ellatottak, amelyeket a
német mozdonyvezet6k magdn-
jellegd turistadtjaik sordn is kibé-
relhetnek, ha Budapesten tart6z-
kodnak. A szoba dra egy személy
részére 50 DM, két személynek
70 DM, amely a szolgéltatott
komforttal Budapesti viszonylat-
ban rendkfvul kedvezé.

A MOSZ képviselSinek szivélyes
fogadtatasa utdn kezdetét vette a
gazdag és érdekes program,
melyek sordn tébb informdlis
rendezvényen és beszélgetésen
volt alkalmunk részt venni. A tar-
gyaldsok koézéppontjdban egy
hivatalos konferencia alit a GDL
és a MOSZ képvisel6i kozott. A
tovdbbiakban latogatést tettunk

egy budapesti gépészeti fénoksé-
gen, a Budapesti Koézlekedési
Mdzeumban, amely ez évben
tnnepli 100 éves fenndllasat,
valamint a Parlamentben.

A latogatasunk taldn legérdeke-
sebb programpontia a MAV
Baross Gdbor Tisztképz8 6s
Tovabbképzé Intézetben volt,
amely egy nagyon impozans és
régi épliletben helyezkedik el.
Az itt tartott el6adés kdzéppont-
jdban a magyar mozdonyvezet6
kollégak képzése allt. A magyar
kollégak kiképzési rendszere
leginkabb a DB (Német Vasutak)
régi kiképzési és oktatdsi rend-
szeréhez hasonlatos. A gyakor-
nokoknak el&szér is mdszaki
szakképzettséggel kell rendel-
kezni, majd ezutdn kovetkezik -
a jelenleg még 22 hénapos -
tovabbképzés, az dgynevezett
mozdonyvezetdi kiképzés. En-
nek id6tartamat hdrom hénappal
fogjdk leréviditeni, igy a jévében
csak 19 hénapos lesz.

Az 1994-t6l 2000-ig terjed6 id6-
szakban minddssze csak 266 Uj
mozdonyvezet6 lett, illetve lesz
kiképezve, melynek kovetkezté-
ben a jelenlegi legfiatalabb ma-
gyar mozdonyvezet6 életkora 26
év. Akiképzést 2000-t6l ismét in-
tenzivebbé kivanjék tenni, amely
lehetGséget teremt a szokatlan
korosszetétel megvéltoztataséara.
Ez egy olyan probléma, amely
Németorszag keleti felében is
ismert, a kiilénbség csak annyi a
Német Vasutakhoz képest, hogy
Magyarorszdgon az ilyen jellegl
problémékat megoldjdk.

A tovdbbiakban a MAV-rél kap-

tunk érdekes informaciékat. Az
egykori allamvasat kb: 400 die-
sel, és 700 villamos mozdonyt
uzemeltet. A dieselmozdonyokat
féleg tolatészolgalatra hasznal-
jdk. A hal6zat jelent6s része vil-
lamosftott, a foglalkoztatottak
létszama jelenleg 55.880 {6
vasutas, amelybél 4.700 f6 a
mozdonyvezetd.

Ktlonosképpen érdekes a szoci-
alis rendszer Magyarorszagon.

A mozdonyvezetdk 10 év igazolt
utazészolgélat utdn 2 év nyugdfj-
korkedvezményben részestilnek
agy, hogy a nyugdijukat nem
kurtitjak meg. Minden tovabbi 5
év utazészolgalat utdn tovébbi 1
évvel kordbban vdlik nyugdijjo-
gosultta a dolgoz6. Az éatlagos
nyugdij-korhatar ma Magyaror-
szagon aférfi munkavéllalék ese-
tében 62 életév. Az emlitett kor-
kedvezmények kovetkeztében
csak nagyon kevés olyan moz-
donyvezet van a MAV-nal, aki-
nek az életkora 55 év felett van.
A mozdonyvezetdi tevékenység
érezhet6en, az étlag felett, jol fi-
zetett. Ez mindenekel6tt a MOSZ
hatékony tevékenységének ko-
szbnhet6, amely az elmdlt 6vi
bértargyalasok soran amozdony-
vezet6k szamara kedvezé bér-
megéallapodést kotott. Az utols6
béremelésiik mértéke elérte a
20%-ot. Ez, a szdmunkra szokat-
lan mértékd béremelés természe-
tesen a sajnos még mindig tartés
inflacié tiikrében vizsgalandé.
Ugyancsak érdekes programpont
volt a MAV Rt. személyiigyi
vezérigazgat6-helyettesével foly-
tatott beszélgetés is. Dr. Bajnai
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Gdbor bevezetsjében arrbl infor-
malta delegaci6nk tagjait, hogy 6
maga is mozdonyvezetSként
kezdte palyafutisit a MAV-n4l.
Jogi tanulményai elvégzése utén,
ma a MAV vezérigazgat6-helyet-
tese, munkateriiletéhez tartozik a
személyzeti és szocidlis ugyek
intézése, iranyitasa.

A MAV Rt csticsvezetéséhez tar-.

tozik a tarsasag elnske, és tovab-
bi 4 vezérigazgat6-helyettes, és 7
igazgat6. Dr. Bajnai Gr a tovab-
biakban tajékoztatast adott arrél,
hogy a MAV Rt részvénytarsasagi

formaban mfkoédik 100%-0OS

allami tulajdonnal. Az egykori
létszam 130.000 f6 volt, a mos-
tani 55. 830 f6vel szemben. A lét-
szam-leépitések a szocidlis szem-
pontok messzemend figyelembe-
vételével tortbntek. Csak kivételes
esetekben kertilt sor felmondasra.
A létszamleépités eszkozei kozott
megtalalhaték a kordbbi nyugdi-
jazasok Q a végkielégitések.
1990 é6ta a forgalmi teljesitmé-
nyek 66%-ra estek vissza.

Figyelemre mélté, hogy a MAV
Rt-nél 19 () szakszervezet van
bejegyezve, ezek koézil csak
hdrom rendelkezik a magyar tér-
vényekben rogzitett ,reprezenta-
tfv"" jogokkal, amely & jelenti,
hogy csak ezek a szakszerveze-
tek kothetnek bérmegallapodast.
AMAV Rt-n beliil a szakszerveze-
ti szervezettség 70%-0s, és ebbdl
94% tartozik a harom nagy szak-
szervezethez, melyek kézott ter-
mészetesen szerepel a Mozdony-
vezet6k Szakszervezete is.

A személytigyi vezérigazgaté-he-
lyettes tajékoztatasdban sok par-
huzamossdg volt felismerheté a
DB AG-hez {(Német Vasutak Rt)
viszonyftva.

Kérdéstinkre, hogy létezik-e
valamiféle alland6nak nevezhet6
egylittm(ik6dés a Német Vasutak
Rt-vel, a vezérigazgaté-helyettes
nemmel vélaszolt.

Természetesen a MAV is Eur6pa
felé tekintget, és gy(ijti az informa-
ci6kat, a Német Vasutak fejleszté-
seit kiilénos figyelemmel kiséri.

Az élményekben gazdag napok
és kellemes esték folyamdn na-
gyon sok magyar kollégaval ta-
lalkoztunk. Az izletes, sajat ma-
gunk é&ltal elkészitett ,gulyas”
(porkolt) mellett a szakmar6l, a
technikarél, az tizemvitelrél, de
természetesen a magénjellegl
dolgokrél is vitakat folytattunk.
A legnehezebb munkéat - dgy,
mint a hivatalos targyalasok fo-
lyamén - tolmécsunk, Huszar
Laszl6 végezte, akinek en6l a
helyrél is szeretnénk szivélyes
koszonetlinket kifejezni.
Ugyancsak k&szénjik magyar
kollégéinknak az intenzfv és si-
keres programokat.

A sok-sok j ismeret mellett talan
a legfontosabb érzéstink az volt,
hogy a mozdonyvezet6k bardtok
és kollégdk, teliesen mindegy,
hogy milyen nyelvet beszélnek.

Thomas Gelling

a GDL

Ifjisagi Tagozatdnak
Szovetségi Elnoke

A GDL/DBB-Jugend kuldottsege
a MOSZ székhazaban

A Német Mozdonyvezet6k Szak-

szervezete Ifjisdgi Tagozaténak Szdvetség Baden-Wiirtembergi-

(GDL-Jugend) vezeto tisztségvi-

sel6i, a Német™ K6zalkalmazotti

Tartoményi Ifjlisagi tagozatéval

2

= ik

egyiittmiik6dve, 1999. szeptem-
ber 6-t61 6tnapos latogatast tett
Ralf Henkelmann a Német Koz-
alkalmazotti Szovetség Tartoma-
nyi Ifjusdgi Tagozat alelnSkének
- vezetésével a MOSZ székhaza-
ban.
A kiildéttség latogatasanak prog-
ramjarél, Q a szerzett tapasztala-
tokrél cikk jelent meg a GDL-
Voraus Magazinban, a tarsszak-
szervezet havonta megjelend lap-
jéban., Az ujsdgeikk kozlésével
tajékoztatjuk olvasdinkat a ven-
dégeink 4ltal itt szerzett tapaszta-
latokrél, benyomdasokrol.
Huszdr Laszlo
Q MOSZ nemzetkizi referense
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Szerkeszti: Koviacs Sandor mozdonyvezeto

Amit a szamitogeprol tudni kell?

Tisztelt Kollégdk!

Bizonydra feltlint mindenkinek, akik
olvasshtok a MOSZ lapjat, a lap
hits6 felében taldlhaté féloldalas
cim, mely az djsagunk |nternetes 6s
elektronikus levélcimét kozli az
érdekl6dékkel. Mit is jelent ez? Mi
az Internet?Hogyan |ehet elérni, irni,
6s megjeleniteni masok szdméra is
korlhtlan médon azt, amit képvise-
link, vagy amit tudatni akarunk a
minden veliink egyiitt érzd, és min-
ket nem megérté emberek felé. Vagy
kozvetleniil kapcsolatot tartsunk a
vilbgon hozzéank hasonlé szakrnakat
képviseld csoportokkal, illetve moz-
donyvezetokkel. Vagy ismeretanya-
got szerezni a vilhgon fellelheto bar-
milyen jellegti témaval kapcsolatban.
Ezekre a kérdésekre szeretnék az
elkovetkezo phr szhmban vélaszt
adni, és - megismertetni veletek
mindazt a lehet8séget, melyet a
vildghdl6, és a napjainkban minden
haztartdsba belopakodb szamitogé-
pek biztositanak. Tovabba szeretmék
inditani egy szamitégépes rovatot
lapunkban, mely megadna minden
olyan informhcibt, jb tandcsot, mely
szamitogépes program, illetve egy
esetlegesszamitogép vésarldst, bévi-
tést, kiegészité eszkoz begzerzését
megelozhet. Programok maelyet sza-
mitogéppel hasznilhatunk, ezekrdl
alapveté informiciot, Ggymend
»hasznalati utasitist nyijtani. Miért
kivanok egy mozdonyvezet$ Gjsag-
ban, mozdonyvezet6ként faglalkozni
ilyen témakkal? Nos. Munkahelyiin-
kon mindenhol fellelhetoek a kiilén-
bozo szamitogépek, melyek: legtdb-
biink szdmdra csak ismeretlen em-
kozként, 1jdonsagkémt - 1étezik,
»szilkséges rossz'’, mondjék sokan.
Viszont a gyerekek mar ot t hon min-
den szavukkal utalnak réd, sét mivel
az iskolhkban szinte elepgedhetetien
oktatasi eszkoz, kiivetelik afnegvéte-

1ét otthoni célokra. Kellemetlen do-
lognak tartom azt, hogy azért 6dz-
kodjak valamely maésok altal is
hasznblt eszkoztol, mert én nem
ismerem Sem a miikédését, sem azt,
hogy mire valé. Ebben szeretnék
minden kolléganak, az hltalam meg-
szerzett nem til sok ismeretanyag
kozreadasdval, segiteni. Eziton ké-
rek mindenkit kik atéma irant érdek-
lodik, alap kozponti cimére, Internet
cimére, vagy az én Internet cimemre
kiildje észrevételeit. (Lasd a szoveg
végén). Szolnék magamrédl is par
szbt. Kovacs Shndor, koméaromi
mozdonyvezeto vagyok. Hobbim a
szhmitktechnika, szabadidomben
tovbbb képzem magam. Szerkesztem
az Interneten a MOSZ szakszervezet
honlapjat, valamint a sgjht honlapo-
mat, melyen a vasut irant érdeklé-
d6knek nyujtok ismeretanyagot -
mozdonyainkr6l, munkankrol.

|. RESZ

Emlitettem az Internetet, honlapun-
kat az Interneten. Mi is az Internet?
Rendkiviil sokrétit céllal létrehozott,
egymdssal vaamilyen forméban
osszekotott, szamitogépekbsl alld
halézat, mely kériildleli a vilagot.
Roviden.

Bdévebben:
»Ahogyan a hdle csomdk sorozatad-
bdl rill. gy ezen a vilagon is mindent
kotések sorozata tart ossze. Ha barki
azt hiszi, hogy egy haloszem valami
fliggetlen, elszigetelt dolog, akkor
fkved. AZkrt nevezik hdlonak, mert
dsszekapcsolt haldszemek soroza-
tabél 4l ossze, és minden csomonak
megvan a sajat helye és feladata a
tobbi hdloszemhez viszonyitva.
Buddha

Az Internet, divatosabb nevén Infor-
mation Superhighway, vagyis infor-

mAcids szupersztrada, melynek 1étre-
hozatalat ahideghaborti és atechnika
igen gyors fejlédése kényszeritette
ki, és tette lehetévé, hogy 1étezzen,
és amai vilagunkban mindenki sza-
mhra hozzaférheté legyen.

A KEZDETEK
Az 1960-as Cvekben a kutatbk, az
amerikai védelmi minisztérium fel-
kérésére, és a US Defense Depart-
ment's Advanced Research Projects
Agency (ARPA) anyagi timogatasa-
val elkezdtek kisérletezni a szamito-
gépeknek egyrnashoz valé kapcso-
lasaval a telefonhalézaton keresztiil.
A 1étrehozott halézatot ARPANET-
nek nevezték. A haldzatba katonai
intézmények, egyetemek és kutatoin-
tézetek szamitégépeit kototték a
katonal és szamitdgép akalmazasi
kutatasok tamogataséra. A kutatés és
fejlesztés célja az egyediilalld halo-
zatok egységes elvek szerinti nagy
megbizhatosdgli Osszekdtése. Az
igen hosszl ideig kisérleti jelleggel
uzemelo halézaton a kutatbk eleinte
leginkdbb azt vizsgbltbk, hogyan
Crhetoek el az egyes szamitogépeken
16v6 informacidk thvoli gépekrdl
még a halézatot vagy anmak egyes
szAmitogépeit ért esetleges nukledris
tdmadas esetén. A fejleszt6k a halod-
zat kiépitése seran kidolgoztak tobb
killonboz6 lehetéséget az adatok
megfelelo 4aramoltatisara. Olyan
technolbgia elveket €s eszkozoket
fejlesztettek, melyek lehetévé teszik,
hogy az addig adatkabellel /igen sok,
legalhbb 8' vagy tobb érrel rendel-
kezo osszekotott, 6s eégymassal kom-
munikalé szdmitégép, minden gép
kilon-kiilon/ kozonséges telefon-
vanalon, is tudjanak egymassal, és
més szamitégépekkel kapcsolatot
teremteni. Ennek a forradalmian 1
megoldasnak a lényege az, hogy az
adatokat illetve informacidkat kisebb



1999. oktdéber

Mozdonyvezetbk Lapja

11

elemekre, Gin, csomagokra bontottdk
és ezeket a kisebb csomagokat a
masik szamitogéphez tobb kiilon-
boz6 Gtvonalon keresztiil kiildték el.

[gy mire a kivant informacié meg-

érkezett a kijelolt szamitogéphez,
akdr tobb szamitogépen is keresztiil
kellett, hogy haladjon. Vinton Cerf
az Internet egyik atyja 1996. januar-
jdban a NetGuide lapnak igy nyi-
latkozott:

YAZ érett vilaghald kordban életiink
egészen mas lesz, mint ma. Az
Internet olyan globalis infrastruktiira,
amely egybeolvasztja a tomegtajé-
koztatast és a személyes, kétiranyu
kapcsolattartast... Egyre tobb, korab-
ban nem egyszer dragan megfizetett
informédcié kertil ingyen a halozat-
ra... Eljon az id6, amikor a szamito-
gepeket viselni fogjuk...“

II. RESZ
Kezdetnek beleugrottunk a szamito-
gépek altal nyujtott egyik legna-
gyobb lehetdség, az Internet vilaga-
nak felfedezésébe, melyet most foly-
tatni kivanok.

AZ
INTERNET
NAPJAINKBAN

A szamitogépeket tehat forradalmian
ij megoldas eredményként, telefon-
vonal segitségével csatlakoztattdk
egymashoz, mellyel létrehoztak nap-
jaink legnagyobb halézatat. Ezen a
halozaton lehetové valt, hogy a vilag
barmely pontjan 1évé szamitogépek
adatot cseréljenek egyméssal. Nap-
jainkra a vilag 159 orszagara kiter-
jedd, tobb millié szamitogépet tartal-
mazd, szaznegyvenmillié felhaszna-
16t 0sszekotd hatalmas rendszert
alkot. Ezen a rendszeren, a vilaghalo-
zatba kapcsolva megtaldlhatd az
Osszes szamitdstechnikai eszkozt
alkalmazo6 forgalmaz6 vallalat, szer-
vezet. Szamitogépeiken, melyeken
tarold helyeket eléfizeték bérelnek,
halmozoédnak fel az adatok, melyek
tartalmazhatnak utazasi informa-
ciotol kezdve, ismeretterjesztéshez
szlikséges adatokat, valamint fontos
vallalati informaciot is.

Megfeleld formaba Ontve, ugyneve-
zett Web-lapként talalhatunk rajuk,
¢és tolthetjiik le a szadmunkra fontos
informaciot. Ahhoz, hogy megtalal-
juk a szamunkra értékes informaciot,
tudnunk kell, hogy mit is keressiink.

Képzeljlink el egy hatalmas kényv-
tarat, melybe ha belépiink, elénk
tarul tobb szdz ajto, rajtuk kiilon-
b6z felirattal, melyek az ajtok
mogott 1évE a konyvek valamilyen
tulajdonsagaira utalnak. Lépjiink
be barmelyik ajton. Ujabb ezernyi
ajtot taldlunk magunk el6tt, Gjabb
feliratokkal. Tovéabbi ajtok ugyan-
igy tovabbi ajtokat tartalmaznak,
mire eljutunk a kdényvespolcon
elhelyezett konyvig, addigra tudni
fogjuk azt is, az ajtékon elhe-
lyezett tulajdonsdgok miatt, hogy
hany betlib6l all az adott konyv
amit keresiink.

Ugyanilyen az Internet is. Minden
adathoz tartozik egy ’polc’, egy ’te-
rem’, egy ‘ajtd’, egy ‘konyvtar’. Ezt
az utat bejarva viszont arra is
radobbenhetiink, hogy nem érdemes
cél nélkiil bolyongani az Interneten,
mivel az rengeteg felesleges id6t von
el t6liink.

Hazankban az Internet fejlédése
1990-es évek elején az egyetemek
vilaghaléra kapcsolédasaval kez-
dédott. Az itt szerzett informécid
aradat felkeltette a hazai szdmitas-
technikat alkalmazé cégek figyel-
mét, és a helyi szamitogép halo-
zatukat is alkalmassa tették a kap-
csolddasra. Egyre tobb cég 1épett el6
Internet szolgaltatdéva, mely lehetévé
tette az 4tlagos felhasznaloknak
anyagilag is az Internet otthoni
hasznéalatat. Jelenleg az iskolak,
intézmények, vallalatok, sét még
ovodak 1s rendelkeznek Internet
kapcsolattal. Lelkes szamitastechni-
kai szakemberek, megfelel6 grafikai
érzékkel rendkiviil mutatdés cég-
oldalakat, tigynevezett honlapokat
készitettek. Ezek a honlapok bemu-
tatjak az adott cég, intézmény arcu-
latat, megfelelé reklamot is nytjtva
nekik. Léteznek mar Internetes
boltok is, melyek kiiktatva az aruhazi
lancolatot, sokkal olesobb kereske-
dést tesznek lehetové.

Mi sziikséges tehat ahhoz,
hogy kapcsolodjunk az Internetre?
Egy szamitdgép.

Mi is a szamitogep?
A szamitogép olyan ,,eszk6z”, mely a
kozponti egységében térolt programok
segitségével rendkiviil gyorsan végre-
hajt feladatokat. No de ne ugorjunk
ekkorat.

Tekintsiink vissza a szadmitogépek
torténetének az elejére. Maganak a
»Szerkezetnek” az oOtlete, mely a
tudomanyokhoz sziikséges minden-
napi szamoldsi feladatokat meg-
konnyiti.
A gépi szdmoldsra tett elsd - ismert
kisérletek koziil igen figyelemre
mélto - Dzsamid Al-Kassi perzsa tu-
dos munkdasséga, aki kiilonleges mii-
szereket készitett, de szamolasi fel-
adatok végre hajtasara még nem
voltak alkalmasak. A szamologépek
megalkotdsdra a mechanika nagy-
mérvii tokéletesedése utan nyilt lehe-
téség. Korabeli feljegyzések tantsa-
ga szerint Wilhelm Schickard thiibin-
geni professzor készitette el a terveit
az els6 négy alapmiiveleteket végre-
hajté6 szamoldégépet. A professzor
mieldtt talalmanyat kozkinesé tehette
volna, pestisjarvany aldozata lett. A
megmaradt gép tervei, amelynek
alapjan a kozelmultban rekonstru-
altdk a szamologépet, kidertilt, hogy
alkalmas volt a négy alapmiivelet
végrehajtasara. Blaise Pascal 1623-
ban sziiletett matematikus és felta-
1416, aki nem jart egyetemre, csak az
apjat6l és a magantanaroktél tanult,
1642-ben, 19 éves koraban készitett
egy olyan szdmoldgépet, mely képes
volt Gsszeaddsi és kivonasi miivele-
tek elvégzésére. A Pascal altal ké-
szitett arithmométert haldla utin
1673-74-ben  Gottfried Wilhelm
Liebniz német matematikus fejlesz-
tette tovabb, miutin 1671-ben elké-
szitette fabol azt a szamologépet,
mellyel a 10-es atvitelt megoldotta
Falcon 1728-ban megdalmodta a
lyukkartya 4ltal vezérelt szovo-
széket. Jacquard 1798-ban el is ké-
szitette azt. Charles Babbage 1823-
ban megédlmodta a programvezérlést,
tarcsas fogaskerekekbdl, (50000
fogaskerékbol) melyet 1834-ben
meg is alkotott. Az Analytical Engi-
ne mindazon részegységeket tartal-
mazta, amelyeket a mai szamit6gé-
pek is magukba foglalnak. Hollerith
1884-ben az elektromossag ¢és a lyuk-
kartya vezérlést hozta Ossze elektro-
mos jelfogok épitésével. Zuse 1941-
ben relés jelfogot épitett. Aiken 1944-
ben megalkotta az elso jelfogos, relés
szamitégépet a MARK I-et.
Folytatas kévetkezik...
(Torténelmi attekintés folytatasa.
Milyen részei vannak
a szamitogépnek?)
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A Mozdonyvezeték Lapja szeptemberi ~szdméaban a
Munkatorvénykonyve valtoztatisanak ismertetése sordn
jeleztem, hogy varhaté a Kollektiv Szerzédés maodositisa a
munkatigyi pert megeléz6é egyeztetés intézményének fenn-
tartasa tekintetében.

1999. szeptember 14-én létrejott a megéallapodas a KSZ mo-
dositasarol, amelyben 1), 84. §-ként bekeriilt ,,A leltarhia-
nyért fennallo felelésség™ (1) szabélyozasa, illetve 85/b §-
ként ,,Egyeztetés és békéltetés a munkaiigyi jogvitaban sza-
balyai, (Megjelenik a 40. szami MAV Ertesitében.) Dr. Baj-
nai Gabor személyligyi vezérigazgato-helyettes a Gy. 55-
210/1999. sz. levéllel kiildte ki a MAV Rt. valamennyi szol-
galati helyére a megéllapodast azzal, hogy ,egyeztetésre az
1999. augusztus 17-ét kovetden keletkezett munkajogi igé-
nyek vonatkozisdban is lehetdség van.“ A KSZ szabalyai
azt jelentik, hogy az eddigi gyakorlatnak megfeleléen, az
egyeztetés intézménye tovabbra is fennmarad, miikddik.
Gyakorlatilag, ha a dolgozd kézhez kapja a hatarozatot, és az
abban foglaltakkal nem ért egyet, ugy a kézhezvételtdl sza-
mitott 15 napon beliil egyeztetési kérelmet nytjthat be a
sérelmes hatarozatot hozo jogkorgyakorlohoz. Egyeztetésre
csak akkor keriil sor, ha azt a dolgozé kéri. Amennyiben a
dolgoz6 nem ¢l a KSZ altal biztositott egyeztetés lehetdsé-
gével, gy a hatdrozat kézhezvételétdl szamitott 30 napon
beliil a munkatigyi birésaghoz fordulhat.

A munkaltaté a hatarozatdban (intézkedésében) kiteles fel-
hivni a figyelmet arra, hogy a hatdrozataval (intézkedésével)
szemben - a peres eljarast megelézden - egyeztetésnek lehet
helye. (Jogorvoslati zdradék.) Az egyeztetési kérelmet a
jogvitara alapot ad6 ok keletkezésétdl szamitott 30 napon til
nem lehet benytjtani. (Jogvesztd hataridé.) ,,A jogvitival
kapcsolatos egyeztetd targyaldst az egyeztetési kérelem
benyhjtasatol szamitott 5 munkanapon beliil meg kell kez-

deni, s annak idétartama a 8 munkanapot nem haladhatja
meg.“ Az egyeztetés sordn létrejott megallapodds egyezség-
nek mindsiil, és {rasba kell foglalni.

Amennyiben nem jon 1étre egyezség, tigy tovabbra is nyitva
all a birésagi t, amely szerint az illetékes munkatigyi biro-
sdghoz fordulhat a dolgozo.

Az egyeztetés és a birdsagi ut igénybevétele esetén a jogor-
voslatnak halaszto hatdlya van

- a munkaltatéi intézkedés,

- fizetési felszolitas,

- kartérités,

- leltarhiany megtéritési tigyek esetében.

(Tehdt a hatdrozat rendelkezd részében foglaltakat az
egyeztetés, illetve a munkaiigyi per jogerés befejezéséig
nem lehet végrehajtani.) A munkaiigyi birdésighoz az
intézkedés kozlésétdl (hatdrozat kézhezvételétdl) szamitott
30 napon beliil lehet keresettel fordulni az alabbi esetekben:
(Mt. 202. §)

a) ,,a munkdltaté egyoldali intézkedésével végrehajtott
munkaszerzédés-modositassal,

b) a munkaviszony megsziintetésével, ideértve a kézés meg-
egyezésen alapulé megsziintetést is,

¢) a rvendkiviili felmonddssal,

d) a munkavallalo kitelezettségszegése miatt alkalmazott
Jjogkdvetkezménnyel ( 109. ),

e) a fizetési felszolitassal (162. §), illetve a kartéritésre -
ideértve a leltarhiany megtéritésére - kotelezé hatdrozattal
(173. § (2) bek.) kapcsolatban.

Egyéb tigyekben 3 éven beliil lehet birésaghoz fordulni.

A kollégak tehat abban az esetben, ha megkapjak a fegyel-
mi, vagy kartéritési hatdrozatot, és nem értenek vele egyet,
tigy keressék meg a helyi, vagy a teriileti MOSZ Ugyvivét,
vagy ha éket nem érik utol, engem, és akkor be kell adni az
egyeztetési kérelmet.

Célszerii az egyeztetési kérelmet a lehetd legrovidebb idén
beliil benytjtani, hogy amennyiben nem jon létre egyezség,
ugy legyen id6 a keresetlevél benytjtisira a munkaiigyi
bir6saghoz.

Az egyeztetési kérelemre az 1996. marciusi Mozdonyveze-
tok Lapjaban mar tettem kozzé egy mintat, amiben az Mt.
199. és 202. §-ra vald hivatkozas helyett mostantdl az Mt.
199. § és a KSZ 85/B §-ra kell hivatkozni.

Amennyiben az egyeztetés nem vezet eredményre, gy siir-
g6sen keressék meg a MOSZ jogtanidcsosat a vizsgalati
jegyz6konyv, a sérelmezett hatdrozat és az egyeztetési jegy-
zOkdnyvvel egyiitt, hogy a keresetlevelet be tudja nyajtani
az illetékes munkatiigyi birdsagra.

Kérés

Kérem a T. Kollégakat, tiszteljenek meg azzal, hogy ha a
MOSZ Kozpontban (01/21-87, 220-3822), vagy a mobil telefo-
nomon (06-30-9567-291) keresnek, mondjak meg neviiket és
azt, hogy mikoy, milyen telefonszamon tudom Onéket vissza-
hivni. Igérem, mindenkit visszahivok, de ezzel a gesztussal
Ondk is megkonnyitik munkamat és jobb lesz kézottiink a kap-
csolattartas.

Dr. Vagaday Ildiko jogtandcsos
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“amelyet a mozdol
ban olvashato
erko

Kelebia b ekapcsdlédik abba az 1995-ben indulo rendezvény sorozatba.
7 yvezetdk kezdeményeztek Eurdpa szerte. Az alabbiak-
Mozdonyvezetdk, fohdsza meginditéan szép gondolati,
Iesi megiiju 1isrol tanuiskodik. A magyar és jugoszlav mozdonyveze-

(6 kelebiai ven dgzve'nyiikkel csaflakoztak a kozség azon torekvéséhez,

amely a S zabadid’
gyel lépnek palyd™

Kézpont épitését segiti elé, Valamennyien belépdjegy-

Szerkesztéségiink tisztelettel ad helyet Kiss Ldszlo MOSZ elnok sorainak.

Az iinnepségeh mottdja:
) EufOPA
UNNEPLI
STEPHENSON UNOKAIT*
Az Eurdpai Autopdm Mozdonyve-
zeté Szakszervezetek (ALE) 1994-
es tavaszi elnokségl Ulésén. Po-
zsonyban keriilt elészOr szoba a
Magyar Mozdonyveze‘cék Szakszer-
vezetének (MOSZ) javaslatara a
“Mozdonyvezetk Napjanak™ gon-
dolata.

Szerk.

A javaslatot az ALE elnbksége el-
fogadta, és az Otletet tettek kovet-
ték.

Els6 alkalommal 1995. szeptember
16-4n kertlt sor a ,,Mozdonyveze-
t6k Napja“ alkalmabol Eurépa
szerte rendezvények megszervezé-
sére és lebonyolitaséara.

A rendezvények elsddleges célja a
mozdonyvezet6i hivatas sajatossa-
gainak megismertetése a kiilsé €s
belsd kozvéleménnyel, és ez altal is

a vasut, tarsadalmon beliili szerepé-
nek népszertsitése.
A MOSZ altal 1995. szeptember
15-én a budapesti Grand Hotel
Hungaria kilontermeiben rendez-
tik meg a ,,Mozdonyvezetok Bal-
jat“, amelyen vendégll lattuk a
kozlekedési minisztérium, a MAV
Rt., a GYSEV Rt., valamint az
Osztrak Vasutas Szakszervezet
Vontatési Szekcidjanak vezetdit is.
A rendezvények palettdja az évek
folyaméan egyre béségesebb lesz, a
béalokon kiviil szakmai rendezvé-
nyek és sportesemények is szinesi-
tik az eseménysorozatot.
Ezt a hagyomanyt folytatja a ma-
gyar ¢és szerb mozdonyvezetdk ko-
z6tt megrendezésre keriilo nagypa-
lyas labdarigd mérkézés szeptem-
ber 25-én Kelebian.
Kiss Laszlo elnok
(FORRAS: Kelebiai valbsdg, 1999. szeptember
Félve irjuk az eredményt. 13:2 a szerbek javira)

—

Avassin hasznalata sZaMos elényt kinalt. A
kerék olyan kénnyedén gbrdiit rajta, hagy a
vasuti kocsit vontatd ]qvak 'tIZSZGf a’kkora
terhet tudtak szallitah mint azeltt. A
lévasit az tton halad® kocsinal jéval na-
gyobb kényelmet kinalt Utasainak - bar még
mindig csak a 16 temp6jaban.

Mikor aztén gézmozdony©k kertiltek a lovak
helyére, az utasok immMar gyakori megalla-
sok nélkiil haladhattak, "aadasul akkor rend-
kival gyorsnak tané sebességgel. A vasut
biraléi kinyilatkoztattak: N°9Y @ g6zmozdony
el fogja pusztitani a novényzetet és az alla-
tokat, &s ilyen sebesséd Mellett az ember
nem képes Iélegezni. SZerencsére nem lett
igazuk, - az id6 tmhaladta ezeket a maradi

nézeteket.
Az elsé nyilvanos vasutat 1825-ben az
angliai Stockton és paflington keaoh nyhot-

tak meg. Az Egvesalt Allamokban a Baitimo-
re-Ohic?és a Mgghawk,ﬂudson vasut kezdett

gézmozdonyokat al
Eurépan és Eszak
vasltépitési laz sopo
gyakoriak voltak a ka#
iszzeég;k: zkéészeekp;ére a vasit a mindennapi
Slet részévé val, Amint az uralkodék és
allamfék erre péidat Mmutattak, qlvasuton
val6 utazas teljesen e|fo,gadotta vaiL. & vas-
(ttarsasagok a legkivalobb mérndkoket
szerzbdtették. A mozdO"YOK és a vasiti ko-
osik sokat tokélesedtek: Nemesak jél miikod-
tek, de mutatésabbak 'S lottek. A maszaki
ismeretek jelents rés%° l:ggy;gslt'anm?pol
terjedt el. A vasutak nem? Ja AZsia, Alrika
és Amerika legtavolabl! reSzein is megjelen-
tek. Minden orszag pblionbzGiképpen ter-
vezte meg a maga Vastlit;at, f;z éghajlatn és
domborzati viszonyoknak megfelelGen,

A iqényei teliesen kilon-
igshyel ,
Qg;?:lfa Aézs Emure?ﬁ(zi gqasutl kocsikat hosz-

szabb utakra tervezf&&s mint az eurépaiakat.

_pmerikan valésagos
4 végig. Pedig eleinte
anrobbanasok és az

kalmazni 1831 utan.

GO i3l rdirnel o

Ugyeltek, hogy a meleg és hideg éghajlat
szélsségeit is elviseljék. Tetbszerkezetik
felllrdl szell6zott. Oldalfalaik megfeleld
vedelmet nyijtottak a vad indian torzsek
tamadasaival szemben. 1869-re az Allamok
terletét atszel6 vonatok mozdonyai mér az
Uj sorozatl, nagyteljesitmény(i g6éz6s6k
voltak, amilyeneket a westernfilmekben is
lathatunk. Figyelmet érdemel a szikrafogés
kémény (a fenyGerdék és a szaraz, flaves
pusztasagok védelmére), a sinre tévedt alla-
tokat félrelok6 racs a mozdony orran és a
jelzéharang.

Tobb orszag elényben részesitette a kes-
keny nyomtévolsagu (1,06 méter) palyat.
flyen volt példaul Norvégia és Tasmania is.
Afrika néhany orszagaban is ilyet épitettek,
és Indiaban is nagy teret héditott. A keskeny
nyomtavi vaslt olcsébb, és kevesebb he-
lyet foglalt el. Kanyarjait is sz(ikebb fv(re le-
hetett épiteni. Féleg csekély forgalmu
terleteken alkalmaztak.

Stephenson 1837-ben készilt North Star
(Eszak Csillaga) nevi(i széles nyomtavu
mozdonya a huszadik szdzad elsé felére
jelentds valtozason megy &at. Bar még
mindig a vasUt maradt a legfontosabb
kozlekedési eszkdz. Az 1930-as és az
1940-es évek tanli lehettek minden id6k
leggyorsabb és legnagyobb gézmozdonyai
megjelenésének. A g6z uralmat azonban
hatékonyabb energiaforrasok kezdték fe-
nyegetni. A gézmozdony tl sok szennyezd
anyagot bocsatott ki, vezetéséhez a moz-
donyvezet6n kivil még egy képzett fitére is
szilkség volt. Rendszeres id6k6zonként
szenet es vizet kellett felvennie, mindez
idébe kerdlt. Az Utvonalon alloméasokat,

vételez6helyeket kellett 1étesiteni, kiszolga-
I6-személyzettel. A vasuttarsasagok érthe-
téen igyekeztek a kéltségeikbdl mind tobbet
lefaragni, ezért mas, hatékonyabb energia-
forrasokat helyeztek elStérbe és tervbe.
Azokon a teriileteken, ahol b6ségesen akad
szén és olcsé a munkaer8, ma is kdzleked-
nek g6zmozdonyok. Néhany nagy orszag-
ban, példaul Amerikaban még a korszer(si-
tett vasutak is tdnkrementek, mert a repiilés
gyorsabb, és koérilbelil ugyanannyiba ke-
rult. Eurépaban is gyakran elényben része-
sitik a személyautét és a kamionokat, pedig
az olyan szupervonat, mint a német ICE és
a francia TGV segithetne a dugdékon és a
kérnyezetszennyezés gondjain.

Néhdny érdekesség a g6z6s06krdl

~ A brit Mallard tipusi mozdony 1938-ban
203 km/6ras sebességet ért el.

- Az 1930-as években London és Skécia
kozott a gyorsvonatok rendszeresen 160
km/éras sebességgel szaguldottak. Ezek a
Vulcan-Pacific tipusu gyorsvonati moz-
donyok a 4-6-2 Pacific kerékelrendezést al-
kalmaztak. Nem volt ritka a két méter atme-
16j meghajtott kerék sem.

- A Big Boy mozdonyok (USA, 1940-es
évek) minden id6k legnagyobb g&zmoz-
donyai voltak. Témegiik meghaladta az 500
tonnat, és otezer tonnas vonatokat vittek at
a Sziklas-hegységen. 4-8-8-4-14 kerékel-
rendezésiik volt. Ez azt jelenti, hogy kétszer
nyolc hajtott kerékkel, egymastél fliggetien
g6zdugattyikkal rendelkeztek.

Koltal Tamds
mozdonyvezetd
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L MINDEN SZOLGALATRA

Augusztus  huszadika alkalmabol
Budapesten tobb szakmai és életmii
elismerést adtak at. A kitlintetettek
kozott volt Szabé Lajos fémoz-
donyvezetd is.
A Magyar Koztarsasdag Elnoke
Szabo Lajosnak
érdemes és eredményes munkdssdaga
elismeréseként a Magyar
Koztirsasigi Eziist Evdembkereszt
kitiintetést adomdnyozom.
Kelt Budapesten,
1999. év augusztus hé 20-an.

Goncz Arpdd
E magas szintll elismerés apropojan
kerestem meg Szab6 Lajost otthona-
ban. Arrdl kérdeztem, hogyan jutott el
idaig.
— Vasutas csaladbol szarmazom, édes-
apam, batyam, nagybdatyaim, sdgorok,
mind a vasumal voltak. 30 évvel ez-
elott az 0jszésziak 70%-a a vasttnal
dolgozott. Edesapim 1968-ban ment
nyugdijba, mozdonyfiits
mint 30 éven keresztiill, késébb
dizelkend. Sajnos a fiam nem folytatta
ezt a hagyomanyt, hidba végzett va-
sutforgalmi technikumban, tiizolto lett
beldle.
En 1964. juliusaban keriiltem a vasit-
hoz, 1965 tavaszan kezdtem utazni
gézmozdonyon, mint mozdonyvezetd
gyakornok. 1969-ben gézmozdonyve-
zetdi, 1972-ben villamosmozdony-ve-
zet61, 1974-ben dizelmozdony-vezetdi
vizsgat szereztem. 1972-t6l 23 évig
jartam villamosmozdonyon, személy-
és gyorsfordaban.
Lelkiekben minden szolgalatra késziil-
tem, (Igy mentem el, hogy itthon min-
dig végiggondoltam az egész utat,
ahova megyek. Szinte a feleségem is
vasutassa valt, hiszen 6 is kelt, mikor
¢éjjel két orakor ébresztettek, hogy
menni kell szolgdlatba. A nyugodt csa-
ladi hattér nélkiil ugyanis ezt a munkat
nem lehetett volna ellatni.
Végtelen nehéz palyakezdés volt an-
nak idején, rettentd sok volt a szolgala-
t1 orank, 400 6ra havonta. Leghosszabb
szolgalatom 56 ora volt. Szombaton
elmentem, és hétfon este értem haza.
Aztan jott a vasut megtjulasa, a villa-
mositas, a palyak korszeriisitése, és
évrdl évre kevesebb orat kellett szol-

KESZULTEM”

galni. Mar annak is nagyon Oriiltiink,
ha csak 300 6rat. Ma mar a napi
munkaidé 7,6 6ra, havi 160 o6ra.
Nagyon nehezek voltak az éjszakai
szolgalatok. Kiizdelmes, borzalmas
palya volt az enyém. Egy éven beliil
két szolnoki mozdonyvezeté kollégam
halt meg baleset kovetkeztében, Elet-
veszélyes szakma, de a menetidét, se-
bességet igyekezett az ember betartani.
Ahhoz szerencse is kellett, hogy 30
¢ves mozdonyvezetdl palyafutisom
alatt targyi balesetmentesen vezettem.
Eléfordult, hogy mezdgazdasagi von-
tato akadt el elttem Cegléd alatt egy
utatjaroban, nem ment se jobbra, se
balra. Fékeztem, ahogy csak tudtam.
Keriilgetett a balszerencse, de j6 volt
az 6rzbangyalom.

Becstiletesen jartam dolgozni, rdm
mindig lIchetett szamitani. Becsiilete-
sen ¢ltem, nem gazdagodtam meg,
csak dolgoztunk, dolgoztunk. A gyors-
fordat abbahagytam, tartalékos moz-
donyvezet§ vagyok.
35. éve vagyok vasutas, késziilok a
nyugdijra. Két gyermekem van, harom
szép unokam,
Ezt a kitiintetést az aktiv munkam elis-
meréseként kaptam, de Ggy veszem,
mintha a MAV Rt. Szolnoki Gépészeti
Fénokség egész kollektivaja kapta vol-
na, hiszen rajtam kiviil még sok moz-
donyvezeté megérdemelte volna.
A kitlintetéshez gratulalok, tovabbi jo
erdt és egészséget kivanok!
Ulviczki Jozsefné
Forrés: Ujszdszi Hirads 1999, szeptember

MEGEMLEKEZES

A beszédek 1999. augusztus 26-an, néhai kollégank Gobolds Ferenc haldlanak
10. évforduldja alkalmabdl tartott megemlékezésen hangzotiak el, az enyingi
romai katolikus temetSben. )

A megemlékezésen részt vettek a gépészeti f6ndkség gazdasagi vezetdi és tag-
csoportunk tagjai.

K6szontom a megemlékezésiinkon résztvevioket!
Akik ismernek, azok tudjak, hogy nem vagyok a szavak embere, de most nekem
jutott a tisztség, hogy megemlékezzek Gobolds Ferencrdl. Nem kivanom felem-
legetni a tiz évvel ezeltt tortént balesetet és kdvetkezményeit, hanem meg-
prébalom az akkori, mozdonyvezets vizsgara készild gyakornok érzéseit tolma-
csolni.
Barmelyik mozdony kontrollerje mogoétt Glve, a gépmonstrum hatalmas erejét
megzabolazva, az a hamis érzés keriti hatalméaba az embent, hogy semmi nem all-
hat az Gtjaba, hogy sérthetetlen.
A vizsgara késziilé gyakornok semmit nem tudd eptimizmusaval mentem 27-én
reggel a lepsényi alloméasra. ElGsz6r nem értettem, hogy a szokasos vicceimre a
riadt tekintetek mogill egy kérdést kaptam vélaszul: te nem hallgattad a mai
radiét? Nem, nem hallgattam. Akkor elmeséliék a baleset hihetetlen és meg-
foghatatlan tdrténetét. Nem akartam elhinni, hogy ilyen megtérténhetett. Rdadasul
Ferivel tortént, aki nem sokkal el6tte hivott egy utazasra, hogy ismerjem meg az
M41-es, azaz a Csorgé mikddését vonattovabbitas kézben. Bevallom, lusta
voltam, s nem mentem el, fGleg nem éjszakai ttra. Eidtte Ferivel tébbszdr utaztam
szolgalatban, vagy hazafelé, és beszélgetésiink f§ témaja a mozdonyok miiko-
dése volt.
Barmilyen apr6 aggalyom volt akarmelyik mozdonytipussal kapcsolatban, pontos,
szabatos valaszokat kaptam, amiért felnéztem ra. Nem hiszem, hogy tiz év eltelte
utan tudnék azokra a kérdésekre olyan pontos, szakmai valaszokat adni, mint
amiket O adott azokban az id6kben.
Ha nem vasutaztunk, akkor a csaladja, a gyerekek, a sziletendS gyerek minden-
napi 6romeit mesélte el, hogy az épllé hazanak gondjait mar ne is emlitsem.
A sors keze ezt az ember tépte ki kézlliink, ami akkor is, s most is még mindig
hihetetlen.
Bocsanat, hogy az érzéseimmel untattam Ondket, de ezt el kellett mondanom.
Téth Janos mozdonyvezetd
Székestehérvar G.F.
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MI NEMCSAK A SINEKEN
TORODUNK ONNEL!
Ajanlatunkbol:

BELFOLDI NYARUTO:
Gydgyiidiilések az egész orszdaghan
(Miskolctapolca, Hajduszoboszlo, Gyula,
Biukfiirdé, Héviz, Alsopahok, Zalakaros,
Harkany)

Szallasfoglalds
Sopron, Pécs, Eger, Debrecen.
Hegyvidéki iidiilések: Eszaki Kozéphegység
(Szilvasvarad, Galyatet6, Lillafiired),
Mecsek és kornyéke (Szentmartonpuszta,
Szigetvar, Orfii, Sikonda),
Bakony (Bakonybél, Réde)

Vizpart:
Orfi, Sikonda, Dunakanyar

Kastélyszallok:
Lillafiired, Szirak, Szerencs, Szilvasvarad,
Bikal, Szentmél_'tonpuszta

KULFOLD:

MUNCHEN: Sérfesztival busszal, 3 nap,
szallodai elhelyezés: 29.000 Ft-to1/£6
PRAGA: panzié**, 2 agyas szoba, 4900 Ft/f6/¢é)
BECS: hotel*, 2 4gyas szoba 5900 Ft/f6/¢;
PARIZS: hotel**, 2 4gyas szoba 5000 Ft/f6/¢;
Indian nyar Horvatorszagban
(hotel vagy apartman),
Olaszorszagban (apartmanok)!

Last Minute utak:
Gordgorszig, Spanyolorszag, Torokorszag!

Szeretettel varjuk az érdekléddket irodankban!

Jelentkezés: U-Tours,
a Keleti pu-on a 13-as vigdannyal szemben.
Tel.: 343-0273 Vasuti tel.: 2319

MAV DEBRECENI JARMUJAVITO KFT

4034 DEBRECEN, FARAKTAR UT 67.
Telefon: 36-52/450-240
Telefax: 36-52/314-725

VALLALKOZUNK:

- sajat tulajdonu, tulnyomas nélkuli
folyékony anyagok (asvanyolaj, gazolaj,
benzin és szarmazékaik)
széllitasara alkalmas vasuti tartalykocsualnk
bérbeadasara,

- ilyen tipusu tartélykocsik gyartasara,
javitasara, tovabba:

- gazszallito tartalykocsik

- vegyipari terméket (savat, ltgot)
szallité tartalykocsik

- élelmiszer-ipari terméket
szallité tartalykocsik

- nyitott és kllénleges kialakitasu
teherkocsik futé és févizsga
javitasi munkainak elvégzésére,

- mobil tartalyok belsé tisztitasara
(karosanyag elhelyezéssel),

- tartalytest gyartas és az ezzel 6sszefliggé
munkak, pl.: tartalytest hészigetelés, valamint

- lakatos, hideg- és meleg-megmunkalasi
tevékenység (esztergalyozas, maras,
gyalulas, gépi és kézi tlizikovacsolas,

sajtolas, lemezdarabolas stb.) végzésére.

VARJUK SZIVES ERDEKLODESUKET
A FENTI CIMEN SZEMELYESEN
VAGY TELEFAXON!

MAV DEBRECENI JARMUJAVITO KFT

HIRDETES * HIRDETES * HIRDETES * HIRDETES * HIRDETES * HIRDETES * HIRDETES * HIRDETES
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A Sagon,
az évezred
utolsé sziiretjén

Oszi szé filjdogal a Kemenes aljan,
zenéjét hallgatom a Saghegy oldalan...
Felcsendiil a vilag legszebb honvdgy dala,
Berzsenyi Daniel, Te irtad valaha,

amikor Somogyba koltoztél e tdjrol,

mikor visszanéztél a latéhatdrrol.

Régéta értem én, miért kinzott vagyad,
miért fdjt elhagyni szép sziil6hazddat.

Harminc éve én is hontalan bolyongok,

de sziintelen hivnak a celli harangok!
Sziizanydnk - Maria - karjat felém tdrja,
pihenni hiv ide, a Saghegy aljdra...

Ime most itt vagyok, kedves baratomnudl,
elmerengve nézek a lenyugvé napndl.
Kondul az est harang, apdmra gondolok,
nézzen rdam az éghél, nézze, itthon vagyok!

Marikdm, kis hiigom, ugye te is ldtod,

mi az ami nyugtat, amire én vdgyok.

Békés csend, angyali szeretet, boldogsdg,
sagi sz6l6hegyen elcesitul a honvagy.

Lajos batyam, Erzsébet, Klarika kislanyka,
elkészonnek télem, jé éjt kivanva.
Boldogan hajtom le fejem a vankosra,
Almomai elteszem nehéz holnapokra.

Czotter Gdbor
Mozdonyvezet6

MOZDONYVEZETOHK

l. Orszagos
Horgaszbajnoksaga

A MOSZ Sportbizottsaganak déntése alapjan 1999.
szeptember 13-14-én keriilt megrendezésre Agardon

a bajnoksag, amelyen 16 tagcsoport 63 horgésza vett
részt.

A versenyt kisérleti jelleggel,
szandékaval szerveztiik.

A sorsolas és a szabalyok ismertetésének kezdeti ne-
hézségeit leszamitva, nagyon j6 hangulat verseny
alakult ki.
Tobb csapat tiltott doppingszert hasznalt egy monoki-

nis holgy személyében, ezzel megszegte a horgész
szabalyzatunk botokra vonatkozé részét.

Az els6 nap zarasaként a résztvevék élénk vita soran
alakitottak ki a kovetkez&kben megrendezendd hor-
gaszversenyek lebonyolitasi szabalyainak medosit
sat.

A verseny masodik napjan kialakult a végeredmény. Az
els6 helyezett Celldomolk csapata lett, mintegy 6 kg-os
zsakmannyal. A masodik helyezett Nyiregyhaza a har-
madik helyre pedig Pusztaszabolcs Vé|0gatottja,keru]t,
A vigaszdijat Tapolca csapata nyerte el, mert a dop-
pinghasznalat ellenére, csak a halak etetésében jeles-

kedtek.
A kellemesen eltsltott két nap alapjan megéllapithaté
hogy a tagsag részérél nagy az igény az ehhez hasonlc’;
rendezvényekre, ezért a Sportbizottsa
kovetkezs versenyek rendszerét.

a hagyomanyteremtés

a-

8 kidolgozza a

Vida Tamds

r r
FELHIVAS!
Munkalehetdség kazankezeldi vizsgaval
rendelkezdknek!
A Kozlekedési Muzeum alacsony nyomasi gaz-
kazan lizemeltetésére vonatkoz6 vizsgaval ren-
delkezé nyugdijas vasutasokat alkalmazna a Va-
rosligeti épiiletében 1évd kazanjainak kezelésere.
A munkavégzésre oktober 1. és aprilis 30. kozott
van sziikség, 24 /72 szolgalati rendben.

a Sportbizottssg elncke
Bérezés: 30.000.- Ft brutté/ho.
Jelentkezés:
a Kozlekedési Muzeum Miiszaki osztalyanak ve-
zet6jénel Toth Karolynal személyesen v
fonon.
Hetf6tol esttortokig 8.30-t61 16.00-ig,
pénteken 8.30-13.00-ig.
Cimiink: Budapest XIV. kertilet, Varosligeti krt. 11.
(Erzsébet kiralyné utja és Hermina gt sarok.)
Telefon: 343-8074 -

agy tele-

————

T e ———
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