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A FAROK CSOVALTA KUTYA
VONYITASA

Az elmult hetekben aMAYV Rt.-nél fellépd val-
saghelyzettel kapcsolatban kialakult egy infor-
mAciés habort, melyet a MAV vezetoi 6s Ka-
tona Kélmén miniszter a médidkon keresztiil
inditott a vasutassaggal szemben, kulonos te-
kintettel a szakszervezetekre. Naprol-napra
meghazudtolva 6s megaldzva a vasutassbg
jelentds részét, amit mi sem tiiriink tovbbb sz6
nélkil. Hely hibnybban a teljesség igénye
nélkil felsorolnkk néhany valétlan allitast és
annak cafolatat.

A MAV Rt. megegyezbsre torekszik a szak-
szervezetekkel, a bér 6s Kollektiv szerzédés
targyaban, de a szakszervezeti vezetok inkabb
sztrajkba viszik a dolgozokat. A valdsigban
diktatumszeri, 8,5%-osnak mondott béremelé-
Sl javadat, ami 6%-O%éremelést garantbl min-
den vasutasnak. Ezt a miniszterelnok 2,5%-os
realbér novekedésnek allitja be. A valdsagban

avasutassag egészére nézve a gazdasbgi eldre-
jelzések szerint (7-9%-OSinflaciéd viiltozatlan
adotabla miatt) redlbér csokkenést eredmé-
nyez. A sztrhjkba hajszolasrél csak annyit,
hogy a mozdonyvezetok tobbsége kritikaval
illette a szakszervezeti vezetoket, amiért
"csk' hatbrozott idejii sztrajkot hirdettek
eddig, és irasban nyilatkoztak arrél, hogy a
tovhbbiakban a meghatirozatlan ideig, megai-
lapodasig tart6 sztriijkot hirdessék meg a szak-
szervezetek. Hosszi hetek 6ta nincsenek érde-
mi targyaldsok, mert azok a ronda szakszer-
vezetek nem hajlandoék alairni egy nyilatkoza-
tot, melyben lemondananak atorvény iiltal biz-
tositott jogositvanyaikrdl 6s érvénytelenitenék
az elmalt 10 kvben a MAV-val kotétt érvény-
ben levo munkaiigyi megbllapodhsokat, amik a
munkavallalok érdekében kottettek.

(folytatas a 2. oldalon)
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(folytatas az elsé oldalrol)

A miniszter elmondésa.szerint még nern latott
dolgozd vasutast de egyszer majdnem sikertilt
neki, am az egy vasutaskabhtban dolgozé pol-
garmester volt! Szerinte “ne a farok (vasutas)
cs6valja akutyat” (a MAV vezetése és a kor-
mhny, mint tulgjdonos) 6s “ne 4m a szinyog
(vasutas) adjon vért”!!! Megértem az egyik
koliégamat, aki a minisztert a “mosolygés
vipera” becenkwel illeti. Naponta jelennek
meg adatok a vasutas bérekrdl, kiemelve a
mozdonyvezetok bérét, osszehasonlitvakiilon-
b6z6 foglalkozasi korok bkreivel, amik
megtévesztok a kdzvélemény szdméra, mivel
idénként tilzottak, nern a valésagnak meg-
feleloek. Szerintiik a vasutasok jovedelme
jelentosen meghaladja tobbek kozott az
orvosokkt, és az egykni vallalkozdk tobb-
ségéét, amit egy gondolkodni tudé ember nern
hisz el. A vasit vezetoi szerint a vasutasok
bérét az iizleti tervben rogzitett nyereségbol
lehetne emelni, nern veszik figyelembe, hogy a
vasutasok a munk4juk nagyobb részét kozfel-
adatok ellatisaban végzik, eszerint a kozfel-
adatot ellaté orvosok, pedagogusok és egyéb
kozalkalmazottak nern Crdemelnek bért, mert
nyereséget nem termelnek? Ekodzben a MAV
vezetoi koriilbeliil 600 f6, szolgalati féndkig
bezarva bruttd tobb szazezer forintos jutalmat
kaptak, hogy megnyerjék oket az elképzeléseik
végrehajtasdra.

Demirdl is van szé tulajdonképpen?

A MAV 1968-t61 tobbszori stszervezésen esett
at, ami nern hozta meg a vart eredmknyeket. Az
irdnyitd apparatus vizfejként megmaradt a
vasat élén mikozben 127000-rol 67000-re
fogyott a vasutasok létszéma 10 év alatt.
Nincsen hatékony iizletpolitikaja, 30 éve kevés

a fejlesztésére szant osszeg, a tdmogatisok
nern pétoljak a kozszolghlat teljesitésébodl
keletkezd veszteskgeket. A vezetksatorvényes
keretek kozott miikddd, az orszagban val6ban
példatlanul erds, és jol szervezett szakszerve-
zetek vezetoit teszi feleldssé a vasatnal ki-
alakult problémékeért. Ez ajelek szerint egybe-
cseng a jelenlegi kormény altal a civil szer-
vezetekrol kialakitott képével és elképzelései-
vel. Minden szakszervezeti jogositvinyt meg
kell sziintetni, és utdna szabadon rendelkezni a
vkdtelen munkavallalékkal. A jogokat és a
béreket majd a hatdom meghatarozza, mert o
tudja, hogy mi ajé a dolgozdknak.

Egy mondatban osszefoglalva, ademokrhciajé
a hatalomnak, addig, amig a kontrollt nern
gyakoroljédk a torvényben felhatalmazott tar-
sadalmi szervezetek, mert ha megprobaljik, a
tarsadalom ellenségeivé vhinak.

Ma mar egyértelmiien latszik, hogy a konflik-
tus tilnyalik a MAV Rt keretein, A vasutassdg
megmozduldsdnak eredménytelensége a ma-
gyar demokratikus intézményrendszer egyik
pillérének lebontisit eredményezheti! Az
érdekegyeztetés ellehetetlenitése eggyel ala-
csonyabb szintre is 4ttolédik és a munkaval-
laloknak a késobbiekben esziikbe sem juthat az
krdekeik védelmében fellkpni, féleg ha az
Orszaggylilés megszavazzaa kiilénb6z6 szak-
szervezeti jogositvinyokat csorbitd torvény-
médositasokat, amiket a MAV a kozlekedési
miniszter timogatasaval kivan kezdeményezni.
De reméljiik, hogyha a “kutya” ugat tovhbb,
att6l még akaravan halad!!!

Horvith Imre |
[fomozdonyvezeto
Székesfehérvar

2000. januar—februar
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KOZLEMENY

A Mozdonyvezetdk Szakszervezete Kuldottkdzgyllése a mai napon
egyhangulag UGgy dontott, hogy 2000. februér 1-én 0.00 oratol
meghatdrozatlan idore sztrdjkot hirdet, ha addig nem jon Iétre
megallapodas:

- a kollektiv szerzédésrol,
- a2000. évi béremelésrol,
- a munkaligyi kapcsolatok rendezésérdl.

A testulet elitéli a MAV Rt vezetoinek magatartasat, melynek
kdvetkeztében sztrajkok robbantak ki a vasdtndl, de ugyanez a
feleldsseg terheli a tulajdonos képviseldjét, a kozlekedesi minisztert is.

A Mozdonyvezetdk Szakszervezete tovabbra is kesz a konstrukfiv tar-
gyalasokra, de nem fogadja el azt. hogy nincs kollektiv szerz6dés, es
nincs a mozdonyvezetdk szamara elfogadhatd - realnovekedest
eredményezé - bérmegdllapodds.

A MOSZ ezutan B egyUitmikédik a masik ket reprezentativ vasutas
szakszervezettel es szdmit a hazai munkavdllaldk, szakszervezetek
szolidaritasara, tamogatasara.

Mozdonyvezetok Szakszervezete
Kuldottkdzgylilése
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KOZLEMENY

A Mozdonyvezetok Szakszervezetének Ugyvivd Bizottsdga Mai, rendkiviili iilésén
értékelte a MAV Rt. vezetésével folytatott targyalasok jelenlegi helyzetét, kialaki-
totta allaspontjat, meghozta dontését, és javaslatokat terjeszt elb a Kiildottkozgyd-
lés december 9-¢n tartand6 rendkiviili tilésére.

1. A Mozdonyvezetok Szakszervezete Kiildsitkdzgytilése 1999. oktober 13-4
kialakitotta javaslatat a 2000. évi béremelésre és a Kollektiv Szerzédés modositd-
séra, mely javas atot november 9-én htadtaa MAV Rt. vezetésének és amasik ket
reprezentativ szakszervezetnek azzal, hogy bizik az eredményes targyaldsokban-
Tal a mozdonyvezetok foglalkoztatasi biztonsigénak megtartasan, a Kollekti":
Szerzodks mdédositasan, a munkakorilmények javitisan, 14 %-os alapbér—emelésl
igényt fogalmazott meg.

A MAV Rt. vezetése november 9-én — november 30-4n megismktelve — 5,88%-08
alapbérfejlesztésre tett javasatot azzal, hogy ez 8,5%-os atlagbér-novekedést biz-
tosit, de a kovetkezo fobb feltktelekkd :

— vhilaljanak a szakszervezetek 2000-ben munkabékét,

— jaruljanak hozza aszocialis- 6sjoléti koltségek 15%-os csdkkentéséhez, 1000 km
mellkkvonal iizemeltetésének megsziintetéséhez.

A Mozdonyvezetok Szakszervezete nem fogadja e a munkaltaté béremelési
javaslatat, munkabékét a 2000. M megillapoddsok megkotése esetén vallal,
visszautasitja a szocidlis- és jéléti koltségek csokkentését és az 1000 km-nyl
mellékvonal felszamolasat.

2. Az Ugyvivé Bizottsag novekvd aggodalommal latja, hogy a MAV Rt. vezetes®
kozel egy honapja nem viéltoztatott tarthatatlan, és a mozdonyvezetok szamflra
méltanytalan bérajanlatan, sot ezt megalazé feltételekhez koti. Ezért az UgyVlVo
Bizottsag azt javasolja a Kiildottkozgyitilésnek, hogy értékelje a targyalasé
helyzetet, és amennyiben a MAV Rt. nem médosit javasathn, kezdje meg
felkésziilést a hathrozott munkavallaloi fellépésre, a munkabesziintetés megszer”
vezésere.

3. A Mozdonyvezetok Szakszervezete a mai napon megalakitotta
sztrajkbizottsigiit.

Budapest, 1999. november 6. r
Mozdonyvezetik Szakszervezet®

Ugyvivé Blzottsﬁg‘l ? __
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Kukely Mirton Ur
vezérigazgato

MAYV Rt. Vezérigazgatosiga
Budapest

Tisztelt Vezérigazgaté Ur!

A Mozdonyvezetok Szakszervezete, aVasutasok Szakszervezeteés aVasuti Dolgo-
z6k Szabad Szakszervezeteaz elmilt honapban 4tadta Onnek javadatht a 2000. évi
béremelésre, és a Kollektiv Szerz6dés modositisira vonatkozéan, A MAV Rt.
vezetoi ugyancsak irhsosjavadatot terjesztettek eld, dontoen a jovo évi béremelés-
ol és a Kollektiv Szerz6dés mddositasardl.

A Vasuti Erdekegyeztetd Tanhcs keretében folyi, thrgyaltisok a béremelés
kérdésében eddig nem jartak eredménnyel, hiszen a munkaltaté javad ata elfogad-
hatatlan a munkavallalok részérdl.

Mindharom reprezentativ szakszervezet illetékes testiiletel aggodalommal allapitot-
tak meg, hogy veszélybe keriilhet az altaluk képviselt munkavallalok jovo Ou
béremelése. A szakszervezetek a mai napon értékelték a kialakult helyzetet, 6s arra
a kozos elhatérozasra jutottak, hogy a MAV Rt. vezetésének elfogadhatatlan
béremelési javadata és a jovo Qv béremelés veszélyeztetettsége miatt a hathlyos
Munkatérvénykdnyv 194. § alapjan

egyezteto targyalast kezdeményeznek,
kiilonos tekintettel a sztrajkrél sz616 1989. évi VII. Tv. doirhsaira

(Az egyezteto targyalas alapjhul szolgald irhsos hllhspontot a MOSZ 6s a VSZ
1999. november 9-én, a VDSzSz november 30-an atadta a munkaltatonak.)

Budapest, 1999. december 9.

Kiss Ldszlo Dr. Markus | mre Gaskd Istvdan
a MOSZ elnoke a VSZ elnoke a VDSzSz elnoke
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KEDVES
MOZDONYVEZETO KOLLEGA!

A mozdonyvezetdk, vasutas munkavallalok sorsat alapvetoen, és hosszi
tAvra befoly4solé dontd ponthoz érkeztek aMAV Rt-vel folytatott, 2000.
évre sz016 bér-, és kollektiv szerz6dési targyalasok.

1. A munkaltaté méltanytalan, realbér-csokkenést eredményezd targya-
lasi javadatiit nem hajland6 megvaltoztatni.

2. A Kollektiv Szerz6dés vivmanyait csorbitva, nem csak a munka-
koriilményeket és a foglalkoztatis feltételeit akarja a munkavallalok
héatranyara megviiltoztatni, hanem ezzel szdndékosan keresetcsokkenést
IS elbidéz.

3. A vasit vezetoi az eddigi egyeztetések soran kétségbe vontdk az
érdekképviseletek partnerségét, egyoldalian akarjdk szabalyozni a jovo
évi mozdonyvezetoi jovedelmeket és munkaltatasi feltételeket. Szandé-
kosan 6snyiltan a munkavallalok érdekképviseletei €len fordultak, azok
munkéjénak ellehetetlenittstt akarjak.

4. A MAV Rt- vezetése arra torekszik, hogy szembsiillitsa a vasutas
munkavallalokat sajat szakszervezeteikkel, ezért az aldbbiakat kérjiik
Toled.

*

Ne vegyél at a bérezéseddel, munkaltatasi feltételeiddel
osszefiiggo, egyoldald munkaltatéi értesitést, munkaszerzo-
dés-modositast 6s mas olyan dokumentumot, amely hosszu
tavra visszaveti a sajat, és mozdonyvezet6 kollégaid munka-
vallaléi pozicidit. '

Csak az egységes fellépés hozhat szamodra eredményt!

A MOSZ Kiildsttkozgyiilése nevtben:

Apavari Jozsef Kiss Ldaszlo Dr. Borsik Jdnos
iigyvezeto alelnok elnok iigyvezetd alelndk
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NYILATKOZAT

A Mozdonyvezetok Szakszervezete
1999. november 9-én (1gy kezdtetargya-
lasait a bkremelksrol és a kollektiv szer-
z6dés modositasardl, hogy bizott a thr-
gyalédsok szakszerii, nyugodt légkori és
eredmknyes lefolytatdsdban. Ezzel
wemben a MAV Rt., és a tulgjdonos
jogokat gyakorlé minisztkrium vezeto
azt akarjak, hogy:

- nelegyen bérmegallapodas, csokken-
jen a mozdonyvezetok realbére,

- nelegyen kollektiv szerzddés, csak a
Munkatdrvénykonyvben eldirt minimu-
Mok érvényesiiljenek,

- ne legyen egyiittmiikodés a szakszer-
vezetekkel, tagadva a munkaiigyi kap-
csolatok 1ényegét,

- nelegyen Crdekvhddme, szak szer ve-
zete a mozdonyvezetoknek, mgd ok
megvédik a munkavallalokat,

Sulyositja a konfliktust, hogy:

- aMAV Rt. vezetoi kknyszeredetten,
" érdemi javadatok nélkiil vesmek részt a
targyaldsokon,

- a szakszervezetek kozos, kompromisz-
szumos béremelési javaslatara vizsga-
16d4s nélkiil nemet mondtak,

- a mozdonyvezetoket, a vasutasokat
szembe akarjak forditani sgjht szakszer-
vezeteikkel,

- aMAV Rt. vezetoi azonosulnak sajat
kommunikacids irod4juk propagandaja-
va, a tényeket mell6z6 diihodt iromh-
nyaiva (hovatovhbb a kommunikécios
iroda iranyitja a MAV Rt. vezetkskt és
nem forditva),

- az illetékes miniszter ahhttkrbol ,,moz-
gatja' aMAV Rt. vezetését, nem segite-
ni akar, hanem igyekszik ellehetetleni-
teni az amugy IS nehéz targyalasokat,
ellentmondhsos nyilatkozataival meg-
sértette a mozdonyvezetoket, vasuta-
sokat.

Sajnhlatos, hogy mind aMAV Rt. veze-
tése, mind a kozlekedési miniszter
vasutreformrdl szénokol, mikozben
nincs ilyen. Legfeljebb a kormanydon-
tés alapjan szabad kezet kapott (pénzt
nem!) kozlekedési miniszter intézkedhet
az atalakitas el6készitésérol, a mellék-
vonalak egy részének felszdmolasarol.
Mhsfelal joggal panaszkodnak az utasok
a koszos kocsik miatt, de azt tudni kell,
hogy a kocsitisztithss a MAV Rt-
maganvallalkozasba adta, tehht ez is az
o0 hthhrithatatlanfelelssége.

A mozdonyvezetok - mint mindig -
hatarozottan, egyskgesen, (kozel 100%-
0san) pontosan és szakmai utasitasok
szerint viselkednek a sztrhjk idején,
varva a mielobbi, szamukra is elfogad-
hat6 bérmegallapodast, a kollektiv szer-
z6dés modositasat, megkdtését.

A Mozdonyvezetok Szakszervezete
kénytelen meghllapitani, hogy a kiala-
kult konfliktusért egyontetiien a MAV |
Rt. és akozlekedési tarca vezetoit terhe-
li afelelosskg.

Mozdonyvezetok
Szakszervezete
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SZTRAJKJIAINK

1999. december 20.
2000. januar 10-12.
2000. februar 1......

A Szabad Szakszer vezetek Nemzetkozi Szovetsége fotitkaranak
azonos szovegu levele
M agyar or szag miniszterelnokéhez
6s kozlekedési miniszteréhez

Kedves Miniszterelnok Ur!
Targy: szocihlis parbeszéd Magyarorszagon

A Szabad Szakszervezetek Nemzetkozi szovetskge (SzSzNSz) mély aggodamiit
fegezi ki amiatt, hogy Magyarorszhgon az érdemi szocihlis parbeszéd megszakadit.

A magyar munkavallaléknak mind nagyobb sziimban kell sztrajkhoz folyamodni,
hogy hallathassak hangjukat.

A bérpolitika, amely tulajdonképpen aredlbérek csokkenését jelenti és az iitmenet
terheit a munkavallaldkra helyezi, ugyanakkor korlhtozzaa haromoldali struktirak
hatkkony miikodését, nem felel meg az eurdpai szociiilis modelinek. A kdzelmlt-
ban az EU tisztségvise'4i is kifejtettkk aggodalmukat ezzel kapesolatban.

Ezek alapjan témogafj‘ﬁk a januar 10-én kezdodo sztriijkot, amelyet a SzSzNSz
magyar tagszervezeteinek, a MSZOSZ-nek, az ASZSZ-nek és a Liganak vasutas
szakszewezetel inditottak.

Siirgetjiik a tirgyalasos rendezés tdmogatasat és hatiirozottan tiltakozunk az ellen,
hogy a vezetés egyoldala véltoztatdsokat vezessen be a kollektiv szerzodéssel kap-
csolatban.

Tisztelettel
Bill Jordan i
fotitkar
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Levé] “Frankfurtbo/

Tisztelt Miniszterelnék Ur!
Tisztelt Miniszter Ur!
Tisztelt Elnék Ur!

Tisztelt Vezérigazgato Ur!

Magyar tagszakszervezetiink a MOZDONYVEZETOK SZAKSZERVEZETE
(MOSZ), amely az Eurdpai Autondém Mozdonyvezeto Szakszervezetek "ALE™
tagja — tiz mésik tagszakszervezet mellett — rkszletesen tajékoztatott azokr6l az
okokrol, amelyek az 1999. december 20-i sztrajkhoz vezettek.

Terrbszetesen ismerjiik mi is mindazokat a problémakat, amelyek ma szinte vala-
mennyi eurdpai vasutra jellemzoek. Ezért bizonyos mértékig megkrtjiik a
munkaaddk pozicidjat is.

Ennek ellenére mindenkor elvarjuk, hogy On mint kézlekedési miniszter megkrtse
a kollégak helyzetét is, illetve tisztelje az Oket képviseld szakszervezetek
vélemeényeit.

A legnagyobb érték amelyet mi szakszervezetkknt védelmezhetiink, az a munkahe-
lyek megbérzése, vaamint egy olyan jovedemi szinvona biztosithsa, amely tag-
jaink és csaladjaik életvitelét, szocidlis, pénziigyi és jogi értelemben egyarhnt sza-
vatolja.

Ebbdl a szempontbél a MOSZ kévetelései mértéktartdak, és Onoknél is meg kell
teremteni azt a készséget, anely egy mértékadé kompromisszum és alkalmas a
munkabéke helyreallitasara.

Az" AL Etagszakszervezetei nevében, valamint amagam nevkbenis, mintaz ALE
elnoke, szabad legyen Ont arrakémem, hogy gondoskodjon arrél, hogy a targyala-
sok akollégék szamara olyan méltanyos eredményt biztositsanak, amelyek mielobb
elvezetnek a sikerhez, valamint a munkabéke mielobbi helyreallitasara.

A MOSZ tagjai bizhatnak annak a tobb mint 100 000 mozdonyvezeto szolidari-
tasdban, akik szervezetileg az ALE-hoz tartoznak.

Abban a reményben, hogy az Ondk befolyhshval pozitivan zarulnak a tirgyalasok,
maradok barhti udvozlettel:

Manfred Schell sk

ALE-enok
ik

Frankfurt am Main, 1999. 12, 22-én
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A Magyar Kozlekedési Miniszter
valasza

Manfred Schell Ur

elnok

ALE

Eurépai Autoném M ozdonyvezeto
Szak szervezetek

Tisztelt Elnok Ur!

A Management és a Magyar Vasutaknhl
avasutasokat képviseld szakszervezetek
kozott folyamatban Ikvo bértargyaldsok
tekintetkben a kovetkezokrol tudom Ont
tiijkkoztatni:

Hasonléan, mint afejlett eurépai demok-
raciaknal, a munkavallalok és a munka-
adok krdekeinek koordindcidja intézmé-
nyesen nemzeti 6s vallalati szinteken
egyarant szabalyozva lesz. A sztrajkjog-
gal kapcsolatosan azt az észrevételt ten-
nkm, — amelyet mi akonfliktusosegyez-
tetksek legutolsd eszkozének tartunk a
munkavallalok és a munkaadok kozott —
ez 1989-ben lett torvknyileg szabalyoz-
va

A problkmamegoldésa targyalasos Gton
folyamatban van, és a Magyar Vasutak
Managementje a 2000-es évre vonatko-
z0 bértargyalasokat 1999 novemberkben
megkezdte. Ezek a targyaldsok még ma
IS tartanak.

A magyar kormanynak az az allaspont-
ja, hogy fontosabba hosszi tavi krdeke-
ket kovetnie, mint a rovidtavaakat. A
hosszi tdva érdekeink abban jutnak
kifejezksre, hogy a Magyar Vasutakat
egy olyan atfogé reforrnnak vessiik ai.,
amely biztositja a vasutasok foglalkoz-

tatasat, és areilkeresetek novekedkskt a
tivolabbi jovoben is. Az atfogd reform
egy versenykkpes vhilaat megteremté-
sét is szolgilja, mint ahogyan a jobb és
fejlettebb muszaki és technologiai felté-
teleket megteremtkskt is. A legijabb
adatok birtokdban a vasutas szakszerve-
zetek vklemknyeinek megkérésére is
rovidesen sor keriil, mivel amagyar kor-
many avasuti reformhoz sziikséges don-
tkst 1999. 12. 21-tn elfogadta.

Ezen intézkedések elofeltktele, hogy
minden munkavallalét megnyerjiink
akiket areform krint, ezt akkor kezd-
hetjiik meg, ha a szakszervezetekkel

és az iizemi tanacsokkal ezt megvitat-
tak.

Biztos vagyok, hogy azok a szervezetek,
amelyek a munkavéllalok krdekeit és a
munkaadot képviselik, a legpontosab-
ban mkrlegelik a sziikséges intézkedése-
ket, abban a tekintetben, hogy figyelem-
be veszik a magyar vasutassag jovojkt.
Bizom abban is, hogy Ok is felismerik,
hogy areform csak akkor lesz megvalo-
sithatdé, ha a munkaadd és a munkaval-
lalok kozotti konfliktus megsziinik €s
minden békétlenség megoldodik, amely
ily modon biztositjaa munkabékét.

Budapest, 2000. janudr 7.

Készséges hive:

Kalman Katona

(Forditotta:

Huszar Ldszlo, 2000. 01. 20.)
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Budapest, 2000. januar 5.

Az ESZT Elnokségének ALLASFOGLALASA

Az ESZT tagszervezete - akik az oktatasban, kutatasban, kéztisztviseléi munkakorokben, miisza-
ki, egészségiigyi dolgozoként tevékenykednek - hosszil id6 6ta megalapozottan kiizdenck az
ataluk képviselt munkavallalok béréért. Mindezek aapjhn szolidhrisak vagyunk azokkal a szak-
szervezetekkel, amelyek jogos bérharcot folytatnak, és fellépnek a kollektiv szerz6dések meg-
kotéséért és a szakszervezeti jJOogok csorbitasdnak szdndéka ellen.

Eltokélt szandékunk, hogy abértargyalasokat atényadatok alapjan tovhbb folytatjuk mindaddig,
amig amunkavallaléink korét nern tudjuk olyan helyzetbe hozni, amely lehetévé teszi szamunkra
az el6ttiink HI16 feladatok tisztességes ellatasat, és az ehhez sziikséges 1étfeltételek megteremtését.

az Ertelmiségi Szak szer vezeti Tomoriilés elnoksége

A KKDSZ SZOLIDARITASI KOZLEMENYE

A Kozgyiijteményi és Kozmiivelédési Dolgozék
Szakszervezete (KDDSZ) fenntartja szolidari-
tasat a masodik napja sztrajkolé vasutasokkal,
egyetért koveteléseikkel, kivanja, hogy kiizdel-
miik legyen eredményes.

A KKDSZ egynttal visszautasitja mindazokat a
manipuléciokat, amelyek hamis allitdsokkal meg-
probéljak a vasutasok és szakszervezeteik ellen
hangolni a kozalkalmazottakat, egyéb — kisebb
nyomésgyakorlé er6vel rendelkezo - munkaval-
lalokat és a kdzvéleményt.

Ezt az allasfoglalast ezért hozzuk nyilvanossagra,
mert:

1) Mi tudjuk, hogy nern a vasutasok bére “sok” (a
havi brutt6é htlagos 77.000,- Ft-tal, amelyért rend-
szeresen jelentos mennyiségii tilmunkat is teljesi-
teniiik kell), hanem a miénk kevés. Azt is tudjuk,
hogy ez nern “csak” bérharc. Azaz, hogy a bére-
ken tal, ilyen bizonytaan foglalkoztatassal, érde-
mi Crdekegyezteto thrgyalbsok és jé kollektiv
szerz6dések nélkiil nern lehetiink az Eurépai Unid
tagjai. Ez azt jelenti, hogy a vasutas érdekvédelmi
kiizdelem értiink, magyar munkavallalokért is
folyik, a szolidaritds tehht nern csak koteles-
ségilink, de érdekiink idl

2 Tudjuk, hogy a kozvélemény szakszervezet-el-
lenességének provokéalasival a hatalom legszive-
sebben valamennyi munkavallalot fegyvertelenné,
kiszolgéltatottd tenne. Ezért nern szabad elfogadni

azokat ahazug hllithsokat, amelyek akotelezettsé-
giiket teljesitd, a munkavallalokat véd6 szakszer-
vezeteket akarja biinbakként feltiintetni a sztrajk-
Ot Eurépa minden demokratikus jogallaméban
thmogatjhk az emberek a szakszervezeteket,
hiszen pontosan tudjak, hogy veliik egyiitt, értiik
kiizdenek emberi, munkavallaléi jogukért a min-
denkori hatalommal szemben. gy van ez Magyar-
orszdgon IS, ahol novekszik a szakszervezetek
szervezettsége és belso egysége, amivel egyre
érdemesebbé valnak a rnagyar szakszervezetek is
az hllampolghrok tAmogatéséra!

3 Tudjuk, hogy a MAV-nil t5bb mint egy évti-
zede fenndllé konfliktus mindenek elott abbdl
fakad, hogy a kornyezetkiméld vasiti kozlekedés
és széllitas fejlesztése elmaradt Magyarorszhgon.
Mikdzben minden magyar hllampolghr elemi
¢érdeke lenne, hogy a levego,a talg) Q avizek, az
épitett és a természeti kornyezet védelmével -
ezért a vasut fejlesztésével IS - kiizdjiink 6nndn
életesélyeink jobbitasdért! Az ezzel szemben a
vasiti haldzat szlikitését, lebonthsbt szorgalmazo6
hilami politikht pedig minden térvényes eszkdzzel
ellenezzik, s ezért is thmogassuk a vasutassig, a
szakszervezetek kiizdelmét.

Budapest, 2000. janudr 11-én

Vaddsz Janos
a KKDSZ eindke
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M ozdonyvezetok Szakszervezete

Kedves Bariitaink!

A Repillégép Miiszakiak Fiiggetlen Szakszervezete és a Repiilégép Szerelok
Szakszervezete egyetért a vasuti dolgozokat reprezentdlé szakszervezetek céljaival €s
tamogatéasul (ha addig meghllapodns nem sziiletik) 2000. januar 12-én 07.00-t61 09.00

oréig szolidariths sztrajkot tart.

Hisziink abban, hogy csak az Gsszefogésban van esély!

Ferihegy, 2000. janubr 7.

* RMFSz Ugyvivé

Kedves Kollégdk!

Sods Gabor
RSzSz Elnok

Fiirész Ferenc

A 2000. évi bkrfejlesztkssel kapcsolatosharcotokat tdmogatjuk, céljaitokkal egyetértiink.
Sikeres megéallapodast kivanva eziton is kifejezziik szolidaritasunkat a tevoleges segit-

ség mellett.

Budapest, 2000. janubr 7.

x*

Udvézlettel:
Inokai Geéza
Kozuti Kozlekedeési Szakszervezet

A KERESKEDELMI ALKALMAZOTTAK
SZAKSZERVEZETENEK KOZLEMENYE

A Kereskedelmi Alkalmazottak Szakszervezete -
figyelemmel kisérve a Vasutasok, a Mozdony-
vezetdk 6s a Vasiti Dolgozék Szabad Szakszerve-
zete, azazaVSZ,aMOSZ és aVDSZSZ 2 hénap-
ja foly6 bértargyaldsi erbfeszitéseit a MAV-val -
ugy itéli meg, hogy annak eredménytelensége
messze talmutat a felek eltérd allaspontjanak gaz-
dasagi tartalmd konfliktusan;

a munkaltaté eddig megtett 1épéseibdl nyilvan-
vald, hogy itt politikai erédemonstracié folyik a
szakszervezetek ellen, amely szinkronban van a
korményzatnak a szakszervezeteket dltaldban elle-

hetetleniteni szdndékozé 1épéseivel. Mikozben
varhat6 asztrijkolok elleni hangulatkeltés minden
eszkozének Q modszerének bevetése, a Kereske-
delmi Alkalmazottak Szakszervezeteez uton hiv-
jaés kéri fel a munkaltatokat és munkavallalokat,
hogy megértéssel és tiirelemmel viseljék el avas-
Gti dolgozdk sztrajkjabol adédd iddleges hatra-
nyokat 6s kényelmetlenségeket aszocialis partner-
ség és aszolidaritas jegyében!

Budapest, 2000. janudr 7.
Dr. Saling Jozsef
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Kedves bardtaink!

A legnagyobb egyiittérzéssel és aggodalommal figyeljik kiizdelmeteket, melyet a kollektiv
szerz0dés meglrzéséért, a vasutas munkavallalok realkeresetének noveléséért €s immar a szak-
szervezeti jogokkrt is vivtok.
Harcotok tul mutat a MAV hatarain, sikeretek, amelyet oszintkn kivanunk, megerositheti ama-
gyar szakszervezeti mozgarnat 6s novelheti amunkavhllalbk jogi és anyagi biztonsagat.
Tulgdonosotok, az hitala kinevezett vezetok, de a munkatokat feliigyeld minisztérium is min-
dent kockhratett, mindent bevet, hogy bukhsotokat okozza. Nagy gyozelem lenne szamukra, de
ezt nem érhetik !
Erot és kitartast, egységet, szoros osszefoghst kivanunk Nektek és ezzel eredményeket a MAV
munkavallaléinak.
Fogadjatok a Matrai Eromu Villamos Szakszervezete Bizalmi Tanacsanak, €s tagsaganak szoli-
daritasat!
Visonta, 2000. janudr 7.
Rajki Sandorné
Alapszerv. titkdr
Mdtrai Erémii Részvénytirsasag
Villamos Szakszervezet Visonta

%

A Paks Atomerornu Rt, teriiletén miikodo érdekvédelmi szervezetek:
Atomeromu Ifjasagi Szewezete,
Munkaéstanacs, M uszakos Dolgozok Erdekvédelmi Szervezete,
Paks Atomerémii Dolgozok Szakszervezete

tagjai, kollektivhja 6s munkavallaldja nevében szolidaritasunkat fejezziik ki januar 10-kn
kezdodo bkrharcotok mellett.

Biztosithatunk benneteket arr6l, hogy munkatarsaink tudjak és értik mi kényszeritett benneteket
arra, hogy dontéseteket meghozthtok és azt szilhrd el hathrozhssal véghez is viszitek.
Nagyrabecsulksunk azkrt apéldaértékii osszefoghskrt, amelyet amindharom szervezet tanusit 65
megval bsit.

Kivanjuk, teljesedjen ki és érvényesiiljon az irhnyotokban megnyilvhnulb szimphtia és szoli-
daritas.

Szolidaritasunk ismételt kihangsilyozasaval, barhti idvozlettel:

Paks, 2000. januar 7.

Erdekvédelmi Szervezetek nevében:
Szigeti Jozsef

Paks Atomerémil Dolgozd Szakszervezete
elnékhelyettes
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AUTO-, ES ALKATRESZ-KERESKEDELMI DOLGOZOK
SZAKSZERVEZETE

Tisztelt Borsik Kolléga!

Sgnhlaitd értesiiltiink arrél, hogy amunkaltatval
folytatott targyalasaik aMAV Rt. vezetoinek me-
rev magatartdsa miatt, nem vezettek eredmknyre.

Elitéljik aMAV Rt. vezetoinek manipuldlé maga:
tartasat a Kollektiv Szerzddés iigyében. Vélemé-
nyilink szerint nincs Kollektiv Szerzodks munka-
véllal6i jog és egyetértés nélkiil.

Nem kényszerithetd ki adolgozok szdméara elony-
telen szerzddés.

Ugyancsak elitéljitkk a munkaltatd bértargyalédsok
sordn tandsitott magatartdsat IS.

Véléeményink szerint egy bérmegallapodds csk
gy johet létre, hogy a béremelés a munkaviélla-
16knak redlbércsdkkenést ne okozzon.

Tisztelt Borsik kolléga!

Szolidarisak vegyunk a vasutas szakszervezetek
sztrijkjaval és felkértik @ munkahdyeinken dol-
gozé tagthrsainkat, hogy lehetdség szerint heyez-
z&k ki aszolidaritast kifejez6 kék szalagot.

Reméljiik és kivanjuk, hogy munkavéllalok Qde
kkben megtartott munkabesziintetésiik érje €
céljat,

Budapest, 2000. januadr'8.
Udvizlettel:

Sulci Sandor
iigyvezetd elnok

*

BANYA- ES ENERGIAIPARI DOLGOZOK
S AKSZERVEZETI SZOVETSEGE

Tisztelt Borsik kolléga!

A Banya- és Energiaipari Dolgozbk Szakszervezeti Szdvetsége mélyen egyiitt Crez veletek
abban a harcban, melyet jogoskaveteléseitek érdekében, szakszervezeti vivmanyaitok, szocialis
juttatasaitok megérzéséért, s atulajdonosmunkavallald ellenes magatartisa elleni tiltakozhsul
vivtok.

Sorsunk kozos, hiszen a kormany elhibazott energiapolitikhjakévetkeztében a banyamunkasok
is nem egyszer kényszeriiltek tiltakozasukat az érdekvédelem tdrvényileg biztositott legkeme-
nyebb eszkdzével kifejezésre juttatni.

Tamogatjuk kovetelkseiteket, szolidarisak vagyunk ckljaitokkal! Harcotok eredményessége
valamennyi azonos sorsit munkavbllalb sikere! Hissziik, hogy csak 6sszefogassal, egymas iran-
ti szolidaritbssal, s egységes fellépéssel tudunk hatkkonyam ellenallni a dolgozdéi krdekeket
tdmado tulgjdonos akaratnak!

Aldozatos kiizdelmetekhez kivanunk erot, kitartast, s banyaszkoszontéssel:

Budapest, 2000. janudr 10.

Jo szerencsét!
Schalkhammer Antal, enok



2000. januar—februar

Mozdonyvezettk Lapja 1C

VASUTAS KOLLEGAK!

iranyul.

Budapest, 2000. januar 10.

MAGYAR VEGYIPARI, ENERGIAIPARI
ES ROKON SZAKMAKBAN DOL GOZOK
SZAKSZERVEZETI SZOVETSEGE

A Magyar Vegyipari, Energiaipari és Rokon Szakmakban Dolgozék Szakszervezeti Szovetskge
tamogatja és szolidaris
aVASUTAS SZAKSZERVEZETEK altal meghirdetett sztraijkkal.
Elitéliink minden olyan intézkedést a munkaltatd részér6l, mely a sztrajk megtorésére, a szakszer-
vezetek lejaratasira, a tagsdg megfélemlitésére és a sztrajkolé vasutasok elleni hangulatkeltésre

A VDSZ elnioksége nevében:
Paszterndak Gyorgy
alelnok

TUNGSRAM Dolgozok Fuggetlen Szakszer vezete

VASUTI DOLGOZOK SZABAD SZAKSZERVEZETE!
MOZDONYVEZETOK SZAKSZERVEZETE!
VASUTASOK SZAK SZERVEZETE!
TISZTELT KOLLEGAK, VASUTASBARATAINK!

A TUNGSRAM Dolgozék Fiiggetlen Szakszerve-
zete szolidaritasat fejezi ki a bérharcot folytatd
vasutas munkavallalokkal!

Meggy6z6désiink, hogy a magyar munkavallalok
bérhelyzetének az elkvetkez6 Cvekben jelentésen
javulnia kell ahhoz, hogy Eurépa fejlettebb része
befogadja, és sgjhtjaival egyenlo emberekként ke-
zelje hazank hllampolghrait.

Erthetetlen és elitklendo aMagyar Kormény 2000.
évi bérpolitikdja, mely 8,25%-os bérndvekedési
célkitiizéseivel a bérek csokkentését célozza!
Harcotok igazsagos!

- Tdmogatjuk, hogy a vasttnal dolgozdk érezhetd
realbér-ndvekedést jelento bérfejlesztésben része-
Siljenek!

- Téamogatjuk, hogy olyan kollektiv szerz6dés ke-
riiljon alairasra, mely biztositjaaz EU-baigyekvo
Magyarorszdg vastttarsasaganal a rendezett mun-
katigyi viszonyokat, és a méltdnyos szocialis
ellatd rendszereket!

- Tamogatjuk, hogy szakszervezeteitek torvény-
ben biztositott jogai és mitkodésének zavartalan
feltételei tovhbbra is megvaldsuljanak!

Elitéljiik aMAV Rt. menedzsmentjének magatar-
tasat melyet az eddigi thrgyalhsokon tanusitott. Ez
a magatartds a vasutas dolgozok lejaratasat ered-
ményezi! A vezetés azt fogja elémi, hogy a tar-
sadalom egyes rétegei nem megbecsiléssel,
hanem megvetéssel fognak az egksz MAV Rt-re
tekinteni, Természetesen ez &l6l nem lehet kivétel
aMAYV vezetksesem.

Akik tevékenysége ezt eredményezi, nem méltéak
egy kollektiva vezetésére!

Mint magyar allampolgarok koveteljiik, hogy a
MAV vezetése, és a Miv tulajdonosa - az hilam
- rendezze kapcsolatrendszerét dolgozbival!

Elfogadhatatlannak tartjuk azt, hogy a vezetés de-
magog, olykor hatsé szdndékokt6l vezkrelt maga-
tartdsa rendszeresen— kvente — visszatéré konflik-
tus helyzetet teremt a Magyar Allamvasutaknal.
Haavdisdg felold4sdhoz amenedzsment levaltasa
sziikséges, haladéktalanul meg kell azt tenni!

Budapest, 2000. januar 10.

Selmeczy Gyorgy
titkdr
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Pedagogusok Demokratikus Szak szer vezete

Kedves Kollégdk!
A Pedagégusok Demokratikus Szakszervezete Ugyvivs Tedtiilete ismktelten szolidaritasat fejezi

ki avasutasok bérrendezést célzd érdekérvényesitd akcidjaval.
Megitélésiink szerint akcidtok az egész szakszervezeti mozgalom szempontjébol kiemelkedd

jelentdségit.
Budapest, 2000. janucir | Q

Udvizlettel:
Molndr Pdter
ugyvive
%
PEDAGOGUSOK SZAKSZERVEZETE

Tisztelt Aleinok Ur!
Akcidtokka szolidhrisak vagyunk.
Bizunk abban, hogy eredményt értek e, és kozos sztrajkotok hozzajarul a normalis érdek-
egyeztetés kialakitasdhoz.
Budapest, 2000. januar 10.
Udvizlettel:
Borbdth Gdbor
[fotitkar

*

Viziigyi Kozszolgaltatasi Dolgozok
Szak szer vezeti Szovetsége

MAYV RT. vezetése, K ukely Mirton vezérigazgat6

Tisztelt Vezérigazgatd Ur!

Eziton tudatjuk aMAV Rt. vezetésével, hogy a Viziigyi Kozszolgltatasi Dolgozok Szakszervezeti
Szovetskge tamogatja a MAV Rt-nél mitkédd szakszervezetek jogos kovetelksait Q szolid4risak
vagyunk a vasutas munkavallalok kiizdelmében.,

A szakszervezetek jogai egyben minden munkavallald jogait isjelentik.

Ezért tiltakozunk az ellen, hogy amunkaltaté abér- és kollektiv alku idoszakhban amunkavallalok
(szakszervezetek), mint amasik szocihlis partner jogainak csorbitasat tervezi és ezzel megkisérli a
szakszervezeteket szembeforditani a munkavallalokkal.

Budapest, 2000. januar 11.
Szakszervezetiink nevében- Zsiros Sandor titkdr
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PAPIRIPARI DOLGOZOK SZAKSZERVEZETE

AUTONOM SZAK SZERVEZETEK SZOVETSEGE
Dr. Borsik Janos

iigyvezeté elnok részére

Tisztelt EInok Ur!
A MAV-nél folyé sztrajkotokhoz elndkségiink nevében kivanok Neked, s rajtad keresztiil amoz-
donyvezetSknek 6S valamennyi vasutas dolgozénak tovabbi bator, harcoskiéllast.
Szivbél kivanjuk, hogy amost vivott kemkny bérharcotok legyen szdmotokra minél eredménye-
sebb, melyb&l mas szakszervezetek, {gy mi iS er6t merithetiink sajat érdekvédelmi munkédnkhoz.
Budapest, 2000. janudr 11.
Udyozlettel:
Pados Ferenc
elnok

AZ 1999. DECEMBER 20-1 VASUTAS SZTRAJKKAL
SZOLIDARIS SZAKSZERVEZETEK FELSOROLASA
Pedagbgusok Szakszervezete,

Vasas Szekszervezeti Szovetség, Budaped,

Vasas Szakszervezeti SzovetsCg, Miskolc,

Magyar Vegyipari, Energiaipari és Rokon Szakméakban Dolgozok
Szakszervezeti SzovetsCge,

Dunaferr Vasas Szakszervezeti SzovetsCg,

Viziigyi K6zszolgalati Dolgozok Szakszervezeti SzovetsCge,
Munkastanacs Vasuti Agazati Szovetség, Székesfehérvar,
Fejér megyei Munkastanacs Erdekvédelmi SzovetsCge,
Autoném Szakszervezetek Szovetsége,

MEDOSZ Mezdgazdaséagi Erdészeti SzovetsCg,
Beliigyi Dolgozbk Szakszervezetének 36. sz. aapszervezete,
Bényaipari Dolgozok Szakszervezeti SzovetsCge,
MSZ0<Z,

Nemzetkozi és Hivatasos gépkocsivezet6k Orsziigos Szakszervezete,
KKDSZ,

Szlovék Vasutasok Szakszervezete,

Postas Szakszervezet,

Villamosipari Dolgozok Szakszervezeti SzovetsCge.
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ALLASFOGLALAS

A Févarost Autdbuszuzemek Szakszerveze-
1l Sz6vetsége, a Koézutl Kdzlekedésl Szak-
szervezet, a Mozdonyvezetbk Szakszer-
vezete es a Varosi Tomegkdziekedésl
Dolgozdk Szakszervezeti Szdvetsége, az
Autonbm Szakszervezetek Szdvetségének
keretein belul, a kozlekedesben dolgozd
munkavdalialdk hatekonyabb érdekvé-
delmére 1999. december 14-en megdila-
podast kétoétt, amely kiterjed az egyutt-
mikddésre es a kolcsdnds tamogatasra.
A megdliapodds eddlgi eredmenyei
rendkivll pozitiv tapasztalatokat hoztak,
hlszen megsokszorozta a bértargyala-
sokat folytatdé szakszervezetek erejét,
kdézrehatott abban, hogy a Volan Ri.-knél
és a BKV-ndl rovid, intenziv targyalasokon
sikerult bérmegdllapoddst kdtnl, Segitette
a mozdonyvezetbk bérharcat a mindket
teruleten lezajlott szolidaritasl sztrajk.

A megdilapodds mintaértékl, mert égy

agazaton belul peldat mutatott az &ssze-

fogas szUkségességére, az abban meg-
mutatkozo k&z&s feliépés erejere.

Ennek koszonhetden tdbb - az Autondm
Szakszervezetek Szdvetségéhez es mas
konféderdcidhoz tartozd - szakszervezet
érdekiddést mutatott a megdllapodds-
hoz valé csatlakozas kerdeseben, s&t egy
szakszervezet mar testuleti dontéssel b
megerdsitette belépési szandékat.
Mindezekre flgyelemmel a szerz8dé felek
kibovitették a sztraglk esetére elhatarozan-
ddé tevbleges szolldaritas lehetseges
eszkdzelt, melyek meg jelentésebb segit-
seget adnak a berharc, vagy mas, a
munkavdallalék érdekét szolgdld targyald-
sok sikerességének elbmozditasara.

Budapest, 2000. janudr 24.

Dr. Borsik Janos
ligyvezetd aleinék
MOSZ

A megdllapodds aldirdsa
1999. december 14-¢n.
Balrél-jobbra:

Vag Péterné, VTDSZ,

Dr. Borsik Janos, MOSZ,
Sabd Eniké, PR menedzser,
Inokai Géza, KKSZ,
Gazdag Jézsef, FAUSZ.
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Kinek @l1 a sorompo?

Ha valoban hatvan 6ran at
tart, akkor evszazadunkban
harmadik legnagyobb sztrajk-
jukat kezdték el ejszaka a
vasutasok. Ahogy oka volt a
szazad eleji nagy demonstra-
cionak (akkor tlintetés is
volt), erés alapja a Bokros-
csomag atvételét megta-
gado nagy sztrajknak, ugy e
mostani sem véletlendl fe-

nyeget ilyen dermeszt$ id6-
tartammal.

A hatalom olyan palyakat alli-
tott fel, amelyek az utkozb-
pontok felé tereltek a feleket.
Nem politikai ez a sztrajk, de
immar nem is fuggetlen a
politikatél. Mar nern lehet az.
AMAV harom nagy szakszer-
vezetének legmarkansabb
szemeélyiségei orszagos szak-
szervezeti vezetdk is. Azza
lettek az eddigiek alapjan. A
kormany bevallottan az ellen-
felek és nern a partnerek
k6zé sorolja a szakszerveze-
teket, tehat ket is. Az erdek-
egyeztetés forumait atepitet-
tek, az érdekvédSk szamara
kedvezstienebb terepen jo-
szerével egyetlen megallapo-
das sem sziiletett még. A ko-
rabbi, t8bbnyire nehany 6éras
vasutas munkabesziinteté-
sek szinte mindig eredmenyt
hoztak. Erre a mostani hely-
zetben alig van esély.

Példaként emlitheto Borsik
Janos, a mozdonyvezetsk
szakszervezeti vezetdje, aki
az autonémok tekintelyes
konféderacigjat is kepviseli a
Munkatigyi Tanacsban. Ott a
magyar gazdasag egeszet
tekintve 135 szazalekos ber-

emelest kovetel a munkaval-
laléknak, ahogy a vaslitnal is
kéralbelal ennyit. Ott 8,25 a
csontkemeény ellenajanlat, itt
8,5. Ennyi a kiilénbség. Haitt
engednenekneki, ott is kelle-
ne. De a korrnany sehol nern
hajlandd. Most fordul el6 el6-
szor, hogy a MAV - egyelére
ugy fest - tartalékok, alkule-
hetéség nelkill bocsatkozott
targyalasba. Hogy a példéanal
maradjak, Borsik igy fogal-
maz a MozdonyvezetSk Lap-
jaban: ,A kormany politikaja
tisztan es egyenesen szak-
szervezet-ellenes.“ Kukely
Marton, a MAV vezerigazga-
toja szerint pedig: ,A mers-
ben gazdasagi, illetve dolgo-
zoi érdekvédelmi kerdes bi-
zonyos mesterkedesek nyo-
man olyan politikai szinezetet
kaphat, amely mogott elvesz-
het a vasut, a vasutasok igazi
érdeke.“ Katona Kalman koz-
lekedesi miniszter abban se-
giti a vezérigazgatdt, hogy a
vasutasokat levalassza a
szakszervezetekrdl. A vasut
felelesztesere fordithato ezer
milliard (1) forintert tudna
megharcolni a kormanyban,
mondja, ha nern a szakszer-
vezetek vezetnek a ceget,
hanem a menedzsment. Allé
vasutnak nern szerez penzt.
A vasutasoknak (is), azt su-
galljdk, hogy szakszervezeti
vezetdik nélkil jobban elhet-
nenek.

Ugy fest, a szakszervezetek
letenek értelmérdl is szél e
sztrajk. A megszokottnal sok-
kal tobb szolidaritasi nyilatko-
zatnak ez lehet a legfdbb oka.

A politikanak ilyen stlyos
sztrajkhelyzetre reagalnia
kell. Az egyik lehetséges
valasz grof Tisza Istvané; aki
az 1904-es nagy sztrajk har-
madik napjan a parament-
ben kijelentette: ,Ha ma estig
nern lesz meg a kijozénodas,
amely, adja Isten, hogy meg-
legyen, akkor el van vetve a
kocka. A szenvedest, amely
az allamvasuti alkalmazot-
takra var, mar aligha lehet
elkertlni...“ Egy masik lehet-
seges alapallasra is egy
idézet, az el6z6, az 1996-0s
nagy sztrajk idejéb&l:A most
bekovetkezett sztrajkert es
annak kovetkezmenyeiert a
magyar kormany, a kozleke-
desi kormanyzat a felel6s. Ha
nern tortennek haladéktala-
nul intézkedések az egesz-
ségigy helyzetének erételjes
javitasara, a pedagdgusok es
a kozalkalmazottak helyzete-
nek rendezesre érdekében,
akkor a vasutassztrajkot sok
egyeb sztrajk is koveti." Ez
Torgyan Jozsef latomasa
volt, imméar a hatalomban
konnyen levonhato tanulsa-
gokkal. Van meg egy valto-
zat, ami Lotz Karoly akkori
szakminiszter szavaiban je-
lent meg. A hosszu sztrajk
utan készdnetét fejezte ki az
ellenzéknek, a szakszerveze-
teknek es a MAV vezetdinek,
ami ert a legnehezebb pil-
lanatokban sem veszitették
el jbzansagukat.

Népszabadsag,
2000. januar 10.
Nagy N. Peter
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EGY LEVEL, KET VALASZ

A Mozdonyvezetok Lapja elozo szamdban
kézreadtuk or. Torgydn Jozsef miniszter-
hez = a Foldmiivelésiigyi és Videkfejlesz-
tesi Minisztérium vezetdjehez - eljuttatott
levelet. Megjottek a valaszok, ketté 1S. Az
elsd semmitmondo, a mdsik ugyancsak,
de ezmég elég rossz stilusban kioktato is,

sot sérté a mozdonyvezeto kollégakra.
Feltehetden a kistérségek lakossaga, aki-
ket fenyeget avasutfelszamolds, nem ilyen
- a kormadnyzati tirca felelosséget nélkii-
l076 - magatartdsra szamit.

Dr. Borsk J.

g

HELYETTES ALLAMTITKAR

1055. Budapest Kossuth tér 11,
1860, Budapast 55, Pf. |.

Hatsz.: 3947 } G

Dr. Borsk Janes ur iigyvezeté alelnok
M ozdonyvezeték Szakszervezete
BUDAPEST

Tisztelt Alelnék Ur!

A dr, Torgyan Jozsef miniszter Ur részére
irott, a vasutvonalak tervezett felsza-
molasaval foglalkozé levelére vilaszol-
va az alabbiakrol thjkkoztatom:

Egyetértek Onnel abban, hogy Magyar-
orszagon vasutvonalat megsziintetni,
illetve arra javaslatot tenni csupén
vasttiizemi gazdasdgossagi szamita-
sokra alapozva nem szabad, @ ilyen
dontéseket komplex kornyezeti, tarsadal-
mi és gazdasdgi tanulmanyok alapjan
kell elokksziteni. Ezekben a tanul-
manyokban ki kell térni a vasuti vonalak
esetleges megsziintetésébol eredé kovet-
kezrnknyek vizsgalatara, illetve a kéros

FOLDMIVELESIGYT €3 VIDEKFEJLESZTEST MINISZTERIUM

SzPHA-1638/99.

hatasok mérsékléséhez sziikséges beru-
hazasok, illetve intézkedések megtéte-
Ikre. Ezek ismeretkben|ehet - kello mér-
legelés uthn - donteni egyes vasatvo-
nalak sorsarél, illetve az esetleges vasiti
forgalomkorlatozasokrol.

A Foldmivelésiigyi €s Vidékfejlesztési
Minisztérium a fenti allaspontot kép-
viselte mindenkor €s ebben a szellemben
véleményezte példaul legutobb a,MAV
atfogd reformjarol, 2000. évi miikddoké-
pességének biztositasardl, szervezetknek
korszerusitésérol, a kozéptava mitkodo-
képességet, a meghjulds folytatdsit le-
hetovk tevo kozéptava allami szerepval-
lalasrél® sz616 kormény-eldterjesztést.

Budapest, 1999. december 20.

Udvizlettel:
dr. Szalo Péter
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Ff)um(zvsn.i:sncw% VIDEKFEJLESZTESI
MINISZTERIUM
MINISZTER]I KABINETIRODA

% 1850 Budapest, Pt 1.
P 301-400¢ Fax: 302-0408

Ugyiratszam: /2000. Hivatkozasi szam: M168-1/2000

Tisztelt Alelnok Ur!

Bizonyhra elkeriilte Alelnok ur figyelmét, hogy a f. év januéar 4-én Dr. Torgyan Jozsef
Miniszter Urhoz intézett levelét korhbban, 1999. november 9-én is megkiildte, anelyre
1999. december 20-4n SzZPHA-1638/99. sz4m alatt Szalo Pkter helyettes hllamtitkhr mar
vhlaszolt.

A korhbbi valaszt az idokozbentortkntek aapjhn azzal egészitem ki, hogy kppen az FVM

javaslatéra keriilt aMAV 4tfogé reformjat elfogadd korméanyhatarozatba olyan hatasvizs-
ghlatok eldirasa, arnelyek nélkiil nem sziintethet6k meg vadlitvonalak, illetve amelyek
megoldast is tartalmaznak a MAV tizemeltetési kotelezettségének megsziinésébél eredd
hatranyos helyzet kikiiszobolésére.

A kormhnyzati szandékra On levelében helyteleniil kovetkeztet, nincs olyan kormhnyzati

szandék, ameay megsziintetksreitélne els6 Ikpcsoben 1000 km, majd ezt kovetoen tovab-
bi 3000 km vadlitvonalat. A MAV iizemeltetks kételezettségének esetenkbnti megsziinése
ugyanis nem jelenti a vonalak automatikus felszamolasat, mert a fuvarozasi szolghltathst
amegmaradd vasitvonalakon mas vallalkozdk (pl. térségi vasuttarsasagok) tovhbb végez-
hetik.

A minisztérium vezetkse egyetkrt Onnel abban, hogy a térségi igknyek szempontjai a
MAYV tevkkenyskgi korknek meghatérozésa soran nem hagyhatok figyelmen kiviil, de a
gazdashgos miikédés kovetelmknye sem mellozheto. A MAV veszteskges gazdalkodésa
az idkn is tobb tizmillihrd terhet r6 az allami koltségvetésre, s ezt fokozzhk az dig
indokolhaté bérkovetelésekért folytatott sztrajkok, mikozben a MAV dolgozéinak
jovedelme jelentosen (a KSH és a KHVM Vasuti Féosztalya hita szolghltatott adatok
szerint a mozdonyvezetok esetében a potlékokkal egyiitt tobb mint 60%-kal) meghaladja
az orszhgos atlagot.

Természetesen az FVM atovhbbiakbanisfokozott figyelmet fordit atérségi infrastruktira
fejlesztésére, igy a vasathalézat fenntartasara is. A vasit gazdashgosiizemeltetkse azon-
ban elsosorban az ott dolgozok feladata, amelyben a szakszervezeteknek is szerepet kel

vallalniuk.

Budapest, 2000. janudr 19.

Dr. Tallés Emil
miniszteri fétandcsado
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Borsk Janos:

HJellemzd a testiilet elsé botlado-
zasaira, hogy Orban Viktor itt
sértette meg eloszor a konfoder a-
cibkat: szerinte azok 1998-ban, a
vilasztisok évében ,rossz lora
tettek" . Eme kozlésével a kor-
manyfo politikai ellenfelet kivant
csinalni a szakszer vezetekbol."

Szerdan reggel a soros kormanyfdi
interjiban Orbhn Viktor miniszter-
elnok igy fogamazott. ,,Amikor a
kormhny megal akult, akkor azt vet-
tik a fgunkbe, hogy létre kellene
hozni Magyarorszhgonis egy olyan
¢érdekegyeztetési rendszert, mint
amelyik az Eurépai Unid orsza-
gaiban, és maghban az Eurdpai
Unié intézményeiben is honos.”
Ennyi magaaz allitas. Ahhoz, hogy
megkiskrelheto legyen egy vi-
szonylag pontos kép kialakitasa,
vissza Kkell tekinteni a rendszer-
valtas ota kialakult és folyamatosan
valtoz6 korményzati, szakszerveze-
ti viszony torténéseire. Mér az An-
tall-kormhny idgkn megkisérelték
kétségbe vonni a szakszervezetek
tarsadalmi tAmogatottsagat. Az ak-
tiv szakszervezeti tagoknak {rasban
kellett nyilatkozniuk, hogy fenn-
tartjak-e tagsdgi viszonyukat az
adott szakszervezetnél. A szakszer-
vezeti tagsag reagaldsa maght a
kormanyt is meglepte, hiszen nem
|ehetett ,,levaltani“ a szakszerveze-
teket. Az Erdekegyeztetd Tanhcs -
mint az orszhgos érdekegyeztetés
legrnagasabb féruma - kisebb-na-
gyobb konfliktusok mentén ugyan,
de miikdott.

Mésodszor az 1993-as tarsadalom-
biztositasi onkormhnyzati valaszta-
sok elott alakult ki, latszolag a kor-
many szdméra kedvezl helyzet,
hiszen arra szamitottak, hogy a 20-
25 szézalékos érvényességi részvé-
teli hatdr olyan magas, hogy azt a
szakszervezetek eroteljes kampa-
nyoldsa mellett sem lehet majd

elemi. Az eredmény itt is meglepo
volt, hiszen a munkavallal6i rész-
vetel 50 szazalékos korul alakult.
Az MSZOSZ nyert, mivel a rend-
szervaltd szakszervezeti konfode-
raciok nem tudtdk szavazati arany-
ra atvaltani“ az amugy jelentos po-
litikai erejiiket.

A voksolés lényegében elore veti-
tette az MSZP 1994-es vélasztési
gybzelmét.

Ettol kezd6d8en megvhltozott a
korrnhny és az orszhgos szakszer-
vezeti szovetskgek viszonya, hi-
szen az MSZP-SZDSZ-kormany
nem torekedett a szakszervezetek
megsemmisitésére vagy visszaszo-
ritdsara. A koaliciéval szorosabb
viszonyt kialakité legnagyobb or-
szagos konfoderhcib néhany szak-
szervezeti vezetbt IS bejuttatott a
torvényhozésba, de anégy év eltel-
tével ok iscsalédottan értékelték az
egyiittmiikddést. Elsésorban azkrt,
mert nem sikeriilt megkdtni a tar-
sadalmi-gazdashgi megéllapodast.
A koalicié pértjai abban biztak,
hogy megnyerik az 1998-as vhlasz-
tbokat, ezért raérésen ehanyagol-
tak példaul avolt szakszervezetiin-
gatlanok visszaadasat az Kkrdek-
képviseleteknek.

1998-ban #j kormhny aakult. A
leger6sebb korménypért a nyolc-
éves, ellenzéki 16tbol Ikpett 4t a ha-
talomgyakorldsba, S mér az els
hénapokban megmutatkozott az az
ellenséges magatartas, amit a szak-
szervezetekkel szemben tangsitott.
Bhntotta hatalmi 6nérzetét az a
szakszervezeti szerep, amely a
mindenkori kormhnnyal szemben a
hatalmi kontrollt biztositjia egy
fejlett demokrhcihban. Jellemzo,
hogy a magyar miniszterelnok
kinosan, szinte tragikomikus mé-
don Kkeriili a kdzvetlen kapcsolat-
felvktelt a meghatarozé orszhgos
szakszervezeti szovetskgek kkpvi-
seloivel. Csak a Gazdashgi Tanhcs

Erdekegyeztet(et)és

lilésein kertilt kozvetlen kontaktus-
ba az einlitett szakszervezeti veze-
tokkel, de a nagy létszam miatt
nem alakult ki parbeszéd kozotte és
a munkavallaléi krdekkkpviseletek
kozott.

Rovid ido uthn bekovetkezett az
elsé kudarc akormany ¢&s az krdek-
kkpviselok kozott. A Munka tor-
vénykonyvét egyoldalian, a mun-
kavéllalok ¢és szakszervezeteik
szaméra hatranyosan modosittattaa
miniszterek tanicsa, megsziintette
az Frdekegyezteté Tanhcsot es a
Koltségvetési Intézmények Frdek-
egyezteto Tanhcsnt. Kényszere-
detten 1étrejott a Gazdasagi Tanacs
és az Orszagos Munkaiigyi Tanhcs,
mint az orszagos érdekegyeztetés
két legfontosabbnak  kikihltott
intkzmknye.

A Gazdashgi Tanéacs szereploi kore
kib&viilt, ami egytttal azt isjelenti,
hogy az @j intézmény kivaléan
alkalmas a kormhny egyiranyt és
célzott kozléseinek kinyilvani-
tasara, de teljesen alkalmatlan gaz-

dashgi  prioritasok  megfogal-
mazésara, bhrmifkle elvi vagy
gyakorlati megallapodas 1étre-

hozasara. Jellemz6 a testiilet els6
botladozasaira, hogy Orban Viktor
itt sértette meg el6szér a kon-
foderaciokat: szerinte azok 1998-
ban, a valasztisok évében ,rossz
léra tettek™.

Ezzel a kozlésével a kormhnyfo
politikai ellenfelet igyekezett cg-
nalni a szakszervezetekbol.

Az Orszhgos Munkaiigyi Tanhcs
eddigi mitkédése kudarcok soroza-
tat jelenti, hiszen az 1999-re
vonatkozb minimhlbkr és bkrajan-
las tligyén tal, csak a 2000-re
érvényes minimalbér emelésében
jott 1étre megallapodas. A targyala
sok legfontosabb jellemzbje, hogy
a kormanyzati elképzelések eldter-
jesztése utan meghallgatjdk a szo-
cidlis partnereket, de nem veszik
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figyelembe véleményiiket, és akor-
many sajat javaslatait atgyotri a
parlamenten.

Ez akormanyzati magatartis minta
néhany 4allami tulgjdonban 1évé
nagyvéllalat vezet6i szdmaéra,
példanak okaért a MAV Rt. me-
nedzsmentjének is. Tavaly novem-
ber 9-én a vezetés kozolte bérajan-
latat, ami nem mas, minta kormhny
antiinflaciés csomagtervében sze-
replé 8-9%-OS keresetndvekedés
centruma, tehht 8,5 szazalékos.
Val6jaban azonban 6%-os alapbér-
emelésre tett javaslatot, hiszen az e
folotti rész gyakorlatilagaz athizé-
dé hatasokbdl épiil fel.

A javaslat 6nmagéban is képtelen-
ségeket hordoz. A kormhny antiin-
flaci6s torekvéseinek automatikus
atvétele targyalasképtelenséget ho-
zott létre. Olyan ellentmondésok
fesziilnek ebben a javadatban,
amelyek szakmai szempontbbl fel-
oldhatatlanok. A magyar gazdasag
teljesitoképességének ndvekedésé-
vel nem fér ossze a korméany reél-
bér-csokkentési szandéka. A koz-
ponti bérszabalyozas részleges
visszaéllitdsanak gondolatkisérlete
megbénitotta a targyaldsokat, hi-
szen az allami befolyas alatt allé
cégeknél mindeniitt a politikai cen-
trum javadata lehetett kizarolag
érvényes, vagyis: a béremelés csak
8,25-8,5 szazalékos lehet. Erre
példa a Volan Rt., a BKV, a vasuti-
¢és alégi kozlekedés esete. Ugyanaz
az ajanlat, ugyanaz a mbdszer,
ugyanaz a konfliktushelyzet. A
MAV Rt. vezetoinek hivatkozésa,
hogy az iizleti terv koncepcidjaban
abérkoltség novekedését 8,5 sz4za-
lékban hataroztdk meg, legalabb
két okbol vitathatdé. Egyfelol, mi-
utdn az uzleti terv még nincs elfo-
gadva, a benne szereplo értékek -
{gy abérkdltség aranya is - valtoz-
tathat6. Masfeldl a vasit vezetoi
altal hangoztatott a piaci elvarasok-
nak megfelelé gazdalkodas szoges
ellentétben all akormhny altal szor-
galmazott koézponti bérszabalyo-
zassal.

A vasitnal m{ikddé hhrom repre-
zentativ szakszervezet ezt az ajan-
latot visszautasitotta. A MAV Rt
tovhbb siillyesztette a targyalasok
helyzetét azzal, hogy sajat igknye
szerint kivanja atalakitani a kollek-
tiv szerzédést, amihez még hozza-
jarul a szakszervezetek mikddési
feltételeinek rontasa is A kollektiv
szerz6dés lényege, hogy kozos ér-
dekvédelmet biztositson a munka-
vallalok szdmaéra, hogy csokkentse
azt a hatrdnyt, amivel a munka -
véllalok helyzetiiknél fogva terhel-
tek, hiszen a munkaltat6 oldalan all
a gazdasagi er6f6lény, amihez ese-
tenként parosul ajogi és a hatalmi
talsuly is A kollektiv szerz6dés
léte a MAV Rt.-nél kimutathato,
s6t forintosithaté gazdasagi el6nyt
jelent afuvarpiacon. Mar adecem-
beri sztrajknal latszott, hogy a
menedzsment - talan kormhnyko-
tottsége okan - képtelen a targya-
lasra. A meggy6zodés-nélkiiliség
¢s az érvek hidnya azt jelezte, hogy
csak teljesiteni akarjak atulajdonos
akaratat, de{irbe lépett be - teljesen
szerencsétlen mbdon a MAV Rt.
kommunikécids stratégiaja, mely-
nek kovetkeztében kialakult a vald-
di targyalasok nélkiili kommunika-
ciés habord, 6s egyenes it vezet a
60 orads orszhgos vasutassztrajk-
hoz. A MAV Rt. kommunikaciés
»~mesterei” még erre az eseményre
is rhtelepiiltek, és széltében-
hosszhban hangoztattdk, hogy a
vasutasok tébbsége €llenezte a
sztrajkot, csak a mozdonyvezetok
kozel 100%-os tdmogatottsaga
miatt sikeriilhetett megtartani, Ez-
zel szemben feltehetoleg egyetlen
motivhcibs tényezé dontott a moz-
donyvezetokonkiviili vasutasoknhl
abban, hogy nem sztrajkolnak, ez
pedig a keresetkieséstdl vald
félelem. Ha amixgy sem kozleked-
nek vonatok, nincs mit dolgozni,
ugyanakkor egyetlen irasos nyi-
latkozattal tobb ezer forintot lehet
nyerni vagy elvesziteni.

A kormanyzat és a MAV Rt
vezetoinek magatarthsa szoros

Osszefiiggést mutat, mar-mar azo-
nos. A ,;majd mi megmutatjuk® elv
gyakorlati alkalmazhsa komoly
eredményt hozott, silyos konflik-
tus alakult ki a hhrom reprezentativ
szakszervezet és a munkaltatd
kozott. Ez a vélsag tGlmutat 6nma-
ga jelent6ségén, és beletartozik
abba a torekvésbe, hogy vissza kell
szoritani a hazai szakszervezetek
tevékenységét, tarsadalmi szerepiik
jelentdségét. Mi lehet erre a szak-
szervezeti valasz?

Eléggé nyilvanvalé folyamatok raj-
zolbdnak ki a szakszervezetek
kozotti egyiittmitkddésben. Aho-
gyan a MAV-nil a Mozdonyve-
zeték Szakszervezete, a Vasutasok
Szakszervezete és a Vastti Dolgo-
zbk Szabad Szakszervezetearra az
elhatarozésra jutott, hogy egysége-
sen lépnek fel a munkavallalok ér-
dekében a munkaltatéval szemben,
ahogy az Autoném Szakszerveze-
tek Szovetségén beliil a Koéziti
Kozlekedks Szakszervezet, a
Varosi Tomegkozlekedési Dol-
gozbk Szakszervezete, a Févérosi
Aut6busziizemek Szakszervezeti
Szévetsége és a Mozdonyvezetbk
Szakszervezete létrehozott egy
kozlekedési blokkot, ugy az orsza-
gos szakszervezeti szovetségeknek
is érdekiikben 4ll a szorosabb
egylittmi{ikddés, a belsd vitak kiol-
tasa és egy kormanyakaratot hajlité
er80sszpontositas megteremtése.
Visszatérve akorményf6 allitsara,
mely szerint az eurépai norméknak
megfelels - érdekegyeztetési rend-
szert kivant kialakitani az 0j hata-
lom, ma mar nyilvanvalé, hogy ez
nem sikeriilt, nem sikeriilhetett.
Taldan nem alaptalan a kovetkez-
tetés, hogy teljesen mindegy, hany
forum alakul a szocialis parbeszeéd
kapcshn, mésutt van alényeg.

Ez pedig nem més, mint a kor-
méanyzati szandék teljes hidnya a
hazai szakszervezeti szbvetségek-
kel val6 egyiittmitkodésben, a part-
nerség gbresos elutasitasa.

(Népszava, 2000. januar 14.)
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Csanadi Sandor:

TAURUS

- az OBB 1016/1116 sor ozatu mozdonyai

1999. december 16-am a Nyugati
palyaudvaron bemutattik a magyar-
orszdgi szakmai kozonségnek az
Osztrhk Szovetségi V asutak legijabb
mozdonytipusdt, melybol valészinii-
leg a MAV é a GySEV is be fog
szerezni néhanyat. A kdvetkezékben
roviden ismertetjiik a jarmuvet.

1016 sorozat mozdonya csak a 15
kV 16 %, Hz fesziiltségli, a 1116
sorozatii mozdonyok viszont ezen
kiviil a 25 kV 50 Hz-es fesziiltségfli
hhibzaton is kozlekedhetnek. A két
tipus jarmliszerkezetileg megegyezik
egymassal a villamos berendezks
modularis felépitésének koszon-

Bemutatd Gton az OBB 1116 001-7 psz. mozdonya
Budapest-Nyugati palyaudvar, 1999, december 16. Foté: Csanadi Sandor

Az Osztrdk Szévetségi Vasutak
(OBB) 1997-ben nemzetkozi pélya-
zat kifrdsa utdn 75 darab nagyteljesit-
ményli mozdonyt rendelt meg a Sie-
mens Osterreich AG-nal. A mozdo-
nyokat TAURUS-nak (Bika) nevez-
ték €. Az elsé mozdony 1999. jalius
12-én hagyta el a Krauss-Maffel
Munchen-Allach-i gyarét. 325 darab
toviibbi mozdony opcié targyat ké-
pezi, ezéltal az OBB 12 millidrd
schillinget kivan ebbe a jarmiibeszer-
zési programba invesztilni. Az els6
75 mozdony beszerzése 2,7 milliard
schillingbekeriilt. A viszonylagnagy
darabszamra val6 tekintettel a gyartd
koriilbeliil a feléért tudja kindlni a
mozdonyokat, mint néhiny kvvel
ezel6tt tehette Volna egy hasonlé jel-
legit jarmii esetbben.

A jArmiicsaldd két tipusbol all: a

hetden a1016-0s mozdonyokat sziik-
ség esetén a késobbiekben minden
tovlibbi nélkiil kétdramnemtivé |ehet
atalakitani. A kétdramnem@i moz-
donyokat az OBB vonal ain kiviil ter-
mészetesen a magyar, illetve a cseh
6s szlovdk vasutak véltakozddram-
mal villamositott vonalain kivanjédk
lizemeltetni. A mozdonytipus az
1993-ban megjelent EuroSprinter
mozdonycsalhd tagja, annak egy
tovébbfejlesztett, korszer(isitett val-
tozata. Lehetéség szerint minden ott
j6l bevalt részegységet ennél a moz-
donynal is felhasznéltak. Univerzalis
jellegénél fogva mind nagysebességii
személyszallito, mind nehéz teher-
vonatok tovébbitasdra alkalmas. A
gyartd két lizemképtelenség kozott
300.000 km futasteljesitményt garan-
tal.

Fébb m¥iszaki adatok:

Aramrendszer: 1016 sor." 15 kV,
16 2, Hz,

1116 sor. 25 kV, 50 Hz is
Tengelyelrendezés: - Bo’Bo’
Szolgalati tomeg: 85t
Inditb vonberd: 300 kN
Allandé teljesitmény: 6400 KW
Oras teliesitmknv: 7000 kW
L egnagyobb sebesskg: 230 kmv/h
Utkozok kézti hossz: 19280 mm
Forgbcsapthvolshg: 9900 mm
Tengeytliv: 3000 mm
Kerékatméré: 1150 mm
Szerkesztks szelvkny:  UIC 505-1
(SBB 01)

Uzemi hémérséklettartomany:
=25 °C-t6] +40 °C-ig

Mechanikus rész:

Ahogyan az EuroSprinter Q a DB
152 sorozati mozdonyoknhl is, a jar-
mfiiszerkezeti részt a Krauss-Maffel
gyartotta, az els6 négy mozdony
végszerelése iSitt torténik. A tovabbi
mozdonyok egyes részegységeinek
gyartasat az OBB sajat maga végzi,
és a végszerelés is sajat, a linzi
fomf{ihelyben torténik. A mozdony
kiils6 megjelenése a megrendeld
kérésére valtozott az EuroSprinteré-
hez képest, az er6 Q a sebesskg
benyomasat kelt6 vonalvezetés pho-
sul az OBB designj4val. Természete-
sen anagy sebességre valé tekintettel
komoly szdmitasok kisérték a terve-
zést, a légellenalldst a lehetd legki-
sebbre kellett csokkenteni, a homlok
igy aerodinamikailag optimalizhlt
kialakitdst. A homlok kérnyezetében
a bonyolult, tébbszérosen |ekereki-
tett részeket lvegszilas erfsitésii
anyagb6l készitették. A mozdony-
szekrény Onhord6 acélszerkezet,
ennek méretezését eldszor végezték
az EN 12663 eurbpal szabviny
szerint. Mivel a jarmfi tomege 85
tonnaban volt korlhtozva, a kénnyfi-
szerkezeti épitési moéd minden lehe-
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t6ségét kihasznaltak. Ezért sok rész-
egység, mint példaul az gjtbk, akku-
mulator-'és homokladak, tetdelemek
és hokotr6k aluminiumbdl késziiltek.
A tervezés sordn gondosan ugyeltek
a mozdonyszekrény rezgkseinek
minimalizdlsdra. Kulonos figyelem
lett forditva a mozdony nagy erdkkel
szembeni ellenallésagéira. A homlok-
ra konnyen cserélheté nagyteljesit-
ményli toroelemek (HCE) vannak
felcsavarozva, melyek az iitkdzéskor
fellépd jelentds kinetikus energiat
deformalodéssal emésztik fel. Ezaltal
40 km/h sebességii iitk6zéskor 650
mm deformal6édési hosszon 'l MJ
elnyelésével tartjak tdvol akaros er6-
hatdsokat az alvaz és szekrény tobbi
részétbl. Hasonldan van kialakitva a
hékotré is, mely tilterheléskor tors-
eemet deformal, ezaltal csokkentve
akisiklasi veszélyt. Erre a térbelem-
re vannak egyébként felszerelve az
LZB és az EVM (a német 6s a ma-
gyar folyarnatos vonatbefolyasolasi
rendszerek) vevofegjei. A hbkotrb
mogott egy 4llithaté magassagn pa-
lyakotré tavolitja el akisebb akada-
lyokat, mely foleg akis kerékatméro-
jii, alacsony ROLA-kocsiknél bir
nagy jelentoskggel.

A jarmli forgbvaza is vhitozott az
EuroSprinteréhez képest, a csapi-
gyak egyoldali vezetést kaptak, ezen-
kiviil jdonsag a fékrendszer kialaki-
tasa iS. Az egyoldali csapagyvezetés
eldsegiti a kerékparok phlyaivbe tor-
ténd radialis bedllasat, E16szor jelent
meg sorozatmozdonyon az Ggyneve-
Zett “nagyteljesitményii hajtés kiilon
féktengellyel”, roviditve a HAB. A
forgévazkeretre felfiiggesztett von-
tatbmotor egyfokozatii hajtémiivel
hajtjia a nagy fogaskereket, mely
gumicsuklokkal ireges tengelyen 4t
hajtja a kerékpéart. A nagy fogaske-
rékhez kapcsolbdik még egy 4ttétel,
mely a kiilénallé féktengelyt hajtja.
Ezen helyezkedik € a két féktarcsa.
A féktengely csapagyazédsa a vonta-
tbmotorral van 6sszekottetésben, igy
afék- és ahajtomi egy zart, teljesen
rugbzott egységet képez. Ezhltal
példdul a DB 152-es mozdonyanak
marokcsaphgyas hajtasdhoz képest a
rugozatlan tomegeket jelentosen si-
keriilt lecsokkenteni, itt ez csak 32%-

ot tesz ki, Ez a palya 6s a kerekek
kozti dinamikus erdhatisok csokke-
nésé¢ben jelentkezik. A fenntartds
szempontjabé] elényds, hogy a fék-
tengely a forgdvazbol alulrdl kisze-
relhetd, igy sziikség esetén a féktar-
csdk cseréje konnyen elvégezhetd.
Ugyancsak konnyen cserélhet8k a
fékbetétek is. A forgbévaz és a forgé-
csap kozti erbatvitel magassiga ako-
rébbi EuroSprinter mozdonyokéhoz
képest sokkal aacsonyabban, mind-
ossze 420 mm-re van a sinkorona-
szint felett, emiatt a vontatis és féke-
zés kozben keletkez tengelyterhelés
eltérés is kisebb lett. A HAB-forg6-
vaz Krauss-Maffei konstrukcid, de
gyartasuk a grazi Siemens-SGP-nél
torténik,

Villamos rész:

A jarm{ tetgfknkét dramszedd talal-
haté 1950 mm széles cstiszosaruval,
de akétdramnemil 1116 mozdonyok-
ramég egy harmadik is fel van sze-
relve, mely 2060 mm-es csfiszbsaru-
javal a magyar felsbvezetéki rend-
szerhez hasznilhaté. Az ramszedd-
palettdk cstiszosarui levegbvel van-
nak toltve, igy sarutdrés esetén ale-
cs6kkend levegbnyomdas hatdsdra a
vezérlés parancsot ad az o0sszes
aramszed6 leengedksre. A tetd szige-
telks tdvolsdgai az 0sszes mozdony
esetkben 25 kV-ra vannak mére-
tezve. A tetdn van elhelyezvemég a
fomegszakitd, a foldelékapcsolé és a
tilfesziiltség levezetd is. Az olajhii-
tésti transzformétor ajarmi alvazara
aforgbvhzak kozk van felfiiggesztve,
a felsévezeték fesziiltségét fix
attétellel transzformélja .le t5bbféle
szintre, A transzfonnhtorral egy héz-
ban van elhelyezve a két szivokori
fojtétekercs is. A hat darab vontatési
dramiranyit6 bemeneti fesziiltsége
1430 V, a vonatfiitési fesziiltség
1000, illetve Magyarorszdgon 1500
V, a segédiizemi dramiranyitét 344
V-0Sa fedélzeti haldzatot pedig 200
V-0s fesziiltséggel taplélja. Kétaram-
nem{i mozdony esetében rendszer-
valtaskor a géptérben 1évé htkap-
csolé a transzformhtor tekercskt a
feszilltségnek megfelelden htkap-
csolja, igy a szekunder oldalon 1évé

fesziiltségek ugyanazok maradnak. A
transzformhtor Kivezetbei a tetején
vannak, igy azok kozvetlen a gép-
térbe vezetnek. Ez az elhelyezés
lehetové tette, hogy a géptérben az
atjaro folyosb kozépen legyen, két
oldalon konnyen hozzéférheté ké-
sziilékszekrényekkel. A forgévazan-
ként 3-3 egymadssal péarhuzamosan
kapcsolt vizhiitéses négynegyedes
vontatdsi hramirhnyitb (4QS) a val-
takozofeszilltséget egyenirdnyitja,
majd vontatbmotoronkknt egy-egy
inverter ezt a kozbensd kori egyen-
fesziiltséget haromfazist véltoz-
tathat6 frekvencidjl és nagysdgh val-
takozofesziiltséggé alakitja 4t, ami a
haromfizisi rovidrezart forgbrészii
aszinkron vontatémotorokat tiplilja.
Villamos fékiizemben a vontatémo-
torok generitorként miikodnek, a
mozgasi energidt 4talakitjdk villa-
mossd, mely forditott energiadram-
lasi irdnnyal visszathplhlbdik a hé-
Ibzatba. A léghfitéses segkduzemi
hramirhnyitb a kozbensd egyen-
fesziiltségli korre van kapcsolva, ez
taplalja példaul a vontatémotor-szel-
16zbket 6s a 1égsiirité hajtémotorjat.
A motorok mindenkori igényeknek
megfelelo szabalyozasaval biztosit-
hat6 az energiafelhasznélas és a zaj-
kibocsatds csokkentkse. Jelentds
elénye az egyeniramti kérben valb
elhelyezksnek, hogy villamos fék-
uzemben a halézati fesziiltség ki-
esése esetén is biztosithatd az ener-
giaellatds, A menet- Q a fékszabs-
lyozhst, valamint a diagnosztikat
kizar6lag szamitégépek végzik.
Mindkét forgbvhzhoz tartozik egy-
egy Siemens SIBAS 32 rendszer(i
kozponti vezérlé (ZSG) és egy haj-
tasvezérld (ASG). A mozdonyon
beluli adatatvite! a vonatbuszon 4t
(WTB) toérténik. A mozdonyok el
vannak latva Cberskgi berendezés-
sel (Sifa), induktiv (Indusi),
folyamatos (LZB) és magyar vo-
natbefolyasoléval (EVM), valamint
az eurépai automata vonatvezérld
rendszerrel (ATCS). Természetesen
a mikroprocesszoros vezérlési
csuszas- és perdiilésvédelem is fel
van szerelve.

Palyadr, 1999. december
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El
Nem szémftottam a palyazati hirdetésre, mar jéval korhban
tollat fogtam hogy kitditdtt palyafutdsom ,kilométer sza-
lagjat”, - immaron 32 év mozdonyszolgalatra visszatekintve.
Mar a vége felé tartok vele, rdvidesen kész lesz. Most s(ritve
from meg a legkiemelkedGbb, legkedvesebb volt, 6s ami
még hatra van a sorozatbél, amirl még nem olvastak a kol-
Iégaim, abbél elSlegezek egy keveset.
Abban az iddben kezdtem a mozdonyszolgélatot, amikor
még talsilyban volt a gézvontatas, de fokozatosan erdsddatt
a ,dizeles(tés®, ugyanakkor nagy lenddietet vett a villamo-
sltas.
Nem akéarmilyen kihivast jelentett ez a mozdonyvezetd
gardanakl Atképzés, kiképzés, dnképzés kellett, hogy a
vezérir a hivatasa magaslatan tudjon 4llni. Es &lit is, akinek
volt tehetsége, ratarmettsége, hivatasszeretete. AkibSl mind-
oz hianyzolt, az lemorzsolédott, eltint a palyarél. Sajnos,
azoknak is el kellett hagyni a palyat akik egészségileg nem
bitdk a hajszat, a megfeszitett munkht, avagy balesetet
szenvedtek.
Legényke voltam még, amikor Ugy hatdroztam ,Kandé“-
mozdonyvezetdleszek! J6I raéreztem, hogy jévSje a vilamo-
sitsnak van.
1967. julius 10-Bn vettek fel a Gydri Ftéhazhoz villanymoz-
dony-vezetd gyakormnoknak.
Hatartalan lelkesedéssel, ambicidval, tudniakarassal készill-
tem a hivatasra, ugyanakkor nem maradtam hGtlen a gye-
rekikori szerelmemhez” a 424-es masindhoz - a ,Nurmihoz*
Rajongd szeretettel tanultam vezetni Gydr - Cellddmdlk kdzott.
AKaeleti Fiitéhazhoz tartoztam mar, amikor 6 hénap nagysze-
rd ., Szilis* kadétszolgalat utan tanfolyamra kildtek. Remekdal
ment a tanulas, ,vagtam a témaét*, Ebbdl az iddbs! van egy
orok, szép emlékem:
Osz vége felé jart, de j6id6 volt. Alig vartam, hogy elhagyjam
a tantermet, irAny a Déli pu, haza Cellbe. Az 1804-es graci
gyors elétt nem a megszokott 2 do ABb motor volt, hanem
egy gb6zds, a 424-200-asl A kivancsisag hajtott, egyen-
ruhdban voltam, bhtran odamentem a masinhhoz.
Kérdeztem a vezér urat, hogy-hogy idegen gép viszi a vona-
tot?
- Azént, mert az egyik motorkocsi ,megadta magat®, igy hogy
a mésik tolta be a mozdonyszinbe. Mi Fehérvéron vagyunk,
kisegitGbe csak, mégis minket tettek ra. Fehérvarig van vo-
nalismeretlink, de tovhbb semmi! Még utasként sem jartunk
ama, [gérték a ,pilétat*, de itt ni, 10 perc milva indulés, és
sehol senkil
- Ha megengedik, én felmegyek a masinaral Tokéletes vo-
nalismeretem van Szombathelyig s6t, Szentgotthhrdig.
Tudom hol lehet vizet venni, kezelni. Villanymozdony vezetsi
tanfolyamon vagyok itt Pesten, de most hazautazok Cellbe,
de elkfsérem magukat Szombathelyig.
- ,AZ lsten killdte magat kollégam, ugorjon fell
Felugrottam azon nyomban... Kelenidlddn a vezér (r htadta
a szabalyzét!
- Hizza neki mesterem, ne kiméljen benndinket!
J6 szenet adtak, és ez a masina megy mint a sarkany! O
tizelt Fehérvarig... Felvaltva tizeltek, (nagyon j6l csinéltak)
és én Kelenfoidtsl Sarvarig vittem a grhci gyorsot, - menet-
rend szerint!

Meglepett, de felajzott a nern véart komoly feladat, amit kifo-
gastalanul teljesftetts!

Sarvéaron leszélltam, mert Porpacon keresztezett a gyors egy
személyvonattal, amivel vissza tudtam menni Cellbe. (Ha
elmentem volna Sz.helyig nagyon késdn értem volna haza)
De elmagyaréztam a tovabbi utat, a kdvetkez8 megallas mar
Szombathely, onnan mér biztosan méasik gép viszi a grhci
kocsikat, magukat bekildik a fGtdhazba... vigyazzanak a
sz.helyi bej.-jelz6re! Eléggé éles balra kanyarodik fvben van,
rossz a rélatas! Ha nem &ll az ,eleje”, csak 6vatosan! Ambér
nagyon stilyos problémanak kell lenni, ha ennek a vonatnak
nem kezelnek idSben jelzét.

Olajos kézzel, fustds képpel, de csillogé szemmel
kerekeztem Cellb6l Sagra. Nurmival vihettem a grhci gyor-
sot!

Az idegen kollégak nem is gyanftottak, hogy nekem semmi-
lyen hatésagi vizsgam nincs.

Négy-6t évvel idSsebbnek néztem ki a koromnal, s mivel
mondtam, hogy ,villanytanfolyamon" vagyok hihették, hogy
olStte mar néhany évig vezettem a gézdst. (Abban az idében
a masodik .egyenes® képzésa tanfolyam volt a mienk). En
nem mondtam, hogy nincs gézGsre vizsgam, de azt hiszem
mindenféle bizonyitvanynél tdbbet jelentett az, hogy
Fehérvaron daruhoz alitam! ... és ahogyan felmentem a
szentgali emelkeddrel

Elérkezett a varva-vant nap. - az elShatésagi 6s a hatésagi
vizsga. Betegen, 30 feletti lazasan is jelesen vizsgaztam!
Egyik kedves mesterem, a Zsigmond Pista béacsi volt a
févezére a V431079-es vizsgagépnek. ,Gabikam, gratulalok,
remekeltdll Nem hoztal szégyenbel®

- K&sz6ndm kedves Pista batydm! Igyekszem tovabbra is
helytallinil Vizsga utan a ,Haméan"-ba keriitem!

Hat barmennyire is igyekeztem, a kimagaslé szaktuddsom, a
rendkivali munkabfré képességem, hivatasszeretetem
ellenére is nagyon keriiigetett a balszerencse. Egy 0j ,Szili*
{v43-1135) fékhib4ja miatt a Nyugati palyaudvaron majdnem
Osszeitkdztem a szentesi 7707-es gyorssal. Az id6s szente-
si motorvezetd kolléga figyelmessége mentett megl Id&ben
észlelte a veszéiyt, gyorsan fékezett, megdlit a masindm
el6tt, gy 30 méteme.

A ,Szili* felvagott egy angol valtét, Otkdzés esetén azon
kiborul, ha nem akkor a csamokban kiddnti az Gtkdz6bakot.
(Itt hadd szdrjam kdzbe: nem tanultak a esetembdll) Egy
.Szili hasonlé fékhibaja okozta Véacon a silyos balesetet
1976-ban) Ram vasalték a vonatveszélyeztetést.

Bilintetés: harom hénapig mihelybe!

Amde, Szakos Istvan {6ndkdm jévoltabdl bintetésbdl
+Nurmin“ thzelhettern, mozdonyvezetéi alapbérmel. De eldbb
meg kellett tanulnom tiizelni, Mzet pucolni.

Megtanultam, méghozza bamulatos gyorsan, mert hozzaérté
kollégak tanffoltakl A hannadik f(itGszolgalatot mar egyeddl
teljesitettem. Oszianszky Sandor vezériete meliett. Ahogyan
megtanulitam tOzelni, meg is kedveltem a lapatot. Tetszett,
hogy g8z, viz* van, tudok energiat adni a masinénak. Leg-
tdbbet ingavonattal jArtam. Szenes masinan oda-vissza
enyém volta lapét, szitévas, - ebbdl nem engedtem. Pakurés
gépen pedig oda-vissza kikdnyOrbgtem a szabalyz6t.
Szivesen atadtak, mert lattak, hogy értek hozzéa. Nagyon jél
éreztem magam a ,Flstiben”, a gzmozdonyos kollégak
kdzott. J6 garda volt! ..Es megcsillant elfttem a nagy
lehetGség megszerezni a gSzmozdonyvezetSi .jogosit-
vany®... Tanltottak, tanultam, kikérdeztek, feleltem...
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Mehettem felligyelet alatt vezetni.

- Felvigy4zé uraim mit kell nekem még tanulni vezetésbbi?
irjianak a ,Csedok* gyorsfordabal

- Nincs atleveled, oda nern mehetsz.

- Nem szémit, majd Szobon leszéllok, ott megvarom a masi-
nat amig visszajdn.

Ugyanis azok a ,Csedok® gyorsok magyar géppel Bp.
Nyugatibél Sturovéba 6s vissza kdzlekedtek. Altalaban 10-
14 dbg nehéz MITROPA kocsibél alit egy-egy szerelvény
sNohab“ kellett volna ezekhez a gyorsokhoz, de honnan a
csodabdl keritettek volna annyi Nohabot, ezént az ingafelsze-
relés nélkili 424-esek tovabbitottak, 1, azaz egy f(itSvel.
Azért kértem magam ide, mert tizelni akartam a f(it§ helyett
- segfteni neki. Azokon az utakon bebizonyftottam, hogy jéi
megtanuitam tlzeini.

Megmarkolhattam a ,blkkfaszabalyz6t® megmerithettem a
lapatot... megvolt hozzd a kell§ rutin, fiatal, biiszke erd!
Egyszer 16 db kocsibdl 4ll6 szerelvény el6tt pdi&gdtt a 424-
296-0s.

Vezére Brezovszky Feri, a f(t6 Odor Jen§ fbidim, Vas
megyei iegény (Sarvarrl szarmazott). Felmentem hozzéjuk.
A Jend kifogastalan gyorsvonati tlizet csinalt kijaraskor...
Indulaskor kézbevettem a lapétot: - Ferikém, hGzd neki,
megmutatjuk, hogy a ,Nurmi® is ér annyit, mint a Nohabl! Es
a Feri huzta, én tizeltem. A Jend figyelt, és a vizallasra
Gigyelt. Némelykor mind a két idvettyli nyomta -a vizet a
kazanba... Szakadt rélam a verejték, de cdase neki.. Vécon
atrobogtunk, neki a ver§cei dombnak. Zengett a kémény,
bodorodott a fist, zlizdrgdtt a biztonsdgi szelep, a ,Nurmi*
vette a akadalyt, mert a Feri Ugy hGzta a szabélyzdtl...
Szobon diadalmasan adtam at a lapétot a Jendnek, rende-
sen érkeztiink.

El6-hatésagi vizsgara Bp. Igazgatésagra kellett mennem,
kdidn vizsgabizottsag el6tt szamot adni elméleti tudasombél.
Nem ment simfin, pedig eldtte prébavizsgaztattak a
fat6haznal: a fonok, Kertész Pal, Néder Mihaly, Tordk Béla
reszortos urak és Abraham P4l oktatStiszt. Végllis jeles
elévizsga eredménnyel jelentkeztem Dombdvéaron a hatdsé-
gi vizsgéra. Eppen akkor értem oda, mikor az ottani tan-
folyam hallgatéinak tartottak az el6vizsgat. Megint vizs-
gaznom kellett. Ha valaki nem tudott, vagy elakadt, engem
kérdeztek... A vizsgabiztos ir megjegyezte a tanfolyam-
vezetdnek, hogy meglepGen j6 felkészlltséggel jott ez a
pesti fiatalember. Nohht eivarhato téle! Technikusi képesitd-
je, 6s villanymozdony-vezetsi szakvizsgéja van.

1971. november 12! Hanyatott, mostoha életem legboldo-
gabb napjalll Az 8t8dik X utén is ¢csak ezt tudom mondani. A
hatdéségi vizsghra a Keleti palyaudvarré! indultunk az
Ujszaszi vonalra. A vizsgaszerelvény eldtt a 424-296-0sl
Vezére Brezovszky Ferenc, a fiitd Odor Jend, az utolsé felvi-
gyaz6 Dudhs Janos! (- Na Czotter Gabor, mast aztan szedd
dssze magad!) Végil a mozdonyra kerlitem utdnam mar
csak két mémdk vizsgazé volt.

Az elbitem vizsgazé megallt a lassujel helyett. Az idés
vizsgabiztos Qr megkdszdnte a ténykedését 6s szélftott
engem: - Parancsoljon kadét (r, tessék, indulunki Odaléptem
a szabélyzéhoz. Feri 6s Jend dsszekacsintott velem. (Feri
baloldalt Glit, a Iovettyiit kezelte 6s figyeit) A korméany-
emelty(t eldretekertem 70 % tdltésre, mert az el6ddm 50-es
hagyta, Gresjarat zar, szabélyozé nyit, a vonat mozdul, a
szabdlyzd visszazér, djra ranyit, a masina ,nekinyuijtotta a
derekat* a vonatnakl Zengett-csengett a kémény hangja,

ahogy gyorsultunk, Ugy emeltem a tolaitytunyomast 6s vet-
tem vissza a téitést... agy istenigazéabdl elkaptam a vonatot,
elvégre 80/80-as gyorsvonati szamban kdzlekediink!
Felgyorsitottam a szerelvényt, beéllffottam a tolattytinyo-
mhst, repiitdnk 80-nall Az oldalablakon kikdnydkdlve figyel-
temn, a jelz6ket szabalyszeriien bemondtuk egymasnak, Feri
kacsintott, hogy nagyon j6i megyink!

Nagysokara 8z6lt a vizsgabiztos ur, hogy a kbvetkez§ jelzé
vdrds, megallunk! J6 tudom, hogy z61d mellett mentiink el, de
Ggy menjiink, mintha egy nyugodt sarga fény lett volna a
jelzén. Vonalismeretem nern volt, de kellG tavolsagbdl
meglattam a kbvetkezd jelzbt, és kell§ idSben lezartam.
Ablakon kihajolva, kezem a fékezSszelepen... egy elegans
fékezéssel ,odatettem® a vonatot a jelz6 elé 20 méterre.

- Nagyon szépen kdszbndml Tessék, vissza is széllhat a
vonatbal

Ahogy elléptem a szabélyoz6 mellSl, a szemem sarkabdl 14t-
tam, hogy a vizsgabiztos Qrakkora &tdst frt be, atul, feldl kil6-
goft a rublikabél. Felszélitam a kocsiba, elsdnek Dudés
Janos bacsi gratulah. - Gabi, ez csodajé menet volt. Milyen
forduléba akarsz jdmi, oda leszel frva?

- Koszdndm Janos bécsi, a 424-asen kdzbevaltsé szeretnék
lenni, személyfordaban.

= OM, el lesz intézve Gabikam, remekeltél. Utana nem
gy6ztem fogadni a tarsaim gratulaci6jat.

Eredményhirdetés utan jétt a tanfolyamvezets.

~ Te Gébor, csodélatosan mentél ezzel a masinavall A vizs-
gabiztos Ur megjegyezte, hogy mér sok mozdonyvezet6 -
jeloltet vizsgaztatolt, de igy mér senki sem hajtotta a masi-
nét.

Azért nem sz6lt elSbb, mert abban gydnydrk&dott, ahogy
hiiztad a vonatot. Mondtuk, hogy Te nern éppen kezd§ kadét
vagy, hanem villanymezdony-vezet§. Erre azt mondta: nem
bénom én, az villanymozdony, azon mindenki tudja tekemi.
de ez 424-es gbzmozdony. Ennek gzszabalyozéja 6s lelke
van, aki fgy tudja hiizni a szabalyz6t, az igazi masiniszta.
Képzeld a két mémdkat ,elhlizta”. (Hallottam én a kocsiban,
hogy az egyik nyitott Gresjarattal akart indulni, 2 méasik reg
nem zarta le a szabéalyzét Ggy akart megalini.) Legorom-
bftotta 6ket, hoy legalabb figyeltek volna rad: ,nem figyelték,
hogy maguk el6tt az a fiatal vezér hogyan ment ezzel a gép-
pel?* Vizsga utdn méasnap délutdn mér szolgalatba alltam.
Az els6 ,Nurmis* masiniszta szolgélatom alkalméaval is
bizonyitanem kellett, hogy nermn akammiért kaptam a jeles
bizonyftvanyt. Két fordulém volt személyvonattal Véacra a
Nyugati palyaudvarrél. Méitén voltam biiszke magamra. Még
nem toitttem be a 24 évemet s két jeles mozdonyvezetsi
jogosftvanyt szereztem. A mai napig és a jév6ben is hélaval
tartozom azoknak, akik ehhez hozzasegitettek.

Pestr§l Szombathelyre, majd onnan Hegyeshalomba kerll-
tem. (K&zben megndsiitem, ami stlyos hiba volt.)
Folyamatosan bizonyhanom kellett a mozdonyra-termett-
ségemet, 6s bizonyftottam nem is akarhogyan. A tlrhetetien
csaladi kérdiményeim dszidkéltek arra, hogy elvallaitam min-
den rizikés, tavoli szolgélatot, csakhogy minél messzebb
kerliljek, nyugodtan dogozhassak. A hidéplték g6zdarus
szerelvényével is jartam négy hénapon at. A 30. évembe
l6pve méar elmondhattam magamrél, amivel csak nagyon
kevés kollégam dicsekedhet: 424-es masinaval baj nélkil
bejartam az egész orszégot.

1978-ban nem akarmi kitintetés ért. A technikusi képesits,
két szakvizsga Gs tizenegy év szolgélat utan harom arany-
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csillagot kaptam a zubbonygaliérra. (Mlszaki int6zs.)
Felvarrtam 6s belenéztem a tikérbe, csak ugy hevenyészve
magarnra kaptam a zubbonyt, kdnnybe labadt a szemem,
szegény, szegény aphm, ha ezt megérhetted volna. Az
egyszerd ,szénolvasé” fiabél mozdonyvezetd tiszt lett.
Szegény aphm, ,aranycsillagos® masiniszta a fiad. Vajon
latsz-e most engem az irdatlan égi magassagbél?
Rovidesen ismét jelentds allomashoz értem a palyamon.
1980-ban jarmives darukezelSi, 1980-ban dizeimozdony-
vezetdi szakvizsgat szereztem jeles eredménnyel. Ekkor is
bizonyltanom kellett a ratermettségemet, és azt, hogy nem
alaptalanul kaptam az aranycsillagot. Sikertit!

Tobbnyire villanygéppel jartam teher és személy fordaba,
kdzben megszereztem a tipusismeretet a V63-asrél, V46-
osrél. 1991-ben mér annyira kiblrhatatlannh valt a csaiadi
helyzetem, hogy visszakértern magam az Eszaki fit6hazhoz,
6s ot is laktam a sz&llén. Dizel-mozdonyra osztottak be, 6s
bevalasztottak a nosztalgia-brigadhoz is. Azon a nyéron fe-
lejthetetien hét j6 szolgalatom volt g6zdsdn Heged(s Janos
barhtommal. A 423.540-es masinhval jartunk a nosztalgia-
vonattal Balatonfiired - Tapolca kdzdtt. (Akkor még szén-
tizelésd volt er a gép.) Osszel visszajdttem Hegyeshalomba
a gyermekeim miatt, de az Eszakinal nern feledkeztek meg
rélam. 1993-ban (125 éves a MAV) meghivast kaptam az
linnepségre, szamitottak ram, mint gézmozdony vezetdre.
Nem csalédtak bennem.

1993-ban a tapoicai NOHAB-talalkozéra is meghivast kap-
tam... ifji lelkesedéssel Gltem a kedvenc masinamra - a 424-
247-es pakuras Nurmira. Atapolcai it elétt még tettem vele
ogy forduldt Lajosmizsére kildnvonattal. Csod4latos volt a
tapolcai kirdndulas®l Csak az fajt, hogy Csemék Jézsef
kedves baratom nem lehetett ott a paradén. Az Gnnepség
utan és mentem el hozza Siimegre a kérhazba meglatogat-
ni.

1994 Jszén ismét a Hegedils Janossal négy szolgalat a 324-
esen nosztalgiavonattal!

1995-ben nem voltam gdzdsdn, de 1996-ban, igen. (150
éves a magyar mMasat.) A 424-247-es masinhval fordultam
egyet Bp.-Hegyeshalom k&zott, tlzmesterem” a Gazda
Bandi barhtom volt. Utsina két fordulé a 424-009-esssl! Bp.
Nyugati-Lajosmizse, masnap Bp.Keleti-Kecskemét a DB
kildn gyorsvonattal. A 009-esen én fogtam a tiizelSlapéatot,
szitévasat! Fabry Peti ifju barhtom hdzta a szabéalyzét. -
Hiazd csak Petikém ne sajnalj, g6z6! ez a masinal Majd
sz6lok én, ha nern stimmel valami. De Ggyesen hdzta Peti a
340 tonnls 80/90-es gyorsvonatot. Az ttvonal: Bp.Keleti-
Kecskemét, megéllas nélkill. Ezt az utat egy tGzzel megtet-
tik, no de olyan alap-tiizet csinaltam indulaskor mint a kiva-
nat.

1997 tavaszan, nyaran ismét az Eszaki fit6haznal voltam.
Kiszérakozhattam magam g6zdsén.

\olt nosztalgiavonat, filmezés, prébadit, minden!

1998 nyarén két izben is voltam egy - egy hétig Keszthely-
Tapolca-Balatontomhj k&zétt a 204-es (220-194) hosszi-
kémény(l masinhval - a 100 éves nosztalgiavonattal.

Es itt vagyunk 1999-ben, az idén még nem voltam g5zds6n.
Mint hegyeshalmi vezér, amiéta ,RO-LA* vonatok kdzleked-
nek az orszagban, azéta jarok ebben a fordlban, eltekintve
a prébautaktél. Allitom, hogy az orszdgban kdzlekeds
6sszes vonat kozll legkényesebb ez a ,gérdiilé orszagut’|
Nem semmi az elaggott, lerobbant ,Szilikkel* a kamionokkal
rakott 1000 tonnés szerelvényt 100-zal cinchini, a banditata-

madasoktS! rettegni és a ,efendik kinjat, nylGgdskddését
elrendezni. Ha tudnam legaldbb az els6 hét ,Szilit* djja-
varazsolnam azokkal talan lehetne menetidé6t tartani. De [gy,
hogy nem tudom tartani a tempét, félredllitanak a nagy-
sebességl vonatok eldl 6s ha &ll a ROLA vonat szamit-
hatunk a rablétamadéasra. Az utébbi iddben annyit javult a
biztonsdg, hogy a személyzeti kocsinak van kisérfje és a
szerelvényt fegyveres 8rok kisérik. Fajdalom, de ide jutott ez
az orszag!

Es ha fgy megy tovhbb a jévében, nern &r, ha a mozdony-
vezetdnél is van egy ,uzi* géppisztoly. Rdviden ennyi a nem
mindennapi, nern akarmilyen mozdonyvezetdi palyam. (A 25
éves gézmozdonyvezetdi jubileum - utamrdl mar részletesen
frtam).

Azt mondhatom, hogy amit csak mozdonyvezetd elérhet a
pélyan, Bn elértem, néha nehéz, veszélyes, gyakran mosto-
ha kérilmények kézdtt! Amennyi még héatra van, az: minden
egyes |6l sikeriit szolgalat egy ajandék! Nincsenek mar
vastitmegvalté abrandjaim, habar egykor voltak.
Megelégszem azzal, hogyha nyugélloméanyba vonulas utan

.is j6l szolgal az egészségem, 6s az Eszaki f(it6haz - a Tatai

Gton a ,Fisti - djra Bled, lesz ott eifoglaltsagom 6s fedél a
feje folott.

Hogy min abrandoztam? Réviden leirom: Cellddmdlkdn alt.
VIII. osztalyban Szarka Gyulané volt az osztalyféndkdm és 6
tanitotta fizikht. Mesélt a mozdonyokrél, ismerte még a fazis
periédus-valtas gépet is.. és mesélt a radidaktivitasrdl is,
mindezt tananyagon kivil.

Alaposan megléditotta az amigy sem csekély fantaziamat,
6s nem csak mozdonyvezetd, hanem mozdonyszerkeszt§ is
akartam lenni... Majd én megszerkesztem az atomerével
mikddé mozdonyt és én vezetem. Abbdl indultam ki, hogy-
ha a villanymotornak hramot adok forgasba jén a tengely, ha
megforgatjuk a tengelyt, akkor aramot termel a motor, de
akkor mar nern motor, hanem generator! Kdvetkezésképen:
ha a magnességgel tudok hatni a radioaktlv sugérra, akkor a
radidaktivitds tud hatni a magnességre! Ha ezaltal a magne-
ses erdvonalakat vaitoztatom, amelyek vezetéket (tekercset)
metszenek, akkor van indukci6, indukalt feszlitség. Most
mér csak zami kell az aramkéit - bele a villanymotort 6s az
indukalt aramtél pdroghet a mator. Kész a sugarhajtasa vil-
lamos erdm(, cSak be kell szerelni a mozdonyba...Olyan
vilaghfri akartam lenni, mint Kandé Kalman! Gyerekfejjel
nem is gondoltam arra, hogy aki ilyesmit tanulmhnyozhat,
kisérletezhat, egyaltalan a kdzelébe kertilhet ilyen dolgok-
nak, attél olyan messze vagyok, mint Makétél Jeruzsalem.
Mindenesetre, akkor dlmomban megjelent egy csodéiatos,
gydnydr(i eziistés-kék mozdony, amilyen szépet, hozza
hasonlét még képen sem lattam. (Ha Ggyes rajzolé lennék,
még most is le tudnam rajzolni, festeni.) Titkom reméitem,
hogy id&vel ha nern én, hat majd valaki méas elkésziti a szu-
parmozdonyt.

Eddig még nern késziit el. Ha netdn mégis létrején, még a
mi id6nkben, hdt 1961-ben egy 14 Bves gyerek mér
megéimodtal

Hegyeshatom, 1999. 07.24.
hotter Gdbor fSmozdonyvezets

Hegyeshalom
Vontatdsi Fénokség
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AZ ANGOL MOZDONYVEZETOK SZAKSZERVEZETENEK

wASLEF"

LATOGATASA A GDL FRANKFURTI SZEKHAZABAN
A privatizacio szétziizta a brit vasuti rendszert”

1999. november 15-t6l 18-ig az Angol
Mozdonyvezetbk Szakszervezetének
négytagh iigyvezet§ elnoksége lato-
gatast tett a NCmet Mozdonyvezettik
Szakszervezetének (GDL) frankfurti
kézpontjaban.

Az angol delegaciét Michael David
Rix Ur, az" ASLEF' fétitkara vezette,
akit az tgyvezetd elndkség tovabbi
harom tagja, Stan Godwin, Martin
Samways, Bill Russel Urak kisértek €l.
A beszélgetések az angliai és anémet-
orszagi vasit-privatiziciéra valamint
azok kihatasaira koncentralédtak, A
GDL-esek természetesen nagyon ki-
vancsiak voltak a brit kollégik tapasz-
talataira, mivel Ok kereken ot Cwe
korhbban kezdték meg a vasiit priva-
tizdciojat, mint a Német Vasutak. A
brit vasutrendszert 1994-t61 1997-ig
példatlan moédon tobb tucat kisebb
egységre daraboltik fel. Ennek az volt
a cklja, hogy minden lehet6séggel
megakadalyozzdk a nemzeti vasat
Bjraegyesitését a jovoben.

A privatizaciét az 1993-as év sordn
hataroztak €, és ugyanigy mint Né-
metorszagban dontés szuletett him
széllitasi tarsasag, valamint egy palya-
haldézati tarsasag megalakitdsarél.
Ennek ellenére mar 1994-ben az wjon-
nan megteremtett struktirat ismét
szétziiztak.

A korményzat az iizemeltetést kon-
cesszids szerzbdések futamideje 7-15
évig terjedtek.

A gordiild alloméanyt egyéni dontés
alapjhn az operativ vasittarsasagok
vagy sajat maguk teremtették meg,
vagy a hirom tarsasig valamelyikétdl
lizingelhették, amelyek arégi eszkdzo-
ket birtokoltk,

A koncessziés hataridék valamint a
feliigyeleti hatdsagok allandé fenyege-
tései miatt elhizédtak alicencek, ame-
lyek a hosszitavii beruhazasokat sza-
vatoltik volna.

Ennek az lett a kévetkezménye, hogy
az eloregedett gordiils alloméannyal
képtelenek szinvonalas szolgaltatist
biztositani, egyre tobb a piszkos kocs,
egyre gyakoribbak a késések, melyek

kovetkeztében egyre elégedetlenebb az
utazokdzénség. A megalapozott pana-
szok, amelyek a legpontosabban re-
gisztrdlva vannak nemcsak az eseten-
kénti, hanem a szezonélis menetjegyek
arainak a visszatéritését is maguk utan
vonhatjak.

A teherszallitasi részleget két magin
véllalat véasarolta fel, majd egy ameri-
kai vallalkozasnak adta el rendkiviil
kedvezd hron. Az angol kormény nem
kivént részesedést a Cargo (teherszal-
litasi) véllalkozasbodl.

Es mi tortknt a vasithalézattal?

Az 1995-ben megalapitott “Railtrack”-
hoz keriilt az egész infrastruktira,
amely szerzddéses algpon tovabbi 60
(hatvan) villalattal gazdalkodik.
(Jelzbberendezések, vasitépitd beren-
dezések, hirkgzlés, palyaudvarok, stb.)
Eziddig a borzén is jegyzett “Rail-
track” volt illetékes a biztonsagi szab-
vanyok kidolgozésdra és a biztonsagi
eldirdsok feliigyeletére. De az oktdber
elején tortént nagy paddingtoni baleset
6ta, amely becslések szerint 30 ember-
életet kovetelt, ezirdnyd tevékenysége
akritika kereszttiizébe keriilt.
Kinyilvhnitotthk, amellett, hogy a
részvényei nyereség novelésével fog-
lalkozik, nagyobb figyelmet fordithat-
na a biztonsagi berendezésekre is.

A brit kormany ezek utdn mkrlegelni
fogja megvonja-e a Railtrack feliigye-
leti joght, amelyet eddig vastitbiztonsa-
gi teriileten gyakorolt.

Az"ASLEF" sztrijkfenyegetésekkel is
tdmogatottan kivan régi kovetelésének
érvényt szerezni, miszerint ezzel is
Osszefliggésben, az angol vonatokat
haladéktalanul automatikus fékrend-
szerrel (ATP) lassak €.

A szakemberek ennek koltségeit egy-
milliard fontra szamszer(isitik.
Kérdéses, hogy ezeket a koltségeket ki
fogja visani: az hllam, a Railtrack,
vagy a 25 vasittirsasag, ezeknek
bizony igen nehéz lesz biztositani,
mivel a szerz8dések szerinti szubven-
cidkat mar 2001 végéig felhasznaltak.
A brit kormhny a maga részérél, még
roviddel a paddingtoni szerencsétlen-

ség elbtt tervezett egy olyan miiszaki
figyelmeztets rendszert, amely jelzi a
mozdonyvezetd szdmdara, hogy voros
jelz8t haladt meg, de nern 4llitja meg
automatikusan a vonatot. Ennek akor-
manyzati elképzelésnek az az elénye,
hogy koltségei kevesebb mint egyne-
gyede, a mar 1988-ban kovetelt (ATP)
automatikus fékrendszerrel szemben.
Mindenesetre ma az ASLEF biza-
kod6bb abban atekintetben, hogy ezt a
kovetelését ki tudja harcolni, mivel a
szerencsétlenség 6ta a lakossag tobb-
sége mogotte van.

A GDL-es Kollégdk részletesen
tajékoztattak az ASLEF képviselsit a
NCmet Vasutak Rt. privatizacidjarél, az
eurépai konfoderacids kapcsolataikrol,
- az ALE-rél, valamint a CESI-r8l.

Az angol vendégek programjai kozott
szerepelt az | CE vezetbfiilkéjében vald
utazas, valamint a frankfurti gépészeti
fondkség meglatogatdsa, ahol lehe-
téség nyilt a mozdonyvezeté képzés
elméleti és gyakorlati tanulmanyo-
zAséra is.

Kiilonosen érdekelte angol vendégein-
ket - érthetd modon - a biztonsagi
berendezésekrél tartott elfadasunk.
(Sifa, Indust, sth.)

Roviden néhdny szé az “ASLEF "-rél:
1880-ban alakult a szakszervezet,
melynek tevékenysége egész Nagy-
Britanniara kiterjed, frorszigot kivéve.
Taglétszama kereken, 18 000 fé6 moz-
donyvezetd, és ezzel szervezetiségik
fokaeléri a 97%-ot.

A szakszervezet élén a fétitkér All, neki
van aldrendelve a nyolc teriiletre
felosztott szervezet, amely akovetkezd
teriiletekb6l 4ll; Délkelet, Skécia,
Eszaknyugat, Eszakkelet, Kozépsd
rész és Dél, Délnyugat és Wales,
valamint alondoni foldalatti.

Forras:
GDL-Foraus
1999. december havi szama.

Forditotta: Huszdr Ldszlé Imye
( MOBZ nemzetkézi referense)
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SITURAN AZ AUSZTRIAI BRIXENBEN

Négy magyar mozdonyvezeto a
GDL Jugend meghivéaséra januar 8-
tol 15-ig egy sitiréan és sibajnoksa-
gon vett részt az Ausztriai Brixen
im Thae-ban. Ezt a siverseny az
idén 26. alkalommal rendezte meg
a Német Mozdonyvezetok Szak-
szervezetének Ifjusagi Csoportja.
A Kis csapat a Keleti-phlyaudvaron
talalkozott eloszor. Rovid idén be-
lul jo kis csapat verbuvalddott. Hu-
széar Lasz16 inditott utnak t s bicsq-
zott t6link. Hossz( vonatlit utan
este 8-kor érkeztiink meg a Tiroli
Worgl 4llomasra. Az éllomason
Dirk Seyfert - egy rendkiviil barat-
shgosmackds alkatdi berlini kolléga
vart minket, és vin a szallasunkra.
Még aznap este egyiitt vacsordz-
tunk a GDL Jugend elndkével Tho-
mas Gelling-gel és a GDL Jugend
egyik alelnékével Ralf-Peter Hen-
kelmann-nal. Kés6 éjszakaba nyult
abeszélgetés és az ismerkedés.
Megtudtuk, hogy Brixent elozdn-
l6tték anémet kollégak, csaladtag-
jaik Q barhtaik.

A GDL Jugend szervezésében 480
6 valt ott.

Mésnap - miutdn megkaptuk a
sibérletiinket - mentiink ki a sipa-
lyara. Ott magasodott eléttiink a

Kitzbiihel, tavolabb latszott a
Grossglokner kettos csbesa. Min-
denutt havas, kécsipkés hegycsi-
csok, a latvany leirhatatlanul pazar
volt. A kisvérost koriilolel hegye-
ken 250 km (!) siphlya és 91 mo-
demfelvonbilletvesilift varta atéli
sport szerelmeseit. A palydk élla-
pota €s a sielok kiszolghlilsa elsé-
rangl Volt. Az éjszaka folyamén
hatalmas hoagytikkal és munkagé-
pekkel kezelték a nappal lesielt ol-
dalakat. A német kollégdk az els6
napon megismertették veliink a si-
terepet, a gyakorlatlanabbakat segi-
tették. A harmadik napon mér onal-
Iban, illetve német baratainkkal
indultunk felfedezni ajobbnal jobb,
vadabbnil vadabb utvonalakat.
Vendéglatdink allanddan segitettek,
szintemindig ,.kéznél“ voltak. Csti-
tortokon keriilt megrendezésre a
sibagjnokshg, amin mi is indultunk.
A német kollégak régi profi ver-
senyzok voltak mi csak a kdzép-
mezény végét tudtuk elcsipni. A
verseny jo6 hangulatban zajlott,
barbti mérkézés volt.

Fantasztikus volt a német vendég-
14t4s is. Minden estemashova men-
tiink és szinte mindig volt valami-
lyen rendezvénye a GDL Jugend-

nek. Kiilonosen Crdekesvolt aszer-
daesti program.

Egy traktor kb. 30 szanké6t vonta-
tott fel tobb szaz méter magasra.
Fenn, egy erdészlaknal, nyilt tiizén
forralt mézes borral vartak minket.
A lesiklas igazi izgalom volt, szinte
teljes sotktben egy szitk szank6pa-
lydn ereszkedtiink le a véaroska
széléig. Nagyon latvanyos és mu-
latsagos volt az 0j siel6k felszen-
telése és a péntek esti dijkiosztd
buli miisora. J6 szinészi adottsa-
gokkal rendelkezo kollégék adtak
elé humoros jeleneteket.

A siversenyt és a dijkiosztist meg-
tisztelte jelenlétével Dieter Ko-
walski a GDL aelnokeis.

Sok német kollégat sikeriilt megis-
merniink, igazi baratok lettiink. A
bucstiesten megkoszontik a meg-
hivast a szeretettel teli fogadést és
gondoskodilst. A hét gyorsan elsza-
ladt 6s méris haza kellett utaznunk.
Nagyon bizunk abban, hogy a
barati kapcsolat a jovében is foly-
tatbdni fog, a kapcsolatok élénken
élni fognak, 6s alkalmunk lesz
megismerni jobban egymés mun-
kajat, orszagat 6s életét.

Leegyezte: Téth E. Attila

Hollery Tibor, Papp Shndor,
Howhth Ferenc, Téth E Attila
a Hochbrixen-en.
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Az U-Tours ajanlatabol

VELENCE|I KARNEVAL
Utazés a Venezia Expresszel, szillis Mestreben fiithetd,
fiirdészob4s 2 Bgyas bungal6kban.
2000. februdr 25-28-ig (4 nap) 10.990,- Ft/fé.

Kiilfoldi szallasfoglalasok
Velence-Mestre (5-10 percre Velence kdzpontjatol):

2 3,4 Agyes szinvonalas, flithet, fiird6szob4s bungalék
4llnak avendégek rendelkezésére, melyek 4gynemiivel
felszereltek. 2 4gyas bungalé: 7500 Ft/fé/¢j, 3 Boyas
;bungald: 6500 Ft/f6/8j, 4 4gyas bungald: 5300 F/f6/€j.
Jesolo: hotel** reggelivel 10.000 Ft/f6/éj
PArizs: *-os hotel a véroskdzpontban, 10 percre az Eszaki
pélyaudvarrdl, mosdods, 2 Bgyas szobdk 10.000 Ft/éj/2 3.

Szlovéma,lﬁfanbox% r | es(/otla%g{%%szlgllés nélkiil

érhetd ! 6 férhelyes apartmanokban 8 nap/7 &j
onellatassal 24.900 Ft/fo + sibérlet.
Franciaorszig, | esMenuires: 6 férShelyes apartmanok-
ban 8 nap/7 &j dnellatassal 28.200 Ft/fG + sibérlet.
Szlovikia, Donovaly: 4 és 6 Bgyas zuhanyzés WC-s
szobékban turistaszallé 6 nap/5 éj félpanzios ellatassal
16.400 Ft/fo.

Belfoldi gyogyiidiilések
Debrecen ***-0s hotelben 4 éjszaka, kétagyas szobaban
15,200Ft/2 16 reggelivel és termalmedence hasznélattal.
Sopron **-0s hotelben 4 bjszaka, kétdgyas szobaban
7600 Ft/£8 reggelive,
7 éjszaka esetén 13.300 Ft/fé reggdivel.

Héviz ***-0s hotelben 7 éjszaka biiféreggelivel,
kétagyas szobdban 19.200 Ft/f6.
Gyégyszolgdltatdsok: orvod vizsgélatok, masszazs,
elektroterapia TB kirtydval és haziorvosi javaslatra
ingyenesen vehet6k igénybe.

Farsang belfoldon
Februir-marcius, 2-3 éjszaka 10,750 Ft/f5-t6l
4larcosbéllal, vacsoraval, programokkal!
Szeretettel virjuk az érdekléddket iroddnkban!

U-Tours: a Keleti pu.-on, a 13-as vagdnyndl!
Tel.: 343-0273, 343-6463, iizemi: 2319

G ]

MAV DEBRECENI JARMUJAVITO KFT

4034 DEBRECEN, FARAKTAR UT 67.
Telefon: 36-52/450-240
Teletax: 36-52/314-725

VALLALKOZUNK:

- sajat tulajdond, tiinyomas nélkdli
folyékony anyagok (asvanyolaj, gazolaj,
benzin és szarmazékaik)
széllitasara alkalmas vasuti tartalykocsijaink
bérbeadasara,

- ityen tfpust tartalykocsik gyartasara,
javitasara, tovabbé:

- gazszallité tartalykocsik

- vegyipari terméket (savat; iagot)
szalllt6 tartalykoesik

- élelmiszer-ipari terméket
szallit6 tartalykocsik

- nyitott 6s kildnleges kialakitast
teherkocsik fut6 6s févizsga
javitasi munkhinak elvégzésére,

- mobil tartalyok belsé tisztitasara
(karosanyag elhelyezéssel),

- tartalytest gyartas és az ezzel 6sszefligg6
munkak, pl.: tartalytest h§szigetelés, valamint

- lakatos, hideg- és meleg-megmunkalasi
tevékenység (esztergalyozas, marés,
gyalulas, gépi 6s kézi tizikovacsolas,

sajtolds, lemezdaraboléas stb.) végzésére.

VARJUK SZIVES ERDEKLODESUKET
A FENTI CIMEN SZEMELYESEN
VAGY TELEFAXONI

RS R F i
MAV DEBRECEM JARMUJAVITO KFT

HIRDETES * HIRDETES * HIRDETES * HIRDETES * HIRDETES * HIRDETES * HIRDETES * HIRDETES




32 Mozdonyvezeibk Lapja 2000. januar—februar

AZ AUTONOM SZAK SZERVEZETEK SZOVETSEGENEK

SZOLIDARITASI NYILATKOZATA
Az Autoném Szakszervezetek Szdvetsége teljes mértékben elfogadhatatian. Elfogadhatat-

egylitt érz6 figyelemmel koveti atobb mint egy  lan, mert a gazdasigi névekedés eredményeivel
hénapja tart6 vasutas bértargyaldsokat. A szo- szogesellentétben all,

vetség ugy itéli meg, hogy ahdrom reprezentativ. A szivetség iidvozli a hdrom szakszervezet
szakszervezet bérkdvetelése megalapozott, egyiittes fellépését 6s szolidaritasat fejezi ki:

jogos és teljesithetd. a Mozdonyvezetok Szakszer vezete,

Az a kormhnyzati torekvés, amely az allami aVasutasok Szakszervezete és
tulajdont gazdasigi szervezetek munkavéllaléi  a vasiiti Dolgozék Szabad Szakszer vezete
2000. évi realbéreinek csokkentésére irédnyul, tagséganak sztrajkjaval,

Tudjuk hany ora van!

Létszam és oraadatok 1999. oktober—november (43 munkanap)

Szolgalati  Allo- Szolg. Kifizetett Két. éra Szolgalati  Allo- Szolg. Kifizetett Két. 6ra

hely many bra tuléra ,—"6ra hely many 6ra taléra ,—"6ra

Bp. Ferencv. 370 101 620 1869 434 325 Békéscsaba 168 47 245 2008 17 325
329 6 1 338 14 0

Bp. Eszaki 236 66431 4301 47 325 Szentes 219 63 330 2961 4 325
3438 2 0 340 16 0

Szoinok 305 85 388 3524 493 493 Pécs 172 49149 843 145 327
337 14 2 332 6 1

Sz.fehérvar 396 107 429 786 130 325 Dombévar 297 85 060 3633 78 325
327 2 0 339 14 0

Bp. Déli 0 0 0 0 0 Nagykanizsa 184 8 115 1370 164 325
0 0 0 334 9 1

Gy6r 253 69 943 1833 134 325 Szombathely 203 54 578 1447 22 325
333 9 1 333 9 1

Hatvan 122 34248 548 24 325 Celldéoméolk 189 52012 1575 87 325
330 5 0 334 10 1

Bp. Nyugati 0 0 0 0 0 Zalaegerszeg 86 23 021 226 244 325
0 0 0 325 3 3

Miskok 473 133057 3087 720 325 Zahony 140 36 999 176 107 325
33l 8 2 325 2 |

Debrecen 357 101 838 2477 557 325 B.gyarmat 54 17 811 1360 0 330
31 8 2 357 27 0

Nylregyhdza 231 6781 . 5387 34 327 Vészté 57 15071 8 172 326
355 28 0 325 0 4

e —————————————————————————————

Szeged 217 61274 4307 a 325 Hélézat 4727 1324568 43775 3883 325

350 25 0 335 11 1

Kiadja: Mozdonyvezetlk Szakszervezete. Szerkeszti a Szer-
kesztbbizottsag: Dr. Borsik Jfinos ligyvezetd alelndk, Dornyel
Szildrd ter. ligyv., Velkel Béla ter. ligyv. A szerkesztdség cime:
1145 Bp., Bécskai utca 11. Telefon/fax: 220-3822, 220-4561,
221-2230, 221-4026. Uzemi telefon: 01-16-62, 01-18-40, 01-19-
90, 01-21-87. INTERNET: hitp://www.extra hu/mosz.

E-mail: mosz@freen

Késziilt a TYRAS Kft. nyomdaiizemében, 1202 Budapest,
Lazar u. 38. Tel./fax: 284-3550. Felelds vezetd: Andics Lészlb
Gyartasi szam: 00,010




