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UNNEPEL A MOSZ

Kétszeresen is tinnepel a Mozdonyvezet6k Szakszervezete, hiszen 6todik alkalommal iinne-
peljik meg az Eurépai MozdonyvezetSk napjat, mellyel parhuzamosan szakszervezetiink
fennallasanak 10 éves évforduldja eldtt is tisztelgiink.

A rendezvény, és az iinnepélyes Kiildottkozgyiilés szinhelye a MAV Rt Bevétel-ellendrzési
Igazgatbsig tandcsterme, ahova a kiildotieken és - tagcsoporti dontés alapjan - az alapitd
tagokon til, mozdonyvezetd vendégeket is varunk.

A ropke, am helyenként hosszi tiz év alatt a Mozdonyvezetok Szakszervezete kivivia maga-
nak azt a tarsadalmi megbecsiilést, mely meghatarozo volt eddig is és a jovoben is. Ez készon-
hetd felkésziilt, egyiitt gondolkodni, és ha kell, egyiitt tenni is tudé tagsagéanak, tisztségvise-
l6inek s nem utolsd sorban vezetdinek. A szakma elismerése, elismertetése sokat valtozott a
megalakulds 6ta. Ha nem is az elvarasok jogos szintjén, de javultak a mozdonyvezet6k mun-
kakoriilményei, jelentés mértékben véltoztak jovedelmi viszonyai - igy, hogy kozben fokoza-
tosan csokkent a napi munkaidé - s nem elhanyagolhat6 az a helyenként alulértékelt tény sem,
hogy létszamleépités cimeén mozdonyvezetd nem keriilt elkiildésre az elmalt évtized alatt.
Tobben, sokféleképpen akartdk mar megtorni e szakmai szervezet lendiiletét, de mindhidba. A
legutébbi tamadas - mely a politikai sakkjatszma balul sikeriilt 1épése volt nem valtotta be a
hozza flizétt reményeket, hisz a tagdijlevonds megsziintetése sem tudta a Mozdonyvezeték
Szakszervezetét szétzilalni. Tisztségviseldink és tagsagunk aldozatos munkéjanak koszin-
hetéen a MOSZ tagsiga szamottevéen nem csokkent, Torténhetett ez azon okbol kifolydlag
is, hogy az alapszabély a tagsag igényeinek megfeleld szolgéltatdsokkal boviilt, s ugyanakkor
a MAV szellemképekkel dvezett reformja* még komoly kihivésok elé 4llithatja a mozdony-
vezetdi hivatdst. A bizonytalanna valhaté jovoképet csak egységes szakmai Osszekovacsolt-
saggal lehet befolydsolni.

A Mozdonyvezetdk Szakszervezete az elmiilt id6szakban lerakta egy hatékony érdekképvise-
letet nytjtd szervezet alapkéveit. Az alapok stabilan allnak, s az elkévetkezend6 évtizedek
alatt erre bizton épithetiink. '

Kiss Laszlo elnok
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elmult 10 évre - a szakszervezetiinket.

En, mint a MOSZ egyik alapit6 tagja azt mond-
hatom, hogy nem akarmilyen 10 év van mogot-
Kezd6dott azzal, hogy az els6 Kiildottkdzgytilé-
sen a sok felszolalas, érvek és ellenérvek utan
végiil felallt egy fiatal nyiregyhéazi kolléga és
azt mondta az Urbén arnak.

- Amennyiben nem kapunk 20% fizetésemelést,
akkor sztrajkolunk!

- Hat akkor sztrajkolnak - volt a valasz.

Amde ez csak agy egyszeriien nem megy.
Ehhez kellett egy orszidgosan egységes moz-
donyvezetdi garda, de csakis gy egységes,
ahogy annak idején is hangoztattam: ,,egy min-
denkiért, mindenki egyért”. (Ezt a jelsz6t nem
én talaltam ki, csak hallottam ifjakori kedvenc
szinészemtdl, ,,A harom testor” cimii filmben,
¢s jol megjegyeztem.)

Es dsszeallt a garda: Sipos Jézsef, Dr. Borsik
Janos, Németh Lészld vezetésével. Es volt
sztrijk, nem is egy, nem is kettd. Volt, mert
muszaj volt.

A bolsevizmus alatt nem volt, mert nem lehe-
tett, mert alaposan €s hatdsosan meg tudtak osz-
tani a masiniszta gardat. Volt , piroskdnyves* és
wpiroskonyv nélkiili“ mozdonyvezeté Csak egy
példa a megosztottsagra:

A ,piroskényves” mozdonyvezetd elvtarsat
feliilltették a Szilire - ambar buta volt hozza - és
az elsé gyorsvonati Gtjan csak két , ,Megallj™
allast bejérati jelz6 mellett suhant el, mert a
tobbi ,,.Szabad* volt, Es ezt el lehetett simitani,
Németh Laszlé - a kivalé szombathelyi masi-
niszta - barmilyen remekiil végezte munkéjat,
nem kaphatott kormany kitiintetést, mert nem
volt tagja az MSZMP-nak.

Nos hat ennek a megosztottsaignak vetettiink
véget azzal, hogy megalakult a MOSZ.
Megmutattuk orszagnak, vilagnak, hogy egy-
ségben az erd, hogy ,mindenki egyért® - a
vasutért, a mozdonyvezetdi hivatisért.
Felfigyeltek rank kilfoldon is, és nagyszeri
nemzetkozi kapcsolatok jottek létre. Ehhez
egyénileg is hozzajarultam. Eljutott a hirem, az

irasaim Franciaorszigba, Anglidba, Német-
orszagba, Ausztriaba, Kanadéba, az USA-ba, és
tavol keletre Japanba is. A toki6i kolléga idela-
togatott Budapestre, és ajandékba kapott télem
egy régi, de nem hordott szolgdlati egyenruha
zubbonyt rangjelzéssel, MOSZ jelvénnyel a gal-
lIérjan. Ezzel a gesztussal megmutattam: ,egy
mindenkiért*,

Bér egy j6 ideje nem én vagyok a hegyeshalmi
igyvivo, de a figyelmem folyamatosan rajta van
a mozdonyvezet6i hivatason, a hivatas gyakor-
l6in. Mellettitk mindenkor, és barkivel szemben
kidllok. (A hivatds bitorléi mellett soha nem
emeltem szot, és nem is fogok! Aki nem valo
mozdonyra, azt nem méltatom figyelemre.) Bat-
ran merem allitani, hogy sikeres, eredményes 10
¢vet tudhatunk magunk maogott.

A TII. Kongresszus ota 0 elnokiink van, Kiss
Laszl6 kolléga.

Nem fiatal, nem is vén, haja vegyes dsszel,
Barna férfiero, tiszta eziist ésszel!

Mindannyian - foleg a fiatal kollégdk - figyel-
jink ra! Figyeljiink a szavira, hogy konnyedén
¢s hatdsosan tudja irdnyitani a sorsunkat, Mert a
mozdonyszolgalat messzirél nézve sem gyerek-
jaték. Legyen az barmilyen mozdony, kicsi vagy
nagy, a vezérallason nem babra megy a jaték!
Ott az életed a tét, s néha nem is egy ropke perc,
csak egy pillanat donti el: ,,lenni, vagy nem len-
ni*,

Utunk az Ur szavara van kimérve, a borton és
haldl mezsgyéjére.

Van még valami, amiért feltétleniil kell az egy-
séges MOSZ. Fiatal kollégak! Amit mi meg-
alapoztunk, sikerrel miikodtettiink, ne hagyja-
tok elveszni! Vannak, akik lejaratnak a moz-
donyvezet6i hivatdst, szétszérndk a masiniszta
gardat, mint szél a port. Ne hagyjatok!

A vildgon az emberiség egyesitése érdekében
legtobbet tett a mozdony vezére, Egyesek ezt
nem akarjak figyelembe venni, megbecsiilni.
En meg ezt mondom:

Aki nem becsiili a milt sikereit,

nem érdemli a jové eredményeit.

Czotter Gabor
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Szolgalatképes allapot

A cimben jelzett kifejezést mindenki ismeri a hatélyos utasitasokbdl, de nem feltétle-
ndl ugyanazt érti alatta. A szolgdalatképes vagy munkaképes éllapot ugyanis tobb té-
nyez8tdl, kardlménytdl fligg (egészségi allapot, kipihentség, ill. valamilyen szer hata-
sa, sth.) ezek egy részének megitélése szubjektiv, egzakt médon nem mérhets.

Azt senki sem vitathatja, hogy a forgalomban résztvevék munkaképes dllapota milyen
fontos, nagy jelentdségli dolog, hiszen belathatatlan kévetkezménye lehet egy figyel-
metlenség, faradtsdag, nem megfeleld koncentrdlas miatt becsiszd hibanak.

Az ,egészségi allapot” megltélése latszélag egyszerl, szakemberre tartozé dolog, va-
l6jaban azonban ezen a téren sok probléma tapasztalhatd. Ahhoz hogy szakember
donthessen e kérdésben, el6szbr is orvoshoz kell fordulni! Sajnos éltaldnos elvéréas a
munkaltaték részérdl, hogy egy ,egyszer( kis” influenzdval nem illik betegdllomany-
ba menni, pedig az ilyen allapotban végzett munka meglehetésen kétes értékd, és
meég a tdbbiek is kdnnyen megfertézédnek.

A munkaviéllaldk sem szivesen mennek jelentds jovedelem-kiesés mellett betegallo-
manyba! Pedig a példaként emlitett influenza viszonylag kénnyen felismerhetd!
Nagysagrenddel rosszabb a helyzet akkor, ha nem a test, hanem a lélek betegszik
meg.

Rohand, embertelen vildgunk ezer médon teszi prébéara tlir6képességlnket, ami vé-
ges! Vajon egy-egy baleset vizsgélata kiterjed-e arra, hogy milyen lelkidllapotban, mi-
lyen csaladi-, anyagi-, munkahelyi stb. problémaval terhelve végezte a munkéjat az aki
hibazott? Nem csak a munkavégzésre veszélyes ez az allapot, hanem megfeleld keze-
lés, gydgyitds hijan sulyos krénikus betegségek kialakuldsdhoz vezethet (depresszid,
keringési-, emeésztdszervi-, stb. megbetegedések).

Nem egyszer( dontés napjainkban lelki panaszokkal orvoshoz fordulni, az atlagos kor-
nyezeti vélemény, elGitélet miatt! Pedig nem az a bolond, aki felkeresi az ideggy6-
gyaszt, hanem aki nem!

A témahoz tartozik, hogy ilyen éllapot kialakulasahoz vezethet egy stlyos baleset él-
ménye, flggetlenil attdl hogy ki a felelés a bekdvetkezéséért!

Mivel a baleseti eredetli keresGképtelenség esetén anyagi hatrény nem éri a dolgozét
(munkabaleset esetén a tappénz = atlagkereset) plusz a Ksz. 82 par. alapjan jaré kar-
térités, érthetetlen hogy miért nem fordulnak orvoshoz ilyen esetben! Feltehetfen az
egyik ok a tajékozatlanséag, a masik a munkaéltaté olyan irdnyd fenyegetése, hogy majd
rendkivili orvosi vizsgdlatra kotelezik a munkavéllalét az alkalmassdg megallapitédsa
céljabadl! Ez azonban képtelenség, hiszen dtmeneti alkalmatlansag (kereséképtelenség)
utdn természetesen ismét alkalmas lesz a dolgozd, amint felgydgyul!

A Ksz. 82 par. alapjan jaro kartéritésre a MAV Rt. szerz6dott az Atlasz biztositéval,
tehat ilyen megfontolasbdl nem lehet érdeke a munkéltaténak a dolgozdk fenyege-
tése!

Néhany tulbuzgdé, netdn prémiummal erre 6sztonzdtt munkaltatdé prébalkozhat ezutan
is ilyen fenyegetéssel, ez azonban nem lehet elég ok arra, hogy a sajat egészségét,
biztonsagat barki kockara tegye! Mindenki maga felel6s a szolgalatképes allapot
meglétéért, ha bizonytalan, ne kockaztasson!

Erdélyi Zoltan
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Tovébbra is mélyponton van a MAV
Rit-nél az érdekegyeztetés. A szak-
szervezeti oldal altal felvetett prob-
lémdkra a munkéltatdi oldal jelentds
késéssel, vagy egyéltalin nem is rea-
gal. A legutobbi VET iilésen - immar
sokadszor - felvetettiik, hogy a moz-
donyvezetdknek jird egészséges ivo-
viz, a megéllapoddssal ellentétben
tovabbra is kétliteres kiszerelésben
keriil kiosztdsra,
Az F. 2. sz. modositasat eldkészitd bi-
zottsagba kértitkk a MOSZ szakértdjé-
nek bevonasat melyet a munkaltatoi
oldal elutasitott. Indoka: ,,CSAK".
Kifogasoltuk a munkaltaté azon ma-
gatartasat hogy a Munka Torvény-
konyvével és a VET Ugyrendjével
ellentétben tovabbra sem hajlandé a
MOSZ altal kért - a mozdonyveze-
tok, és altaldban a vasutas munkaval-
lalok realbér-alakuldsaval kapcso-
latos - adatokat dtadni.
A VET legutébbi napirendi pontjai
kozott a haroméves megallapodis
els6 kozos értékelése szerepelt. A
MAYV Rt. véleménye szerint a megil-
lapodasban foglaltakat a munkaaddi
oldal teljesiti, illetve helyenként nil
is teljesitette.
A munkaiigyi kapcsolatokban kiala-
kult zavarok okait természetesen a
szakszervezetekre hdritottak,
A MOSZ véleménye szerint a februar
22-én alairt megallapodisok iddara-
nyos teljesillése negativ, bar az elsd
hat hénap utdn korai még barmilyen
kovetkeztetést levonni a megallapo-
dasok jovobeni sorsarol. A szakszer-
vezeti oldal - a MAV Rt. adataira ta-
maszkodva - felhaboritonak tartotta,
hogy I-VI. hénap id6intervallumot te-
kintve, némely teriileten az dtlagbérek
50-73.4%-al emelkedtek, (egyes szak-
szolgalatnal az alapbér emelés mérté-
ke meghaladta a 130.000 Ft-t) ugyan-
akkor a mozdonyvezetéket érinté Gé-
pészeti Szakigazgatostgon az atlag-
bérek novekedése mindossze a 6%-ra
teljesiilt.

*k%x
Augusztus 24-¢n tilésezett a Gépésze-
ti Erdekegyeztetd Tandcs, ahol a té-
makorck kozott szerepelt a szakigaz-

gatosdg I-VI. havi gazdilkodasa is. A
fentickben is mar emlitett 6%-os redl-
bér novekedés a szakigazgatd (r
szerint a sztrajk nélkil 7.4% lenne.
Kérdésre valaszolva a kifizetett veze-
t61 prémiumokrdl nem tudott tajékoz-
tatast adm a szakdg vezetdje, ezért
ezeket az adatokat a szakszervezetek
a legkozelebbi GET iilésre kérték, s
ezzel parhuzamosan az dtlagbérek
emelkedésérol dllomdnycsoporton-
ként is kértek irdsos anyagot. Szomo-
rilan vettiik tudomdsul hogy az idei
évre vonatkozo vezetfallas korszert-
sitések hitelfelvételi problémik miatt
- dttolddnak a kovetkezo év elejére. A
szakigazgatd (r tajékoztatta a GET
tagjait hogy targyalisokat folytatnak
az olasz vasutakkal 25 db villamos
mozdony beszerzésérdl, Kértitk a
szakigazgatd urat kezdeményezze,
hogy a MOSZ és a Gépészeti Szak-
igazgatosag szakemberel egyeztetése-
ket folytassanak az F. 2 sz utasitas
modositisaval kapesolatban, ugyan-
akkor kértiikk azt is, hogy vizsgiljuk
feliil a CSM-es kozlekedés szabalyait.

sk
A Vasittdrténeti Alapitvany altal
rendezett 1. Orszagos Vasutas Foto-
kiallitds dijkiosztasara augusztus 18-
an keriilt sor Szegeden. A pdlyazatra
S8 szerz6tél becérkezett 407 forabol
202 alkotist allitottak ki. A Moz-
donyvezetbk Szakszervezeténck kii-
londijat melyet Erdélyi Zoltin Sze-
ged teriileti tigyvivé adott at - Orosz
Tamas miskolel fotés nyerte el.

dek Ak
Augusztus 2-an, a 2001. évre vonat-
koz6 ivoviz kozbeszerzési eljarasa-
nak feltételeirdl targyalas zajlott le a
MAV Rt. Anyagellatisi és Kiilkeres-
kedelmi Hivataldban. A Mozdony-
vezetlk Szakszervezete részérol,
illetve a Gépészeti SzakigazgatOsig
képviseletében megjelent Németh
Sandor 1rtol is clhangzott, hogy a
vontatasi utazok részére jovore is |
literes kiszerelésben kell biztositani
az egészséges 1vovizet.
Eldre lithatolag oktober, november
koriil d6l el, hogy a pilyazatot ki
nyeri el.

A Munkntowénykonyve modositisa-
val kapcsolatos szakértdi targyala-
sokat kovetben - valésziniileg a
MAV Rt. kezdeményezésére -
egyeztetd tirgyalisra keriilt sor a
Kozlekedési és Viziigyl Minisztéri-
umban, A térvénymodosito javaslat-
ban feloldésra keriilne a vasti forga-
lom kézvetlen ellatdsaban résztvevo
utazok, forgalmi személyzet és a
folytonos készenlétet ellatok 12 ords
felso korlatozasanak szabalyozasa,
mely ellen szakszervezetiink tiltako-
zasanak adott hangot.

*k®
Elkésziilt a jinius 13-an Gybrszabad-
hegy és Pannonhalma allomdsok ko-
zOtt bekovetkezett baleset vélemé-
nyes jelentése. A vizsgalatot végziok
is megallapitottak, hogy a CSM-es
vonattovabbitishoz a jelenlegi tech-
nikai feltételek nem felelnek meg.
Ezért levélben fordultunk Kukely
Mirton vezérigazgatd drhoz, tegyen
Iépéseket arra, hogy a Mozdony-
vezetdk Szakszervezete bevondsival
a csak mozdonyvezetovel torténd
vonattovabbitas F. 2. sz. utasitasban
torténd leszabalyozasit mihamarabb
modositsuk. A jelenlegi szabalyozis
balesetveszélyt hordoz magiban, és
ennek elkeriilése kozos érdeke kell,
hogy legyen mindkét félnek.

L ks
A MAV Rt. Kézponti Uzemi Tandcs
Joléti Szocidlis Munkabizottsaga
informacios céllal 2000. augusztus
17-18-4n bejarast tartott a MAV Rt
tulajdondaban ¢és iizemelterésében
levd csalados iidiilokben.
A Bizofisiag tagjai mintegy 30-40
munkavéllaldival, és az Uzemi Ta-
nacs elndkével és vezetbivel folyta-
tott beszélgetése soran begyiijtott ta-
pasztalatait kivanja felhaszndlni a jo-
1éti- szocidlis |étesitmények, neveze-
tesen az idiilék tovabbi miikidte-
tésével kapesolatos targyaldsal sordn.
Az informaciokra azért van sziikség,
mert csak igy lehet feleloséggel gya-
korolni az Mt. biztositotta egytittdon-
tési jogkort. K.L.
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Budapesti hajnal
avagy

Meg lehet-e enni a BKV jegyet?

Az onkdltségi utazasnak szamos aspekiusa van. A legnehezebb
egyik Budapesti palyaudvarrdl a masikra sljutni. A Magyar Vasttnak
nincs épkézlab rendszere erre sem az utaz6kozonség, sem a sajat
dolgozdi irAnyaban. Az iranyitas tehetetlen ezekben az esetekben,
gyakorlatilag az allomasi vasutas kollégakon mulik, hogy az énkolt-
séges dolgozé eljut-e céljahoz, vagy pedig a BKV Rt.-n.

Ez pedig az irany(tas szégyene!

Par évvel ezeldtt porul jartam a vonaton — maskor is, de gy soha:
Onkéltségben jottem haza a postavonattal. Arra méar nem emlék-
szem milyen évszakban jartunk, de hideg éjszaka volt. Be kellett
takarézni a kabatommal, mert fités nem volt; eléggé faradt voltam,
nem kallett sok idé elnyomott a buzgdsag. A taskam ott volt mellet-
tem egészen Sarbogardig. Valamelyik hidon athaladva felriadtam a
dibdrgesre: a tatyém nem volt sehol.

Rogton éber lettem. Eles késkeént hasitoit belém a hideg, ahogy
kikaszalodtam a kabat aléli mikroklimabdl. Borzongasomat csak
fokozta az a gondolat, hogy a taskdmban volt mindenem. Volt még
féléram hazaig. Gyorsan végig mentem a vonaton és az egyik WC-
ben ratalaltam a taskamra. Szerencsére csak a kajamat és a
pénzemet vitték el, minden iratom a helyén volt.

Két tanulsagot vontam le az esetbdl:

- ezek utan taskaval (&8s cipdvel) a fejem alatt szundikalok Gnkolt-
ségben,

- soha nem viszek magammal 300 Ft-nal tébbet szolgalatba.

Ez az utébbi elv, azonban néhanyszor gondot okozoft.

“Vidéki" mozdonyvezetdként szamtalanszor végzek Fradiban vagy
esetleg Jozsefvarosban az Eszaki kapuja el6tt, Fradiban, ha szeren-
csém van, elcsipek egy gépmenstet, azzal 4t tudok menni Kelen-
foldig; néha azonban ez nem elég, ha IC a hazatérs, akkor a Délibe
kell eljutnom. Jozsefvarosbdl sokkal nehezebb vasiti fuvart talaini —
féleg hajnalban, a visszavonulas megszervezése a parancsnok fel-
adata, az iranyltas azonban a file botjat sem mozgatja; ilyenkor el-
kerGlhetetlendl a BKV Rt. szolgaltatasait kell igénybe venni — de
ezek nem Ingyenesek! Tudomasom szerint, vidéki kollegaknal csak
véletlenszer(ien van BKV jegy. Egyszer betankoltam, direkt az ilyen
esetekre felkésziilve, persze a jegyek sokaig lapultak a bukszam-
ban, atélték az év elejei aremelést &s még azutan sem volt szlkség
rajuk jo ideig.

Tehat a “mezefi” mozdonyvezetd nincs felkészillve a hajnali buszo-
zAsra, metrozasra. A koral 6rakra valé tekintettel, szinte csak auto-
matabdl lehet jegyet venni, azonban nem egyszer elbfordult mar,
hogy a pénz eltint a lila, hologram csikos papirka pedig nem jGtt. Mit
tegydnk ilyenkor? A Magyar Vasutat torvany kotelezi arra, hogy dol-
gozdéja 12 dranal toébbet nem tolthet el egy szolgalatban. Tehat neki
kell biztositania azt, hogy dolgozdi idében hazaérjenek; ellenkezd
esetben torvénytelen foglalkoztatas torténik. *Menj haza, ahogy
tudsz!" — iranyitdi koncepcié pedig nem meriti ki a fent leirt kdtele-
zettség teljesitését.

Kildnben is, miért kell nekem a par szaz forintkdmat BKV jegyre kél-
teni? Szlvesebben vennék reggelit! Arrél nem is beszélek, hogy egy
hénapig pihen a pénzem BKV jegybe fektetve.

A torlesziésre azonban nem kell sokat varnil Amikor vonatért érke-
zem Gnkoltségben, akkuratusan megvarom, amig lesz valami vasati
fuvar a célig. Egyik utasitas sem kotelez arra, hogy BKV jegyre valét
hordjak magammal.

A megoldas sokszor kézenfekv lenne: Fradibdl 5 perc Kelenfdld. A
sajat gépemmel atmehetnék oda a levalténak nem kellene fuvart ke-
resnie.

Egy masik lehetdseg az aktiv iranyltasban rejlik: ekkor a gépmozga-
sokat aktivan kovetve, és iranyitva meg lehetne szervezni a haza-
teré szemelyzet célba juttatasat. Talan erre sziletni kell?

A harmadik eshetSség: az (0 kdzlekedési szdvetség kapcsolatait
kihasznalva, a BKV Rt. s a Magyar Vasiit egyezményben rogzitené
az Onkdltséges vasuti dolgozdk utazasanak elszamolasi rendszerét.
A jelenlegi szisztémaban megveszem a jegyet, csatolom a
menetigazolvanyhoz, a Vasdt kifizeti. A rendszerbdl ki lehetne iktat-
ni az anyagi tényez6t, igy a kollégaknak nem kellene pénzt kiadni
utazaskor.

A kacka tehat el van vetve!

Veres Gy6z6

FIZETES LERENDEZES

avagy
Tivadar forog a sirjaban

Akik rendszeres olvas6i a Mozdonyvezetdk Lapjdnak, biztosan
elolvastik Pethed Tivadar: Fizetésrendezés cimi, 1907-ben ir6dott
beszémoldjat. Réviden, arrdl van benne szd, hogy korményzati és
hatbsigi sszefogdssal felfejlesztik (1907-ben!) a mozdonyvezetdi
fizetéseket és besoroldsokat. Débbenetes vehemencidval latott neki az
akkori kormdnyzat a terv megvalésitdsinak — a mozdonyvezetdi szak-
ma felértékel6dott. Ma mdr senki nem beszél szakma értékeirdl, sot!
Mindannyian tudjuk, érezzilk a kormdnyzati politika hatdsdt; nehéz
helyzetben van a munkavillaléi oldal. Vajon hogyan szdmolt volna be
a zajlé eseményekrdl Pethed Tivadar 2000-ben?
Talén éppen igy:
A parlament tandcskozasait, a jelenlévdk korében, egymis lejaratdsdra
veszi igénybe. A képviselSk hosszas beszédei miatt tdrvény nem igen
sziilethet meg egy honap alatt.
A fizetés lerendezés, valamint az utasitisok nem megfeleld pontjainak
kibdvitését és gyarapitdsit dlddsosan elvégezték (“Mint az Oriilt, ki
letépte lincdt!™).
Tudjuk, semmilyen fizetési csoportba nem vagyunk beosztva —a moz-
donyvezetd statusbeliek — igy a munkéltaté batran megigérheti, hogy
mindenki két kateg6ridt Iép eldre, ha nem sztrdjkol.
Ma mér az egyik statusbél a felsébb statusba valé jutds biztositva van
a mozdonyvezetének (M28->V63) és mozdonyfelvigydzonak (sdm-
li=>forgds-gurulds szék). Kizérva csak azok lesznek, akik nem horda-
nak 0j téli sapkét. Végre a fiatal generdcid tagjainak is teljesiil kérelme
— mert a gyakornokok kdziil nagy szdmmal lesznek garizsmesternek,
portisnak kinevezve. Az utasitdsok egy pontjai, pénziigyi okok miatt,
idén nem keriilnek modositdsra.
A fegyelem fenntartdsdnak eszkdzeit azonban csak kevésbé modositot-
tik (1d.: Fekete Bérdny forda). Attél a rettegett fegyelemtdl a jézan, a
pontos és lelkiismeretes mozdonyvezetdnek nem kell félnie?
A lazitdst, az izgatdst soha nem pértoltuk, mert nem tudtuk hogyan — de
nem is volt hozzd bitorsdgunk. Hozzink s méltésdgunkhoz férfiasab-
ban illik, ha megéllunk eldljaréink eldtt és elmondjuk jogosnak és mél-
tinyosnak vélt panaszunkat — magunkban. Ha pedig el6adott kérelme-
ink jogosak, soha nem fognak pénzt talilni annak megvaldsitisira.
Orszégos kiildottségiink felkérte elsé fonokiinket tisztelje meg jelen-
létével iinnepélylinket. A legszivélyesebb igéretet kaptuk, hogy senki
nem lesz jelen kis linnepélyiinkon. Kedves beszédében kiemelte, hogy
milyen hihetetlen ellenszenvet véltottunk ki a nagykdzdnség, a parla-
ment, a kormédny és a felettes hatosdgaink eltt — talin nem maradt ki
senki. Semmiféle beszéddel vagy kozleménnyel nem tudtuk volna
bebizonyitani hazafias érzelmeinket.
A fizetés lerendezésnél azért dllitottak az elsd helyre, hogy kozel le-
gyliink a minimalbérhez, ezzel is jelezve szolgdlatunk jelentéktelen-
ségét. Gondoskodtak az (j torvényjavaslatban amrél, hogy visszaesést
és kart szenvedjlink.
Elbttem fekszik a jutalék potl6 statisztikdjdnak részletes kimutatdsa, ha
mélyebben betekintiink latjuk, kevesebb illetményt tudunk elémi, mint
amult iddben. A kormanynak és az igazgatésignak nem az a térekvése,
hogy barmely alkalmazott j6l jarjon.
Elsé fondkiink bicstzéul azt mondta, legyenek ezutdn is szorgalmasak,
tegyék meg kotelességeiket, felejtkezzenek el jogaikrél. A kormdny és
az igazgatdsag a fizetés lerendezéssel helyzetitk minden téren nehezi-
teni fog — igaz ez egy nagy testiiletnél nem fog megtdriénni mardl hol-
napra.
A kozel egy ordig tartd audiencidrdl kdvetségiink azzal a nyugtalan
lelki dllapottal tivozott, hogy felettes hatdsdgaink a mozdonyvezetdk
érdekeit nem karoltdk fel. Azt mondtik, a jelen és jGvG esetleges hibdit
tanulményozzik! A dolgok folydsdt pedig, atyai joakarattal, javunkra
meg is valtoztatjdk?

Veres Gybzb

% %
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Latogatds
Belgrddban

A Szerb Mozdonyvezetdk Szakszervezetének tobb-
szori meghivasanak eleget téve augusztus 14-én Kiss
Liszl6 a MOSZ elndke és Huszar Léaszlé a MOSZ
nemzetkozi referense Belgradba utazott.

A balkani utazas Budapest-kelebiai vonalon kezddédott,
és egészen Belgradig tartott t6bb 6ran keresztill. A
meghivas nem titkolt apropéja az volt, hogy a Szerb
Mozdonyvezeték Szakszervezete, illetve a MOSZ
kapcsolatait tovabb erdsitse. A meghivo fél a kort
kib6vitve meghivta az ALE Kelet-europai tagszerve-
zeteit is, igy tObbek kozott a szlovak, a roman, a bosz-
niai kollégakat.

Az érkezés napjan a vendéglatok megmutattak Belgrad
nevezetességeit, s e varosnézés alkalmaval szembesiil-
hettiink a habori okozta karokkal, Mindenesetre
figyelemre mélté volt, hogy a bombazasok elkertilték a
civil lakosséagot, az allami apparatust kiszolgalo létesit-
mények ellen iranyultak, tébbek kozott a radio, TV,
rendérség épiileteire. Fényképes illusztracidval nem
szolgalhatunk, mert ezen létesitményeket a rendori til-
tas miatt nem tudtuk lefotézni.

Masnapi programunk kézétt Ujvidék megtekintése
szerepelt, ahol a Dundba romként hever6 hidak szor-
nyii latvanyt nyujtottak. Bar azért azt is tudni kell,
hogy a kialakult haboris kdrokkal nem a véletlen hoz-
ta. Az Ujvidéket kettészel6 Dunén az Gjonnan épiilt,
kozosen hasznalt vasti és kozati, illetve pontonhid
biztositja az atjarast.

Az Ujvidéki vasitallomas megtekintésekor megrenditd
volt az utasok 16bb oran keresztiil tartd bizonytalan
varakozasa, ugyanis a belfoldi vonatkozlekedés terén,
mind a mozdony, mind a kocsik hianya miatt a sze-
mélyszallitds szinte sziinetel. Egy-két nemzetkozi
vonat probalja - igen gyenge hatékonysaggal - ellatni a
belfoldi személyszallitas terén jelentkezd igényeket. A
néhany kozlekedé vonat kihasznéltsdgan, a rajtuk
uralkodé allapotokon ez meg is latszik.

A hivatalos ¢rtekezletre a belgradi vasiti igazgatosag
biztonsagi 6rokkel koriilvett épiiletében kertilt sor. A
szerb kollégak Marinko Tuvic elndk Gr vezetésével
bemutattdk szervezetiiket, mely a haboris mult
ellenére igen hatékonyan miikddik. T4jékoztattak min-
ket, hogy szeretnék a szomszédos orszagok szakszer-

vezeteivel élobbé tenni a habori miatt megkopott kap-
csolatrendszert. Ennek érdekében a jovoben csere-
tidiiltetés lehetdségét ajanlottak fel a megjelenteknek.
A haborit kivetben az elég nagy inflacio és az ala-
csony bérek ellenére (mozdonyvezet6i atlagkereset kb.
170 DM) mitkddésképes anyagi bazissal rendelkezik a
szervezet. A 31000 fés vasutassagbdl 4500 (6 a von-
tatasi létszam, melybdl 2300 f6 mozdonyvezetd. A
tagsag 90%-a tagja a szakszervezetnek annak ellenére,
hogy a tagdij mértéke a brutté keresetek 2%-a.
Allandosultak a talérak, bar a bérek kifizetése terén
idonként problémak meriilnek fel. A heti munkaidd a
szerb mozdonyvezetok esetében 38 oOra.

A szlovak kollégak tajékoztatdjabél megtudhattuk,
hogy 2000 marciusaban olyan kollektiv szerzédést ir-
tak ala, mely 2001-ben is érvényben marad. A szlovik
vasiiton is megtértént az imméar sokadik Atvilagitas,
melynek kovetkeztében az elkovetkezenddé harom
évben 18000 fével kivanjak csokkenteni a szlovak
nemzeti vasutak létszamat. A vontatasi dolgozok
kérében 2400 f6t érintene a leépités, bar nem meglepd
modon ettél tébben kivanjak igénybe venni - a 15 havi
atlagkereset kifizetése miatt - a felmondas lehetdségét.
Mint Vladimir Picna urtél megtudtuk, e korbdl a moz-
donyvezetdk sem kivételek annak ellenére, hogy a
nemzeti atlag feletti keresettel rendelkeznek a szlovik
mozdonyvezetd kollégak.

Egy hisz fizetési osztalyb6l 4ll6 tablazaton beliil a 7-
es és a 8-as kategoridba soroltdk a mozdonyvezetdi
kart. Erdekessége ennek a bértarifa tablanak a nalunk
uralkodo elképzeléssekkel ellentétben -, hogy a segéd-
munkastol egészen a vezérigazgatoig mindenki a tari-
fan beliil helyezkedik el.

A roman szakszervezet elnokétél, Voico Sala 1rtél
megtudtuk, hogy a roman vasutaknal elkezdddott az a
bizottsagi munka, amely arra hivatott, hogy a né¢hiany
évvel ezelott bevezetett diviziondlast (személyszil-
litas, teherszallitis) mihamarabb visszaszervezze.
Jelentds nyomés harul a roman mozdonyvezetokre,
ugyanis egyre siiriibben inditanak a legkisebb mulasz-
tas miatt is feleldsségre vonast veliik szemben, A ro-
man szakszervezet javaslatot tett arra, hogy a kelet-
europai régio mozdonyvezetd szakszervezetei siiriib-
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ben talilkozzanak egymassal, ezzel is ¢lobbé téve a
régio kapcsolatait.

Az értekezleten részt vett a Boszniai Mozdonyvezetok
Szakszervezete is, mely a sajatsagos allamforman be-
lil sajat kis vasutat miikodtet, melynek létszama 3500
f6. 170 tényleges mozdonyvezetd vegzi el a vonatto-
vébbitasi feladatokat Bosznidban, 2 fos kiszolgalassal.
30 16 felvigyazo és diszpécser munkakorben dolgozik,
és kb. 100 {6 lakatos és szerel§ tartozik a 99%-os
szervezettséget magaénak tudhaté boszniai szakszer-
vezethez, melynek tagdija az atlagkereset 2%-a.

Elére lathatdlag a boszniai szervezet kis létszima
cllenére keresi annak lehetdségél, hogy miképpen tud
csatlakozni az ALE-hoz. Ehhez a segitséget a jelen-
levék felvallaltak, a szerb kollégik a sziikséges ira-
lokat (alapszabély stb.) biztositjak résziikre.

A MOSZ részér6l elmondtuk a kazel 400 oras sztrajk

eredmeényeit, és az azt kovetdé munkaltatoi Iépéseket.
Ilyeneket tobbek kdzott, hogy a munkaltaté megsziin-
tette a tagdij levonasat a munkabérbél, korlatozni
kivianja a szakszervezet altal hasznalt helyisegek
szamat, az éveken keresztiil jol miikdodé munkaiigyi
kapesolatokat egyoldalt irdnyitassal kivanja helyette-
siteni, és a tervezett 1ij bértarifa-rendszeren beliil rosz-
szabb pozicioba kivanja sorolni a mozdonyvezetdkel.
Az ¢érintettek megegyeziek abban, hogy az tilésrdl
emlékeztetdt készitenek, melyet az ALE elndkéhez is
eljuttatnak.
A szomszédos orszagok kolcstnds egyiittmiikidési
megallapodis tervezeteket készitenek, melyeket a so-
ron kovetkezd ALE Elnokségi ilésen kézjegyiikkel
ellatnak.

Kiss Laszlo

elnik

Az utasok negyede elpartolt a MAV-tol

Az elmult évtizedben a MAV minden negyedlk utasa
elpartolt a vasuttdl, Visszaesett némileg az autd-
busszal, illetve a hajéval kozlekeddk szédma is,
ugyanakker a repil6géppel utazdké jelentGsen
emelkedett. A MAV szerint a csékkenésben jelentds
szerepet jatszott az év eleji sztréjk, illetve a kemény
tél, Az utasok a vonatok korszer(itlenségét, a me-
netidé novekedését és a menetjegyak aranak emel-
kedését kifogasoljak.

A MAV 1990-ben 210 millié utast szallitott, tavaly
156,6 milliét. Az idén tovabb apadt a vasut utazd-
kézénsége: az év elsé Ot hénapjdban a tervezett 61
millional 1,5 milliéval kevesebb ember véltott jegyet.
A MAV szerint a csokkenésben jelent8s szerepet jat-
szott az év eleji sztrijk, illetve a kemény tél. Az uta-
sok wviszont azt kifogésoljdk, hogy a korszer(tlen
személyszdllitd vonatok menetideje egyre novekszik,
mikozben a menetjegyért évrdl évre egyre tobbet kell
fizetni. Az sem az utasok megtartaséat szolgélta, hogy
a vasut jilius elejétél atmeneti idére sziineteltette a
20 széAzalékos utazasi kedvezményt biztosité flizet-

mondta, fokozatosan nd az atlagos utazasi tavolsag.
A tavalyi 57,5 km idén 60-ra mdédosult.

Az utasok megtartasa mellett az elpartoltak vissza-
szerzése szerepel a célok kdzott. Javitani szeretnék
példdul az elvéarosi kozlekedés szinvonalat. Ennek
érdekében (ijitjsAk meg a Budapest-Ujszasz-Szolnok
szakaszt, illetve a Budapest-Szob vonalat. Az elkép-
zelések kozdétt szerepel a kilonbézd jaratokat opti-
malisan dsszehangold, illetve az utazési szokdsokat
figyelembe vevd, dgynevezett utasbarat menetrend
bevezetése is.

Ezt a szempontot azonban legkordbban a jovd évi
menetrend kialakitédsakor veszik figyelembe. Fehér
Laszlé szerint az az igazan utasbardt menetrend,
amelyen minél kevesebbet kell valtoztatni,

Séardi Gyula vezérigazgatd-helyettes elmondta, a
majusi Gj menetrend életbeléptetésekor otédével
megndtt az IC-vonatok szama. Jdniusi adatok sze-
rint az IC-vel utazék szdma - az egy évvel korébbi-
hoz viszonyitva - harminc szazalékkal ndvekedett.
Tavaly egyébként 4,5 millié utas utazott IC-vel, a
MAV  vezetése szerint

jegyet.

Fehér Laszl6, a MAV Rt.
személyszallitasi igazgatd-
helyettese lapunknak el-

Az utasforgalom alakulasa
(ezer fo)

2000-ben véarhatéan 6tmil-
li6 ember valasztia majd a
nagyobb komfortot biz-

mendta, a nyolcvanas évek

Szallitott utas

tosité IC-ket. Sardi Gyula

végéidl a kilencvenes évek Kozlekedési

kézepéig csokkent az utas- | eszkoz 1990

létszdm, az apadas 1995- Vastit 710 581
re allt meg.

Azéta folyamatosan 155- | Autébusz 550 428
166 millié kérdl alakul az =Yy

utasck széma. Meggy6z6- Hige 2 8
dése, hogy az elsé félévi | Repiilogép 1517

elmondta, a budapesti

1998 1999 | elgvarosi forgalom tartja 40

156 973 | 156 603 szAazalékos részesedését, a

kornyéki forgalom azonban

534 668 | 544 029 8-10 széazalékkal esett vis-

sza. Megtudtuk, hitelbdl

2450 2™ 200 elévérosi kocsit Ujl-
2188 2352 | tanak meg.

kedvezétlen adatek ellenére
idén is 155 millié utasra
szamithat a wvasit. Mint

Forras: KSH 0.z

Forrds: Népszabadsdg
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Aktualis még? (Mozdonyvezetok Lapja 1992. junius)

KOZLEKEDESPOLITIKA
(avagy folytatodik a disputa)

Kalnoki Kis Sandor helyettes allamtitkdr Kozlekedési, Hirkozlési és
Viziigyi Minisztérium Budapest

Hivatkozva az 1992. aprilis 16-an tartott érdekegyezteté forumon elhang-
zottakra, ismertetem azokat a kérdéseket, melyekre On valaszt igért, Sot,
ha nem teljesek a kérdések barmivel kiegészithetdk.

Az irdsos valaszt - megérkezésétol fiiggben - vagy a majusi, vagy a jiniusi
Mozdonyvezetbk Lapjaban szeretnénk kozzé tenni, hogy olvaséinkat még
alaposabban informaljuk. Kérjilk az alabbi kérdések megvalaszolasat.

1. Szerepel-e a tarca tervei kozott, hogy kezdeményezdje lesz egy 1j,
okologiai alapokon nyugvo kézlekedéspolitikai koncepcionak?

2. 1992. juniusdban szandékozik a kormény tirgyalni - a vasit
fejlesztésének 10 éves programjat, - a vasuti kozlekedésrdl szolo
torvénytervezetet. Mikorra varhato a vasiti torvény elfogadasa?

3. A vasut 10 éves fejlesztési programja mikor indul, és mennyiben
iitkdzik a MAV 2000-rel?

4. Kiilon-kiilon sziiletik torvény, vagy toérvénymodositas a kozlekedési
alagazatokra. Mennyiben Ichet ezeket harmonizalni, ha hidnyzik a
kozlekedéspolitikai koncepcid?

5. Nem volna-e szerencsés akar Infrastrukturalis, akar Kézlekedési
Albizottsag létrehozasat kezdeményezni valamely dllandd parlamenti
bizottsag mellé?

6. Miért arctalan a tarca vasutpolitikaja? Lehet-e, kell-e ezen valtoztatni?
(A miniszter Gr, mint korméinylag és a tarca vezeldje erre nem val-
lalkozhat.)

7. Milyen targyalopartnernek tartja a vasut teriiletén miikodo szaksz-
ervezeteket?

8. Milyennek latja a vastt jovébeni szerepét, hogyan alakul majd a vasu-
tassag sorsa?

Vilaszait kdszonettel és nagy érdeklédéssel varjuk.

Budapest, 1992. dprilis 17-én

Tisztelettel:

Dr. Borsik Janos

- ugyvezeto alelnok

KOZLEKEDESI, HIRKOZLESI  mazott kérdésekre 6rommel adok ta-
ES VIiZUGYI MINISZTERIUM jékoztatdst. Meggydzbdésem, hogy ez
HELYETTES ALLAMTITKAR is hozzdjirul a kozos gondolkodas-
254.100/1992. hoz. A tirca szandékainak megismer-

Dr. Borsik Jinos

iigyvezetd alelnik ur
Mozdonyvezetik Szakszervezete
Budapest

Tisztelt Borsik Ur!

Az 1992, 4prilis 15-én tartott érdek-
cgyeztetd forumon elhangzott felke-
rés alapjan, az aprilis 17-én megfogal-

tetésével sok félredrtés is tisztizhatd.

ad. 1. A tarca mintegy két éve dolgo-
zik egy 1j kozlekedéspolitika kidol-
gozasan. Ennek soran tobbszor kertilt
sor a szakterlilet széleskorli bevona-
saval vitakra, melyek (jabb €s fjabb
gondolatokkal gazdagitottdk az
anyagot. Tébbek kozott a  Moz-
donyvezetGk Lapja" marciusi szama-

ban megelent cikk is felhivta a
figyelmet néhiny félreértelmezhett
megfogalmazisra.

Az elkésziilt anyagot méajusban meg-
tirgyalta a Kormany és dontése alap-
jan egy rovid szerkesztési munkét
kovetden beterjeszti a Parlament elé
megtargyaldsra, varhatéan a masodik
félévben.

Ez a kozlekedéspolitika 6kologiai ala-
pon dllva fogalmazza meg a legfonto-
sabb elvekef, melyeket az egyes
alagazatok 11j torvényeiben, illetve
fejlesztési programjaban érvénye-
siteni kell. Ezek kozott a legfonto-
sabbak:

- a tomegkozlekedés preferdlasa a
helyi és helykozi személyszallitds-
ban, kiilénosen a rendszeres hétkoz-
napi hivatasforgalomban;

- a vasuti szallitds szerepének lehet-
séges meglrzése, a vizi szallitas
részaranyanak novelése dltaldban a
teherfuvarozasban és preferdlisa a
tranzit és export-import forgalom-
ban, tobbek kozott a kombindlt fuva-
rozas fejlesziésével;

- ez utobbi érdekében prioritast kell
kapjon a kdvetkezd években a nem-
zetkozi torzshalozatba és a hazal fo-
tithalozatba sorolt vasitvonalak (Bu-
dapest-Hegyeshalom, Budapest-Ke-
lebia, Budapest-Gyckényes, Buda-
pest-Zahony) fejlesztése. Budapest
tehermentesitése érdekében elodaz-
hatatlan egy, a fovédrost délrdl elke-
rilé Gj vasitvonal megvalositasa,
mely egyben Gsszekoti az elébbiek-
ben felsorolt legfontosabb nemzetko-
zi kapesolatokat;

- ugyancsak ezt a célt szolgdlja né-
hiny meghatiarozd szerepil kikoto
fejlesztése (Gydr, Budapest, Dunadj-
varos, Szekszard térségében),

- a kozathalozat fejlesztésében ki-
emelt feladat a fohdlozati utak tele-
pilléseket elkeriild szakaszainak
megvalositisa;
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- jogi és gazdasagi eszkozokkel sziik-
séges felgyorsitani a kozati jarmi-
park cseréjét az Eurdpdaban kialakult
kornyezetvédelmi normak alapul-
vételével.

Es itt szeretnék visszatémni a mar em-
litett marciusi szdm néhany megal-
lapitasdra.

A személygépkocesi szam lakossagi
igény alapjan alakul. Véleményiink
szerint annak tulajdonlasa alanyi jog.
Senki ki nem rekeszthetd, Ugyan-
akkor hasznilatét - kiilonésen telepii-
lésen beliil - forgalomszervezéssel,
mindségét jogi szabdlyozdssal befo-
lydsolni lehet.

A vasit részesedése az drufuvarozas-
ban nalunk szerencsére magas. Az
ipari struktira és foleg a termékstruk-
tira dtalakitdsaval a nemzetkdzi
tapasztalatok szerint a koziti szallitds
felé tolodik el az igény, ha nem
avatkozunk kozbe, A belfoldi fuvaro-
zasban az alacsony atlagos szallitisi
tavolsag sem kedvez a vasinak.
Mindezekkel, valamint a hajozis je-
lent6s ardnynovelésével szamolva
prognosztizaltik a szakemberek: azo-
kat az arinyokat, melyek az eléirany-
zott fejlesztések, a kombinalt tuvaro-
zas tranzit és export-import forgal-
miaban valo megjelenése kovetkezté-
ben kb. 10% ponttal magasabb, mint
ahogy az beavatkozas nélkiil alakulna.
Ami a magyar vasuthilozat stiriiségét
illeti, arra a kialakult modon sziikség
van. Azt azonban vildgosan latni
kell, hogy az elkévetkezendd évti-
zedben a létez0 és nem létezo erdket
1s le fogja koétni a mar emlitett foha-
lozati fejlesztés (mely megakada-
lyozhatja az Eurdpatol torténd lesza-
kadisat a magyar vastitnak), a szilk-
séges jarmiipark-csere a személy-
szdllitasban és a specidlis (pl. kombi-
nalt fuvarozashoz sziikséges) jarmii-
vek beszerzése a teherfuvarozasban.
A kisforgalmi mellék és szamyvona-
lakon a karbantartds is gondot fog
okozni. Hosszabb tivon elengedhe-
tetlenné fog valni, hogy az utobbi te-
riileten - ahol a nagyvasiti izemelte-
tés gazdasagtalan - a vasat és a helyl
onkormanyzati, valamint gazdasagi
¢érdekek dsszefogdsaval egy 14 tipusi
iizemeltetés alakuljon ki.

ad. 2. A magyar vasit tavlati fejlesz-
tési programja elkésziilt. Ennek szé-
leskdrti szakmai és tarsadalmi (bele-
értve a parlamenti képviseloket is)
megvitatasira a kovetkez6 honapok-
ban keriil sor. Ezt kovetGen az ]
vasiiti torvény mellékleteként kivan-
juk a Kormany, majd azt kévetden a
Parlament elé terjeszteni. Elfogada-
sira az év végén, vagy jové év elején
keriilhet sor. Vilagosan latni kell,
hogy a torvény elokészitéseként egy
filoz6fiai valtast kellett elfogadtatni
az allam és vasit 0 tipusi kapcso-
latar6l. Ennek lényege, hogy a léte-
sitményrendszer dllami felelosségi
korbe kerill, mig a vasiti vdllalat -
palyahasznalati dij ellen¢ben - fuva-
rozé vallalatként iizemelteti azt. A
palyahasznalati dij, valamint - dtme-
netileg hitelekkel potolt - megnévelt
koltségvetési hozzajarulas, valamint
a villamositis és az Uj pdlyaépités
esetén a koncesszid biztosithatja a
lemaradasok fokozatos potlasat,

ad. 3. A fejlesztési program lényegé-
ben - ha nagyon lasst itemben is - de
jelenleg is folyik. Ennck jegyében
torténik ez évben is a Kaposvar-
Gyékényesi vonal villamositasa,
vagy a Budapest-Hegyeshalom vonal
korszerlisitése. A lehetdségeket
szamba véve wvaloszinii, hogy egy
harom éves szinten tarté szakasz utan
indulhat meg a jelentds fejlesztés. Ez
a program a MAV 2000-rel teljes
mértekben Gsszhangban van, amint
ezt a MAV Miiszaki Tanécsénak
aprilis 23.-i targyaldsa is igazolta.
ad. 4. A jelenleg kesziilo 0 vasiti,
haj6zasi és polgari repiilési, valamint
kisebb korrekciokra szoruldé kozit
kozlekedési torvények munkai par-
huzamosan folynak. A kormdnyzati
¢és kiilonosen a parlamenti munka
sordn az addigra megtargyalisra
keriilé kozlekedéspolitika vezérfo-
nalat jelent és Osszehangolast, egy-
masra épiilést garantal.

ad. 5. Magam is szerencsésnek tar-
tanam egy infrastrukturaval foglal-
kozd bizottsag vagy albizottsag mii-
kodtetését a parlamenti munkdban.
Ez azonban a Parlament sajat belsé
iigye. Gondolom a kiildé kezdemé-
nyezés elobb-utobb cléri céljat.

ad. 6. Mint mar emlitettem alap-
elvekben kellett szemléletmodot ara-
lakitani a vasutat illetéen. Ez egy it-
meneti id6szakot eredményezett,
melynek sordn a kiilsé szemlélében
jogeal alakulhatott ki a kérdésben
megfogalmazodott érzés. Remélem
az elvégzett munka credményeként a
kivetkezo honapok sorén az (0 vasiti
torvény, a mdr emlitett fejlesztési
program tirsadalmi megismertetése
hatdrozott arculatot fog adni a vasit-
politikdnak.

ad. 7. A vasit teriiletén mitkodo ér-
dekképviseleteket a kapesolataim
dontd tobbségében konstruktiv part-
nernek ismertem meg. Természetes-
nek tartom, hogy mas nézdponthol
kozelitenek, mas érdekeket artikulal-
nak, mint a minisztérium,

Eppen ez a szerepiik. Természetes-
nek itélem a tiirelmetlenséget és az
aggodast a magyar vasit sorsaért.
Eppen ezért természetesnek tartom a
vitdinkat is. Egyet fogadjanak el:
minket ugyanaz az aggodas és szak-
mai elkotelezettség vezet, de nekiink
az magyar kozlekedés egészéert kell
aggodnunk.

ad. 8. Eurépaban, igy Magyarorsza-
gon is a vasitnak megmarad meg-
hataroz6 szerepe a kozlekedésben, A
mai vasutassag egy kisebbik része 4j
szervezodésben fogja végezni a vas-
uti iizemhez kozvetetten kapesolodo
munkajiat (jarmijavitds, -gydrtds,
vasttépités sth.). A MAYV 2000 vég-
rehajtasat kovetden egy jobban szer-
vezett, kisebb létszami (de meg-
feleloen megfizetni tudo) vasit fog
miikddni. Ennek a folyamatnak faj-
dalmas szakaszai is vannak, de ezek
nélkiil nem képzelhetd el egy miisza-
ki allapotdban a feladatainak meg-
felel6, a lakossag és a fuvaroztatok
1igényeit gazdasagosan kielégitd vas-
ut létrehozdsa.

E cél elérése érdekében - kiilénosen a
mostani nehéz szakaszban - a munkal-
tato és a munkavillalo, vallalatvezetés
¢és érdekképviselet Osszefogasara van
szlikség.

Budapest, 1992. majus 23,

Tisztelettel:
Kalnoki Kis Sandor sk.
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NOVEKSZIK
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ATELIES MUNKAIDOBEN FOGLALKOZTATOTTAK HAVI BRUTTO ATLAGKERESETE

(2000. Januar-jiinius, forintban)
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Az idei év els6 fél évében 13,2 szi-
zalékkal emelkedett a bruttéd Atlag-
kereset, 11,1 szazalékkal a netto at-
lagkereset, és 1,5 szazalékkal a re-
alkereset az eldzd €év azonos id6-
szakdahoz képest - deriil ki a Koz-
ponti Statisztikai IHivatal (KSH)
gyorsjelentésébil, Janiusban a havi
atlagkereset
R6 082 forint volt, 12 szazalékkal
magasabb, mint tavaly. Idén méjus-
ban a teljes munkaidében foglalkoz-
tatotiak havi atlagkeresete 85 423
forint volt, 13,9 szazalékkal tobb,
mint 1999 majusiban. A KSH
gyorsjelentésébdl kideriil, hogy a
redlkeresetek ndvekedése jiniusban
lassult. Az els6 6t hénapban ugyanis
areilkeresetek 1,6 szazalékkal emel-
kedtek.

Forrds: Népszabadsig

ELVIRA Es ZSUZSI

Elvira, az intelligens vasiti menetrend, a MAV Informatika
bliszkesége, mig Zsuzsi egy kisvasGt, amely hiromszor is
kijar Debrecenb6l a kizeli erdtbe, de 6szt6l mar csak
hétvégén, s talan nem sziintetik meg, annak ellenére, hogy
mar régtél az onkormanyzat kiizd meg vele és a vesz-
teséggel. Azt hiszem, e két holgy kozitt helyezhetd el a
magyar vasit, amelynek egykor oly biiszke jelmondatabal -
Jhiv a vasit, var a MAV® - leginkabb a varakozds maradt
meg,

A vasiti kozlekedés az fogyasztoi szolgaltatds vagy sem -
allitott meg rég nem litott ismerdsém. Mert ha az, akkor jé
lenne tisztazni, meddig lehet még a sztrajkra hivatkozni,
amiért az Beser-Maglod kozotti palyat életveszélyes allapot-
ban tartjik. Aki évente egyszer arra téved, nem olyan nagy a
rizikd, de én naponta arrdl jarok be dolgozni, raadisul a
nyugdijkorhatart is felemelték,

A sajtd gyakran kozol utazdi panaszokat, aztin megy min-
den tovabb. Nem inditottak elég vonatol piinkésdkor - allit-
ja egy fovarosi lakos -, hiszen hiromnegyed oraval az
indulds elott csak az elsd osztilyon lett volna hely, komoly
rafizetéssel. Végiil az étkezékocsiban dekkoltak két és fél
ards ntjukon, Rosszak a nemdohdnyzok utazasi feltételei,
aranytalanul kevés az ilyen kocsi a szerelvényen - flistélog
mas, Raadasul a gaz dohanyosok is szivesebben iildégélnek
a fiistmentes fllkében, legteljebb kimennek a folyosora, ha
mar nem birjak a tiszta levegot,

A Pécs-Budapest tivot kénytelen volt dllva megtenni -
mondja egy utazo, mivel a MAV hirom kocsibal 4116
szerelvényt inditott.

Nevezett ¢rdekes javaslattal allt elo: atkézben csatoljanak
pluszkoesit a vonathoz, Valoban jo Gtletnek tinik ez.
Példaul a péesi forgalmista inditaskor észleli: még az
iitkozdén is allnak. A szemafor zildre valt, kihtiz a szerel-
vény. Rohan, hogy siirghs jelentést tegyen fénokének:

200%-o0s a tovabbitott vonat kihasznaltsaga, A fonok elége-
detten mosolyog, igy sikeriil minél eldbb behozni a sztrijk
miatti bevételkiesést. A MAV vesztesége az elsd fél évben
4.5 milliard forint volt, ami a tervezettnél 6 milliard forinttal
kevesebb. Ha igy megy tovibb, csak 29,8 millidrd lesz a cég
vesztesége, ekkor pedig a terven feliili bevételeket a szol-
galtatasok javitisara forditjak. A forgalmista nem adja fel,
megemliti, hogy a kovetkezé jelentdsebb esomodponton
esatolni lehetne meég két vagont. Csacsi fit - inti le bardtsa-
gosan az eléljard -, nem ért a vezérigazgatd Ur szavabaol.
Mikor lesz lathaté a terven feliili bevétel? Ha jova ilyenkor
is zsufi lesz, meglatjuk, mit tehetiink.

Indokolt a megfontoltsig a kozépvezetdk részérél, hiszen
léteznek ellenhatd tényezdk, Az 0) miniszter, elsé megnyil-
vanulasai kozott, megemlitette, hogy momentan & reform-
nak nyomat nem latja. Jo, lehel, 6t még nem csapta meg a
mozdony fiistje. De sziineteltetik a MAV-fiizetjegy arusi-
tasat is! Ez a jegyforma 20% menetjegyar-megtakaritist fett,
Miért sziineteltetik? Az illetékes szerint a sziincteltetés a
veszteségek cskkentésének egyik lehetsége. A masik pe-
dig az a megtakaritis, amit a MAV annak révén ér el, hogy
megsziintetic a szakszervezeti tagsag tajckoztatasat segito
ingyenes iizemi vonal mitkddtetését.

Magam is javasolnék valamit. Folyik a vasatreform
Ausztriaban s, Lattam odakint egy reklamfilmet: Mihail
Gorbacsov Bécsben kiszill a vonatbél, korillnéz, s igy szol,
wPeresztrojka™! Nélunk reklamozni kellene. Mondjuk
Kukely Marton MAV-vezér kilép Keszthelyen és annyit
mond: vanddlbiztos véeék! Ennek mar lenne kézzelfoghato
hozadéka.

Gyarmati Andrds
Forres:
Népszabadsag
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A balesetek soran meghalt személyek szamanak
megoszlasa okok szerint, 1999
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kozlekedés terén a vasttra haruld,
illetve jutd feladatokrél ad attekin-
tést.

Szembetlnd az aruszdllitds terén a

vasut rohamos térvesztéese, de ha
kisebb Iéptékben is ugyanez a ten-
dencia kévethetd nyomon a tavol-
sagi személyszaliitas terén is.

(A rossz nyelvek szerint ez annak
kdszédnhetd, hogy az elmult évek-
ben a szakszervezetek iranyitottak
a vasutat,)

K. L.

~ Tavolsagi személyszallitas

Milligrd utaskilométer
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Evasit  MAutobusz [ Légi és vizi
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Gozmozdonnyal a II. évezredbdl at,

a I11. évezredbe II. rész

Jelige: ,,Aki nem becsiili a mult sikereit, nem érdemli a jové eredményeit!”

Gyatran égett, mert alacsony volt a beporlaszté
g6z nyomasa, és az olaj sem volt kelléen
folyékony, de mar sajat tiize volt a masinanak!
Mar javaban a csillagos ég nézett rank, amiko-
rra mind az 6t porlaszté tlizelt, és teljes nyomas
lett a kazanban! Kiprébaltuk mind a két 16vet-
ty(it, a légszivattydt, a turbédinamét, a vilagi-
tast. - Minden ,oké“, minden ,szupi“ - hagyta
helyben a Bandus.

Garda Béla - baratunk és fondkink - ugy dén-
tott, hogy nagyon késé van mar, ne rakjuk
Ossze a vonatot, majd csak holnap reggel, és
folyamatosan mehet neki a f(ités!

Bélaék sem tétlenkedtek am a ,Flstiben®!
Egész nap volt mit munkalkodniuk, tébbek kdzt
a harom sajat fiitéssel rendelkezé kocsit
bemelegitették, folyamatosan f(tétték.

A gbzbésmasinakkal bealltunk a ,garazsba“, -
kéménnyel klrté ala. Ekkor jutott esziinkbe,
hogy éhesek vagyunk, és elfaradtunk... 22
orara j6tt a ,tlzrevigyazé“ kolléga, hogy éjsza-
ka g6zben tartja a masinakat, és tlizel a kocsik-
ban. Ezutan mindenkinek: - takarodé!!!
Méasnap délutan, - gy 15 6ra magassagaban, -
tnnepélyes diszben pompazva, - indulasra ké-
szen allt a kilén-gyorsvonat! Felemel6 érzés
volt végignézni rajtal Még a Nap is fényeseb-
ben sitétt rank!.

- Géabor, 19 drakor visszilk be a vonatot a
Nyugati palyaudvarra, addig ,pihenj‘l — kaptam
a parancsot.

- Rendben, de elétte leakadunk, utanveszem a
vizet!

- Helyes, tele legytink vizzel, mert Fehérvaron
tudunk csak daruhoz allni, azt viszont mar
megbeszéltem vellk. A vizvételezés majdnem
balul sikeriilt. Egy ,hajszalon mulott, hogy nem
siklott ki a szerkocsi a jeges, felfagyott f(it6hazi
vaganyon. Megfolyt a viz, vissza ra a vonatra,
megkaptuk az engedélyt: toltvonatként mehet-

tlink a Nyugatiba! Hosszan elnyujtott mozdony-
sipsz6 jelezte, hogy bucsuzunk a ,Fustitdl,
majd csak jovére tértink vissza! 19 éra 20 perc
koriil megalltunk a Nyugati-csarnokban. Indulas
20 6rakor, még van idé! Pillanatok alatt kivan-
csiskodék sokasaga vett koriil benniinket. A
nagyon kivancsiak a gépre is felmerészkedtek
és hén ahltottak a sipszét, a tlizet is megnéz-
ték. Hogy ilyenhez honnan van tiirelme a Ban-
dusnak, nem tudom, de elég az hozz4, allta a
rohamot. K&zben még egyszer atnéztem a
masinat, klilbndsen a légszivattyut, - a szivattyu
kend-berendezését. Béla f6ndkink nem feled-
kezett meg rélunk, hozta a feketekavét. Es
megjegyezte, hogy j6 idé van a vonatban!

(8 atmoszféraval ment a fltés!).

A kijarati jelz6 ,sarga-z6ld“, 20 6ra, menesztett
a forgalmi szolgalattevé! Egy hosszi hang a
gbzsippal, és az Ur szent nevében, - Indulas!!!
Ranyitottam a szabalyzét: ,Hhu-ha, -hha-hha, -
hhu-hhhu - hhha, - ha-ha-ha-ha, hu-hu ha-ha,
hu-hu - ha-ha" - zengett a kéménykiltés, siste-
regtek a hengercsapok, az Gnnepi luxusvonat
méltésagteljesen kigordillt az dvegteté aldl.
Integetés, hurral, éljen!, és trombitasz6 volt a
bucsuztato.

A Bandus ,ratlizelt“. Atz j6, g6z-viz van, a k6-
zel 400 tonnas vonatot kénnyedén vitte a masi-
na. Kézben a Bandi kézzel rasegitett a ,meleg”
- olajos présnek, - legyen béven kenés a tolat-
tyiknak, hengereknek! A févarosi palyaud-
varokon athaladva nem kellett olyan jajde na-
gyon huzni, - a lassu jelek mirank is vonatkoz-
tak, - de Budafok—Harost elhagyva: a ,Nurmi*
nekinyljtotta derekat a vonatnak. intenziven
gyorsult!

Huztam a szabalyzén, elvégre 80/80 az el6irt
sebesség. A havas téli tajpan a zizmaratdl
fehér bokrok és fék egyre gyorsabban szalad-
tak el mellettink. Hirtelen kellemetlentl s(r(
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kéd ereszkedett le. A figyelmemet a jelzékre
dsszpontositottam. - A masina szépen megy,
Bandus érti a dolgat, én csak a vezetésre kon-
centréljak! Am, egyszerre csak fekete, s(r( fiist
omlik a kéményen a masina ereje hanyatlik,
lassulunk, a kazanfeszmeré mutatéja megy
lefelé. Nem huz, és nem g6zél a gép!!! Bandi
eréltette a tlizet, de hiaba a segédfuvé sem
segitett. Mi tértént, mi lelte ezt a masinat? Mar-
tonvasar utan: - Zarjal le Gabikam! - szélt Ban-
di. - Zard le a szabalyz6t, hadd szedje Gssze
magat a geép! Itt valami rettentd nagy grimbusz
van! Goéznélkdli menetben s csak nehezen
emelkedett a kazannyomas, mert a lovetty(t is
ra kellett fogni, mert a kazan vizszintje is elég-
gé ,alaszallt! Gurultunk egy darabig, majd is-
mét htztam.

Ez gy ment Dinnyésig, kézben megfordult a
fejinkben az dsszes hibalehetéség... Legvalé-
szinlibb a tdlhevitéfavas!!! Akarmi legyen is,
mindenképpen el6fogat kell! A f(tést min-
denképpen biztositanunk kell!!! Dinnyés utan, -
még nem eértiink fel az emelkeddn, - muszaj volt
megallni, g6zt fejleszteni! ,Pécdknél” van a ka-
zan vize, a kazan biztonsagaval nem lehet ha-
zardirozni! Felj6tt hozzank a Béla: - ,Mi a gond,
miért allunk?“ Mondtuk, hogy mi a baj, és mi le-
het az oka. Béla nem teketériazott, mobiltele-
fonon szélt, hogy Székesfehérvaron eléfogatot
kériink! ,Osszeszedtilk* magunkat valamennyi-
re, és ,beestiink” Fehérvarra. ,Darus” vaganyra
vittek, de nem vartak benniinket a vizdarunal,
ezért rendesen, a peronnal alitam meg a vonat-
tal...

Sokkolt benniinket a ,Nurmi megbetegedése”,
és ehhez még hozzajarult a vizvételezéssel
kapcsolatos nehézmény! Nem engedték, hogy
visszatoljak a daruhoz, hanem a gép leakad,
koruljar!

- Am, legyen!

(Felszallt hozzank egy fiatal tolatasvezetd,
kezében radiéval, nehogy valami galiba legyen
a ,londoni“ kédben!)

Daruhoz alltam, de varja, mert ki kell kapcsolni
a felsd vezetéket, és foldelni kell!

Unnep ide, vagy oda, de ett6l mar ,felkaptam a
vizet“! Behajtottam a darut, megfolyt a viz, ami-

re a két ,fazistényezdé“ dolgozé j6tt a papirral,
hogy irjam ala!
Tlrtéztettem magam, és alairtam az engedé-
lyez6 nyomtatvanyt, kézben elmagyaraztam,
hogy kikapcsolasra - foldelésre csak akkor van
szilkséq, - de akkor szigoruan, - ha fel kell men-
ni a szerkocsira szenet ramolni! Csupan viz-
véetelezéshez nem kell kikapcsolas! A jévében
nem kell kikapcsolni, agy intézzék!
Visszajartam a vonatra, kioltottuk a tlizet, az
emelty(it k6zépre tekertem (resjarati valté zar!
Bandus kinyitotta a ,tizel6ajtét: - No, hallgas-
suk! Ranyitottam a szabalyozot, és a géz suho-
gott az ajtén at, és a kémeényen is! Egyértelmi
lett, hogy tulhevitd - fuvas van! Okvetlen kell az
eléfogat! Jott is! - egy fiatal, helyes kis kolléga
M-62-sel, sajnalkozott 6 is, hogy beteg lett a
masinank!...
Fékpréba, indulas! Ranyitottam a szabalyz6t, -
csak annyira, hogy a rudazat ,csapvaltasakor”
legyen ,gbézparna“ a hengerekben, és a géz
hordja szét a kendolajat!
Ennyi erdkifejtéshez, és a fliteshez, mar volt
g6ze a kazannak!
Fehérvaron feljtt a gépre és maradt is fent a
miiszaki kisérénk, Miklés. [gy, harmasban var-
tuk a masinan az ,ezredvaltast‘. A 12-nél vala-
hol, Polgardi kérnyékén talalkoztak az 6ramu-
tatok!
- Boldog Uj Evet kivantunk egymasnak!
Miklésnal volt egy (veg pezsgd, ittunk, és a
JNurmit” is készéntéttik! Egy deci maradt az
livegben, a Bandus bedobta neki a tlizszek-
renybe.
A céléllomason — Balatonkenesén — fehérbe-
6ltoézoétten, Unnepélyesen, csendben vart rank a
Balaton-vidék. Megkésve érkeztlnk, - immaron
a lll. évezredben, - de ,nem osztott, nem szor-
zott" - nem szamitott! A forgalmi szolgalattevé-
vel megbeszéltilk a gépek kérliljarasat, ezuttal
a g6zds - menetirany szerint - ,kémennyel hat-
ra“ allt a vonatra! Ekkor is adédott némi gond!
Személyesen én akasztottam vonatra a masi-
nat, és csatoltam 6ssze a f(itést.
- Banduskam, fordits ,el6re”, mehet a f(ités!
(folytatjuk)
Czotter Gabor, fémozdonyvezeté
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Mozdonyvezetdk Lapja
Szerkeszt&ségének
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Bacskai utca 11.

11456

Tisztelt Szerkesztdség!

Az Onbk é&ltal szerkesztett MozdonyvezetSk Lapja c.
havilapban a 2000. év juliusi szdmban a Czotter Gébor
név feltintetésével megjelent ,Hérincs Sandor emléké-
re” cimd vers harmadik versszakénak tartaimébdél egyér-
telmden megéllapithaté, hogy az ott irt tényéllitésok
redm, mint a baleset idépontjdban Pannonhalma &llomé-
son szolgélatban [év6 forgalmi szolgélattevére vonat-
koznak.

A szolgélatéat ellaté forgalmi szolgélattevére a ,Pannon-
halma piros sapkés ura” megjeldlés alkalmazdsat stlyo-
san sért6nek, szakmai lapban valé kdzlését pedig szak-
mailag minden erkdlcsi alapot és a kollegialitds nyomait
is nélkiil6z6 botrdnynak tartom, amit csak sdlyosbitanak
azok a valdtlan tényaéllitdsok, amelyek a lap olvaséinak
azt a befejezett tényként kdzoblt informéciét tovabbitjak,
hogy én az adott esetben nem szédmoltam a k&ralmé-
nyekkel és nem tettem meg mindent azért, hogy a
vezetd megélljon. Ezek az 4llitdsok valdtianok, mert én
minden rendelkezésemre 4ll6 eszkbzzel mindent megtet-
temn azért, hogy a baleset ne kovetkezzék be. A vers
tényallitasaival szemben a valésdg azonban az, hogy a
tényleges felel6sség megdllapitdsa céljabdl szakértdk
bevonasaval az eljaras folyarmmatban van és ténymegél-
lapitdssal nem zérult le.

Az Onok éltal a lapban kozblt vers fenti megéllapitasai
tehét valétlanok, Ezért felhivom Onéket, hogy a lap leg-
kbzelebbi szdmdban a kbvetkezb helyreigazitdst tegyék
kozzé:

LLapunk 2000, évi 7. szaméban a ,Hérincs Sandor em-
lékére” cimd vers megjelentetésével a lapban valétlanul
dllitottuk a kovetkezGket:

Pannonhalma éllomés piros sapkas ura

nem szédmolt azzal, hogy halélba visz utad.

Nem tett O meg mindent azért, hogy megélljal,

mert a veszedelern nagyon kdzel van mar.

A valéség ezzel szemben az, hogy a halélos baleset be-
kdvetkezéséért megadllapithaté felelGsség vizsgélata
még nem fejez6dott be. Ezért a fenti szbvegben szerep-
16 célzdssal érintett pannonhalmi forgalmi szolgalattevs-
re, Méricz Ferencre vonatkozé - a lap emlitett szdmaéban
k&zblt - tényéllitdsok, miszerint nevezett nem szamolt a
kérdiményekkel és nem tett meg mindent azért, hogy a
mozdonyvezetd megélljon, valétlan és megalapozatlan
4liitdsok, amire tekintettel a szerkeszt8ség Méricz Fe-
renctll eziiton bocsénatot kér.”

Amennyiben a T. SzerkesztGség a helyreigazitdsra nem
lenne hajlandé, kénytelen leszek a bir6séghoz fordulni.
Pannonhalma, 2000. julius 27.

Méricz Ferenc
9090 Pannonhalma, Arpédd u. 18.

(A balesetvizsgélat lezérult, elsGdlegessen a forgalmi
szolgélattevSt hibaztatta a balesetvizsgald bizottsag.)

B. J.

A MAGYAR KOZLEKEDESI
KOZMUVELODESERT

ALAPITVANY

1147 BUDAPEST, [LOSVAI S. UTCA 41,
Tel./Fax.: 342-1715, 252-4013

PROGRAM

2000. szeptember 12, 14.30 A Csepeli Szabad-
kikoté megtekintése.

2000. szeptember 20-25, Emlékit Fiumébe.
Pfaff Ferenc emléktabla
avatasa.
A roman hataritkeldk
bemutatdsa.
(Artand, Nagylak)
[smerkedés Arad kozlekedé-
sével.
14,30 Latogatas a Farkasréti
temetdbe, ahol megkoszo-
rizzuk a magyar kizlekedési
&s milszaki élet kiemelkedd
személyeinek sirjait
kiemelked6 személyiségeinek
sirjanal, majd a katonai
parcellakat keressiik fel.
11.00 Baross emléktabla
avatas Kézdivasarhely
A Szilvasvaradi kisvasit
napja a Karpat-medencei
kisvasiti év zaronapja.
14.30 Latogatas ¢s koszort-
zas a Rakoskeresztiri
temetdben.
14.30 A 30 éves Foldalatti
vasiuti Mlizeum bemutatasa,
(Dedk tér)

2000. szeptember 30.

2000. oktdber 6.

2000. oktéber 8.

2000. oktbéber 14,

2000. oktdber 20.

2000, oktdber 27,

FELHIVAS

Varom azon mozdonyvezetd kollégdk jelentkezését,
akiknek birtokaban van a dombaoviari, miskolei és a szol-
noki MOSZ Kupa, vasutasnaprél készilt video felvétel.
A kazettakat rovid id6 eltelte utan visszaszolgaltatom.
Az értesitéscket a MOSZ kozpontba kérem eljuttatni,

Molndgr Ferene
mozdonyvezetd Bp. Déli
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) ‘ 4034 DEBRECEN, FARAKTAR UT 67.
MI NEMCSAK A SINEKEN TORODUNK ONNEL!

Telefon: 36-52/450-240
Az U-Tours a MAYV Utasellaté Rt. Telefax: 36-52/314-725
utazasi iroda ajanlatabol:

MAV DEBRECENI JARMUJAVITO KFT

Minden gordgorszagi apartmanra befizetd VA LLALKOZUNK:
vasutas 10% Kedvezményben részesiil! . il .
- sajat tulajdond, tdlnyomas nélkali
GOROGORSZAG egyéni utazassal: folyékorl;);ra‘l:igr{‘ag: i;z(gsn:irx;l:ij‘.()gézolal.
PARALIA, 100 m-re a tengertsl

szallitasara alkalmas vasuti tartalykocsijaink

2-3-4 f6s stadiéban: 6.500-16.000 Ft/f6/hét bérbeadasara,

4-5-6 fos apartman: 6,.500-13.000 Ft/fé/hét - ilyen tipust tartalykocsik gyArtaséra,

NEI PORI, kizvetleniil a tengerparton javitasara, tovabba:
.., (VRSStERNES | RiRel) , - gézszallit6 tartalykocsik
2-3-4 fos stadiéban: 6.500-16.000 Ft/fo/hét

4-5-6 s apartman: 6.500-13.000 Ft/fé/hét - vegyipari terméket (savat, lGgot)

szallité tartalykocsik

VASUTAS KULONKOCSI

A MUNCHENI SORFESZTIVALRA!
Szeptember 22-25,

- élelmiszer-ipari terméket
szallité tartalykocsik

n g - nyitott és kdlonleges kialakitasu

T hrces s oz

félpanzids ellitdssal, fillkedijat AcBe kocsiban, jaVIABEfRunKEin ShIgTaNe(o,
csoportkisérot.

- mobil tartalyok belsé tisztitasara
(karosanyag elhelyezéssel),

NON-STOP MUNCHENI - tartalytest gyartas és az ezzel 6sszefligg6
SORFESZTIVAL! munkak, pl.: tartalytest hészigetelés, valamint

Szeptember 15-17, - lakatos, hideg- és meleg-megmunkalési
Szeptemh?r 29 - oktéber 1. tevékenység (esztergalyozas, maras,
Részvételi dij: 3300, FU/f6 gyalulés, gépi és kézi tlizikovacsolas,

Az fr fartalmazza: filksedijat Be kocsiban, sajtolas, lemezdarabolés stb.) végzésére.

csoportkisérit
VARJUK SZIVES ERDEKLODESUKET
U-Tours: 1087 Budapesl‘, Kerepesl' ut 2-6. A FENTI CIMEN SZEMéLYESEN
a Keleti palyaudvar 13-as és 6-0s VAGY TELEFAXON!
vagannyal szemben!

Tel./Fax: 343-0273, Tel.: 343-6463,
Vasuti tel.: 23-19
EnSeral s eyl ah N

Honlap: www.utasellato.hu/utours 2 ik
E-mail: utours@utasellato.hu MAV DEBRECENI JARMUJAVITO KFT

HIRDETES * HIRDETES * HIRDETES * HIRDETES * HIRDETES * HIRDETES * HIRDETES * HIRDETES
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Mint ismeretes, a MAV Rt, vezetése a 2000, februdr 22-én
alairt megallapodasok ellenére sem rendezte munkaiigyi
kapcsolatait az érintett szakszervezetekkel.

Fenntartja a hideghabonis helyzetet igy, hogy kézben nem
haladnak a targyalasok a bérrendszer atalakitisardl, nem
vonja be az érdekképviseleteket a vasit atalakitasdba és
igy tovibb.

Kinek j6 ez az dllapot? A munkavillaloknak biztosan nem,
de a MAV Rt. vezetésének sem.

Nem nagyon van példa Magyarorszdgon arra, hogy egy
ilyen, vagy hasonld létszami cégnél igy viselkedne a felsd

Munkaugyi kapcsolatok

vezetés. A munkabéke, a kiegyensilyozott munkaiigyi
kapcsolatok piaci elonyt jelentenek minden véllalkozis-
ban. Ez tény. (Ezt mar legaldbb tiz éve tudja a tarsvasit —
GYSEV - vezetése.)
A rovidtavi, a munkaiigyi kapesolatok eszkalacidjat (a
szakagi €s a helyi szintekre is kiterjed6 zavarokat) ered-
ményez6d vezetdi magatartds hossz tdvon biztosan nem
tarthato, Itt fogalmazodik meg a kérdés; kinek 4ll érdeké-
ben ennek a tarthatatlan helyzetnek a tartGsitasa.
Nekiink biztosan nem.

Dr. Borsik J.

Tudjuk hany ora van!

Létszam és 6raadatok 2000. junius—julius (41 munkanap)

Szolgalati  Allo- Szolg. Kifizetatt Kat. 6ra Szolgélati  Allo- Szolg. Kifizetett Két. ora

hely many ora taléra —"éra hely many dra tiléra ~"6ra

Bp. Ferencv. 367 98 298 4049 189 315 Szentes 216 62 204 3287 136 315
329 14 1 334 18 1

Bp. Eszaki 238 66 064 3859 0 315 Pécs 172 44 870 518 183 315
386 20 0 318 4 1

Szolnok. 301 79 834 3400 228 315 Dombdvar 297 77155 1972 295 315
330 14 1 324 8 1

Szfehérvar 393 100 257 1643 95 315 Nagykanizsa 185 49 011 973 134 315
322 5 0 322 8 1

Gydr 244 67 718 3215 37 315 Szombathely 185 48 266 778 594 315
332 16 0 318 5 -

Hatvan 115 32 112 1030 6 315 Celldémolk 184 45784 751 726 315
327 10 0 317 5 5

Miskole 476 126 776 3422 519 315 Zalaegerszeg 92 22713 114 1216 315
324 9 1 302 2 16

Debrecen 355 93 808 2899 968 315 Zahony 136 35 961 1781 0 315
323 10 3 333 16 0

Nyiregyhaza 232 58 049 1415 665 315 B.gyarmat 55 15 590 881 0 315
321 8 4 335 19 0

Szeged 213 58 682 3828 57 315 Vesztd 54 15 804 1575 0 315
338 22 0 350 35 0

Békéscsaba 168 43 233 1120 204 315 Halbzat 4687 1243268 42507 6232 315
325 8 2 326 1 2

Kiadja: Mozdonyvezetbk Szakszervezete. Szerkeszti a Szer-
kesztobizottsdg: Dr. Borsik Jdnos figyvezetd alelndk, Ddrnyei
Szildrd ter. ligyv., Velkei Béla ter. figyv. A szerkesztoség cime:
1145 Bp., Bacskai utea 11, Telefon/fax: 220-3822, 220-4561,
221-2230, 221-4026. Uzemi telefon: 01-16-62, 01-18-40, 01-19-
90, 01-21-87, INTERNET; hup://www.extra huw/mosz.

E-mail: moszmv@matavnet hu

Késziilt a TYRAS Kft. nyomdaiizemében, 1202 Budapest,
Lazar u. 38. Tel./fax: 284-3550. Felelos vezetd: Andics Laszlo
Giyartasi szam: 00.086




