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Eloszor csak mendemondak keringtek a kifizetésérdl. Régen volt az, amikor
a vasutnal jutalmat fizettek - legalabbis az egyszerii melosnak. Az idén jelen-
tosebb bérmegtakaritds keletkezett és a felsobb emberek ugy dontéttek, hogy
kaphatnak beldle a dolgozdk. Gyorsan levezényelték a dolgokat, valamiért
stirgdsen ki kellett fizetni a pénzt. Hallotta, hogy micsoda vitik voltak a
{ jutalom koriil, - senki nem volt hajlandé megmondani, hogy kik kapnak, miért
kapnak. Az egész dolog, és a kifizetést megel6zé vita gusztustalan volt, a
i Jjutalmazast kisérd szandék pedig visszataszito. ,, Ugyan fogok-e kapni?*
& Persze, hogy megfordult a fejében és ugy gondolta ér annyit, tesz annyit,
hogy megillesse ez a pénz. Mint ahogy a kollegait is. Aztan megjelent a VIP §
lista. Rajta volt, & is kapott. Viszonylag sokan voltak még rajta, de erosen
elgondolkodott, hogy madsok miért nincsenek rajta? Tobb olyan kollégdja
van, akire emberiessége, tisztessege, kovetkezetessége miatt felnézett, és még
sem kapott, és olyanok is, akik kozott nem szivesen latja a nevét. Hogy mit
tegyen, nem tudta. Ne vegyem fel? Akkor atutaljak, vagy ami meg rosszabb
zsebre teszik a fels6bb emberek. Tobb napig toprengett, de végiil is felvette.
Hazafelé azon gondolkodott vajon helyesen tette-e. Egyre inkabb ugy tint, ez
sem volt jo megoldas. Huzta a zsebét ez a kis pénz. Nevetséges, de rosszked-
vii és bosszus volt. Mit kéne tenni? Aztan otthon varta a valasz. A postdas §
aznap is, mint évek soran mindig, az évvégen hozta egy nemzetkozi gyermek- ¥
segitl szervezet segélykérd sorait, az elézo évi tamogatast megkdoszond lapot, 3
és egy atutalasi postautalvanyt. %
| Mdsnap, ahogy a postardl kijott, kénnyebb volt a lelke.
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Nincs szandékomban régi sebeket felszaggatni,
de az 0j évezrednek nem indulhatunk tgy neki,
hogy a régit ne értékeljik. Szubjektiv, hangstlyo-
zom, szubjektiv értékelésem témakére a MAV Rt.
kommunikacios tevékenysége.

Napjaink e jelentSs és meghatédrozé tevékenysége
nélkil mar nem is létezhet vallalat, véllalkozas,
szakszervezet, s barmi mely kézérdeklédésre tart-
hat szadmot.

Nézziik a szé jelentését: ,tajékoztatds,
(hir)kozlés, informéciok kbzlése v. cseréje valam-
ilyen erre szolgélé eszkdz, illetve jelrendszer
(nyelv, gesztusok stb.) ttjan, ritkan hasznéalatos
kozlemény”, Tartok tdle, hogy az elmuilt év
folyaman, féleg annak elején, tébben, tébbféle
tartalommal ismertilk meg a szd Aaltal takart
tevékenység hétkéznapi hatésait. A tajékoztatas,
az informéacid, akkor is kifejti hatdsat, ha tar-
talmilag az igazsdgot nem, vagy csak részben
foglalja magaban. Ezek részletezésére, mar
régebben a sztrajk{ok) alatt és utdn mar ki-
tértiink. A ,habord” elmdlt, foglalkozzunk a je-
lennel, netdn a jovével. A kommunikéacios straté-
gia elnyerte jutalmat, az azzal foglalkozdék kulcs
pozicidkat, funkcidkat foglalhattak el a MAV Rt.
vezetésében. Az ,alddsos” tevékenység jutalma
nem maradhatott el. A jutalmazott(ak) szorgos
hangyaként folytatjak ott, ahol tavaly februarban
véget értek a torténések. A kommunikacid rész-
ben ujitott, részben pedig megmaradt a ,jol elis-
mert” szakszervezeti tekintélyt rombolé megnyil-
vanulasoknal. A MAV Rt. vezetése kozvetlen
kapcsolatot épitett ki a munkavaéllalékkal, dolgo-
z6i forumokon taldlkoznak vezetSk, vezetetteik-
kel. A vezetSk ismertetik elképzeléseiket, ,Euro-
pai vasutat teremtenek”, s egy jobb vasiti jovét
kinalnak a vezetetteknek, kiknek e férumokon
udvariatlansdg kérdéseket feltennitik, barmeny-
nyire is kételkednek az elhangzottak megvalo-
suldsaban, negativ kérdést, vagy isten bocsdssa
meg, kétkeddé véleményt nem szabad megfogal-
mazni, de ha ez mégis megtorténik akkor ennek
megjelennie a kommunikacioban megbocsaéjtha-
tatlan bdn lenne.

Nem téves Ut ez? A szakmai véleményeket, javas-
latokat nem lehet a siker kommunikacié ala ren-
delni. Legaldbb is hosszitdvon bintetlendl nem.
A MAV Rt. hivatalos lapjanak atlapozédsa utén az
olvasé aprobb gondokkal kiizdé, de egy csodala-
tosan mik6édé vasutat ismerhet meg. Negativ
vélemény, netan kritika elvétve kerlilhet csak a lap
hasébjaira. Olyan szép, olyan nagyszerd vastitrol
szolnak a sorok, hogy méar magam is hajlamos

CIO 2000

vagyok elfeledkezni a koszos, pontatlan, késé,
lasstjeleken vénszorgé, flitetlen vonatokrél meg-
feledkezni. {(mert hat nem csak IC vonat kozle-
kedik a halézaton). Vasutasok panaszkodnak az
altalunk nyudjtott szolgéltatasok szinvonaléra,
nem, hogy a fizetd utas, de ezek a kritikdk nem
jutnak, juthatnak el az olvasd elé. Az igazi meg-
mérettetést vallalni kellene, mert azzal, hogy a
sz(rén csak a pozitiv vélemény juthat at sajat
magunkat fogjuk becsapni. Javaslatom a kévetke-
z6. A MAV Rt. hivatalos lapjaval lassak el a vona-
ton utazdkat, de ne csak az IC-ken, hiszen leg-
féképpen nekik van joguk mindsiteni az igénybe
vett szolgdltatast. Tudom, hogy illuzio, de jelen-
tessiik meg véleményliket a lap haséabjain. De je-
lentessiik is meg, ne igy mint a vasuti dolgozok
altal tolmacsolt negativ véleményeket, mert hat
ilyet a lap jelenleg nem ismer.

Taldn, ha a kommunikacio félretenné a leragott
csontot, a szakszervezetek lejaratasa, folyamatos
tamadasa helyett a vaslit jovGjének épitésére for-
ditand energiajat, lehet, hogy jobb lenne. A dol-
gozok érdekeinek védelmét hagyjdk azokra,
akiknek évszazadok ota ez a feladata, vagyis a
szakszervezetekre. A felszabadul6é energidkat egy
dllamilag jobban finanszirozott vasutért kellene
hadba vetni. Valészindleg itt nagyobb ellenéllassal
kell szembenézni. (vagy ez a baj?) Felesleges egy-
oldalti adomanyként feltlintetni mindazt, melye-
kért a szakszervezetek hadakoztak napokon at.
Ugye tudjuk, hogy a bérkorrekcié 4,4%-0s mér-
tékét, a MAV Rt. 3,7%-0s ajanlataval szemben a
szakszervezetek harcoltak ki. S nem a munkaltaté
akart minél magasabb értéket kifizetni.

Az elmult évek, s6t évtizedek alatt a munkaltaté
mindig jéval magasabb mértékd béremelést akart
a munkavallalék részére kifizetni, mint amennyit a
szakszervezetek kivantak?

Minden évben a munkdltatdé akart a dolgozdkra
nézve kedvezébb szabélyokat alkotni a Kollektiv
Szerz6désben, s nem a szakszervezetek.
Mostmaér csak egy dolgot nem értek. A munkavél-
lalok ennyire butdk, hogy mégis sztrajkokat szer-
veztek a j6sdgos munkaltatéval szemben? Azzal a
munkaltatéval szemben ki jobb KSZ-t, magasabb
béremelést, kevesebb létszadmleépitést kindlt a
szakszervezeteknek?

Gondolkodjunk el kézésen ezen. A kommunikacioé
hatalom, a hatalommal visszaélni hosszltavon
kovetkezmények nélkdl nem lehet!

K. L.
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A MOSZ
jogtanacsosa valaszol

Tobben kérdezték, ad-e a szakszerve-
zet segitséget olyan esetben, amikor a
rendkiviili felmondas oka ,lopas”,
vagy .ittassag”.

Minden munkaltatéi intézkedés (fe-
gyelmi), kartéritési hatdrozat, munka-
szerzbdés-modositas stb. esetén cél-
szerii megkeresni & MOSZ helyi ligy-
vivojét, aki tanacsot ad, segit az egyez-
tetési kérelem benyujtasandl, illetve az
egyeztetésen. Amennyiben helyi szin-
ten nincs megegyezés, haladéktalanul
a MOSZ jogtandcsosihoz kell fordul-
ni, hogy hataridében be tudja nyajtani
a keresetet az illetékes munkaiigyi
birosaghoz,

Fontos a hataridére odafigyelni, mert
egyoldalit munkaszerzédés-modositas,
rendkiviili felmondas, munkaltatdi in-
tézkedés és kartérités esetén a hatdro-
zat kézhezvételétdl szimitott 30 na-
pon beliil lehet birésighoz fordulni!
Mi a helyzet a rendkiviili felmondas-
sal, amelyet lopds, vagy ittassag miatt
kap kézhez a mozdonyvezetd?
Kezdem az ittassiaggal. A mozdonyve-
zetd esetében 0,000 ezrelék az elfogad-
hato mérték, tehat a 0,002 ezrelék is
megalapozza a rendkiviili felmondast,
ezt a birdsagi gyakorlat is alitamasztja,
Kérek minden kollégat, hogy jozan, ki-
pihent dllapotban jelentkezzen szol-
gilatba, A szolgilat megkezdése elbtt
legalabb 24 oraval ne fogyasszon sze-
szes italt. Ha megszondazzak, és nem
ismeri el az alkoholos befolyasoltsi-
gat, akkor az ittasag-vizsgélati jegyz6-
kényvben se ismerje el, hanem kérjen
véralkohol vizsgilatot.

Egyre gyakoribb a gazolaj eltulajdoni-
tassal gyanusitott mozdonyvezetik
ligye.

Itt is van fo szabdly, még cgy iiveggel
se vigyenek haza gazolajat, ugyanis
1,5-2 literrel térténd tettenérés is
megalapozza a rendkiviili felmondast.
Ilyen esetekben is igaz, hogy keressék
meg a helyi, vagy a teriileti tigyvivet,
illetve a MOSZ jogtanicsosit, ugyanis
a kétes, a MAV dltal nem teljes koriien
bizonyitott esetekben el lehet menni a
birosagra, de meg kell mondanom,
hogy nagyon keveés az escly a per meg-
nyerésere.

A birdsagok legyen az biintetd, vagy
munkaiigyi - allaspontja ugyanis az,
hogy olymértékben elszaporodtak a
gazolajlopasok a MAV Rt-nél, hogy
mindenki gyants, s6t biinds, és elég,
ha a munkaltaté bizalma megrendiil a
dolgozoban, mar megalapozza a rend-
kiviili felmondast,

Idézek egy munkaiigyi birosagi iigy L
és II. fok itéletébdl, gazolaj eltulaj-
donitasi tigyben.

Ténysllds: éjszakai szolgélat, egy fel-
vigydz6, egy mozdonyvezetd, két
vasitér. Nincs tettenérés, nincs tanu
meghallgatés (csak a két vasitér), nem
vizsgiltik a megtalalt kanna tartalmat,
nem vettek ujjlenyomatot, nem talaltak
a hazkutatas soran sem gazolajat,
meégis 1. és II. fokon is jovahagytak a
felvigyaz6 és a mozdonyvezetd rend-
kiviili felmondasat.

Idézet az 1. foka itéletbdl:

X dllomdson a gazolajlopasok meg-
szaporodtak, ezért az dllomés biztonsa-
git szolgalé MAV vasitér Kft. rendé-
szei, illetve biztonsagi 6rei fokozott fi-
gyeldszolgalatot tartottak.,” A birdsag a
vasitérok vallomasait érdektelen és
elfogulatlan™-nak mindsitette. Megdlla-
pitotta, hogy ,Felpereseknek az iizem-
anyag eltulajdonitisdra iranyul6 szan-
dékos magatartasa olyan silyi kote-
lezettségszegésnek mindsiil, amely a
munkéltaté részérdl a rendkiviili fel-
mondast megalapozza.” Fellebbezé-
siinkre a megyei bir6sig - annak elle-
nére, hogy id6kozben a szabalysértési
hatésagok megsziintették az eljarast
mindkét felperes vonatkozéasiaban, bizo-
nyitottsag hianyaban - helybenhagyta az
I. foku itéletet. Felperesek a Legfels6bb
Birosaghoz fordultak feliilvizsgalati
kérelemmel, amely még nincs elbirdlva,
Ezt az esetet csak azért tettem kozzé,
hogy mindenki fontolja meg mi a
fontosabb: a biztos munkahely, vagy a
kénnytinek tiind ,,pénzkereseti lche-
toség”.

Egyébh jo tandcsok :

1. Ha barmilyen baleset torténik, és a
VBVO kimegy a helyszinre, meghall-
gatja a kollégat, legyenek kovetkezete-
sck, tartsanak ki igazuk mellett, ¢és
soha ne ismerjék el hibaztathatosagu-

kat, csak ha nyilvanvald. Sok olyan
iiggyel taldlkoztam ugyanis, hogy a
VBVO meghallgatison konnyelmiien
elismerte vétkességét, és utina, mar a
munkaltatoi intézkedési eljaras soran
tett meghallgatison mar hidba vonta
vissza az elsd jegyzdkonyvi nyilat-
kozatait, azt bizony mar terheléen veszi
figyelembe a jogkoérgyakorld, sit még
a birdsag is.
Kérek mindenkit, hogy kéren id6t a
meghallgatasnal, lehetéség szerint
kérje meg valamelyik MOSZ tiszt-
ségviseldt, hogy menjen el vele a
meghallgatasra, illetve kérjen tanacsot,
ha még nem volt ilyen helyzetben,
2. Sokszor elmondtam, leirtam, hogy
az utasitdsokat be kell tartani még
akkor is, ha kényelmetlen, ha a gyakor-
latban nem uigy folyik a munka, ugyan-
is ha baj van, ha meg akarjak biintetni
a mozdonyvezetot, akkor nem a helyte-
len gyakorlatot vizsgaljak, azt ugyanis
tagadja a MAV, hanem csak azt, hogy
adott esetben a mozdonyvezetd be-
tartotta-e a vonatkozd utasitdst,
vagy nem.
Hidba mondjuk mi a birésagon, hogy
rossz a munkaszervezés, kevés az em-
ber, rossz a mozdonyok miiszaki allapo-
ta, a birdsag az adott tigyben a felelds-
ségre vont mozdonyvezetd vétkes ko-
telezettségszegésének fennallasat, illet-
ve vétkesség hianyat vizsgalja csak.
3. Nem munkajog. Régebben irtam
mdr, hogy 6va intek mindenkit, hogy
kezességet vallaljon kiilénféle pénzin-
tézeteknél, pénzkoleson felvételénél,
ugyanis ha az adés nem fizet, a kezes-
nek kell fizetnie az addssagot, és utana
bizony futhat a pénze utan, mert ha
szép szoval nem megy, csak perrel
tudnd visszaszerezni a pénzét, ha az
ados fizetbképes lenne, Nyert per ese-
tén is a végrehajtasi eljards koltséges
és bizonytalan.
Ugyanez a tanacsom maganszemélyek
kozotti kdlesén esetén, ha a kolesdn-
vevd nem tud kell6 biztositékot adni a
koleson fedezetére.
Tovabbra is szivesen dllok minden
mozdonyvezetd, szakszervezeti tag
rendelkezésére tandcesal, képviselettel.
A Mozdonyvezetsk Evkényvében a
fobb tudnivaldkat ismételten leirtam,
forgassak figyelmesen,
Cimem: /145 Budapest, Bacskai u. 11.
Telefonszdmaim: 2/-87, 220-3822,
06 30/9567-29].
Dr. Vagaday Ildiké jogtanacsos
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MEGALLAPODAS

Magyar Allamvasutak Ri. munkiltato (a to-
vabbiakban MAV Rt. vagy munkiltaté), vala-
mint a Vasutasok Szakszervezete, a Vasiti
Dolgozok Szabad Szakszervezete MAV Rt,,
¢s a Mozdonyvezeték Szakszervezete (a to-
vabbiakban egyiitt: szakszervezetek) a ré-
sziikr6l 2000. februir 22-én alairt K-971/-
2000.sz. ,,haroméves megallapodas™-ban fog-
laltak alapjan, a vasutas munkavallalok 2001.
évi béremelése targyaban az alabbiak szerint
allapodnak meg:

1. Felek a ,haroméves megallapodas” 2. sz.
mellékletében feltiintetett prognosztizalt inf-
laci6 mértékét 6%-ban, a tervezett GDP nove-
kedését pedig 5,5%-ban (ennek fele 2,75%)
rogzitik,

2. A 2001. januar 1-jével hatalyos bérintézke-
dést a munkaltaté az alabbiak szerint hajtja
végre:

a) A realkeresetek szinten tartasa érdekében a
teljes munkaidében foglalkoztatott munka-
vallalok 2000. december 31-¢n érvényes sze-
mélyi alapbérét a tervezett infliciébnak meg-
felelGen - alanyi jogon 6%-o0s mértékkel meg-
emeli.

b) Az a) pontban foglaltakon tilmenden a

vasutas munkavallalok realkeresetének eme-

lése céljabdl tovabbi 1,375%-o0s alanyi jogi
személyi alapbéremelést hajt végre. Ez azt
jelenti, hogy a) ¢€s b) pontok alapjan a teljes
munkaiddben foglalkoztatottak 2000. decem-
ber 31-én érvényes alapbére alanyi jogon
7,375%kal né.

¢) A ,haroméves megéllapodasnak” megfele-
I6en a munkaltatéi jogkor gyakorld részére
tovabbi 1,375%-os keresetfejlesztési mérték
all rendelkezésre, melyet a munkaltatd mér-
legelési jogkorében eljarva az aldbbiak
szerint hasznal fel:

- a legkisebb munkabérre vonatkoz6 jogsza-
bély végrehajtasa,

- személyi alapbérek differencidlt emelése,

- 0sztonzé rendszerek miikodtetése - palya-
kezd6 munkavallalok bérezése.

3. Az ]. és 2. pontban foglaltak végrehajtasa
esetén a felek a ,,haroméves megallapodas”
2001. évre vonatkozé bérintézkedési részét
idéaranyosan teljesitettnek tekintik.

4. Felek ezen megallapodas alairdsaval egy-
idejlileg kinyilvanitjak, hogy ezen megallapo-
das megfelel a ,haroméves megallapodas-
ban” foglaltaknak.

5. Felek az ezen megallapodasbol eredd eset-
leges vitdjukat a ,haroméves megallapodas”
VII1/3. pont figyelembe vételével rendezik.
6. A megallapodas alairasat kovetéen mun-
kaltat6 az ezen megallapodasnak megfelelo
tartalmi utasitast ad ki.

Budapest, 2001. januar 18.

Vasutasok Szakszervezete

i

2001. januéar-februar
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UTASITAS

a MAV Rt. munkavallaléinak
bérkompenzaciojara
a K-971/2000. sz.
haroméves megallapodas
alapjan

A K-971/2000. sz. haroméves megallapodas el6-
irja, hogy a vasutas munkavallalok keresete éven-
te az inflacios rataval azonos mértékben, alanyi
jogon emelkedik. A megallapodas szerint abban
az esetben, ha az inflacid tényleges mértéke
meghaladja az éves bérfejlesztés id6pontjaban
figyelembe vett inflacios ratat, a kllonbozettel
kompenzaélni kell a vasutas dolgozok keresetét.
A 2000. évi bérfejlesztéskor a vasutas munka-
véllalok a 2000. évi koltségvetési toérvényben
eldiranyzott 6%-os mértékd alanyi joga személyi
alapbéremelésben részesiltek. A Kodzponti Sta-
tisztikai Hivatal 2000. november 14-én kiadott
kézleménye szerint 1999. oktober és 2000. ok-
téber kozott az inflacié 10,4%-kal noévekedett.
Ebbdl kiindulva a vasutas munkavallalék bérét
4,4%-kal kell kompenzélni.

A kompenzéacié gyakorlati végrehajtasara a vas-
utas szakszervezetekkel egyetértésben az
alabbiak szerint rendelkezem.

1. A kompenzaciéra az a munkavallalé jogo-
sult, aki

a) 2000. december 31-én MAV munkavis-
zonyban all,

b) a 2000. év folyaman nyugdijba (6regse-
gi, rokkantsagi, korengedményes, el6rehozott
oregségi) vonult, vagy elhaldlozott.

2. A kompenzaciot a munkavaéllalok személyi
alapbérének visszamendleges megemelésével
kell végrehajtani az alabbiak szerint.

a) Annak, aki 2000. januar 1-et megel6-
z6en MAV munkaviszonyban &llt, a 2000. janu-
ari személyi alapbérét meg kell emelni az 1999.
december 31-én érvényes személyi alapbérének
4,4%-aval. Az 1999. december 31-i alapbér
4,4%-4t Ft-ban kell megallapitani, 100 Ft-ra
torténé kerekitéssel (50 Ft-ig O Ft, 51 Ft-tdl
100 Ft), és ezt az oOsszeget kell hozzdadni a
2000. januérjaban érvényes alapbérhez.

b) Annak, aki 1999. december 31-ét kéve-
téen létesitett MAV munkaviszonyt, a munkéba
allaskor megallapitott személyi alapbérét kell
megemelni 4,4%-kal. A kerekitést az a) pont
szerint kell végrehajtani.

c) Annak, akinek a személyi alapbére bar-

mely okbdl év kézben (2000. januar 1. és 2000.
december 31. kozott) emelkedett, az emelés id6-
pontjatdl az (j alapbéréhez kell hozzaadni a 2./a)
pont szerint megallapitott 4,4%-os Ft Osszeget
(az évkozi béremelés id6pontjaig a 2./a) pontban
foglaltakat kell értelemszertien alkalmazni).

A megemelt U] alapbérekkel a szamviteli szer-
vek kiszamitjak a 2000, |-XI. havi 4j brutté bé-
reket (aminek kovetkeztében valamennyi alap-
bértdl fluggd potlék, kiegészits fizetés, jutalom,
teljesitmény jutalom, stb. mértéke is novek-
szik). A régi és a fentiek szerint szamitott Uj
brutté bérek kilonbozetét egy tsszegben bedl-
litiAk a december havi szamfejtésbe (a meg-
emelt brutté bérek megallapitdsa sorén az alap-
bértél nem flgg6 évkozi jutalmakat valtozatlan
osszeggel kell figyelembe venni).

A december havi bérek szamfejtése mar az Uj
alapbérekkel torténik. Az egyosszegl kompen-
zacié kifizetésére a december havi bérekkel
egyutt 2001. januar 10-ig kell sort keriteni.

3. A végrehajtds soran a szamviteli szervek
szamitégépes programmal listakat készitenek,
amelyek tartalmazzdk a munkavallalék 1999.
december 31-i (akik 2000-ben év kézben léte-
sitettek munkaviszonyt, azoknal a munkaba al-
laskori) személyi alapbéreit, az ezek 4,4%-4at ki-
tevé bérfejlesztés dsszegét 100 Ft-ra kerekitve,
illetve a 2000. december 1-én érvényes meg-
emelt Uj alapbéreket. A listakat ellenérzés célja-
b6l megklildik az illetékes munkaligyi (adatkoz-
I6) szerveknek legkésébb 2000, december 12-
ig. A munkaligyi szervek az ellenérzés, illetve a
szukséges javitasok utdn legkésébb december
20-ig tartoznak a mar jovahagyott listakat visz-
szakuldeni a szamviteli szerveknek.

4. A 2000. I-XIl. havi egytsszegl bérkompen-
zaciét a bérfelhasznalasi kimutatas 086 bérfaj-
ta koéd soran (inflacios kompenzacié megneve-
zéssel) kell kimutatni.

5. A munkalgyi szervek a munkavallal6kat
irasban tartoznak értesiteni a személyi alapbé-
rek visszamendleges emelésérsl (2000. januér
1-t6l, illetve az évkozi valtozas id6pontjatél) de-
cember 22-ig.

6. Kifizetés utan a munkavallalok esetleges
kérésére a szamviteli szervek tajékoztatast tar-
toznak adni az Uj személyi alapbérek alapjan
szamitott Uj brutté bérekrél, illetve azok megal-
lapitasi modjardl.

Kérem intézkedését a bérkompenzacio fentiek
szerinti pontos elszamolasa és kifizetése irant.

Budapest, 2000. december 5.

Dr. Benczédi Mihalyné
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Harom kérdés, kilenc vilasz

A VASUTAS
KONFLIKTUSROL

A mult télen az egész orszdgot érintette a magyar munkaigyi
kapesolatok [egnagvabb konﬂzknwa, a vasutassztrajk-somzar

2001, januar-februar

szakszervezetek beldtjak, hogy a

megosztottsig a gyengeség jele.
Olyan érdemi egyiittmitkddésre
van sziikség, amely kézzelfog-
haté eredményeket teremt a
munkavéllalék szaméra.

évi konfliktus nem csak a vasu-

'tasqkr_ﬁl szélt Az -ak_kari csen-
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a munkabesziintetés idoszaka.
Szerintiink a munkaltato felesle-
gesen hizta az id6t.

- A Mozdonyvezetdk Szakszer-
vezete a haroméves megalla-
podas id6aranyos teljesiilését
januar végén értékeli. Az eldze-
tesen kialakitott véleményiink-
6l - amely szerint az utébbi 1d6-
szakban jelentOsen sériiltek a
munkaiigyi kapcsolatok -, mar
tijékoztattuk a MAV Rt. vezeté-
sét.

- Elgrebocsitom, hogy a MOSZ
nem fontolgatja a megdllapodas
felmondasat. Ugyanakkor a
Janudr végi értékelés kézéppont-
jaban a bérrendszer korrekcidja
szerepel, amely a mozdonyveze-
t6k szempontjabol kiemelkedo
jelentdséggel bir, Amennyiben a
munkatigyi kapcsolatok a jelen-
legi szint ald esnek, az alapul
szolgalhat a megallapodas fel-
mondasahoz, amibél (jabb kon-
fliktushelyzet keletkezhet.

- A konfliktus ideje alatt a MAV
Ri-nél miikddo harom reprezen-
tativ szakszervezet targyalé-
delegacigja egylittmikodott. A
masik két szakszervezel sajat
Ichetdségeihez képest vett részt
a munkabesziintetésben. A
sztrajkot kdvetden a munkaval-
laloi érdekképviseletek egyiitt-
miikddése szinten maradt, Az is
lényeges, hogy stratégiai kérdé-
sekben a harom szakszervezet
allaspontja tovabbra is kozel éll
egymashoz. Ugyanakkor tény-
ként konyvelhetjitk el, hogy
amennyiben a stratégiailag meg-
hatirozo MOSZ akciét indit,
{obbnyire el is donti annak sike-
rességét. Mint  ismeretes, a
MAV RL a konfliktus végén
egyoldaltan felmondta a szak-
szervezeti tagdijak levonasardl
sz0lo megallapodast, amelynek
kovetkezményeib6l a MOSZ
megerésodve kertilt ki, Termé-

szetesen a feladat komoly erd-
feszitést igényelt minden tiszt-
ségviselonktol.

Elmondhatjuk, hogy a taglétsza-
munk nem csokkent, s6t a belsé
szolidaritas tovabb er6sodott.

Gasko Istvan,

a Vasiiti Dolgozok
Szabad Szakszervezetének
(VDSZS2)
elnoke

- A malt évi konlliktust leloldo

megéllapodas egyik legnagyobb
eredménye a munkabéke.
Ugyanakkor ez a helyzet csak
latszolagos. Véleményiink sze-
rint csak a langokat sikeriilt
eloltani. Sajnos gy tinik, a
MAV Rt. jelenlegi vezetésével
helyrehozhatatlanul megromlott
a kapesolatunk.

A helyzet elmérgesedését a
munkaltatonak rojuk fel, hiszen
a szakszervezetek mindent meg-
tettek a helyzet normalizalasara,
de a cégvezetés minduntalan
olyan dtletekkel all elé amelyek
lehetetlenné teszik a konfliktus
felszamolasat.

- Sajnos a megallapodas értéke
1s kétséges, hiszen azt a munkal-
tatd sorozatosan megsérti. Ne-
heziti a helyzetet, hogy a MAV
Rt. vezetése lebecsiili a szak-

szervezeteket, amit a Vastti Er-
dekegyezteté Tanacs miikodés-
képtelensége is kifejez. Ilyen
koriilmények kozott a VDSZSZ
részérdl felmeriilt a haroméves
megallapodas felmondasanak
lehetdsége.

- A magyarorszagi szakszerve-
zeti mozgalom ¢€s a vasutlas
szakszervezetek allapotabdl arra
lehet kovetkeztetni, hogy a
jelenlegi szervezeti keretek kozt
semmi esélyiik sincs az érdemi
érdekegyeztetésre. A szakszer-
vezetek mikodését G mindsé-
gre kell emelni, ami alatt egyér-
telmiien fazidt értek. A szerve-
zeti egyesiilést tekintem a kozel-
jovo 6 céljanak.

Az utbbbi idében bebizonyoso-
dott, hogy a széttoredezett szak-
szervezeti mozgalom szinte te-
hetetlen, ezért a Liga - a szerve-
zeli egyesulésre is felhatalmazé
kongresszusi dontés birtokdban
- siirgeti a konfoderaciok
cgylittmikddését. A vasiton
clsoként kellene Ilétrehozni a
szervezeti integraciot, amely
jotékonyan hatna a konfodera-
cidk osszeolvadasara is.

A toke globalizicidjaval jaré ki-
hivasokkal szemben csak nagy
munkavallaléi szervezetek ké-
pesek szembenézni. Az Eurépai
Unidban is ez a trend. Meggyd-
z0désem szerint ez elél a ma-
gyar szakszervezetek sem tud-
nak kitérni. Személyes vélemé-
nyem szerint, amelyet a Liga is
megfogalmazott, még 2001 clsé
felében meg kell torténnie a
Szervezeti koncentracionak,
Tudom, hogy ez ujszerli meg-
kozelités, amit nem mindenki
fogad osztatlan 6rommel, de
clkeriilhetetlen. Nincs mas alter-
nativa,

Kardcsony Szilard
Forras: Munkalap
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FUJHATJUK!

Tisztelt Kiss Laszlé Ur!
A kézelmutltban a Gépészeti Erdekegyeztets Targyaldson a légkiirtokkel
kapcsolatban felszolalt és intézkedéseket kért a légkiirtok hanghatdsd-
nak csékkentésére.
Azota kiilonféle elrendezésii légkiirtokkel vizsgalatokat végeztiink el a
MAY Akusztikai Csoportjaval, akik a mérések eredményeit rogzité vizs-
galati jelentést elkészitették és azt rendelkezésiinkre is bocsatottdk.
A vizsgalat adatait is felhasznalva, valamint a korabban elvégzett mé-
rések eredményei alapjan a mozdonyvezetdi tarsadalomnak szeretnénk
egy altalanos ismertetést adni, hogy miért van sziikség ilyen nagy telje-
sitményii légkiirtokre a vasuti jarmiiveken.
Ezuton felkérjiik, hogy a mellékelt ,, Miért hangosak a légkiirtok* c. iij-
sdgcikkiinket az Ondk altal szerkesztett Mozdonyvezeték Lapjaban
megjelentetni sziveskedjenek.
Az emlitett vizsgalati jelentés teljes terjedelmével megtekintheté és az
esetleg e témaval kapcsolatban felmeriilo tovabbi kérdéseikre is szive-

sen valaszolunk,
Budapest, 2000. december 12.

Tisztelettel:
Sardi Jeno
diviziovezeto

Miért hangosak
a legkiirtok

A kbzelmiltban a Gépészeti Er-
dekegyezteté Targyalason a Moz-
donyvezetdk Szakszervezete a 1ég-
kiirtokkel kapcsolatban felszolalt,
¢és intézkedéseket kért a légkiirtok
hanghatdsdnak cs6kkentésére.

A kovetkezdkben Osszefoglaljuk
azokat az okokat, amelyek miatt
nagy hangerejii hangforrasokat
alkalmazunk.

A mozdonykiirt hallhatésagat
sokféle tényezd befolyasolja.
Ezek koziil a legfontosabbak a
kovetkezok:

1.) A hangforras és az észleld
kozott mérhetd tavolsag.

2.) A hangjel iranyitottsaga.

3.) A hangforrés és az észleld ko-
zOtt 1év6 hangatvivé kozeg alla-
pota.

4.) Az észlel6 kornyezetében
uralkodé zajszint nagysaga.

5.) Az észlelé halloszervének az
allapota.

6.) A vasuti palya kornyezete
(bevagasok, tereptargyak, ivek,
stb.).

7.) A jarmii sebessége.

Az 1.) pontban leirtakhoz annyi
kiegészitést tesziink, hogy idedalis
esetben a hangnyomas a tavolsag-
gal forditottan aranyos, valosag-
ban a tavolsag keétszerezése 6 dB
hangnyomasszint  csdkkeneést
eredményez.

A 3.) pontban emlitett allapot
jellemzé a hang terjedését mar
jelentdsen befolyédsolja. Ilyen
tényezdk. amelyek a foldkozeli
hangterjedésre hatnak:

» Kod, es6é vagy ho.

» Falak vagy fék hangelnyelése.
» Sz€l, hémérséklet, 1égkori Or-
vénylés, stb.

A foldfelszin kézelében mindig
létezik kisebb-nagyobb mértékii
légaramlas, amin a hanghullamok
megtornek, folfelé vagy lefelé el-
hajlanak. Ilyen okok miatt ,ar-
nyékzoéna“ létesiilhet, amelyben a
hang a normalistdl sokkal kisebb
intenzitassal érvényesiil. A szelek
iranya is hat az ilyen ,,arnyékz6-
nak* kialakulasara.

A homérsékletvaltozas is befolya-
solja a hang terjedését. Adott
helyen 22 6ra és masnap 15 dra
kozott 15-20 dB-es valtozast
mértek 1,5 m magassagban.

A 4.) pontban emlitettekhez a
gépkocsi karosszéria hangelnye-
1ése sorolhatd. Itt az sem mind-
egy, hogy az ablakok résnyire
vagy teljesen lehizott allapotban
vannak.

Az eurdpai vasutakon alkalmazott
akusztikus jeladok alap jellemz6it
az UIC 644 V sz. dontvény kote-
lezben irja eld. A dontvény 120-
125 dBA hangnyomadsszintet, két
kiilonbozd frekvenciaju hangfor-
rast (370 és 660 Hz) hataroz meg
és a hang szinképére is ad elGira-
sokat, amelyek természetesen a
MAYV jarmiivekre is vonatkoznak.
Paloznak térségében a 80-as évek
kozepén tortént balesetben 4 f6
péalyafenntartasi dolgoz6 géazola-
sos baleset aldozata lett, az ezt
kovetd vizsgalat kiterjedt a lég-
kiirtok hatadsossaganak ellendr-
zésére is. Megallapitottak, hogy a
gézolé M62 sor mozdony hang-
jelzést adott, de a kiirt elhelyezése
és a palya vonalvezetése miatt a
kibocsatott hang ereje gyengiilt és
figyelemfelkelté hatdsa emiatt
jelentdsen lecsokkent.

A balesetet kovetden a MAV fel-
kérésére a Magyar Tudomanyos
Akadémia Akusztikai Kutato-
laboratériuma vizsgalta a vasuti
jarmiveken elhelyezett kiirtok
jellemzoit és vallaltdk egy 0j, mar
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a nemzetkozi eldirasoknak is
megfeleld légkiirt tipus kifejlesz-
tését.

Vizsgalatuk kiterjedt a kordbban
hasznélt magyar és egyéb (cseh-
szlovak, romén és szovjet) gyart-
manyu légkiirtok jellemzdire.
Mérték a kiirtok hatdsossagat
izemi koriilmények kozott kiilon-
féle helyszineken, pl. utatjarok-
nal, alagutnal, rendezd-palyaud-
varokon.

Vizsgalati jelentésiikkben megal-
lapitotték, hogy az eddig alkalma-
zott és bevizsgalt légkiirtok az
UIC el6irasnak nem feleltek meg,
illetve javaslatot tettek egy uj
tipusu légkiirt parra, amelyek mar
a dontvény kovetelményeit kielé-
gitik.

Az altaluk kifejlesztett pneuma-
tikus kiirtok gyartasa 1989-ben
megindult, és vontatdjarmiiveink
zOmén mar altalanosan felszere-
1ésre is keriiltek. Az j tipusi kiir-
toket elsdsorban a vonali szol-
galatot ellatd vontatojarmuvekre
és vezérlokocsikra szerelték fel,
majd idékozben a tolatomozdo-
nyoknél is megkezdddott az al-
kalmazasuk. Az 4talakitdsok még
napjainkban is tartanak.

A kutatasi jelentésben a 1égkiirtok
helyére és helyzetére is tettek ja-
vaslatot, eszerint a kiirtoket a jar-
mivon a homlokfalhoz minél
kozelebb, minél magasabbra és a
jarmi hossztengelyével péarhuza-
mosan kell elhelyezni. A kiirtok
tartoszerkezetét gy kell kialaki-
tani, megdonteni, hogy a kiirtok
meghosszabbitott hossztengelye a
mozdony el6tt kb. 300 méterre a
vagany sikkal taldlkozzon.

A javaslatuk alapjan légkiirtok el-
helyezését egyes mozdonysoroza-
tokon is modositottuk. Az M62
sorozatd mozdonyokon a hang-
tompité melldl a vezetdallas folé,
a Bz motorkocsin a vezet6fiilke
aldl a tet6re, az M43-47 sor. moz-
donyokon eldre iranyba beforgat-
va és parban keriilnek, illetve
keriiltek felszerelésre a légkiirtok.
A mér A4talakitott jarmiiveken

utaz6 mozdonyszemélyzet kéré-
sére vizsgaltuk a kiirt mikddte-
tésekor keletkez6 hangterhelés
csokkentésének azt a modjat,
amikor gumilap keriilt a tart6 ala.
A MAV Akusztikai Csoportja
meérésekkel bizonyitotta, hogy a
hangterhelést nem a vezet6fiil-
kében létrejove testhangok okoz-
zak, hanem a kiilsé kdrnyezetbdl
visszaérkezd hangok, vagyis a
kiirtok ,,kiszigetelése” nem vezet

eredményre. .
A kozelmultban szintén a MAV
Akusztikai Csoportjaval azt

vizsgéltattuk meg, hogy milyen
eltérések vannak az iitkozdék
magassagaban, a vonokésziilék
kornyezetében elhelyezett és a
vezetbfiilke tetejére felszerelt
légkiirtdk hallhatésagi para-
méterei kozott.

Az emlitett vizsgalatok eredmé-
nyeit kiértékelve megéllapitottak,
hogy a BDV motorvonat vezér-
16kocsijanak vezetdallasaban, a
jarmii allé helyzetében, csak 2
dB(A) eltérés van a tetén és az
alvazra felszerelt kiirtdk zajszint-
jei kozott. Ez az eltérés nem
jelentds.

Tovabbi mérések arra is kiter-
jedtek, hogy az alsé és felso elhe-
lyezésti legkiirtok hatdsossagat
hogyan befolyasolja az észlelési
hely tavolsaga a vezérl6kocsi
homlokfalatél mérve.

Az alsoé és felso kiirt elhelyezés -
a kiirtok élet és vagyonbiztonsa-
got védd jelz6hang szerepe alap-
jén - pl. a feliil elhelyezett kiir-
tok esetében lényegesen jobb
hanghatést biztosit, pl. 100 mé-
ter tdvolsagban 10 dBa-val na-
gyobb a hanghatds. Ebbdl meg-
allapithat6, hogy a fels6 elhe-
lyezésu kiirt figyelmezteté ha-
tdsa nagyobb tavolsagban és
magasabb kornyezeti zajszint
mellett nagyobb biztonsaggal
érvényesiil.

Az utazdszemélyzet azon iranyu
kérését, hogy a kiirtok teljesit-
mény szintjét, elhelyezését meg-
valtoztassuk, a kodvetkezOkben

felsorolt pontok alapjan nem
tudjuk tamogatni:

» A szintbeni kozut - vasut ke-
resztezOdésben a biztonsagos at-
haladéas egyik alapfeltétele, hogy
az atjarokhoz kozleked6 vonat
hangjelzését a gépjarmiivezetd
idejében - még felhizott ablak
mellett is - meghallja. Ezért van
szilkkség ilyen nagy hangnyo-
masszintli (120-125 dBA) kiirtok
alkalmazéséra.

» A kiirtok athelyezése, a veze-
téallas tetejér6l maés helyre, a
biztonsagos kozlekedés érde-
kében nem valdsithaté meg. Mas
felszerelési helyen a kibocsatott
hang a tetd feliiletére iitkdzve
irAnytorést szenved, teljesitmé-
nyét és iranyitottsagat (lasd az
emlitett balesetet) elveszti. Ha a
vezetOfiilke ald szereljiikk fel a
kiirtoket, akkor a foldfelszini
légkori hatasok elnyomndk a
kiirt hangerejét. Az igy elhe-
lyezett kiirtok hangjanak irdnyi-
tottsdga is jelentésen korla-
tozddna.

» A korszeri jarmiiveken a hata-
sosabb figyelemfelkeltés érdeké-
ben a kiirtok egymas uténi vélta-
koztatott miikkodése is megol-
dott.

» A korszerusitésre kijel6lt von-
tatojarmiivekre az allomési moz-
gasok kozben hasznélhat6 kis tel-
jesitményii hangjelz6 berendezést
- légsipok, vagy villamos jelzo-
kiirtok - szereliink.

» A légkiirtok miikodtetését a
Forgalmi Utasitdsok szabalyoz-
zak. A kiirtoket a mozdonyvezetd
miik6dteti, igy 6t a kiirt hangja és
ereje nem €éri varatlanul.

» A hatasos kiirtok alkalma-
zasdval baleseteket lehet meg-
elézni. fgy a pélyin dolgozékon
és a koziti forgalomban részt-
vevokon kiviil a mozdonyvezet6
védelmét is biztositja.

Visi J’dnos
Medgyes Arpdd
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A Mozdonyvezetbk Szakszervezete rég-
ota kezdeményezte, hogy a vontatdjar-
miveken elhelyezett kurtdket - azok
hallaskarosité hatasa miatt - a moz-
donyvezetd védelme érdekében at kel-
lene helyezni.

Javaslataink k&zott szerepelt tébbek
kdzbtt, hogy a kurt keruljdn az Utkdzdk
kérnyezetébe, ezzel is csdkkentve a ve-
zetballason keletkezd hangnyomas szin-
tet, mely jelenlegi elhelyezése miatt
jelentésen zavarja a mozdonyvezetdt,
Az elsé targyaldsokndl mar komoly
ellenérzéseket valtoft ki javaslatunk a
GSZH szakembereinek kdrében.

Az elsé reakciok kbzott szerepelt:

— a mozdonyvezetdét nem éri varatianul
a kurt megszolalasa.

- 12 oérés szolgdalatbdl 5 percet, ha szol
osszesen a kurtl?

Nem mindsitem a véleményt, de két
apré megjegyzés azért idekivankozik.
Nem a kurt varatlan megszélalasa, ha-
nem annak hallaskarositdé hatdsa a
gond (nem ijed&sek, hanem nagyot
halldk lesznek). Szakembereknek ismer-
ni kéne - ha nem is pontrél-pontra - a
forgalmi utasitas szabdalyait,

Jelen idészakban, ha az utasitGsokat a
mozdonyvezetdk betartjak, akkor az
induléd dallomastdl, akéar a célallomasig
adhat hangjelzést a mozdonyvezetd.
(F. |. sz. jelzési utasitas 196. pontjara sze-
retném felhivni a figyelmet.) Javasla-
tunk merev elutasitasa érthetetlen, mi-
vel a Német vasutak 200 km/h sebes-

séggel kdzlekedd mozdonydn a klrtdk
javaslataink szerint vannak elhelyezve.,

Lehet, hogy oft kevesebb az Gtatjars,
lehet, hogy fejlettebb a kdzlekedési
mordal, lehet, hogy oft fontosabb a kurt
esetleges elszennyezddésének miha-
marabbl megszuntetése. A merev sza-
balyokat ésszerlien felul kell vizsgaini.
Akl akart az eddig is megallt az Gtat-
jardk elétt, aki nem akar az ezutdn sem
fog. (Van néhdny példa erre.) Az uta-
sitGsokat a hang terjedésének fuggveé-
nyében felul lehetne vizsgdaini, miért van
~KObe vésve™ a jelenlegi kitlizésekre vo-
natkozé szabdly? Otszédrds palyasebes-
ség helyett négyszerest is figyelembe
lehetne venni, ha azt a hanghatés
indokolja. A tapasztalatok alapjan az
atatjarékban bekdvetkezett balesetek
kivalté oka nem az, hogy a mozdony
hangjelzését nem hallotta a kdzuti

jarmd vezetje, ez csak utdlagos ma-

gyardzkoddas szokott lenni.
A megolddast tovabb kell keresni, mivel
a mozdonyvezeték hallasat a zajos és
huzatos gépeken a kurtdk 120-125 dBA
hangnyomdasszintje is rongdlja.
A problémat nem lehet, &s nem is sza-
bad lezérni egy uUjsagcikkel.
Az érkezett Ujsagcikkrdl egyik kollégam
igy nyilatkozott: Minket génhibds egye-
deknek néznek?
Nem a leirtakkal vitatkozunk (bér a vizs-
gdlatokon szivesen részt vettink volna),
de a megolddaskeresés hidnya szem-
betlind.

K. L
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KORMANY KITUNTETESBEN RESZESULT

Manfred SCHELL

a GDL szovetségi elnoke, az ALE elnoke

2000. november 24-én Manfred
Schell a GDL (Német Mozdony-
vezetok Szakszervezete) szovetségi
elndke Wiesbadenben els6 osztalyl
Szovetségi Erdemkeresztet kapott a
mozdonyvezetok szolgalataban ki-
fejtett kivalo munkéja elismeré-
seként. A kitlintetést Jochen Riebel
hesseni allamminiszter adta at egy
bensdséges iinnepség keretében,
ahol tobbek kozott megjelent a
kitlintetett felesége Marianna és
gyermekei Silke ill. Marc mellett,
Erhard Geyer a DBB (Német Koz-
szolgalati Szovetség) vezetdje, va-
lamint Heinz Fuhrmann a GDL
szOvetségi elndkhelyettese.

Az allamminiszter, az 57 éves Schell
Ur érdemeit méltatva kiemelte a vas-
uti kozlekedés esélyegyenlésége ér-
dekében kifejtett tevékenységét, és
ezaltal az alagazat jobb kihasznala-
sanak lehetOségét.

Kiilon elismeréssel szolt az allam-
miniszter az Eurdpai Autoném
Mozdonyvezetd Szakszervezetek
(ALE) megalapitasanak jelentésé-
gér6l, amelyet egy olyan stabil szo-
vetségként ismert meg, amely elis-
merden ténykedik az eurdpai moz-
donyvezet6k jogaiért, és ezzel
megfeleld keretfeltételeket teremt
egy stabil eurdpai kozlekedéspoliti-
ka kialakitdsa érdekében. Riebel
allamminiszter ezenkiviil méltatta
Schell ur teljesitményét, amelyet a
GDL felépitése soran fejtett ki az 0j
szovetségi tartomanyokban, (a volt
NDK-ban) ezaltal a GDL volt az el-
s6 szabad szakszervezet, amely
megalakult a politikai fordulatot
kovetben Kelet-Németorszagban.
A megalakulast kovetéen rovid
id6n beliil a mozdonyvezeték 90%-
a csatlakozott a GDL-hez.

Schell ir szakszervezeti tevékenysé-
gét a GDL aacheni tagcsoportjaban
kezdte, ahol 1973-ban vette at a tag-
csoport vezetését. A Bundestag
(Német Parlament) egykori tagja
immar 11 éve a GDL szbvetségi
elntke, valamint 1989 6ta az ALE
elnoke. Schell Ur az Erdemkeresztet
a GDL tagjai és tisztségvisel6i
részére vette at akik dontéen segitet-
ték munkajaban, és egyuttal megko-
szonte a tAmogatasukat,

Koszonetét fejezte ki feleségének
Marianndnak is, akinek politikai és

tarsadalmi elkotelezettsége nélkiil
aligha lett volna lehetséges ered-
ményeket elérnie.

A GDL szdvetségi elndkhelyettese
azt kivanta a kitiintetettnek, hogy
ezekben a nehéz id6kben is sze-
rezzen tovabbi tevékenységével
elismerést a GDL-nek.

Forrds: GDL - Voraus Magazin
2000. decemberi szama

Forditotta: Huszar Laszlo Imre,
a MOSZ nemzetkozi referense

Székhelyeiken

ak folyamatos kozlését kérem:

Kivancsiskodok

Valamennyi Szakigazgatosag, Féosztaly
Valamennyi Teriileti Igazgatosag
Valamennyi Szolgalati Fonikség

A munkaiigyi kapcsolatokkal dsszefliggd tajékozottsag érdekében az alabbi-

Tajékoztatni kell a Tarsadalmi és Munkaiigyi Kapcsolatok Kozpontjat a
munkavallaloi képviseleti szervezetekkel (szakszervezetek, lizemi tanacsok,
munkabiztonsagi képvisel6k) folytatott valamennyi formalis, illetve infor-
malis megbeszélésrél (tandcskozds, értekezlet, konzultacio, stb.). A tajékoz-
tatot a megbeszélés kezdeményezését kovetden haladéktalanul kérem
megkiildeni, feltiintetve a megbeszélést kezdeményez6 szervezetet, a meg-
beszélés idopontjat, helyszinét, €s a megbeszélésre javasolt témakordket.

A tajékoztatot a megbeszélést kovetden is haladéktalanul meg kell kiildeni,
az azzal kapcsolatos valamennyi dokumentummal egyiitt (emlékeztetd,
jegyzdkonyv, megallapodas, stb.). Tajékoztatast kell tovabba adni minden
olyan munkavallaléi képviseleti szerv altal tartand6 rendezvényrél (férum,
dolgozoi gylilés, stb.), amely a szolgélati helyeken valdosul meg, vagy
amelyhez a munkaltatd egyéb mddon nyhjt segitséget. A tdjékoztatot a
tudomasszerzést kovetden haladéktalanul meg kell adni.

Kérem, hogy a fenticknek megfeleld tijékoztatds folyamatossagat biztosi-
tani sziveskedjenek.

Budapest, 2000. november 22.

Dr. Bajnai Gibor

Akik mindenrdl tudni szeretnének, azok neha nem tudnak semmit.
(A szerk.)
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MUNKAVEDELEM

Mérlegen
a Kozponti Munkavédelmi Bizottsag
2000 évben végzett tevékenysége
2001 évi célkitiizései
munkaprogram alapjan

Molnar Jozsef ur a Kdzponti Munkavédelmi Bizottsag
elndke megvonta a bizottsag miikodésének évi mérle-
gét a MAV Rt. munkabiztonsagi és foglalkozas-egész-
ségligyi helyzetére gyakorolt hatasat. Ertékelte a mun-
kavédelmi érdekképviseletnek a hatalyos Mvt. é€s mas
jogszabalyokban, megallapodasokban biztositott jogo-
sultsagunk alapjan, hogy mennyiben tudott befolyast
gyakorolni a vasutassdg munkakoriilményeinek a biz-
tonsagos munkavégzési feltételinek javulasahoz.
Véleménye szerint a Bizottsag munkajat ez évben terv-
szeriien félévekre bontott Munkatervek alapjan végez-
te. Modszere és eljarasi rendje megfelel a Bizottsag
Ugyrendi el6irdsainak. Ezt véve alapul leghatisosabb
modszernek a bizottsagi lilések bizonyultak, amelynek
keretében a MAV Rt. érinté aktualis munkavédelmi
témak keriiltek targyalasra. Az lilések szdmat tekintve
2000-ben nyolc iilést tartottak, amelyek soran egyéb
napirendeket nem szamolva 21 témakoért targyaltak
meg ¢és a lezart napirendeket minden esetben irdsban
véleményezte. Allasfoglalasokat adtuk kozre, ame-
lyeknek tobbsége megjelent a MAV Rt. Ertesitében,
vagy a sajtoban. Tobb esetben a cikkekben kertilt érté-
kelésre a bizottsag munkaja.

Kiemelve tobb targysorozatot:

- Folyamatosan értékelésre keriilt a munkavédelmi
helyzet, a munkabalesetek alakuldsa (id6szakoknak
megfeleléen). Tobb szakszolgalat munkavédelmi hely-
zete (Forgalmi-, PHM, Zahony-Port Uzletigazgat6sag)
- Nagy gonddal és koriiltekintéssel elemeztiik a Mun-
kavédelmi Intézkedési Terveket.

- A KUT-tel egyiittes iilésen a vasit-iizembiztonsagi és
rokon teriiletek tevékenységének elemezése.

- Kiemelked volt és eredményes a MAV Rt. kiilon-
boz0 szintjein térténéd munkavédelmi szabélyozasban
valo részvétel, valamint technoldgiai-vasiti utasitasok
tervezeteinek szakvéleményezése.

- Tébb alkalommal a bizottsdg munkajanak kritikus
vizsgalata.

Errél néhany szot:
Elismeréssel kell szdlni arrdl, hogy 1998. évi valasz-

tast kovetden a bizottsag tagjai rendszeresen részt vet-
tek a bizottsag {ilésein. Az liléseken tobbséglik vélemé-
nyét kifejtette a targyalt napirendekrdl, amit mindany-
nyian helyi tapasztalataira tdmaszkodva erdsitettek
meg, vagy biraltak.

Mindezekért kdszontet a bizottsdg minden tagjanak és
szakértdinek.

Kritikusan kell értékelni a Gy.: 83-24/1999. KMV sz.
»bizottsag tagjainak szakteriileti - és testiileti feladatai,
miikodési koriik, kapcsolatuk a munkahelyi munka-
védelmi és munkaltatd képviselbivel” targyn feladatok
végrehajtasat, valamint ligyrendiinkben eldirt kotele-
zettségeinket. Ezen beliil a munkahelyi, munkavédelmi
képviselSkkel a kapcsolat még nem folyamatos.
Részben nem keriiltek megtartdsra a hat havonkénti
munkaértekezletek, szintén csak részben tudta feldol-
gozni a KMvB iroda a munkaltatokkal kotott megal-
lapodéasokat, mert hidnyosak voltak téjékoztatasaik.

A Kozponti Munkavédelmi Bizottsdg ugyan a 725
munkavédelmi képviseldnek nem kozvetlen irdnyitoja.
Azonban indokolt egy €16 (nem ala- és folérendeltségi
viszony alapjan) kapcsolat a munkahelyek munkavé-
delmi képviseléivel. Ez kolcsonds haszonnal jarhat
KMvB-nek és a helyi képvisel6k szamara is.

J6 az egylittmlikddés és €16 a kapcsolat a reprezentativ
szakszervezetekkel. Elismerésre mélto a bizottsag tag-
jainak egyiittmiikodése szakszervezeti hovatartozastol
fiiggetleniil. A VSZ, VDSZSZ és a MOSZ képviseldi
esetek tobbségében konszenzusra jutnak. Jonak és
eredményesnek tarjuk a Foglalkozés-egészségiigyi,
Munkabiztonsidgi Komyezetvédelmi Foéosztallyal,
személy szerint a munkabiztonsagi szakemberekkel
kapcsolatunkat és egyéb munkaltatoéi szervekkel és
szervezetekkel. Ez elsésorban a kolcsonds tajékoz-
tatasban bizonyult hasznosnak.

A MAV Rt. belsé iigyrendjében és szervezeti szabaly-
zatdban torténé valtozasok indokoltdk helyiinket és
kapcsolatunkat, Gjboli szabéalyzasat a munkaltatoval,
amely mar meg is tortént a szervezeti szabalyzatban.
Tobbszor hangsulyoztuk irdsban és szoéban is, ugy a
munkavallalok, mint a munkaltatok, valamint a tar-
sadalmi érdekvédelmi, érdekképviseleti szervek felé,
hogy lehetéségeink szerint kozremiikodiink a MAV
Rt. munkabiztonsagi-munkakoriilményi helyzetének
javitasaban. Ez egyarant 6sszhangban van a munkal-
tatd a munkavallalok érdekeivel.

2001-ben és az erre épiild elsé féléves célkitiizéseink
soran tovabb akarjuk javitani munkénkat, egy moder-
nebb felfogast valld6 munkavédelmi tevékenységhez,
amely képes folyamatosan el6segiteni az egészséget
nem veszélyeztetd és a biztonsagos munkavégzés fel-
tételeinek megteremtését a MAV Rt-nél.

Pasku Jeno
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Nem volt felesleges idotoltés
az Eszaki Gépészeti Fonokség
Munkavédelmi Bizottsag
iilésén résztvenni

A Munkavédelmi Bizottsdg meghivasara résztvettiink
2000. december 14.-i iilésén, Dinai Istvan kollégank-
kal, aki a mozdonyvezetdket képviseli a Kozponti
Munkavédelmi Bizottsagban.

Korabban tobb Ujsagban megirtam a munkaltato és a
munkavédelmi bizottsag kozotti példas egytittmiiko-
dést, amely a kolesonds érdekazonossagra épiil. A de-
cember 14-1 bizottsagi Ulés targyaldsi menete a
gépészeti Fénok Ur hozzddllasa, a bizottsagi tagok
véleménye, hatarozottsaguk arrdl gyézott meg, hogy a
munkavallalok munkavédelmi képvisel6i nemcsak
munkatarsaik biztonsagos munkakoriilményeinek job-
bitdsaért emelnek szot, hanem sziviigyliknek tekintik a
munkaltatok vagyonbiztonsagi érdekeit is. Készek
kornyezetiikben minden karos a vasutérdekeit sért
jelenségek, magatartas ellen fellépni fiiggetleniil szak-
szervezeti hovatartozasuktol.

Az iilésrol jegyzokonyvi hitelességgel a kovetkezdket:
A bizottsdgnak 15 tagja van. Ez a nagy létszam indo-
kolt, mivel kilenc telephelyen és kirendeltségeken ko-
zel 1000 6 dolgozik. _

A bizottsdg miikddésének feltételeit a munkéltatoval

tortént megallapodas szabéalyozza. A hatilyos munka- .

védelmi torvényben szabdlyozott jogok gyakorlasa
biztositott. A bizottsdg e jogok érvényesitése soran
minden teriiletrdl els6sorban a munkavédelmi szemlék
keretében jelzik azokat a problémaékat, amelyek a
munkavallalok munkakoriilményeit kedvezotleniil
befolyasoljak.

Erdekes és kovetendé kezdeményezésrél talalkoztunk
az {ilésen. Agoston gépészeti fonok tr levélben kért
javaslatot minden bizottsagi tagtol a 2001 évi felujitasi
terv elkészitéshez. Egyik legfontosabb cél a kedvezot-
len munkakériilmények felszdmolasa, illetve hatasa-
nak mérséklése. Tovabbi feladat a kedvez6tlen munka-
korilmények djratermelésének megakadalyozasa, s a
megjelend 11 veszélyek, artalmak idébeni feltardsa
annak megel6zése.

Agoston gépészeti fondk r jé érzékkel és elérelatassal
fordult a bizottsag tagjaithoz. Jellemz6iil a bizottsag
Gtjan 45 balesetveszélyes koriilményt tartak fel, a teljes
felsorolast melldzve - a térvilagitas elégtelenségétol
fiitési, vizelvezetési, kozlekedési utak allapotan at a
kocsi WC-¢k liritésének pontos és zartrendszeril
tisztitasaig stb.

A hidnyossagokat nemcsak felsoroltak, illetve leirtak,
hanem megoldasi javaslatokkal is ¢éltek.

A {6nokség vezetése rangsorolta megoldasuk lehetsé-
geit és id6tartamat. Az iilés résztvevoi megértéssel és

egyetértdleg fogadtdk, hogy a vezetés a koltségvetési
forrasoknak megfeleléen a betervezett munkakat
maradéktalanul elvégezték A Westend beruhazas utan
a rendetleniil maradt teriilet rendbe hozasa még hatra
van, tovabba kocsijavité miihely felujitasa. Célszerli
lesz koriilhatarolni (elkeriteni) a Nyugati teriiletét,
mivel muszakonként 6 fés vasiti vagyonbrség nem
képes megakadalyozni a lopasokat. E mellett a munka-
védelmi képviselOk elégedetlenek szolgalati magatar-
tasukkal. Sokat sziesztdznak az lires személykocsik-
ban. példdul 2000 évben ezres nagysagrendben loptak
el tiizolto késziilekeket a kocsikbol, ezek megkozelitd
értéke tobb millio forintot tesz ki. A kisstilii tolvajokat
ha le is leplezik a feljelentések ellenére a renddrség
nem tud elleniik sokat tenni, mert néhany ezer forintos
karokozasért az eljarast kényteleneck megsziintetni.
Tobb munkavédelmi képviseld parhuzamba hozta a
tobb millids lopasok (tlizolt6 késziilékek) és a hidnyos
szerszam ellatottsagot. Példaul kénytelenek javitdak-
néaban ugy dolgozni, hogy a szereld egyik kezében a
villanylampa mésik kezében a szerszam. A bizottsag
arra a koOvetkeztetésre jutott, hogy komyezetiikben
minden vasutast ara kérnek segitsenek a vasut tulaj-
donat képezd eszkozok, anyagok tolvajainak lelep-
lezésében. Igy tobb pénz is jutna szerszamra, 51t6z6k,
furdok allapotanak javitasara.

A gépészeti Fénok ur felvetette a kocsijavitdé mithely
kihasznaltsaganak javitasat. Javasolta, hogy a vasuti
jarmiivek, eszkozok karbantartasara forgalomba
torténd elkészitésére akkor keriiljon sor, amikor arra
azonnal nincs sziikség. Ezt tobb okbol lenne célszert,
torténetesen az éjszakai forgalom a MAV-nél jelenték-
telen. Az éjszakai karbantartast ,,vonatmentes idében
lehetne végezni. A vasutasok jelenléte igy elriasztana a
tolvajokat is. A vonatba sorolt kocsik lezarasa, védel-
me konnyebben biztosithaté lenne. A Munkavédelmi
Bizottsag ,,vette a lapot” nyilvanvalé tevékeny kozre-
miitkodéslik csak a kolcsonds érdekazonossag meg-
teremtése Utjan valdsithatdé meg. A bizottsagi iilésen
elhangzott vélemények alapjan elére jelezhetd, hogy
amennyiben a munkavallalok gazdasagilag kozvetle-
nebbiil érdekelté valtak az ajanlott munkaszervezési
valtozasokban gy partnerek lesznek.

Ezért a munkaltatonak és a munkavallaloknak meg kell
tenni mindent a megfogalmazott célok érdekében.

A Gépészeti Fonokség Nyugati palyaudvari telepén a
bizottsagi {ilés elott december 13-an atfogd vezérigaz-
gat6i szemlére kertilt sor. A szemlén feltart hianyossa-
gok felszamoldsa a munkavédelmi problémak megol-
dasa fokozni fogja a biztonsagot, javitani fogja a
munkahelyl kézérzetet a munkavédelem szerepének
jelentOségét.

Budapest, 2001. januar 24.

Pasku Jeno
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Harcolatol

Részlet egy soha meg nem irt
eseménykonyvbdl avagy
a ,,szuper intelligens® iranyitas
csodje III.

A torténet megtortént esetet be-
szél el, ezért ha valaki magara Is-
mer az nem a véletlen miive. Az
eset régen tortént, igy a kereszt-
nevek a szereplék valédi ke-
resztnevel, hatha kdénnyebben
emlékeznek arra, milyen mél-
tanytalansdag tortént veliik és
velem.

Azon a szombati napon 17 6ra 28
perckor jelentkeztem szolgalatba
310-1 o6nkéltséghez. A nappalos
mozdonyfelvigyaz6 kozélte velem,
hogy Gyékényes fel6l érkezik a
V63 015-0s gép egy vonattal. Az
érkez6 vonat mozdonyvezetdjét le
kell valtanom, majd gépmenet
Kaposvarig kell kézlekednem, on-
nan tovabbitok egy vonatot Mura-
keresztur allomasig. A vonat érke-
zési ideje bizonytalan volt, ezért va-
rakoznom kellett. Mar ekkor balsej-
telmeim tamadtak: a 015-6s gigan-
tot altalaban a Nagykanizsai F(itS-
haz hasznalja. Nagy volt tehat az
esély arra, hogy Murakeresztur al-
lomasra érkezvén a gépet elveszik
t6lem, és nem tudok majd mivel ha-
zajonni. Aggodalmat megtartottam
magamnak, hiszen amigy sem ta-
lalt volna megértésre.

Id6kdzben valtozas tértént a moz-
donytelvigyazéi poszton: az éjsza-
kas megjoétt a nappalos elment. 19
6rakor megérkezett a varva-vart
vonatom. Levaltottam a kollégét és
az el6zetesen kdézolt ,menetrend”
alapjan kozlekedtem, minden emli-
tésre mélt6 esemény nélkiil.
Murakeresztur allomashoz koze-
ledve lattam - ez 23 6ra felé volt,
hogy a T2 térkdz jelzGje séarga, a
bejaraton allt egy vonat azt értem
utol. Kézben radién hivott a menet-
iranyit6 és kozolte velem (el6zetes

varakozasaimnak megfelel6en),
hogy a kanizsaiak elviszik a gépe-
met. En szélljak 4t a V63 010-esre
és menjek vele hazafelé, mert an-
nak a mozdonyvezetdje 15 6ra 23
perckor kezdett és elképzelhet6,
hogy le kell valtanom utkézben,
mert lejar az ideje. Kiilén kihangsu-
lyozta, az iranyit6 ur, nehogy a V63
017-esre szaljak at - amely mar
fékprébazott és hazafelé készulb-
détt.

Bejartam az Aallomasra és annak
rendje-médja szerint atadtam a
kanizsai kolléganak a 015-6s gi-
gantot. Atszalltam a 010-esre, ahol
Janos bacsi volt a mozdonyvezet6
és mar megirt minden papirt,
mondvan, hogy neki azt mondta a
forgalom, itt és most fogom leval-
tani. Beletérédtem a dologba - bar
nekem mast mondott a menetira-
nyité -, és levaltottam Janos batya-
mat. O nem Ulddgélt a gépen, meg-
kereste a 017-est, mert erésen va-
16szind volt, hogy az joval el6bb
haza fog érni, ugyanis mar fékpré-
bazott. En érdekiGdtem, mikor lesz
valami tovabbithat6 elegy Dombé-
var felé. A szolgalattevé csak farad-
tan mosolygott és kozélte velem,
az sem biztos, hogy lesz vonat, de
ha lesz is, fogalma sincs mikor.
Réviden: ismét varakoznom kellett
az éjszaka kellés kézepén, minden
esély nélkil arra nézve, hogy id&-
ben hazaérek. Aki jartas egy kicsit
a Murakereszturi berkekben, azt
tudja mit jelentenek a szolgalattevé
szavai: akar 5 6rai varakozast is.
Ekkor mar 23.45 koril jart az idé,
arra sem volt esélyem, lejutok vala-
hogy Gyékényesig - bar ha le is
tudtam volna menni, akkor is at-
haghatatlan akadaly volt az a tény,
amely kéztudott: vasarnap hajnai-

ban nem kézlekedik a 8219-es
szamu, els6 Dombdévar felé kozle-
ked6 személyvonat. Eléggé nyo-
masztélag hatottak ram ezek a
kilatasok.

Révidre fogva a dolgot: vasarnap
hajnali haromnegyed harom utan
indultam el Murakeresztur allomas-
rél. A vonat menetrendszerinti se-
bességével koézlekedtem végig.
Baté allomason kereszteztem a
8210 szaml személyvonattal,
amellyel Istvan kollégam érkezett
levalténak, ekkor haromnegyed 6t
volt.

Pisti azt mondta, hogy ha megval-
tottunk dudalunk egyet, ebbél a
szolgalattevé tudni fogja a valtas
tényét és kezelni fogja résziinkre a
kijaratot. Egyértelmiivé valt az a
dolog, hogy amugy sem érink
haza id6ében, hat még akkor, ha
nekilatunk valtani. Azt mondtam
Pistinek menjunk minél hamarabb,
mert szeretnék gyorsan hazaérni,
hosszl volt az éjszaka. Pisti azon-
ban ragaszkodott a valtdshoz.
Kézben én mar dudaltam és meg is
jott a kijarati jelzé szabad fénye.
Lassan elindultam, kézben a Pisti
ki akarta venni a szalagot, mond-
tam neki menet kézben ne vegye
ki, majd ha megalltunk Dombéva-
ron kiveheti; kilénben se huzzuk
az egyre fogyé id6t a valtassal.
Pisti azt mondta, &8 leszall, helyben
hagytam a déntését. A vonattal egy
révid Csoma-Szabadi tartézkodas
utdn esemény nélkidl beértem
Dombévarra. A gépet betettem a
flitbhazba és 12 éra 37 perccel zar-
tam a lapomat.

Az esettel kapcsolatban még
fontosnak tartom elmondani, hogy
Jani bacsi fél négykor ért haza,
Gaborral (a V63 017 mozdony-
vezetbje) egyitt. Jani bacsi 15.23-
as ember volt, Gaborrél nincsenek
ilyen iranyd informaciéim.
Gyakorlatilag Jani bacsinak és
nekem eleve nem volt esélye, hogy
haza érjunk idében, mert ha Mura-
keresztur este 11 drakor nem tudott
vonatot kiallitani, akkor arrél mar
leghamarabb 21 6rakor tudott - ezt
egyébként a rendelkezd szolgalat-
tevétél tudom, akivel az ott tart6z-
kodasom ideje alatt beszélgettem.
A mozdonyiranyiténak pedig tudnia
kellett, hogy a Kanizsai F(it6haz
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igényt tart a gépemre. Hozza tar-
tozik a dologhoz, hogy a moz-
donyradiém végig be volt kapcsol-
va és j6l mikodott: még sem szolt
senki a tervezett valtasrél! Vajon
miért nem? Ha Pisti nem Batéban
var ram, hanem Dombévaron az
eset teljesen masként alakul! Vajon

mit keresett Pistit Batéban? Helyte-
lennek tartom azt a felfogast, hogy
onkoltségben tdl Iéphetd a 12 éra.
Az egy szolgélatban eltéithets id6
(utazék esetében) egy térvény ere-
ji korlat, amely betartasa kotelezd
az iranyit6 szolgalat részére is!
Veres Gy6z6

Az alabbi irasmii a WESTEL 0660 eldfizetdi sztori palydzatan dijat nyert,

cSO, BARAT!

- Cs0, barat! - nyitott be a vezetdal-
lasra a Csébarat becenévre hallgato
vonatvezetd. A szemkdzti oldalon
116 mozdonyvezet6 éppenhogy felé
forditotta a fejét, csakugy félszem-
mel mérte végig az alacsony,
vékony dongaju alakot.

- Cso! - koszont vissza a mozdony
vezetdje, latszott rajta, megzavar-
tak csendes maganyat.

- CsGbarat nem tor6dott az esemé-
nyeken. Lerakta taskajat a foldre,
rovid kotordszas utan 1jsagot és
egy hatalmas, aluféliaba csomagolt
szendvicset vett el6 beldle, majd
levet6dott az lires székbe. Irdatlan
zOrgeéssel csomagolta ki a Piedone-
zsomlét, feldobta labat a kézifékre
¢s nekilatott a falatozasnak

- Te! - szoélitotta meg a mozdony-
vezetd. - Még nem is dolgoztal,
maris eszel kérdezte tetetett rosz-
szallassal.

- Ja, barat! Kinek, megjaras szerint!
Erre aztan mindketten elmosolyod-
tak, igy ment ez évek oOta; a tdvol-
sagtartdé évOdés hozzatartozott a
napi munkakapcsolathoz. A moz-
donyvezeto fészkel6dott egy kicsit,
aztdn kinézett a dombok felett el-
teriilé felhokre,

A Kesz6hidegkut-Gyonk-Tamasi
vasttvonal a korzet egyetlen mel-
lékvonala.

Hosszu évekkel ezel6tt még virag-
zott a falvakat Osszekotd vicivo-
nal-halézat, mara azonban csak ez
az egy maradt, de mar csak arufor-
galom zajlott. Tamasi iparegységei
igényelték a févonallal valo Gssze-
kottetést, ez a vasut ennek kdszon-

hette 1étét. Napi egy-két vonatpar
kozlekedet néhany kocsival, a fu-
varoztatok kivanalmai szerint.
Effajta jellegébdl adododan, techni-
kai szinvonala messze elmaradt a
févonalétol, végtére igy is betdltot-
te szerepét; a puszta sineken kiviil
nem volt sziikség masra.

- Mehetiink! - szallt fel a vonatfé-
kez0. Cs6barat és a mozdonyvezetd
egyidében nézett ki az eliilsé szél-
védon; valdban, a jelzé szabadra
valtott. Csébarat mélyleveg6t vett,
megcsovalta fejét és beletemetke-
zett jsdgjaba. A mozdonyvezetd
kelletlentil mozdult, szivesen ejt6-
zOtt volna még egy kicsit. Kint
elkezdett szemerkélni az es6.

A dizelmotor felporgott. Az elso
par masodpercben nem tortént
semmi, aztan elindult a mozdony,
hizta magaval azt a par kocsit is,
amit utna akasztottak.

Mindjart az allomas utan nagy iv-
ben nyugatnak fordultak, egyene-
sen neki a sotét fellegeknek. A Ka-
pos folyon athaladva jobbra fordul-
tak a sinek, a domboldallal parhu-
zamosan haladva futottak fel a ma-
gaslat tetejéig. Atbukva a gerincen,
rovidesen elértek a halastoig,
amely egy ideig kisérte 6ket utju-
kon.

Negyed ordja utaztak, amikor leallt
a dizelmotor, a hirtelen bealld
csendben tisztdn hallatszott az es6
kopogésa, a tavolban mar latszott
Fenyves-hegy.

Csébarat felkapta fejét az 0jsagbol
a fékezdvel egylitt nézett a gondter-
helt arci mozdonyvezetore, aki

homlokat rancolva nézte a miiszer-
falat, azonban a miiszerek csak a
mozdony allapotat mutattak, hiba-
jelentést nem adtak. Teltek a ma-
sodpercek, percek, de nem sikeriilt
rajénni a hiba okara. Nem volt mit
tenni, el kellett menni segitségért,
ez altalaban a vonatvezetd dolga.
Csbbarat arcan a késnek sétalo
galamb mosolya jelent meg.

Csak két ora séta az es6ben - vi-
gyorgott a mozdonyvezet, hang-
jaban mégsem €rz6dott a karorom.
- Adok eserny®t - ajanlotta fel.

- Tedd ahova akarod - lovellt gyil-
kos pillantast feléje CsObarat, de
azért elfogadta. A mozdonyvezetd
arcan a derll jatszott, latszott rajta,
hogy nagy lelkierével fogja vissza
kitorni késziiléjokedvét. Csébarat
nem szOlt semmit, ugy gondolta
eljon még az 6 ideje. Amikor kinyi-
totta az ajtot, a mozdonyvezetd mar
teleszajjal nevetett.

- Ne menj sehova - mondta kun-
cogva. Latvan tarsa értetlen arck-
ifejezését, el6hizta zsebébol radio-
telefonjat. Cs6barat csak nézett la-
posan.

- Na menj a fenébe - csovélta fejét
rosszalldan, és mar mosolygott 6 is.
A segitségkérés gyorsan ment: a
mobilon felhivtdk a dombovari al-
lomési kdzpontot és azon keresztiil
a mozdonyfelvigyazo mellékjét.
Mar csak varni kellett.

- Erre majdnem réafaragtunk -
elmélkedett a torténteken Csébarat.
- Nem mi! Csak te! - vigyorgott a
mozdonyvezet6. Még mieldtt a
vonatvezetd visszavaghatott volna,
elévette a kis telefont és feléje
nytjtotta. - Hivd fel a csaladot,
hogy késni fogsz a vacsorarol, ne
varjanak!

- A maésik hosszi mésodpercekig
Osszesziikiilt szemmel nézte a tele-
font, majd elnevette magat.

- Tudod mit? Igazad van!
Megfogta a késziiléket, egy ideig
egyensulyozta a tenyerén, méreget-
te sulyat, végiil tarcsazott.

Veres Gyoz6
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PNyiregybézet < Vasutas: akaddlytalanul

Az utazokézdnség kedvencei, az InterCity vonatok mar jo
ideje akadalytalanul érik el a megyeszékhelyeket. A moz-
gdsukban korlatozottak azonban csak joval lassabban tud-
nak robogni kerekes székeikkel, s szamukra az igazi aka-
dalyok a vonatrol valo leszéllds utdn keletkeznek. Hazank-
ban lgyeiket intézni is nehezen tudjak, a kulturdlis progra-
mok pedig egyenesen elérhetetlenek szamukra, akdrcsak
a lépcsd teteje. A nyiregyhdzi Vasutas Mivel6dési Haz pre-
cedens értékli kezdeményezéssel hivia fol magdra a fi-
gyelmet: a moégottiink leévé esztendb végére jelentds rész-
ben akadadlymentesitették az épliletet.

Mester Zoltan igazgatdé és kollek-
tivaja orszagosan is élenjar a gon-
dolattal. Amikor 1916-ban vasuta-
sok tarsadalmi munkaban felépitet-
ték az azéta is folyamatosan kultu-
ralis célokat és javarészt 6ket szol-
gal6 épiletet, még nem az aka-
dalymentesség volt az alapfeltétel,
s noha ma mar kdvetelmény, keve-
sen aldoznak ra. 2000-ben a régen
csinositott épillet nagytermét ujitot-
tak fel - mobil szinpaddal, modern
hang- és fényrendszer elgondola-
saval tagitva a lehet8ségeket -,
amikor kezlikbe akadt a Fogyaté-
kosok Esélye Kozalapitvany palya-
zata. A gyors cselekvés és a j6 el-
gondolas 1,2 millié forintos tamo-
gatast jelentett, ezt egészitették ki
koézel kétmillié forintnyi sajat erével.
Ett6l egyébként sem idegenked-
nek, a még mindig vasutas tulaj-
donban 1év8, 6rokds bérletbe ki-
adott éplilet szépitésére tavaly 6t-
milliét aldoztak az alaptevékeny-
ségbdl szarmazé mikddési bevé-
teliikb8l. Noha még néhany dolog,
igy tobbek kdzott a kapubejaré biz-
tonsagosabba tétele és mintegy
harommilli6 forint hianyzik, a moz-
gassériltek mar nyugodt szivvel
latogathatjak a hazat. Elkésziilt
ugyanis az udvarnak, az épiilet f§-
bejaratainak és egy vizes blokknak
az akadalymentesitése. A MAV Rt.
évente egymillié forintnyi kéltség-
téritéssel tamogatja a széles tevé-
kenységi kor(i intézményt, Nyiregy-
haza varosa pedig tovabbi 3,2 mil-

*

libval, egy kdézmuivel6dési megal-
lapodés alapjan. A jové ilyen szem-
pontbdl biztats, hiszen egy nemso-
kara érvénybe |ép6 térvény szerint
a fogyatékos személyek kulturalis
ellatasa az dnkormanyzatokra tes-
talédik, a Vasutas pedig j6 alany
lesz hozza az elvégzett munkak
kovetkeztében.

A napi munka is ket igazolja: az
elmult évben 260.000-en latogat-
tak a haz tanfolyamait, testedzé-
seit, képesitést adé kurzusait,
programjait, melyeken a vasuta-
sok jelentés kedvezményekkel,
vagy koltségtérités nélkil vehet-
nek részt, s a 10.000 kétetes
kényvtarat is ingyen hasznal-

hatjak. Itt mikodik a vasutas
nyugdijasok alapszervezete, és a
kertészkedni, méhészkedni, hor-
géaszni, sakkozni, eszperantéul
beszélni kedvelS egyenruhasok is
itt talalkoznak. Népszerlségnek
orvend korikben az orszagosan is
kuri6zumnak szamité6 magan gim-
nazium, melyben két év alatt sze-
rezhetnek érettségi bizonyitvanyt
nivés tanari garda iranyitasa mel-
lett a Vasutasban. Eddig harmin-
can koszénhették ennek, hogy a
MAV Rt. kételékében maradhat-
tak.

Az atalakitas egyik f6 mozgaté-
rug6ja volt, hogy mozgasukban
korlatozottak is jartak ebbe az
iskolaba. Szamukra eddig kulén
helyiséget kellett bérelni. A vizsgat
azonban most mar itt tehetik le,
mashova nem is nagyon tudnanak
bejutni. Itt viszont barmely mas
program alkalmaval is meleg sze-
retettel latjak 6ket ugyanuigy, mint
az adventi idészakban tartott at-
adasi cereménian, amikor kitindé
nyiregyhazi mivészeti csoportok
szérakoztattak éket. Az dromteli ar-
cokon latszott a példaértéki kez-
deményezés hatasa: a Vasutas
Mdvelbdési Haz rajuk is gondolt.

irta: Tarczy Gyula

2000. december 12. Zig-Singers egyiittes
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LAPSZEMLE

A Metro ujsag 2001. 01. 19-i szamaban,
Tizmillidrdok jutnak két év alatt vasitfejlesztésre
cimii cikkébdl:

Az idén 16,3 milliard forintot, 2002-ben 26,7 millidrd
forintot biztosit a kozponti koltségvetés a MAV-nak
halozatfejlesztésre. Ezen til menden 5,8 milliard fo-
rintért késziil el a magyar vasutat- Szlovénidval
Osszekotd 0j vasuti palyaszakasz. Tovabbi 600 millid
forintot forditanak vasttegészségiligyre és 11 milliard
forint ISPA tdmogatasra szamitanak. Utobbi keretében
elkésziilt a hatéves vasut fejlesztési program, amely-
- nek soran korszerisitik a Zalalovo-Zalaegerszeg vasuti
pélyat, elkésziil a hegyeshalmi vonal masodik iitemé-
nek fejlesztése. Utobbihoz kapcsoloddan valdsitjak
meg Gyor és Komarom biztositoberendezés-fejlesztési
programjat, s megkezdbdik a Vecsés-Cegléd-Szolnok

vonal rehabilitacidja is.

Az elkovetkez6 években a MAV Rt. 30 milliard forin-
tot szan az ugynevezett ,,gordilé alloméany* fejleszté-
sére.

A tervek szerint 10 darab Ugynevezett kétdramkorii
mozdony ¢s 25 Olaszorszagbdl szdrmazd villanymoz-
dony beszerzésére nyilik lehetdség. Az orosz allam-
adossag torlesztéseként 50 iker-motorkocsi behozatalat
tervezik, amelyeket ott helyeznek majd lizembe, ahol a
forgalom mar kinétte az InterPici szerelvényeket. A
MAV Rt. 150-200 személyszallité vagon felijitasét is
tervezi, amelyet még ebben az évben megkezdenek.
Az elmult évben erésddott a vashttarsasagnak az on-
kormanyzatokkal kialakitott kapcsolata. Szeged, illet-
ve Szombathely 100-100 millié forinttal jarult hozza
az allomasépiiletek korszeriisités¢hez.

A Magyar Nemzet 2000. 12. 19-i szamdnak
Reformtervek a MAV-nal cimii cikkébél:
Valtozatlanul folyik a reform el6készitése, annak
ellenére, hogy 2001. januér 1-jén nem alakul meg a
palyavasiti és a keresked6-vasti trsasag. A vasittar-
sasagnak komoly problémat okoz, hogy 6ner6bdl nem
tudja kicserélni az eloéregedett kocsi- és mozdony-

parkot. v

Endrédy Istvan, a MAV Rt. igazgatésiganak elnoke
tegnap arrél szolt, hogy a vasuttarsasag elsédleges fel-
adata a szolgéltatasok javitasa, illetve az unios csatlako-
zasra vald felkésziilés, ennek ellenére - mivel Eur6-
péaban sincs egységes modell a jelenlegi vastti szolgal-
tatast nem lehet elhamarkodott intézkedésekkel veszé-
lyeztetni. A MAV az eléregedett jarmiiparkot csak
hitelbdl tudja lecserélni, igy sem megfeleld iitemben.

A kozeéptava tervek kozott szerepel a vontatoalloméany
korszeriisitése, és 200 eldvarosi személykocsit alli-
tanak forgalomba.

A Metro 2001. 01. 15-i szamanak
Harmincmillidrdos hidnyt tervez a MAV
cimii cikkébdl:

Az 2001-re Osszeallitott tervkoncepciot a kozlekedési
miniszter tovabbi tervezés alapjaul elfogadta és ennek
bazisan folyik a részletes munka, mondta Kukely
Marton, a MAV Rt. vezérigazgaté az idei évre
vonatkozé gazdalkodasi feladatokrél. A MAYV idei ter-

vét a méjusban tartando alapit6 tilésen véglegesitik.
A koncepcio kidolgozasakor 6 szazalékos személy-
szallitastarifa-emelésre alapozva 6 szdzalékos inflacio-
val és 5,5 szazalékos GDP-novekedéssel szamoltak. A
tervezett koncepcié szerint 2001-ben a MAV-nak 33
millidrd forint vesztesége lesz.

V. Gy.

A flirészdru véndordtja

A dombok kozdtt lapuld, kis folydvodlgyi
varoskdba junius elején egy vdilalkozd
sz&mara flrészaru érkezett. A cimzett el is
kezdte a vagon kirakasat, csak hogy estig
nem végeztek, igy mdasnapra hagytdk a
tébbit. Meglepetésikre reggelre az arunak
csak a hlt helyét taldltak. A vallalkozénak
valaki megstgta, hogy az éj leple alatt az
dllomasféndk és a fia - mint alkalom szlite
tolvajok vitték haza a fat. Erdekes, hogy a
kérosult nem a rendérségen, hanem a
tertileti vasit-igazgatoésagon jelezte csak a
lopdst. Innen- utasitottak a szarka fondkot,
hogy azonnal vigye vissza az orvul szerzett
fat. Mikor tettéért magyardzatot kértek
tole, a kdvetkezbket hozta fel mentség-
ként: ,A vaslt kdzlekedésbiztonsGgat ve-
szélyeztette az ott hagyott fa, ezért arrdbb
kellett helyezni." Ennyi erével azt is monad-
hatta volna, hogy a tolvajok ellen helyezte
biztonsadgba. Indokoldsat az igazgatdsa-
gon elfogadtdk, és azéta is a posztjan van.
A kérnyéken megbotrdnkozdst és kdzrdhejt
valtott ki az eset. A pontos helyszint és a
személyek nevét tudom, de ezt kdzdni
kinos lenne, mivel a vdallalkozd nem tett fel-
jelentést, az igazgatdsdgon is eltussoltak
ezt a dolgot.

Sz. J.




18

Mozdonyvezetdk Lapja

2001. januar-februar

Andras bacsi elment!

2000. december S5-én kisértiik el
utolso6 foldi Gtjara Kimlén.

Tolnai Andrés bacsi - mozdonyfiit6-
segédkezeld a 77. évében elment ko-
ziiliink - égi szolgélatra jelentkezett,
oda kapott vezénylést. Kedves mes-
tere - Kassai Kalman bacsi -, a leg-
gyorsabb magyar gézosmasiniszta
mar varta a ,,Lapaj“-t a ,csillag ex-
pressz begyujtott, utra kész mozdo-
nyan. Kalman bacsi (sziiletett 1915-
ben) mér 1988 6ta az Ur birodalma-
ban teljesit mozdonyvezetdi szolga-
latot. Ott is, minden bizonnyal bizton
rabizhatjdk a legkényesebb csillag-
kozi vonatok tovabbitasat.

Kedves Kollégdaim!

Az 1960-as évek elején a Gyori Va-
gongyar csinalta a kiilfoldre szént
140 km/h sebességli kocsikat, az in.
»Nylon vonatot®. A 150 km/h-s futo-
probakat Kassai Kdalman bacsi vé-
gezte a 242-001-es, csillagkénuszos-
ra atalakitott masinaval. , Tizmeste-
re“ Tolnai Andras bacsi volt.

Az a franya masina - a 18 légkoros
kazanjaval - csak akkor érezte jol
magat, ha dudoraszott a biztonsagi
szelep. Alacsonyabb kazannyomés-
nal mar ,hatratekintett”, hogy hadd
lam, mit akasztottak rdm! A prébak
alatt egyszer sem nézett vissza, mert
a szitovasat, ,biikkfaszabalyzot az
Andriés bacsi kezelte.

Tortént, hogy a Kalméan bdcsi sza-
badsagra ment, és ez id6 alatt egy
oreg, pesti vezért kiildtek a 242-001-
esre. A hat6sagi jadrmiivizsgdztatokat
piszkalta a kivancsisag, hogy vajon a
g6z6s mennyivel bir szaladni? Csak
a mérékocsival robogtak, el is értek
161 km/h sebességet, és Lébény utan
a gép meghibasodott, alig birtak vele
visszavanszorogni Gybrbe. A Majo-
ros Rezsé (,,Rudi®) bacsi kivalo
mozdonylakatos, Dallos Feri bacsi
remek esztergalyos, és az akkor még
ifji ,,kadét” Csengei Kalman félnapi
munkajanak koszonhetden iizemkeé-

pes lett a masina. A jobb oldali ve-
zérmiivel volt a gond.

Amikor ismét a Kassai Kdlman bécsi
szallt a gépre, megint csak el6hoza-
kodtak a sebességrekorddal.

- Nos uraim, én benne vagyok, ha az
Andras is vallalja. (Kalman bécsi
nem elvtarsozott, piros konyv nélkiil
is volt kétszer Kivalé Dolgozd!)
Kalman bécsi és Andras bacsi elké-
szitették utra a gépet. Repiilt az
aramvonalas masina a mérékocsival.
A végsebesség 167 km/h!!! A sikeres
fordul6 utan mindenki almélkodott.
- Ja, a gbzszabalyz6t nem rangatni,
hanem huzni kell, és tudni kell htizni!
Es tudni kell a kazéant kiszolgalni is -
mondta Kalman bacsi. (A sikertelen
proban nem az Andrés bacsi tiizelt.)
Szo6val a magyar gézmozdony sebes-
ségrekord - 167 km/h - Kassai Kal-
man és Tolnai Andrés nevéhez fiiz6-
dik, a 242-001-es masinaval!

Kalmén bacsi 21 év mozdonyvezetés
utan, a szeme miatt kényszeriilt le-
széllni a gépr6l, utdna a hegyeshalmi
mozdonyjavito, kocsijavité mithely
miivezet6je volt nyugdijazasaig Ezen
a poszton is kit{ind szakember volt!
Andrds bécsi tovdbbra is masinan
maradt, levizsgazott a ,jobb oldal-
rol* is, ott is kifogéastalanul megallta
a helyét.

Amikor Hegyeshalomba keriiltem
masinisztanak, volt vele - mindossze
csak ketto, de emlékezetes szolgala-
tom. Hallomasb6l tudtam, hogy
Andrés bacsi tud tiizelni akdarmilyen
fajta masinan, ramaty szénnel is, bar-
milyen botkezli mozdonyvezetének
is. Ha az Andras bécsi kezeli a szit6-
vasat, lapatot, ott gbz- vizhiany nem
lehet.

Engedjétek meg kedves kollégaim,
hogy az egyik szolgalatot elmesél-
jem.

Amikor Hegyeshalomban megkap-
tam a szolgalati itlevelet, és Nurmira
keriiltem, azt tapasztalhattam, hogy a

hegyesi fliték - tisztelet a kivételnek
- nem tudnak tiizelni a 424-es masi-
nan. Nem tudjak ,,végig dobni“, be-
teriteni a tlizszekrény rostélyfeliile-
tét. Tlzet pucolni meg még annyira
sem tudtak, mint lapatolni. Sokszor
volt olyan, hogy amikor jobban ki
kellett nyitnom a godzszabalyzot,
akkor én vettem kézbe a fiitdlapatot!
Sokaknak, sokszor megmutattam,
hogyan kell tiizet pucolni, de hidba
faradoztam. (Egyik-masik rohogott a
markaba, hogy én milyen hiilye va-
gyok, dolgozom helyettiik.) Ezt most
csak azért irom le, hogy érzékeljétek,
mennyire mas volt, amikor Andras
bacsit irtdk mellém, pontosabban
engem vezényeltek Andras bacsihoz,
a beosztott masinajara, a 424-005-re
Hegyeshalomban szalltunk a gépre,
érkezd vonaton 4llt a masina. Gép
leakad, be a f{itbhazba, ,,szerel, ke-
zel, fordul, kijar” és irany Mosonma-
gyar6varra - gépmenet - Rusovcei
(Oroszvar) vonatra. Raakadtunk az
1800 valahany tonnas szerelvényre.
Fékproba, ,papirmunka®, egyéb és
végre indulds! Ranyitottam a sza-
balyzot annak fliggvényében, hogy a
hosszi tartozkodds miatt a kazan
nem volt ,,nekiheviilve®, és a gépezet
is lehiilt. A masina egyre jobban ne-
kiheviilt, egyre jobban hiiztam a sza-
balyzdn, és vettem vissza a toltésen.
Koézben figyeltem oreg tlizmeste-
remet. Mar az megtetszett, ahogy
Hegyeshalomban ,,megigazitotta” a
tiizet, és ahogy a gépmenetben a la-
patot forgatta, de az még jobban tet-
szett, ahogyan a dognehéz vonat
elott ,etette” a masinat. ,,Kiszegezte*
14-re a kazanfeszmér6t, és a lehetd
legidedlisabb vizallast biztositotta.
De lattam rajta, hogy izgatott, tiirel-
metlen. A mosonszolnoki uUtatjar6
el6tt jartunk, amikor levagott a biz-
tonsagi szelep. ,,Rafogta” hamar a
bal l6vettylit lehiggasztani a kazan
bombolo kedvét - és ram szolt.
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- Gébor, hiizza jobban neki, igy nem
tudunk kimenni a hegyesi kanyarbdl,
meglatja elakadunk, kikotiink! (A
régi nyomvonalon, Hegyeshalom
személypalyaudvart6l élesen jobbra
iveld, emelkedésben 1évé kanyarral
agazott el a Rajka- Rusovce-Pozso-
nyi vonal. A g6zos-vilagban volt ott
egy néhany elakadds.)

- Andras bacsi, hova htizzam job-
ban? 50 km/h a vonat sebessége a
menetrendben. Nézze az orat, 45-50-
el megyiink! Megy ez a masina, mint
a taltos csik6! Hegyestol meg 30-as a
sebesség, olyan vonatszdmot adtak.
Figyelje meg, ezzel a géppel és 30-
35 kozott agy kirantom Hegyesbol
ezt a vonatot, mint foxi kutya a 1ab-
torlét! Hegyeshalom rozoga kitérdin
veszedelmes volna nagyobb sebes-
séggel atvagodni.

Levél megallohely utdn enyhe lejtd
van Hegyeshalom felé. Lezartam a
szabalyz6t. Megint levagott a szelep.
- Hiizza neki Gébor!

- J6, j6 majd htizom, amikor kell!
Rajottem, hogy Andras bacsi miért
aggodott. A ,nehézkezli beosztott
mozdonyvezet6jénél  masképpen
szokott menni a gép. Andras bacsi-
nak nem a sebességmér6-ora volt a
mérvado, hanem az volt neki gyanus,
hogy nem harsog a kémény, és nem
kell a tiizet elevatorként rakni, épp
ezért nem megyiink a kell6 gyor-
sasaggal. 30-al gurultunk, bemond-
tuk egymasnak, hogy (Hegyes)
»eleje szabad! Szabad a ,,hatulja“ is.
- No most figyeljen Andras bacsi!
Ranyitottam a szabélyzét, az emel-
tylit visszavettem 50-es t6ltésre, még
hiztam a ,gorbevason®, 6-7 1égkor
tolattyinyomadsnél ,,zengett-ugatott
a kéménykiiités. Andras bacsi ,,meg-
suhintotta* a tiizet, bodorodott a ma-
sina fiistje.

- Adja a bakter! (Felhivas az athala-
désra.)

- Adja a forgalmista is! (felhivas az
inditasra.) - Elegénsan szalutaltam a
Zwanitsek Terikének, aki elismer6en
emelte kezét a piros sapkahoz.

Az els6 (I. szami) Lajta hidon me-
gint leziigott a szelep.

- Na Andras bacsi, mit mondtam?

Megyiink mint a rakéta, ezzel a
,,balkani® vonattal.

- Hat azt meg kell hagyni. Latom,
nem a lottén nyerte a masiniszta ok-
levelét!

- Igen, de maga sem a sparhelten tan-
ult tiizelni, mint egyik-masik hegye-
si fiité. gy még Szombathelyen is
kevesen tudnak tiizelni. (Szombathe-
lyen Pungor Joska bacsi, Péter Toni
bacsi, ,,Karoras® Horvath Pista bacsi
és az Ivan Janika tudott jol tiizelni
424-esen. Kismasinan pedig a Szabd
Kari bacsi volt remek fiité.)
Megérkeztiink Rusovcére (oroszvar-
ra). Ferencvarosi vonatot kaptunk vis-
szafelé. Jott a piros sapkas forgalmis-
ta, meg a ,,pipas”, az alloméasfonok.

- Azt iizenték maguknak, hogy Otte-
vényig eldre kell vinni a vonatot.

- Rendben van, de én meg azt iize-
nem vissza, hogy akkor Hegyesha-
lomban az els6é darundl (a viztorony-
nal) megéllunk. Itatds, tlizpucolas.

- Okés, el lesz rendezédve.

A hats6 szerszémos ladabol eléhiz-
tam a ramol6 lapatot, és fel a szerko-
csira.

- Mit csindl Géabor? Hagyja, ez az én
dolgom.

- Sz6 sem lehet rola Andras bacsi!
Hegyestdl ,,drot alatt® megyiink,
nem engedem, hogy szenet lapatol-
jon, ramoljon. A miltkor annak a
semmirekelld, tutyimutyi PK-nak is
megramoltam a masinat - bar semmi
érdeme nem volt ra hat akkor maga-
nak foleg megcsindlom. A PK csak
olyan fiit6, mint amilyen a fénokiink.
Andras bdcsi ezt azonnal helyben-
hagyta. En rdamoltam, Andris bécsi
meg locsolta a szenet,

- Kész. Mintha frissen lenne szerelve
a szerkocsi eleje.

- K&szonom Gabor! Latom ebben a
szolgélatban nem kell szenet kapdlni.
Annyit mar nem akarok eltiizelni.

- Szivesen Andras bacsi. Az idém-
bol, meg az erdmbdl tellett ra.
Messzir6l lattuk, hogy Hegyeshalom
bejarata ,,szabad®. Lezartam. Andrés
bacsi azonnal hozzafogott a tlizpu-
colashoz. Amikorra megélitam a
daruhoz, olyan t{iz lobogott a masina
gyomraban, hogy akir azonnal

roboghattunk volna tovabb az 1500
tonnds vonattal. Harapni lehetett
volna azt a tlizet, és a szelep ziizor-
g6tt! Amuldoztam az 6reg tiizmester
gyorsasagan, szakszeri munkajan.
Addig azt hittem, hogy csak fiataltol
telik a gyorsasag.

Megfolyt a viz, ,,fékauf menesztet-
tek, indulds. Vidaman vagtaztunk
Ottevényig. Ez médfelett megtetszett
a magas iranyitasnak is, gondoskod-
tak réla, hogy ne liresen térjiink visz-
sza. Kimlén feloszlattak egy hegyesi
- Ausztridba kilép0 - vonatot. Andras
bacsinak nem okozott gondot az
alkalmi fuvar. A szolgélattevo kérdé-
sére, hogy kell-e valami (marmint
kezelni, tiizet pucolni), benézett a
tlizszekrénybe és visszaszolt: nem
kell semmi, menjiink vonatra, ha ké-
szen vagyunk, akkor induljunk. A
tliz olyan egyenes volt, mint a gyt-
roédeszka, €s egyaltalan nem vastag.
A forgalmistanak feldertiilt az arca.

- De jo! Mar mehetnek is kifelé. A
hangoson szdlok, ha johetnek ra a
vonatra. Le van fogadva a vonat,
hegyes mar varja.

Mar csattant is a tolattytl 1égszelepe,
ahogy ranyitottam a szabalyzot.

A szolgalat végeztével megkdszon-
tem Oreg flitémnek a ,,vendéglatast®,
a kivalé munkajat.

- Andras bécsi, ezzel a masinaval,
meg magaval akar a ,,Wiener-Wal-
zert is elvinném.

(Akkoriban ez frekventdlt nemzet-
kozi gyorsvonat volt.)

Elég sokéra keriiltiink megint 6ssze,
ekkor az én beosztott masinamon, a
424-172-esen.

Hegyesb6l mentiink gépmenet
Janossomorjara a 2000 tonnas rusov-
cei ércvonatért. Ott Andras bacsit at-
tessékeltem a jobb oldalra. A tovéab-
biakban enyém volt a lapat. Andras
bacsi a gézszabalyzot is olyan kifo-
gastalanul kezelte, mint a tiizeld
lapétot.

Isten nyugosztalja, pihenjen béké-
ben.

Czotter Gabor
fémozdonyvezetd

JEaete e =




20 Mozdonyvezeték Lapja

2001. januar-februar

Gozmozdonnyal a II. évezredbol at,
a II1. évezredbe 1IV. rész

Jelige: ,, Aki nem becsiili a mult sikereit, nem érdemli a jové eredményeit!

- Nos, “Annamaria”, - Szilveszter 6ta — “kialud-
tad magad, téged is bevisziink a g6zés m{hely-
be! Bevittlik...

- Ezutan tértem vissza Hegyeshalomba.

Kedves Kollégaim, - réviden, - ennyi volt az Un-
nepi mdsor. “Megoérokitettem”, mert Ggy érzem
ennyivel tartozom a jévendének! Megirtam, mar
csak azért is — fiatalabb kollégaim - legyen
fogalmatok a téli g6zmozdony szolgélatrdl!
Ezuttal durva eset volt a tulhevité hiba! llyenrél
a mozdony személyzet nem tehet! Annak ide-
jén, - 6reg szombathelyi, celldémolki masinisz-
taktol, - hallottam, hogy jaj de hanyszor kinléd-
tak tulhevité-szakadéassal, - (“elemfldvassal”)!
Szinte “meg volt téve”, Székesfehérvar-Buda-
pest kozott keletkezett a “balhé”! Sokszor “lgy
estek be” a Délibe,- olyan g6zhiannyal kliszkod-
tek!

Példaul: a szombathelyi igazgatésag legfrek-
ventaltabb vonataval, - az 1807-sel , - szagul-
dott a “Nurmi” és ugy Gardony kornyékén, -
amikor a legjobban kellett volna huzni, -
“megadta magat a tulhevité”! “Se viz, se g6z,”
- “beestek” a Délibe!

A masina szerel, kezel, fordul, félredll, - vissza
az 1814-es személy lesz!!!

“- De, hogyan menjek vissza beteg masina-
val???”

Felesleges volt a javitdst megrendelni, - nincs
az a lakatos, aki bemegy a tlizbenallé gép flst-
szekrényébe!l... Lecsdkkent a kazannyomas, a
tlizet lelohasztottdk, amennyire csak lehetett,
ne flstologjon! A vezér ur koélcsdonkérte a spe-
cidlis szerszamokat, és bebujt a gép “elejébe”,
elvakitotta a hibas tulhevité elemet, - Ugy, hogy
szakadt réla a verejték, és kozben kihajolt, kap-
kodott az éltet6 levegdbért!...

“Tél tdbornok” mindenkor kemény ellenfele volt
a mozdony személyzetnek!!!
Egy kézénséges gbzflitési tomls eldurrandsa is
prébadra tehette a masinisztat és az utasok
tirelmét!
“Kdszondm szépen”! — hisz fokos hidegben,
térdig ér6 hoéban a nyolcadik-kilencedik kocsi
kozott fltéstomlét cserélnilll Még olyan éllo-
maéson is fennakadast (“fennforgéast”) okozott,
ahol volt f(itési lakatos! Minekiink, Kenesén, az
a korlljaras uténi f(itési nehézmény elenyészé
gond volt! Mondhatnam, kénnyedén megoldot-
tuk a problémat!
Nos, ifjabb kollégdim, emeljétek sapkahoz a
kezet, ahogy én! Tisztelegjetek a régi nagynevd
masiniszta el6dok emlékének! Nem akarmi volt
az, amit 6k véghezvittek, megtettek, - tették
szaktudéassal, szivvel, lélekkel!l!l Sajnos, kdzi-
Itk mar csak nagyon kevesen élnek! (Amikor
csak tehetem, meglatogatom 6ket!)
Megirtam ezt a szolgalatot, mert Mind6ték ne-
vében tettik meg ezt a kilonleges fordulét! Ki
nem maradjon a “masiniszta krénikabol!”
A Gazda Andras meg a Czotter Gabor az ezred-
forduléon megcsillantottdk a magyar vasut egy-
kori dics6ségét!!!
Reméljiink! — Reméljiik, hogy a joviben lesz
olyan vezet6ség Magyarorszégon, akik felérnek
gr6f Széchenyi Istvan, Baross Gabor, Vitéz
Nagybdanyai Horthy Istvan nagysagahoz!
Reméljink! — Bizzunk benne, hogy lesznek uté-
dai Kordina Zsigmondnak, Kandé Kalmannak,
Varga Ldaszlénak, Jéb Imrének, Jendrassy
Gyorgynek, Fialovits Bélanak!
(vége)
Czotter Gabor
fémozdonyvezetd,
miiszaki féfelligyel6
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Eziton mondok koszonetet
mindazon kolléganak
és ismerosnek,
akik
részvétnyilvanitasukkal
és a temetésen tortént
megjelenéssel

egylittérzésiket fejezték ki
testvérem

Turcsanyi Robert

elvesztése fajdalmanak
enyhitésében.
Turcsanyi Jozsef

TISZTELT
KOLLEGAK!.

Ezlton szeretném kdszénetemet kifejezni
a miskolci-, szerencsi- és flizesabonyi gé-
pészeti fondkségek dolgozdinak, vala-
mint a mez&keresztes-mez6nyaradi-, me-
z6kovesdi- és flizesabonyi allomaés dolgo-
z6éinak a csalddomnak nydjtott anyagi
segitségért.

Kalén kdszonetemet fejezem ki Sasi Ist-
van Urnak, a Miskolci Gépészeti F6nok-
ség vezetGjének, aki a lehet6ségekhez
mérten maximalis segitséget nyujtott eb-
ben a nehéz helyzetben.

Anyagi segitségetek nagymértékben hoz-
zajarult ahhoz, hogy fiam gydgyulasa
megkezd&dott.

Halas koszonettel:

Nagy Janos mozdonyvezetd
Miskolc Gépészeti F6nékség
Flzesabonyi kirendeltség

A MAGYAR
KOZLEKEDESI
KOZMUVELODESERT
ALAPITVANY

1147 BUDAPEST, ILOSVAI S. UTCA 41.
Tel./fax.: 342-1715, 252-4013

*

Magyar Kozlekedési
Kozmiivelodésért Alapitvany
2001. évi programjabol

2001. februar 20. kedd

6.00 éra Tanulmanyut Bécsbe a Perzsia 7000 éve
cimii kiallitds megtekintésére
(Kunsthistorisches Museum — Kunstforum)

2001. februar 22. csiitortok

16.00 o6ra Beszélgetés Foldvari Lasz16 ny.
miniszterhelyettessel kozlekedésiink kozelmultjarol.
(Kozlekedéstorténeti Klub — Kozlekedési Miizeum)

2001. februar 23. péntek

14.00 éra Az Ontddei Miizeum bemutatasa
(1027 Budapest, Bem Jozsef u. 20.)

2001. marcius 9. péntek

14.30 ora Latogatas és koszoruzas
a Fiumei uti Sirkertbe, Nemzeti Pantheonba.

2001. marcius 19. hétfo

15.00 é6ra A korona megtekintése a Parlamentben.

2001. marcius 21-25.
UTAZAS 2001. killitas A Pavilonban kiallitunk.

2001. marcius 23. csiitortok
16.00 Latogatas a Budapesti Planetariumba.

2001. marcius 29. csiitortok

15.30 ora Kabok Imre gépészmérnok eléadasa
a budapesti helyiérdekii vasutakrol.
(Kozlekedéstorténeti Klub — Kozlekedési Muzeum)

2001. marcius 31. szombat

11.15 ora A Karpat-medence kozuti kozlekedése
Kozlekedési Mizeum

Tarlatvezets: Gaspadr Janos
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VEGJATEK

LENGYEL LASZLOVAL BESZELGET MESTER AKOS

Van-e élet a Fidesz utan? Ezzel a cim-
mel adtuk kizre Lengyel LaszIo elemzé-
sét a« mult év Gszén. (168 dra, 2000.
oktober 19.) Egy hénappal késébb napi-
lapban folytatédott a gondolatmenet.
(sMegkezdidiott a visszaszamlalis” —
Magyar Hirlap, 2000. december 22.) A
politolégus mdr a 168 Ordban eldre
Jelezte, hogy decemberben bekivetkezik
a fordulat — az ellenzékben. Kovdcs
megerdsédése, Demszky megvalasztisa,
a kormdny partjainak hanyatlasa-, de a
Magyar Hirlapban megjelent 1ij érveit
és prognozisdat vitathatonak véli az
interjukeészitd. Lengyel Laszlonak nincs
ellenére sem a vita, sem az egyiitt gon-
dolkodas. %

~ On ugy kezdi a Magyar Hirlapban
megjelent irdsat, hogy a , politikaban
vannak sorsfordito idék”. Ez persze
vitathatatlan. Am igy folytatja: ,,2000
decembere megforgatta a magyar poli-
tikat, megkezdddott a visszaszamldlas, az
Orban-Torgyan-kormany  végjatéka.”
Nem oppondlom allitasat, csak tulsago-
san magabiztosnak tartom.

— Mindenkinek joga van kételkedni.
Magam sem hiszem, hogy automatiku-
san elbukik egy kormanyzat csupdn attol,
hogy egyik partja — a kisgazdapart — le-
keriilt a politikai térképr6l. De héat a
Fidesz is honaprol honapra veszit nép-
szerliségébol, aminek kovetkezményei
most mar elére lathatéak. Persze még
barmi bekovetkezhet, de szerintem valo-
ban megkezd6dott az Orbén-Torgyédn-
kormany végjatéka. Még akkor is, ha
2002-ben valami csoda folytin a Fidesz
mégis megnyerné a valasztisokat, ami
bizonyos: abban a formaban, ahogy ma
Orban Viktor és Torgyan Jozsef egyiitt-
miitkodik, nem miikédhetnek tovabb
egylitt 2002 utan.

— Valdjaban 6n meghosszabbitia a ma
lathato trendeket, és ugy véli, ebbdl kér-
vonalazhaté, hogy mi lesz 2002-ben. En
madsképp gondolom.

— Csupan a trendek nem vezettek volna
automatikusan a kisgazdapart dsszeom-
ldsdhoz. Azért tartom a mult év decem-
berét sorsforditonak, mert — ismétlem — a
kisgazdapdrt (nem teljesen vératlanul
ugyan, de kiilonb6z6 korrupcios tigyek
és mas hatdsok kovetkeztében) Gsszeom-
lott. Tehat itt valami véget ért. Lehet per-
sze kételyeket tdmasztani, és azt mon-
dani: ez csak a mai allapot, de én Ugy
gondolom, nem egy trendet hosszabbitok
meg, amikor azt mondom: szamukra ez a
végallapot kezdete. Es nem latok olyan
tendenciat, amely masfél év alatt a kis-
gazdapartot folhozna a padlorol.

— De nemcsak roluk van szo, hanem az
egész politikai helyzetrél. Szerintem a
valasztasokig még sok, elére nem latha-
to, jelentds valtozas kovetkezhet. Ezért
hiagba hosszabbitjuk meg a trendeket. S
ha ezek megvaltozhatnak, nem biztos,
hogy csakugyan megkezddddtt a politikai
visszaszamlalds.

— A Fidesz-kormény — és a Fidesz mint
vezeté kormanypart — eddigi tettei olyan
ivet irnak le, amelyen mar aligha tudnak
valtoztatni. Probalkozhatnak | titkos
fegyverek” bevetésével, de ezek 1étében
kételkedem.

— En meg abban nem hiszek, hogy — ont
idézve — ,,a tarsadalmi és gazdasagi élet
[fdszerepldi mar a 2002 utani életre ké-
sziilnek”. Szerintem csupan élesedik a
harc, nagyobb a nyiizsgés, élénkebb a
helyezkedés. Azért, hogy jo helyzetbe
hozzak magukat 2002-re, s nem s késdb-
bi pozicionalas céljabol.

— A 2002-re val6 pozicionalas hatirozza
meg, hogy miként akarjak magukat pozi-
cionalni 2002 utan. Nem ldtom, hogy
tomegesen allnanak at a Fideszhez val-
lalatvezeték, bankirok, vallalkozok.
Hogy hosszt, tomott sorban vonulnanak
a Lendvay utca fel¢ multinaciondlis f6-
nokok, nyugati politikusok, magyar ér-
telmiségiek, a média sztarjai.

— On ennek a forditottiat latja? Azt,
hogy elfordulnak a Fidesztél, és a Lend-

vay utcabol kifelé tartanak? Hogy atdll-
nak a masik oldalra?

— Igen Ezt latom.

— Es ebbdl kévetkeztet arra, hogy meg-
kezdédott az ,, Orbani naplemente”?

— Igen. Az atallasnak egyszer(i, kézen-
fekvo oka van: a fontosabb szereplk
latjak a szocialistadk kongresszusan a
német kancellart, nézik a kozvélemény-
kutatasokat, latolgatjak az esélyeket. Es
— bar bizonyos késéssel — veszik a kanya-
rokat. Tapasztaljak, hogy az a kormany,
amely 1999 tavaszaig folyton gydzott, a
mai konfliktusokban csak részben képes
megfélemliteni vagy megfizetni a valasz-
tasok szempontjabol fontos csoportokat.
— Akar azt is mondhatjak elemzésének
olvasoi: on csak a vdgyait vetiti ki,
amikor latni véli a Fidesz politikai
alkonyodasat. Vagy hogy csupan a
megélhetési politikusok, a karrieristak
mozgasara alapoz. Arra, hogy a bogarak
mindig a fény felé mennek.

— A karrierista ,,bogarak™ mozgasa a leg-
biztosabb jel. Amikor futni kezdenek,
akkor bizony siillyed a hajo...

— De holnap talan emelkedik. Az ilyen
erds hullamzasban barmi megeshet.

— A csodavard vakhit kevés ahhoz, hogy
a csoda meg is torténjék. A valasztok 42
szdzaléka gondolja tgy, hogy a szocia-
listdk nyernének, ha most tartandnak
valasztisokat, Es mindossze 14 szdzalék
ad gy6zelmi esélyt a Fidesznek. 1998
nyaratol egy éven at nemcsak a Fidesz
tamogatottsdga volt magas, hanem a
veliik ellenszenvezok is hidnyoztak.
Mara viszont nemcsak a tdimogatottsaguk
csokken, hanem a veliik ellenszenvezok
aranya is 15 szazalék f6lé keriilt. Ma,
szovetségesiik, az FKgP utdn, a vdlasz-
tok szemében ez a masodik legellenszen-
vesebb, legkorruptabb part. A szocialis-
tak 1998-ban nagy ellenszenvet valtottak
ki. Homn partja agressziv, poffeszkedd és
korrupt part volt. Kovédcsét viszont bé-
késnek, nyugodtnak latjak, olyan part-
nak, amelyben most nem tudnak, nem
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mernek lopni. Nincs veliitk szemben ko-
moly ellenszenv — ez az igazi tartalékuk.
Raadasul a kormdnyoldalon nem ldtok
kelld kezdeményezokészséget. ..

— Es a masik oldalon? Biztos abban,
hogy ,,a partok 2000. dszén megtalaltak
2002-es vezetdiket, sdt 2006-os lehet-
séges utédaikat”? On azt dllitia, hogy ,,a
2002-es Kovacs Laszlo mellett elkezdik
Jelkésziteni a 2006-os Szili Katalint”.
Nyilvan ugy gondolja: az MSZP jelenle-
gi alelnéke integrativ személyiség. Pedig
talan csak indifferens. Aki most meg-
feleld, de a jovét illetden érdektelen. Es
azt mondja 6n, hogy ,,a szabad demok-
ratak a 2002-es Demszky Gabor mellett
2006-ra belsd ellenzékben tartalékoljak
Fodor Gabort”. Erre egy balliberalis ér-
telmiségi (1) azt mondta: ,, Fodor Gabor
csak egy hattyu: szép, de minek?” Az sem
biztos, hogy & 2006-ra , tartalékolva”
van... Es, visszatérve a Fideszre, on tigy
gondolja, hogy , Orban Viktor hata
mogaétt ott tartjak 2006-ra a békésebb ar-
culatot formalni képes Pokorni Zoltant”.
Amire én mondom: lehet, feltéve, ha a
Fidesz abbahagyja a dinamikus konflik-
tuskeresést. Ami kevésbé valdszini. On is
azt allitja, a Fidesz lételeme a harc. Bo-
csanat, de ez a hosszu kifejtés valojaban
kérdés lenne...

— Sok igazsdg van mindebben, de én
sem allitom, hogy Szili, Fodor vagy Po-
korni a mai partja szdmadra a legjobb, a
legelfogadhatobb, legszeretettebb. 2002-
ben Orban Viktor, Kovaics Laszlo és
Demszky Gébor fog megiitkdzni. Ma 6k
kellenek. De 2006-ot illetden nem mai
véleményekb6l kell kiindulni, hanem
abbol, hogy néhdny év multan varhatdéan
milyen személyiségeket preferdlnak a
kiilonbozd politikai erék 2006-ig nyilvan
sok minden valtozik. Még a tamado ked-
vl Fidesz 1s megvaltozhat, ha az érdeke
ugy kivanja. A mai Fidesz nem tud mast
elképzelni, csak az orokods harcot, De a
mai Fidesz az 1itok, vagok, harapok poli-
tikdval meg fog bukni. Ha ezzel meg-
bukik, el kell gondolkoznia: nem lehet-
ne-e nyugodtabb, kiegyenstlyozottabb,
szelidebb, liberalisabb magatartassal lab-
ra allni.

— Lz még odébb van. Most még csak ott
tartunk, hogy ha a Fidesz elvesziti a
valasztasokat 2002-ben, akkor nem azért
vesziti el, mert erds ellenfelei vannak,

hanem azért, mer onmagat daralja le az

Orékés konfliktuskereséssel. On a fiatal
demokratdak mostani hanyatlasat logisz-
tikai hibdkra vezeti vissza. Példaul arra,
hogy a Fidesz nem csillapitotta, hanem
novelte a tdrsadalmi egyenlétlenséget.
De vajon miért teszi ezt? Hiszen a Fi-
deszben nagyon okos, felkésziilt fiatalem-
berek vannak. Miért mennek szembe
sajat politikai érdekeikkel?

— Ez tortént, de mar mast csinalnak. Most
az a kérdés, hogy miért csindlték igy...

— Ugy vélem, ez a politika még nem
zarult le. S6t, ha igy folytatddik, a Fidesz
automatikusan sodorja magat a jobbszél-
hez, hiszen nem tehet egyebet. On is azt
mondja. ,, politikailag a Fidesz nem rete-
szelte el magat a szélsGjobboldali radi-
kalizmustél.” En meg azt kérdezem:
miért nem? Hiszen igy — az on szavaival
— ,,az europai szalonképesség igenyeit
tagadja meg”. Vajon miért?

— Igen. De a logisztikai hibakat nem ma
kovették el. Ezek, ha ugy tetszik, mar
torténelmi hibak, amelyeket akkor kovet-
tek el, amikor még donthettek volna mas-
képp. Amikor a polgarosodast tiizték
zéaszlajukra, de erre hivatkozva olyan
intézkedéseket hoztak, amelyek csak a
felso. és a felsd kozéprétegnek hasznal-
tak, az alul lévoket viszont hatranyosan
érintették. Nyilvdn abban reménykedtek:
az a tarsadalmi csoportosulas, amelynek
adtak, halas lesz, és rajuk fog szavazni.
De ez a tabor, bér elfogadta az elénydket,
nem réjuk szavaz... Probléma tovabba,
hogy hidba sikeriilt megszerezniiik az
Osszes jobboldali szavazot. S hidba vagy-
tak arra, hogy a jobboldalon egyetlen
part élljon, a Fidesz-MPP, ez nem ele-
gendé a gyézelemhez. Feltevésik az
volt, hogy a magyar politikdban két p6lus
van: az emelked6 jobboldal és a siillyedo
baloldal. Ha a Fidesz megszerzi az
Osszes jobboldali szavazatot, akkor tarto-
san korményozhat. Ezért indultak jobbra.
Egy ideig sikerrel is jartak. Fokrol fokra
eltiintették a szinrél az MDF-et, a kis-
gazdapartot, és elkezdték harapdalni a
MIEP-et. Most is erre torekednek: nem
engedik, hogy a MIEP nagyobb legyen,
tehat folzabaljak. Ez jo politikdnak lat-
szott mindaddig, amig azt gondoltdk, a
klasszikus jobboldal-baloldal-viszony
kialakitdsa a megoldds. Ma mar tudjak,
ez logisztikai hiba volt: a jobboldal sza-
vazatai onmagukban nem elegendbek a
valasztasokon.

— Szerintem viszont egyaltalan nem gon-
doljak, hogy vdlsaghba keriilt volna a
Fidesz-kormanyzds, és azt sem, hogy
barmit korrigalni kellene. On is azt irja
az idézett cikkben: , az utolso golyoig ki
Jognak tartani.” '

— Mert visszafordulni mar lehetetlen. Ha
kozépre tartanak, ha békiilni kezdenek,
ha visszaliberdlisodndnak, akkor azt koc-
kaztatjék: elvesztik végre megnyert jobb-
oldali szavazoéikat.

— Azért mennek szélre, hogy egyesitsék a
Jjobboldali szavazokat?

— Ugy van. Es minél inkébb szélre men-
nek, anndl jobban elveszitik a kozép-
szavazokat. Nyernek szdzezer embert az
egyik oldalon, és elvesztenek egymilliot
kozépen. Ha visszahtzninak kozépre, ki
hinné el nekik, hogy most békiilnek?
Ezért tovabbra is vallaljak a harcos mo-
dort. Ma ez tartja ssze Oket. Azt sugall-
Jjak: hdborls hadosztaly vagyunk, ha fol-
adjuk ezt az allasunkat, megvernek min-
ket. Tehat az utolsé golyoig ki kell tarta-
nunk. Kiilénben még nagy ellenzéki part
sem lesz a Fidesz.

— Am nem egy barikad és két ellenfél
van, hanem (6bb ellenfél és tobb barikad.
Es a fesziiltség nd, a konfliktusok szdma
szaporodik, a nézeteltérések eszkaldlod-
nak, kezdddnek a kiméletlen ésszecsapa-
sok. Egyszoval, nagyon csunya masfél
évnek néziink elébe. Es — szemben az on
allitasaval — én nem hiszem, hogy a
. megsértett nagy tarsadalmi csoportok
mar latjiak maguk eldtt a Fidesz utani
vilagot”. Ugyan, ugyan. Ezt n sem gon-
dolhatja komolyan. Tudjuk, hogy lesz
Fidesz utani vilag. Merjiik feltételezni,
hogy az taldn jobb, békésebb, csinde-
sebb lesz. De hogy milyen lesz, azt iga-
zabol nem tudjuk. Ez attol fiigg, milyenné
teszik azok, akik a Fideszt levalyjak. Ha
igaz, hogy megsértett tarsadalmi csopor-
tok valtjak le a jelenlegi hatalmat, nem
biztos, hogy feltétleniil balliberalis
szavazopolgarok. Hanem esetleg olya-
nok, akik jobbra szervezddtek ugyan, de
nem radikalizalodtak. Kozottiik is van-
nak megsertettek, akik talan az MDF-fel,
az MDNP-vel vagy kar az FKGP-vel
rokonszenveznek. De most ugyanigy
ohajtjak a valtozast, mint a ballibera-
lisok...

— Nem hiszem, hogy jobboldali eré rea-
lis esélyt lathat a jelenlegi kormany le-
valtisira és egy masik jobboldali kor-
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ményzat létrehozisira. Még a legelva-
kultabb kisgazdak vagy MIEP-esek sem
hihetik, hogy képesek olyan koalici6t
Osszehozni, amely levalthatja ezt a kor-
manyt. Ilyen nines. Tehat még ezek az
emberek is 01gy gondoljak — ha 4tkozéd-
va, dithongve is -, hogy a szocik fogjak
megnyerni a valasztasokat. Részben
ezért kapaszkodnak a Fideszbe, ezért
nem nd olyan nagy mértékben példaul a
MIEP népszerlisége. Mert gy gondol-
kodnak: még mindig jobb, ha a nagy
Fideszre szavazok, mint ha a kicsi MIEP-
re, amellyel csak eltlinni lehet. Tehat azt
mondom: van elégedetlenség, sértettség
és dith a jobboldalon is, de a levaltasi
képességiik nagyon kicsi.

— Akarcsak az SZDSZ-6. ..

— Ugyanez a helyzet a liberélis oldalon
is. Tehat amikor Demszky Gébor meg-
hirdeti a levaltast, a szavazok azt mond-
jak, morogjék: rendben van, eléred
mondjuk a 10-15, maximum 20 széza-
1ékot. Es akkor mi van? Ennyivel ki a
nyavalyat fogsz levaltani?!

— Ezért lehet csupan taktikainak mind-
siteni azt, amit az SZDSZ-bil és foleg
Demszkytél hallani, marmint hogy nem
allnak majd ossze az MSZP-vel. Igaz, azt
se tudhatjuk biztosan, olyan lesz-e majd
a szocialista pdrt, amilyennek most
mutatja magat.

— Valéban: a szocialista part tev6legesen
még nem mutatta meg, milyen lesz, s
hogy mi varhatd téle 2002 utdn. Most
csak azt mondja: nem leszek olyan, mint
a Fidesz. Békén foglak hagyni, nem béan-
talak. Nem vagyok Kovér Ldszl6. Nem
vagyok Torgyan. Es a tdbbség ettdl a
valasztol mér boldog. Mert arra gondol:
hatha ezek jobbak lesznek.

- Es? Jobbak lesznek?

— Ha most josolni kezdenék, legfoljebb
vagyalmokat fogalmazhatnék meg. Nem
tudom. Azt latom csak, hogy Kovécs
Lészl6 lasst, békés, sziirke, de européer
tipusi partszervezéssel tobbé-kevésbé
gybzedelmeskedett a decemberi kong-
resszuson, és ma mar lényegében nincs
komolyan vehetd ellenfele. Ez fontos.
Hogy ebbdl 6 és csapata mit tud folépi-
teni masfél év alatt, az a nagy kérdés.

— Tételezziik fol, hogy énnek mindenben
igaza van, s az én kételyeim nem indo-
koltak. De a kérdés akkor is az: mi lesz
2002 utdan. On példaul milyen kormadny-
koaliciot tud elképzelni, és milyen ellen-
zéki szovetséget?

— Megvallom: ma inkabb attdl tartok,

hogy a szocialista part a szamaéra elvisel-
heténél nagyobb aranyban nyer. A dol-
gok mai alldsa szerint semmi sem menti
meg az abszolut tobbségtél. Tehat itt lesz
majd egy orias konglomeratum, amely
nehezen hozhaté mozgésba, és amelynek
a fondke amugy sem nagy mozgato.
Fontos, hogy az orias szelid legyen, és ne
kezdjen a hatalommal visszaélni, Mert
bizony azon az oldalon is vannak vérgd-
z0s, bosszualld, konfliktuskeresé csapa-
tok, amelyek megorokolnek egy kdzpon-
tositott dllamhatalmat.

— Erésen kétlem, hogy az MSZP igy tul-
nyerné magat 2002-ben. Szerintem a kii-
lonbozé politikai erdk egymasra lesznek
utalva. Az elemzék mar most ugy speku-
lalnak, hogy uj egyensily van kialaku-
loban. Kéri Laszlo példaul még az
SZDSZ-Fidesz-kézeledést sem zdrja ki,
lehetetlennek. Erre szerintem nincs esély.
Ehhez egy teljesen mas Fidesz kellene.
Ugyanakkor egyre érzékelhetobb, hogy a
két nagy part kétpartrendszert szeretne.
Ez lenne szamukra a leghényelmesebb.
Mondvan: nincs szitkség sem a ,,mérleg
nyelvére”, sem zavard, kis partokra,
elkezdhetjitk egymadst valtogatni. Akar
bizonyos nyugati demokrdciakban. A
Népszabadsagban is azt olvasom: , az
Orszaggyiilés érdemi (Grvényhozo mun-
kdja nem tiikrézi a koalicio és az ellenzék
éles szembendallasat. Az elmult évben 80
uj torvény- és jogszabadly-modositas ko-
ziil 45-0t tobb mint kétharmados tamo-
gatdssal hagyott jévd a parlament.” Es a
tudositas — helyesen — megjegyzi: ,, ehhez
a legtobbszor sziikség volt a két nagy
pdrt tamogatasara.” Ez folfoghato ugy
is, mint valaminek az eldjele.

— En nem igy fogom fol. Amit a két
nagy part egylitt fogadott el, az vagy
nemzetkdzi szerz6dés volt, vagy az EU-
jogharmonizacidhoz sziikséges torvény.
Ha ezeket az MSZP nem fogadja el, aka-
dalyozza az unids csatlakozast, illetve
kapcsolédéasunkat a NATO-hoz. Tehét ez
egyaltalan nem annak a jele, hogy itt tit-
kos 6sszjatek folyna.

— Akkor viszont foltételezhetjitk: az
MSZP egyre inkabb egy konszolidalt, ra-
cionalis, eurdpai pdrt képét mutatja.
Esetleg egy eurdpai szocialdemokrata
part kérvonalazodik itt.

— Magam is igy gondolom.

— Es lat-e redlis esélyt arra, hogy kize-
ledni fog egymdashoz a Fidesz és az
SZDSZ?

— Nem. En sem azt nem latom, hogy az
MSZP és a Fidesz, sem azt, hogy az
SZDSZ és a Fidesz kozelednék. Miért
akarna a ma mar népszeriitlen, lefelé
tartd Fidesszel az MSZP egyezkedni?
Milyen szavazokat hozna ez neki? Ma-
guk el6tt lathatjdk a cseh Zeman-Klaus
»piszkos koalicié” gyaszos eredményét
is. Es miféle indokkal fordulna a Fidesz
felé Demszky Gabor? Demszkyt f6pol-
garmesterként a Fidesz talan még a szo-
cialistaknal is konyortelenebbiil igye-
kezett kilitni. Demszky perben 4ll a kor-
mannyal; mit remélhetne ettdl a Fidesz-
t61? Miért lenne j6 neki a mai kormany-
parttal barmilyen kapcsolat? Az SZDSZ-
Fidesz-kozeledés feltételezése irredlis.
Es az alapkérdés immar nem az, hogy
valamelyik erd baloldali-e vagy jobbol-
dali. Hanem: vagy kormany, vagy ellen-
z¢ék! Vagy erre dllsz, vagy arra! Vagy Or-
banra ¢és Torgyanra szavazol, vagy elle-
niik. Emlékezziink: 1993-ban az ellenzé-
ki Fidesz csupan annak gyan(jaba keriilt,
hogy 0Osszejatszik az MDF-fel, de mar
igy olyan mértékii ellenszenvet véltott ki
a valasztokban, hogy majdnem kiesett a
parlamentbdl. Aki itt most atall a kor-
ményoldalra — példaul a MIEP -, az ve-
szit a szavazotaborabol. ..

— Akkor miért jelentkezik a MIEP poten-
cialis valasztasi szdvetségesnek? Vagy
azt reméli, hogy a Fidesz addigra mar
elvesziti jelenlegi erejét, és akkor Csurka
hirtelen...

— Eszre fogjuk venni, mikor fog Csurka
élesebb kormanyellenes hangot megiitni.
Mert azt 6 is tudja, hogy aki most a kor-
manyoldalra 4ll, és tamogatja a Fidesz-
kisgazda-koaliciot, annak szavazatai
csokkennek. Ezért tamadja Torgyant. De
elébb-utobb Orbant is tamadnia kell.

— Es a belgdk hova dlljanak?

— A belgdk — vagyis a partfiiggetlen,
civil vilag — kiilon kérdés. Sajnos az
Orb4n-Torgy4n-kormany mindent meg-
tesz az autonomidk, a civil vilag felsza-
moldsara.

— On nyilvan belganak mondja magat.
Nem is mondhatng mdsnak, hiszen a
politikai elemzés természetes velejardja
a fliggetlenség, ha ugy tetszik, a , bel-
gasag”. On szerint egy magat fiiggetlen-
nek gondolé sajtéorganum maradhat-e
belga ebben a helyzetben?

— Igen. Mér csak azért is, mert féleg bel-
gakhoz sz6l. Bs 6k egyre tobben lesznek.

Forrds: 168 ora
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legszebb fé rban van: még mindi a képes. 1 ’ P
gszebb férfikorban van: még mindig sokra képes Szemem a palyan, kezem a féken, o

r 2 r r Ve?,
Szaztlze@at tonnat nyom a kozak csoda, vagy pedig a kontrollert , tépem®. %:
ha felgerjed, megvadul ,kétezer lova‘“. 08
. oy s d? )

Ez a mi Szergejiink igénytelen joszag, Kényszerpalyan a vas utakon &
ellenben viszont szereti a gyomrat: szaguldas, né¢ha meg nyugalom. &
rroz 7 . ’ ’ r” . ‘:‘\{
J6 ¢tvaggyal falja a gaz- és kendolajat, Olykor varom, hogy vége legyen, o
r o3 . e . it , , ,\g:’;

s okadja a fiistot, amikor halad. s a végallomast, hova megérkezem. &
Ilyenkor bizony nem kornyezetbarat, Czirék Tibor
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ASZTALITENISZ

2000. november 25-én, Cegléden rendezték meg az Orszdgos Vasutas Asztalitenisz-bajnokségot. A
Vasutas Sportkozpont rendezésében lebonyolitott hagyomanyos versenyen tizennégy csapat, koztiik
az FC.MOSZ, indult.
A mezdnyt két csoportra osztottak, igy, mi a ,B”-be keriiltiink. Minden Csapat ellen egy néi és két
férfimérk6zést kellett jatszani. Ez tizennyolc nehéz csatat jelentett, amelyben végiil is Juhdsz Eva és
Baliczky Andrés egyetlen vereséget sem szenvedett.
A dont6ben azonban, ahol a két csoport gySztese taldlkozott, szoros mérk&zésen 2:1-re kikaptunk a
Szeged TBF csapatétél. Tehat, az 1997-es els§, az 1999-es negyedik hely utan 2000-ben a mésodik
helyen végeztink. B
EREDMENYEK:
|. Szeged TBF
Il. FC.MOSZ /Juhasz Eva, Baliczky Andras, Kadencki Laszl6/
[ll. Szolnok Jarma
A kés6 délutani 6rakban kezd6d8 egyéni versenyekre tizenkét né és harmincharom férfi nevezett.
N&i egyéniben Juhasz Eva FC.MOSZ, negyedik helyezést ért el.
A szinvonalas, kemény kiizdelmek késé este fejez8dtek be.
A zdékken6mentes lebonyolitdsban eléviilhetetlen érdemeket szerzett a Vasutas Sport Kézpontbdl
Magyar Laszlé és a Ferencvaérosi Vasutasbdél Bajndczi Jénos.
Ok kilondijként a sportolék vastapsaban részesiiltek.
Kadencki Laszlé
f6mozdonyvezet§
Ferencvaros
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Udilési lehretéséy
@faszwszéyg@@ V4

Olaszorszag legdélebbi pontjan, Reggio Calabria-
t6l 28 km-re taldlhat6 La Zagara nevii Camping és
a szalloda kozvetleniil a tengerparton.

Négyféle szallaslehetdség van:

1. Kemping, séatorhelyekkel, lakdkocsi, autd
elhelyezéssel, vizesblokkal, arammal és gazzal.
2. Bungaldk: 2 db 2 4gyas, 3 db 3 4gyas, 10 db
4 4gyas, Zuhanyzos, WC-s 2 db bungal6 siités-
re-f6zésre berendezve.

3. Mini apartmanok: 8 db a kdzponti épiilet 2.
emeletén 2 haloéfiilkések, (franciadgy + emeletes
agy). Felszerelt konyha, fiird6, WC, tengerre
nézd terasszal. 2 potdgy megoldhaté lakdson-
ként.

4. Szallodai szobédk a kozponti épiilet 1. emele-
tén. 2 db 1 agyas, 2 db 4 agyas, 10 db 2 4gyas
(franciadgy), tengerre néz0 terasz. Valamennyi-
ben WC és fiirdd.

A bungaldk, mini apartmanok és szobak junius
30-ig egyarant 15 000 Lira/f6/éjszakaba keriilnek.
Gyermekek 2 éves korig ingyen, 7 éves korig
30% kedvezményt kapnak a szallas arabol.
Egy hétre 105 000 Lira/f6. A tengerparti stran-
don a viz lassan mélyiil, de van sziklds rész is.

Naperny6 és napozdagy dijtalanul all a vendé-
gek rendelkezésre. Lehet teniszezni, kerékpart
bérelni, szorfozni, labdazni is.

Késobbi iddpontra is lehet jelentkezni
juliusban 20 000 Lira /f6/éjszaka,
augusztusban 25 000 Lira/f6/nap,

Augusztus 4-t61 18-ig 30 000 Lira/f6/nap.
Szeptembertdl Gjra 15 000 Lira/fé/nap.
A kozponti épiilet foldszinti részén talalhaté ét-
terem, ajandékbolt, élelmiszeriizlet, valamint
gépi mosasi, vasalasi lehetdség is van.
Megkozelitéséhez javasolt utvonal:
Budapest-Trieszt-Bari-Tarant6-Catanzaro-
Melito Porto Salvo vagy
Budapest-Venezia-Roma-Reggio Calabria-
Melito Porto Salvo
A Porto Salvo-i vasutallomastol a kempingig és
vissza dijtalan busztranszfer van. (minimum 15-
20 f6s csoportnak) de 700 m-re varosi autdébusz
megallo is van.
Egyéni és csoportos jelentkezés:
Kévari Janos mozdvez.
Hatvan Gépészeti fonokség
Tel.: vasuti 02/2383, varosi: 37/342176
mobil: 06/20/3680169

gassuk egymast

Tisztelt mozdonyvezeto kollégak!

Az idén eldszor nyilik lehetéség arra, hogy a mozdonyvezeték, csaladtagjaik,

ismerdseik, barataik befizetett adojuk egy szazalékat kozosségi célra ajanljak fel.
Kiildje adojanak 1%-at
a ,,Mozdonyvezetok egymasért Alapitvany* adoszamara

18305362-1-02

Koszonjiik
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MI NEMCSAK A SINEKEN TORODUNK ONNEL!

Az U-Tours a MAV Utasellaté Rt.
utazasi iroda ajanlatabol:

NE HABOZZON,
GONDOLJON MOST A NYARRA!

GOROGORSZAG - NEI PORI
A tavalyi nagy sikerii Vasilas apartmanok lekothetdk
kedvezményes dron csoportok részére is.
A bijos tengerparti telepiilés
vonattal konnyen megkdzelithetd.
RESZLETFIZETESI LEHETOSEG!

VELENCEI KARNEVAL VASUTASOKNAK!
Non-stop és tobb napos kirandulds a karnevalra.
Csoportkisérd, fakultativ programok és kényelmes
szdllashely virja utasainkat.
Egyéni utasok részere széllashelyek.

Tovabbi informaciokrol érdeklodjon
irodankban.

SIUTAK OLASZORSZAGBAN
Trentino - Val di Fiemme

Magdnhdzak, apartmanok
Négy férchelyes, két légteres apartman
2001. 01. 06-20, 03. 17-04.07.
74.800,— Ft/apartman/het
Helyszinen fizetenda:
250 000 ITL kaucio+végsd takaritds

SZALLASFOGLALAS: PRAGA, VELENCE,
MUNCHEN, BECS, PARIZS, LONDON

©-TOURS
& "“’)

U-Tours: 1087 Budapest, Kerepesi ut 2—6.
Keleti palyaudvar, szemben a 13. vagannyal!

Tel./Fax: 343-0273, Tel.: 343-6463,
Uzemi tel.: 01/23-19

Honlap: www.utasellato.hu,

E-mail: utours@utasellato.hu

T G AR AR
MAV DEBRECENI JARMUJAVITO KFT

4034 DEBRECEN, FARAKTAR UT 67.
Telefon: 36-52/450-240
Telefax: 36-52/314-725

VALLALKOZUNK:

- sajét tulajdonu, tdinyomas nélkuli
folyékony anyagok (asvanyolaj, gazolaj,
benzin és szarmazékaik)
szdllitasara alkalmas vasuti tartalykocsijaink
bérbeadasara,

- ilyen tipusu tartalykocsik gyartasara,
javitasara, tovabba:

- gazszallité tartalykocsik

- vegyipari terméket (savat, lugot)
szallité tartalykocsik

- élelmiszer-ipari terméket
szallit6 tartalykocsik

- nyitott és kildnleges kialakitasu
teherkocsik futé és févizsga
javitasi munkainak elvégzésére,

- mobil tartalyok belsé tisztitasara
(karosanyag elhelyezéssel),

- tartalytest gyartas és az ezzel 6sszefliggd
munkak, pl.: tartalytest hészigetelés, valamint

- lakatos, hideg- és meleg-megmunkalasi
tevékenység (esztergalyozas, maras,
gyalulas, gépi és kézi tlizikovacsolas,

sajtolas, lemezdarabolas stb.) végzésére.

VARJUK SZIVES ERDEKLODESUKET
A FENTI CIMEN SZEMELYESEN
VAGY TELEFAXON!

RRSRRR AT TR R
MAV DEBRECENI JARMUJAVITO KFT

HIRDETES * HIRDETES * HIRDETES * HIRDETES * HIRDETES * HIRDETES * HIRDETES * HIRDETES
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DIFFERENCIALAS

A differencidlds szé tobb mint egy éve borzolja a mozdonyvezetsk kedélyét a MAV
Rt.-nél.

A tavalyi béremelés kapcsan mar el6térbe kerlilt a munkavaéllalék alapbérben torténd
szubjektiv megkillonboztetése. Bizonyos munkavaéllaléi csoportok 74%-os béreme-
lését allitottak szembe az 5-6%-0s béremelésekkel ,értékelt”, f6leg a végrehajté szol-
galatnal foglalkoztatott munkascsoportokkal, kéztik a mozdonyvezet6kkel. Az objek-
tiv értékelési rendszer kidolgozasa nélkil ,megalmodott” differenciadlds a munkaval-
lalok kozott fesziltségeket okozott, rdaddsul az ebbdl fakadé indulatok féleg az ,o0sz-
togaté” ellen iranyultak (bumerang). Mindig voltak és a jov6ben is lesznek olyan
munkakorok, ahol a megkilonboztetésnek nincsenek mérhets feltételei. llyen munka-
kor tobbek ko6zott a mozdonyvezetdi munkakor is. Felismerve a differencidlas hatra-
nyos kdvetkezményeit a GSZ| egységes mértékben, 700 Ft/f6/hé-val emelte meg a
mozdonyvezetGk alapbérét, a 2,5%-os differencidlasra szant keretbdl. (Az eltiint
1,5%-0ot ne keressiik, pedig lehetne.) A szakdg vezetGinek igéretét birtuk arra nézve,
hogy az idei differencidldasra szant bérbdl is egyforma fix 6sszeggel emelik a moz-
donyvezetdi alapkereseteket. Néhany adat azért szlikségeltetik. A megallapodasok
szerint a MAV Rt. 1,375%-o0s differencidlt béremelést hajt végre. A Gépészeti
Szakigazgatésdg részére mar megkurtitva jutott le az 6sszeg, nevezetesen 0,45%.
(Ennek egy fére juté mértéke ~ 305-309 Ft.) A lekért adatok sajnalatos médon nem
mindig azonosak, mert azokrél ahany illetékessel beszéltiink, mindig annyiféle dsszeg
kerilt meghatarozasra.) A GSZI-nek megallapitott ~ 300 Ft-bdl egy idé utdn mar csak
258 Ft lett, melybdl a Szakigazgaté ur 100 Ft tudott volna felajanlani a mozdony-
vezetSk részére. DE, mivel szerinte e ,jelentés” 6sszeg a kiadott béremelésrdl sz6l6
utasitas miatt, nem jelentett volna semmit, ezért O Ft differencidlatlan alapbéremelés-
sel jutalmaztdk a mozdonyvezetGket.

Néhany kérdés:

- A 258 Ft-bdl miért csak 100 Ft jutna a mozdonyvezetoknek7

- A maradék 158 Ft hova kerline?

- Idén is a mozdonyvezetGk karara torténik a differencidlas? (bosszu)

A kérdésekre érdemi valasz nincs.

Maradjunk annyiban, hogy ez rendesen el van differenciélva!l

Egy biztos, MOST UTOLJARA!

Kiadja: Mozdonyvezetdk Szakszervezete. Szerkeszti a Szer-
keszt6bizottsag: Dr. Borsik Janos iigyvezetd alelnok, Dérnyei
Szilard ter. ligyv., Velkei Béla ter. ligyv. A szerkesztéség cime:
1145 Bp., Bacskai utca 11. Telefon/fax: 220-3822, 220-4561,
221-2230, 221-4026. Uzemi telefon: 01-16-62, 01-18-40, 01-19-
90, 01-21-87. INTERNET: http://www.extra.hu/mosz.

E-mail: moszmv(@matavnet.hu
Késziilt a TYRAS Kft. nyomdaiizemében, 1202 Budapest,

Lazar u. 38. Tel./fax: 284-3550. Felelos vezetd: Andics Laszlé
Gyartasi szam: 01.007




