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Ketten, ngyanarrol, maskent

Elég sokszor hivatkoztunk mar a MAV Rt. és a
munkavallalok, valamint szakszervezeteik 2000,
evi konfliktusara. A tavaly februar 22-én 1étrejott
Haroméves megallapodas €s a csatlakozd egyez-
ségek azt is jelenthették volna, hogy rendezddnek
a MAV Rt-nél a munkaiigyi kapcsolatok.

A kozeptavi megallapodas tébbek kozott azt
tartalmazza, hogy ,.a rendezett és az Europai Unio
normainak is megfelelé munkaiigyr kapcsolatok
kialakitasara™ torekednek a felek. A mondat két
feltételt tartalmaz, az egyik, hogy a hazai munka-
tigyi kapcsolati normativaknak is meg kell felelni
a vasuti érdekegyeztetésnek, de ezentil igyekezni
kell az eurépai normak atvételére is. Nem tudni,
hogy a munkaltato egy évvel ezel6tt milyen
szandékkal irta ala ezeket a dokumentumokat, de
azt igen, hogy nagyon fesziiltek és terheltek a
munkatigyi kapcsolatok immar egy éve. Kiilo-
nosen az utobbi idében tapasztalhato, a Vasuti
Erdekegyezteté Tandcs munkdjanak targyalando
napirendi pontjainak gyatra elékeszitése, a
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szeméelyeskedésektdl sem mentes Gsszecsapasok
(most a vitatkozok megnevezese nélkiil) csokken-
tik az érdemi vitdk szinvonalat, megsokasodtak a
munkavallalok €és a munkaltato kozotti peres
ligyek, romlottak a munkaiigyi kapcsolatok helyi
szinten, €s az egész érdekegyeztetés hatékonysdga
csokkent. Régebben is gondot okozott, hogy ha a
gépészeti fondkségeken, vagy a szakigazgatosagi
egyeztetésen a forumok nem megfelelden miikod-
tek, akkor a konfliktusok ohatatlanul felcstusztak a
VET szintjére. Ez pedig az érdekegyeztetési
rendszer belsé zavarait jelzi.

Mindezen negativumok sértik a munkavallalok
alapvetd érdekeit, de nem tesznek jot a MAV Ri-
nek sem. Osszességében sajnos a tényekbdl levont
kivetkeztetés nem talzo, miszerint a vasufl érdek-
egyeztetés jelen gyakorlata kiszamithatatlanna
teszi a munkaiigyi kapcsolatokat. Egyetlen dolog
teljesedett ki, kétségkiviil sikeresen; a teljes bizal-
matlansag. (Folytatds a 2. oldalon)

- a miniszteri latogatasral,
- a mozdony korszer(sitésrol

- az Orban-levélrol

Eurdpai érdeKyédelmet teremtiink|
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A MOSZ vezetd tisztséegviseloi tobb gépészeti
fénokségen tartottak olyan férumot, amelyre a
munkiltatd odarendelte vagy a munkahelyi veze-
tot, vagy a kdzépvezetdket azzal, hogy informécio-
adasra is kdtelezte 6ket. Gondolhato, hogy mindez
nem a bizalom jegyében. A Mozdonyvezetok
Lapja el6z6 szamaban koézzétettiik az illetékes
vezeérigazgato-helyettes  ezzel  kapcesolatos
rendeletét azzal a kommentarral, hogy akik
mindenrdl tudni szeretnének, azok néha nem
tudnak semmit. Megaldzo helyzetben voltak a
kirendeltek. barmit is jelentettek folfelé. A MAV
Rt. vezetésének torekvése a vasutas érdek-
egyeztetés ellen iranyul, hiszen a dontési
jogositvanyaitol nagyrészt megfosztott vezér-
1gazgato-helyettes iranyitja a targyaldsokat, védve
ezzel akarva-akaratlanul a MAV Rt. vezér-
1gazgatojat €s elnokeét. Halatlan szerep.

Fontos korillmény, hogy viltozds kovetkezett
be a tulajdonosi jogokat gyakorld személyében, )
kozlekedési minisztere van a korménynak. A vele
folytatott eddigi  véleménycserék nem az
erdekegyeztetés hattérbe szoritdsara, elsorvasz-
tasara engednek kovetkeztetni, hanem annak a
tarsadalomban, a munka vilagaban betoltou

fontos szerepérél van inkabb szo. Bizni lehet
abban, hogy a munkaiigyi kapesolatokban
mutatott eddigi, és jelenlegi munkdltatér maga-
tartas ,,honorariuma” cskken. Ez azt jelentl, hogy
nem ezt virja el a tarca iranyitéja a MAV Rt
vezetésetol.

Mindezt alatimasztva utalunk a Miniszteri
latogatas c. cikk jellemzo mondatara, mely szerint
nem nélkiildzhetd az érdekvédelmi szervezetek
jelenléte a hazai munkaiigyi kapcsolatokban.
hiszen - a miniszter Or szerint - maga az Europai
Unio is a targyalasokrol szol, az érdek-
kiilonbségek oOsszeegyeztetésérdl, nélkilozve az
er0szakos megoldasokat. Ehhez képest a Vasiti
Erdekegyezteté Tandcs februdr 27-én tartott
ilésén az illetékes vezérigazgato-helyettes
magabiztosan, mintegy onndon filozofidjanak
meghatarozojaként kozolte a szakszervezetekkel:
a MAV Rt. Kollektiv Szerzédés és
bérmegallapodas nélkill is mikddou az adou
1ddszakban.

Az érdekegyeztetésrdl, tehat ugyanarrol, ketten,
masként beszéltek.

Dr. Borsik 1.

Vezetdallisolk, vezetd valtdsolk ntdn

Februar  15-én  tartotta a  Gépészeti
Erdekegyeztetd Tandcs soros iilését, Hirom napi-
rendi pontot targyalt a gépészeti szakag érdek-
egyeztetd foruma. ElsOként a 2001, évi
bérfejlesziés végrehajtasat.

Masodik napirendi pontként az elmualt GET
iilésen felvetett problémak megoldasara tett
intézkedésekrdl adott tajékoztatast a szakigazgatod
ar, harmadik napirenden az egyebek szerepeltek.

A bérfejlesztés végrehajtasaval, illetve a
differencialt béremelés mozdonyvezetket érintd
végrehajtasaval kapcsolatban ,;megkoszontik™ a
gépészeti szakigazgatosig kozremiikddéseét.
Nevezetesen, hogy nulla szazalékos differencialt
béremelésben részesiiltek a mozdonyvezetok.

Tdbbszori kérésiinknek tett eleget a gépeszeti
szakigazgatosag, amikor atadta azt az anyagot,

melyben a gépek vezetdallasainak korszertisitesét
részletezi mozdonytipusonként. Konkrétan adato-
kat kaptunk arrél, hogy hany darab mozdonyra
lett felszerelve hiitdszekrény, Grammer (ilés és ()
tipust tiikor. Az armyékold berendezésekrdl nem
kaptunk adatokat, de tapasztalataim igen rosszak.
A hiitészekrénnyel tortént ellatis érdekes adatokat
mutat. Vannak olyan mozdonytipusok, amelyeken
a teljesités mértéke nulla szdzalékos, &s szembe-
tiinG, hogy bizonyos mozdonytipusoknal a hiito-
szekrénnyel valo ellatas 115 %-os! (Lehet, hogy a
wkeritésnek™ haszndlt gépekre fontosabb volt
felhelyezni a hutéket, mint a miikddékre?)

A mellékelt tablazat tartalmazza a reszletes
adatokat.Az 1998, december 8-an kotont
megallapodas értelmében, 1999. évben a
Gépeszeti  Szakigazgatosag a kovetkezoket
vallalta:
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- az uzemeld vontatojarmilveket ellatja fiitheté
visszapillanto tiikrokkel, és jol mitkodé armyékold
berendezésekkel,

- a javitasra szorulo Gsszes [FA gydrtasu széket
felajita, illetve felhjittatja.
A MAV Rt. azt is vallalta, hogy 2000 december

31-ig minden vonali szolgéalatot ellatdé vontato
jarmivet ellat hiittéberendezéssel.

A megéllapodasok betartasa az Ujgeneracios
menedzsmentnek is kotelessége lenne, fdleg

annak tiikrében, hogy a 26/1996 NM rendelet
szabalyozza a meleg kornyezetben végzett
munkavégzés szabdlyait, melynek jelenleg a
MAYV Rt. nem tud eleget tenni. A vezetdalldsokon
sem!

A teljesiilést mi magunk ismerjik, sot mi
magunk is szenvedjiik el. Ugy vélem pont ezért,
sajat magunknak kell elddnteniink, hogy
miképpen kivanjuk bekdvetelni a megéllapodisba
foglaltak teljesiilését.

2000. év december 31-ig tényleges korszerisitett db-szamok

Sorozatonként

Hltoszekreny

Grammer ulés

Uj tipusu tikér

Van

I Nincs

van | Nincs

Van l Nincs

Megjegyzés

V43

Uzemkép.

Osszesen

Uzemk/db

V46

Uzemkép.

Osszesen:

Uzemk/db

V63

Uzemkép.

Osszesen:

Uzemk/db

Motorvonatok

Uzemkép.

dsszesen:

5

Uzemk/db

M40

Uzemkeép.

Osszesen:

Uzemk/db

Zahonyaz
adatokban
nem szerepel!

M41

Uzemkép.

Osszesen:

Uzemk/db

M62

Uzemkép.

Osszesen:

Uzemk/db

nem szerepel!

Zahonyaz
adatokban

M43

Uzemkép.

Osszesen:

Uzemkldb

Ma4

Uzemkép.

Osszesen:

Uzemk/db

M47

Uzemkép.

Osszesen:

Uzemk/db

MD

Uzemkeép.

Osszesen:

Uzemk/db

- nem sz:‘.‘aksé,gesl

Grammer ulés
beépitése

Bz mot

Uzemkép.

Osszesen:

Uzemk/db

Osszesen:

Forras: MAV R1, Gépészeti Szakigazgatosiga
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Marcius 26-a és 29-e ko6zott Balatonboglaron
kezdddik a Mozdonyvezetdk Szakszervezetének
idei képzési programja. A négynapos képzésben a
tagcsoportok vezetdi vesznek részt, természetesen
a MOSZ vezetdinek, teriileti tigyvivdinek jelen-
letevel is szamolunk. A képzés célja, hogy olyan
altalanos ismerteket kapjanak a tisztségviselok,
amelyeket jol tudnak hasznositani napi munka-
jukban, de az elézetes terveink szerint dtesnek egy
kommunikacios tréningen is, hiszen a targyalasi
keszség, a kapesolattartas, az eredményes munka
egyre inkabb indokoltta teszi az ilyen ismeretek
clsajatitasat is,

Megkaptuk véleményezésre a Kozlekedési és
Viziigyi miniszter rendelet tervezetét, amely a
vastiti jarmiivezetdk képzésérdl, vizsgaztatasarol
¢s szakképesitésérol rendelkezik. Mar februar 27-
én tiltakoztunk a Vasati Erdekegyeztetd Tanacs
lilésén az tgynevezetl ,sajat hasznalata vasuti
jarmiivezetok™, magyarul mozdonyvezetdk

» .
— s

képzése ellen. Egyszer mér probalkozott a MAV
Rt. ezzel, akkor is, és most is vilagosan az értésére
adtuk, hogy ez az elképzelés sérti a mozdony-
vezetd kollégdk érdekeit, és hogy ne keriiljon sor
ilyen képzésre, mindent meg fogunk tenni. A
javaslat szinvonalat jelzi, hogy mas, ha az ember
a sajat hasznéalati kavéscseészére, kerékparra, vagy
fogkefére gondol, de munkavillaléra ez a
kategoria nem illesztheto.

A januar 31-en tartott Kildottkozgyiilésen a
MOSZ 2001. eévre szolo kozponts kdltségvetesét a
testillet nagy tobbséggel elfogadta. Ugyanezen a
napon egyhangl szavazdssal a MOSZ alapitvanyt
hozott létre “Mozdonyvezetdk a biztonsagos és
egészséges eletért™ elnevezéssel. A Kuratérium
elndke: Erdélyi Zoltan. Tagjai: Korcz Attila,
Lancsdk Robert, Toth Ferenc Attila, a titkar
teenddket pedig Kanizsai Ferencné latja el.

Tiszrelt Dr. Borsik Jinos iigyvezeté alelnik Ur!

Ezuton szeretnénk megkdszonni azt a tdmogatast, amit a sztrajkunk alatt kaptunk
Téletek. Nagyon sokat segitett egységiink megtartisiban az a szolidaritds, amit az orszag

szakszervezeteitdl kaptuk.

Sajnos nem tudtuk elémi az eredeti kiveteléseinket. Ennek t6bb oka volt, én csak a
dontot emelném ki, A februdr 11-1 munkasgytilésen a tulajdonos bejelentette: mindannyian
elvesztihetjiik a munkahelyeket, mert a [égitarsasag nem birja tovabb anyagilag.

Vallalatunk zilalt tulajdonviszonyai kovetkeziében a menedzsmentiink helyett egyszer
csak az allammal talaltuk magunkat szembe. A tagsagunk belatta, hogy ez tilnd a

lehetdségeinken.

Nem vagyunk elégedettek az elért eredményekkel, de a fizetés emelésén kiviil elért
eredmények erdsen enyhitik a fajdalmakat.

Oriasi sikernek tekintjiik, hogy végig meg tudtuk Orizni az egységiinket, fel tudiuk
hasznalni a hatalmas belfdldi és kiilfoldi szolidaritast.

Ferihegy, 2001. februar 13.

Gengeliczky Janos
RMFSz ligyvive
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Vliniszterl 1Htogatds

2001. januar 31-én a vasatndl mikddo
szakszervezetek koziil elséként a Mozdony-
vezetOk Szakszervezetéhez latogatott az 1j
kozlekedési miniszter, Dr. Fonagy Janos. A
Kiildottkozgytilésen tajekoztatta a testiiletet az
Europai Unio és Magyarorszag kozott folyo
integracios targyaldsok allasardl, kiilonds
tekintettel a kozlekedésre. Ezutan kérdésekre
valaszolt a tirca vezetdje.

A kozlekedési miniszter szoros parhuzamot
vont az Eurdpai Unio targyalasi gyakorlata és a
hazai érdekegyeztetés kozott. Allaspontja szerint
az Europai Unio a targyalasokrdl szél, hiszen az

tének azon felvetésére, hogy a Gazdaséagi
Minisztérium politikai allamtitkara szerint az
allami tulajdont cégeknél 12 - 12,5 %-os
béremelésre van sziikség (az OMT megallapodas
9.75-12,5 %-ot tartalmaz), Fonagy Janos ugy
valaszolt, hogy egy jO0 szdandékt kormanyzati
magatartas rosszul volt idozitve, hiszen az emlitett
allamtitkar ugymond nem tudta, hogy a nagy
cégek mar tal vannak a bérmegallapodason.

Ezen a testilleti iilésen jelentette be a miniszter,
hogy a kozlekedési tarca 2001 szeptemberében ()
kozlekedéspolitikai koncepciot terjeszt be a
kormanyhoz, ami decemberben keriilhet a
parlament elé. Altaldban a nemzeti vasat
reformjaval kapcsolatban nem beszélt kiilon a
tarca vezetdje a GYSEV-rél és a MAV Rt-rol,
hanem a vasittarsasagokat egy egységként
kezelve tartotta fontosnak a reform atjan
elinditani. A vasuti reform Reformbizottsagiba
bevonjak az érdekképviseletek vezetbit is, de
addig néhany problémat korméanyzati szinten is
meg kell oldani. Ezek koziil az egyik legfontosabb
a személyszallitasi torvény meghozatala.

Kérdésre vilaszolva a KVM vezetoje azt
mondta, hogy a gyakori vezetdcsere instabilld
teszi mind a tarciat, mind a MAV Rt-t. Jelezte

érdekkiilonbségeket csak igy
lehet Osszeegyeztetni, nélkiiloz-
ve az erdszakos megoldasokat.
Véleménye szerint a hazai
demokratikus ~ fejlédés nem |
nélkiilozheti az érdekvédelmi |~
szervezetek jelenlétét, munkajat
.hem lehet egyszerre tizenotezer
emberrel targyalni. A minden-
kori hatalomgyakorloknak kell a |
targyalopartner, és a betarthatd
megallapodasok rendszere®. A l..,\_}
miniszter iidvozolte, hogy a [l
kormany csatlakozott ahhoz a
bérajanlashoz, amit a szocidlis
partnerek az Orszdgos Munka-
iigyi Tanacsban elfogadtak. A
Mozdonyvezetdk Szakszerveze-

i s
"

még, hogy a kovetkezd rovid
id6szakban a kormany nem tervez
mellékvonali felszamolasokat, de
emellett feliil kivanja vizsgaltatni
a vasut fuvarvallalasi rendszerét,
mert szerinte az atlathatatlan és
kovethetetlen.

A kérdésekre adott valaszokbol
nem lehetett kihallani, hogy a
MAV Rt. Gjkori érdekegyeztetési
felfogasat mintaértékiinek lehetne
tekinteni. A kozlekedési miniszter
félorasra tervezett latogatdsa
végiil is kdzel két orara sikeredett.

Dr. Borsik J.
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Orban Viktor ar
miniszterelnok
részére

Tisztelt Miniszterelnok Ur!

1992, julius 1-jén valt hatalyossa az 1ij Munkatérvénykonyv, amely maig szamos modositast élt meg,
de tobbeé-kevésbé hozzajarult ahhoz, hogy Magyarorszagon az atalakulds nagyobb tarsadalmi
konfliktus nélkiil ment végbe.

A Munkatérvénykonyv tervezete vitdjanak id6tartama az Erdekegyeztetd Tandcsban meghaladta az
egy évet. Eredménykent azt lehetett elkonyvelni, hogy a kormany, a szakszervezetek és a munkaltaton
érdekképviseletek a torvénytervezet mintegy kétharmadaban egyezségre jutottak. Ezzel nétt a
torvénytervezetl tamogatottsaga, legitimacioja.

Most, az Eurdpai Unid és Magyarorszag kozott folyo integracids targyalasok iddészakaban a kormany
az EU-s jogharmonizéacioknak kedvezd modositd csomagot alakitott ki, ami természetesen hétranyos a
munkavillalokra. Ha a munkaidé szervezésében — ami legddntébb eleme a foglalkoztatasi feltételeknek
— szinte korldtlanul dénthet a munkaltatd, akkor objektiv médon nivekszik a munkavallalok hatranya,
kiszolgaltatottsaga. Igy a munkaltatoi, egyoldald, térvényben biztositott elény gazdasigi értéket
tartalmaz. de a piaci eredményekbol nem lesz munavillaloi jovedelemnovekedés, tehat tetten érheto az
egyoldala elényszerzes.

Tény, hogy a munkaltatok és a munkavallalok kozotti er6hatalmi kiilonbség helyzetitkbél adodik.
Ezért a mindenkori felelossége a munkavallalok segitsége, akdr jogszabélyi tton is és erre
nyilvanvaléan legalkalmasabb a Munkatdrvénykonyv.

A szocialis partnerek kozott elakadtak a targyaldsok, mert a hat orszigos szakszervezeti szvetség
kozos javaslatat a munkaltatoi érdekképviseletek nem fogadtak el. A javaslat lényege szerint a kilenc
Europai Unibs iranyelvre épiild moédositasok koéziil nyolcban konszenzus, vagy konszenzus kozeli
helyzet alakithato ki — ezt vallaltak a szakszervezetek -, ha a kilencedik (a munkaido6 szervezése) fejezet
vitdjat atmenetileg elhalasztjak.

Ez a kompromisszumos javaslat megkonnyitené a torvényhozas folyamatat, €s garaciat teremtene a
munkavillaloknak, szakszervezeteiknek egy kiforrt, szakmailag is megalapozott munkaidds fejezet
kialakitasdra.

Tisztelt Miniszterelnok Ur!

Az Autonom Szakszervezetek Szdvetsége a fentiek alapjan inditvanyozza a munkaid6 szervezésével
foglalkozé torvénymaodositasi fejezet kiemelését a Munkatorvénykonyv médositasi csomagjabol, és
annak vitdjat egy kesobbi idopontban megkezdeni és lefolytatni.

Ebben az esetben érvényesiilnének a munkavallaloi érdekek, esély teremtodne az érdekegyeztetésben
kialakult fesziiltségek cstkkentésére.

Budapest, 2001. februar 26.
Tisztelettel:

Dr. Borsik Janos
Az Autonom Szakszervezetek Szovetsége
elnoke
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Mozdony-sirato

A néma vastomeg,

mely orokre leirva.

Egy gozmozdony, hol a szerkocsija?
Felre dobva,

mint szakadt csavargo.

ocska kalapja.

De nicsak mi van ott?

Fuesomo vagy széna?
Smiezalarma?

Belekoltozott egy madar. meg a parija.

Ember jo. meg-meg all,
lassan. araszolva,

ovatos, mint a macska.

ki a forro kasat szimatolja.

Ahogy odaér, felnéz,

es megall

Meg nem oreg, az oreg,
de nem is fiatal mar

Zokog neman sir a szive,

inas keze lassan szorul okolbe.
Es ha lenne nala bicska,
hizony kinyilna zsebebe.

Csukott szajjal halkan,
szitkokat szor magaban
Szegeny Stivson, ha latna.

S hallana, hat forogna sirjaban.

A feszultség felenged,

s mar nem keresi nagyon,
Ernyedt oklevel

mit, vagy kit is vag jon agyon.

Kollegak! Futok - vezerek
Hol vagytok ti

regi munkatarsak?
Lelketek hova lett?
Odalent, vagy odafent.

a fellegekbe jarnak?

Elkapja a stanglit,
feltornassza magat,
mennyi ember hagyta itt
tenver és labnyomat!

Megfogja a szabalyzot
Lenyeret a rozsda bantja,
Probalja nyittani,

e hidba rantja

Aztan sorra gy jar
az armaturaval,
nem kel birokra
az idovasfogival

Van itt lovettyu, jobb es bal,
de nem partoskodo,

a harmadik a kisocesiik.
avizeslocsolo

Regebben belsejet az ember,
aosavval maratta,

ma mar viszont csak,

a rozsda csamesog rajta.

Emberek! Ez nem az,
aminek latszik. nem az
Nem egy halom romhalmaz

Van vas szugye, vasina.
Gozmozdony ez! Vasparipa.

S nézzétek csak megvan

ennek mindene.

Jo, hat ami meég hianyzik,

nelkalak bizony messzire nem menne

Van meg kazanja,

az ott meg a 'kanyha"
Ott kapta a sok szenet,
a falank tuzszekrény.
feneketlen gyomra

A damfedél tetejet
csak az Imadsag tartsa,
csalen all az mikor
részeg katona sapkajat
fejen felrecsapja:

Mekkora idomok. elemek!
Es micsoda rud!

Azok lent a kerekek
Némelyikben kallo,
masokban meg lyuk

1tt hatul a kazan

ehes torka.

Ott elol a csillagfuro,
fustszekrény fenekére bujva.

He), - mikor az megszolalt
Olyan volt a hangja,

mint oreg templom tornyanak,
ha zengett harangja.

Balatonaligan, a jo fulu forgalmista,
miar elore megmoncdta,

melyik Nurmi fujtat

folfele adombra.

Mikor estiszos volt a palya,

razta a labait,

de homok kertilt raja. Az am!
S a masina tra legény volt a talpan.

Hat, igy vegleg elhagvatva
ellepi testét a guberdlok hada.
S elvész rola minden,

ami meg mozdithato rajta.

Es az utolso uton, ami mar az egl,

A szemafor zoldet mutat.

Es senki, senki nem szalutal néki,
nem is integetnek, nem ugranak ele,
S megkezdi az utjata

vasolvaszto fele.

Utdirat:

Ugy nézzenek ré,
ez az elsé versem,
lektordlta — senki
A rimeket pedig
nehéz Gsszeszedni.

Kelt 2001. januar 30,
Lazir Elemér
Fémozdonyvezetd
Nagykanizsa
G.f.

A Kkoporso

A nyolcvanas éveket megeldzden a
vastton jelentds volt az druforgalom.
A legkiilonfélébb dolgokat szallittat-
tak a céggel,

A keszthelyi dllomasra feladas
céljabol tjonnan kesziilt koporsokat
vitt le egy asztalos KTSZ. A raktir-
nok, — miutdn datvette a teherautobol
kipakolt arut — néhany ora pihenot
tarthatott magdnak. Kihasznilva az
alkalmat befekiidt a raktarban az
egyik lires koporsoba. Parndjat és
pokrocat beleteritve kényelmessebb-
nek taldlta, az Osszetolt székeknél.
Kollégai ezt latvan trefabol — némi
rést hagyva — rahelyeztek a fedelet
azzal a célzattal, hogy meglepddjon,
mikor majd felébred a szunyokalasi-
bél. A mozis, mint minden nap ez ido
tajt érkezett meg. A levetilett filmeket
hozta fémladaban. A nagy suly miatt
nem a kezében cipelte, hanem a
betonon huzta. Szoktdk mondani, ez
olyan hanggal jart, hogy még a halottak
is felriadtak volna rd. A estrom-
polésre almaban megzavarva ugrott
fel a raktirnok, mikdzben leverte a
koporsé fedelet magdarol. A mozis ezt
latva riadtan ugrott hatra. Tudta 6.
hogy a halottak nem tamadnak fel, de
a hirtelen mozgas megijeszletie,
Szerencsétlenségére ugy Iépett. hogy
a kiiszobben megbotlott, &s dsszetorte
magat. Sériiléseiért a vétlen raktirno-
kot akarta perelni, mert Ggy velte,
hogy 6 akarta tréfabdl megijeszteni.

Régebben a halottszillitas sem volt
ritka a wvastton. Lezart koporsoban
kiilon fedett tehervagonba raktak a
megboldogultat. Rezesné az alloma-
son mint takaritono dolgozott. Kivéan-
csi asszony lévén a rampardl a nyitott
ajton keresztlil nézegette a Koporso
feliratat, hatha valamelyik ismerdse
nevét taldlja rajta. A kocsirendezd ezt
latva a vagon kiilsé oldalat kezdte
kapargatni, koézben mint akit élve
temettek volna el, lassan nydszorgd
hangon mondta: segitség, engedjen ki
valaki. A megtréfilt asszony ijedtében
a vodrét felrigta, majd sikitozva,
hanyatt-homlok menekiilt a
helyszinrGl. A vonatra vdrakozod
utasok alig tudtak félreallni a peronon,

Székacs Jozsel
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Az idén is orszdgszerte me;
portok a hagyominyos farsa
marcius hénapban is
A képek a domboviri
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rendezték a MOSz tageso-
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A MOSZ jogiandesossn valaszol

Tébben jelezték, hogy szivesen olvasnanak
konkrét munkatigyi perek kimenetelérdl.

A napokban kaptam meg egy harom éve tarté
per |. foku itéletét, amelynek targya valtéfelvagas.

Meg kell vallanom a kollégaknak, hogy
valtéfelvagassal kapcsolatban hozott munkaitatéi
intézkedések birésagi uton térténé megtamadasa
bizony keves esetben volt sikeres. Ezt el is szok-
tam mondani minden ilyen Ugyben, amikor fel-
keres a mozdonyvezetd kolléga, hogy sikertelen
egyeztetés utan forduljunk a munka(gyi bir6sag-
hoz keresettel, mert bizony é nem érzi magat
hibasnak a valtofelvagas kapcsan.

F6 probléma ezekben az (igyekben, hogy a
mozdonyvezet6 egyediil van a vezet6allason, neki
nincs tanuja, mig a forgalmi dolgozdk tébben
vannak, és altalaban nem a mozdonyvezetd
mellett alinak ki.

Olyan is tobbszér el6fordult, hogy
megallapitotta a balesetvizsgald bizottsag, hogy
a baleset oka az volt, hogy a valtokezelé6 nem
allitotta at a valtét, vagy helytelen iranyba
allitotta, adta a megfelelé jelzést a mozdony-
vezetdnek, aki viszont ,nem figyelte meg" a valto,
vagy a valtojelzé allasat. llyenkor a figyelési
kotelezettség elmulasztasa miatt  vonjak
felel6sségre a mozdonyvezetot.

Konkrét esetben a mozdonyvezeté megrovast
és 5000 Ft kartérités blntetést Kkapott
valtéfelvagasért. A  keresetlevelet 1998.
augusztus 19-én kildtem el az illetékes birésag-
ra. Az gyben az elsd targyalast 1999. marciusa-
ban tartottak, majd aprilisban. Utana egy évig
nem volt kitlizve targyalas. 2000-ben két
targyalas volt, majd az utolsé targyalast 2001
januarjaban tartotta meg a birésag.

A perben a bizonyitasi eljaras soran tébb tanut
hallgatott meg a birésag, megnéztik a MAV Rt.
altal készitett videofelvételt, s6t egy valtozarat is
elcipeltink, mint ,stlyos® targyi bizonyitékot.

A per kezdetén bizakodtunk, a vége felé pedig
letortlink, mert hiaba érezte vétlennek magat a
mozdonyvezetd, ezt nem tudtuk bizonyitani.

|dézet a keresetlevélbdl: Az allomas terlletén
— ahol a valtéfelvagas tértént — nincs semmiféle
sebességkorlatozas. A baleset idején a latasi
viszanyok megfeleléek voltak, a mozdonyvezetd
a vaganyutat, a valtd allasat és a valtokezeld
jelzéset medfigyelte es a valtdkezeld jelzésére
megfelel6 sebességgel a kijel6lt vaganydton

haladt. A valtofelvagast nem észlelte, amennyi-
ben az 6 mozdonya vagta fel a valtot, annak
hallhaté zaja, csattanasa van. A kérdéses
idépontban vele XY valtokezelé nem kozélte,
hogy valtofelvagas tortént, pedig a valtokezeld is
kozel allt a valtéhoz. A valtofelvagas tényérdl
azonban a valtokezel6 abban az id6pontban
senkit sem értesitett és ezutan ezen a valton még
harom mozgas tértént. A mozdonyvezetd vitatja a
valtofelvagas megallapitott idépontjat és azt,
hogy 6 vagta volna fel a valtot."

Ezzel szemben — a széleskor(l bizonyitasi
eljaras ellenére — a birdsag a megrovas biintetést
fenntartotta, a kartéritést 1000 Ft-ra mérsékelte
az alabbi indokolassal:

Lényegében tehat az tortént, hogy a felperes
altal vezetett villanymozdony a 34-es valtot
atallitotta, aminek kdvetkeztében a dizelmozdony
mar felvagas nélkil athaladhatott rajta. Ezt
kovetéen ebbél az iranybdl (gyék) a dizel-
vontatasy gyorsvonat jart ki a csatolt km-ora
regiszter mérése szerint 5 km/éra sebességgel
ami azt bizonyitja, hogy kapott valamilyen
értesitést az eseményrol.

A csatolt és a helyszint régzité fenykép-
felvételekrdl az is jol latszik, hogy a 34-es valto
kitéré allashan - a felperesnek helyesen —
vizszintes fehér téglalap alaku jelzést mutat,
amelyet a felperesnek kellett figyelnie, ezen
tulmenden csendes, napos idében nyilvanvaléan
— még 40 km/ora sebesség mellett is — jol
megfigyelhetd a vaganyok illeszkedése is,

A felperesnek altalanos figyelési kdtelezettsége
van annak ellenére, hogy a valtokezeldé milyen
jelzést adott, a valtd elétt meg kellett volna alinia.

Azt a meghallgatott tantk is vallottak, hogy
nem minden mozgast rogzitenek a vezeté
valtokezelék a naploba, de a szolgalatban lévd
valtékezeldk azt is hatarozottan allitottak, hogy a
kérdéses idépontban mas vonatmozgas abban a
kérzetben nem volt.

A csatolt — kivonatos — Forgalmi Utasitas 4.27.
pontja régziti az atmend févaganyok tolatasra
torténd igénybevételének rendjét, amelyet csak
elkerlilhetetlen esetekben, a szolgalattevé kilon
engedélyével szabad tolatasra felhasznalni.

A perben nincs konkrét bizonyiték arra, hogy
ezen rendelkezés megszegésével a fejrovatos
napléba a vezetd valtékezel6 nem minden
tolatast rogzitett volna. Ebbdl pedig okszerlien
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mas nem kdvetkezhet, minthogy a Il. sz.
vaganyon — mivel févagany — mas vonatmozgas
a felperes allitasaval ellentétben a kérdéses
idében nem volt. A felperes allitasat éppen az
cafolja, hogy a fejrovatos napl6 pontosan régziti a
villanymozdony kérbejarasat, amely lényegében
tolatasnak mindsil, de azért volt kotelezé a
régzitése, mivel a févaganyt igénybe vette.

Mindezekre figyelemmel a felperes vétlenségét
a baleset bekovetkezteben megallapitani nem
lehetett. A kartérités dsszegét azért csdkkentette
a birésag, mert elfogadta érvelésiinket, hogy a
teljes valtézar cseréje helyett elég lett volna a
letort kampozar cseréje, és ennek koltségét
terhelte ra a felperesre.

Korabban is azért veszitettik el a

valtofelvagasos pereket, mert a MAV visszafelé
bizonyitott a fejrovatos naplé alapjan, tehat azt
mondta, hogy a kérdéses iddpontban csak XY
altal vezetett mozdony jart a kérdéses valtonal,
tehat csak az vaghatta fel.

Ezzel szemben hiaba hivatkoztunk az allomasi
tartaléek mozgasara, vagy mas perek tapasztalatai
alapjan arra, hogy pl. amikor vaganyépités van,
akkor az ott segedkezd mozdony mozgasat sem
rogzitik a fejrovatos napléban, ezt egy birdsag
sem fogadta el.

A leirtak alapjan kérem a kollégakat, hogy
nagyon korlltekintéen jarjanak el, mert hiaba
hivatkozom arra, hogy a mozdonyvezett jelzésre,
szabalyosan kézlekedett, neki folyamatos,
Osszetett figyelési kitelezettsége van, meg kell
figyelni mind a valtéjelzé, mind a valto allasat, a
vaganyut beallitasat, illetve azt hogy a valté neki
helyesen all-e,

Ha van javaslatuk, észrevetellk valtéfel-
vagassal, illetve a biztonsagos munkavégzéssel
kapcsolatban, kérem irjak meg nekem.

Dr. Vagaday lldikd

iyngdijas
biliesiztnte

ZAhonyban

2001. februdr 23-an este nyugdijas
blcsnztatot tartott a zahonyi tagesoport.
Az elmilt két év alatt nyugdllomanyba
vonult kollégaktoél koszontek el
Szkibak Jozsef, Drabik Gyula, Kovacs
Kéroly, Gyuricska Laszlé, Ruboczki
Dezs6, Mérkus Tibortél, Mindegyikiik
alakulasa ota tagja volt a MOSZ-nak.
Tagsagukat, a szakszervezetbe vetett
bizalmukat és kitartasukat ajandekkal
kdszontiik meg, melyet a MOSZ elnoke
Kiss Laszlo, alelndke Apavari Jozsef és
a helyi tgyvivek adtak at. Az iin-
nepélyes esemény utan megkezdddott a
reggelig tartdé Mozdonyvezetd Bal,
melyen 160 f6 vett részt. Orém volt
latni, hogy a munkaban megfaradt
kollégdk  milyen  felszabadultan
mulattak.

Csernyu Andris
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[Kareolatok
Keverem-kavarom

avagy
a ,szuperintelligens™ irdanyitas csddje IV.

Az alant leirt torténet korkép, a mai Magyar Vasut szindrémajanak egyik dsszeteviije,
groteszk jatek, amely nap-mint-nap megtértenik valahol. Torokszoritd ereje igaz voltaban rejlik
és réhogni lehet rajta mindaddig, amig veliink nem térténik meg.

A tél keves hideg napjainak egyikén, koraeste
jelentkeztem szolgalatba. 17.40-kor léptem oda az
ablakhoz, kellé idében ahhoz, hogy clérjem 811-est.
Az ¢jszakas mozdonyfelvigyazé jokedviien koszint
vissza a tuloldalrél, még mosolygott is.

A feladat egyszer(i volt: a 011-es Giganttal kellett
elindulni gépmenet Gyékényes iranydba ¢és haladni
mindaddig, amig Ossze nem taldlkozom a 1153-as
Szilivel. Azon a szent helyen személyzeteserét
kovettiink volna el a kanizsai kollégaval: 6 clvitte
volna a 011-es, én pedig hazahoztam volna a 1153-as.
Mondom: volna...

A mozdony azonban még ott pihent a moso-
vaganyon, mert napkozben V1 wvizsga volt rajta —
kapkodni tehat nem volt miért. Kézben megjott Pisti
baritom, & 17.50-re jelentkezett. Neki Somogy
onkoltség Gyékényesig jutott osztalyrésziil; le kellett
valtania Miki kollégankat, mert ideje vegére ért.

— Meég taldlkozunk! — mondta buicsz6ul. pedig nem
is tudta mennyire 1gaza van. Oriiltem annak, hogy a
mosovaganyon voll a mozdony, mert igy kellemes
melegben a csamok vilagitds fényénél tudtam atvizs-
galni — a zseblampa csak megszokasbol volt nalam.

A garazsmester éppoly varatlanul jelent meg, mint
ahogy el szokott tilnni, megjelencsét azért kisérte némi
el6jel: fulsiketitd nyikorgassal kinyilott a flit6hazkapu
és O belépett rajta. Rovid tili-toli utan a drot ala
keriiltem a mozdonnyal, és nem kellett sok 1d6 Tréfi
¢letrekelt.

A Somogy blokkjdn indultam meg Somogyorszag
felé, az 1C vonat sOprégette nekem az utat; zold
jelzdket ajandékozva hii kovetdjénck. Kaposviron
nem allt a halado, a forgalmi el6tt Pisti bardtom és a
kiilsos vart ram.

— A jovi nagy latoja vagy a sors irdnyitoja all ott
alant? — néztem kérdoen Pistire. — Egyik sem, egy
onkoltséges kolléga. — valaszolta szomori mosollyal.

— Viltozott a milsor! — szolalt meg a kiilsds ram
nézve. — A kollégdja elmegy magival amig nem
taldlkoznak a 1153-as Szilivel, ott levdltja a kanizsai
mozdonyvezetot, aki Gyékényesig onkoltségezik
magaval. Ot valtanak és a 80211-est fogja hozni a
1150-es Szilivel.

Erton néztink egymdsra Pisti bardtommal, arc-
kifejezése csodalkozast tikrozott az enyém
értetlenséget. Jako-Nagybajom dllomason talalkoz-
tunk a [153-assal; egy 40 km/h-as vonatot hozott,

— A kollégdja levaltja a kanizsait — szolitott meg a
szolgalattevé — 6 pedig magat, Gyékenyesen pedig
szalljon 4t a 1150-es Szilire.

~ Hidba, itt percril-percre viltozik a helyzet! —
mondta kérdd tekintetemet latva Pisti bardtom.

— Te mit tudsz? — kérdeztem a masik fiithazbeli
kollégankat.

— Az biztos, hogy nekem Gyékényesen lejar
Ugyhogy nem is érdemes leviltanom.

Igaza volt, igy helyben hagytam megallapitasit. A
szolgalattevd mdr régen bement az irodajdba, igy csak
Pistitd] bucsuztunk el, aztan ami lefért az aramszedon:
gépmenet Gyckényes.

Miutdn kanizsai kollégam tavozott izgatottan
érdeklédtem a gyékényesi irdnyitotél. hogy s mint
lészen a dolgok folyasa.

— Uram, On lejott gépmenet 7 somogyszobi és 3
dombovari kocsiért! — hallatszott a radion keresztiil 1s
a rendelkez6 ingeriilt hangja.

— Ugy érti, hogy a Gigant marad ndlam? -
kérdeztem ovatosan. — Igen. — valaszolt kurtan.

Szumma szummarum, 10 koesi, Tréfi. meg ¢én
megindultunk Dombovar iranyaba.

Somogyszobon jott a tolatdsvezeto:

- Kisorozunk 6 kocsit! — mondta vigyorgva.
Fogalmam sem volt minek 6ril. — De 7 somogyszobi
kocsi van a vonatban! — vidlaszoltam neki bizony-
talanul.

— Igen, de a 3 dombovar zarfek elé sorozandd! -
kiabalt vissza a mozdony végétol.

Rovid fékproba utan a hangsebesség huszad
részével elszaguldottam Dombovar iranyaba és
roviddel fél kettd elott futottam be a csarnok tizen-
kettedik vaginyara, 3 domboviri és 1 somogyszobi
kocsival,

Na ¢s mit mondott a felvigydzom miutan
megkérdeztem a vélemeényet az események ilyenforma
alakulisarol?

— Legalabb a Gigant megmaradt nekiink!

Veres Gydza
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Lapszemle

Elékésziiletek a tarifakozisségre cimi cikkébél:
Putsai Gdbor: Csikkentené a kdzutak zstfoltsagat a
BKSZ

Budapesten és vonzaskorzetében mintegy 3,5 millio
ember él, ezért nem valaszthatd szeét a fOvaros és a
kozponti régio infrastruktirafejlesziés) programja. Az
erintett kbrzetben, mint ismeretes, hirom tarsasig — a
BKV, a MAV, ésa Volan — biztositja a témegkozle-
kedést. A BKSZ elsosorban azért jonne létre, hogy a
kozponti régioban a tomegkozlekedést mind tébben
veayek 1génybe, mentesitve a zsifolt koz- és fovarosi
utakat. A szévetség megalakuldsinak elsé lépéseként a
viteldij- ¢s kedvezményrendszereket hangoljik ossze,
ezt kivelné az waskiszolgdlas szinvonalinak emelése.
Az eloviarosi vasit fejlesziése kiemelt szerepet kap,
mert & vonat szamos fovarosi allomason is megallna.

A Metrd 01, 26-i szam { d sZ0

a harang cimii cikkébal:

A legendis NoHAB-ok utolsé darabjai kiilféldi
gytijtokhoz keriilhetnek

Bar alapitvianyt is létrehoztak megmentésiikre, fEl6
hogy végleg eltinnek a magyar vasiat legendas svéd
dizelmozdonyai, a NoOHAB-ok, miutan az utolso négy
példanyt kiilfoldre akarja eladni a MAV.

Korahban 1s jelentkeztek kilféldi érdekladok, de a
MAV dltal kért dsszeget, amely 1997-ben félmillié
nemet marka volt, senki sem fizette ki. Ezért a
mozdonyvokat szétvagva végiill masfélmillio forintért
értckesitettek deskavasként.

A Vildg Gazdasag 01. 30-i szaimdnak. Sérelmezeti
tarifa cimi cikkébél:

A fuvaroztatok valtozatlanul sérelmezik, hogy a MAV
Zihonynal azokra a cégekre is kiveti az atrakasi
koliségeket, amelyek nem veszik igénybe a szolgalta-
tast. Ugy latjdk: a MAV visszaél monopolhelyzetével.
Tabb, a vasut (zleti feltételeket tdmadé per indulhat
enuatt, A vasul eljardsat etikatlannak tartjak a széles
iparviagannyal rendelkezok egyesiletébe tomorilt
személyek, illetve tarsasagok.

A versenytaniacs megallapitotta:  a  korabbi
évtizedekben kiépilt tilméretezett rakodo péalyaudvar
fenntartasanak koéltségei az aruforgalom vissza-
esesével néttek. Zdhonyban a kapacitist 18 millié
tonndra terveztek, 1999-ben a ki- és belépd forgalom
csupan 5,7 millié tonnat tett ki, Erre figyelemmel a
versenytandes indokoltnak latta, hogy a MAV is
megfizetiesse a zahonyi dtrako koltségeit, akik az
dtrakasi tevekenyseget nem veszik igénybe,

A ViligGazdasag 01. 31-i szimanak Fejleszti
ozdonyparkjit a GYSEV cimi cikkébl:
A kormany garanciat vallalt tizenét darab kétaramu
mozdony beszerzésére, ebbél tiz a MAV-hoz, 6t pedig
a GYSEV-hez keriil. A beruhdzas értéke 12 millidrd
forint, a céglket érintd Osszeg négymilliard. A
mozdonybeszerzésre a tendert mdr kiirtak, méajusban
eldélhet, hogy ki lehet a gydztes, a legeselyesebb az
elozetes varakozds szerint az AdTranz és a Siemens. A
tervek szerint ezek az ) mozdonyok 2003-ban
allhatnak majd csatasorba.
A GYSEV a MAV-t6] mar atvett két kevéshé hasznall
vonalat (Sopron-Agfalva, harkai 4llomas), s azok
fejlesztésére 900 millié forintot forditott. A folyamat
folytatodhat, s az idén Gjabb nyugat-dunantali vonal
cserélhet gazdat a két vasuttarsasag kozott.,

Az UNOWeb 02. 08-i szaménak, 7.5 millidrd forint
i V- izasokra 2001-ben cimii cikke:
A tervek szerint a MAV Rt. az idén mintegy 67.5
milliard forintot fordit beruhazasokra, ami nagysig-
rendileg megegyezik az elmult néhany év beruhdzasi
szintjével — mondta Mangel Janos, a tirsasig
fejlesztési €s beruhazasi foosztalyinak vezetdje a
vallalat  kivitelezék  elétt  tartott  bemutatd
tajekoztatojan csiitortokon, Budapesten.

Hozzatette: a beruhazasokra fordithatd Osszeget a
koltségvetési forrasok, EU-tdmogatasok és nemzet-
kozi pénzintézetek hitelei biztositjak,

A koltségvetésbdl mintegy 23.3 milhard forint,
hitelb6l 27,3 milliard forint, mig egyéb forrasbol 17,1
milliard forintot kiilonitettek el vasati beruhazasokra,

‘A Magyar Nemzet 02. 17-i szamdnak, Gyorsvasit

haladhat Ferihegyig ci: Ebil:
Putsay Gabor: Az clfogadott nyomvonalterv alagutat
is tartalmaz

A Ferihegyl repiilotér alatt épiill meg annak a
gyorsvasitnak egy szakasza, amely a 2A ¢s a 2B
terminalt koti Ossze a budapesti Nyugati pdlya-
udvarral. A MAV R és a Trigranit Rt. harom hénapon
beliil alapitja meg kozds vasutépitd vallalkozasat, a
beruhazas az elsé fél év végén kezdddhetne. és 2003
kozepén indulna az elsd vonat.

A gyorsvasit a Nyugatibol indul, a korvasaton halad
toviibb a Rékos-Ujszasz vonalig, majd Rakosrendezét
elhagyva egy alagaton at kozelitené meg Ferihegy 111,
A vonatok 20 percenként indulnanak. és 19 percig tart
majd az utazas (az atlagos utazasi 1d6 ma 30-40 perc),
A tervek szerint a gyorsvasiti halozat kialakitasa 15-
20 milliard forintba keriil. Ennek nagy részét az
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alagit ¢épitésére fordigak, am jelentds Gsszeget kell
forditani a jelenlegi palyak rekonstrukeidjdra, illetve a
kiillon szintli keresztezodések megépitésére. A
tekintélyes beruhdzas ellenére a gyorsvasut {izemel-
tetése néhany éven beliil megtértilhet.

A s s = " s

Egy orszag munkaeréhelyzetét alapvetden és dontéen
a foglalkoztatast mutatok hatarozzak meg. Az Eurdpai
Unié hivatalos statisztikdi azt vizsgaljak, hogy a 15 és
64 év kozt lakossag hany szizaléka all munka-
viszonyban — kilon feltiintetve a férfi és né1 foglalkoz-
tatottsagot, Amig tehat a munkanélkiiliségi rata csak a
nyilvantartoit munkanélkiliek szamat mutatja ki,
addig a foglalkoztatasi statisztika azt rogziti, hogy az
ossznépességen bellil hany embernek van ténylegesen
munkdja.

Magyarorszag foglalkoztatasi mutatéi feltlinden
rosszak nemesak az unios atlaghoz, hanem a felvételre

vard orszagokéhoz képest 1s. 1998-ban a foglalkoz-
tatasi rata a tizenot tagallamban altalaban 61,]
szazalék, Csehorszagban 67.6 szazalék, Szlovémaban
65,1 szazalék volt, Lengyelorszigban és Szlovakidban
pedig 60 szdzalék koril alakult. Az union belil a
klasszikus jolléti allamoknak tartott Ddniaban,
Svédorszagban és Ausztridban a foglalkoztatasi index
a 70 szazalékot is meghaladta. Ugyanez a mutatd
Magyarorszagon 54 szazalék alatt maradt, A siralmas
magyarorszagi foglalkoztatottsigért nemcsak az
Orban-kormdny a felelGs. A jelenlegi kabinet elsdsor-
ban azért hibaztathatdé, mert nem tekinti abszolat
prioritdisnak az (1j munkahelyek témeges teremtését,
amelyre pedig a tobb éve folyamatos gazdasagi
ndvekedés lehetdséget jelenthetne.

Hegyi Gyula orsziggyiilési képvisels (MSZP)

A lapszemlét készitette: Veres Gy6zo6

Téll mozdony

Teged dalollak. a tombalo viharban,

A hoban, a hanvatlo teli nap alkonyan,
Teljes fegyverzetedet, mertékes kattogasod
Es forradalimas duborgésed

Fekete, hengeres tested,

Aranyos bronzod és ezist acelod,
Stilyos harant rudaid,
Parhuzamos-egyvforma kerekeid,
Forgo. oldalt csikorgo kerekeid

Utemesen neki dagado dohogasod
Es hortyegasodl,

Tavolba veszo zakatolasod,

Elore meredo nagy lampasodat

Hosszul, halvanvan libego fusthokrétadat,
Melvet gvengéd bibor szinez,

A kemenyhol kipofekela.

surwsotet fustfellegeidet

Remekbe kovacsolt testedet,
Rugoid es szelepeid,
Kereketd remego ragyogasat.

Egvenletesen utanad kocogo

Vidam kocstjaidat,

Melyek csendben-viharban

Lassan vagy gvorsan mindig kovetnek.

Tea modern élet peldaja.
-jelkepe a mozgasnak s eronek
Szarazfold utere,

Teged dalol ez egyszer a mdzsam.
Versekbe énekel ahogy lat.

Birkozva az olelo szelrohamokkal es
hofuvassal,

Arnint nappal fiattyentve rohansz tovahhb,
tjjel pedig néha lampaid lengeted

Tuztorku szepseg,

Dubarogj vegig az ennekem garaboncialis
muzsikacdal,

Lobogj éji lampélddal

Oralten vihoraszo kacajoddal,
Visszhangzo es mindent megingato
Foldrengesszeri robajoddal

Te. onmagad torvenye

Mindig tulajdon nyomodal orzo,

(A konnyes harfa s a nyalka zongora
beteg erzekenysege nem a tied)

Remult trillaidat a sziklaknal

Sa dombok forduloinal

Ropitsd a puszta videkre a puszta tavakra.
A nagy szabad égbe batran

Vidaman és erosen,

Walt Whitman
{Kosztolanyi Dezso forditasa)
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SATORTABOR A BUKKBEN /

A Vasutasok Vérésmarty Mivelédési Haza tizenkettedik alkalommal hirdeti meg a <

nyari satortaborozast, amely a Bikki Nemzeti Part teriiletén, Szentléleken lesz.

10-14 evesek részére >
I. turnus julius 23-tal julius 29-ig <
Il. turnus jalius 30-tél augusztus 05-ig

A 2-4 személyes satrakat a mivelddési haz biztositja, a gyermekeknek csak }

halozsakot és sziikséges egyéni felszereléseket kell vinnitk.

A szines, valtozatos programokban megismerkedhetnek a hegység ndvény- és ‘

allatvilagaval, emlékhelyeivel, kirandulasokat tesznek barlangokhoz.

Boségek étkezésrdl killén szakacs gondoskodik, aki bogracsban késziti el a >

finomsagokat. <

A vidék haboritatlan szépsége, remek turazasi és sportolasi lehetéségeket nyujt.

Naponta 10-15 km-es turakat lehet tenni, a programban szerepel Lillafiired és )

kérnyékének a megismerése is.

A taborozassal kapcsolatos bovebb felvilagositast a 04/15-54-es és a 46/508-909 és 508-910-es
telefonszamokon kérhetnek az érdeklédok.

/AN NN NN NN NN
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FELHIVAS

a vasutas sziilokhoz, nagyszillokhoz

NN,
AN

NNRZAVAN
AN

A Vasut a gyermekekeért”
Alapitvany Diakotthona Szeged
; felvételt hirdet
a 2001/200R2. tanévre
altalanos-, kozépiskolai, egyetemi foiskolail

tanulmanyokat kezdd vagy folytaté didkok szamara.

A szazéves muitra visszatekinto intézet otthonos
koérnyezetben teremti meg a nyugodt felkészlles feltételeit.
Szamitastechnikai gépterem, tizezer kotetes hazikényviar,

Kondicionald termek, tornaterem és szabadtéri sportlétesitmény
all rendelkezésre.

A kulturalodasi lehetoségek (filmklub, zeneszakkor, viragkoteszet,
idegennyelvi felkészités, felzarkoztatd és tehetséggondozd foglalkozasok)
| széles valasztéka biztositott.

A diakotthon varja a vasutas sziilok, nagyszilok gyermekeinek,
unokéainak jelentkezését, de felvételt nyerhetnek a nem vasutas gyermekek is.
Felvilagositas személyesen és telefonon is kérheto.

Cim: 6725 Szeged, Boldogasszony sgt. 44, Telefon: (62) 420-361 vasuti (06) 14-07
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Tudjuk hany 6ra van!
Mozdonyvezetd létszam és szolgalati 6ra 2000. december — 2001. januar (41 munkanap)

Szolgalati hely Atlagos lélszam Osszesé‘s:;oigéiati Tulora "Minusz" éra Kitelezd 6ra
Bp. Ferencvaros 360 ggggg 4?22 217 308
Bp. Eszaki 215 5;3;3 6323 501 308
Szolnok 396 7g?§a 2?23 — 308
Székesfehervar 381 103?25206 4?;“‘ 10? 308
Gydr 239 6‘:1‘;7 2?39 100 308
Hatvan 114 - e - 308
Miskole 476 123515;_56 S 731 308
Debrecen 358 - — e 308
Nyiregyhaza 228 - e = 308
Szeged 211 522?‘ 3g$5 919 308
Békéscsaba 164 42534 1?25 e 308
Szenles 209 53232 Sgg? g 308
Pécs 171 i 523 1? 308
Dombovar 202 e — - 308
Nagykanizsa 180 42?;6 1??6 301 308
Szombathely 186 42?31 528 235 308
Celldémok 181 . 433‘:6 [1) 2?36 308
Zalaegerszeg 93 - ?11 - 308
Zahony 139 3??39 — 452 308
Balassagyarmat 54 12;37 71451 g 308
VészL 56 1;?;1 — - 308
Gszl 4348 112:13;50 “71837 2 5?;3 308
RV-k 248 62&1‘»;7 R - 308
Halozal 4596 12;?29? 491350 5821 L4 308
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