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- az uzemeld vontatojarmilveket ellatja fiitheté
visszapillanto tiikrokkel, és jol mitkodé armyékold
berendezésekkel,

- a javitasra szorulo Gsszes [FA gydrtasu széket
felajita, illetve felhjittatja.
A MAV Rt. azt is vallalta, hogy 2000 december

31-ig minden vonali szolgéalatot ellatdé vontato
jarmivet ellat hiittéberendezéssel.

A megéllapodasok betartasa az Ujgeneracios
menedzsmentnek is kotelessége lenne, fdleg

annak tiikrében, hogy a 26/1996 NM rendelet
szabalyozza a meleg kornyezetben végzett
munkavégzés szabdlyait, melynek jelenleg a
MAYV Rt. nem tud eleget tenni. A vezetdalldsokon
sem!

A teljesiilést mi magunk ismerjik, sot mi
magunk is szenvedjiik el. Ugy vélem pont ezért,
sajat magunknak kell elddnteniink, hogy
miképpen kivanjuk bekdvetelni a megéllapodisba
foglaltak teljesiilését.

2000. év december 31-ig tényleges korszerisitett db-szamok

Sorozatonként

Hltoszekreny

Grammer ulés

Uj tipusu tikér

Van

I Nincs

van | Nincs

Van l Nincs

Megjegyzés

V43

Uzemkép.

Osszesen

Uzemk/db

V46

Uzemkép.

Osszesen:

Uzemk/db

V63

Uzemkép.

Osszesen:

Uzemk/db

Motorvonatok

Uzemkép.

dsszesen:

5

Uzemk/db

M40

Uzemkeép.

Osszesen:

Uzemk/db

Zahonyaz
adatokban
nem szerepel!

M41

Uzemkép.

Osszesen:

Uzemk/db

M62

Uzemkép.

Osszesen:

Uzemk/db

nem szerepel!

Zahonyaz
adatokban

M43

Uzemkép.

Osszesen:

Uzemkldb

Ma4

Uzemkép.

Osszesen:

Uzemk/db

M47

Uzemkép.

Osszesen:

Uzemk/db

MD

Uzemkeép.

Osszesen:

Uzemk/db

- nem sz:‘.‘aksé,gesl

Grammer ulés
beépitése

Bz mot

Uzemkép.

Osszesen:

Uzemk/db

Osszesen:

Forras: MAV R1, Gépészeti Szakigazgatosiga
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Vliniszterl 1Htogatds

2001. januar 31-én a vasatndl mikddo
szakszervezetek koziil elséként a Mozdony-
vezetOk Szakszervezetéhez latogatott az 1j
kozlekedési miniszter, Dr. Fonagy Janos. A
Kiildottkozgytilésen tajekoztatta a testiiletet az
Europai Unio és Magyarorszag kozott folyo
integracios targyaldsok allasardl, kiilonds
tekintettel a kozlekedésre. Ezutan kérdésekre
valaszolt a tirca vezetdje.

A kozlekedési miniszter szoros parhuzamot
vont az Eurdpai Unio targyalasi gyakorlata és a
hazai érdekegyeztetés kozott. Allaspontja szerint
az Europai Unio a targyalasokrdl szél, hiszen az

tének azon felvetésére, hogy a Gazdaséagi
Minisztérium politikai allamtitkara szerint az
allami tulajdont cégeknél 12 - 12,5 %-os
béremelésre van sziikség (az OMT megallapodas
9.75-12,5 %-ot tartalmaz), Fonagy Janos ugy
valaszolt, hogy egy jO0 szdandékt kormanyzati
magatartas rosszul volt idozitve, hiszen az emlitett
allamtitkar ugymond nem tudta, hogy a nagy
cégek mar tal vannak a bérmegallapodason.

Ezen a testilleti iilésen jelentette be a miniszter,
hogy a kozlekedési tarca 2001 szeptemberében ()
kozlekedéspolitikai koncepciot terjeszt be a
kormanyhoz, ami decemberben keriilhet a
parlament elé. Altaldban a nemzeti vasat
reformjaval kapcsolatban nem beszélt kiilon a
tarca vezetdje a GYSEV-rél és a MAV Rt-rol,
hanem a vasittarsasagokat egy egységként
kezelve tartotta fontosnak a reform atjan
elinditani. A vasuti reform Reformbizottsagiba
bevonjak az érdekképviseletek vezetbit is, de
addig néhany problémat korméanyzati szinten is
meg kell oldani. Ezek koziil az egyik legfontosabb
a személyszallitasi torvény meghozatala.

Kérdésre vilaszolva a KVM vezetoje azt
mondta, hogy a gyakori vezetdcsere instabilld
teszi mind a tarciat, mind a MAV Rt-t. Jelezte

érdekkiilonbségeket csak igy
lehet Osszeegyeztetni, nélkiiloz-
ve az erdszakos megoldasokat.
Véleménye szerint a hazai
demokratikus ~ fejlédés nem |
nélkiilozheti az érdekvédelmi |~
szervezetek jelenlétét, munkajat
.hem lehet egyszerre tizenotezer
emberrel targyalni. A minden-
kori hatalomgyakorloknak kell a |
targyalopartner, és a betarthatd
megallapodasok rendszere®. A l..,\_}
miniszter iidvozolte, hogy a [l
kormany csatlakozott ahhoz a
bérajanlashoz, amit a szocidlis
partnerek az Orszdgos Munka-
iigyi Tanacsban elfogadtak. A
Mozdonyvezetdk Szakszerveze-

i s
"

még, hogy a kovetkezd rovid
id6szakban a kormany nem tervez
mellékvonali felszamolasokat, de
emellett feliil kivanja vizsgaltatni
a vasut fuvarvallalasi rendszerét,
mert szerinte az atlathatatlan és
kovethetetlen.

A kérdésekre adott valaszokbol
nem lehetett kihallani, hogy a
MAV Rt. Gjkori érdekegyeztetési
felfogasat mintaértékiinek lehetne
tekinteni. A kozlekedési miniszter
félorasra tervezett latogatdsa
végiil is kdzel két orara sikeredett.

Dr. Borsik J.
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Mozdony-sirato

A néma vastomeg,

mely orokre leirva.

Egy gozmozdony, hol a szerkocsija?
Felre dobva,

mint szakadt csavargo.

ocska kalapja.

De nicsak mi van ott?

Fuesomo vagy széna?
Smiezalarma?

Belekoltozott egy madar. meg a parija.

Ember jo. meg-meg all,
lassan. araszolva,

ovatos, mint a macska.

ki a forro kasat szimatolja.

Ahogy odaér, felnéz,

es megall

Meg nem oreg, az oreg,
de nem is fiatal mar

Zokog neman sir a szive,

inas keze lassan szorul okolbe.
Es ha lenne nala bicska,
hizony kinyilna zsebebe.

Csukott szajjal halkan,
szitkokat szor magaban
Szegeny Stivson, ha latna.

S hallana, hat forogna sirjaban.

A feszultség felenged,

s mar nem keresi nagyon,
Ernyedt oklevel

mit, vagy kit is vag jon agyon.

Kollegak! Futok - vezerek
Hol vagytok ti

regi munkatarsak?
Lelketek hova lett?
Odalent, vagy odafent.

a fellegekbe jarnak?

Elkapja a stanglit,
feltornassza magat,
mennyi ember hagyta itt
tenver és labnyomat!

Megfogja a szabalyzot
Lenyeret a rozsda bantja,
Probalja nyittani,

e hidba rantja

Aztan sorra gy jar
az armaturaval,
nem kel birokra
az idovasfogival

Van itt lovettyu, jobb es bal,
de nem partoskodo,

a harmadik a kisocesiik.
avizeslocsolo

Regebben belsejet az ember,
aosavval maratta,

ma mar viszont csak,

a rozsda csamesog rajta.

Emberek! Ez nem az,
aminek latszik. nem az
Nem egy halom romhalmaz

Van vas szugye, vasina.
Gozmozdony ez! Vasparipa.

S nézzétek csak megvan

ennek mindene.

Jo, hat ami meég hianyzik,

nelkalak bizony messzire nem menne

Van meg kazanja,

az ott meg a 'kanyha"
Ott kapta a sok szenet,
a falank tuzszekrény.
feneketlen gyomra

A damfedél tetejet
csak az Imadsag tartsa,
csalen all az mikor
részeg katona sapkajat
fejen felrecsapja:

Mekkora idomok. elemek!
Es micsoda rud!

Azok lent a kerekek
Némelyikben kallo,
masokban meg lyuk

1tt hatul a kazan

ehes torka.

Ott elol a csillagfuro,
fustszekrény fenekére bujva.

He), - mikor az megszolalt
Olyan volt a hangja,

mint oreg templom tornyanak,
ha zengett harangja.

Balatonaligan, a jo fulu forgalmista,
miar elore megmoncdta,

melyik Nurmi fujtat

folfele adombra.

Mikor estiszos volt a palya,

razta a labait,

de homok kertilt raja. Az am!
S a masina tra legény volt a talpan.

Hat, igy vegleg elhagvatva
ellepi testét a guberdlok hada.
S elvész rola minden,

ami meg mozdithato rajta.

Es az utolso uton, ami mar az egl,

A szemafor zoldet mutat.

Es senki, senki nem szalutal néki,
nem is integetnek, nem ugranak ele,
S megkezdi az utjata

vasolvaszto fele.

Utdirat:

Ugy nézzenek ré,
ez az elsé versem,
lektordlta — senki
A rimeket pedig
nehéz Gsszeszedni.

Kelt 2001. januar 30,
Lazir Elemér
Fémozdonyvezetd
Nagykanizsa
G.f.

A Kkoporso

A nyolcvanas éveket megeldzden a
vastton jelentds volt az druforgalom.
A legkiilonfélébb dolgokat szallittat-
tak a céggel,

A keszthelyi dllomasra feladas
céljabol tjonnan kesziilt koporsokat
vitt le egy asztalos KTSZ. A raktir-
nok, — miutdn datvette a teherautobol
kipakolt arut — néhany ora pihenot
tarthatott magdnak. Kihasznilva az
alkalmat befekiidt a raktarban az
egyik lires koporsoba. Parndjat és
pokrocat beleteritve kényelmessebb-
nek taldlta, az Osszetolt székeknél.
Kollégai ezt latvan trefabol — némi
rést hagyva — rahelyeztek a fedelet
azzal a célzattal, hogy meglepddjon,
mikor majd felébred a szunyokalasi-
bél. A mozis, mint minden nap ez ido
tajt érkezett meg. A levetilett filmeket
hozta fémladaban. A nagy suly miatt
nem a kezében cipelte, hanem a
betonon huzta. Szoktdk mondani, ez
olyan hanggal jart, hogy még a halottak
is felriadtak volna rd. A estrom-
polésre almaban megzavarva ugrott
fel a raktirnok, mikdzben leverte a
koporsé fedelet magdarol. A mozis ezt
latva riadtan ugrott hatra. Tudta 6.
hogy a halottak nem tamadnak fel, de
a hirtelen mozgas megijeszletie,
Szerencsétlenségére ugy Iépett. hogy
a kiiszobben megbotlott, &s dsszetorte
magat. Sériiléseiért a vétlen raktirno-
kot akarta perelni, mert Ggy velte,
hogy 6 akarta tréfabdl megijeszteni.

Régebben a halottszillitas sem volt
ritka a wvastton. Lezart koporsoban
kiilon fedett tehervagonba raktak a
megboldogultat. Rezesné az alloma-
son mint takaritono dolgozott. Kivéan-
csi asszony lévén a rampardl a nyitott
ajton keresztlil nézegette a Koporso
feliratat, hatha valamelyik ismerdse
nevét taldlja rajta. A kocsirendezd ezt
latva a vagon kiilsé oldalat kezdte
kapargatni, koézben mint akit élve
temettek volna el, lassan nydszorgd
hangon mondta: segitség, engedjen ki
valaki. A megtréfilt asszony ijedtében
a vodrét felrigta, majd sikitozva,
hanyatt-homlok menekiilt a
helyszinrGl. A vonatra vdrakozod
utasok alig tudtak félreallni a peronon,

Székacs Jozsel
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A MOSZ jogiandesossn valaszol

Tébben jelezték, hogy szivesen olvasnanak
konkrét munkatigyi perek kimenetelérdl.

A napokban kaptam meg egy harom éve tarté
per |. foku itéletét, amelynek targya valtéfelvagas.

Meg kell vallanom a kollégaknak, hogy
valtéfelvagassal kapcsolatban hozott munkaitatéi
intézkedések birésagi uton térténé megtamadasa
bizony keves esetben volt sikeres. Ezt el is szok-
tam mondani minden ilyen Ugyben, amikor fel-
keres a mozdonyvezetd kolléga, hogy sikertelen
egyeztetés utan forduljunk a munka(gyi bir6sag-
hoz keresettel, mert bizony é nem érzi magat
hibasnak a valtofelvagas kapcsan.

F6 probléma ezekben az (igyekben, hogy a
mozdonyvezet6 egyediil van a vezet6allason, neki
nincs tanuja, mig a forgalmi dolgozdk tébben
vannak, és altalaban nem a mozdonyvezetd
mellett alinak ki.

Olyan is tobbszér el6fordult, hogy
megallapitotta a balesetvizsgald bizottsag, hogy
a baleset oka az volt, hogy a valtokezelé6 nem
allitotta at a valtét, vagy helytelen iranyba
allitotta, adta a megfelelé jelzést a mozdony-
vezetdnek, aki viszont ,nem figyelte meg" a valto,
vagy a valtojelzé allasat. llyenkor a figyelési
kotelezettség elmulasztasa miatt  vonjak
felel6sségre a mozdonyvezetot.

Konkrét esetben a mozdonyvezeté megrovast
és 5000 Ft kartérités blntetést Kkapott
valtéfelvagasért. A  keresetlevelet 1998.
augusztus 19-én kildtem el az illetékes birésag-
ra. Az gyben az elsd targyalast 1999. marciusa-
ban tartottak, majd aprilisban. Utana egy évig
nem volt kitlizve targyalas. 2000-ben két
targyalas volt, majd az utolsé targyalast 2001
januarjaban tartotta meg a birésag.

A perben a bizonyitasi eljaras soran tébb tanut
hallgatott meg a birésag, megnéztik a MAV Rt.
altal készitett videofelvételt, s6t egy valtozarat is
elcipeltink, mint ,stlyos® targyi bizonyitékot.

A per kezdetén bizakodtunk, a vége felé pedig
letortlink, mert hiaba érezte vétlennek magat a
mozdonyvezetd, ezt nem tudtuk bizonyitani.

|dézet a keresetlevélbdl: Az allomas terlletén
— ahol a valtéfelvagas tértént — nincs semmiféle
sebességkorlatozas. A baleset idején a latasi
viszanyok megfeleléek voltak, a mozdonyvezetd
a vaganyutat, a valtd allasat és a valtokezeld
jelzéset medfigyelte es a valtdkezeld jelzésére
megfelel6 sebességgel a kijel6lt vaganydton

haladt. A valtofelvagast nem észlelte, amennyi-
ben az 6 mozdonya vagta fel a valtot, annak
hallhaté zaja, csattanasa van. A kérdéses
idépontban vele XY valtokezelé nem kozélte,
hogy valtofelvagas tortént, pedig a valtokezeld is
kozel allt a valtéhoz. A valtofelvagas tényérdl
azonban a valtokezel6 abban az id6pontban
senkit sem értesitett és ezutan ezen a valton még
harom mozgas tértént. A mozdonyvezetd vitatja a
valtofelvagas megallapitott idépontjat és azt,
hogy 6 vagta volna fel a valtot."

Ezzel szemben — a széleskor(l bizonyitasi
eljaras ellenére — a birdsag a megrovas biintetést
fenntartotta, a kartéritést 1000 Ft-ra mérsékelte
az alabbi indokolassal:

Lényegében tehat az tortént, hogy a felperes
altal vezetett villanymozdony a 34-es valtot
atallitotta, aminek kdvetkeztében a dizelmozdony
mar felvagas nélkil athaladhatott rajta. Ezt
kovetéen ebbél az iranybdl (gyék) a dizel-
vontatasy gyorsvonat jart ki a csatolt km-ora
regiszter mérése szerint 5 km/éra sebességgel
ami azt bizonyitja, hogy kapott valamilyen
értesitést az eseményrol.

A csatolt és a helyszint régzité fenykép-
felvételekrdl az is jol latszik, hogy a 34-es valto
kitéré allashan - a felperesnek helyesen —
vizszintes fehér téglalap alaku jelzést mutat,
amelyet a felperesnek kellett figyelnie, ezen
tulmenden csendes, napos idében nyilvanvaléan
— még 40 km/ora sebesség mellett is — jol
megfigyelhetd a vaganyok illeszkedése is,

A felperesnek altalanos figyelési kdtelezettsége
van annak ellenére, hogy a valtokezeldé milyen
jelzést adott, a valtd elétt meg kellett volna alinia.

Azt a meghallgatott tantk is vallottak, hogy
nem minden mozgast rogzitenek a vezeté
valtokezelék a naploba, de a szolgalatban lévd
valtékezeldk azt is hatarozottan allitottak, hogy a
kérdéses idépontban mas vonatmozgas abban a
kérzetben nem volt.

A csatolt — kivonatos — Forgalmi Utasitas 4.27.
pontja régziti az atmend févaganyok tolatasra
torténd igénybevételének rendjét, amelyet csak
elkerlilhetetlen esetekben, a szolgalattevé kilon
engedélyével szabad tolatasra felhasznalni.

A perben nincs konkrét bizonyiték arra, hogy
ezen rendelkezés megszegésével a fejrovatos
napléba a vezetd valtékezel6 nem minden
tolatast rogzitett volna. Ebbdl pedig okszerlien
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mas nem kdvetkezhet, minthogy a Il. sz.
vaganyon — mivel févagany — mas vonatmozgas
a felperes allitasaval ellentétben a kérdéses
idében nem volt. A felperes allitasat éppen az
cafolja, hogy a fejrovatos napl6 pontosan régziti a
villanymozdony kérbejarasat, amely lényegében
tolatasnak mindsil, de azért volt kotelezé a
régzitése, mivel a févaganyt igénybe vette.

Mindezekre figyelemmel a felperes vétlenségét
a baleset bekovetkezteben megallapitani nem
lehetett. A kartérités dsszegét azért csdkkentette
a birésag, mert elfogadta érvelésiinket, hogy a
teljes valtézar cseréje helyett elég lett volna a
letort kampozar cseréje, és ennek koltségét
terhelte ra a felperesre.

Korabban is azért veszitettik el a

valtofelvagasos pereket, mert a MAV visszafelé
bizonyitott a fejrovatos naplé alapjan, tehat azt
mondta, hogy a kérdéses iddpontban csak XY
altal vezetett mozdony jart a kérdéses valtonal,
tehat csak az vaghatta fel.

Ezzel szemben hiaba hivatkoztunk az allomasi
tartaléek mozgasara, vagy mas perek tapasztalatai
alapjan arra, hogy pl. amikor vaganyépités van,
akkor az ott segedkezd mozdony mozgasat sem
rogzitik a fejrovatos napléban, ezt egy birdsag
sem fogadta el.

A leirtak alapjan kérem a kollégakat, hogy
nagyon korlltekintéen jarjanak el, mert hiaba
hivatkozom arra, hogy a mozdonyvezett jelzésre,
szabalyosan kézlekedett, neki folyamatos,
Osszetett figyelési kitelezettsége van, meg kell
figyelni mind a valtéjelzé, mind a valto allasat, a
vaganyut beallitasat, illetve azt hogy a valté neki
helyesen all-e,

Ha van javaslatuk, észrevetellk valtéfel-
vagassal, illetve a biztonsagos munkavégzéssel
kapcsolatban, kérem irjak meg nekem.

Dr. Vagaday lldikd

iyngdijas
biliesiztnte

ZAhonyban

2001. februdr 23-an este nyugdijas
blcsnztatot tartott a zahonyi tagesoport.
Az elmilt két év alatt nyugdllomanyba
vonult kollégaktoél koszontek el
Szkibak Jozsef, Drabik Gyula, Kovacs
Kéroly, Gyuricska Laszlé, Ruboczki
Dezs6, Mérkus Tibortél, Mindegyikiik
alakulasa ota tagja volt a MOSZ-nak.
Tagsagukat, a szakszervezetbe vetett
bizalmukat és kitartasukat ajandekkal
kdszontiik meg, melyet a MOSZ elnoke
Kiss Laszlo, alelndke Apavari Jozsef és
a helyi tgyvivek adtak at. Az iin-
nepélyes esemény utan megkezdddott a
reggelig tartdé Mozdonyvezetd Bal,
melyen 160 f6 vett részt. Orém volt
latni, hogy a munkaban megfaradt
kollégdk  milyen  felszabadultan
mulattak.

Csernyu Andris


















