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2001. majus 1-je ma is olyan orszagos
tinnep, amely kibirta a kormanyok
hagyomanypusztité torekvéseit. Mély
gyokereivel, ha csak rovid idére is, de
megallast parancsol a hétkéznapok-
nak, mert van megbeszélnivald, mert
van az egyflittlétnek, az egyszerf
beszélgetéseknek is kozos orome.

1998. majusatél nem Kkell arrol
beszélntink, hogy milyen kitlintetett
szerepet ad a mostani kormanyzat a
tarsadalmi parbeszéd intézményeinek,
a munkavallaloi érdekeket képvisel6
szakszervezeteknek. Ez a kormanyzati
magatartas mintaul szolgal egy-keét

allami tulajdonban 1év6 cégnél, azt
remélve, hogy ha teljesitenek, vagy
tulteljesitenek, akkor ezt méltoképpen
honoralja a hatalom.

Utban Eurépa felé fontos, hogy a
tarsadalmi parbeszéd, az érdek-
egyeztetés visszanyerje melto rangjat,
hogy a mindenkori kormany tisztes-
séges magatartast tanusitson a
dolgozok érdekvédelmi szervezeteivel
szemben. Kiulonosen akkor, ha erre
mar az Eurépai Uni6 is figyelmeztette.

Dr. Borsik Janos

- Kialtvany 2001
- Munkavédelmi forum(?)

- Levelek...

erdeRvédelmet teremtettiink!

Europai
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GEPESZETI HIREK

2001.04.27-én, a Mozdonyvezetdbk Szakszervezetének székhazaban iilésezett a
Geépeszeti Erdekegyeztetd Tandcs. A felek négy napirendi pontot targyaltak.

- Az elmult tiléseken felvetett kérdések megvélaszolasa.

- A GSZI létszamhelyzete.
- Szervezeti valtozasok.
- Egyebek.

A Geépészeti Szakigazgatosagot képviseld Sardi
Jend szakigazgato-helyettes ar tdjékoztatta a
résztvevoket a szolgalati helyeken végrehajtott
differencialt alapbéremelés indokairdl. Szakszer-
vezeti kérdésre elmondta, hogy vizsgaljak a
tisztitoszer ellatas egységesitésének lehetoséget.

A MOSZ kérdésére azt a valaszt adta, hogy a
mozdonyvezetd-gyakornokok eltéro alapbérezésé-
rol adatokat és indoklast kérnek a szolgalati
helyek vezetoitol. Informacidink szerint van olyan
szolgalati hely, ahol a gyakornok alapkeresete
magasabb, mint egy nemrég vizsgazott
mozdonyvezetoée. A Mozdonyvezetok Szak-
szervezetének miskolci ellendrzése sordn feltart
hianyossagok (pl. atvezénylések szama, bizony-
latolasa, szabadsagok kiadasa, elbjegyzése stb.)
megsziintetése irant intézkedtek. Visszavontak azt
a Pk. rendelkezést is, melyben a mozdony-
vezetokkel kivantak végrehajtatni a sebességméro
orak hitelesitését. A lassan bejarando palyarészek-
rél kiadott nyomtatvanyok altalunk kifogasolt
kezelhetetlenségérdl értesitették az illetékes
szakszolgalatokat. (aprok a betiik, lyuk hianyaban
leflizhetetlenek, tertiletenként eltérdek stb.).

A 2001. évi létszimhelyzetrél Sardi ar,
tajékoztatot adott at a szakszervezeteknek,
melyben kb. 2%-o0s dtlagos létszamcesdkkentést
iranyoztak elo gépészeti fondkségenkeént, kivéve a
Gépészeti Kozpontot, valamint a Szakigaz-
gatosagot. A véglegesitett adatokat a késObbi-
ekben kapjuk meg. Azt t6bbszor is hangsulyozta a
szakigazgato-helyettes Ur, hogy a létszamhianyos
mozdonyvezetbi, illetve kocsivizsgdléi munka-
kérokben, ujfelvételesek varhatok, nem pedig
létszamleépités.

A szervezeti valtoztatasokrol adott
tajekoztatasbol kideriilt, hogy Zahony Gépészet a
Szakigazgatdsag iranyitasa ala keriilt, agy, hogy a
szakmai feligyeletét a debreceni Gépészeti
osztdly latja el. Pl. Gy6r GF, Szombathelyi,

Szolnok GF, Debreceni, Hatvan GF, Miskolci,
Székesfehérvar GF, Ferencvéros GF, Eszaki GF a
GSZI iranyitasa ala keriil. A regionalis vasutaknal
milkédé két gépészeti egység jelenleg a
csomoponti fénokségeknél marad, de a gépészet
szandéka Oket is az egységes szakmai irdnyitas ala
vonni.

Az egyebek napirend soran sokadjara sérelmez-
tik, hogy az 1999. szeptemberében a szak-
igazgatésagra eljuttatott E.l. utasitds maodosito
javaslatainkra még a mai napig sem eérkezetl
valasz. Sardi ar szerint az 0j E.l. utasitas év
végeig kesziil el. Kifogasoltuk az utasitasoktol
eltérd parancskonyvi rendelkezéseket, illetve hogy
ilyen modszerrel prdobdlnak  utasitasokat
modositani. A ,,Sajat hasznalati mozdonyvezeto™
képzés jogszabalyi megalapozatlansagat ismét
felvetettiik, és javasoltuk a munkéltatonak, hogy
err6l a kérdésrél folytassunk kétoldali meg-
beszéléseket. Kezdeményeztilk egy, a — szamunk-
ra is kell6 garancidkat nytjté — mozdonyvezeto
képzésrdl sz616 megallapodas megkotését. Kértilk
Sardi urat, hogy a gépészet Osszes vontato-
jarmiivén ellendrizzék a felszerelések meglétét
(pl. eii. doboz), valamint sziintessék meg az egyeb
a vontatojarmtiivek szolgalatba allitasat gatlo
hianyossagokat.

Javasoltuk a GSZI vezet6jének, hogy
kezdeményezzenek targyalasokat a Westel mobil
szolgaltatoval annak érdekében, hogy ingyenesen
hivhato segélykero telefonokat rendszeresitsenek
a menet, vagy mozdonyiranyitoknal. Az
esetlegesen bekdvetkezett rendkiviili események-
rol, ezaltal joval gyorsabban értesithetdk lennének
az illetékesek. Felvetésiink pozitiv fogadtatasban
részesiilt.

A kovetkezd GET iilés idépontja junius 14.

K. L.
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KIALTVANY 2001.
Munkavallalok, szakszervezeti tagok!

A mai napon, 2001. majus 1-jén ugyanebben az idében orszagszerte felolvassak a
magyar szakszervezetek kialtvanyat, az 6sszefogds, a szolidaritas, a munkavallaloi
egység jegyében. Az els6 szakszervezeti megmozdulasokat a szazadfordulo
kornyékén, Magyarorszagon €s a vilagban mindeniitt erdszakkal és fegyverrel
igyekezett letorni a mindenkori hatalom. Ok az akkori munkasok és szakszervezetisek
adtak példat osszefogasbol, harcossagbol. El6édeink sorsa mindannyiunkat kotelez,
fiatalokat és iddseket, munkasokat és kozalkalmazottakat, szakszervezeti tagokat és
masokat, hiszen megtapasztaltik és megtapasztaltuk: csak magukra szamithattak, csak
magunkra szamithattunk. Igérni minden kormany tud, teljesiteni szinte egyik sem!

A mai napon, 2001. majus 1-jén azt latjuk, hogy szamottevéen nem javult a
munkavallalok helyzete, a gazdasag lehetoségeihez képest nem novekedtek a bérek, a
gazdasagi fejlodés eredményeit kisajatitja a kormany és az egyre gatlastalanabb
nemzetkozi és a hazai nagytoke. Nem volt elég a masfélmilli6 munkahely elvesztése, a
bérek leszoritdsa, a kényszer vdllalkozasok elterjesztése, a tarsadalmi parbeszéd
sarokba szoritasa, a szégyenletes nyugdijak ,biztositasa”, az egeészségiigyi ellatas
ellehetetlentlése, €s altalaban a torvénykoveté magatartas megkérdojelezese.

A kormanynak egyre tobb pénz kell orszagimazsra, a szamara kedves
villalkozasokra. Még tobb hatalmat akar, mert a civil szervezetek, a szakszervezetek
csak zavarjak a kormanyt és egyébként is ,ideje lenne az érdekegyeztetési vitakra
pontot tenni” mondta alsagosan a miniszterelnok.

A munka tnnepére ajandékot kaptak a munkavallalok a korméanytél, a parlamenttdl,
de bar ne adtak volna!

Aprilis 17-én a hazai torvényhozds elérte mélypontjat, amikor dontott a
munkavallalok kiszolgéltatottsagat novelé Munka Torvénykonyve modositasarol.

Munkavallal6k, szakszervezeti tagok!

Tavaly november 11-én, idén marcius 24-én tizezrek fejezték ki tiltakozasukat a
tarsadalmi parbeszéd hianya, az alacsony munkabérek, a madra hirhedté valt
torvénymodositas miatt. Az orszaggytlési képvisel6k — lelkiismeretlen tobbsége -
azonban figyelmen kiviil hagyta koveteléseinket. Koszonjiik!

A mai napon, 2001. majus 1-jén ismételten dsszejottiink tiltakozni és tinnepelni, mert
az osszetartozas ereje meghaladja a mindenkori korméanyok erélkodését.

[tt és most felemeljitk szavunkat a szegénység és a kiszolgaltatottsag, az alacsony
bérek és a megalazo nyugdijak ellen, a tarsadalmi parbeszéd elégtelen volta miatt.

Magyarorszag munkavallaléi nem jatékszerei egyetlen hatalomnak és egyetlen
kormanynak sem! Meg kell teremteni a tarsadalmi szolidaritast!

A mai napon 2001 majus 1-jén ismételten hitet tesziink a hatarozott, eredményes
érdekvédelem, kozds harcunk mellett!

Budapest, 2001. majus 1.

Autonom Szakszervezetek Szivetsége Ert‘elmiségj Szakszervezeti Tomoriilés
Fuggetlen Szakszervezetek Demokratikus Ligaja Magyar Szakszervezetek Orszagos Szovelsége
Munkastandcsok Orszagos Szovetsége Szakszervezetek Egyuittmikodeési Foruma

(Felolvasasra keriilt Budapesten és minden szakszervezeti rendezvényen majus |-jén.)
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ALKOTMANYBIROSAGHOZ FORDULNAK AZ
AUTONOMOK

Hdrom ponton alaptérvénybe iitkozonek tartja a Munka Torvénykonyve (MT) juliustél hacdlyos

moédositdsdt az Autoném Szakszervezetek Sziversége (ASZSZ), ezért az Alkormdnybirdsighoz fordulr.
Borsik Jdnos, az autondmok elndke legsilyosabbnak azt rartja, hogy a munkarend megillapidsic a
munkdltatdra testdlja az Gj MT. A torvény 1992-es médositdsakor a jogalkotdi szdndékor tiikrozd részletes
indokldsa még arrél sz6lt, hogy kollekeiv szerzodés nem kérretheretr a munkarendrél (ériéné megdllapodis
nélkiil, az 4 torvényszéveghdl azonban ez a kortelezettség mdr kimarade. A szoverség kifogdsolja a
helyettesités intézményének és dijazdsdnak eltorlésér is, hiszen az ) szabdlyozds szerint a munkdltacé credeti
munkakore mellett mds munkakorbe tartozé feladarok elldrdsdra urasithatja a dolgoz6t, s ha az belefér 8 6rds
munkaidejébe, azért kiilon dijazds nem jdr. Mdrpedig az Alkotmdny alapjin minden dolgozénak joga van
olyan jovedelemhez, amely megfelel végzert munkdja mennyiségének & mindségének, (gy — értelmezik az
autonémok — a tobbletmunkdére tobbletjavadalmazds is jdr — mondjdk Borsikék. (Ezt az elver a kizalkal-
mazottak jogdlldsdrol sz6l6 torvénybe egyébként be is emelték.) Az ASZSZ rdmadja a kirendelés intézményer
is, amely alapjin mds munkdlraténdl toréné munkavégzésre korelezher6 a dolgozd, s ezzel mds kollekriv
szerzddés hardlya ald keriil, Borsik soron kiviili tdrgyaldse kére a szoverség kér kordbbi, eddig a taldros testiiler
dltal virgyaldsa nem érdemesitert beadvdnya ligyében: az 1999-es az tizemi tandcsok kollekuiv szerzgdéskouési
lehetosége ellen tiltakozott, a tavalyt pedig annak megvizsgdldsit kérre, hogy a kormdny magdhoz
ragadharta-e a minimdlbér megdllapitdsinak jogdr.

(Forras: HVG)

KO®OZGYULESI MEGHIVO

A Vasutas Onkéntes- és Magannyugdijpénztar Kiildottkozgy{ilése
2001. majus 15-én (kedd) 10. 30. érakor
a MAV Rt. Bevételellen6rzési Igazgatosag konferenciatermében
(Budapest, VI. Nyugati tér 1-2) keriil megrendezesre.

Napirendi javaslatok:

I. A vasutas Onkéntes- és Magannyugdijpénztar 2000. évi mérleg- és beszamolo jelentése.
2. Az Ellenérz6 Bizottsag 2000. évi beszamoldja.
3. Kényvvizsgalo megvalasztasa.
4. Zarszo.
A kiildottek részére névre sz0ld meghivot és a napirendhez eloterjesztést kiildiink.
A napirendhez kapcsolodo elbterjesztés 2001, aprilis 27-ét61 megtekinthet6 a
Vasutas Nyugdijpénztar székhelyén (Budapest VI., Andrassy ut 66. 1. em. 209. szoba)
Amennyiben a Kiildottkozgylés hatarozatképtelen,
a megismételt Kiildottkdzgyiilés idépontja
2001. majus 30-a, 10. 30. 6ra, valtozatlan helyszinen és napirenddel.

Vasutas Nyugdijpénztar Igazgatotanacsa
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WVASUT ANYACSKA“!

Nem feltétleniil kell az orosz szépirodalmat
atfogoan ismerni (bar nem drt), vagy esetleg Solohoy:
Csendes Don c. regényét tobbszor elolvasni, hogy a
cimbeli erzés mibenlétet ismerjiik. Az Onkéntes.
feltétel nélkiili gondoskodds és a magyar gazdasag
valosaga, valamint a piacgazdasdg ismérvei azonban —
ha tetszik, ha nem — tavol esnek egymastol.

Mire gondolok?

A 2001. év sordn a Vasiti Erdekegyeztett Tandcs
ilésein a MOSZ és a tarsszakszervezetek folyamatosan
kerték, sot tbh esetben kivetelték, hogy a MAV Rt. a
Haroméves megallapodas teljesitése sordn vegve
figyelembe a tervezeudl lényegesen eltérd nemzet-
gazdasagi redlfolyamatokat. Hidba.

Nehany meghatarozo esemény azonban alapvetéen
befolyasolta a dolgok menetét.

Az Orszagos Munkatigyi Tanacs (OMT) 2001,
Januar 24-1 dlésén — ahol a Magyar Koztarsasde Kor-
manya csatlakozott a munkavallaléi és a munkaltati
oldal kizs orszagos bérajanlasahoz —  Glattfelder
Béla, a GM politikai allamtitkdra hangsilyozta, hogy a
kormany, az allami wlajdond vallalatoknal 2001-ben a
hérajanlas  maximumahoz  kézeli  atlagkereset
novekedést tart kivanatosnak ¢és megvalosithatonak
(emlékeztetbiil, a bérajanlis mértéke 9,.75-12.5 %).

Az ezt kovetd VET iiléseken a Mozdonyvezetdk
Szakszervezete kovetkezetesen kérte a munkdltatot
tovabbi bérintézkedések megtételére, aminek mértekét az
OMT fenti ajanlasahoz kivantuk igazitani. A MAV Rt.
ezen igényiink teljesitésétdl iilésrdl Glésre elzarkozott,
mondvan a Haroméves megallapodas szerzodés,
amelytél az OMT ajdnldsa miatt nem Kivan eltémi,
kiilonben is a tulajdonostol nem kapolt erre utasitast.

2001, aprilis 9-én a Gazdasdgi Tandcs Glésén a
kormany képviseldje bejelentette, atértékelték az év eleji
6 Yo-0s inflacios varakozasukat, a tovabbiakban 8.5 %
korilli  éves fTogvasztoi arszinvonal ndvekedésre
szamitanak, Ezt a modositont elorejelzést a Magyar
Koztirsasag Kormanya aprilis 10-i iilésén elfogadta.
Ugyanezen a napon, a VET-en javasoltuk az év végi bér-
korrekeio inflaciora vonatkozo részének elérehozasat. Dr.
Bajnai Gabor vezerigazgato-helyettes (r ezt elutasitotta.
A kovetkezd napon, azaz aprilis 11-én egy békéscsabai
Jolgozoi™ forumon dr. Péter Mihaly vezérigazgatd-
helyettes Ur a résztvevikkel mar azt kozolte, hogy a MAV
Rt. vizsgalja a korrekcid elérehozasénak lehettségét.

Ha lenne kedviink viccelni, azt mondhatnank: a
MAV Rt. vezérigazgato-helyettesei — a hirek szerint -
havi 8-900.000 Ft-os alapbérén és kbzel ugyanennyi
(90 %-o0s) prémiumért akar Osszevissza is beszélhet-
nek. Ehhez mar csak adalék a MAV Hirtelefonja, ahol
D. L. dr szintén az elérehozas vizsgalatat jelentette be.

Fentick utdn nem kiilonGsebben meglepd az
orszigos média aprilis 25-27 kozowi hiradasa, mely
szerint ,.a MAV Rt 2.5 %-os, visszamendoleges
hatalyq, elérehozott béremelést valdsit meg juniustol”.

Mostani tudésunk szerint az év végi bérkorrekcio
elorehozasardl, azaz a 6 %-os alanyi jogil, ¢év eleji
béremelés 8.5 %-ra vald kiegészitésérdl van szo.
természetesen visszamenoleges (januar 1-1) hatallyal
(lasd 2000. év végi bérkorrekcid modszere).

It keriil képbe azutdn a ,, VASUT ANYACSKA®.

Vajon miért nem a majus 4-re tervezett VET iilésen
terjesztette eld a MAV Rt. a MOSZ kivetelésének
megfelel6 béremelési javaslatat? Miért nem varta meg
az errdl szo0l6 kollektiv megallapodas aldirasat? Miért a
MAV Rt vezetdinek ilyen magatartasa, hiszen az
elérehozott korrekceiot Gigyis a Haroméves megallapodas
keretei kozé kell illeszteni az azt aldird feleknek.

A valasz egyszerli. A MAV Rt-nél még mindig .a
farok csovilja a kutyat®. Az elsd szamu vezetdk a
kommunikaciot rangsoroljak tevékenységitk elso
helyére (e tekintetben a FIDESZ MPP, — kormény jo
tanuldi), minden mas — pl. a szakma csak ezek utan
jshet. A munkavallalokkal azt probaljak meg elhitetni,
hogy a feleldsen gondolkodd MAV Rt. ad, énként ad,
j6 szivvel ad, szeretettel ad! Nem az érdekvédok éltal
kozvetitett munkavillaléi kbveteléseket elégiti ki, nem
kompromisszumokat kot, nem egyeziet, ¢s nem
illapodik meg!

Szakszervezetekre tehat semmi szitkség, hiszen
latjatok M1 ADUNK!

Aki ezt elhiszi, buta. Aki nem latja at ezt az alsagos
magatartdst, nagyon meg fog lepddni! 2001-ben a MAV
Rt-nél, a magyar gazdasagban, dltalaban a
piacgazdasagokban a  munkavallalok  josagos
anydcskaja® nem a munkaltaté. A buta munkavillalo
sajat karan fogja ezt megtanulni, az okos mir sokat tud!

Arra azért kivancsi lennék, vajon mennyiben
befolyasoltdk a MAV Rt. vezetdit a bérkorrekcio
elérehozasaban a MOSZ kévetelései, valamint az a
VET-en is kinyilvanitott allaspontunk, hogy ha a
Haroméves megdllapodasban foglaltakat nem tudjuk
folyamatosan karbantartani, azaz a valosagos
gazdasagi folyamatokhoz igazitani, akkor nem all
érdekiinkben a megéllapodas tovabbi hatélyban tartisa.
Mennyire hatott a vasiti menedzsmentre, hogy a
munkaiigyi kapesolatok dltaluk okozott megromlasa
mar a tulajdonost is zavarja. Végiil pedig megérne egy
elemzést a Népszavdban a vasiti vezetdk felmentésérol
lek6zolt hir, és a béremelés bejelentése kozotti
vsszefligges.

Apavari Jozsel
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MUNKAVEDELMI FORUM(?)

A Kozponti  Munkavédelmi  Bizotisag
rendezésében, 2001. aprilis 5-én tartottdk a
Vasutas Munkavédelmi Képviselok 1I. Orszagos
Forumat. A konferencia szinhelye a MAV Rt.
Bevételellendrzési lgazgatosaganak nagyterme
volt,

A KMB elntke, Molnar Jozsef ar nyitotta meg
az ertekezletet, melyen a munkavédelmi
képviselokon til igazgatosagi szakemberek és

szolgalati vezetdk vettek részt. Molnar ar
értékelte a rovid multra visszatekintd munka-
védelmi érdekképviseletek mikodését. A

konferencia legfobb céljai kozt a tajéekoztatast és
az oOnkritikus értékelést emelte ki, Vélemeénye
szerint magukra talaltak a munkavédelmi
bizottsagok, s ezen beliill a munkavédelmi kép-
viselok. Kiemelte, hogy ahol a szakszervezetek
tamogattak a képviselok munkdjat, ott igen jo
munkakapcsolat alakult ki a munkaltato és az
érdekképviseletek kozat. Megemlitette, hogy a
MAV Rt. vezetéi is igénylik a Kozponti
Munkavédelmi Bizottsag véleményének meg-
ismerését.

A kovetkezo eldadéo Dr. Varga Laszlé ar, az
OMMF foosztalyvezet6je a Munkavédelem
Orszagos Programjarél és az EU-s joghar-
monizacioval kapesolatos feladatokrol adott rovid
attekintést.

A MAV Rt. vezetése részér6l dr. Bajnai Gabor
ar, a Tarsadalmi és Munkaiigyi Kapcsolatok
vezérigazgato-helyettese emelkedett szdlasra.
Eldadasa a MAV Rt. helyzetérél, a varhato
intézkedésekrol — kiilondsen az EU csatlakozas
titkrében — szolt volna. E helyett szolt a 155 éves
MAV multjarol, s bizakodva éllapitotta meg, hogy
van jovoje a MAV Rt-nek (hogy milyen, arrél
nem beszelt)., Vazolta, hogy az elmult évben
komoly csapasok érték vasutunkat, mint példaul
az drviz €s a hosszantartd sztrijk (ezek szerint a
sztrajk nem jog, hanem csapds). Ez utébbi
témakort  érintve nem mulasztotta el a
szakszervezetekkel kapcsolatos kritikai meg-

jegyzeések 0Ozonét zuditani a munkavédelmi
képviselokre. Ismét keérkedett mozdonyvezetoi
multjaval, ami szerinte feljogositja 6t arra, hogy a
mozdonyok allapotardl hiteles tajékoztatét adjon.
Az 0 idejében még zajosak voltak a mozdonyok,
nem Ggy, mint most!?? (lgen, ma nem zajosak,
hanem nagyon-nagyon zajosak.) Folytatva
eloadasat, tajékoztatta a résztvevoket a VET
iléseinek tételes darabszamardl, s azok dltala
mindsitett hatékonysagarél (1). A munkavédelmi
képviselok csoddlkozva hallgattak szavait,
ugyanis nem erre szamitottak a MAV Rt. egyik
vezetGjétol. Dr. Bajnai dr kiallt a vasiti
menedzsment altal végrehajtott intézkedések
mellett, hangsfliyozottah dicsérte a differencialt
alapbér-emelés ,pozitiv* hatasait. Az ezen szavait
kisérd halk morajrol nem igazan akart tudomdst
venni, Biiszkeségének adott hangot, amikor
méltatta a napi munkaidd csdkkentésének
végrehajtasat. (Dr. Bajnai urat hallgatva az ember
erzése az volt, mintha e csékkentést valamikor a
munkaltaté kivanta volna rderltetni a munka-
vallalokra.)

Sajnos a munkavédelmi képviseloket érintd,
érdeklo kérdésekrél sokat nem hallottak a
résztvevok, ellenben megismerkedhettek a vezetoi
forumokon elhangzd szakszervezet-ellenes
propagandaval.

A munkavédelmi érdekképviseletek milkddésé-
nek orszagos tapasztalatairél Borhidi Gébor r, az
Orszagos Munkatigyi Tanacs iigyvivije beszélt.
Szemléletes eldadasaban kitért a jogi kirnyezet
viltozasaira, valamint a jovo teendoire.

A MAV Rt. huménstratégidjarol és annak fo
célkitiizéseirél dr. Péter Mihaly dltalanos
vezérigazgato-helyettes ar beszélt. Dr. Péter ar
hosszil elemzéssel tamasztotta ala a human-
stratégia sziikségességét. Szolt a bizonytalanna
valt vasutreformrél is.

Allitasa szerint a reform nem allt le, annak
részletes kidolgozdasa — a szakszervezetek
bevonasa nélkiil( ! ) — tovabb zajlik. (A nem létezo
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penziigyi hattérrdl nem beszélt. ) Mondandojaban

hasonloan Dr. Bajnai Grhoz — nem felejtkezett el
kritikusan szolni a szakszervezetekrol. Mint
kideriilt, sok kérdés megitélésében valtozott a
valamikori VSZ alelngk, majd KUT elnok
véleménye. Valosziniileg a beosztas kotelez! llyen
szembet(ing viltozas tébbek kozott a differencialt
alapbéremelés szilkségességének ismétlodoé meg-
emlitése. A mar-mar kinosan hosszira nyult
eldadast a jelenlévok kissé tiirelmetlenil viselték.

A hatralévo, jelentésen megkurtitott idoben
munkavédelemmel kapcsolatos eldaddsokra is sor
keriilhetett. Kélman Laszlé dr, a MAV Rt
fbosztalyvezeto-helyettese értékelte a MAV Rt
munkabiztonsagi helyzetét, és az ezekbdl adédo
jovobeni feladatokrol beszélt. Az eldadast
kévetden Némedi-Varga Gyula ar, fémozdony-
vezetd, a Nyiregyhdzi Gépészeti Fonokség
Munkavédelmi Bizottsaganak elndke tdjékoztatta
a résztvevoket a testiilet tevékenységérol.
Részletesen elmondta, hogy milyen gondokkal
kell megkiizdenie a hétktznapi munka végre-
hajtasa sordn a munkavedelmi bizottsagoknak. A
munkavédelmi képviselok tevekenységét sokszor
ellenszenv kiséri a munkéltatoi oldal részérdl, nem
ritkan gdncsoskodasnak mindsiti felvetéseiket a
masik fél. A szolgalati helyeken néha az aprobb
iigyek elintézése is komoly nehézségekbe {itkdzik.
A térségeben 1évo Bz motorok lizemeltetése soran
felmeriilt hianyossagok megsziintetése érdekében
mindezidaig nem tudtak kellé eredményeket
felmutatni.

Az eloaddsokat kovetd sziinet utan,
korldtozott idé maradt a hozzaszolasokra. A

csak

felszolalok rividen ismertették gondjaikat,
problémaikat.
Az FEszaki Gépészeti Foénokség vezetdje,

Agoston Laszlo dr elismerben nyilatkozott a
teriiletén mitkédé munkavédelmi bizottsaggal
kialakitott kapesolatarél. A felmeriilt nehézségek
ellenére, az esetek dontd tobbségében sikeriilt
mindig kielégitd megoldasokat talalniuk.

A MOSZ részérol kénytelen voltam néhany
észrevételt a hallgatosaggal, és a még helyszinen
maradt elbadokkal megosztani. Elmondtam, hogy
tudomasom szerint a konferencia elsodleges célja

az volt, miképpen lehetne a munkavedelmi
keépviseldk, bizottsagok gondjain segiteni. Annak
ellenére, hogy a MAV Rt két vezérigazgato-

helyettese is jelen wvolt, a munkavedelmi
tevékenység elosegitésére egyikitktol sem
hallottunk kézzelfoghatd elképzeléseket.

Mindkett6jiik eldadasa elsodlegesen a MAV PR
stratégiajanak™ megfeleld, propaganda hirdetésére
korlatozodott. Minket jobban érdekelt volna
példaul, hogy a pannonhalmi ftragikus
balesethl okulva, tett-e Iépést a MAV Rt. arra,
hogy legkizelebb a roncsolodott jarmiibdl a
mozdonyvezetét ne tiz 6ra alatt lehessen csak
kiszabaditani. Ez a kérdés egy esetleges masik
baleset kapcsan az utazokizonség miatt is

fontos lehet, Errdl sem, és arrol sem hallottunk,

hogy a munkavédelemmel szorosan Gsszefliggod
munkakoriilmények javitasa terén mit tesz a
munkaltato. Az addssaglista hosszi. Ha csak a
vezetdallasok korszeriisitésekre kot
megallapodasokat tekintjiik, akkor is tragikus az
elmaradis. Az emberhez meélté munkakoriil-
mények kialakitdsa nem csak az Andrassy (ton
elengedhetetlen, hanem a Kkiilszolgalatnal is
megilletné a munkavallalokat.

A munkavédelem terén tehat koran
elégedett a Mozdonyvezetbk Szakszervezete. A
romlé munkakoriilmények arra keényszeritették
szervezetiinket, hogy sajat magunk térkepezziik
fel vontatéjarmiiveink allapotat.

Az eredmény elkeserité! A vizsgilt 660 db
mozdonybél durvin a fele el sem hagyhatni a
vontatisi telepet! Tehat volna mit tenni, mar szlik
kirnyezetiinkben is, a MAV egészét vizsgilva
pedig biztos, hogy nem jobb a kép.

Szerintem lassan abba lehetne hagyni az
ondicsérd €és a mdsra mutogaté propagandat, s
hasonlé energiat, s6t pénzt kellene forditani az
érdemi, munkavédelmi tevékenységre.

Ha netan sikeriilne jelentts anyagi forrasokat
arra felhasznalni, amire szilkséges, akkor majd a
Vasutas Munkavedelmi Képviselok 1. Orszagos
Foruméan tébb, a munkavallalokat érintd pozitiv
eredményrdl is szamot tudunk adni. Sajnos addig
még varnunk kell egy keveset.

S€m

Kiss Laszlo
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DoLGOzOI ,,FORUM®” BEKESCSABAN

Aprilis 11-én a Békéscsabai MAV-Didkotthonba
dolgozoi forumot hirdetett a MAV Rt. vezetése. Elsé
hireink szerint mintha meghivasos forum lett volna
meghirdetve, hiszen meég az is felroppent, hogy nem
mehet oda mindenki. Végiil is jonéhany helyi
mozdonyvezetd  kollégaval ¢és  szakszervezeti
tisztségviselovel részt vettiink a rendezvényen,
melynek a munkaltato dltal meghirdetett célja a
MAV Rt. vezetbinek kozvetlen kapesolatfelvétele a
végrehajto szolgdlat dolgozoival.

16l indult minden. Volt kis ajandék, filmbejatszas,
illedelmesen és fegyelmezetten (it a kozonség, és
kivanesian vartak azt, hogy az Oket foglalkoztato
gondokra,  problémdakra milyen  megoldasi
modozatokat vazol fel dr. Péter Mihdly dlalanos
vezérigazgato-helyettes. Aztan meghallgattak. Az
egy ora 20 perces eldadas elég hosszl volt ahhoz is,
hogy sz6 szerint kimerité legyen. Azok az
altalanossagok hangzottak el, mely szerint mas
modon kivan kommunikalni a MAV Rt, folytatodik
a vasutreform, és lehetbleg mindenki értse meg,
hogy minden rendben van, és minden intézkedés a
munkavallalok érdekében torténik, Az eléado ugyan
sajnalta, hogy il sok a birdlat a sajtéban, és annak a
vélemeényének adott hangot, hogy tébb pozitiv hirt
kellene kézolni a nyilvanossiggal.

A mozdonyvasirlasrol is szé esett. Megtudtuk,
hogy az olasz vasut eloszor a mozdonyokat rendelte
meg ahhoz a villamositasi programhoz, amellyel
Szardinia vasiti kozlekedését kivantdk javitani.
Miutan sokféle okbol, de nem épiilt meg a felsd
vezeték, a megrendelt mozdonyok gazdara vartak. A
vezérigazgato-helyettes elmondta, hogy a MAV Rt.
sokkal elorelatobb, és eloszor villamosit, és azutan
vasarol mozdonyokat. A mondat azt a tragikomikus
érzetet Kelti az emberben, hogy lam-lam mennyire
jobb a MAV Rt. korszeriisitési programja, végiil is
mennyivel felkésziiltebbek és ratermettebbek, a
MAV Rt vezetdi. Persze tudjuk, hogy a helyzet mds.
A foloslegessé valt mozdonyok tiz évig virtak
gazdara, ami azt jelenti, hogy a MAV Rt nem j
mozdonyekat vesz, hanem miiszakilag erdsen
megesappant értékit folos mozdonyaitdl szabadul
meg az olasz vasit (a lap belsé oldalain olvashaté az
elsd mozdonyvezeldi értékitélet az (ij mozdonyrol).

Kiilon fejezetet szentelt a vasiti vezetd a MAV RL.
és a szakszervezetek viszonyanak, ahol felemlegette
a targyalasi stilus okozta problémakat, a néha
személveskedd hangnemet — és hogy mindehhez

mennyire szoros kotddése van az elbadonak — |
nyomatékul hozzitette ,nem felejtettem el, hogy
szakszervezeti vezetd voltam*.

Ha az ember belegondol, hogy vannak dolgok.
amirdl szivesen megfleledkezne, és vannak dolgok.
amikrél nem, ebben az esetben igazan nem lehet
megmondani, hogy a munkavillaloknak mi lenne jo.

Sok wvolt, amir6l nem esett sz6. A hosszu
eldaddsba nem fért bele a tébb mint 50 éves vasutas
diakotthon munkdjanak, szellemiségének méltatasa,
és nem esett szo a Békéscsaba kornyéki
mellékvonalak jovobeni sorsardl. Ez utdbbird! ten
ugvan emlitést a vezérigazgato-helyettes, de a
kétkedés ott maradt az emberekben.

Az elbadas utan kovetkezett volna a forum. lgazi
hozzaszolas csak Hornok Béla mozdonyvezetd
kollégank részérdl volt, aki a helyi sportpilya
jovojéérnt érzett kozos aggodalmat fogalmazta meg,
és kérte a vezérigazgatS-helyettes segitségeét. (A
megszolitas okdn tdjékoztattam a foérumot a
Gazdasagi Tanacsban sziiletett kozos vélemeényrol.
annak hatterérél, mely szerint a kormany az idei 5-7%-
os éves atlagos inflaciot mar nem tekinti érvenyes-
nek, és 8,5 %-ban prognosztizalta a pénzromlas
mértekét.)

Akik még egy-egy batortalan kérdést feltettek,
megnyugodva {iltek a helyiikre, hogy biztosan nem
kérdeztek olyat, amibél késobb problémajuk lehet.

Osszességében az volt az ember benyomisa, hogy
nem alakult ki kontaktus a hallgatosag és az eléado
kizott, célt tévesztett a szandék. Ha valodi forumrol,
sot vitaforumrol szeretneének informéciot szerezni a
MAV Rt vezet6i, akkor kérdezzék meg a
mozdonyvezetdi férumokra  kirendelt kdzép-
vezetdket. A munkavallaloi érdekvédelem jelenti azt
a valodi  kapcsolatot  szakszervezetek s
munkavillalok kézott, amely nem masolhatd, nem
utanozhato és nem kisajatithato.

Végiil még annyit, hogy hozzaszélasomban
emlitést tettem az Eurdpai Unié vezetdinek Romano
Prodinak a Magyar Tudominyos Akadémian
elhangzott, a magyar integracioval kapcsolatos
elBadasanak idotartamarol, ami dsszesen hisz perc
volt, és nem kozel masfel dra, mint Békésesaban. A
vezérigazgato-helyettes — fGlvallalva a vitat — azt
mondta, hogy még tébbet is tudott volna beszélni.
Majd hozzdtette, hogy 6 nem Romano Prodi. Ez
igaz.

Dr. Borsik lanos



2001. majus Mozdonyvezetok Lapja g

T1szZTELT MINISZTER UR!

A Mozdonyvezersk Szakszervezete Kildoukozgyilésée On 2001, janudr 31-én személyes jelenléével
tiszrelte meg, wijékozratva restiiletiinker az integricioés folyamatokrdl, a tirca feladatairdl, sajdr torekvéseirdl,
Tobbek kozorr azt is kifejrette, hogy nem a vastrrirsasigok (GYSEV Re., MAV Rt.) elkiiléniile reformjdra
gondol — minc jovébeni teenddre —, hanem az egységes vasiit, a nemzeti vasit dralakivdsdra.

[smerve a magyar vasit kozlekedési, tdrsadalmi, foglalkoztatdsi jelentGségér, iidvoroltiik az On
bejelentését, mely szerint a vasiti reformbizotisig megalakivdsdr elrendelte, és a bizottsig munkdjiba bevonja
a reprezentativ szakszervezerek vezerdit.

Fentick cllenére tgy éreesiiltiink (kozvetlenil a MAV Rt. vezewsiedl), hogy a reformbizotsdg szak-
szervezeni részovétel nélkiil alakule meg 2001, februdr 12-én. A MOSZ Kiildoukozgyiilése elare cetr
bejelentése ellenére a MAV Rt vezerdi mdsként dontoreek, nem wdni mi okbél. Mi janudr 31-én
bizalommal fogadtuk az On bejelentését, st garancidr is littunk megvalésitdsdban...”

2001. mdrcius 12-én fordultam levélben Onhéz a fenti probléma é mis, az érdekvédelemmel bsszefiiged
gondjaink miarr, A mai napig nem kaprunk vdlaszt erre a levélre, ami azért baj, mert valamit a miniszier tr
megigért, ami nem teljesiile. S6t azéra rosszabbodort a helyzer, hiszen ismerve a reformbizousdg dsszetérelér,
abban egyetlen szakszervezer képviselGiér sem rudruk felfedezni,

Fentieken nilmenden az egyik bizousdgi {ilés most irr meg nem nevezert felszolaléjinak két mondaric
szeretném idézni.

JFel kell villalni a konfliktusokat (gydva népnek nincs hazdja). Csanddi miniszier annak idején
megsziinterert 1600 km vastievonalar, mert veszteséges volt, azéta nem mertiink felszimolni egy kilomérert
sem, mikbzben a placi igény kozel harmaddra esert™. Az 1968-as kozlekedéspolitikai koncepcid,
pontosabban annak végrehajrisa silyos kivetkezményekkel jirt a hazai relepiilésszerkezetre nézve, az apré
falvak sorsdnak reményrelenné vdldsdra (az orszdg délkeleti részében végzett kutatdsok szerint). Az idézere kée
mondat Snmagdban is riaszto.

Csak azért térrem erre ki, hogy emlékeztessem Ont az igéretére, hiszen egy 1) kozlekedéspolitikai
koncepci6, benne a magyar vasit jovejével nem csupdn kormdnyzarti kompertencia.

A fenti levélre tovdbbra is vdrjuk miniszer Gr vilaszdr,

Dr. Borsik J.

MEGUJULTAK A BERTARIFA-TARGYALASOK

Az immidr twbbéves eredménytelen huzavona uedn, pdr hete ismér megkezdddiek a besoroldsi &
alapbérrendszer szakértsi rirgyaldsai. A MAV Re. képviseldi tobbszor hangsdlyoztdk, hogy bérgazdilkodasi
okok miatt, & a kedverdtlen munkaiigyl tapasztalatok folytin, immdr jelentds érdekiik fizadik egy kollektiv
megillapoddson nyugvé besoroldsi és alapbérrendszer megteremeéséhez, A Mozdonyvezerfk Szakszervezete a
munkdltatd lduseolagos elokéliségér dvatosan figyeli, 4m teljes energidval része vesz a wrifarendszer meg-
alkotdsinak munkdjdban. Az elsé iilésen javasoltuk annak az &t, lényeges kérdésnek a tiszuizdsdr, ami eaddig az
ellenérdekek miart lehetetlenné tette a megdllapodist. Ezek a kévetkezdk:

1. a bérrendszer személyi hatilya,

2. a munkdltatdi jogkorgyakorld differencidldsi leherdséget,

3. a fizetési oszdlyban torénd elémenerel auromartizmusdnak kérdése,
4. a bértéeli el6menerel lée, illetve mérréke,

5. az utazd dolgozdk relativ pozicijdnak javirdsa.

Az eddigi virgyalisokon a felek eldterjeszienék dlldspontjaikat, most mdr 2 MAV Ry, szakszervezeri javas-
latokra adott konkeér vilaszair vdcjuk.

A Mozdonyvezetdk Szakszervezete hangsilyozta, hogy nem fogad el olyan bérrendszert, amely
rendszercben és szabdlyaiban a MAV dltal 2001. janudrjdban kiadott Szakmai Utmuratén alapul,
valamint rontja a mozdonyvezetdk relativ bérpozicidir. Az egyeztetések mdjus elején folytatédnak.

Apaviri Jozsef
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GEPESZETI SZAKIGAZGATOSAG

Kiss Laszlé nr
elnék

Mozdonyvezetok Szakszervezete

Budapest
Bacskai utca 11.

Tisztelt Elnék Ur!

A Mozdonyvezetok Lapja 2001. mérciusi szamaban a hirek kdz6tt megjelentették a ,,sajathasznélata
vasuti jarmiivezetok™ képzésérol a Szakszervezetiik véleményét. Ebben kifejtésre keriilt, hogy ez a
képzési forma sérti a MAV Rt. mozdonyvezetsinek érdekeit és ennek megakadalyozasara ,mindent
meg fognak tenni™.

Kérem, hogy a kétoldalu tajékoztatas érdekében az alibbiakat a Mozdonyvezetok Lapja kévetkezo
szamaban tegyék kozzé.

A Mozdonyvezetok Lapja 2001, marciusi szamaban a sajathasznalati vasiti jarmGvezetd képzésrol
megjelenteket a kétoldalh tajékoztatas érdekében az aldbbiakkal kivanjuk kiegésziteni.

A vasuti jarmlivezeté szakemberek elméleti és gyakorlati vizsgaztatasanak szabalyait a
12/1984.(V1.27) KM szamu rendeletben kapott felhatalmazas alapjan a Kozponti Kozlekedési
Fofeliigyelet szabalyozza. A sajathaszndlati vasuti jarmivezetOk képzésére és vizsgaztatdsara
vonatkozoan tobb tiz éve, mint jarmiivezet6i kategoriara érvényes elGirasok léteznek. Ezt bizonyitja,
hogy a Kozponti Kozlekedési Fofeligyelet az ilyen képzésre vonatkozoan tantervet tett kdzzé. Ez a
kategoria — ellentétben a marciusi szamban megjelentekkel — nem a ,MAV Rt. probalkozasanak”
eredmenyeként kertilt kialakitasra, hanem a jogszabalyban a jarm{i tizembe helyezésére, illetve
meginditasara vonatkozo eléirasok, és a vasutat tizemeltetd gazdalkodo szervezetek igényei hataroztak
meg. A vontatojarmii tizembe helyezéséhez, valamint — kézforgalmi vaganyok Kivételével a tisztan
tizemi — a vaganyhaldzaton térténd meginditasahoz legalabb ilyen hatdsdgi vizsga sziikséges. A MAV
Rt. Gépészeti Fondkségein a mozdonyok javitasahoz és {izemi probaihoz sziikséges azok iizembe
helyezése és sziikség szerinti mozgatasa. Ez az esetek nagy részében nem tartozik a kdzforgalmu vasati
jarmfiivezetdi feladatok korébe, de ennek hianydban mégis ilyen munkaerd-kapacitast kot le. Azok a
jarm( javitasaval, illetve fenntartdsaval foglalkozo szakemberek, akik sajathasznt vasati jarmiivezetoi
képzetiséget megszerzik, nem jarmiivezetdi munkakort téltenek be, hanem tovabbra is alapfeladataikat
latjak el az eredeti beosztdsukban, de a sziikséges lizembe helyezési probakat teljes joggal ellathatjak.
A mozdonyvezetdink érdekeit tehat nem sértik az ilyen képzetiséggel rendelkezok, sot az egészsegiigyi
okbél rehabilitalt munkatarsak megfeleld foglalkoztatasat is biztositjuk. Mindamellett folytatjuk az
Orszagos Kozforgalmu Vasuti Jarmiivezetd képzést annak érdekében, hogy a mozdonyvezetdi
munkakort ellatok talterhelését (jelentds tilorazatasat) a jovoben is elkeriiljiik, Meg kell jegyezniink,
hogy a munkakdrben mar napjainkban is létezé hidny meértéke csokkenthetd lett volna, ha a
Mozdonyvezetok Szakszervezete a képzést az elmult években nem hatraltatta volna. A Gépészeti
Szakigazgatosag vezetése a munkavallaloi érdekképviseletekkel tovabbra is sziikségesnek tartja a
megfeleld egyeztetést, mindamellett a partnereinkt6l elvarjuk a munkavallalok torzitasmentes
tajékoztatasat is.”

Budapest, 2001. marcius 26-an

Juhasz Gyula
szakigazgato
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Juhasz Gyula ar
szakigazgato
Geépészeti Szakigazgatosag

Budapest
Tisztelt Szakigazgato Ur!

Marcius 26-i levelében azzal a kéréssel fordult hozzam, hogy a Mozdonyvezetk Lapjaban ,.a sajat hasznalati
mozdonyvezetd” képzésrdl megjelent irasunk cafolatdra jelentessiik meg véleményét. Levelének masolatat a
Szerkesztd Bizottsag részére atadtam, annak megjelenésérol a késobbiekben sziiletik dontés,
A leirtakkal kapesolatban engedje meg, hogy a MOSZ alldaspontjardl tajékoztassam, melynek megismerése utan
talan nem tart igényt az altalunk megfogalmazottak helyesbitésére.
Az On dltal meghivatkozott 12/1984. KM. sz. rendeletet természetesen mi magunk is j6! ismerjiik. Mivel a vasiti
jarmiivezetok képzésének ez az alaprendelete, felhivnam a figyelmét arra, hogy az 1. § (1) bekezdése igy szal;
«a rendelet hatdlya kiterjed a kézforgalmi és a sajar haszndlani vasiei jarmivek vezetdinek.. képzésére és
vizsgaziatdsara.'
Nem sajat haszndlati vasiti jarmivezetokrol van tehat sz — mint ahogyan On éllitjia -, hanem SAJAT
HASZNALATU VASUTI JARMUVEK VEZETOIROL.
A fent idézett 1. § szdvege alapjan lehet csak értelmezni az egész rendeletet, igy az annak mellékleteiben
foglaltakat is.
Ismereteink szerint az elmult idészakban ilyen jellegli képzésen résztvevok csak korlatozott teljesitményi gépek
(90 KW alatti) kiszolgalasara kaptak engedélyt. Ez tehat korantsem ugyanaz, mint — ismereteink szerint —a most
folyo tanfolyam altal biztositando vezetdi Lngedély A GSZI alal rendelkezésiinkre bocsatott tanterv hidnyos, a
képzés és az azzal megszerezhetd Jogt)sultsag nincs jogszabalyi hattérrel alatamasztva,
Erveink helyességét ktizvelve az is bizonyitja, hogy a K6ViM jelenleg is tervezi 0j rendelet kiadasat a vasuti
jarmiivezetok kepzeserol amit a Mozdonyvezetdk Szakszervezete mar t6bbszor vélemeényezett is.
A fenti probléma is meggy6zheti a MAV Rt. vezetését arrol, hogy a képzés sziikségességérél és lebonyolitasarol
indokaolt lett volna a MOSZ-szal egyeztetd targyalasokat folytatni.
Azzal a megjegyzésével, miszerint a , mozdonyvezetoi munkakdrben, napjainkban is [étezd hiany mértéke
csokkenthetd lett volna, ha a Mozdonyvezetok Szakszervezete a képzést az elmilt években nem hatrdlatta
volna” — finoman szélva — nem értiink egyet. A MOSZ az 1990-es évek ota folyamatosan kezdeményezi, hogy a
teljesitmények alakulasiat és a mindenkori ténylétszamot figyelembe véve, hossz(i tavil, egyeztetett
foglalkoztatasi és képzési tervekben kellene biztositani az optimélis mozdonyvezetéi létszamot. A jovibeni
teljesitményekhez igazodo, regionalis mozdonyvezetdi létszamsziikségletet és annak foglalkoztatasi garanciait a
szakigazgatosag soha nem adta At résziinkre.
Az 1990-es évek elején a MOSZ tiltakozott az ellen, hogy a munkaltatd Gjabb 1000 f6 vomatasi utazo képzésél
lervezi, ¢s keérte, hogy ennek megvalosuldsa esetén biztositson az érintettek szimara foglalkoztatdsi garanciat, A
MAV RL ettdl elzarkozott, és feladta képzési terveit. A kovetkezd években — a MOSZ allaspontjaval
megegyezden — bebizonyosodott, hogy a vontatdsi utaz6i munkakdrt betdltdk a sziikségesnél joval tobben
vannak. Az akkori MAV Rl vezetéssel egyiittmiikddve, mas munkakorben torténd foglalkoztatissal,
korengedmeényes nyugdijaztatassal sikeriilt a létszamot a teljesitményekhez igazitani.
Az elmilt években a Mozdonyvezetdk Szakszervezete soha nem akadilyozott meg, és soha nem hatraltatott
semmiféle képzést. Mindissze a haldzati teljesitményeket, és azok eloszlasat figyelembe véve vitatuk a
tanfolyamok inditasanak és létszam-Osszetételének helyességét, valamint kértitk az emlitett ismérvek
dsszehangolasat. Ezen til csak ahhoz ragaszkodtunk, hogy az djonnan kiképzett mozdonyvezetdkkel olyan
szerzOdést kosson a MAV Rt, hogy hatdsagi vizsgdjuk utin csak az akkori tényleges teljesitményhelyzet
fiiggvényében utazhassanak.
Visszautasitunk tehat minden olyan vadaskodast, amely a mai létszimhianyos helyzetért a Mozdonyvezetdk
Szakszervezetét teszi felelbssé.
A Gépészeti Szakigazgatdsag a mai napig elzarkozik a vontatasi utazoi munkakorrel kapesolatos létszamtervek
egyeztelésétol, ide értve a jelen teljesitményekhez, illetve a vasttreform kapcsdn virhatdé jévdbeni
teljesitményekhez kapesolado kepzést is.
lavasoljuk, hogy mind a ,sajat hasznalali mozdonyvezetd”, mind mas vontatasi utazor munkakdrre t6rténo
kepzes eldu térjiink vissza a kordbban jol mikodo egyeztetések gyakorlatahoz.
Budapest, 2001. 04. 03,
Udvozlettel
Kiss Laszlo
elndk

(4 vdlaszlevelet természetesen megkiildtiik a Vasutas Hirlap fészerkesztijének is. )
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KARCOLATOK

ROLLENDE LANDSTRASSE
AVAGY
KET PONT KOZOTT A LEGROVIDEBB TAVOLSAG A GORBE

Mindjare az clején le kell szégeznem: semmi bajom a
ROLA-val, csak nem szeretem. Pedig igazin impozins maga
a szerelvény: a kocsik digosek, a  kamionok pedig
wwneményesek: csoddlatos az osszkép — de winyleg! Az
alaporler vitathatarlanul eurdpai: a kamionforgalom vasiera
terelése kiméli a kérnyezeter, a kozurar, a sofdrt — rehir
mindenkinek jo! Legalibbis azr hisszitk — igaz nem sokac
wdvediink,

Normilis esetben Dombévir felé nem jarnak a ROLA
vonatok, azonban eldfordul néha, hogy a Balaton parton
kozlekeds gardils  orszigurak”  keriild  drirdnyon
kizlekednek, ilyenkor pedig kijur a jobél a dombovin
reherfordanak,

Magyarorszdg sugaras vastthdlozata a mile droksége,
nyiigjeivel szamralan esetben  malilkozunk, felsorolni sem
leher az ebbdl adédé nehézségeker, ezére nem is tekintherd
vérbeli hibinak — csupdn a magyarorszigi vastri (MAV-tdl
fliggetlen) kozlekedds drnyoldala, A Kiskundorozsmindl
bevagonirozo kamionok Murakeresznirndl lépnek ki az
orszagbol. Légvanalban a dvelsig kb, 245 km, a Balaron
parcon kozlekedve kb. 430 km, Dombévir fel¢ kizlekedve
kb. 465 km — & ez itt a fd probléma. Végiilis a rdvolsiggal
nem lenne nagy probléma, csupan a vonawk sebessége az,
ami nem az igazt. A menetrendben 100 kiloméreres sebesség
van  ugyan feltiinterve, azonban  a kiskerekd koesik
futdsbizronsdga nem kimondorran bombabizeos (szdmealan
szomora példa bizonyitja). Ezére van az, hogy egy Fiilesnyi
irdsbeli rendelkezése adnak — haszndlad urasiciskéne — a
vonalhoz. Ezzel van a valodi probléma, gyakorlatilag egy
hagyomdnyos irdnyvonactal gyorsabban leher kozlekedni,
mint 4 ROLA-val — s6t idegileg is jobban igénybe vesz az
utdbbi. A nehézség drzékelterdsére olvassdk az aldbbi frdsbeli
rendelkezésr:

46. SZ. [RASBELI RENDELKEZES
@ 2001. évi 04. ho 14-én kozlekeds
832006 sz. vonart szimdra

RK 11 tpustt kildeményr rovdbbit, tolamni csak évarosan
szabad.

A ROLA-~vonat kitérékon, kitérd irinyban max. 30 km/h
sebesséagel haladhat .

A kirérdt olyan sebességgel kell megkozeliteni, hogy @ vonar a
vidleon, kiedrd ardnyban a sajde lendiiletével, vond- &
fékezderd nélkiil haladjon dc.

Az drvényben léve sebesség-korldtozisokon kiviil a ROLA
vonatokra Kindzés nélkiil az alibbi sebességkorlarozisok is
drvényesek:

Sdrbogdrd-Réuszilas dllomdsok kizore 80 km/h, illecve 8B51-
853 szelvényben 40 km/h.

Tolnanémedi dllomds 3. szamu vdltéja max. 60 km/h,
Pincehely dllomds III. dtmend févaginyin 1093-1097
szelvények kozore GO km/h.
Pincehely-Kesz6hidegkit-Gyonk dll. kozore 1135-113%
szelvények kazore 40 km/h,

Szakdly-Hégyész V. szdmi vdgdnydn 1297-1304 szelvények
kozore 20 km/h.

Kurd-Débrokoz dll. kazore 1455-1458 szelvények koot 80
kmth.

Débrokéz-Dombévér ill. kozore 1529-1535, 15801583
szelvények kozore 60 km/h.

Dombévir dllomds paradan oldali vigdnykapesolatok: 1, 23,
29, 41, 47, 59 szdmii vdltdin max. 20 km/h.

Dombévdr- Dombévdr alsé dll. kizore a 0-23 szelvények
kozom 20 km/h.

Dombévér alsé V. viginyin a Dombévir eldgazds
deltavdgdnydn teljes hosszban max. 20 km/h.

Dombévér alsé ¢ Somogyszob kizotr a megengeder
pdlyaschesség, valamint az dllandé & ideiglenes sebesséy-
korlitozdsok felével kizlekedher.
Taszdr-Kaposvdr-Kaposmérs dll. kozare 261-325 szelvények
kézot 40 km/h.

Beleg-Somogyszob ill, kézéte 660-708 szelvényben 80 km/h.
Somogyszob-Gyékényes ill. kozorr max. 60 km/h.
Gyékényes-Murakereszedr dll. kozorr sebesség-korlirozis
nines érvényben.

Valosdgos rendelkezés erdd, erdsen lesni kell 4
szelvénykardkar, hogy folyamatosan képben legyiink. A
kocsik szerencsére szépen fékeznek, é konnyen oldanak — bidr
a tomarség ddlagon aluli. A Szili mozdonyokkal sok gond van:
meglitszik rajruk az orszdgos forda, rendkiviil gyengék,
nemigen tudnak mit kezdeni az ddag 1100 ronnds
vonatokkal — plusz még a hagyomdnyos  betegségeik”.

[lyen kézort & az

cselekvoképrelenség kozrejdrszdsdval semmilyen koriilmények

korilmeények irdnyids
kozort nem tarthaté a menetrendben meghardrozorr dtlag 3
dra 20 perces menetidd. Legutébb 5 éra 6-kor indulam
Dombavdredl & 10 6ra 26-kor érrem fel Kelenfoldre, ez 5
Gra 20) perces meneriddt jelent. Mi dll 4 menetrendben? 6 i
21-es indulds & 9 dra 43 perces drkerds, ami 3 6ra 22 perces
meneriddr jelent. Nem kell kommentdr!

Mindezek utin arra lenndk kivinesi: hogy megy ez a

Balaton parton?

Veres GyGzd
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EGcYy ESEMENYKONYV ELETE

Minden kollégam tudja, hogy utasitasokkal
kariilvett munkakoriink szinte minden egyes moz-
zanata — ..szeép magyarsaggal™ — le van szabalyozva, E
szabilyvok sokszor védik, de még tébb esetben
felelosse is teszik & mozdonyvezetdket.

Az elmilt id6szakban mar sokszor a . fejiinkre
haztak”, hogy a hianyossagokrél, rendkiviili
eseményekrdl csak a [ kopkddok™ poros, aporodott
szagl kornyezetében beszélink. Ebben van némi
igazsdg, de vannak kivételek is. Egy kivételt, és annak
hatasat szeretném megismertetni az olvasoval, a
teljesség igénye nélkiil, am bizonyos célzattal is.
Okuljunk belole mindannyian!

Jelentés

Jelentem a GF-nek. hogy szolgdlati idim alatt a
kiivetkezd esemeny tirtént!

Szolgdlatba jelentkezést kdvetden a mozdony-
felvigvazotol a 683235 sz. vonatot tovabbito V43-1302
psz. mozdonyra kaptam vezénylést. A mozdony-
felvigyazonak és wz ilizemeltetési reszortosnak
jelentettem, hogy nevezett mozdony miiszaki dallapotd-
ral mar eldzdleg tiibb eseménykinyvi jelentést is irtam.

FEzutein a valtds helyére mentem,

A mozdony atvizsgalasa sordn a kdvetkezd
hidnyossagokat tapasstaltam: .

- a leégsiirito erdsen olajfolydsos, kornyéke
tizveszélyes,

- a légsiiritd olajlevalaszto és kornyéke vastagon
olajsdaios, olajos,

- a geptér folyoso padlozata tobb helyen régzitetlen,
hotlasveszélyes.

- a fomegszakito vezérldegységrdl az olomzdarak
hidnyoznak,

- a [dtranszformator olajkdreben léve tolozarakrol az
olomzdrak hianyoznak,

- a vezetddalldasokrol a napellenzdk hianyoznak.

= 1iihb billend kapesolo balesetveszélyesen,
esavarokkal helvettesitve,

- a negy ablakiirlobdl hdarom hasznalhatatlan,

- a négy szekbal harom selejt,

- a tizolto kesziilekek érvényessége lejart.

Fenti hibakat, hidnyossagokat tapasztalva -elsd
sorban a jarmi tizveszélyes allapota miatl- a
mozdonyvt  tovabbi  szolgdlatra  alkalmatlannak
mindsitettem €s a honos vontatasi telepre bejdratdsa
frant intézkecltem.

Meg kivanom jegyezni, hogy nevezett mozdony
zajszintie igen magas, valamint a vezetddlldasok erdsen
huzatosak, melvrdél mar tébb esemenykinyvi jelentés is
megirodott! Kerem jelentesem tudomasul vetelet!

Tisztelettel: X. Y. m.v.

Eddig az eseméykdnyv, j6jjon az utdélet.

Reakciok:

- fejét venni a mozdonyvezetonek (még megvan neki!),

- miként lehetne felelbsségre vonni a mozdonyvezetot?
(nem talaltak okot, de keresik),

- hogyan lehetne mas mozdonyvezetoket is bevonni a
felelosok korébe? (mar csak azért is, ha mar mi
nem birjuk piszkdlni, hiatha a kollégai majd ezt
megteszik. Ez bejott.),

- szakszervezeli tisztségvisel6? Killdjik el egy vilag-
végi tanfolyamra! (no és a csaladi koriilmények?),
A lehettségek tarhaza szinte véglelen, de reméljik

egyszer elfogy!

A mozdony sorsa:

- miihelybe be,

- mos, takarit, 6lmoz, t6mit, csavaroz, cserél stb,

- a zajszint miatt sebesség 60 km/h-ra levesz
(részmegoldas, de értekelendo),

Ha a mozdony nem is vélt Kozép-Europa legjobb
vontatojarmiivéve, de latvanyos és érezhetd javulast
lehetett észrevenni rajta.
Tanulsagok, kovetkeztetések, kérdések az figgyel
kapesolatban:
Mit érnek az eseménykonyvek, ha azzal nem
foglalkoznak érdemben az arra felhatalmazottak?
Miért kell megvérnia hianyossagok megsziintetésével
azt a pillanatot, amikor mar ,betelik a pohar”, €s a
vonatrdl lejar a gép? Ez a jovo atja?
Mit kell még tenniink, hogy javuljanak mar végre a
miiszaki allapotok?
Kedvenc Gjsdgomban a V.H.-ban olvastam, a gépészeti
szakigazgatosdg  vezetdjétdl, hogy ,minden
mozdonyt le kellene cserélni®. Tudom, tudjuk, hogy
erre most nines lehetdség, de az ulasitasok betartdsa a
mozdonyvezetd kotelessége, az utasitisokban régzitett
feltételek megteremtése viszont a munkaltato feladata,
mar csak azért is, mert a szabalyokat 6 irja eld.
egyelére  nincsenek, maradnak az
esemeénykonyvek, lejarasok, bejardsok, felelosségre
vonasok. Egyszer(ibb lenne a feltételekkel szinkronba
hozni az elvarasokat, ha az elvarasok mar régen meg-
vannak, a feltételeket itt az ideje most megteremteni.

Vialtozdsok

Ha ez nem sikeriil, akkor ,Jelentem a GF-nek, hogy
nevezett vontatojarmii...”
Valaki egyszer majd csak megunja. Ne varjuk meg,
hogy ez a valaki az utas legyen.

Kiss L.

(Lapzarta utan érkezett: a V43-1302 psz. mozdony
mar jarmijavitoban van.)
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HA A NEMA

Az ésszerit emberi cselekedetek. atlépve
bizonyos hatarokat, kénnyen irraciondlissa
valnak. Ezek a hatarok lehetnek idébeliek, ha pl.
valami tdl sokaig tart, mar idoszeritlen, de
mégsem akar véget érni. Esetleg 1l sokan valnak
a cselekedet alanyaiva, akar olyanok is, akik
abban nem érintettek. Eléfordulhat az is, hogy
érdektelenség miatt lesz, az unos-untalan
ismetelgetett dolog nevetséges.

Mas egyvebek mellett a fentiek miatt sem értem
a MAV Rt vezetdinek tetteit. Azt gondolnam,
Magyarorszig legnagyobb dllami véllalatanak top
menedzserel — mar csak feltételezett képességeik
folytan is ismerik a racionalitas és az
irracionalitas kozotti keskeny mezsgyét. De
minduntalan csalatkoznom kell.

Most itt vannak B. G. — feltételezhetoen dr,
Bajnai Gidbor vezérigazgato-helyettes ar — ajabb
irasai (Vasutas Hirlap M1 20, illetve IV. 17.).
JHallgatnak* és .Csak a pénz kell a MAV-tol*
cimmel az ir6 a Vasutas Onkéntes Kolcsonds
Kiegészito  Onsegélyezd  Pénztar (NEM
EGESZSEG ES NEM NYUGDIIPENZTAR)
kapesan ismet foglalkozik™ a szakszervezetek-
kel, koztitk a MOSZ-szal is.

Neézziik a tényeket!

A Mozdonyvezetok Lapjaban 2000, év vége
felé megjelent SZ. A, fomozdonyvezetd irdsa, aki
egy halozati hiresztelésre irdnyitotta ra kollégai
figyelmét. Nevezetesen arra, hogy egy furcsa
ingatlanvasarlasi ligyrol és bizonyos gyanus
pénzaramlasrol szolo  hirek felvetik  annak
lehetdségét, hogy a VOKKOP a VDSZSZ
mikadését finanszirozza, A MOSZ lapja — mint
minden esetben, ha a Mozdonyvezetok Szak-
szervezete tagjainak érdekérdl van szo — az irdst
kozreadta. Biztunk abban, hogy tagjaink megértik
SZ. A. aggodalmat, es aszerint cselekednek. A
peénztar lgyvezetdje valaszolt az irasra, bar az
allitasokat tételesen nem cafolta. Levele egy
késibbi MOSZ lapban megjelent. Ezt az ligyet
tehdt a magunk részérdl lezartuk.

B. G.-t viszont gy tlinik, csak ekkor kezdte
izgatni a pénztar koriili helyzet. Egészen addig, a
MAV Rt, mint munkaltatoi tag, semmiféle
figyelmet nem forditott a pénztar miikddésére,

MEGSZOLAL

nem vett részt — bar megtehette volna - a
VOKKOP testiileteinek munkajdaban. Ettdl kezdve
azonban dr. Bajnai tirnak olyannyira kedvence lett
a téma, hogy VET-rol VET-re jra és djra citalta
az dnsegélyezd peénztar ligyeit, megprobalva ezzel
visszavagni az 6t folyamatosan tamado VDSZSZ-
nek. Mivel az érdekegyeztetd forumon — mar csak
azért is, mert ez nem oda tartozé téma - nem ért ¢l
eredményt, megjelentette a ,Hallgatnak™ c. irasat.

Hova is jutott el ebben a MAV Rt
vezérigazgatd-helyettese”?
Oda, hogy ,.a Mozdonyvezetok Szakszervezete

vezetdi elengedik a fiiliik mellett a tagsag soraibal

érkezd — az Onsegélyezd pénztarral kapesolatos —

moralis felvetéseket.”

Nos, mi az egyetlen hozzank érkezo .moralis
felvetést* azaz SZ. A. levelét tagjaink okulisara —
lapunkban kozreadtuk.

Tudomdsunk szerint a tovabbiakban csak B. G.
Jforszirozta® a VOKKOP kérilli tigyeket, mar
pedig 6 soha nem volt a MOSZ tagja, és VSZ,
majd VDSZSZ tagsagat (ez azért érdekes!!!)
pedig mar megsziintette.

De mi is az ismételgetésen kiviil az irracionalis
ebben a torténetben?

Az, hogy a MAV Rt egyik vezetdje a
Mozdonyvezetik Szakszervezetére probalja
haritani a felelosséget a VOKKOP szerinte
moralisan megkérddjelezhetd mikodeéséért akkor,
amikor 6 tudja a legjobban, hogy nekiink ehhez a
pénztarhoz nem volt, és a mai napig sincs semmi
koziink. Teszi ezt attol fuggetleniil, hogy az
onsegélyezd pénztarral a MAV Ri. szerzodott a
tagdij atvallalasarol és nem mi! Akkor is, és most
is koztudott volt a pénztar ,specialitisa™, a
reprezentativ. szakszervezeti tagok és mas
munkavallalok koézotti megkiilonboztetés. A
VOKKOP finanszirozasa, azaz a MAV Rt-vel
vald szerzodéskotése pedig soha nem volt
wSztrajkkovetelés”! Legalabbis a Mozdony-
vezetOk Szakszervezete nem tud errdl!

Vezérigazgato-helyettes  Gr  biivészkedése
természetesen ertheto.

AMAV Rt. nem tud, vagy nem akar a VDSZSZ
altal alapitott pénztar ellen fellépni. Azt suttogjak
az Andrassy ut kornyékén, hogy félnek Gasko
[stvan artol, aki a MAV Rt. Feliigyel6 Bizottsaga



2001. majus

Mozdonyvezeték Lapja

15

tagjaként mar eddig is sok kellemetlenséget
okozott a MAV Rt vezetdinek bizonyos gyanis
tigyletek kapesan. Ewysnrubbnek tiinhetett B. G.
szamara, hogy a MOSZ-t is belekeverje a MAV
Rt. — a VDSZSZ — és a VOKKOP ,szerelmi
haromszogébe*. Nem sikeriilt.

Az Onsegélyezd pénztarral kapesolatos fobia
immar nem csak ésszeriitlenné, hanem
tragikomikussa is valt.

Ha dr. Bajnai Géabor Urnak problémaja van a
VOKKOP miikodésével, a koltségek felhasz-
naldsaval, a tényleg példatlan kilépési dij
megszabdsdval, a vezetd testiiletek Osszetételével

akkor kérem, ne irogasson ujsagcikkeket, hanem
mint a MAV Rt. vezetdje, intézkedjen! A MOSZ-
t pedig ez iigyben legyen szives elfelejteni!

Apavari Jozsef

A cikk megirdsa utan érkezett hirek szerint dr.
Bajnai Gabor vezérigazgato-helyettes Gr a
VOKKOP testiileti ilésén tigy nyilatkozott, hogy
az emlitett cikkeket nem, mint a MAV Rt.
vezetbie, és képviseldje, hanem mint maganember
irta. (Hmmmm.)

‘ AZ
EVEZRED ELSO

(Részletes program a lap kévetkezd szamaban)

SZERETETTEL VARUNK NYIREGYHAZARA!

E

A Mozdonyvezeték Szakszervezete
minden évben megrendezi a
Mozdonyvezeték Orszagos Talalkozdjat
(régebben: MOSZ -Kupa Vasutasnap).

Az egész hétvégét betoltd
eseménysorozat alatt kertil sor a
mozdonyvezetdk kispalyas labdarigd
bajnoksaganak doéntdjére, valamint sok
mas - a kollégéainkat és csaladtagjaikat
szorakoztaté - rendezvényre.

NE FELEDD! AZ EVEZRED ELSO
MOZDONYVEZETOK ORSZAGOS
TALALKOZOJANAK LEHETSZ
A RESZTVEVOIE
2001. JULIUS 14 - 15-EN
NYIREGYHAZAN!

Tisztelt Kolléga!

Figyeld, és terveztesd a munkaido-
beosztasodat ugy, hogy talalkozhassunk
Nyiregyhdzan veled és csaladoddal!
Jelentkezz a tagesoportvezetodnel!
Mi hivunk és varunk!

ILLES JANOS teriileti tigyvivé

S ZOLGALTATASZS]

A Mozdonyvezetok Szakszervezete — a testiiletek dontéseinek értelmében — tovabb boviti a tagjai szamara
nyujtott szolgaltatasok korét, Ezek soraban az elkdvetkezoé honmapokban kedvezd kockazati és €letbiztositast,
valamint elonyos Westel mobiltelefon-szolgéltatast kinalunk tagjainknak. A részletekrdél a Mozdonyvezetok
Szakszervezete majus 3-i Kiildotkozgy (lésén tajékoztatjuk a delegaltakat, ami utan az érdekl6ddk a tagesoporti
tisztségviseloknél tajékozodhatnak az igénybevétel lehetdségeirdl, és annak tagdij vonzatairdl.

Apavari Jozsef
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EGY MOZDONYBEMUTATO MARGOJARA

2001, marcius 8-dn Budapest Nyugati palyaudvaron
bemutattdk az Ojsdgiroknak és az érdeklodoknek a
MAV-nil tesztelésen 1évo FS E492 004 psz-i villamos-
mozdonvt. Mi, mozdonyvezetdk nem is tudiunk a
dologrél. En akkor éppen szolgilatban voltam. A 2069
sz. vonattal jartam be a Nyugati pdlyaudvarra, és a
bejarati jelzénél alltam, amikor a mellettem [lévo
bejarati jelzonél megallt az olasz csoda. Az elso
meglepetésembdl  Felocsidva, - kivillrol — régtén
szemugyre vettem a gépel. Legelsd pillantasom a
festésre, valamint a forgdvazra esett. A kerékabroncson
vastagon allt a rozsda. Gondoltam, hogy ezt a gépet
alaposabban meg kell néznem. 11.50 dérakor végeztem,
és miutan a két forduld kozou 30 perc idém volt, a
csarnok 10, vaganyon allo gépet elmentem megnézni.
Akkor deriilt ki, hogy a bemutato esak 10.00-161 12,00
Oraig tart, az ujsagiroknak €és a TV-seknek szolt. és
csak nehany mozdonyvezetd jutott fel rd, akik
véletleniil jartak arra. Mindbssze 10 perc allt rendel-
kezésemre, hogy egy gyors szemrevételezést tartsak.

Odamentem a vezetdallason 1évé illetékeshez,
bemutatkoztam, és kértem, hogy engedje meg meg-
tekinteni a gépteret. Azt a valaszt adta, hogy szo sem
fehet rala, mar mennek el, 10.00 ora ota lett volna
lehetdsegem megnézni, ha nagyon akartam volna.
Dicsekvés nélkiil dllithatom, hogy a MAV Rt-nél
mikodo (és a mar nem miikddd) Gsszes villamos-
mozdonyon utaztam, nem egyszer (j gépek gydari
probajan vettem reszt, mint mozdonyvezetd, de ilyen
visszautasitishan még nem volt részem. En, mint a
MAV Rt mozdonyvezetdje, csupan szakmai szem-
pontbdl szerettem volna megnézni, de azt is meg-
tagadiak.

Meglepd, hogy pont azok az emberek nem nézhetik
meg. akik ezzel fognak dolgozni, ha a MAV Rt. meg-
vasdrolja. Ez a bemutatd nem volt a mozdony vezetdk
korében elhiresztelve, mi nem is tudtunk réla, hogy el
lehet menni megnézni, Ugy latszik, hogy ez valami
titkos bemutatéd volt.

A Vasutas Hirlapban Juhasz Gyula gépészeti
szakigazgatd Gr nyilatkozott az olasz mozdonyok
beszerzésének lehetoségérdl. , Tavaly dllapodiunk meg
az olasz vasutakkal. hogy egy naluk még nem hasznalt
villanymozdony tipust kiprébalunk. Februdr végén
érkezett Magyarorszagra az E492-es sorozata, 004-es
palyaszamu villanymozdony. Harom honapos tesztelés
utan dontjiik el, hogy vasarolunk-e belble, vagy sem.”

Utolag egy par gondolatot azért meg kivanok
jegyezni.

- A kiilsé festése nem felel meg a MAV Rt
szabvanyainak.

A mozdony vezetdalldsa eltér a magyar gépekétdl,
baloldalon talalhatd.

A gép gyiritdbldja szerint ezt a gépet 1986-ban
oyartottik.

Lehetséges, hogy egy kilométert sem futott, de azért
mégis csak 13 éves gép.

- Az, hogy az olasz vasat ezt nem vasarolta meg,

gondolom nem véletlen.

Miutan a Nyugati palyaudvaron nem sikeriilt
alaposan megnéznem, nem volt nyugtom, €s a
megfeleld engedélyek beszerzése utan menetkézben
szereztem tapaszialatot a mozdonyrdl. Az alibbiakban
leirtak a személyes véleményem, lehet, hogy mas
mozdonyvezetok masképpen latjak. Osszehason-
litisom a V43-2000-es sorozati es az [492-004
mozdonyra vonatkozik.

- a vezetoasztal kialakitdsa esztétikailag, és attekint-
hetdség szempontjabol elég jo,

- a vezetballas nem huzatos, és csendes,

- a géptér gépészeti berendezései burkoltak, hasonloan

a V63-as mozdonyokéhoz,

- a muszerek elhelyezése jo, a vilagitas kitlino.
- a mozdony rugozasa elfogadhatd,

- szokatlan a vezetoallas baloldalon torténd
elhelyezése,

hiitészekreény,

- nincs a jarmi felszerelve radidval és/vagy
mobiltelefonnal,

- forditott allasban mikodik a (ékberendezes. (amikor
a D szelep fékez, a mozdonyon lévo old),

- a vezetdallas klimaberendezésének hofokszabalyo-
zasa nem o,

- a vezethallas szék csak ideiglenes,

- fékezés utan a vonatot nehezen tolti fel a fékezo-
szelep levegbvel,

- hianyzik a biztonsagot jelentd berendezés az egy-
személyes kiszolgalashoz (EEVb vagy EVM-120,
160),

- gyorsulasa ( 0-50 km/h-ig) messze elmarad & V43-tol.

- kilométerora-szalag eltér a ,Hasler*-tol, melyet a
MAYV hasznal,

- a forgovaz hangja messze elmarad a megszokott V43-
161, mivel egyedi hajtasq,

- nem biztonsdgos a 2 db akkutélto,

- ‘a mozdonyvezérlés aramkorei 24 V-osak, nalunk
ilyen villamosmozdony nincs (M41, V43, V46, V63
gépeken 72 V),

- nem olyan univerzalis a gép, mint a V43-as (személy-
teher vonat),
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- a yezetbasztalon tobb olyan érintésvédelmi kabel
van, ami szokatlan egy villamosmozdonynal,
amellett balesetveszélves is,

- a lizollo berendezése telepitett, hasonld az M62-es
kdzponti tizolto keésziilékhez.

Osszegezve: ha a MAV Rt a mozdony
megvasdrlasa mellett dént, kérdés, hogy az alkatrész
utanpotlas biztositva lesz-e, mekkordk a szitkséges it-
alakitas kéltséger (festés, biztonsagi berendezések)?
Mivel kis sorozatrél van sz, nem tudom megéri-e ez
a MAV Rt-nek? Volt rd példa, hogy a kis darab-
szamban beszerzett gépek nem voltak hosszi életliek,
hiaba voltak megbizhatéak (M 42, M61, M63).

Vélemeényem szerint a
magyar ipar tudott volna
a kor kovetelményeinek
megfeleld mozdonyt
gyartani  (lehet, hogy
valamivel dragdbban, de
mégis csak hazai gyart-
many), &s az alkatrész
utanpotlas is biztositva
lett volna.

A teljesitmény ugyan-
az, csak a vontatomotorok
attételét modositottak.

PIL
E492.004 végsebessége

160 km/h,
E491.003 végsebessége
140 km/h,
V63.036 végsebessége
120 km/h,
V63.155 végsebessege
160 km/h.

Cikkemmel nem
szeretnek senkit sem
megbantani, de ezek voltak az els6 benyomasaim errdl
a ,csodamozdonyrél®.

A kepen lathato gép ugyan az E491 003, de eza 15
db gépnek egyik darabja, amit a MAV Rt. meg kivan
vasarolni. A két tipusszam kozotti kilonbozet csak a
sebesség tartomanyban tér el.

Gadl Janos
_ fomozdonyvezetd
Bp. Eszaki Gépészeti Fontkség

12 ORAN INNEN, 12 ORAN TUL (usss 4 jocror)

A Mozdonyvezetok Szakszervezete, mint ahogy mdr az olvasé arrol tdajékozodhatott, munkatigyi ellendrzés
sorozatba kezdett. Tettitk ezt azért, mert a Munka Térvénykényvben, valamint a Kollektiv Szerzédésben leirtakat
a geépészeli foinokségeken nem minden esetben tartjak be. Szeretnék most egy problémat ezek koziil kiemelni,
nevezetesen, a MT. 118 § (3) bek. szerinti 12 ords leghosszabb napi munkaido kérdését.

Tapasztalataink alapjan ismét ndvekszik a 12 oran tili szolgdlatok szdma.

Az Eseménykinyvek, valamint kollégaink jelzései azt bizonyitjak, hogy a |2 oras hatar dtlépését egyre
kinnyedébben veszik az iranyitasért felelos személyvek, és a munkaltatoi jogkdrgvakorlok. E maximalis idoértek
csak igen keves esethben léphetd til, kizarolag a MT. 129. § (3) bekezdeése alapjan (baleset, elemi csapds vagy
sulyos kar megelozése, illetoleg elharitasa érdekében).

Az eddigi ellendrzéseink arra engednek kovetkeztetni, hogy a tilszolgalatokrol megirt eseménykonyvi
jelentéseknek nincs utoélete. Nem torténik meg a személyzel iranvitdsat végzo vezetok feleldsségre vondsa, ami
a mozdonyvezetdk esetében - ha a szabalyok, vagy az utasitasok ellen vétenek - azonnal be szokott kivetkezni.

Kérem tisztségviselGinket, hogy az esetek megismerése érdekében tagcsoportiaiknal gyiijtsék Gssze a 12 ora
feletti szolgalatok idopontjat, idejét, s minden adatot, melyet az eseménykonyvi jelentés rogzit.

A Mozdonyvezetdk Szakszervezete ezt kévetden hatarozottan fel fog lépni a jogsértd magatartas

megakadalyozdsa érdekeben.
K. L.
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100 - EVES FENNALLASAT UNNEPELTE A VSLF

(VSLF =

2001. marcius 24-én iinnepelte fenndllasdnak 100.
evforduldjat a Svajei Mozdony vezetok Szakszervezete
(VSLF), melyrdl a svéjci dllamszovetség fovarosdban,
Bernben megrendezett jubileumi kongresszuson
emlékezett meg.

A magas szinvonali iinnepi rendezvényen t6bb
magas rangi bel- és kiilfsldi pelitikus, vastiti, valamint
szakszervezeti vezetd vetl részt, A VSLF jubileumi
kongresszusan felszolalt tobbek kozott, Klaus
Baumgartner ur, Bern fopolgarmestere, Thierry Lalive
d Epinay dr, az SBB (Svajci Szivetségi Vasuhk)
Igazgatotanacsianak elnéke, Paul Blumenthal ar, az
SBB személyforgalmi igazgatoja, Per Utnegaard Gr, az
SBB-Cargo igazgatoja, Bernd Rupp dr, a CESI
(Eurdpai Fiiggetlen Szakszervezetek Unioja) fOtitkara,
a DBB (Német Kdozalkalmazotti Szivetség) EU
képviseldje, valamint Manfred Schell ar, az ALE
elnike, a GDL szbvetségi elndke,

Az Eurdpai Autonom Mozdonyvezetd Szak-
szervezetek Szivetsége (ALE) Bernben tartotta ez évi
tavaszi (lését, igy természetesen az ALE elndksége
kiséretével egviitt — a VSLF vendégeként volt jelen a
jubileumi tnnepségen.

Az tlinnepi rendezvényen a Magyar Mozdony-
vezetlk Szakszervezetét Kiss Laszla, a MOSZ elndke,
valamint Huszar Laszlé, a MOSZ nemzetkozi
referense kep\.l‘ieite

Theo Marty (r, a VSLF elntke unnep1 beszédben a
kovetkezdket emlitette meg szakszervezetiikrol:

A VSLF |876. februar 20-an a svajei Herzogen-
buchseeben alakult meg a Svijci Mozdonyvezetok
Egyesiiletét képviselé 21 mozdonyvezetdvel. Meg-
alapitasa példaképiil szolgalt mas magdnvasutak
mozdonvvezetol szamadra is, akik a késébbiek folyamén
egy sajat — szakmai alapokon nyugvo — szakszervezetté
kovacsolodtak Gssze.

1933161 - 1957-ig a VSLF az 1919-ben megalakult
Svajei Vasutasok Szakszervezetébe (SEV) integralodva
milkddétt. Az évek folyaman azonban egyértelmiivé
valt, hogy hatékony érdekvédelem a mozdonyvezetdk
szamdra csak egy autonom mozdonyvezetd szak-
szervezel keretein beliil lehetséges. Az tjjaalakuldsra
1957. november 26-an keriilt sor, ami utan ma
fennallasuk 100 évére emlékezhetnek.

WA VSLF hajojanak megalakuldsa ota szamos vihart
kellert kiallnia. A c¢él mindig a mozdonyszemeélyzet
hatékony képviselete volt, amelyet soha nem tévesztettiink
szem eldl, A szakszervezet megerdsitése az tjjaalapitasat
kéivetden az Givenes években nagyon nehéz volt.

Veszélyes sziklazatonyokon kellett athajéznunk, a
szakszervezet kezdeti teljes semmibevételétdl a szocidlis
partnerkenti teljes elismerés eléréséig a killonbozd vas-
atakndl. és végiil az SBB szerzbdeses partneréve valni.”

A VSLF az SBB-nél alkalmazott 4000 mozdony—
vezeld kereken egyharmadat, 1300 tagot tudhat magaé-
nak. €s taglétszama, ha nem is a kivanatos {itemben, de
allandoéan névekvé. Egyre tobb mozdonyvezetd érti meg,
hogy hatékany érdekképviselete csakis egy szakmai
alapokon nyugvo szakszervezetben biztosithaté. Annak

SvAjcr MoZDONYVEZETOK SZAKSZERVEZETE)

ellenére, hogy a svdjci vasutak mintaképei, mas eurdpai
vasutaknak, a VSLF problémai nagyon is hasonloak a
tobbi eurdpai mozdony vezetd-szakszervezet gondjaihoz.
A személy és teherforgalom egy évvel kordbbi
diviziondlasa, egy teljesen elhibazott személyzetpolitikat
eredményezett. Az elmalt nyolc év sordn kereken 600
mozdonyvezetéi munkahely sziint meg, az SBB
elndksége ugyanis tgy gondolta. hogy a szakteriiletek
szétvalasztasa miatt kevesebb személyzetre lesz szilkség,
A elmilt év kiizepére azonban ismeretessé valt, hogy 300
mozdonyvezetd hidnyzik a sziikséges létszamhoz képest,
melynek kovetkeztében az SBB vezetése atra
kényszerillt, hogy idegen (német) mozdonyvezetoket
foglalkoztasson atmeneti jelleggel, amig a mozdony-
vezetbi 1étszam ismét rendelkezésre fog dllni, a svaju
munkaerdforrdasokbal. Az utanképzés a szakszervezeti,
és wvasiti vezetbk egybehangzd véleménye Szerint
messze nem a kivanatos iitemben halad, sét egyre tobb
aktiv korban lévé svajci mozdonyvezeld kolléga valik
meg a vastitol és mashol keres boldogulast. A vasul
szeretne az eddiginél is t6bb idegen (kiilfoldi) mozdeny-
vezetdt alkalmazni, ,dtmenetileg™ de eddig nem kapta
meg a sziikséges hatosagi hozzijarulasokat.

A VSLF elndkének szavait idézve az SBB-nel a
mozdonyszemélyzet letszamhelyzete valoban nagyon
stlyos lehet.

~A létszamhelyzet kataszirofdlis. A létszamhiany
tullepte a 15 %-ot. A Cargo-nal (teherforgalomnal) a
helyzet még ennél is rosszabb. A baseli depobol
(gépészeti fondkseégtdl) a mozdonyvezetdk 1/6-a kilépett,
ez pontosan 28 embert jelent. A fiatal kollégak képzése
csak vontatottan halad, Ugy tlinik, hogy a vasit nem talal
elegendd mozdonyvezetd jeloltet (gyakornokot) ehhez az
igényes hivatashoz. A személyforgalmi divizio ugy
gondolta, hogy az olesobb mozdonyvezetok szolgalatba
allitasaval megoldja a problémat, a képzés szinvonala
sem fog csokkeni. de ez sem igy 6riént. Lesz ez persze
még rosszabb is, néhany regionalis vonalon nem lesznek
képesek a menetrendi kindlatot fenntartani, és a
személyszallitasi teljesitményeket a kdzutakra, az
autobusziizemekre kényszeriilnek atterelni.*

Az {innepi kongresszust kivalé hangulaty, tanceal -
misorral egybekotott galavacsora zérta.

Huszér Laszlo,
nemzetkozl referens
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A MOSZ JOGTANACSOSA VALASZOL

A dundntili térség gépészeti fOnokségein dolgozd mozdonyvezetbk az elkdvetett kitelezettségszegéssel
aranyos biintetést elfogadiak, ezt mutatja tobb peres iigyben kotott egyezség, illetve birosdgi itélet.

Vi Gépészeti Fonokségen 30 6, a C-i Gépészeti Fonokségen 80 6 ellen hozoft munkaltatéi intézkedést
sebességtallépés miatt a joggyakorlo gépészeti fondk.

Azért biintették meg a mozdonyvezetokel, mert az écsi halalos baleset vizsgalata sorin kideriilt, hogy tulléptek
a 15 km/h-s sebességet Pannonhalma teglagydr iparvagany kiagazasi valtonal. Ennél a valtonal valoban volt
figyelmeztetd jel. de mivel biztositoft valtd volt, ezért ide folosleges volt kitenni. A keresetlevél beadasa és a
targyalds kitlizése kozbtti idbben le is szerelték a figyelmeztetd jeleket.

Ugy gondolom, hogy az eset kapcsan le kell vonni a kovetkeztetéseket mind a gépészeti, mind a forgalmi
szakigazgatosag szakembereinek, mind a mozdonyvezetb kollégaknak.

Erre az esetre is igaz, hogy ha a mozdonyvezetot feleldsségre akarjak vonni, a sok utasitasbal biztosan talalnak
olyan pontot, amit alkalmazni lehet velitk szemben.

Mindenesetre, érdemi perbe bocsdtkozas eldtt sikeriilt egyezséget kotni, a mozdonyvezetdk irasbeli figyel-
mezleles és megrovas biintetést kaptak, de anyagi hatrany (balesetmentességi jutalom megvonasa) nem érte oket,

Erdekes per volt, amikor a menetrend-viltozas idészakiban egy kolléga otthon felejtette a szolgilati menet-
rendkonyvét, és kihagyott egy megallot.

A hivatalos menetrendkonyvbol dolgozott, de abban nem szerepelt az a bizonyos megalld, ezért nem allt meg.
Ezért a veétségéért harom hoénapi idétartamra mas munkakdérbe helyezés és 20 %-os bércsokkentés biintetést
kapott a mozdonyvezeto.

A biintetest tal shlyosnak talaltuk, ezért keresettel fordultunk a munkaiigyi birosag felé, és kértiik a biintetés
enyhitéséet, vagy felfliggesztését.

A per soran hangs(lyoztuk, hogy valoban hibazott abban a kolléga, hogy a azo!galau menetrendkdnyvet otthon
felejtette, de ezt a mulasztast igvekezett potolni egyrészt azzal, hogy a MAV Rt hivatalos menetrendjét
hasznalta, masrészt a jegyvizsgaloval is egyeztette a megallohelyek sorrendjét.

A birdsag mérsekelte felperes biintetését | honap id6tartamra 10 %-o0s mértékii alapbércsokkentesre, mivel
figyelembe vette, hogy alperes hivatalos menetrendjében nem szerepelt a kérdéses megallohely, igy az utazo-
kozonség széles rétegei nem szereziek tudomast arrdl, hogy annak a vonatnak ott meg kellett volna allnia. A
helyesbitd hirdetmény kifliggesztésének idépontjat sem tudta a MAV Rt. bizonyitani. Mérlegelte tovabbi a
birosag felperes hosszi MAV munkaviszonyat, amely alatt a munkavégzését kifogas nem érte, és igy a
fokozatossag elvét is figyelembe véve mellozte a mas munkakdrbe helyezés joghatalyat, és csak a személyi
alapbérét csokkentette felperesnek.

Az itéletbe mindkét fél belenyugodott.

bezeg?'esul az hibazhat, aki dolgozik de, hogy egyaltalan felelosségre vonjak, és ha igen, milyen mértékben,

az a MAV Re-nél tigy latszik atto] figg, hogy kinek hol van a ,vezetéallas*-a.
Dr. Vagaday Ildiko

jogtandcsos

Karacsony Szilard
yieg) olent! MUNKAKONYV M@J @07
cimii kényve Engy
A Munkakényv a hasznos olvasmanyok kozé tartozik, mivel a munkavallaloi 1ét legfontosabb
kérdéseire adja meg a valaszt.

Miért keresnek keveset a magyar munkavallalok, mikézben hazinkban szinte mindennek vilagpiaci
ara van?

- Miért nem lehetnek eredményesek a munkavallalok egyéni taktikai?

- Hogyan keriilhetnek a munkavallalok valodi alkupozicioba munkaerejiik értékesitésekor?

- Miért érdemes szakszervezeti tagnak lenni?

- Hogyan valhat egy szakszervezet a munkaltatd egyenrangu partneréveé?

- Mire j6 a szakszervezeti tagdij?

- Hogyan lehet valakib6l sikeres érdekvédelmi tisztségvisel6?

A MUNKAKONYYV megrendelheté a KKDSZ Kiadotol.
Cim: 1088 Budapest, Puskin u. 4. Fax: 338-4274 E-mail: kkdsz@matavnet.hu
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Mozdonyvezetok Lapja

2001. majus

TUDJUK HANY ORA VAN!

Mozdonyvezetd létszam és szolgalti ora 2001. év 2-3 hd 42 munkanap

Szoigalati hely Atlagos letszam Osszesdsr;;otgalan Tuléra "Minusz” éra Kotelezd ora
[#]
Bp. Ferencvaras 365 95327 1545 723 .
309 5 2
Bp Eszaki 229 62123 2254 130 =
317 12 1
Szolnok 295 75408 1101 641 08
308 4 3
székesfeh 1 ==
Székesfeharvar 38 i : - 5
Gyér 242 65325 1460 134 -
313 7 "
30257 534 21
Hat 112 -~
atvan 315 2 5
Miskolc 475 118920 539 2584 T
301 1 7
92124 400 1942
. o2 308
ebrecen 3 ALi 1 2
i : 58199 1377 611
308
Nyiregyhaza 226 b L '
56726 1289 247
308
Szeged 211 . . !
Békéscsaba 162 43334 413 193 -
309 3 ;
57009 2697 25 5
Szentes 206 a1 . ;
5 45881 775 B2
P 174 308
écs i . :
A3 743861 1093 803
308
Dambévar 294 357 5 2
44466 46 981 .
N 179 308
agykanizsa e . -
45052 az 1671
: ) 308
Szombathely 83 ik : .
Amd 42581 6 2109
308
Celldamok 179 20 5 iy
24467 247 368
s 308
Zalaegerszeg *oE g .
5 33675 140 102
i joa
Zahony a8 360 > ;
15572 283 14
308
Balassagyarmat 56 a1 : i
14467 78 AT
¢ 308
Vésztd 55 306 5 :
1129761 17589 13380
> 9 308
GSZI 4357 ) ; :
63714 501 164
RV-k 249 anm
’ 308 2 1
516 1193474 18090 13543
308
Halozat 4606 g : :

MozdonyvezetoR

hapja

A Mozdonyvezetik Szakszervezete tdjékoztaté kiadvanya
Késziill a SZECSOX Nyomddban Dombévaron.
lel/fax: 06-T4/565-468, 563-467, Felelos vezetd: Csonti Zoltan

Kiadja: MozdonyvezetSk Szakszervezete.

Szerkeszti a SzerkesztGbizottsag:
Dr. Borsik Janos ugyvezet6 alelnok,

Dornyei Szilard ter. tigyv., Velkei Béla ter. tigyv.
A szerkesztGség cime: 1145 Bp. Bacskai utca 11.
Telefon/fax: 220-3822, 220-4561, 221-2230, 221-4026
Uzemi telefon: 01-16-62, 01-18-40, 01-19-90,01-21-87

Internet: http:/www.extra.hu/mosz

E-mail: moszmv@matavnet.hu




