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MODOSUL A MUNKATORVENYKONYV

2001. jalius 1-t61 tobb ponton modosul a
hatdlyos Munkatorvénykonyv. A valtoz-
tatdas indokoltsaga a kormanyzati
elGterjesztes szerint harom okra vezethetd
vissza. Elséként az Europai Unio és
Magyarorszag kozott folyé integracios
targyalasok kovetelményei miatt, hiszen
az Europai Uni6é kdvetelmenykeént szabja
a jogharmonizaciot, ami kiterjed a munka
vilagara is. A masodik indok a piaci
igények hangoztatasaban rejlik, ahol a
kormdany is, és a munkaltatok is agy lat-
jak, hogy a rugalmas foglalkoztatas fel-
tételeit kell megteremteni. A kormanyzati
elGterjesztés indokolasa harmadikként a
bizonytalan birosagi gyakorlatot jelolte
meg.

[lyen el6zmények utan kézenfekvo volt,
hogy a kormany hol az egyik, hol a masik
indokra hivatkozva vedte a sajat elkép-
zeléseit. Teny, hogy a 2000. janiusaban a
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FEurdpai érdeRvédelmet teremtettiink!

szocialis partnerek elé terjesztett kor-
manyzati javaslat a szakszervezeti
fellépés és a targyalasok hatasara megval-
tozott, melyrél a cikk mellékletekent
Osszeallitast tesziink kozzé.

Masrészt a kilenc EU-s iranyelv koziil
dontéen a munkaidd szervezése koriil
alakultak ki vitak, hiszen a javaslat ido
elotti, és talterjeszkedo volt. Azzal, hogy
fokozottan védeni kell a fiatalkora
munkavallalét, vagy hogy az egyenlo
értékii munkanal a dijazas nem tikrozhet
indokolatlan megkiilénbéztetést, nehéz
lenne vitatkozni. Ugyanakkor a munka-
id6 szervezésében kialakitott valtoztatas
nem erésiti a munkavallalok és a
neviikben targyalo szakszervezetek
targyalasi pozicioit. (Az irdanyelvekrol is
egy-egy mondatos tajekoztatot allitottunk
0ssze.)

Folvraras n koverkezd vldalon)

- Vasutvonal megnyitas

- ALE elnoksegi tiles
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2001, aprilis 17-én a partament 56 %-os t6bbséggel
elfogadta a modositasokat, melynek kovetkeztében meg
kell hataroznunk sajat feladatainkat. Elso |épésként
nyilvanvaldan a modositas tartalmat kell a szakszervezeti
tisztségviseloknek megismerni, az egységes szerkezetbe
foglalt szveg megjelent a Magyar Kozlony kiilonszama-
ban. A kollektiv szerzidés esetleges modositasa sordn az
erdekyedelmi feladat elégge egyértelml, meg kell Grizni
azokat az clonyoket. amelyeket sikerilt 4 kollektiv
szerzodésben elérni, és ellent kell allni annak, ami esetleg
a munkaltato részérdl valtoztatasi igénykeént megjelenik,
hivatkozva a Munkatérvénykdnyv modositdséra,

Vegezetlil a gyakorlati alkalmazas fog néhany
problémat felvetni, melynek eldjelei mar most is
mutatkoznak. Ha a munkaltaté valoban a szak-
szervezetekkel kapesolatban az egyiittmikédést tartana
elsodlegesnek — a johiszemiiség és a tisztesség
kivetelmenyeinek megfeleléen — akkor a munkahelyi
szinteken dolgozd munkaligyi szakemberek és a
szakszervezetek helyi tisztségviseldi egyiitt tudndnak
felkésziilni a megvaltozott jogszabaly alkalmazasara.

Ha, ¢s amennyiben a munkaltaté csak arra
dsszpontosit, hogy milyen, az érdekvédelmet megszoritd

valtoztatasokat lehetne a kollektiv szerzodésen atvezetni,
ha arra biztatja sajat munkahelyi vezetGit, hogy azok a
hétkdznapi ¢letben szakszervezet-ellenességel
mutassanak, akkor ennek két negativ kivetkezménye is
lehet. Egyrészt tartossa valik az ellenségeskedés,
masrészt csak vitdk kozepette lehet alkalmazni a
jelenlegi, vagy a modositott KSZ-t.

A kormanyzati oldalon lévd szakértdk arra
hivatkoznak, hogy a valtoztatds globalisan jo a
munkavéllaloknak. A szakszervezetek marpedig ezt
vitajak. A heti pihendido menékenek csokkentése. a
helyettesités jogintézményének eltiintetése, a kollektiv
szerzodések megtamadasa nem valdszini, hogy
munkavallaléi érdekeket szolgal. Ezérl minden erdt és
szakertelmet arra kell 6sszpontositani, hogy a MOSZ-hoz
tartozd mozdonyvezetdk foglalkoztatasi feltételel ne
romoljanak, a MAV Rt. az Mt-re valé - néha formalis
hivatkozissal ne tudja az érvényes kollektiv szerzodest
ligy megvaltoztatni, ami csak az 6 gazdasagi erdfolényct
szolgalna,

(A MAV Rt. mijus 30-an killdte 4t irdsos javaslatait a
Kollektiv Szerzddés maodositasara,)

Dr: Borsik J

Az iranyelvekraol

Magyarorszagot — az Eurdpai Uniéval folytatott integricios targyaldsok soran a felvétel érdekében
jogharmonizacios kotelesség terheli, mely kiterjed a Munkatorvénykonyvre is.

I. Munkahelyi diszkrimindcio esetén a munkéltatonak kell bizonyitania, hogy nem kovetett el

jogsértést,

12

. A férfiak és n6k azonos bérezésének elve alapjan az egyenld, illetve egyenld értékiikent elismert

munka dijazasanal tilos a munkavallalok kézott indokolatlan megkiilonbozteteést tenni.

L2

. A munkaltato irdsos tajékoztatast kiteles adni a munkavallalénak a munkaviszony feltételeirol.

4. A csoportos létszamestkkentésnél nem csak a rendes felmondassal, hanem a k6zos megegyezéssel
rténd munkaviszony megsziintetéseket is szamitasba kell venni.

3. Fokozottan kell védeni a fiatalkort munkavallalokat (15 és 18 év kozott) mind a munkaidd

tartamara. a munkakozi sziinet hosszara és a pihentnapokra valé tekintettel.

6. Ha egy tagallamban letelepedett vallalkozas, nemzetkozi szolgaltatas keretében munkavallalot kiild
ki egy masik tagallamba, ott a munkavégzeés helye szerint irdnyado jogszabalyi rendelkezéseket
kell alkalmazni, és ennek alapjan kezdeményezhet munkaiigyi jogvitat.

7. A tobb tagallam teriiletén mitkédo vallalkozasok tekintetében létre kell hozni az Europai

Munkatigyi Tandcsot.

8. A munkabiztonsagi szabalyok szempontjabol nem szabad kiilénbséget tenni a korlatozott idotar-
tamt munkaviszony, es az ideiglenes munkavégzésnek mindsiilé munkaerd-kolestnzes esetén.

9. Nem szabad kiilonbséget tenni a rendes, és a rendkiviili munkaid6 kozott azzal, hogy az éatlagos
heti munkaidd, a tulordkat is beleértve — néhany kivétellel — nem haladhatja meg a 48 érat.
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Osszehasonlitas

2000 juniusaban egyeztetésre terjesztett javaslat

szerint:
a. ) a munkaszerzdédésnek nem kell tartalmazni a
munkaveégzes helyének megnevezését,

b.) a munkaidokeret négyhavi keretben is
megallapithato,

c.) az elore kozolt munkaidé-beosztastol a
munkaltato indokolt esetben eltérhet, amit a
munkavallaloval legkésobb 24 éraval
korabban kézélni kell,

d.) keszenleti jellegii a munkakor, ha a tényleges
munkavégzés idotartama — a munkakaér
jellegére és az altalanos szakmai szokasokra is
figyelemmel —a napi munkaido kétharmadat
nem haladja meg, vagy a tényleges munka-
végzeés idotartama nem meérheto,

e.) az eltérd munkarendben foglalkoztatott
munkavallalonak hetenként legalabb 35 orat
kitevd, megszakitas nélkiili pihen6ido jar,

f.) a munkaszerzodéshez tartozo tajékoztatot a
munkdba lépéstd] szamitott két honapon beliil
kell atadni a munkavallalonak,

g.) az atirany itas idétartama legfeljebb 60
munkanap évente.

h.) a csoportos létszam-cstkkentéssel érintett
létszamba nem szamit bele, aki nyugdijasnak,
illetve vezetonek mindsiil,

i.) a munkdltato a munkavallalét indokolt esetben
rendkiviili munkaidében térténd
munkavégzésre kotelezheti.

Az elfogadott torvénymaodositis szerint:

a.) a munkaszerzédésben meg kell dllapodni:
- a szemelyi alapbérben,
- a munkakdrben,
- a munkavégzés helyében,
b.) a munkaidokeret kéthavi, illetve legfeljebb
nyolcheti keretben is meghatarozhato,
¢.) visszavontak,

d.) visszavontak,

e.) 40 ora megszakitas nélkiili pihendidé jar,

f.) a munkaszerzodés megkotésétdl szamitott 30
napon belill irasban is kiteles a munkavallalo
részére atadni a tajékoztaton,

g.) az atiranyitas idétartama legfeljebb 44
munkanap évente,

h.) a csoportos létszam-csokkentéssel érintett
létszamba beszamit, aki nyugdijas, illetve aki
vezetonek minosil,

i.) a munkaltato rendkiviili munkavégzest csak

kiilonésen indokolt " J
esetben rendelhet el. Dr: gﬂl’:ﬂl g
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ara van?

- Miért erdemes szakszervezeti tagnak lenni?

- Mire jo a szakszervezeti tagdij?

Karacsony Szilard
MUNKAKONYV
cimii konyve
A Munkakdnyv a hasznos olvasmanyok kozé tartozik, mivel a munkavallaléi Iét legfontosabb

kérdeseire adja meg a valaszt.

- Miért keresnek keveset a magyar munkavallalok, mikézben hazankban szinte mindennek vilagpiaci

- Miért nem lehetnek eredményesek a munkavillalok egyéni taktikai?
- Hogyan keriilhetnek a munkavéllalok valodi alkupozicioba munkaerejiik értékesitésekor?

- Hogyan valhat egy szakszervezet a munkaltato egyenrang( parineréve?

- Hogyan lehet valakibol sikeres érdekvédelmi tisztségvisel6?

A MUNKAKONYV megrendelheté a KKDSZ Kiadétol.
Cim: 1088 Budapest, Puskin u. 4. Fax: 338-4274 E-mail: kkdsz@matavnet.hu
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ALE ELNOKSEGI ULES
2001. ApriLIS 23. BERN (SVAJC)

Az Europai Autoném Mozdonyvezetdé Szakszervezetek Szovetsége (ALE) 2001, maércius 23-an a svdjc

.....

Az olasz, valamint a portugdl tagszervezet képviseldinek kivételével, teljes korii volt a részvétel. A magyar
Mozdonyvezetok Szakszervezetét (MOSZ) Kiss Laszlo elndk, az ALE alelntke és Huszar Laszlo nemzetkozi

referens képviselte.

A megnyitot kévetden Manfred Schell elnék ar ismertette, hogy 2002 aprilisaban lesz az ALE soron kévetkez
kongresszusa, A harom jelentos szakszervezeti rendezvényre (ALE elntkségi {ilésére, ALE kongresszusira és a
Mozdonyvezetok Vilagtalalkozojara) az elképzelések szerint 2002, dprilis 23-t6] 28-ig Berlinben, a Német
Kazalkalmazotti Szivetség (DBB) (f székhazaban keriilne sor.

Az elndkségi iilés napirendi pontjai kdzott a tagszervezetek beszamoloi érdekes informéciokat tartalmaztak,

melyekb6l a teljesség igénye nélkiil, néhdnyat megosztanink az olvasoval.

SEMAF (Spanyol Mozdony-
vezetok Szakszervezete)

2000, szeptember 18-20-ig
tartotta  kongresszusat, ahol a
kiivetkezé négy évre elndkévé
(fokoordinatorava) valasztotta Juan
lesus Gracia Fraile urat.

A 2000. marcius 26-1 sztrajkot
kovetven a bérmegallapodasokba
sikeriilt beepiteni a kovetkezoket:
- megegyezés sziiletett az egy fos

kiszolgalast ellatokra, az érin-

tettek keresete jelentosen emel-
kedik, és a mozgd potlékaik
aranya az alapkeresetekhez
képest 14 Y-ban van korlatozva,

- ha a személyzeti fordulék szerint
éiszakai e¢lhelyezés sziikséges,
akkor a mozdony személyzetet
haromesillagos  hotelben  kell
elhelyezni,
megkezdodtek az ergonomiailag
is megfelelé mozdonyvezetoi
iilések. a klimaberendezések
beépitése a mozdonyok vezelo-
fillkéibe, valamint  jelentds
zajesokkento atalakitdsokat
hajtanak végre a gépeken,

- 2002. december 31-ig nagyon
kedvezo feltételekkel, korabban
nyugallomanyba  vonulhatnak
azok, akik erre igényt tartanak,

- dtadasra keriiltek a spanyol vasit
vezetdi szamara az ALE Briisszel-
ben elfogadott hatirozatai.

ULDB (Bolgir Mozdony-
vezetok Szakszervezete)

A Bolgar Koztarsasaghban
végérvényesen elfogadtdk az qj
vasiti torvényt, amely 2002. janudr
I-én fog hatdlyba lépni. A tbrvény
szerint a BDZ két részre vélik szét, a
palyavasitra (infrastruktira-hédlozat)
és az tizemvitelre (szallitds).

A mozdonyszemélyzet  az
izemvitelnél fog maradni, ahol az

allami  tulajdonrészesedés tal-
nyomoan megmarad.
A szakszervezel részére Uj

kihivast jelent, hogy a jovoben a
teher-, illetve a személvszallitas is
szeétvalik, miszerint az eddigi egy
helvett ketté munkaltatoval kell
targyalniuk. A tervezeut lepés
tovabb neheziti a mozdony-
személyzet hatékony érdekvédel-
mét. Szerencsésebbnek itélnek, ha
a német valtozatot honositanak
meg, melynél szamitanak Schell Gr
segitségere is, Leényeges esemény
az is, hogy a BDZ befejezte a

strukturalis reformjat
(Iétszamleépitést). Az 1998-as
szirajk  utan  a  rendkivili
felmondassal elbocsdtott mozdony-
vezetbk  védelme  érdekében

szakszervezetilk a kovetkezoket

érte el:

- Mind a 8 elboesatott mozdony-
vezetd megnyerte a birosagi pert,
mindannyian sikeresen
levizsgdztak, és jelenleg ismét

dolgoznak a korabbi
munkahelyeiken,

- az egyezményben arra is kitért a
BDZ vezérigazgatoja, hogy
felhagy a munkéltaté a kordbbi
nyomas gyakorlasaval az ULDB
tagjaival szemben,

- 2001, januar 1-101 — a tobbi
szakszervezettel kdzosen — 5 Y-
‘0s béremelest ériek el. Ez messze
nem ¢értékelhetd sikerként, mivel
a 2000, évi inflacio 10 %-os volt.
NSSMS (Szerb Mozdony-

vezetok Szakszervezete)

2000. november 11-¢én tartotta
évenkénti kongresszusat, ahol a
kordbbi elnék — Marinké Tuvie —
beszdmolGjat nem fogadta el a
testiilet, s a bizalmat megvonta
tole. Ezutan a testiilet 60 napon
beliili  rendkiviili kongresszus
Osszehivasat kezdeményezte, melyel
2001. januar 12-én tartottak. A
valasztast  Branislav  Petrivic
mozdonyvezetd nyerte meg,

Folynak a targyalasok a
béremelés, a kollektiv szerzodés, a
munkakoriilmények javitasa
targyaban a vasati vezetdkkel,
valamint a Szerb Koaztarsasag
Kozlekedésiigyi Minisztériumaval.
A szakszervezeti kovetelés mértéke
a béremelés tekintetében 50 %-os,
2001. januartol visszamendlege-
sen. Jelenleg is még komoly
neheézsegeket jelent a forgalom
lebonyolitdsa, ugyanis mind a
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vontato jarmiivek, mind a vontatott
jarmivek terén jelentds hidnyvokkal
kiizdenek,

SLI (Romin Mozdony-
vezetok Szakszervezete)

A tagszervezet, ha nehezen is de
talélte azt a szocialis krizist,
amelyet a témeges elbocsatasok
elleni  fellépés, a mozdony-
szemelyzet hdrom vasittarsasagba
torténd dtsoroldsa jelentett, és a
szokatlanul ~ nehéz  reformok
ellenére is megorizte egységeét.
2000. év vegen sikeriilt a szak-

szervezet jogail, a kollektiv
szerzodésben kiboviteni, Az a
fontos szakszervezet cél, hogy a
havi  munkaiddt  csokkentsék
sikertelen maradt.

Nemzetkozi teveékenyseégiik
soran  kdlesonds  talalkozokat

szerveztek a magyar és a szerb
mozdonyvezetd  szakszervezetek
vezetdivel, melyek soran dtleteket,
informaciokat, dokumentumokat
cseréltek, egy adatbank létre-
hozasat is tervezik. A Kozlekedési

Minisztérium atszervezése altal

lehetéve valt a minisziérium, a

vastttarsasagok ¢s a szakszerve-

zetek kozotti kapesolatok javitasa,

melynek soran létrehoztak egy (j

szervezetet, a szakszervezetek és a

munkaadé kézotti  kapesolatok

hivataldat. A szakszervezet kép-
visel6i a kovetkezd kovetelésekkel
léptek fel az j hivatal iranydban:

- vegyenek részt a szakszervezet
képviseloi a  koltségevetés,
valamint a személyzetpolitika
kialakitasaban,

- a szakszervezel képviseldi teljes
jogu tagként vehessenek részt az
elndksegi iiléseken,

- meg kell teremteni a Vasutasok
Alapszabalyat,

- végre kell hajtani a vastti reformot.
PEPE (Giérég Mozdony-

vezetdk Szakszervezete)

A giirdg vasut a kozeljovdben
nehany  vonala  villamositasat
tervezi 25 kV/50 Hz-es rendszerrel,
ahol 35500 kW teljesitményi
villamos  mozdonyokat  kivan

izemeltetni. A gordg mozdony-
vezetd  kollégdk igen nagy
aggodalommal figyelik ezeket a
hireket, sok kérdést fogalmaztak
meg azon tagszervezetek szamara,
akik mar régebbi tapasztalatokkal
rendelkeznek a vasuti villamos
tizemvitel tekintetében.

FS-SR (Szlovik Mozdony-
vezetok Szakszervezete)

A ZSR (Szlovak Vasiat) 2001.
jalius  1-t6l  részvénytarsasagga
alakul. A szlovak kormany dontése
szerint a ZSR-t kettd, majd a
késabbickben negy részre kivanja
felosztani, A megbeszéléseken
elsobbséget €élvez a munkahelyek
biztonsaga, illetve azok megorzése,
valamint a bérek alakulasa,

VSLF (Sviajei Mozdony-
vezetok Szakszervezete)

2000 nyaran alairasra keriilt az
SBB-vel a kollektiv szerzidés,
melynek elfogadasat a tagsag 67 %-
a taimogatta. Més szakszervezetek
tagsagi korében ez a tamogatds
95 %-o0s volt. Tagjaik koziil néhany
nemmel szavazo nem fogadta ¢l a
demokratikus  dontést és a
szerzodést egy olyan vallalati
torekvésként  értékelte, amely
aladssa a szakszervezetet, illetve
félo, hogy a szakszervezet
feloszlasahoz vezethet.

GDL (Német Mozdony-
vezetok Szakszervezete)

A DB RL (Német Vasat Rt)
2000, novemberében bemutatta a
2005-ig  tervezett  gazdasagi
sarokszamail. Ezek a szamok egy
katasztrofa szélén allé cég keépét
mutatjak. Ezzel viszont biztositva
van, az ngynevezett Jovit Biz-
tosito Alap™ villalati tamogatasa,
mégpedig 2,7 millidrd DM érték-
ben. Az eredményes milkodéshez
szitkséges, tovabbi 300 milli6 DM
sorsa még kérdéses.

Februar 28-an lejart a korabban
vallalt sztrajk moratorium, és ha a
tovabbi egyeztetések is eredmény-
teleniil zdrultak volna, akkor a DB
Rt. munkavallaloi élhettek volna

sztrajkjogukkal. Februar 26-ra a
DB Rt. elnksége csicestalilkozot
hivott ossze, ahol modositasra
keriilt a 2000. oktober 4-én kotott
tarifaszerz6dés, igy elharult a
munkabesziintetés veszélye. Az
eredményt a tarifa bizousagnak is
jové kellett hagynia marcius 5-én.
A Szovetségi Kormany 2001,
januarban  benyujtotta  reform
tervezetét az Uzemi Tandcsi
Torvényre vonatkozdéan. A kor-
many szandéka az tizemi érdekkép-
viseletek (lizemi tandcsok)
jogainak, munkajanak megerosité-
se, valamint gazdasagi feltételeinek
korszeriisitése. A GDL  ezen
modositasok nagy részét tidvozli,
de a veszélyt abban latja, hogy a
kisebbségek helyzete az fizemi
testiiletekben rosszabbodik. Ehhez
hasonléd helyzetet mar meg-
tapasztaltak a 80-as évek veégen,
amely szamos peres iigyet ered-
ményezett, melyeket a GDL
pozitivan tudott befolyasolni. A GDL
kovetelése teljesen egyértelmii, a
médositasok nem eredményezhetik a
kisebbségek képviseleteinek
rosszabboddsat az iizemi érdekkép-
viseletekben, tizemi tanacsokban.
Folynak a GDL-Jugend 13.
Orszagos Gylilésének eldkesziile-
tei, mely 2001. aprilis 25-én
Kénigswinterben  keriill  meg-

rendezésre. Ezen a rendezvényen a
Mozdonyvezetok Szakszervezetét
(MOSZ) négy 16 képviseli.

HL

KL
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2001. MAjus 16.

Magyar-Szilovén vasuatvonal megnyitasa.

»Bizony, itt dvjak a miniszterelntkot — Utban a vezet6i harmas.
avagy megov-e a kek kdpeny? Orbén V.: Jézusom mit igérjek a vasutasoknak?

Fotd; Dérnyei Sz,
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Desi Janos

AKIT FERENC JOZSEF FUSTJE MEGCSAPOTT

e mit tettél volna?

Kérdés: Allomasfonok vagy egy
kisvarosban. Fondkeid értesitenek.
rividesen egy udvari vonat érkezik,
melven a kiraly Ferene Jozsef
utazik. Kérik toled, hogy minden a
legnagyobb rendben legyen. A
vonat elérelathatoan nem fog
megallni. Mit teszel?

J6 valasz: A csendorparancsnok-
kal megbeszéled az allomas
orzeset, kitakarittatod az allomast
és kamyeékeét. A valtokat tobbszor
ellendrizteted. A legjobb taviraszo-
dat allitod munkéaba. Felveszed a
frissen mosott egyenruhddat, fehér
kesztylit huzol, és izgulsz.

Rossz  valasz: Szélsz a
feleségednek és a gyerekeknek, €s
az ablakbol integettek — rossz,
ugyanis az allomasépiilet ablakait a
szolgalati szabalyzat értelmében
udvari vonat érkezésekor zarva kell

tartani.” Részlet a budapesti
Kozlekedési Mizeum A magyar
vasut  torténete  1945-ig  cimi

kiallitasabol.

Most ezt a régi tgyet vessiik
Gssze a kovetkezh — mindeddig
sehol sem céfolt - Gjsaghirrel: "A
kormanyfot, illetve az ot kiséro —
politikusokbol, a MAV vezetbibol
allo — delegaciot  Szlovéniaba
szallito kiilonvonat fél nyole koriil
indult a Déli palyaudvarrdl. A vonat
athaladasaig a fovdros és a
délnyugati  orszaghatdar  kézou
szakaszosan lezartak a palyat. A
szerelveény induldsa elott mintegy
15 perccel egy mindossze egy
villanymozdonybdl es egy
személvkocesibol alla eléfutd vonat
haladt el a vonalon. Ezutin egy
katonai helikopter repiilte végig a
palyat, majd néhany perc mulva
érkezett a tiz kocsibol — nyolc
légkondiciondlt InterCity-egység-
bal és két, a kormdnyfor és
kzvetlen kdrnyezetét szalllto csak

kiilonvonati szerelvényeken hasz-
nalt luxuskocsibol — allé miniszter-
elndki vonat. Mar az eléfutd vonat
érkezése elon  10-15  perccel
leallitottak a forgalmat az érintett
szakaszokon, az allomasokon
virakozo utasokat pedig felszolitot-
tak, hogy hagyjak el a peronokat.
(...) Az dsszes menetrend szerin
reggel €l nyole és fél tiz kozott
érkezd vonat 20-50 perc késéssel
futott be a végallomasra (...) sokan
csak késve jutottak az érettségi
vizsgajuk helyszinére.” — Mindez
olvashato a Népszabadsig madjus
17-1 szamaban,

A legfdbb vezeté vasiton vald
szallitasa tehat minden rendszerben
okoz problémat nekiink, egyszerii
foldi halandoknak. A kiillonbség
talan csak annyi, abban az idében,
amikorra az elsé idézet vonatkozik,
Magyarorszag kirdlysag volt, )6
néhdany feudalis vondssal terhelve.
A masodik esetben pedig demok-
ratikus  koztarsasag, amelynek
egyik fundamentuma éppen a
polgdrok egyenlosége. Tovabbi
killonbség, hogy Ferenc Joska
idejérél nincs hir, hogy a vonatozni
kényszeriilb  alattvaldk  ezrei,
tizezrei késtek el aznap, mig a mai
polgartarsaknak  nem  nagyon
maradl valasztasuk, hiszen elére
még csak nem is tdjékoztattak oket
arrol, hogy nekik coki, amig az
egyenldoknél kicsit egyenlobbek
éppen avatdsi ceremonidra sietnek.

Persze  igazsdgtalan  lenne
mindezért a kormanyfén elverni a
port. Nem vasutas 6, hogy tudja, mi
torténik ilyenkor, hogy izguld
vasutasok — még fehér keszty(it sem
hiiznak, barmiben lefogadom -
hajtjiak félre az utasokat, akikbdl
agy egyébként élnek. Nem rendor
6, hogy tudja, fontoskodd
titkosszolgak ellendrzik, hogy Mari

néni elhagyta-e a peront és
becsuktak-e a resti ablakat.

De azért az is nagyon valoszini,
hogy Ferenc Jdzsel — népeinek
atyja — sem foglalkozott ilyesmik-
kel. Egyszertien csak hatradolt a
pullman kocsiban, ¢és gyeriink.
Ahogy ez dukdl., Ahogy azlt az
alattvalok serege elvarja. Mert hat a
kiraly attol (is) kiraly, hogy ha
megy valahova, nagy a felhajtas. A
nép lassa, mitdl doglik a légy.
Kiilonvonat, soklovas hinto. Meg
aztan annak a sok udvari embernek
is fontossda kell tennie magat a
kérnyezetében, hogy hullhasson
rajuk  a  legfébb  kegyelem
kitiintetések, jo iizletek és egyéb
fGldi javak formajaban.

Persze itt alljunk csak meg egy
polgari szora. Ferenc Jozsef isten
kegvelmébdl lett uralkodé. Senki
soha nem is varhatott téle demok-
ratikus gesztusokat. Mig Orban
Viktort mi valasztottuk meg, a mi
kegyelmiinkb6l lett a miniszterek
(v.: szolgak) fonoke. Négy évre.

A demokratikus politikus arrél
ismerszik meg, hogy demokrata-
ként igyekszik viselkedni. Tudo-
mdasul veszi, hogy néha ugyan lenne
lehetésége, hogy  eldjogokat

szerezzen magdnak, ¢és sokan
akadnak, akik szivesen
kézremilkédnének a  legfobb

szeszélyek kiszolgalasaban, de a
kisértésnek nem szabad engedni.
Mert ha az aktualis hatalom
képviseldi mar csak a sajat
érdekeikkel torodnek, s ezt nem is
leplezik, akkor a nép kulturaltan
elzavarja, vagyis a koévetkezo
valasztasokon leszavazza Oket. Az e
koriil zajlé csetepatét nevezzik
roviden politikanak. Ami kdzismer-
ten csinya dolog. A népi bilesesség
szevint, aki parizert akar enni, ne
nézze meg, hogyan készil.
Allitéla_g ugyanez érvényes, a maga
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modjan, a politikdra is. Kozelrdl
tele kisstilii adok-kapokkal, primi-
tiv arméanykodassal, szdszegéssel,
elvek elarulasaval, vesztegetéssel.
Hat persze, hogy nem szeretjilk az
ilyesmit,

Az uralkodo persze mindennek a
kicsinyes vitanak felette all. Tudja
persze — hiszen 6 mindent tud —,
hogy igy mennek a dolgok,
minderre szilkseg van. Azt is latja —
hiszen 6 mindent lat — milyen
emberekkel  vannak tele a
fohatdsagok, minisztériumok, a
barsonyszékek és a T. Haz padsorai.
Es mit tehet — persze barmit
megtehetne, csakhogy az illem -,
hat  Osszekacsint a  népével
mindezen alakok feje felett. Nem
fog bele kicsinyes vitakba, nem
huzakodik feleslegesen, hanem a
folyamatossagot, a  kiszamit-
hatosagot, a biztonsagot képviseli.
Ahogy ez egy igazi atydhoz illik a
csaladban. Ahogy Ferenc Jozsef,
Horthy Miklés vagy éppen Kadar
Janos — persze torténelmi koron-
ként nagyon viltozoan.

Persze az imént emlitett urakkal
ellentétben Orban Viktor tényleg
demokratikusan viélasztott politi-
kus, aki, ahogy azt modern
korunkban illik, napi partcsataro-
zasokbol keriilt ki gydztesen,

Csakhogy valakik rajottek, hogy
ebbol a szerepbol ki kell lépni,
merthogy ez kockazatos. Aki part-
csatakban nyert, az ott is veszhet el.
Ezért eloszor kettévalasztottak a
partelndki (napi politikai csatdk) és
miniszterelnoki (kozjoért kiizdd)
posztot. Aztan a miniszterelnok
egyre inkabb n0gy tesz, mintha
minden, ami toérténik, a tébbiek
igye lenne. Egyék csak meg
egymast. Am 6 mindoroktél fogva
van. (Es aki ugye mindoroktél van,
az marad is.)

A .nagy vonatozds" napjan a
szokdasos radios eligazitasban
mondta a kormanyfo a vdlasztasi
kampanyrol: . Nincs hozza nagy
kedvem, bevallom  Oszintén.
Egyaltalan, az egész valasztasi
kampanyhoz semmi kedvet nem
érzek.” A riporter kdzbeveti: | Ne

vicceljen.” Mire a folytatas: ..De,
Isten bizony mondom, olyan jol
eldolgozgatok itt a kormanyban
miniszterelntkként, az orszag
szamara fontos iigyeken, ezek
sokkal izgalmasabbak,  mint
barmifajta valasztasi kampéany meg
mérkdzés. Tehat legszivesebben
minden kiilénosebb o6sszecsapas
nélkiil folvtatnam azt a munkat,
amit az elmult harom esztendében
végeztiink.”

Nyilvan sok miniszterelndk
gondolja igy. Csak éppen mondani
nem szokta. Mert a mai vilidgban,
ha valaki demokratikusan valasztott
vezetd: a.) nem engedi, hogy a fél
orszagot lezarjdk egy protokollaris
programja miatt; b.) oriil neki. hogy
kiizdenie kell a polgarok kegyeiért,
s véalasztasokon, ha kell, Gjra és Gjra
erdsitik meg pozicidjaban.

Amiért bizony minden nap meg
kell kiizdenie.

(Forras: Népszava)

SZAKMAI EGYEZTETESEK A GEPESZETEN

Régi torekvése mar a Mozdonyvezeték Szakszer-
vezetének, hogy a kollégainkat érd zajhatasok csokkenjenek.
Az elavult géppark, a korlatozott anyagi lehetdségek miatt, e
jogos igény érdekében, csak kis lépésekben szamithatunk
elore jutasra.

Az egyik ilven kezdeti lépesofok a légkiirtok eriteljes
hanghatasanak csillapitasa a vezetoallasokon. Tobb egyez-
tetést kovetden kértiik a kirtok athelyezésének megvizs-
galasat. A GSZI elvégeztette az altalunk javasolt akusztikai
meréseket, de a vizsgalati eredmények azt mutatjak, hogy az
litkGzok kornyékén elhelyezett légkintok hatasossiga az
eészlelési helyen jelentds mértékben leromlott, ugyanakkor a
vezetd allasokon érzékelhetd zajestkkenést nem ered-
ményezett, Mivel a mérések azt is igazoltak, hogy a gépeken
az atlagos zajterhelés igen magas, — melyet a GSZI-t
képviselé Kocsis Gyula, Visi Janos, Medgyes Arpad és
Koblencz Jozsef urak is elismertek — igy mas megoldasi
lehetdseéget kell keresni. A GSZI jelenlévi szakemberei
egyintetiien kifejeztek, hogy a mozdonyvezetdk zajter-
helésének csokkentése elsorendl egészségmegovo feladat,
ezért két valtozatban latjak a megoldas lehetdségét:

- a vezetoflilke zajszigetelésének javitasa

- o kiirtslés gyakorisaganak feliilvizsgalata

Az elso feltétel teljesiilése érdekében a jarmiijavitoban és
a gépészeni fonokségeken kell technologiat kidolgozni

A misodik feltétel biztositasa érdekeben, mind a MOSZ,
mind a GSZI javaslatot dolgoz ki. A tars szakszolgalatokat
fel kell kérni arra, hogy a hangadasi kotelezetiséget vizsgal-
jak feliil, majd a vélemények egyezietését kivetden a Kozle-
kedési Feliigvelet modositasi hozzajarulasat meg kell kérni.

A mozdonypark leromlott miiszaki dllapota miatt,
fokozottabb miiszaki felligyeletet kivan megvalositani a
szakigazgatosag, ezért a GSZI szakemberei kértek. hogy a
MOSZ tijékoztassa oket a kirivoan rossz és elhanyagolt
allapotd jarmiivekrdl, annak érdekében, hogy intézkedhes-
senek a honos vontatasi telep felé, a hidnyossagok megsziin-
tetése érdekében.

A tirgyalason résztvev felek kozosen megillapitottak,
hogy az egyeztetd targyalds eredményes volt, és a tovab-
biakban egyiitt kivannak dolgozni, akar az utasitasok, akar
mas miiszaki tigyekben. (lesz tennivalonk) Megallapodas
sziiletett arrdl, hogy negyedévenkém ,Miiszaki Egyezteto
Forum™ keretén beliil az elmilt idoszak t6rténéseit meg-
beszélik, érdekeiket, javaslataikat kélcstndsen egyestetik.
A megallapodast kovetd egy héttel a felek az E.2.s5z.
utasitas tervezett modositasardl cserélték ki véleményeiket.
Az masitas modositasara elsodlegesen a Milszaki
Tablazatok hatalyba léptetése miatt van sziikség, de az
altalunk jelzett hidnyossagok javitdsara is sor keriilhet.
Virjuk ennek — remélhet6leg — pozitiv eredményét.

e
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UTASITAS

Az utasitisok a mult sordn,
jelenleg is és valoszinisithetden
a jovoben is wvitdk targydt
kepezik. Akik keszitik, és akik
hasznaljak mast és mast szoktak
idonkeént azokbol kiolvasni. A
haszndlok. — mivel nem csak
alkotasuknal, hanem hétkéznapi
munkavégzeésitk soran is szen-
vedik hianyossagait - jobbité
javaslataikat, megprobaljak az
ALKOTOK-hoz eljutatni.

ley tortént ez az E.l . utasitas
esetében is, igaz mar t6bb mint
masfél éve. Az ALKOTOK még
csak nem is reagaltak ezekre. A
halasztast nem tiird modositasok,
tovabbi elodazasa folytonosan
Joghézagokat tart fenn a
hétkoznapi munkavégzés soran.

Az illetékesek nemhogy fogad-
nak az Gj javaslatokat, (a. de-

hogy!) inkabb a jelenlegivel
triikkbzgetnek.  Azokkal a
szabdlvokkal melyeket OK

alkottak! Ime egy példdja a
leirtaknak:

Az E.|. utasitas egyik vitatott
pontja volt, amikor bevezették,
hogy a .. Kiildn menettel szallitoit
dizel- vagy villamos mozdonyo-
kat, dizel-villamos vonatfiitd
koesit kisérni nem kell, ha a vono
mozdony vezetdje a szdallitott
[armiivek vezetésére is érvényes
képesitéssel rendelkezik.” Hat
igen, ezl egy ulasitds szabalyoz-
za. Es most a csavar! Akik igy
rendelkeztek néhany  évvel
ezelott, most igy vélekednek egy
parancskényvi rendelkezésben,
sot  igy  irjak  elo: A4
maozdonyfordulé  és  sziikség
szerinti mozdonyvanatként kézle-
kedd villamos mozdonyt a dizel
mozdony wan kell a vonatba
hesorozni. Ez esethen, ha a vono
maozdany vezetdjének van tipus-
ismerete a villamos mozdonyra, a
megfelelo miiszaki revekenységek
elvégzése utan — az EL sz
Utasitas  2.2.3. pontjatol

eltérden- a villamos mozdony
kiilan  személyzet  nélkiil  is
tovabbithato a jelzett viszonylat-
ban, " Eddig az idézet.

Mi lesz a mozdonyvezetd
tennivaloja? irjon esemény-
kényvet, hogy utasitas ellenes
munkara utasitjak egy masik
rendelkezessel, holott az alkoto
mindketto esetében kozos. Mi a
helyes teendt? Tépjiik ki a lapot,
mert ha most feliilirtdk az
utasitas szabalyait, akkor azt
legkdzelebb is megteszik. Az
egész rendelkezésben az a jo,
hogy barhogy is jar el a
mozdonyvezeté  feleldssegre
vonhato igy is, Ggy is. Van
kalapja, nincs kalapja!

A jelenséare GET  iilés
keretében felhivtuk a szakvonal
figyelmet. Varhatéan az ]
utasitds  életbelépéséig  mar
érdemi viltoztatdst nem lehet
keresztitl vinni, pedig kéne. P1.:
a parancskényvi rendelkezés

nem lehet ellentétes az utasitas
szabdlyaival. Igéretiink van arra,
hogy az () utasitast — még annak
életbeléptetését megeldzoen -
veleményezhetjiik.
Fontos lenne, ligy érzem.
K L

ISMETLES A
TUDAS ATYJA

Lapunk megjelenésével egy idében
lat napvilagot a MAV Rt
menetrendje, melyet altalaban igen
felfokozott kivancsisaggal var utas,
vasutas egyarant. Mindkét fél
bizakodd reményekkel tekint az (]
jovevény megerkezésére, aztan,
hogy milyennek sikeredik, azt majd
az élet mindsiti, Bizakodjunk, hogy
egyre jobb, egyre precizebb menet-
rendi szolgaltatas tarsul, hibatlan
menetrendekkel. A szolgalati menet-
rendek esetében nem keriilhetd meg
az a probléma, amely azert az elmult
idészak menetrendvaltasait jellemez-
te jelesiil, hogy életbelépésiiket
kovetden javitasok ozonét kellett a
még nyomdaszagu lapokra (-ba, -bdl,
-ra) vezetni. A preciz eldkeszités
ellenére, ha netan ez most Ismét
bekdvetkezne, akkor azért nem art
most feleleveniteni az 1995. marcius
16-an, a MAV Rt és a MOSZ kézott
kotott megallapodas erre vonatkozo
reszeit.

Az utasitasok, segédkdnyvek
vonatkozasaban az (j F2 sz
utasitas életbelépeseétdl kezdddoen a
modositasokat nyomdai  uton
elkészitett, cserélhetd lapokkal kell
kiadni azzal az eltéressel, hogy
sajtohiba, helyesbités (pl. betl-
eliras), illetve kizarolag torlést jelentd
modositas tovébbra is tdrténhet
kézirassal. A menetrend modositast
1995, aprilis 1-t6l szigoruan A/S
formatumban, azonos
készllhet a menetrendvaltozasig,
1995. majus 28-t4l csak cserelhetd
oldal formaban.”

meretben

K.L.
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A NEMET MOZDONYVEZETO SZAKSZERVEZET IFJUSAGI SZERVEZETENEK
(GDL-JUGEND)
12, KONGRESSZUSA
KONIGSWINTER-THOMASBERG

2001. dprilis 24. & 26. kozote rendezte meg 12. Kongresszusdt a GDL-Jugend, a részben még drépicds alan
allo Neémer Kozszolgdlat Szoverség (DBB) Képzési Kozpontjdban.

A GDL Ifjisdgi Szervezete 1958-ban alakult, Vezetdje 1993. dra Thomas Gelling mozdonyvezerd, akit u
mostani kongresszus tjravdlasztorr a koverkezd négy évre, mint sziverségi ifjiisdgl vezetdt.

A kongresszus mottdja: ,,Vildgos kijelentések — Vildgos célok®,

Az tnnepi rendezvényen a MOSZ négy favel képviselterte magdr (Kiss Ldszlé elnék, Apavar Jozsef
iigyvezerd alelnok, Huszdr Ldszlé nemzetkozi referens & Laczal Lajos miskolel tigyvive).

A MOSZ elnoke iidvizle beszédében tdjékozratea a kongresszus részoveveit a kozelmuilt fontosabb esernényeirdl,
kiilonds rekintertel a 2000. februdri szodjkunkatr kiverd kedvezdilen vdltozdsokrdl. Kiilon kiemelre a GDL & a
MOSZ kizore kialakulr, & kiviléan mikodd kapesolatwok fontossigit & koszoneter mondott néhdny német
kolléginak a kiemelkedd munkadjdére, részitkre rargyjutalmakar adore de.

A megnyitd iinnepségen a GDL vezetd tiszeségviselol melletr szimos vendég is megjelent a politikai é
gazclasdgl éler teriilecérdl. Természetesen a munkaado is képviseltette magdr. Thomas Gelling tnnep
beszédében kiemelte az Ausztridban 1994, 6ra évenként hagyomdnyosan megrendezésre keriile GDL-Jugend
Sibajnoksdgor, mely 78 favel indult, s az idei évben a résztvevek szdma meghaladea a 600 f6t. (Ezen a rendez-
vényen ré&zt vetr néhdny MOSZ-os kollégink is.)

A GDL sziverséar elnske, Manfred Schell kizel egy érds beszédében elképesztd mérleger vonr le a vasit-
privatizacio Ora eleelt idészakeol, mely a DB-nél 1994-ben kezd6dor el. A Némer Vasiic helyzetér dbrazolva
beszélt a vastie régt & jelenlegi helyzerérdl, a tobbletmunkdrdl, a monotoniddsrél, valaminr a kevesebb
jovedelem kariili viedkedl. Mindenki feje felece ot lebeg a munkahely elvesztésének félelme, vagy a kényszerd
munkahely-viltoztardsedl valé aggodalom, mely a szocidlis é csalddi kapesolatok széteséséhez vezether. Ezek is
a vasuti reform kovetkezmeényei,

A GDL-Jugend kovetelései kozore az Eurdpa szerte érvényes mozdonyvezetdi jogositvanyok bevezerésénck
sziiksdgessége 1s szerepelt. |, Versenyképes vasurat akarunk, ehhez viszont szitkséges a tiszrességes versenyfeltérelek
megreremtdse.”

A vasutat hdtrinyos adék rerhelik, mint a teljes értékisbblet-péilék, az dsvinyolaj-, valamint a
kornyezervédelmi adok.

A vastt mai helyzetérol ldvinyos videé bemutatér késziterrek a fiaral kollégdk, melyen bozéral bendt
vigdnyokat, elhagyotr palyaudvarokat, rengeteg lassiijelet & hidnyos szolgdltardsokar ldthatrunk.

A kongresszust szinvonalas podium vita zarta, melynek mottdja: ,,A vasutpolitika valasziton, kihatisai a

polgarsagra €s a vasiti munkahelyekre®.

A résztvevOk egyhangian Ggy foglaltak allast, hogy a vasit iizletpolitikajat jelemtosen javitani sziikséges.
Huszar Laszlé

KOZLEMENY
A MOSZ Eszaki Gépészeti Fonokség Ugyvivo Testiilete ériesiti
a munkatarsakat és kollégdkat, hogy

FEHER LASZLO

mozdonyvezetd
2001. majus 25-én silyos betegség kovetkeziében elthunyt.
Emlékét megbrizziik.
Kollegen
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A 242 SOROZATSZAMU GOZMOZDONY HELYREALLITASA

[sevdntelki fomdhelyben jelenleg helyredllitasi munkdlatok folynak a 242 sorozawszdmi dramvonalas

edzmozdonyon.

A 2B2 tengelyelrendezésti dramvonalas, szertartdlyos gép — kazinnyomdsa 18 bdr — tilhevitds
tkergépezertel épiile. Széntiizelés helyert olajuiizelésre lesz dralakitva. Kiilondsen jol sikeriile a mozdony
furdmive a 2000 millimérer dmérGji kapesolr kerékpdrokkal, elsd-, hdwsd visszatereldrugds forgévidzakkal.

A mozdony 120 km/dra sebességnél, majd
Neémetorszighan a kisérleri meneteknél elére
152 km/éra sebességnél, s6t a  hazai
probatiton elérr 167 km/éra sebességnél is
wgen nyugodr furdsd volt.

A tbbic majd a gép furdsprébdja urdn
megirom!

Ha tizembe dllitdk hiarom koesival, akkor
120 km/dra sebességgel is rovdbbithatja a |
vonarot!

Kozreadta: Bolla Géza

Ny. fomozdonyvezetd

242. SOR. ARAMVONALAS GOZOS

Famidhelyben. forén lithaté a mozdony kazinja a
fikereten. Tovdbbd ennck a gézmozdonynak kettd
etzszabdlyzoja van. Az egyik a fordn licharo,
rudazatja a fistszekrény tet6él a hosszkazdnon,
majd az dllokazin terejéig a mozgatdkarral. Ez a
gozszabilyzd a wilheviterr gézr nyivja, zdrja.

A midsik gozszabdlyzé nem lithaté, mert az a
kazdnban van. A kezel6 karja az dllokazdn ajtéfalon
van elhelyezve, ez pedig a telitett g6zt nyitja, zdrja. A
mozdonyvezetd ezt a szabdlyzét nyitja, a g6z a
kazanbol a gozkozlekedési csovon, a nilhevitg-
kamrdn dr a vilhevitg-csovekbe dramlik, ire oilheviil,
& egyben nyomds ald keriilnek a rilhevits-csévek.
Ezuran kerill sor a lithaté szabdlyzéval az inditdsra,
kb. 290-330 C"on uilhevitett gézzel, amely a
beamla csoveken dramlik a hengerekbe.

A mozdonyon eredetileg ketd jelzolimpa volr, de
a telijitott dllapotban lévé homlokburkolaton felsd
fényszoro is lesz.

A mozdonyt a 60-as évek elején dralakitortdk, kor-
fiva

kereszometszerd csillagfivora.

eredert  kiir-

helyett

Tudomdsom szerint  most  ismét
kereszemetszetd fivar szerelik vissza,

A mozdony jellegzetes kiilsejér meghatdrozza a
homlokréz & a hosszkazin burkolata. A kéroldale
hdtul elhelyezetr

széntartdlyos védhdz, Ebben a széntartdlyban lesz

elhelyezett  viztarcdly, és a

clhelyezve az olajrardly,

A 242, sor. gézmozdonyokat - amelybél 4 db
késziilt - a 30-as évek kozepén, majd a 60-as évek
elején rendszeresen haszndludk 0) kocsiprobikhoz.,
Ezek a gépek Pispokladiny Vontatdsi Fénokség
dllomdnydba keriiltek, é kér géppel rovabbitoruik «
nemzetkozi gyorsvonatokat Budapest Nyugarti é
Biharkeresztes kizot, majd kinoyd gyorsvonatokar
is tovdbbitotrak Budapest - Miskole - Kassdra.

A mozdony burkolatinak szine erederileg
mélyzald, a fdkerer é a kerekek szine barndsvoris
volr. Ezt a szint kapja meg,
242 sor. f6 adatal:

Hajrdkerék dtméra: 2000 mm
1040 mm
10580 mm

430 mm

Furdkerék dtméra:
Szélsa tengelytivolsdg;
Hengerdtmérd:

650 mm
2. 7% m2
1554 m2
35,2 m2

Dugatyilokethossz:
Rostélyfeliilet:

Osszes firofeliiler:
Tilhevitd Rirdteliilet:

Géznyomis: 18 bar
Szolgdlati témeg: 85,4 t
Tiizeldolaj-készlet: -
Vizkéseler: 10 m3

10580 mm
Sebesség: 120 km/h
Bolla Géza ny. fomozdonyvezetd

Utkozok kozoti hossz:
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GOZMOZDONY SZOLGALATAIM!

1960, junius 14-én keriiltem a
MAV Istvantelki Fomihelyébe a
mozdonyosztalvon, mint lakatos.

Akkor még nagyiizemben folyt a
gozmozdonyok javitdsa. Havonta kb.
16-18 gozds keriilt ki a jarmijavito-
bol a forgalomba, hiszen a MAV-nal
zimmel goézmozdonyok tovabbitot-
tak a vonatokat. A fdmihelyben tbb
csoportban  is  dolgoztam, igy
bovitettem ismereteimet.

Munkaidé utan gyvakran bent
maradtam a mihely teriiletén —
amikor tiltott volt segédkezni a be-
gvujtasnal, gbzprobakndl, udvari- és
vonali futoprobdk elékésziileteinél.

Sok rapasztalatra ¢és gyakorlatra
fetiem szert, és ez késobb hasznomra
valt. A katonasag utin 1965-66-ban

Rovid  fiitéhazi
munkdk utan utazni mentem mésod
fiitéként. Elgszor 326-0s Kis gépen

gyakornoknak,

gvakoroltam a  tiizelést, majd
hamarosan — az iddsebb mozdony-
vezetd kollégak javaslatara — 411-es
allomasi tartalék, és 520-as guritd
szolgalaty  gépekre  keriiltem.
[dénkent a kdrvasuton is dolgoztam
411-es
haznak wvoltak 424-es gépei is -
kb, 8-10

darab. Ezek a gepek személy- és

gepen. Ferencvaros flto-
emlékezetem szerintl —

gvorsvonatokat tovibbitottak.

Amikor mar 424-es  gepre

kerfiltem a kunszentmiklosi helyi

személyvonati fordaban is kellet
gyakorolni a tiizelést.

Itt mar jobban odafigyeltek a
gvakornokra, mert nem volt mindegy,
hogy a tavolsdgi személy- és gyors-
vonatokra kit. milyen gvakorlattal
engedtek  akdr masodfiitonek is.
Ebben a forddban olyan vonatpér volt
~ a 916-05 — amely Budapest-Keleti

pu.- Kiskunhalas kézatt kozlekeder,
majd a mozdony innen forditott gép-
menetben lement Kelebiara a 909-sz.
nemzetkozi  gyorsért. Ebben a
forddban is sokal utaztam masod-
flitokent,

Egy szolgdlatot szeretnék kozre-
adni a kollégdknak.

Az elbébb emlitett személyvonat
17.25-kor indult a Keletib6l. Ehhez a

vonathoz 14.25-kor kellet jelent-

kezni, de a mozdonyvezet$-gyakor-
noknak mar korabban illett a gépen
lenni, mint a beosztott személyzet-
nek. A mozdonyfelvigvézotol jelent-
kezés utan elkértem a kulcsokat, majd
ellenbriztem, hogy a javitasokat
elvégezték-e. Amikor kimentem a
gépre, az elofionek is szdltam.
Ezutan Kinyitottam a szerszamos-
ladakat és szekrényt. Ezt kévetOen a
kendolajat a megleleld kendkannakba
ontéttem. Amikor a személyzet meg-
érkezett, jelentkeztem a mozdony-
szolgalatra, Ezutdn a
teendbimet végeziem — ellendgyak

vezelonél

viztelenitése, olajjal vald utantéltése,
kotvascsavarok ellendrzése, tengely-
dgy hizoékek ellendrzése, fekruda-
zatok ellendrzése, fenékesappanty ik

ellendrzése,  szerkocsi  aljanak
ellenorzése — a gép alan a
csatornaban.

A mozdonyvezeld a gépezet
ellendrzésével £s kenésével

foglalatoskodott. A beosztott fiité a
mozdonysator tetejérél locsolta a
szenet.

Amikor végeztem a gép alatli
teendokkel,
megegyeztiink, hogy ki kezd elészor
tiizelni. Az elsd tizeld megesindlhatta
maganak a tiizet. Mindenki végzett a
dolgaval. Ezutan kijelentkeztiink

akkor a  filtovel

Keletibe és gépmenetben vonatra

jartunk. A vonatrajards utan fékproba,
eloflités  és  utolsd
Mindent rendben talaltunk, a vonat

karbenézes.

induldsra kesz volt. Aszerelvény 8-10
kocsibol allt és 320 tonna salyd volt.
Ekkorra a kijarat is szabad lett. A 1z
lobogott, a kazannvomis
megfeleld, félkazannyi viz. majd

elesen

indulas! A tlizeld fitonek - a
forszirozott iizem miatt — elevator-
ként kellet dolgoznia. Egylapatos
tiizeléssel az ajtét nyitni és zarni
kellet. A szenet vékonyvan kellett
teriteni, hogy a vakitéan éles tiiz az
elfogyasztott gézt poolni tudja. A
tiizelbajtot azért kellet zarni. hogy a
tiiztérbe minél kevesebb hideg levegd
aramoljon. A thzszekrényben kb.
1300 °C ahomerséklet. A pakuras es
olajos gépeknél még wbb, de ezeknél
nem kell az ajtot kinyitni,

Egy személy- vagy gyorsvonat
tovabbitaséndl a fitd orankeént 2-2.5
tonna szenet is eltiizelt.

Menetkozben a figyeld fitd és a
mozdonyvezetd hangosan bemondta
a jelzOk allasit egymasnak.

A baloldali firadt goz ldveltyi
szinte dllandoan taplalta a vizet a
kazinba. Ha a mozdonyvezetd a
szabalyzdt zarni akarta. intett @
fiitnek, hogy ne szorongussa a tiizel.

‘@ biztonsagi szelep lehetdleg ne

mitkddjon. A tiiz megvastagodisakor
a salakot ki kellet tisztitani, ezt elore
jeleztik  a
Menetkézben thztisztitds elott
thztér két oldalara jobban kellett
teriteni, hogy legyen pardzs
Kozeledve az allomasi bejarati jelzo
elgjelzoje felé — ahol a tizel kellett

mozdonyvezetonek,

tisztitani — a vezer tr elzarta a
ghzszabalyzot. Segédiivot, hamulada
loesolot ki kellett  nyitni
Légesappantylt  bezarni, azbeszt-
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kesztylit, rongyot kézbe venni.
szitovasat elokésziteni, Attol figgo-
en, hogy milyen volt a tliz, a hirom
kinyitottam. Az
dsszeslilt salakot szitozdssal lekotor-

fam. majd a mozgodracsok vissza-

MOzZgaracsot

zarasa utan a tizet kétoldalrol a
lizirdcsra toltam. Ezt Ggy kellett
elvégeznem — a szitovas segilségével
— hogy a pardzs feliil maradjon. A
milvelet végere a szitdvas virdsen
izzott, Mire az allomasra behalad-
tunk., €s a vizdaru mellett megalltunk
mar kész volt a tiz.

A vezér (r a gépezetel ellendrizte,
kente. A masik flito a vizet vette a
szerkocsiba, Az allomason  rend-
dolgozok a  szenet
ramoltak elore, Ez ido alatt leenged-
hamuladaban lévd  vizes
salakot, A segédfuvét elziartam,

szeresitett
tem @

legesappantyut kinyitottam. hamu-

lada  locsolast  megsziintettem.

gatyabal vizet
lehetett csavarni. A Kijarati jelzd

szabad lett, A szénramolok leugraltak

[lvenkor ingbol,

a szerkocsirdl, a masik fito rogzitette
a vizdarut. A forgalmi szolgélattevo
menesztett, indulhattunk friss tizzel.
Menetkdzben a kazanviz csorgasara
is oda kellett figyelni.

Megérkeztiink Kiskunhalasra. A
gép leakadt, és irany a fiitéhaz. Itt
megfordultunk, majd kovetkezett a

A munkdk elvégzése utan forditott
gépmenetben Kelebiara mentiink,
Kelebian félrealltunk a csonka-
vaganyra, Egy ember a gépen maradt,
kettd a laktanyaba ment aludni.

Ebresztd utdn a gépen mindenki
tette a dolgat, és vartuk a Szabadka
felél érkezd gyorsvonatot.

Giépesere es  fékpraba
indulhattunk Budapest felé. A vonat
akkor 10-12  koesibol allt. A
menetrend szerint Kiskunhalason és
Kiskoroson alltunk meg. Késés
mindig volt, igy igencsak szorosan
kellett hiizni a ,szajat”.

utan

A 424-es sorozath gbzmozdony-
nak a kerékatmérdje 1606 milliméter.
90-95 km/ora sebességnél a kerék
percenként 298-310 fordulatot tett
meg. Ez a sebesség mar-mar
komolyan igénybevette a gépezetet.
A tiizeld flité igencsak forgatta a
lapatot, mint az elevator. A tolatty(-
nyomas 4-3 bér, ezért a szabalyzot
fogni kellett, hogy a razkédastol ne
zarjon vissza. Ferencvaros ¢s Keleti
a flitd mar

kozott a tiizelést

abbahagyta a gddor elott. A szabad

jelzo mellett lendiilettel elhaladva

érkeztiink meg a Keletibe.

Erkezés utan a  szerelvényt
kitoltuk. Miutdn leakadtunk a

szerelvényrol gépmenetben elmen-

gép is allt. Mire sorra keriiltink eltel
az id6. Ezen id6 alau hozzafogiunk a
gép tisztitasahoz. Szén- viz- olaj-
homok-

vizminta
cséfivatds, elejehiizas, kazanviz-

szoda vételezése, kazan

leadasa a  laborba,
flvatds utdan alltunk be a flitéhiz elé.
A gépet teljesen kiszerelve adtuk it
az elofiitének. Egy ilyen Ot utdn 6-7
kellett
szerszamokatl elzartuk. a javitdsi
igényt feladtuk, a felvigydzonal
lejelentkeztiink  ¢s  csak
mehettiink haza. Sok esetben csak 5-
6 6ra mulva tudtunk csak firédni.

tonna szenet vételezni. A

ezutan

Ez a tiizelési gyakorlat folyamato-
san egy eévig tartott, de volt aki
mire elengedick

tovabb tiizelt

mozdonyvezetdi tanfolyamra,

De ez mar a multé!!

Réviden néhany adatot irok a 424-
es gozmozdony  miitanrenddri
probajarol:

-424-016 1925. 02. 04.
God-Vace 110 km/ora

-422:019 1925, 04. 07.
God-Vac 113 km/ora

-424-081 1942, 10. 3 1.
Cegléd-Kecskemét 120 km/éra

- 424-082 1942, 10. 31.
Cegléd-Kecskemét 118 km/ora

110 km/6ra 364 ford/perc

113 km/ora 372 ford/pere

118 km/6ra 385 ford/perc

120 km/éra 397 ford/perc

kazanfivatds. elejehlizas. szén- tink Ferencvdrosba. A fitbhazban a Kozreadta:
vizszerelés. szenszerelo alatt sok esetben 8- 10 Bolla Géza N}.r, ﬁjmozdonyvezﬁlﬁ
MEGRENDELO
P o s e S SN BT S S 5 S5 S R e M S S 5 (egyéni megrendelésnél a megrendeld neve,
illetve a szakszervezel, az intézmény neve) megrendelem a
KKDSZ Kiadotol Karacsony Szilard MUNKAKONYV cimii konyvét ........ peldanyban,

[ranyitoszam:.......

Telepiilés...

Villalom, hogy a konyv arat (699 Fudb) utinvétellel a postakdliség kifizetésével egyiitt a KKDSZ altal kidllitott szamla alapian
teritem meg. Vallalom, hogy a kinyv(ek) drat (szakszervezet, intezmény esetében) szimla alapjan atutalassal téritem meg.
(A megleleld szdvegel kérjitk alahuzassal jelezni,)
A kinyveket az aldbbi cimre kérjitk megkiildeni:

Aliitds (intézménynél cégszerii AlAiras €8 BEIYEEZD): «.vvvvvriireisseseiimiissies i i eesiaasiarsianeeeens
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KARCOLATOK
A sététség orszaga

avagy
Két torténet a ,szuper intelligens” iranyitasrol

Tulajdonképpen Pisti baratomra kellene hallgatnom és
nem torodni massal, esak azzal, hogy a fizetés idoben ott
van-e a szamlan. Bar ez nem rajtam mulik, és az is igaz,
hogy banyaszkent sokkal nehezebb lenne a kenyérkereset,
megis foglalkoztat hogyan jutok munkam dijahoz.
Pontosabban az érdekel igazan miért is kapom a pénzt —
végeredményben a MAV-ot is, csak egészen maés
szemszoghdl; ezért megddbbentd, hogy 6 hajlandé eltiirni
azt ami felett én nem tudok siman elsiklani.

Szégyen ide. szégyen oda, én el szoktam olvasni a
Vasutas Hirlapot elejétol a vegéig. Nem kivanok a
meédiahabortba beszallni — mar csak azért sem, mert nem
ez irasom témaja — csupan egyetlen gondolatot engedek
meg magamnak: tényleg mélyponton lehet a parbeszéd a
MAV és a szakszervezetek kozott, ha az tjsigok hasab-
jain €s leveleken keresztiil kell izengetni egymasnak!

Hogy hova akartam kilyukadni a Vasutas Hirlap
olvasasayal? Olvastam, valamely vasitallomas béles
vezére azt nyilatkozta, nem all modjaban az

utazoszemelyzet részére laktanyat biztositani, ha a kies6

idd az 6t orat nem éri el ott van a pihendhelység. Na
bumm!

Nem régiben majdnem randeviiztam a hideg éjszaka-
val, Kb. 22 ora magassdgaban indultam Dombovarrél. A
vonal egy konnyil katonai szallitmdny volt az orszag
masik végébe. A felvigydazom mar jelentkezésemkor
kézlte, hogy le fognak valtani Kelentdldon.

— Mi lesz visszafelé? — kérdeztem rosszat sejtve.

~ Egyenlore semmi, ha eléred a Postat, hazajohetsz vele!

~ Fs ha nem? — aggodalmaskodasomra vallvonogatds
volt a valasz.

Két eset volt lehetséges, Summa summarum, a jobbik
eset kivetkezett be: elértem a Postat,

Mi van azonban, ha nem igy t6rénik? Brrr.. Ra
gondolni is rossz: laza 4 és fél ora nézelddés az éjben —
Szolgalunk és néziink! (a mozdonyvezetok (] szlogenje),

Hové lehet ilyenkor menni? A MAV sehol ném biztosit
varakozohelyet sem pihenot: legalabbis nem publikélja
egyetlen elhiresiilt kommunikacids termékében sem
(tavirat, Ertesitd, parancskényv). Az irdnyitd szolgilat
pediz annal egyszeriibb feladatok megolddsara is
keéptelen, minthogy ugy szervezze a munkat, hogy ne
keriiljon sor hosszabb varakozasra. Kelenféld mérpedig
igazan nagy forgalmu hely ebbol a szempontbal is.
Ilyenkor nem marad mas hdtra mint a nem szivesen latott
vendégseg. Azokon az allomasokon, ahol van gépészeti
fondkseg, ott ugyan betilhet az ember a beirdba, de (&l
¢jszakdn keresztiil kornyadozni nem nz Eurdpai vasutat

teremtiink jelmondat része! Vagy mégis? Olvassunk a
sorok kizdn?

Ha mar el van szirva a szervezés, akkor legyen szives
gondoskodni a MAV a munkavallal6jardl, addig amig
haza nem tud térni! A szuper intelligens™ iranyitds is
cselekvéképtelen ez iigyben — bar minden mds, mentalis
képességeket igényld kérdés megolddsira egy Bl-val
egyenértékii valasz a felelet.

Mi a teend6? Hm... Haldzsak, sdtorlap a taskaba be!

A kivetkezo torténet az irdnyitds elbre gondolkodd
kepességének a csodjet illusztralja, Tulajdonképpen nem
a mozdonyvezetének esemény, de mint elszenvedd félnek
kdze van hozza — legalabbis a kvalitas, intelligencia ¢s
humanizmus eurdpai mércéje szerint. Az egyénnek
feltétleniil sziiksége van arra a tudatra, hogy ember-
szamba veszik, és ott koveti el a o hibat a MAV és az
iranyitas, hogy ezt nem teszi meg — atvaskodo, lenézo
stilus helyett 16bb egytittmiilkodest keresé viselkedés-
mintara lenne sziikség (de hét ilyen tantargy nincs a MAV
vezetbkeépzési-rendszerében),

Visszatérve a torténetre. Aznap 5 dra 20 perckor
jelentkeztem szolgilatba, szokdsos semmitmondd pentek
reggel volt, tipikusan az a hajnal virradt, amelytdl az
ember nem var semmit. A nap at-at flizve sugarait a felho-
savokon, mérsékelt lelkesedéssel indult meg a tlavaszi
égbolt teteje felé. Kelletlen ébredését leplezve gyakran
buj el egy-egy felhd szakadozon, szilrke kabatja maogé. A
kék ég egyhanga, sziirke para leple mogiil nézte a fold
barazdalt arcdt. En a beiré ablakabol szemléltem hogy
vonul, szemérmes szlizként, a 37-es Csépi napivizsgara
az ¢jszakal tartalék szolgalat utdn — az 6ra mutatoi 6 orat
jeleztek.

Déleltt fél tizenegy tdjban szdlitott meg eldszor a
felvigyazo, és ismerds kuleskarikdt dobott felém a nyitott
kisablakon keresztiil. Sokszor eljatszottam a gondolattal.
mi lenne, ha egyszer nem venné észre, hogy esukva van?
A kuleskarika engedelmesen simull a tenverembe. pont
megismertem volna: a 37-es Csopié volt.

Elmész Kaposvarra, ott van egy vonat. elhozod haza! -
hangzott el a feladat Iényegre szoritkozo leirasa.

Az utolsé kanyar volt a legizgalmasabb: ennek a végén
dertil fény a kaposvéri dllomas minden titkara. Ezuttal -
mint oly sokszor — gyanisan nyugodt volt az dsszkép. A
keresett vonat termeészetesen nem volt sehol, s6t még
Somogyszobra is alig érkezett meg: az iranyitds — mint
legttbbszir — tehat bloffilt (mondhatnam azt is hazudott).
pedig a SZIR-ben nyomon kévethette volna a vonat
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mozgasat, pont gy, ahogy a kaposvari rendelkezd tette.
Negyed egy volt.

Rapke haromnegyed ora telt el tanakodassal, utdna
kidertilt: el kell menni a vonatért, mert a gépje kell a
gyorsra — a rendelkezd csak a fejét ingatta.

Reggel ota ott allt eza vonat Gyékenyesen, gepre vart!

Elarulok egy titkot — mondtam neki sokat sejtetben —
En reggel hétkor, amikor a 37-es Csopi kijott a
napivizsgarol, mar ott voltam a futéhazban!

Akkor mire vartak délig? — merengett dobbenten a
rendelkezo.

Ertheté volt meglepddése, hiszen az a Szili, amely
most hozta a vonatot, 8:40-kor indult el Dombovarrdl a
Kvarner [C-vel.

Rovidde! eay dra utan indultam el Somogyszob
iranyaba, Rovid palvafutasom alatt kialakult egy hatodik

érzék, amely most — mintannyi mas alkalommal - jelezte,
nem jo ennek a repiilésnek a rdppalyaja — baresak az
irdnyitas is rendelkezne ezzel a képességgel!

15:10-kor érkeztem vissza Kaposvarra. Az elsd husz
percben az allomds részér6l nem tortént semmi, aztan
meg az én részemrdl nem, azaz annyi, hogy 15:40-kor
lezartam a Csopit és 15:50-kor a hazatéré vonatommal
hazatértem,

A torténetnek természetesen van csattandja!l Az
irdnyitd félrevezetd informacioja, valamint helytelen
dontéssorozata miatt a flitbhaz nem tudta idore kiallitani
a dombovar Csdpitartalékot, mert az a kijards idejében
békésen pihent kaposvari kettes torony arnyékaban, és
arrdl dlmodott, hogy egyszer taldn mindenki tgy végzi el
a rabizott munkat, mint 6 maga.

Veres (roza

TERULETI HIREK

(BUDAPEST-KELET)

|. Az érintett gepészeti fontkségeken megtorténtek
a junius 10-t6l érvényes személyzeti fordulok
kialakitasarol folytatott targvalasok (KSZ Helyi
Fliggelék mellékletei). Hatvan és Szolnok
Gépeszeti Fontkségral a kollégak jelezték, hogy
tovabbra is problémat okoz a V43-as ingavonati
mozdonyforduloban t6bb esetben is alkalmazott
8-9 perces — rendkiviil révid — fordulasi ido.

2. Uj vezetoket nevezett ki a gépészeti szakigaz-
gatd ur a Szolnoki Gépészeti Fonokség élén.

- gépészeti fontk: Németh Zoltan,

- vezeld mérnbik: Csibrany Attila.

Kinevezésiik utan révid idon beliil talalkoztak a
gépészeti fonokseégen milkédo tagesoportok
tsziségviseloivel, és tajékoztatast adtak elkép-
zeléseikrdl, valamint a varhaté valtozasokral.
Személyiikben — dszintén reméljiik — a munka-
béke, a korrekt partneri viszony kialakitisa
hiztositounak latszik, illetve folytatodik.

3. A teriilet mozdonyvezetbi is folyamatosan kézhez
kapjak dr. Fonagy Janos miniszter ur levelét. Egy
dologban biztos az egyetértés a miniszter trral:
az dltala emlitett MAV Rt. Kollektiv Szerzddése,
és ennek megorzése,

4. Németorszagi szakmai meghivdson a teriileti
kollégakat  Széplaki  Péter (Salgdtarjan)
képviselte.

5. Szolnok |. csapata bekeriilt @ MOSZ Kupa
kiizépdontojébe (az elodéntékben jatszottak:
Balassagyarmat, Hatvan, Szolnok 11).

spanyol tengerparti udiiles
varosnézeéssel Blanes-ban
2001. 07. 05-t61 07. 17-ig,
2001. 08. 23-t61 09. 04-ig.
Utazds: vonartal, iil6helyes kocsikban.
Vidrosnézések: Bécs (rovid),
Barcelona, Monte-Carlo, Velence.
Ellftds: onelldro.
Elhelyezés: csoddlatos rermészeti kornyezerben, a
tengerparttél 50 m-re, a PINSUR-MER 10

emeletes apartman-hdzdban, 6 személyes aparc-

Firenze. Pisa,

manokban. Az apartmanok 2 hdloszobdbol, egy
nappali szobdbol (2-2-2 fekhellyel), jol felszerelt
konyhdbol, firdeszobdbdl és koelekedd folyosobal
dllnak. Minden helyiség a kozlekedébal nyilik. Az
apartman-hdzhoz fiirdémedence, napozé (nyug-
dgyakkal), gyermekjdrsz6rér é kerr tarrozik.
Vilighird boranikus kertje a Foldkozi-tenger &
Eszak Afrika novényvildgdnak gytdjreményér mutatja.
Tengerpartja homokos, sétdnya pilmatikkal diszitert.
Részvételi difj: 29.000 Fr
Eléleg: 14.000 Fr.
A fennmaradé 15.000 Fr-ot
- L. esop. 06. 15-1g,
- IL. csop. 07. 15-ig kell befizewni.
Csalddragok utazdsi kiilesége: kb. 16.000 F
(50 %-os Francia, Spanyol jegy).
Jelentkezés és informdcid: Remere Miklos
Tel: 06 20 375-2386 (17.00 - 20.00 6ridig), vagy
a 0677 421-787 szimon.
Jelentkezési id6: amig a csoport lészdma be nem telik.
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