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MOZDONYVEZETOK
ORSZAGOS TALALKOZOJA 2001.

Mintha csak napok multak volna el az elmalt év Gsze 6ta, amikor a kiildottértekezlet
megszavazta, hogy az ,EVEZRED ELSO” Mozdonyvezeték Orszagos Taldlkozoja
Nyiregyhazan legyen megtartva. A késziilédés ettdl fogva folyamatos volt. Es eljott a varva-
vart nap. A vendégek az elGzetes egyeztetéseknek megfeleléen tobb iranybdl és tobb
idépontban érkeztek. A regiondlis TV riportere Nyiregyhdza dllomdson velem egyutt vérta a
vonatok érkezését. Megszolaltatta az éppen Nyiregyhaza S6ston tidiilé és igy korabban velem
egyiitt érkezs Dr. Borsik Janos tigyvezet6 alelndk urat, akitél a nézék megtudhattak, hogy ez
a rendezvény ugyan az ,EVEZRED ELSO” Mozdonyvezeték Talalkozéja, de egy hagyomany
folytatasa. A kamera pasztazta az érkezé IC. Vonatot. Az el6zetes beszélgetés soran én is
tajékoztattam a TV riportert a rendezvény lényegérdl, a kispalyas labdaragé dontérdl, a balrél
€s a vasarnapi sostofiirdi programokrél. A leszall6 utasok lattan a mellettem allo riporter oda-
sugta ,tényleg csalddos a rendezvény és tényleg tobb szazan érkeztek”. Rovid idd elteltével a
vendégek elfoglaltik a szallashelyiiket. Az NYVSC pilyan a tervezetthez képest kis késéssel a
majorett csoport fellépésével megkezd6dott a sportrendezvény, a MOSZ Kupadont6.
Nyitobeszédet mondott Kiss Laszloé elnok. Az ,elémérkézést” a GDL vezetdi és a MOSZ
vezetdk jatszottak.

Ennek a mérkdzésnek az eredménye 4:3, a ,jobb” vendégek javara. A dontSbe kerilt hat
csapat jatékat hatalmas érdeki6dés kisérte, mint eddig mindig. A jatékosok véleménye szerint
igazsagos jatékvezetSk kozremiikodése mellett a kovetkezd helyezések sziilettek:

- Vasutasnap 2001.

Me& - Allasfoglalds

z . - Bérelonyiink hatranyai
Eurdpai érdeRvédelmet teremtettiing)!
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I. Miskolc II. Puspokladany
[IL. Szolnok IV. GYSEV
V. Debrecen VL. Nyiregyhaza

Mint mar emlitettem, a futballmérkdzések miatt
késve hangzottak el az Unnepi beszédek Giba
Tamds, Nyiregyhdza Megyei jogi védros alpolgar-
mestere és Kiss Laszlo, a MOSZ elnoke részérdl a
Varosi Sportcsarnokban. Nyité tancmisorral lépett
fel az Igrice néptinc egyiittes — hatalmas sikert
aratva. A vacsordhoz kozel hétszdz vendég alt
asztalhoz. Voltak kiilfoldi meghivott vendégek is. A
meghivott vendégek a Német Mozdonyvezetdk
Szakszervezete ifjsagi tagozatanak vezetd tisztség-
visel6i, valamint szlovak és roman mozdonyvezetdk
és csaladtagjaik. A MAV Rt-t vezet6i szinten Juhdsz
Gyula ar gépészeti szakigazgatd képviselte. A
GYSEV-et vezet6i szinten Dr. Losonczi Ferenc ar
gazdasagi igazgaté képviselte. Az izletes hiarom-
fogdsos vacsora utin eredményhirdetés volt.
Kiemelem, — nem véletleniil - hogy a ,legsport-
szer(ibb csapatjatékaért” a kupdat Nyiregyhaza
csapata kapta. A kupat a GYSEV ajinlotta fel és

Losonczi ar adta at. Koszonjik. Nem sokkal éjfél
utdn tombolasorsolas is volt. (Itt szeretném meg-
koszonni a tamogatok altal felajanlott ajandek-
targyakat.) A mulatozds folytatodott. Volt itt
~vonatozas” és miegymas a ,Polip” egyiittes kozre-
miikodésével egy igazan mulatés hangulat alakult
ki, ami reggelig nem hagyott alabb. A reggelizést
kovetéen Sostéra mehettek a vendégek, ahol az
f\llatparkot, a Strandfird6t és a Mazeumfalut
lehetett meglatogatni. Atlagosan kettészdz vendé-
glink latogatott meg egy-egy helyet. Személy szerint
orulok neki, mert sokan megismerhették varosunkat
és nevezetességeit. Volt, aki azt mondta, az idén ez
volt a legjobb Mozdonyvezet6k Orszagos Taldlkozo-
ja, és neki volt igaza! En is kivancsi vagyok a kovet-
kezére, de azt mar mas szemszogbdl is értékelni
fogom, mint az eddigieket. Kdszonom a nyiregyhazi
és a matészalkai rendezékollégdk és masok farad-
hatatlan és odaad6 munkajat!
Hlés Janos

ter. agyv.

RAILROAD SHOW

AVAGY

VASUTASNAP 2001.

Késziiltem a Vasutasnapra — hihetetlen, de igy van; Szilard baratom szeliden meg is rott érte — 6
nem tudta, kett6s cél hajtott. Ma mar tisztaban vagyok vele, ra kellett volna hallgatnom (mint mar annyi
masszor), azonban egy piheném volt csak azon a hétvégén. Nem akartam mas kolléga terveit
elusztatni, ezért déntéttem ugy, hogy nem jelentkezem a nyiregyhazi kirandulok csapataba, hanem
megelégszem a szombati szuper show-val.

Napokig tanulmanyoztam a
Vasutas Hirlapban megjelent
programtervezetet, utébb mar
betéve tudtam, milyen program-
pont mikor és hol lesz. Szlkség
volt a vonalismeretre, ugyanis
halmozni akartam az élvezete-
ket.

A Varosi TV j6 mikodese
egy ideje szivigyem, és ugy-
szblvan hobbym is: amikor és
ahol csak lehet részt veszek az
életében, kvazi ingyen. Legked-
vesebb része szamomra az
operatéri munka. Most ugy
terveztem, hogy a filmfelvevd
mogll élem végig a vasutas-

napot, sajnos (vidékiesen
mondva) belekdptek a levesbe
— kétszer is. A studidvezetdvel
beszélgetve felmerlit az otlet:
mi lenne, hakészitenénk egy
kisfilmet; na nem magunknak (a
heti hiradéba eleg egy 20
perces gsszedllitas is), hanem
a MAV-nak - 6t kameraval
tudna kivonulni a Varosi TV egy
ilyen kaliberi rendezvényre —
ez azert nem semmi. Felhivtam
a Vezérigazgatosagot, es
néhany kapcsolas utdn az
llletékes titkarndjével beszéltem
a dologrél. A hdlgy nagyon
kedves eés kozvetlen volt,

hallhatéan &rllt az otletnek.
Megigérte, mihelyst referal a
fénokének, vissza fog hivni. Igy
is volt!

Elkérte a TV cimét, hogy
elkildhesse a hattéranyagot és
a meghivét. A studidvezetd le
volt nylgdzve, hogy milyen
olajozottan lezajlott az egész,
en meg azért, mert ismerem a
dolgok folyasat. Nalunk - ez
valahogy nem illett a képbe.

Nem merilhettink bele
tulzottan a tervezgetésbe, mert
a delutan kdzepén csodrgott a
telefon. Az elébb emlitett



A

Mozdonyvezetdk Lapja
2001. jalius - augusztus

A

kedves hélgy hivott ismét, és kissé bizonytalan

hangon kérdezte:

— Jol értettem, Ondk a MAV részére készitenék
a kisfilmet?

- Hat persze! E kisfiim elkészitése olyan
apparatust igényel — féleg ha ilyen sok
helyszin van -, hogy passziébdl nem készitjik
ell — hangzott az dvatos felelet.

- Sajnos most derllt ki — pironkodott szegényke
—, hogy a MAV-nak mar van szerzédése erre a
munkara. Azért a meghivét elkildjok! -
probalta menteni a menthetét.

Ennyiben maradtunk!

A kovetkezd svédcsavarja a vasutasnapi
részvételemnek az volt, hogy lehuztak a
pihendmet. Ugy tiinik, van olyan ember, akinek
tobb joga van a pihen6hdz, mint masnak -
ugyanis nem en voltam az egyetlen, aki igy jart;
bar ez most nem vigasztalt. Emiatt a bejarati
vaganylt, es a kesei jelzkezelés miatt a masik
operatér nem tudta lemondani a programjat, igy
térténhetett meg, hogy a hiszperces dsszeallitas
helyett csupan 6-8 perces hir készll a Vasutas-
naprol.

Szb6val, szamomra ilyen el6zményekkel
startolt a Vasutasnap — kezdtem hinni abban,
hogy ezen a napon a mozdonyvezetdk nem
szivesen |atott vendégek.

A szombat szép napnak indult, nem volt
tulzottan meleg sem. Néhany felhd uszott at az
égen, latszélag nem tul nagy erdekli6dést
tanusitva az alant zajlé eseményeknek, csupan a
nap meredt meélan, csak ugy stétt beldle az
erdeklodeés.

Az allomasepilet érzékelhetd blszkeseggel
szemlélte vadonatuj magasperonjat, tetszett neki
még igy, sarga csik nélkil is. Tényleg szép a
|étesitmény el kell ismerni. Az épiilet tuloldalan
szirke aszfalt t6 terpeszkedett, a varos és a
vasut 6sszefogasanak eredmeénye, a buszpalya-
udvar. A mai napon fogja elnyerni a Baross Gabor
tér nevet.

Az (nnepség, a polgarmester és a pécsi
vasutigazgatdé, no meg a vendégsereg rész-
vetelével kilenc 6rakor az (j magasperon
felavatasaval, a nemzeti szin(i szalag atvagasa-
val kezdddott. Ezutan leplezték le és koszortztak

meg, az épilet tuloldalan a Baross Gabor
emléktablat, a tér pedig megkapta a Baross
Gabor tér nevet.

Tiz orakor érkezett az a menetrend szerinti
vonat, amellyel a vezérigazgato és Kisérete jott, a
topis négy kocsi helyett ezuttal egy csillogé CAV
szerelvény érkezett. Hatalmas témeg 6zonlétt le
a vonatrdél és indult meg az tjonnan felavatott tér
felé.

Tiz perccel kés6bb érkezett egy 17 kocsis
kulénvonat, amelyet alaposan fel kellett huzatni;
jocskan lelégott a peronrél. Ha lehet, errél meg
tébb ember szallt le, a peron szinte roskadozott
az emberaradat alatt — sokan voltak, ez tény. Az
volt a szerencse, hogy ezt a vonatot nem az
embertémegen keresztil kellett kijaratni, nem
ugy, mint az el6zét. Roppant emberkigyo indult
meg a Vasutasnap fé szinhelye felé, a DVMSE
sportpalyai felé, a restebbje mehetett busszal is,
a varos foterétdél pedig a gumikerekli Zsuzsi-
vonat szallitotta az érdekiédbket (ingyen).

Operatdr tarsammal erbsen figyeltilk, melyik
az a stidié, amely a kisfilmet késziti a MAV-nak,
de csak egyetlen ismeretlen profi kamerast
lattunk a tbmegben. Hm...

A sportpalyan zajlott az élet! A bejaratnal a
regisztracio, es a kézmlves vasar zajlott. A
focipalyan két sator volt: az egyikben a bifé, a
masikban a tancbemutaték zajlottak — a tanc-
muavészet minden valfajaval talalkozhatott a nézé.
Kicsit odébb ndi focimeccs okozott izgaimat a
nézbk soraiban. Tartotta magat a papirforma.

Bent a kiscsarnokban vasutmodell kiallitasban
lelhettek 6romet az érdekiédok, valamint a ,Vasut
és a kornyezetveédelem” cim( gyermekrajz tarlat-
miveit csodalhattak a latogatok.

A kiscsarnok el6tti parkrészen fézéverseny és
borkéstolé boldogitotta az effajta élvezetre
vagyokat.

Mindekdzben, a sportcsarnokban a délelotti
program részeként elkezdédott a dolgozoi férum.
Sok ember gy(lt 6ssze a néz6téren, és a palyan
elhelyezett széksorokban. A szokvanyos
tajékoztatd utan keriilt sor a dolgozék kérdéseire;
a varttal megegyezden, nem izzott fel a hangulat
ezen a férumon.
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A szerkesztdé megprobalt interjit kérni a
vezérigazgato Urtdl, sajnos azonban elutasitotta
a felkérést, mondvan, délutan lesz ra alkalom -
akkorra viszont mar vége lett a forgatasnak.

Részemrdl e momentum utan egyetlen feladat
volt hatra: szalagra rogzitettem a Zsuzsi-vonatot.
A kis gumikerekl( vonat két nyitott oldalu
mogyorészinl kocsija formas, padsorokkal
felszerelt. A vonéjarm( apré gozdst formait —
vezetdallasa, természetesen sokkal komfor-
tosabb, mint a nagy testvéréé. Eiég nagy sebes-
segre képes, magam is meglepddtem milyen
mozgékony a szerelvény.

Nemsokara haza kellett indulnom, hogy
idében visszaériek dolgozni. llyenforman csak
egy-két hirem van a délutan torténéseirdl, de
mivel nem voltam jelen nem mennék bele
részletekbe, csupan annyit lehet bizton allitani,
hogy a lebonyolitasban meriitek fel bosszant6
rendellenességek. Talan az tudna meséini rola,

aki ott lehetett.
Veres Gyozd

Fiisti

Eletkép eqy régi korbol

Szép mozdonyok hazajabal
Régi mozdony elég fistos
Igy mikodik minden cstihds.

E mozdonyok kis hazaja
Pestnek egy szép flitéhaza.
[tt pihennek, feltoltédnek
Ismét vigan ttra kelnek.

G6z6s indul, s megy a vagon
Elvezik is mindezt nagyon,
Kicsik-nagyok mind, ki latja
Igy jon vissza sokak alma.

Mindenki, ki mozdonyt vezet,
Olyan, mint egy eszeveszett,
Ezt csinalja éjjel, nappal
Alvas nélkiil, akarattal.

Ez élete, ez a vagya,
Elete nagy kihivasa,
Lételeme, virdgzasa,
Nem munkaja! Hivatasa!!!
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Budapest, 2001. rta: Hegedtis Gabriella

EGY UUJSAGHIR NYOMAN

A Népszava alabb kozolt cikkében nem
kevesebbet allit, mint hogy a MAV Rt a privatiza-
lando6 cégek kozé keriil.

Jellemzé, hogy a mai napig érdemi nyilatkozatot
sem a kozlekedési tarca, sem a vasut vezetdi nem
tettek kozzé. Kérdésiinkre a Vasiti Erdekegyezteté
Tandcs ilésén, kommentdrt nem igényl6 valaszt
kaptunk: ,mi is az Gjsagbol értestiltink”.

Ime a cikk:

Az APV-hez keriilhet a vasiit

Az Allami Privatizicios és Vagyonkezeld (APV) Rt.
nem kivanta ,.kommentalni”, vagyis nem céfolta, de nem
is erOsitette meg azt a lapértesiilést, hogy hamarosan a
privatizacios szervezethez keriil az eddig szazszazalékos
allami tulajdonban, de a kozlekedési tarca kezelésében
lévd MAV Rt. Kerényi Eva figyvezetd igazgaté
minddssze annyit mondott lapunknak, hogy a
wlulajdonosvaltashoz” a privatizacios térvény egyes
pontjainak a megvaltoztatasara lenne szilkség, ahhoz
pedig parlamenti dontés kellene.

A vasittarsasig APV Rt. tulajdonba adasarél sem a
kozlekedési tirca, sem a MAV Rt. nem kivant
nyilatkozni.

Szakérték szerint elképzelheté, hogy a vashtnak a
vagyonkezel6hdz t6rténd | dtcsoportositisa”, illetve a
privatizaciéos torvény tulajdonosvaltis” kapesan
esedékes modositasa a vallalat maganositdsanak
elokészitése végett torténik. Csakigy, mint az, hogy a
kormany a kozelmultban atvallalta a vasat 1078
millidrdos adoéssdga nagy részének — 63,7 millidrd
forintnak — a visszafizetését.

A tartozés elengedésének az eredményeként ugyanis —
amellett, hogy csokkentek a cég napi gazddlkodassal
kapcsolatos gondjai — jelentdsen javultak a MAV
hitelfelvételi lehetoségei, s vonzdbba valt a tirsasag.

Az esetleges privatizaci6 sordn a korméanyzat a MAV
palyavasattél mar  pénziigyileg levilasztott”
kereskedelmi vasit részlegét vagy annak egy részét
értékesithetné. A MAYV tavaly is rafizetéssel zarta az évet.
A vallalat egyes tevékenységei azonban nyereségesek —
ilyen példaul az aruszallitas, illetve némelyik InterCity-
jarat lizemeltetése —, s ezekre az (izletdgakra akadna
vevd. A 188 milliardos tokével rendelkezo cég nem kis
falat a befektetoknek, a cég tirgyi eszkdzeinek értéke
eléri az 565,6 millidrdot. A vagyon nagy része ingatlan,
illetve jarmii, gép és berendezés, s ezek ,szabadon
értékesithetdek”.

(Forrds: Népszava) Dr. Borsik J.
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LATLELET A MAV RT. MOZDONYPARKJANAK MUNKABIZTONSAGI

ALLAPOTAROL ,ALULNEZETBOL"

ALLASFOGLALAS

A Kdozponti Munkavédelmi Bizottsag, élve a munka-
védelmi térvényben biztositott azon jogosultsagaval,
amely szerint: ,,A munkavédelmi képviseld jogosult meg-
gyozodni a munkahelyen az egészséget nem
veszélyeztetd és biztonsagos munkavégzés kovetel-
meényeinek érvényesiilésérél.” (Mvt. 72. § (1) bek.), a
Gépészeti Szakigazgatosagon megvdlasztott képviseldk
javaslatara intézkedéseket kezdeményezett a mozdonyok,
(elsbsorban a vezetdallidsok) valamint az elégtelen
munkakoriilményi allapotok felszamoldsara. A szakigaz-
gatosag (akkor még fbosztaly) nem biztositotta a
hianyossagok atfogd megsziintetését. Errdl tdbb
érickelést, véleményt adtak a Munkavédelmi Bizottsag
Gépészeti Szakigazgatosag teriiletén dolgozé munka-
védelmi képviselok. A problémdk jelentds része tovabbra
is fennallt. Ezért a Gépészeti Szakigazgatosigon
tevékenykedd 125 munkavédelmi képviseld, koziilik is
56 mozdonyvezetdi beosztasban dolgozo, elhatdroztik,
sajat maguk mérik fel azt, hogy milyenek a mozdonyokon
azok az dllapotok, amelyek testi épségitket, egészségiiket
karositjdk, s befolyasoljdk a mozdonyvezetés biztonsagos
végzését.

A Kozponti Munkavédelmi Bizottsdg egyetértett a
kezdeményezéssel, és két mémdki- és technikusi
képzettségli mozdonyvezetd tagja vallalta a felmérés
szervezeseét, valamint iranyitasat. A munka t6bb honapig
tartott. A gépészeti fondkségek vezetdi, felel6s beosztash
munkatarsai hallgatolagosan tudomadsul vették ezt a
kezdeményezést. Természetesen a felmérés a vezets-
allasokban tobbirdnyt volt.

Egyrészt szubjektiv érzékelés alapjan, a vezetdk dltal
mindsitett kdmyezetben észlelheté (huzat, hémérséklet,
zaj) hatasokat mindsitették miiszeres vizsgalat nélkiil.
Masrészt mindsitették azokat az eszkdzoket (példaul
ablaktorlok, székek, ajtok, ablakok mechanika zarhatosa-
ga stb.) amelyek dllapota szemrevételezés tjan, vagy
miikddésiik és haszndlatuk sordn egyértelmiien mindsit
heték voltak.

Az Osszefoglalo értekelésbol a szakvezetés szamara az
lizemeltetés biztonsdga, az egyes jarmfitipusok allapota,
és nem utols6é sorban az egyes gépészeti fonokségek
allagaban honositott vontatojarmiivek oly moédon is
értékelhetd, amely a fondkség ez irany tevékenységének
mindsitésére is utal,

Javaslatunk a bizottsdg szakértdi, tagjai altal
Osszedllitott tanulmanyt a tovabbi karbantartdsi- ¢€s
fenntartasi terveikben, valamint egyéb miiszaki
intézkedései soran hasznositsa, Bizottsagunk tisztiban
van a MAV Rt. belsé anyagi er6forrdsainak korltaival,
de nem 4rt felfigyelni azokra a jelzésekre, amelyeket
kozos cél vezérelhet, Torténetesen a munkahelyi
balesetek, és a foglalkozds eredetii megbetegedések
elofordulasara gondolunk, amelyek még mindig
gyakoriak a mozdonyvezetoknél. Indokolt megel6zd
intézkedéseket bevezetni, vagy tervbe venni azokat,
amelyek a mozdonyvezetdk biztonsaga és egészség-
védelme érdekében az eddiginél magasabb szinvonall
védelmet biztositanak. Javasoljuk annak érdekében, hogy
befektetett munkéjuk ne vesszen kdrba, a munkavédelmi
képviselok kapjanak tdjékoztatast a kovetkezOkrol: a
biztonsdgukat és egészségiiket fenyegetd kockézatok
felszamolasa, vagy csokkentése érdekében, melyek
lesznek azok az intézkedések, amelyek olyan helyzetbe
hozzak 6ket, hogy szamithatnak felmérésiik figyelembe-
vételével.

A Kozponti Munkavédelmi Bizottsag ezlton fejezi ki
koszonetét és elismerését a felmérésben résztvevo
munkavédelmi képvisel6knek, tovabbd szervezomunkat
€s irdnyitast végzé Dinai Istvan valamint Veres Gy6z0
bizottsdgi tagoknak.

Budapest, 2001. majus 29.
Koszonettel a Kozponti Munkavédelmi Bizottsag
nevében:
Molnar Jozsef
elndk

Mély fijdalommal tudatjuk, hogy szeretett kollégank I

DUDAS BARNABAS

életének 42. évében, 2001. jinius 24-én elhunyt.
Temetése 2001, janius 28-dn volt gorog katolikus szertartds szerint az Alsozsolcai temetdben.
A kollégak a sirbahelyezés iddpontjdban, 16.30-kor | perces figyelj jelzéssel bucshztak tole.
A Mozdonyvezetdk Szakszervezete Miskolci Tagesoport
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LIZEMI TANACSVALASZTASOK
2001. NOVEMBER

Mind az tzemi tanacsok (lizemi meghizottak), mind a munkaveédelmi képviselok haromeves
mandatuma ez év novemberében lejar, ezért valasztasokra kertil sor a MAV Rt tertiletcn is az elozetes
egyezietesek alapjan

2001. november 27-28-29-én.

A hatalvos Munkatorvenykonyy 2001, Jdlius 101 eérvenyes modositasal nem  érintik az  Gzemi
tanacsokkal kapcsolatos torvényi eloirasokat. Ezzel szemben annyiban bowviill az (izemi tanacsok
Jogositvanya, hogy nem csak a munkavallalok munkaviszonyaval osszefiiggd, gazdasagi és szocialis
érdekeivel Kapcsolatos kérdésekben kerhet tajekoziatast, hanem @ hatranyos megkilonbozietes
szabalyainak megartasaval kapcsolathan is (G8. §)

Avalasziasok jogszert es eredmenyes lebonyolitasa érdekeben ismmet megalakul az
Orszagos Koordinacios Bizottsag
a szakszervezetek - KOzotuk a harom reprezentativ szakszervezettel - s a munkaltald képviseloibol.
A Mozdonyvezetok Szakszervezete Ugyvivo Bizotisaga julius 25-6n egyhangulag gy donton, hogy
1lés Janos
tertleti gyvivor, a KUT jelenlegi elnokét delegalia a bizotsagba.

A MOSZ megkezdie a felkészalést a valasziasokra, de nehany hataridore mar most. elozetesen is
felhivjuk a figyelmet.
A jelolés es a valaszias lebonyolitasara
az Uzemi Tanacs
- a valasztasra jogosult munkavallalok Koz,
— legkesobb a valasziast nyole henel megelozoen valasziasi bizonsagot alakir,
Ezt celszern szeptember masodik feleben megvalositani, de legkesobh Oktober 2-ig.
Az gy megalakult valasztasi bizottsag kérésére a munkaliatd 01 napon beltil koteles atadni azon
munkavallalok névjegyzeker, akik valaszthatosagar a bizotsag 1eszi kOzze,
A valasziasi bizonsag a valasziasok elon legalabb harom hénel 1eszi kozze a jeloh nevsort, 2001,
november 5-ig.
Dr. Borsik J,

FELJEGYZES ZAJSZINTMERESROL

Két békéscsabai mozdonyvezetot tavaly nyaron levettek a mozdonyrél hallaskarosodas miatt.

Az Allami Népegészségiigyi és Tisztiorvosi Szolgalat Békés Megyei Intézete az egyikiknél zaj okozta
foglalkozasi megbetegedést, a masik kolléganal zaj okozta fokozott expozicids esetet allapitott meg.

A gépészeti fondkség ennek ellenére nem ismerte el, hogy zajartalomnak kitett munkakdrben lennének
foglalkoztatva, ezért a MAV Nyugdij |gazgatésag a zaj okozta halldskarosodds - mint foglalkozasi betegség - alapjan
kért baleseti jaradekigényiinket elutasitotta.

A dolgozok a MOSZ jogtandcsoshoz fordultak jogorvoslatért, A MAV Nyugdij Igazgatosag felé megfellebbeztiik
a hatdrozatot, és levélben fordultunk a MAV Rt. Vezérigazgatosaga Foglalkozas-egészségilgyi, Munkabizottsagi és
Kornyezetvédelmi Foosztalya vezetdjéhez, és kértilkk, hogy rendeljenek el zajszintmérést a békéscsabai
mozdonyokon.

A vizsgalatot a Gépészeti Szakigazgatdsig kozremiikidésével megrendelték a MAV Rt. Gépészeti Ktzpontjatol.

A 2001. majus 8-i keltil vizsgalati jegyzOkonyv szerint 7 db V43 sor. mozdonyb6l 2-nél meghaladja a 85 dB-t, 1-
nél megkozeliti, a tobbinél pedig 80 dB-t meghaladja a zajszint a mozdony vezetoallasan,

Hivatalos valasz a vezérigazgatdsagrol még nem érkezett.

Budapest, 2001. junius 6. Dr. Vagaday Ildiké
jogtanacsos
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BERELONYIINK HATRANYAI

A minimalbér radikalis emelését betogadta a gazdasag. Ennek
bizonysagaként az elsé negyedévben a rendszervaltas ota nem
latott mértékben emelkediek a realbérek, s mert most éhes
emberek jutottak pénzhez, az élelmiszer-fogyasztas is. Annyiban
maradhatnank, hogy egészséegikre, végre. De talan ennél is
tobbet is igér a hir.

Nem tudhaté még, hogy — nem utolsésorban a kdzponti
béremelés mialt — a reméltnél nagyobb inflacié mennyire
sorvasztja el most felszedeft izmokat, horpaszt vissza hasakat,
egyelére Ugy latszik, hogy a gazdasag feldolgozta a rakény-
szerittet oriasi bérterheket. Ezzel mintegy elismeri azonban azt is,
hogy keveset keresnek az emberek nalunk. Indokolatlanul
keveset.

Kénnyen megmagyarazhaté, hogy — mondjuk — egy német
munkaltatd miért fizet ugyanazért a munkaért hat-nyolcszor
tébbet, mint Magyarorszagon. lgaz, a két orszag nemzeti
jovedelme, termelékenysége kdzott nincs akkora kilonbség, mint
amekkorat a bérek mutatnak, de azért éppen elég nagy. Es a toke
van helyzetben. Mi kicsit alularazzuk magunkat, & idején, ez az
{izlet lelke. Nehezebben érthetd viszont, hogy a magyar bér miért
ér joval kevesebbet a csehnél, a lengyelénél, a horvatnal. Mi lehet
az oka annak, hogy a mienkénél csak B szazalekkal nagyobb
GDP-t eléallito cseh gazdasagbol szerzett atlagfizetésbdl havonta
910 liter tejet lehet venni, a magyarbdl csak 580-at. Cukorbl havi
100 kil6 a csehek eldnye, férfiditényben mérve a killonbség majd
ketszeres. Egyeldre nincs jele, hogy a munkaerdkoltsegek miait
elkeriiiné a toke Csehorszagot, st. Am, ha hisziink annak a nem
biztos, hogy megalapozott, de elterjedt véleménynek, hogy van oft
- azaz Csehorszagban — némi szemfényvesziés és kdnnyel-
miiség, racsodalkozhatunk a lengyel adatokra is Ok a magyarnal
alacsonyabb GDP mellett vehetnek fizetésikbd! havi 961 liter tejet
a mi 580 literiinkkel szemben. A tobbi szam is jobbara nekik
kedvez. Igaz, ot ,szakszervezeli forradalom” elbzte meg a
rendszervaltozast, nem olyan kinnyd ezért a fizetéseket lenyomni,
mint itt. De akkor mi van Horvatorszagban? Nem bonyolodnék
bele, mert az eddigiek is igazolhatjék: a gazdasagnak szamunkra

adott fejletiségi szintje a mienknél magasabb bértémeget is elbir.

Ide tartozik, hogy a fejlett ipari orszagok kozott nalunk a
legalacsonyabb a véllalati nyereség utan fizetendd tarsasagi ado,
mikbzben a legmagasabbak kézé tartozik az AFA, amit a
fizetésekb6l vasarolt termékek utan kell megfizetni. Es a
szerényebb fizetésért — heti atlag 41 oOrat — tehat tGbbet kell
dolgozni, mint a kontinens legtdbb orszagaban.

Mégis méar-mar végzetszerinek tetszett ez a bérszinvonal,
amely akkor is joval az 1989-es szint alatt tartja a realkeresetet,
amikor a gazdasag teljesitménye meghaladja a rendszervaltas
elétti esztendbét. A helyzet raadasul, ha nem is sorsszerd, de
okszer(i. A nyomott bérbedllast a szocializmusbél hoztuk, ahol ez
volt a teljes foglalkoztatottsag, és az erbsen tamogatott alap-
termékek es szolgaltatasok ara. A kedvezmények megszlntek, s
ha emelkedtek is a fizetések, nem annyival, hogy ellenstlyoztak
volna a veszteségeket. Az emberek jobban féltették a
munkahelyilket annl, semhogy bérharcokba bocsatkoztak volna.
A vallalkozok éltek a helyzettel. Munkaadokent az allam is igy tett,
bar j6 ideig inkabb a kényszer, mint a sz(kkebl(iség okan. A
killfdldi toke j6tt, jobban is fizet, mint a hazai atlag, f6ljebb viszont
csak akkor megy, ha né a termelékenyseg, de kivalt akkor, ha az
eddigiekért mar nem kap kreativ es lelkismeretes munkat. A
szervezett érdekvédelem egy darabig magatol volt gyenge, ahogy
labra kaphatott volna, a hatalom fojtja el. Szinte semmi nem fesziti,
tolja killindsebben felfelé a béreket. A szolidaritas pedig tudottan
gyenge nalunk, akar fontrdl lefele tekintjiik a tarsadalmat, akar
azonos szinten beldl maradunk. Ha nincs ez a kormanyzai
emelés, lassan Atvehettik volna a munkéltatdi terminologiat,
amely az alacsony fizetéseket béreldnynek nevezi, szinte tekintet
nélkdl arra, hogy ez a munkavallalok szamara viszont hatrany. Ha
err6l kevesebbet is beszéllink.

Pedig lenne ra ok. Mert mikézben megtort a jéqg, hatranyunk
tovabb nétt. Néalunk a kivételes kormanyzati intézkedésnek
koszonhetfen az elsé negyedévben 44 szazalékkal ndttek a
realkeresetek, Csehorszagban — maguktdl — ottel.

(Forrds: Népszabadsdg)
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OLASZ MOZDONY KANDO HAZAJABAN

Szardiniaban nem kellett, a magyarok viszont megvették

A villanymozdony szordl a legtobb embemek a kék-sdrga V43-asok jutnak az eszébe, ezért is Keltett nagy feltinést a Déli
pélyaudvaron, a szombathelyi gyors szerelvénye elott tavasszal felbukkant sargdszold szint, szokatlan formaju vontato, A kalauztol
a kivdncsi utasok azt is megtudhattak: a furcsa joszag probaidejét tolti a magyar vasutvonalon, s ha bevalik, két tucat tarsaval egyutt

hamarosan a MAV szolgdlatdba 4l

Ha igy lesz, az mindenképpen 0] fejezetet nyit a magyar
vas(ttdrsasag torténetében, hiszen a MAV a kézvélekedés
szerint eddig nem vasarolt kilfoldrél villanymozdonyokat.
Juhasz Gyula gépészeti szakigazgatd szerint a jelenleg hasznalt
vontatok valoban Ganz-gyartmanyként éinek a kéztudatban, s
csak kevesen tudjdk: az elsd hét V 43-ast 1963-ban egy német
konzorcium készitette — igaz, magyar megrendelésre -, s csak a
nyolcadik darabtdl, a licenc megvasarlasa utan kerlit 2 gydrtas
Magyarorszagra. A 3000 loerfs V 43-asokat egyébkent 1982-
ig gyartottak, s dsszesen 372 késziilt ebbdl a vasutas korokben
Szill néven emlegetett tipusbal. Mivel a legtobb meg ma is fut,
37-38 éves példanyokkal is gyakran talalkozhatunk.

Telies egészében magyar fejlesztésli és hazai gyartasd
viszont a MAV mozdonyainak legnagyobbika, az 1974-75-ben
megjelent, 5000 I6erds V63-as. A nagy teljesitmény(, hossz(
teher- és gyorsvonatok vontatasara is alkalmas mozdony els6
példanyaban még Siemens gyartmanyd villamos berendezés
dolgozott, a 002-es sorozatszamtol viszont ar a mozdonyok
Jelke” is magyar. Az 1984-ben megkezdddott sorozatgyartas
utdn a Ganz Mavag és a Ganz Villamos Mvek 1988-ig gyartotta
a tipust, amelybdl az 1981-ig dsszeszerelt darabokkal egyiitt 63
készillt. Az6ta viszont a MAV — ha a V 46-os tolatomozdonyokat
nem szamitjuk — nem szerzett be (] villamos vontatokat.

Egy mozdony egyébként legfeljpbb 25-30 évre készil, am
példaul az elektronika az Uj fejlesztések miatt 6t év alatt efavul.
A mozdonyparkot amugy folyamatosan frissiteni kellene, erre
azonban a vasUttarsasagnak az utdbbi masfél évtizedben nem
volt lehetdsége. (Ebben az iddszakban csupédn felljitisokra
futotta: 25 V43-ast generdloztak atlagosan 115-120 millié
forintért, 15 évvel megnovelve a fiatalitokrdn dtesett jarmiivek
élettartamat.) Jogos kérdés persze, hogy ha végll mégis
raszanjak magukat a mozdonycserére, Kandd Kilman — a
villanymozdony feltalaloja, a kontinens elsd villamositott
vaslitvonalanak kivitelezoje — hazdjaban miért nem a magyar
ipar gyartmanyal kozil valasztanak. Juhasz Gyula szerint a
valasz egyszer(: hidba lenne vevé a MAV egy (j magyar
villanymozdonyra, ilyen mozdony ma nem |étezik.
Gyartokapacitas talan meg lenne, 0] konstrukcio azonban nincs.

Mivel tiz éve sem a MAV, sem a masik nagy megrendeld, a
BKV nem rendelt egyetlen villamos vontatas( jarmivet sem, a
tervezés és a fejlesztés leallt, az ezzel foalalkozo szakemberek
palyat (vagy orszagot) véltoztattak. Ha lenne is Uj megrendelés,
idehaza legfeljebb gyartani lehetne, a know-how-t, a szellemi
tartalmat kilifdldrGl kellene megvasarolni.

Ebben a helyzetben a MAV-nak pératlan lehetfséget jelent a
kéz alatt, eldnyos feltételekkel beszerezhetd 25 olasz mozdony.
Valojaban nem (j, de gyakorlatilag hasznalatian mozdonyokrol
van sz6, amelyek nem mindennapi kalandok utdn keriilhetnek
Magyarorszagra.

A TEAM olasz konzorcium aital tervezett E491-492 tipus(
mozdonycsalad tagjait 1986 és 1990 kozott gyartottak, a
mechanika a FIAT Ferroviarianal, az elektronika és az
0sszeszerelés pedig az Ansaldo Trasportinal keszilt. A
mozdonyok — néhany probakilométer lefutasat nem szamitva —
gyakorlatilag a gardzsban alltak, Olaszorszagban ugyanis nincs
rajuk sziikség. A félszigeten 3000 voltos egyenfesziiitségl
rendszert haszndlnak, a 25 mozdonyt viszont Szardinidba
szantak volna, ahol a hazaihoz hasonld, 25 kilovoltos, 50 Hz-es
valtakozd draml halézat megépitését tervezték. A sziget
vasUtvonalainak villamositasat végill lefujtak, igy a legyartott, de
hasznalatba nem vett mozdonyok az olasz vasut nyakan
maradtak.

Az italial vasittarsasag tavaly hirdette meg eladasra a
folbsleges vontatokat, Mivel nem volt til sok jelentkezG, a MAV
igen eldnyos ajanlatot tehetett: gyakorlatilag annyit kinalt egy-
egy (jnak tekinthetd mozdonyért, amennyibGl egy hasznait
V43-ast fel lehetne Gjitani. A targyalasokat az idén év elején
kezdték, februarban pedig mar Magyarorszagra érkezett az
E492 004-es szamu vontatd, hogy a magyar vasutasok (zemi
korilmények kozott is kiprobalhassak. A mozdony hisvét ota
kozlekedik a hazai vonalakon: tiz napig el6fogatként (mogotte a
biztonsag kedvéért V43-assal) jarattdk, utana onalloan. Az olasz
jarm{ a Budapest-Szombathely viszonylaton naponta egy par
gyors- és egy par tehervonatot vitt, mindennap 800, eddig
osszesen 37 ezer kilométert tett meg. Julius elejéig 8
alkalommal hibasodott meg, 4m ezeket a kisebb bakikat a MAV
szakértdi a 12 éves dlldsidének tulajdonitottak, Az elsd
komolyabb probléma a napokban merilt fel: elromiott a
villamos fék szell6z6je, amit csak Olaszorszagban lehet
megjavitani.

A prébamozdony most hazatér, am a munkék elvégzése utan
Ojabb egy honapra visszajon. Mivel a hazai miszaki
eldirasoknak megfelel, a mozdonyvezetdk tapasztalata szerint
pedig igen j6 a futdsa és — bar a vezetGasztal nem a megszokoft
jobb, hanem a bal oldalon helyezkedik el — kényelmesen
iranyithatd (rdadasul a villamos fék kisebb karbantartasigénye
miatt nem kell 48 Granként atvizsgalni, mint a V43-asokat),
ssély van r4, hogy a MAV a vasarlas mellett dont. A magyar
nemzeti biszkeségnek persze nem esik jol, hogy hosszi
éviizedek utan ismét kilfoldrdl kell villanymozdonyt behoznunk,
am az eset gy is megkozelithetd: a reményeink szerint olcson
adott mozdonyokkal Olaszorszag tulajdonképpen csak egy régi
adossagot torleszt. Az italial Valtellina nehéz terepviszonyairdl
hires vasttvonalat — Eur6paban elséként — 1902-ben egy 33
éves fiatalember, Kand6 Kalman vezetésével a magyar Ganz cég
villamositotta, miutan a feladatot szamos nagynevii versenytars
megoldhatatiannak itéite és visszautasitotta.

Forrs: Népszabadsdag



A%

Mozdonyvezetdk Lapja
2001. julius - augusztus

NEHANY GONDOLAT A ,,CICCIOLINAROL”

AVAGY: ,,CSAK HALAT NE VARJON AZ EMBER, MERT AKKOR CSALODIK A LEGJOBBAN"

1908-ban  egy fiatal  magyar memok
Olaszorszagha ment, és a Tellina volgyében egy
megbizhato - akkoriban korszakalkoto -, 106 Kim
hossztl, 3 fazist vasutat tervezett, épitett €s
tizemelt be, mely aramellatd rendszerevel. moz-
donyaival hosszu idokig tokéletesen muakodott, és
csak az olasz vasutak egysegesitent aramellatasi
rencdszere miatt sziintertek meg a  valtoaramt
rendszert. Ezt a Kistermetd, vézna meémokot
Kandd Kalmannak hivtak. Akkor gvartott moz-
donya ma is lathatd a milandi Kozlekedési
Muizeumban.

Ahogy a kozmondas mondja: Koleson kenyeér
visszajar". Hat mi visszakaptuk, s maris aktudlis-
sa valt az alcimben levo masik kozmondas is.

2001. februdr vegén bemutatasra és Kiprobalds-
ra megérkezett az Olasz Vaslt E492-004 psz-i,
valtoaramu tizenre alkalmas mozdonya. Kivancsi-
an ventk kortll a ferencvarosi villanyszin elot,
mustralgatiuk és wbben is ugy gondoltuk. hogy a
meg hatralévd szolgalatainkat szivesen letoltenénk
a vezetoallasaban.

- Nem olyan szep, mint a Sissi, de hatha nem
fekszik el annyiszor. mint a Cicciolina -
mondogatiuk, észre sem véve, hogy maris
becenevet adtunk az uj mozdonynak.

Néehany szot a mozdony Kialakulasdarol, Kb, 13-
14 évvel ezelon felmertl a gondolat. hogy a
Szardinia szigetén léevo Szard Vasutat villamositjak.
Mivel a sziget Kissé tavol esik az olasz csizmatol”,
ezért nem kell szorosan illeszkednie az Olasz
Vasut egyenaramu rendszerchez, igy it lehet a
kedvezobb, ipari halozarol is taplalhatd 50 Hz-es
valtbaramu rendszert Kiépiteni. Meg is rendeliék a
19 db 140 Km/oras, és a 6 db 160 km/oras
sebessegl mozdonyokat, Az Ansaldo es a FIAT
pedig rovid idon beldl leszallitotta a gépeket. Nem
volt nehéz dolguk, hiszen a mozdonyok futdmidive,
alvaza, vontaiomotoriai - megegyeznek az
egyenaramu rendszerben hasznaltakeval.

Am a villamositas valamilyen ok miatt
abbamaradt, igy a keész mozdonyok egy Roma
melletti fluohaz haszndlaton Kivill, tres depojaba
Reriiltek, €s 11 éven at, aludi@dk edes .Csipke-
rozsika-almukat”. Nalunk ezt ugy mondjak, hogy a
Lyakunkon maract”, meg kellene szabadulni
toltik. A megalakult marketing csapat fel is ajanlota
tobb vasutnak, pl. a Jugoszlav vasuimak (a habort
miatt Kronikus mozdonyhianyban szenvednek),
Irannak, meég a 10orokoknek sem kelleft. Ekkor

megtalaltak a MAV herceget. De mintha valami baj
lenne azzal az éhresztd csoOkkal. ..

.La speranza sempre verde - a remeny mindig
zold" rartja egy olasz mondas. Csak hat nalunk,
ebben a szaraz Karpat-medenceben hamar
elkezdett sargulni ez a zold... Mert hogy
marciusban - Kisebb atalakitasok (aramszedok,
Onmukaodd legiekezo rendszer) wtan — elkezdodrek
a futoprobak. Az elsd méterekiol kezadve kb, 20-24
szolgalatban voltam ezen a gépen, igy szereziem
nehany apasztalator a mukodese soran,

A mozdony nagyon siman, csendesen fut @z
alia megegyezik az FS-nél funo, 10bb szaz
egyenaramu gepevel), nem huzatos ¢s nagyon jo
a maszervilagitasa, es... ennyl. Nincs tobb jo
nlajdonsaga. illetve a MAV gépeknek jobb,

Szerintem a mozdony gyenge. Ez lehet, hogy
csak beallitas kerdése (talan, hogy sikertiljenek a
probak), de 70-80-as sehessegig egy Szili is jobban
gyorsit, Lehet. hogy 100 km/Ora feletr jol wid
gvorsitani, viszont €z a képessége a 80-as, 100-as
palvakon nem hasznalhato Ki. Az egyenaramu
motorok teljesitmenye | MW ugyan, de a hullamos
egvenaramol nem szeretl (erdos keteszikrazas),
ezén vissza kellett korlatozni 785 KW-ra.

Bar szamitort teliesitménye megkozelit, indito
vonoereje messze elmarad a V63-astol. Nem lesz
egy idealis tehervonati mozdony. Vol eset, hogy
nevieges terheléssel egy 8 ezrelékes emelkedon
25 Kkniig visszalassult. A fési teljesitménye
viszont alulméretezetl. (Szardinian meégiscsak
meleg van). Es biztos, hogy 8 kocsinal soha nem
lesz tobb az induld vonat?!

A mozdonyon 8 darab fékhenger van, am ezek
a torgovazakon legalul, legkivil vannak elhelyez:
ve. Mi lesz, ha minusz 15-20 fokos, havas idoben
elfagynak (nalunk ugyanis, Szardiniaval ellentéthen
clofordulhat ilyen hideg), vagy ha egy auto
ellitesekor a roncsok lesodorjak a fekhengereker?
Akkor sohasem allunk majd meg?

A vezetodllas a bal oldalon van Kialakitva, ez
nem baj (a hurvat mozdonyokon is ott van), de ha
MAV mozdony lesz, engedélyezie a teligyelet
szerv. vagy at Kell helvezni a jobb oldalra
(jrakabelezés, az ajtd a mozdonyvezeto hataba
nyilik sth.)?

A mozdonyon nincs hatoszekreny, legkondicio-
nald (ehet, hogy Szardinian még sincs meleg?).

Van viszont borotvalkozo wikor, villanyborotva
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csatlakozassal (fontos a jO megjelenes, gy
Kesziilve a 14-16 Oras szolgalatokra).

A biztonsagos miikodés érdekében sok
dologbol kettd van: akkutOltok, tratoszellozok,
legsaritok (egy nem is lenne eleg tehervonatra),
aramellato inverterek. Az egyik inverter az olasz
mozdonyokon ma is hasznalatban lévd, a masik
viszont a validaramd tzemre Kifejlesztert ()
szerkezel. Na ez a masodik szokott meghalni.
Ekkor az elso atveszi az aramellatast, viszont a
megnovekedert segédiizemi gépek szama miatt
(ami az egyenaramu geépeken nincs: trafo-
szellozok. olajkeringetd) nem birja oker ellami
arammal.

Nem egyszerl a vezetese sem: a kontroller
paranyi elmozditasa is 100 A-0s aramnovekedést
Jelenthet, az automata sebesseglarto tzemmaod 5-
8 km-es ingadozassal valOsithatd meg. Nem
megoldott a villamosfék-legfék egyarmikodése
SEIT.

A tervezok nem késziltek fel olyan — valio-
aramu uzemmodban eldforduld - dolgok meg-
oldasara. mint pl. a fazishatar alatti athaladas 30-40
mp, mire tjra vontamni lehet, ez viszont emelkedo-
ben 10-15 kim-es sebesség-visszaesést is okozhat.

Vegso  (egyeéni)  vélemenyem: ennek a
mozdonynak a probaldzem soran  szerzen
rapasztalataim szerint:

- vorntatasi mutatoi nem jok (nekem eddig meég
nem bizonvitota),
- mukodése bizonytalan (hanyszor  kellett

megkémi a vonogep vezetojét, hogy hiizza o a

vonatot!),

SO

- sok dolgot ar kell alakitani (féekszerkezert,
vilagitas),

- sok dolgot fel kell szerelni (EVM 160, TELOC
2200, 450Hz-es radio),

- alkarresz-ellatasa nem megoldott (10 napot
vartunk trafoolajra, mert a miénk nem jo),

- Kicsi darabszamii a sorozail (a szivemnek oly
kedves MG3-asuk is jO, ha 14-15 évig birtak),

- Lehet, hogy 0 km-es, meég nem kopott gepek,
de azért a tomitések, gumik mar 12 eévesek, es
ezek hiba forrdsai lehemek (trafofolyas. fékrend-
szer).

Az olasz marketingcsapat szerint — akik kozul
csak egy villamosmeémok, a obbi kereskedo - a
mozdony Kitind Konstrukcid, a problémak oka
allalaban  a  magyarorszagi  Koralmenyekben
keresendd. Aol figgoen, hogy éppen mi a nem jo
a gépen, a vonalfeszuiltiség vagy nil magas, vagy
il alacsony. De mégis, hat nem nekiink akarjak
elacni?

A kupec sem a santa lovaval megy a vasarbal. ..

Szerintem e geépek helyett, inkabb valami
univerzalis, nagyobb darabszamu. hazai gyvartasu
- Ganz, Adtrans - mozdonyokat kellene beszerezni
(a Taurus csak Kirakar Nyugat-Eurdpa felé),

Olyan aron pedig igencsak meggondolando,
hogy a MAV kozgazdak szerint, megvételiik esetén
25 db v43-ast azonnal le kell selejtezni (bar az
elsOk mar 38 évesek, de meghizhatoan futnak).

Gondolataimat azért osztom meg veletek, mert
egyes MAV vezelok sajtotdgjékoztaton nyilatkozzak,
hogy .megvasaroljuk az olasz
mozdonyokat®, De ha a mi
véleményunkre nem s
kivancsiak (hiszen mi ,csak”
mozdonyvezetok vagyunk),
legalabb kérdezzek meg a
géppel foglalkozd reszortos
meémokoker, Gk is udnanak
mirol mesélni.

Ahogy Karinthy irta: .Nem
mondhatom el senkinek,
elmondom hat mindenkinek”.
Es bizom benne, hogy tisztelt
Kando Kalman trnak nem kell
a szégyentol forognia a
sirjaban.

Bacsa Ferenc
mozdonyvezetd
Ferencvaros G, F.
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EUROPAI VASUTAT TEREMTIUNK
VEZETOI ZSENIALITAS VAGY DILETTANTIZMUS?

Oszinte elismerésem a Vasutas Hirlap szerkesztdinek
és Ujsagirdinak, akiktdl az iras cimét kolcstndztem.
Tisztelem a firadozasukat, amellyel a MAV arculatat
kivanjak szebbé, a munkavallalok szidmdra vonzobba
tenni. Minden igyekezet, a legjobb szindék is kudarcot
vallhat azonban, ha az olvas6 nem azt tapasztalja a
munkahelyén, a kormyezetében, ami az Ujsag lapjaibol
drad felé. Virtudlis vilagban érzi magat, melyben semmi
sem az, aminek latszik. Az (jsagir6i etika, az objektiv
tajékoztatds erkdlesi kotelezettsége nemcsak a szép, jo,
pozitiv torténések széles korben valé tudatositdsara
vonatkozik, mivel ezeknek kozérzetjavito, teljesitmény-
noveld, oOsztonzd hatasuk van. Vonatkozik a hibék,
tévedések megjelenitésére, a hozott intézkedések, esetleg
a felelosségre vonds tényének és mértékének kozhirré
tételére is. It elsosorban nem a , kisvasutas“-ra gondolok,
aki mikdzben dolgozik, hibazhat is, akire a munkaltatd
szigora azonnal lesdjt, elvégre is rendnek KELL lennie!
Olyan esetekre gondolok, melyben vezetdk vétkes
kotelességszegése, utasitasellenes, az Mt. és a KSZ
rendelkezéseivel ellentétes, szandékos, esetenként hatas-
korét joval tallépd, karokozo tevékenysége bebizonyoso-
dott, és NEM TORTENT SEMMI! Ezek azok, melyek
kifejezetten NEM javitjdk a munkahelyi kdzérzetet, a
munkavallalokat érdektelenné, kozénydssé teszik.
Kialakul egy ,,0gyis mindegy, itt mar csak rosszabb lehet*
allapot, melynek a munkavégzésre, a teljesitmény
novelésére gyakorolt hatdsit elemezni sem sziikséges.
Vannak ilyen esetek, de nem lehet roluk olvasni,
legfeljebb a MAV Ertesitd felmentések, munkaviszony
megsziintetések rovataban,

A vezetdi munka értékérél, annak megfeleld,
rdvidesen természetesen eurépai mértékii anyagi
ellentételezésének sziikségességerol tobb irdst is olvas-
hattunk, mely egy jol miikddé vallalatnal magat6l
értetodd és természetes. Mindez azonban nem miikodik,
¢és eziltal nem valdsulhat meg a feladatra valé tokéletes
alkalmasség, és a tevékenység kozben hozott dontésekért
valo teljes felelosségvallalas nélkiil.

Az alkalmassagrol csak annyit, hogy kiilféldén egy
kisebb vagyont koltenck a megfeleld személy
kivalasztasara, mely késobb busdsan megtériil, ugyanis
elhibazott dontések miatt nem éri kar a munkaltatot.

A hozott intézkedésekért valo felelosség ma a MAV-
nél csak a papirforma szintjén létezik, ezéltal valésag-
tartalma, megfontoltsigra késztetd, visszatarté ereje
nincs. Véleményem szerint ez ma a MAV
humaénstratégidjanak az Achilles-sarka.

Visszatérve az irds ciméhez, minden szlogen, ha nincs
mogdtte valos tartalom, komolytalanna valik, és utobb a
visszdjara hat.

Vajon eljutunk-e a hon dhitott, alig veszteséges,
modern, pontos és kiszdmithatd, szolgdltaté eurdpai
vasutak szintjére, ha menet kdzben kédoszt teremtiink,
felrigunk torvényt, szerzbdést, irasos rendelkezést,
menetrendet és mozdonyforduldt, a tisztességes emberi
kapcsolattartas irott, és iratlan szabalyait, adott esetben,
az Alkotményban biztositott alapvetd emberi jogokat is?

Tisztaban vagyok vele, hogy irdsom nem a sikertor-
ténetek szamat fogja gyarapitani. Hidnypotlasnak
szanom, ha ugy tetszik, iizenetnek. Hatha kivetésre taldl,
épitd kritikaként a jobbitast, az elorehaladast, a megtisz-
tuldst fogja szolgdlni.

A menetrend-valtozis, az dtillas kisebb-nagyobb
zokkendkkel jar, nagyobb odafigyelést igényel. Ezt
minden vasutas tudja, természetesnek veszi, zavartalan
lebonyolitasa a szervezésen malik.

Ami viszont a Kunszentmiklési Csomoponti Fonokség
teriiletén tortént, arra még az ,atkos" diktatira
legsotétebb id6szakabol sem tudnék hasonlé példat
emliteni.

Bebizonyosodott — legaldbbis helyben —, hogy a
rendszerviltas utdn t8bb mint tiz évvel a MAV-ndl nem
hogy a rendszervaltas, de még a szemléletviltozas sem
kezdodott el.

Ervényes menetrend, a TFO irdsos rendelkezése, a
hatdlyos személyzeti- és mozdonyforduld ellenére a
csomopont vezetdje NEM ENGEDI, megtiltia a Bz
motorkocsi lekizlekedését.

NEM ERDEKLI a fo-mozdonyiranyito aggodalma, a
gépészeti osztaly ligyeletesének jogos hivatkozisa sem,
miszerint az 4j tizemid6t 2001, jalius 01-t6l vezetik be
(Gy. 435-736/2001.TF0). Ennek lényege, hogy a forgalmi
személyzet TORVENYES és gazdasagos foglalkoztatisa
érdekében a gépészeti szakszolgalat a személyzeti- és
mozdonyforduldk kialakitdsdndl az {izemidé megval-
tozasat vegye figyelembe.

Intézkedésének kdszonhetden a MAV az Mt. 102. § (1)
bek. és (3) bek. a.) pontjaban foglalt kételezettségeinek, a
mozdonyvezetdkkel szemben nem tudott eleget tenni,
valamint sériilt a szabadid eltbltését biztositd alkot-
manyos jogunk is.

A gépészeti osztdly figyeletese a rendkiviili
eseményrol, az utasitasellenes munkavégzésrol részletes
jelentést tett.

1. a mozdonyvezetdnek a torvényes munkaidd felett 81
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perc tulszolgélata keletkezett,

2. a motorkocsi vizsgalati ideje a vonat végallomasatdl
40 km-re, 5.00 orakor lejart. A vonat a mozdony-
vezetd személyes feleldsségének és joindulatanak
kdszonhetden tudott menetrendszeriien lekdzlekedni,

3. a motorkocsit kiilon mozdonnyal és személyzettel,
hidegen kellett a honos vontatasi telepre tovabbitani,
74 km tavolsagrol,

A kovetkezd éjszakai szolgalatban a motorkocsi ismét
nem kozlekedhet. A kiilénbség csak annyi, hogy a
mozdonyvezets TORVENYES 12 é6ra szolgilata a
személyvonat tovabbitasa kozben, kozépallomason telik
le. A levalto személyzetet a tartalék mozdonnyal viszik
ki, a vonat 9 perc késéssel érkezik. Ennek a
mozdonyvezetdnek 206 perc tulszolgdlata keletkezett
0gy, hogy a vontatds biztositotta a levaltojat, csak a
valtast tették lehetetlenné.

Vessiink egy pillantdst az eléirdsokra.
5.1.2. A csomoponti vezetd feladata, feleldssége.
5.1.2.2. Szervezi, és Osszefogja a csomopont dllomds-
fonokségeinek munkdjat, a gazdasagos miikdd-
tetés figyelembe vételével biztositja azok,
valamint tevékenységiiket segité tarsszolgalati
dgak érintett kiilszolgdlati egységeinek
EGYUTTMUKODESET.
Biztositja a Munka Torvénykonyvében és a
Kollektiv Szerzédésben eldirt rendelkezések
MEGTARTASAT.

Mindezek, valamint az irasos rendelkezés ellenére,
hataskorét tillépve megvaltoztatja az lizemidét. Aldasos
tevékenysége kovetkeztében a gépészeti fondkségnél
silyos vezénylési nehézségek jelentkeznek, a tilszol-
gilatok és a hidegmenet tetemes koltségtdbbletet
eredményeznek. Aldirt, érvényben lévo (KSZ, Helyi
Fiiggelék melléklete) személyzeti forduldkat kell
atalakitani, elfogadtatni, minden hataridét figyelmen
kiviil hagyva.

Tényleg eurdpai vasutat teremtiink?

A diktatira nem ismer torvényt, racionalitast. A baj
csak az vele, hogy a multat idézi, gyfldletet kelt,
akadalyozza a megegyezéseket, és ezért bukdsra van
itélve. Ahol viszont sok a csatazaj, ott kevés idd marad az
érdemi munkavégzésre.

5.1.2.8.

Tényleg ezt akarjuk?
A kocka el van vetve! Az illetékeseknek szint kellene
vallaniuk, mert a szlogen Iigy értéktelenné,

idoszeriitlenné, sot megvalosithatatlannd valik. A
feladatot mely az eurdpai vasit megteremtéséhez
eldttiink all - elkotelezett munkavallalok, és csak valos
képességekkel rendelkezd vezetdk egyiittmiikodésével
lehet végrehajtani.

Garamvalgyi Istvan

+EGY VASUTGEPESZ,

AKI HIVATASANAK
TEKINTETTE A
MUNKAJAT”

2001. aprilis 18-an nyugdijba vonult Grenczer
Janos, a szolnoki Gepeszeti Fonokseg vezetaje.
Beszaimitott szolgalati ideje Osszesen 44 ev Gl
nap. Folyamatos MAV ideje 35 év 27 nap - a
ranuimanyl  idok  és  egyéb  MAV  idok
beszamitasaval 0sszesen 43 ¢v 58 nap. Ebbadl
Szolnokon tObb, mint 34 evet oo, €s 22 evet
vezeldl munkakorben.

Erdekelt, hogy egy ilyen nagy tapasztalaral
rendelkezo gepeszeli szakember hogyan  tekint
vissza munkassagara, eletitjara, az elért sikereire
¢s az ezekkel jard pozitiv és negativ emlékeire, A
bennem megfogalimazodott  kérdesekre  egy
személyes talalkozo alkalmaval kapram meg a
valaszokat.

- Hogyan kezdddon a vasuti pdlyafutasa és
hogy kerult Szolnokra?

- Vas(ti palyalutasom egy vasutas teleplilesen,
Hatvanban Kkezdodon., 1939-ben az L'Tjhatvani
munkasnegyedben  szulenem. Edesapam,
Grenczer Janos a hatvani fliohaznal Kezdetben
lakatos- és vasesziergalyos a mozdonyjavitoban,
majd gozmozdonyvezet volt, az 1940-es évek
masodik feleben a Mozdonyvezetok Otthonanak
tarsadalmi elnoke. Edesanyam szinién a hatvani
futdhaznal dolgozot, onnan ment nyugdijba, mint
iktato. A csaladi - a vasutas KOrmyezer - a
vasutasok tarsadalomban, a varos c¢leteben
betolton szerepe egy fiatalembert megerintetiek és
az ido elorehaladiaval fokozatosan athatja a vastiti
szolgalat, a felelosség, és a fegyelem. Ram igy
hatott az a bizonyos mozdony fstje, ami
megesapotl.

Mar oteves koromban édesapam megismer-
tetert azzal a gozmozdonnyal, amit o vezetet, de
kesobb is gyakran vittem neki a vesszobol font
kosarban ebédet. vagy vacsorat, amikor a hatvani
vastitallomason 8-10 percre megalltak a vizverel,
nizpucolas, na és a sirlodo feltlerek utankendése
miatt, llyenkor a forrdsagtol sugarzo gozost én is
Korbejartam, betekintertem thzer okado orkaba.
Mindez megmaradt bennem. Palya-fitisztito,
regiesen mondva flinyeso lettem 1950 nyaran,
Ezutan minden nvari sziinetben a hatvani
palyafenntartasnal  dolgoztam, Kkésoébb  mar
krampacsoltam is.

A hatvani Bajza Jozsel gimnaziumban
ereftsegiziem, majd vasuti jarmlakatos szakmat
tanultam. Ipari @anulo a MAV hatvani Fatohaz-
fonoksegen voltam, a szakmunkas bizonyit-
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vanyvoimmal a zsebemben a hatvani Fatohaz-
fonokségnél mozdonylakaros segédkéent a Westing
(westinglhouse) muhelyben dolgoztam.

A budapesti Muszaki  Egyetem  nappali
fagozatan a kozlekedésmemoki diploma megszer-
zéset koveroen 1966, Jinius 29401 a MAV hatvani
FrtGhazionoksegen voltam memokgyakomok, s
ugly gondolom. rekordidd alatt Onkepzes Keretebhen
1967, majus 25-6n a vasit felsofoka vizsgdat jo
eredménnyel végeztem - ugy, hogy kozben
Kiskunfelegyhazan rartalékos katonariszti
anfolyamra a Honvecdség bevonuliaton. Egyeéb-
ként vasut pnagyviorgalimi vizsgaval, gozmozdony-
vezetol kepesitéssel (1967, 01, 31). villamos
mozdonyvezetol jogosivannyal (1970.) és a Ganz-
Mavaghan szerzett  Dieselmotorok  elimélete”
képesitessel (1969) rendelkezem.

1967, Junius 19101 szolgalat erdekbdl Szolnok
Flohazionoksegre athelveztek. e ez mar egy
hosszi, rartalimas, 10bh, mint 34 éves gepesz
munka életpalyamaon.

- Hogyan kerdlt a Voniatds, majd a Gépészel
élére?

- 196710l 1972, december 31-ig gozimozdony
reszortos voltam, sok-sok uagynevezett mellek-
reszorttal - alacsuny nyvomast  flitokazanok.
nyomastarto edéenyek, segélynyujto egyseégek,
egyéh muszaki berendezések — megitizdelve.
Eleinte 16 darab 41 1. sorozati gozmozdony, majd
a 70-es evek elejetol 36 darab gozmozdony (324.
SOr. 411, sor.. 424, sor.) muszaki feliigyeletér és a
beosztott mozdonyszemeélyzer feltigyeletét lattam
el. Emellett kazanbiztosi feladatkorrel is meg
voltam bizva, 1968, 0szétol a XLIL sz, 45 Mp
teherbirast vasiti jarmuaves gozdaru szolnoki
betizemelésér megszerveziem, muszaki feligyele-
ter ellattarnm.

1973, januar 110l a Gepészen Szakszolgalar
szakositott szervezeti felépitésének megfeleloen az
altalanos miiszaki részled vezetoje lettem. Mellere
a szolnokl rekonstrukeio tzemelietol, muszaki
cllenorzesi  teladatokal kellett ellamom, mely a
gepeszel-erosaramu szakiertilewer erintente.

1980. julius  1-16] 1986. december 31-dg a
Korzetl Uzemtonoksegen mdszaki Ozemionok
helvettes! munkakort lattam el, egyben vontatasi
fonoki, majd a joguiodjianal gépészeti fOnoki
beosztast 2001, aprilis 184g a 62 éves szlletés-
napomig - a nyugdijazasomig,

- Vezelese alan milyen pozitiv  valtozasok,
lejiodesek 1oréntek a szolnoki Gepeszeren?

= Mindig az volt a célom, hogy bebizonvitsam,
az A" tpusu Kocsijavito mahely adotisagainal
fogva 1obbre képes, a tovaros elovarosi kozlekedeé-
senek egy fennrano-zemi palyaudvara leher, A
megvalosulassal kapesolatban vegyes érzelmek
vannak bennem. Az a véleményem. hogy nem
him kihasznaini az adoftsagokar.

A szoftveres vezeérlest villamos  vontato-
Jamtveket, a korszerdsitett vontatont janniveket
sikertilt zavarmentesen  Szolnokon  bedizemelni.
mikodteni. Ez is egy sikerélimény. Vélemeényem
szerint a munkahelyen szebb-jobb Komyezeter,
render kell Kialakirani, mert akkor a munkavallalo
az 0 napi tevekenysegenek szakmai munkajar
jobb minoségben vegzi. SOk meggyozo szo kellen
ahhoz, hogy virdagos, parkos €s valamennyire
rendezett kKomyezetet hozzunk |étre. Még az
utodokra marad a Kkocsiszolgalati kOrnyezet
rendezése. A palyatutasom  alati —  onallo
kezdemenyezésemre — 10bb emlekhelyer, emlek-
tablat, emlekmuver allitonunk a gepeszeten., megs-
emlékezve a régmult ok szomyldségeirol, a
fltohaz atelepiteserol és emléket hagyva a
Millennivum everol Az okialas szinvonalat is tudiik
emelni, hiszen egy nagyon jo kialakitasu, korszer
eszkOzokkel felszerelt oktato-konferencia terem all
rendelkezeésre, amelyet 2000, ev vegen adtunk ar.

- Milyen célokat 1izon ki onmaga elé, és mit
sikertilt elemie?

= Soha nem gondollenm arra, hogy magas
vezetd beosztasoskent konyokoljek. mindenkit
eltaposva magaim Koral. Gelul tiztent magam elé a
120 éves Klasszikus magyar vastit altal létrehozon
értekrend tovabbvitelét, atmentéseét, az abbol vald
epitkezest, Nem az ¢érdemek szamitontak az
eletutamban, csak a kOtelesség. Egvetlen, soha el
nem arult célom az volt, hogy a MAV-nak
szolgaliak — ezen bell sziikebb Kozossegeimnek a
szolnoki flithaznak teljes akaraterommel és egész
szivermmel,

= Vasuii élelpalyaianak mik voliak a pozitiu
éimenyei?

— Nem panaszkodom, vasuti — vezeiol —
eletutam bovelkedet sikerelimenvekben. Az 1988-
as  evben kiemelkedden és  folyamalosan
magasszinmi eredmenyeket produkalt vezeresems-
mel a fonokség Kollektivaja. Ezeket figvelembe
veve 1989, majus [-re az altalam iranyitorn
szolgalat fOnOkség a Kozlekedeési Hirkozlési és
Epitésiigyi  Minisztérium  altal  adomanyozort
Miniszteri Elismerd Oklevel™-hen reszesuilt.

A masodlik  elmény, amire ina is ugy
emlékszem vissza, hogy embert és vezeiol
probald idoszak volt, ez a valtozasokkal és
ellentimondasokkal teli tobb mint tiz.év a gepeszek-
kel. Kiemelkedoen pozitiv volt a vegeredimeny,
hiszen ebben a valsaggal teli idoszakbol a szolnoki
Geépészeti Fondkseg kollektivdjar sikertilt agy
Kivezemi, hogy a létrejott foglalkoztatasi probléme-
kar hosszu, kitartd munkaval megoldottuk,
Kozverlentl senki sem kerult az wcara. A
szerkezevaltas soran az elovarosl kKozlekedesben
elsodlegességerl szereztiink. A szemdélyszallitas a
fo alaptevekenysegink, amelyre épiil és fejleszi-
hetd a tobbi tevékenység. Azert az sem uolso,
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hogy korszerisitetl, szamitogep vezerlést V43-
2000 sorozat villamos mozdonyok €s a Korszen-
sitent vezerlokoesik és elovarusi szemelykocsik
(zemeltelese es lentartasa Szolnokra Kerdlt.
Nyitottunk a varos polgaral felé — mozdonykidllitas,
amely sok embert vonzott. A Németorszagi
Oldenburg varos mozdonyvezerdivel a Mozdony-
vezelok Szakszervezele barati Kapesolator ¢pitett
ki, amelyhez szerves segiiseget nyujiottam. S a
leglenyegesebb: Szolnokon sikeralt megiartani a
munkabéket ¢s jo kapesolatokat nidtam kiepiteni a
szakszervezetekkel. Még egy pozitiv élmenyt
emlitek. amikor 1eljesen spontan a Kocsimiihely
dolgozol egyenkent odajottek hozzam, Kezet
fogtak, és jokivansagailk mellett hosszit életet
Kivantak,

- Voltak negativ élmeényei is?

= Termeszetesen negativ elmenyek is akadtak a
Szolnokon oo 34 év alan s a 22 éves vezeroi
munkam soran. A probléemakon rovid idon beldl tal
fudtarm tenni magam. csak a halesetek, a vastii
szerencseéllenseégek maradtak tartdsan meg.
Esetenkéent meg ma is megjelennek kepek a
gondolatomban az 1994, december 2-an 16 Ora
50 perckor a 613, szamu gyorsvonattal tonént
szajoli balesetrdl. A baleset kovetkezmenyei
haboriis Képet mutattak. A siklasos balesetben
meghalt 33 uras és 60 kordili volt a sériltek szama.
A vastiti étesitményekben, a palyaban és a
Jjarmuavekben esert kar nagyon nagy volt, Harom
napig egyfolyiaban  a  baleser  elharitasan
dolgoziam munkatarsaimmal. MegdObbentdy és
lehangolo kep togadot a baleset helyszinen.
Szolnok es Szajol kKOzON a 4-es szamir four kek
sz savva valtozott a mentok, a tizold- és a
rendorsegl autok Kek fénvetol. A szirénak hangja
messze elhallatszott. Szoban Kifejezni nem idom,
hogy milven érzések voltak bennem. Meggy(zad-
tem arrol, hogy a szolnoki mozdonyvezeto nem
hibazott es az allomanyunkba rartozo V43-as
mozdony a kozlekedesbizionsagl feltételeknek
megtelelt. Mellbevagoan hatott ram az orszagos
fougyesz-helyettes magatartasa, aki a vétlen
mozdonyvezetovel szemben olyan viselkedést
tanasitott, mintha egy rablogvilkos lenne. Ez csak
akkor sziint meg, amikor a helyszinre érkezd MAV
VBI fooszialyvezeld az elozetes balesetvizsgalati
eredimenveket kOzolte vele, Jolesert a munkatarsak
azonnali, dnzetlen seditség felajanlasa.

Masik negaiv élimenyem lerszamecsokkentési
renclelkezeshol fakadt, amely 40 Ot érintett. A
gepeszeti dolgozokat a jarmujavitoban Kellett
foglalkoziaini. Ennek hosszabbitasa azonban a
munkajogi szabaly eloirdasain megbukort.

A Kocsijavito muahely evékenyseger atadtak
volna a Jarmdjavitonak. Szolnok V. F.nek 10bb
nemzetkozi és beltoldi gyorsvonator ar kellent volna
adnia a kKOmyez6 V. Feeknek. Tiz villaimos

mozdony kKozépszint javitasat is a Komyezo V. F.-
ekkel akartédk elvégezietni. A Mozdonyvezetok
Szakszervezete osszefogasaval forumot szervez-
wink, melynek célia volt, hogy ramutassunk a
helyrelen intézkedesek koverkezmenyeire, Az
eredmeny hozzajarult Szolnok Vontatasi FONoksed
onallosaganak megmaradasahoz.

~ Ugy tudom, hobbybdl foglalkozik a vasti
1orénelmével is. Hogyan kezdodon mindez, és hol
1 ezzel a cseppel sem konnya munkaval?

- A gozmozdonyok szoborarmukent 1oreno
Kidllitasa kapcsan érintett meg a vasuthistoria. A
legnagyobb impulzust a szolnoki Bamjanich
Muizeum nvugdijas igazgatojatol. Kaposvarl Gyula
bacsitol kaptam.

AZ 1982-es vasutasnapra Kiallitottuk a 424-320.
psz. gozmozdonyt Szolnok allomason. Helyre-
alltonuk az 1918-han Aradon gyarton  Cinn.
204.784 lIl. vsztaly tengelyes szemelykocsit, ma
a .100 éves vonat™ban fut. En fedeztem fel a
debreceni jarmdjavir teniletén a parajosban a
220-194 psz. gozmozdonyt. A szolnoki G, F
Terileten szerettem  volna  kiallitani, de az
engedélvkerésnel a Historia Bizotisag ratetie a
kezer. Sok-sok vasunortenetl gsyujiemeanyembol a
vasut-historial kiallitas szervezesevel elosegitenem
a Vasutas mult és tornenelem megismereser i
helyben és esetenként a varos komyezetéhen.

- Gondolt-e arra, hogy vasuttoriéneti munkait
konyuben tsszegezze?

- Igen. Tobb szolhoki vasutiorténeti anvag
kOnyvbe tormalasan dolgozom, namelyik mar kozel
all a befejezeshez, Felkeresre jelenleg a vasu
eletutamat  tartalmazo  Fél evszazad a vasut
szolgalataban" cimua életrajzomon munkalkodom,
Hetven szazalékos kesziiltsegi fokon van egy masik
munkanm. melynek cime: Szolnoki vasuttoriéenet a
reformkortol a Millennitom évéig (1827-2000)"

A Kovetkeza konyvermn Kinyomratortan Kesz,
mar csak kepeket kell hozza valuogami. A cime:
Szazhuszondr éves a Harvan-Szolnok vastir-
vonal”,

Nyolevan szazalekosan megirt anyagom a
szolnoki vasutasok teveékenyseger muiatia be.
Cime: Vasutasok a szolnoki kdz- és rarsaclalmi
élethen” - Tarsulatok, egyestletek, kiluirdlis és
sporttevékenységek, szabadidd kihasznalasa.

Vegezeril  megkoszonom  Grenczer  (r
segitokészseger, amellyel e cikk elkeszitéseét
elosegilette  es  megoszionta  velem ¢és az
ulvasoOkKal 1obb eviizedes tapasztalatal és élete
wrienetének  fontosabb  dllomasait. Nyugdijas
eveihez egeszsegel es hosszul  életet, a
konwirashoz pedig epitd gondolatokat Kivanok!
KiszOnom az interjut.

Koltai Tamas
fomozdonyvezetd
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A MOSZ JOGTANACSOSA VALASZOL

Néhany kbzérdeki informaciot szeretnék a kollégakkal ismertetni.

A vasiti dolgozék munkakdri alkalmassaganak orvosi
vizsgalatardl és véleményezésérd| szél a 14/1985. (XI,
30.) KM rendelet. Ez a rendelet szabalyozza az
eldozetes, id6szakos és soron Kkivili munkakdri
alkalmassagi orvosi vizsgalatok rendjét. E
jogszabalybol csak harom lényeges — tobbek altal
felvetett — problémara vonatkozé szabalyt emelek ki.

4. § (1) A munkaltaté a vasuti dolgozét — indokolt
esetben — soron kivlli alkalmassagi orvosi vizsgalatra
kotelezheti.

5. § (1) A munkakéri alkalmassagi orvosi vizsgélatot
els6 fokon a Magyar Allamvasutak (a tovabbiakban
MAV) illetékes vasutiizemorvosa, vagy a MAV Teriileti
Egészséglgyi Kozpontjanak (a tovabbiakban: MAV
TEK) féorvosa végzi. '
(2) Ha a vasuti dolgozd, illetéleg a munkaltaté az elsé
foku vasUtegészséglgyi szerv megallapitasaval nem
ért egyet, annak kézhezvételétdl szamitott tizendt
napon belll kérheti a munkakdri alkalmassag
masodfokon torténd elbiralasat. A kérelmet a
masodfokokon eljaré vasutegészséglgyi szervnél kell
eldterjeszteni, amelynek doéntéséig a vasuti dolgozé
munkakdri alkalmassagara az elsé fokon eljart
vasltegészségigyi szerv dontése az iranyado.
(3) A masodfokon eljaréd vasltegészséglgyi szerv

a.) ha elsd fokon az illetékes MAV vasutizemorvos

jart el — a MAV TEK féorvosa,
b.) ha elsé fokon a MAV TEK féorvosa jart el —a MAV
Vezerigazgatosag Egeszsegligyl Fosztalya,

(4) A MAV TEK fdorvosa masodfokl déntésének
felGlvizsgalatat mind a vasuti dolgozé, mind a munkal-
taté irasban kérheti a MAV Vezérigazgatosag Egész-
séglgyi Fdosztalyanak vezetdjétdl, a masodfokd
déntés kézhezvételétdl szamitott tizenst napon beldl,
A vasuti dolgozé munkakéri alkalmassagarél a MAV
Vezérigazgatésag Egészségligyi Fdosztalyanak
vezetdje, vagy az altala megbizott f6orvos véglegesen
dént. E dontés meghozatalaig a vasiti dolgozé
munkakdri alkalmassagara a MAV TEK forvosanak
dontése az iranyado.
(6) A vasltegészségigyi szerv megallapitasait
(dontéset) az ,Alkalmassagi orvosi bizonyitvany vasati
szolgalatra” elnevezési nyomtatvanyon kell régziteni.
6. §A2. és 4. § szerinti orvosi vizsgalatoknak, tovabba
a 3. § szerinti minden masodik orvosi vizsgalatnak a
mozdonyvezetdk esetében pszichologiai alkalmas-
sagukra is ki kell terjednie.
8. § (2) Az id6szakos és a munkaltato altal kért soron
kivili alkalmassagi orvosi vizsgalat idétartamara a
vasuti dolgozét atlagbér illeti meg, ha az csak

munkaidében végezheté el." Ezt a MAV Rt. Kollektiv
Szerzbdése 34. § (3) bek. szabalyozza.

Fontos a 15 napos hataridé betartasa, mert
jogvesztdl

A ,MAV Vezérigazgatésag Egészségiigyi Fo-
osztalya“ jelenlegi elnevezése: Foglalkozas-
egészségiigyi-, Munkabiztonsagi- és
Kornyezetvédelmi Fosztaly, cime: 1062 Budapest,
Andrassy at 73-75.

Julius végén tajékoztatta a Mozdonyvezetdk
Szakszervezetét a  Foglalkozasegészséglgyi,
Munkabiztonsagi és Kornyezetvédelmi Foosztaly
arrol, hogy a 14/1985. (Xi. 30.) KM. sz. rendelet
atdolgozasa folyamatban van.

Az atdolgozas soran a 33/1998. (VL24) NM. sz
rendelet eldirasait kivanjak figyelembe venni, amely a
soron Kkivili munkakdri alkalmassaqgi vizsgalatok
végzésének gyakorisAga és szlkségessége
tekintetében a jelenlegi szabalyozasnal szigorubb
feltételeket ir eld.

Ismét megallapodtak a szakszervezetek a MAV Rt-vel
a lakascéll kolcsdn egydsszegl kedvezményes
visszafizetésérdl (K-3071/2001).

1. .Azon munkavallalék, akik a MAV Rt. Kollektiv
Szerzédése alapjan lakascélu koélcsénben
részesliltek, az ezen megallapodas szerint jogosul-
tak a meg fennallé tartozasukat kedvezményesen,
egy bsszegben visszafizetni a MAV Rt. részére.

2. A kedvezmény mértéke
a./ 400.000 Ft-ig 50 %,

b./ 400.001 Ft-tél 700.000 Ft-ig 200.000 Ft,

és a 400.000 Ft feletti rész 35 %-a,
c./ 700.001 Ft-t6l 305.000 Ft.
A kedvezmeényt a visszafizetés feltételeit rogzitd
szerzédeés megkdtese idépontjaban fennalld
tartozas alapjan kell megallapitani.

4. Ezen megallapodas az 1997. december 31-ig
megkotott kdlcsénszerzédések szerint nydijtott
lakascéll kblcsdndk visszafizetésére vonatkozik."

A 2001. évi vasutasnapi jutalmat a 2001, junius havi
munkabérrel egyitt, a jlliusi bérfizetési napon kell
kifizetni. A kifizetés feltételei megegyeznek a tavalyi
évi K-971 /22000. szamd megallapodasban foglalt
feltételekkel.

Dr. Vagaday 1ldiké jogtandesos
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GAZOLAS

Azon szerencseések kdzé tartozom, aki a cimben
szerepld tragédiat még nem élte 4t. Allatokat mar
gazoltam, embert - hala Istennek - nem. A nagy Gregek azt
mondjak, hogy kétféle mozdonyvezetd van: az egyik, aki
mar gazolt embert, a masik, aki ezutin fog. (Remélem
nem lesz igazuk!)

Sajnalatos, hogy a vasitiizem hétkdznapjai alig-alig
telnek el ilyen jellegli esemény nélkiil, Szbrnyl dolog
tehetetleniil figyelni, hogy a gyorsfékezést kdvetéen, a
vonat a fizika térvényei szerint robog a tragédia felé. A
vezetOallas ura, itt mar til sokat nem tud tenni. Ha allat
jon, sajnalja, de tehetetlenségre van karhoztatva, Ami
ettdl is borzalmasabb, az, amikor ember kerlil a robogo
vonat elé, A szavakkal nehezen megfogalmazhaté érzés
még jobban elhatalmasodik a mozdonyvezetdn. Ha
folytatjuk a sort, akkor jonnek a kozati atjarékban
bekdvetkezett gazolasok. Gyalogos, motoros, autos, majd
a teherauto, sot a ,gyilkos™ kamion. A tragédia
megakadalyozasan, illetve hatasanak cstkkentésén tal, itt
mar a mozdonyvezetd is veszélybe kerill. A pillanatnyi
reagalas, a lélekjelenlét nagyban befolyasolja, hogy a
masiniszta részvevojéve, vagy netan dldozatava valik az
eseménynek. Akik mesélnek, elmondjak, hogy milyen is
az, amikor a sotét éjszakaban emberi testrészek utdn kutat
a mozdonyvezetd. Nem akarok morbid lenni, de végig

kell gondolni, hogy mit €l at az ember, amikor a
szétfrocesent agyveld az iitkdzon lebeg. Sokan hosszan
tudnanak beszélni ezekrdl a balesetekrol. Sajnos tébben
voltak olyanok is, akik soha tébbé nem tudjak elmondani
a torténteket.

Hogy miért is irok err6l?

Azért, mert t6bb kollégank van, aki az ilyen
baleseteket csak hosszi id6 elteltével tudja feldolgozni,
és van olyan is, aki soha t6bbé nem akar a kontroller
moge iilni. A kdvetkezmények europai szintii kezelése az,
hogy a gazoldé mozdonyvezetdt — kérésére elengedik
betegallomanyba annak érdekében, hogy a tragédia
okozta pszichés terhet mihamarabb feldolgozza, Ezzel a
lépéessel is elosegitve, hogy mihamarabb qjra teljes értékii
munkavallalova valjon.

Mi Gjsig ndlunk? A Kollektiv Szerzodésiink
értelmében, a tragédia részesévé valo kollégiankat a
balesetbdl eredd keresdképtelenség miatt, bizonyos
napok eltelte utan kartérités illeti meg. Emiatt, a
munkéltatdi magatartdas — nem éppen eurdpai mdodon -
kezd rosszindulativa vilni. A betegallomanyba vonuld
dolgozokat helyenként nyilt, helyenként burkolt presszié
ala vonjak. A fenyegetés arra iranyul, hogy amennyiben a
dolgozod betegallomanyt vesz igénybe, akkor 6t
rendkiviili orvosi vizsgalatra kiildik. Természetesen




A%

Mozdonyvezetdk Lapja
2001. julius - augusztus

&

mindezt az érvényben lévo szabalyokkal mit sem térédve
teszik. Itt az ideje, hogy e rendelkezést cikkem végén
kozoljem kollégdimmal.

Finoman fogalmazva is, minimum érdekes a
munkaltatoi allaspont, Ha nem is szo szerint idézem, de a
munkaltatéi oldalt vezeté vezérigazgato-helyettes Gr
allaspontjanak eszencija valahogy igy szolt a témakorrel
kapcsolatbani VET-en: ,a tapasztalatok azt mutatjak,
hogy a gazolé mozdonyvezeiok azért mennek el
betegalloméanyba, hogy plusz jovedelemhez jussanak a
KSZ 82 §-a alapjan.” Nagy Onuralmat kellett
tanusitanunk, hogy e valaszt — egy volt mozdonyvezetd
szajabol - kelldképpen higgadtan viseljiik el. Ha cinikus
akarnek lenni - és miért ne legyek ezek utdn az — azt is
mondhatndm, hogy uraim irdny neki az autoknak,
kamionoknak, mert az egy jovedelemszerzo forras, még
ha nincs is rdirva.

Az dlléspontot nem kivanom mindsiteni, mar csak
azért sem, mert nem szeretnék e témakdrben is
értelmetlen sajtohaboruba keveredni. A mindsitést tegye
meg mindenki sajat maga.

A megjegyzésem minddssze csak annyi, hogy a
véleményformalas csak annak a szajabol hiteles, aki az
dltalam leirt tragédidkat mar atélte, vagy annak kézelében
jart,

Aki viszont ilyenekr6l csak hallomasbol értesiilt ne
t6rjon palcat a gazolé mozdonyvezetd feje felett, s foleg
ne retorziokkal fenyegesse. Ha ellenben mégis ezt teszi,
akkor nem tudok madst kivanni, mint, hogy legyen
hasonlo élményben része!

Bar érzé emberként én mégsem kivanhatok ilyet.

Részlet a 34/1986. (MAV Ert. 18) Ei. F. sz
utasitasbol, valamint ugyanezen szabalyokat rogziti a
MvSz. 1L fejezet 1.4. pontja.

Soron kiviili alkalmassagi orvosi vizsgalat

w4.1. A soron kiviili alkalmassagi orvosi vizsgalat célja a

dolgozé munkakori alkalmassdginak (fliggetleniil

idoszakos  vizsgalati kotelezettségétdl) barmely
idépontban torténd utdlagos elbiraldsa.

4.2, Soron kiviili vizsgélat céljabol a munkaltatonak az

illetékes vasutiizemorvoshoz kell utasitani (tovabbi

munkabadllitas el6tt) a dolgozat, ha:

a.) a vasutiizem orvosa, a soron kiviili vizsgalatot
kezdeményezi,

b.) kozvetlen felettese, a dolgozé magatartasaban, eddigi
viselkedésével Bssze nem egyeztethetd jelenségek
elofordulasat észleli (pl. elmebaj gyanuja, szeszes
italok mértéktelen, illetve kabitoszer fogyasztasanak
gyantja stb.),

c.) tartosan — legalabb egy évig — utolsdé munkakorét
nem latta el,

d.) munkatérsa iizemi balesetét idézi eld, vagy
ismételten izemi balesetet szenved, és

e.) szolgdlata kozben ismételten baleseti
veszélyhelyzetet idézett el6, vagy balesetet okozott.

Soron kiviili vizsgalat elrendelésekor a szolgdlati
[fondkség kdteles kiilon iratban részletesen kizélni a
vizsgalatot sziikségessé tevé okot, ,,
Kiss Laszlo

Mély fajdalommal tudatjuk, hogy szeretett kollégank

HELLINGER JANOS

életének 49. évében,
2001. majus 29-én elhunyt.
Temetése 2001. jinius 7-én 11 6rakor volt a Bataszéki temetoben.
A kollégék a sirbahelyezés idopontjaban, 11.30-kor
| perces figyelj jelzéssel blcstztak tdle.
Emlékét kegyelettel 6rzi a

Mozdonyvezetok Szakszervezete Bataszéki Tagesoportja
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A KIDOLT KERESZTNEK

. nem koszon mar senkl

ez van a nowaban. En koszonok. Amikor csak tehetem, meg-

meglatogatom az oreg. nyugalmazon kollégakat, Egy kicsit elbeszélgetink, noszralgiazunk. Oriinek a
latogarasomiak, ortinek, ha rajuk nez egy akiiv Kollega. Mindossze egy szombathelyi nyugdijas Kollega
umak voltam persona non grata“, de czt figyelmen Kiviil lehet hagyni.

A tapolcai masiniszta kollégak példaja is szép,
Kovetendo. Minden evben, Osszehiviak az oOreg
vezereker egy kis poharazasra, heszelgerésre,
notazasra, En is  voltam  mar naluk  lyen
osszejovetelen, versben meg is orokitettem.
KoszOnottem az oregeker egyv-egy  mozdonyos
kepeslappal, tenykeppel.

Sdajnos  a  szeretetremelto. kedves,  Lszilis®
mestercmet - Csaba Janost — mar nem tucom
koszoneni, meglaogami. Negy honapon ar voliam
- ¢s egyben utolst kadétia Csaba Janusnak. En
mentem mozdonyvezetd tanfolyamra, 6 pedig
ment tisztképzore, Utana mar nem utazott. A Keleti
ftnohazbol elkertilve barnmerre vin a sors, mindig
irrant neki Kepeslapot az tnnepek alkalmabol, a
finéhazba cimezve.

Nem sukkal a nyuddijazasa elon meglatogattam
a keleti uohaznal, megbeszeltik, hogy a
nyugdijas  buestztatojarol  idoben  értesit, és
megigertem, hogy okvetlendl ot leszek. Valahogy
elmaradt a nyugdijas buesiztat, s nem talalkoz-
k. Akkoriban nem volt annyi szabadiclom, mint
mostanaban, de probaltam  elemi mesteremet,
erdeklodiem a cime ur@n, hogy legalabb imi mcdjak
nekl, de hiaba, Senki nem widon segitent. Telrek,
multak  az évek, és nem tudtam  elémi a
mesteremel. Az idén tavasszal Szigetcsepen
(Keletinel, a Baross szobor melletty Ossze-
talalkoztam a keletis kollégaval, Molnar Joskaval, O
felvilagositon, hogy draga mesterem Csaba Janos
negy éve meghalt,

Most mmegirom  nekiek  egy  emlekezeres
szolgalatunkar - a mesterem emlekere,

Akkoriban volt egy forduld Budapest Keleti -
Hegveshalom kozom 00.20 orai kezdéssel, A V43-
1007 psz-l gépen a Kormany® vegig az en
kezemben volt. Az ido csendes, o gyors rendes”,
Tataig 100/100, wana 80/80 volt a sebesség.
Taran megdalliunk. Indulaskor elmarkoltam® a
vonatot, nekilenddlem a ovaroskerti emelkedo-
nek. Siman elertem a 80-as sebesseger. Tata-
tovaroskert kOzut atjarojarn Lszakallas® mechanikus
sorompo fedezte, a térkoznek is mechanikus
Jjelzoje volt.

- Eleje szabacl!
=Szabad - KOzolitik egvmassal a vonat vezetojével.,

Jobbrol erdd, balrol buzdt, az emelkedéshen

levo, jobbra kanyarodo ivben rossz a ralatas az

atjdrora, a megallora. (Azért from jelen iddben,

mert most is ugyanolyan, raadasul fenysorompo

fedezi az ataror) A mozdonyvezer figyelme
allandoan, folvamatlosan a palvan legven!

Amikor ralattam a megallora, abban a pillanat-
ban egyszerre: bal kezzel a jelzokirt gombjat
Mmajcnem letortem, jobbal a sarokba vagram a D2-
es tekezoszelepet! Mesterem a hormokolor makoc-
rene! A peron Kozepe aan lecovekelt a gyors, A
dobbenettol meg fel sem eszmeltem, Jancsi
batyam mar leszallt & géprol. Azutan, amit Kapott
az illerekes hagazs . . .

Ugvanis azért Kellett llyenr veszesen. gyorsarn
megallnom, mert a peron szelen mint a fecskék a
villanydroton = 10-15 suhanc tldogelr, a esulkiket
a sinkoronan pihentetnek. Szegenykeim nagyon
clfdaradiak mar kora délelon, mert késett a
szemelyvonar, amivel wazni akartak. de har elone
Jou a gyors!

Legeloszor is a 1erkozor szorult,

- Mondja, maga miért van in? Hogyvan wrhene
ezeknek a Rolykoknek a hilyeseget?

A bakter tr azzal védekezett, hogy O kétszer is
rajuk szalt, hogy menjenck a palva mellol, mert jon
a gyorsvonat, de nen reagaltak a figyelmezietésere.

No és, amit a ranar uraknak nem nevezheto
pedagogusok kaptak! A ket javakorabeli tanar ugy
dllt a mesterem elor, mint a kerdajel!

- A gverek eszetlen: feleldten, kKonnyelmi. Az
meg csak hagyjan, De amikor a felnort is az, azt
mar nem leher elnézni, Most irjak esemeny-
Konyvi jelentést, hogy miért Relletr meg@allng a
gvorsvonattal? Ha it most baleset tortent volna,
udjak, hogy hol komek ki? Mennének a racs
Moge a bakterrel egytin.

A harom megszeppent, falfehér embert és a
nebulokat orthagyva Janesi bartyam  telugron a
gepre.,

- Menjtink Gabi. induljunk!

Leult Kozépre, ragyujtont egy cigarettara, engem
is megkinalt és megsimogatta az arcomat.
= Jol van Gabikam, lesz beldled mozdonyvezér!
Ne feledd, ilyen gyorsfékezes eseten nagyon
kell a homokolas meg szaraz idoben Is. Nehogy
veletlentl megdestisszon a gep, a szerelveény,
Megiegyeziem Jancsi baryam. Mit ir majd az
esemenykonyvbe?

- Semmit; ha a Keletiben

rendesek leszink.
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Huzzad neki Gabikam, ami belefér. Remelem

azoknak is eleg kemeny lecke volt. Lehet, hogy

egvik-masik suttyonak sziiksége lenne gatva-

cserere!

Ennyivel letudiuk az egeszet. Nem tortent
baleset. a vonanal rendesen érkeziiink.

Lassan a palyafutasom vegére erek. De
szeremem megmondani és megkoszonni Csaba
Janos  mesteremnek,  hogy lett  belGlem
mozdonyvezeér.

Csaba Janos, aki nagyszer( masiniszia volt,
424-es mozdonyon a  szombathelyi  gyors-
fordaban is jart. Kivaldo .Kandos® vezér volt, és
sokat jart V-55-05 ,Boco*n. Neki meég, az
tizemkepesnek  egyaltalan  nem  nevezheto
fazisperiodusvaltos gép is szOt fogadot. Ot
egyszer sein Kellett hazahtizni, Es ot volt
Neéemetorszagban is az elsd hér ,Szili* probajan,
avételen, hazahozaalan, De mindezek telen all,

hogy Kitino oktato mozdonyvezeto volt, akarcsak
a gyori Szasz Karoly mesterem. (Nekik, ahany
Kadétjuk® volt, mindegyik becstilettel megallia a
helvét a palyan, mert olyan mesterek voliak, akik
nagyon enetek a szakimat, ¢és tudiak tanitani.)
Tovabbra is szeretettel [atogatom Gyorben Szasz
Karoly Leos® mestereimer (Karcsi bacsi 1915-ben
szuleter).
Czotter Gabor

U.L: Fellivom az illetekesek figyelmer, hogy a
Tata-tovaroskeri megdallohely rendkivil baleset-
veszélves! A lehetd legsirgosebben alul-, vagy
feliljaror kell épiteni. A milt honapban a
szemelyvonatrol leszallt gyermekcsoport  akart
atséralni a RO-LA elon. Résen voltam, €s a Kiirtszo
meg idejeben megallitorta oket, Kod esetén annyi
leit volna a halon, ahanyat a mozdony elkap. A
miniszter trunk strgdsen intezkedjen, amig nem
lesz womegszerencsetlenseg.

MENETRENDVALTAS

Jinius van. Az idd kellemes, remélhetbleg jo nyarunk lesz, minek ezt a hangulatot megint elrontani a menetrendvaltdssal?

Evek 6ta gondolkodom, mi a csoda torténik majus végén, ami miatt menetrendet kell valtani? Uj, nagyobb sebességil palya
nem épiil, gyorsabb vonatok nem kzlekednek, az utazisi szokdsok sem valtoznak ilyen siiriin. Akkor miért? A meglévo
vonatok menetrendjét tologatjdk elore-hdtra néhany perccel, egyet megsziintetnek, egy korabban megsziintetettet
visszaallitanak.

Ami viszont minket, mint mozdonyvezetdket érint az az, hogy az (ij menetrendhez (ij személyzeti- és mozdonyfordulé kell.
A személyzeti forduld — ami a mozdonyszemélyzet foglalkoztatasanak alapja —a KSZ Helyi Fiiggelékének mellékletét képezi.
Most akkor szamoljunk: a személyzeti fordul6t csak akkor lehet elkésziteni, ha ismerjilk az (ij menetrendet. Ez az elsd
bokkend. A vasit dltalaban az utolsé utdni pillanatig médositgatja a menetrendjét, sot a megérkezd hdrom menetrendi
anyagban ugyanazon vonat hdromféleképpen kozlekedik. Ehhez nehéz valdségos jelentkezési iddpontot illeszteni. Menjiink
tovabb, Kéthavi munkaidokeretben foglalkoztatott dolgozokndl a munkaidé-beosztast a megel6z06 honap 20-ig kell a
munkavallaloval kézdlni. Egy olyan Gépészeti Fondkségen, ahol 200 fonek egy dolgozo késziti el ezt, ott értelemszeriien
joval huszadika elott kell lennie a szakszervezetek altal elfogadott (hiszen HF melléklet!) személyzeti fordulénak, Mondjuk
tizedikén. Ahhoz, hogy a szakszervezet el tudja fogadni, szakérté modon 4t tudja nézni, vitds pontokat tudjanak a felek
korrigdlni, és aztin, mint megdllapodist alairjak, arra van adva tizendt nap. Tehat a Gépészeti Fontkségeken az ezzel
foglalkozo szakembereknek mar végleges menetrendi anyagbodl, méjus elsé napjan kész személyzeti forduldt kellett volna az
érdekképviseletekhez eljuttatni. Szerintem ez sehol sem tértént meg. Tapasztalatom az, hogy az ezzel foglalkozd szakemberek
megprobiljak a tolik telhetd leghamarabb — pontosan a fentebb leirtak ismeretében — ezt elkésziteni. Igen dm, de amit egyik
nap elvégeztek, karba vész mdsnap. Jon egy tdvirat, vagy telefon, hogy az a vonat nem is ugy megy, a szerelvény 6t perc
tartézkodas utan tovabbindul, tehat nem lehet gépcsere, és egyéb viltoztatasok, Borul az egész elkészitett fordulo, lehet
kezdeni elolrol. Harom-négy valtozat késziil el, mire végleges format 6lt az egész ,természetesen” csak menetrendvaltas elotti
napokra. fgy a kézhez kapott munkaidd-beosztis — ami valamelyik kozbensd valtozat alapjan készilt — és a tényleges
jelentkezési iddpontok kozott egyre tobb lesz az eltérés. Es ugye havi négy eltérb... A poén az egészben az, hogy a dolog
szenvedd alanyai, 2 mozdonyvezetdk és a személyzeti fordul6t elkésziteni probalé dolgozd, és a konfliktus is kdzottik, a
gépészeti fondkségen fog megjelenni, nem pedig a probléma okozdjanil. Azoknak a vezetbknek, akik a gyakori
véltoztatdsokat kezdeményezik, nem kell ilyen gonddal szembenéznifik, mert az nem naluk jelentkezik. Megfeleld forumokon
kell ezekkel az emberekkel tudatni, hogy a valtoztatdsi igényilket idoben jelezzék, és ismertetni kell velilk a KSZ megfelelo
pontjait is, hogy tudjiak milyen elvarasoknak kell megfelelniilk. Igen erdsen, mint megrendeld viselkednek, de abbél is az a
fajta, aki nem igazin tudja, mit akar. Ellenkezb esetben nem tudjuk tolerdlni az ezekbdl a helyzetekbdl keletkezd
munkaidébeosztds-modositasokat. Sajnos igy 4 konfliktus a két elszenvedd fél kdzott fog kirobbanni.

T.F. A,
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KEDVES KOLLEGAIM!

Fajdalom, hogy a rendszervalts 6ta az orszgunk
vezetbsége nem tudja, és még fajdalmasabb, hogy
nem is akarja tudni, mi az, mozdonyt vezetni. (Mit
érdekli azokat, akik BMW, Volvo, Mercedes ¢és
egyéb  csillogé-villogéd  autécsoddk — kozdtt
vélogathatnak?)

Kell a vasit Europaban. Es a vasitra kell
mozdonyvezér is. Tisztdban vagyok azzal, hogy ezt
Kukely Marton és Bajnai Gabor is tudja. (Elég lenne,
ha 6k ketten értenének a vasithoz. Annak idején elég
volt, hogy Baross Gabor, avagy Nagybanyai Horthy
Istvan egymaga is értett hozza.)

Nekem mar az is gyanis volt, hogy a
rendszervaltis utan a Kadar-vonat, az ,Eziist Nyil*
taccsra keriilt. Az orszagunk dicsé vezetdi
egyfolytaban azon mesterkedtek, hogy
szerencsétlen, nyomorult kis hazankban hogyan
lehetne mindent — és persze biintetleniil — szétrugni.
Tették is, nem is akarmilyen vehemenciaval.

Utoljara a MAV maradt, és ez nehéz és kemény
did. A vasqt 4llam az allamban. Azon mesterkednek,
hogy ezt kellene még valahogy szétdulni. Tul sok itt
egy helyen az azonos hivatdsi, azonos érdekii
dolgozo. Foleg, hogy ezen beliil is az a négyezer
valahiany mozdonyvezetdé kimondta: , mindenki
egyért, egy mindenkiért”, Ezért akarjak lefokozni,
degradalni, megosztani, de nem megfizetni a
mozdonyvezetd gardat, lejaratni a masiniszta
hivatast, a hivatds gyakorloit. Hat ne tegyék!
Szégyen és gyaldzat lenne a nagyvilag elétt, haez a
tarsadalmi rendszer a négyezer valahany mozdony-
vezetdjét nem tudna megbecsiilni.

Nem akarok lézitani, de mi, a kozlekedést
szolgdlé dolgozok — szdrazon, vizen, levegdben —
szegrol-végrol rokonok vagyunk. Ebben a széles
kdrben is érvényes a fenti jelmondat.

Tisztelt

Orszagunk, és kozlekedésiink Tisztelt Vezetoi!

Tudjak, hogy mi lenne méltd, az lgynevezett
eurépai szinvonalhoz? Magyarorszdg népének
biztonsagos, olcsé, kényelmes kozlekedést, szallitast
biztositani. A tomegkozlekedési jarmiivek vezetdit
anyagilag és erkdlesileg elismerni. A kiilonleges,
specidlis jarmiivek vezetdit még kiildn dijazni.
Amennyire lehet, a kozlekedési balesetek forrdsait
elharitani.

A mai rohano, a jévoben még rohandbb vilagban
egyre fontosabb tényezd az, aki a volant fogja.

Aki 25 éven it folyamatosan tdmegkozlekedési
jarmiivet vezet — koréatol fliggetleniil —, nyugdijba
mehessen, és nyugdijként megkapja a teljes
fizetését! Ide értem én a repiilogép, hajd, mozdony,
autébusz, trolibusz, villamos vezetdit. A tlizolto-,
mentokocsi — noha nem kozlekedési jarmiivek —
vezetdi 25 év szolgilat utan még kiilén juttatast is
érdemelnek. Az © idegi leterhelésiik még nagyobb,
mint az enyém, noha minden szolgilatba ugy
indulok, hogy én itt nem hib4zhatok, de nekem adott
a palya, a menetrend.

Mi az a mozdonyszolgalat, mi az, hogy mozdonyt
vezetni?

Elhihetik, hogy 33 év szolgdlat utin meg tudom
mondani. Minden mozdonyvezetd tanulémnak
elmondtam: itt nem babra megy a jaték. Sokan
probalkoztak a mozdonyvezetéssel, €s arénylag
sokan eltiintek a pélyarél, mert nem birtdk a
terhelést. Hegyeshalmi viszonylatban ,,csak* kilenc
kollégat tudok kapasbol felsorolni, akik ugyan a
hivatds magaslatan dlltak, de egészségiket
tonkretette a mozdonyszolgalat, idé elott
kényszeriiltek leszallni a géprol.

Nekem csak az magyardzhat, aki utdnam tudja
csinalni, amit én 33 év alatt megtettem.

Vezetok!

En csak a mozdonyvezéri tevékenységrol tudok nyilatkozni, de Bencsik Antalné, PIéli
Istvanné, Hérincs Sandorné ... mast is tudnanak mondani.

Kérem, tegyék helyére a mozdonyvezetdi hivatast.

Tisztelettel:

Czotter Gabor
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KARCOLATOK

REKVIEM A BOGARAKERT
AVAGY
AZ ABLAKMOSAS KEPTELENSEGE

Nemregiben szarmyra kapott egy rémhir! Mint a
remhirnek alialaban, ennek is van valosagalapja,
de senki nem tudja igazan, megrorent-e. Az
viszont nvilvanvalo, hogy  olyan témakort  leng
kKorbe, amely az eéviizedek folyaman mit sem
valtozot: az ablakmosast.

Az ablakmosas technikaja rmozdonyvezeton-
kent valtozik. Gyakomokként, gytimaolcs mozcony-
vezetokent szamos mikkor szed magara a tanudni
vagyo, amelyekbdl azian Osszeall a sajar, es
egyetien tdvosnek tarott technika,

Nem szeretnek részletekbe bocsatkozni. hisz
nem ez frasom célja, csak azokat az elemeket
akarom kiemelni, amelviminden variacionak része,
de ezeker sem azért, hogy az ablakinosas
rejielmeit boncolgassam - ezt az izgalmat meg-
hagyom Ondknek, Kollégak.

A kefe és a vodor alaptelszereles a mozdony
elejenek a lemosasahoz. Mindenki jol ismeri a
tanyell kefét és a hadog vodrot, fllén a Kampoval.
Az Ulira es a el cegledi kanna is fontos szuksegler,
nelkuluk nem widnank igazi munkat veégezni. Apro.
de fontos kellék a szilkséges mennyiségu gvapot,
ablakmoso vegyszer €és papir a bevegzeshez, No,
ha minden megvan, kezdddhet a procukeid! De
hogyan is?

Az esetek dontd tobhségehen, a vodrot, a fllén
ralalhatd Kampaojanal fogva, felakasszuk az ablak
alant mlalhard kapaszkodora, a kanna Kikertl a
lipegd sarkara, kefe a kezben, €s: attrakecio! Nem s
gondolnank.  mennvire  veszélves  dolgot
muivelink! MikOzben az ablakot dorgoljiik a ketével
(és a lé csurog a konyokunkon), a masik kezunkkel
a Kapaszkodot fogjuk, labunkkal pedig a tipegon,
az tkozotokon vagy a vonohorgon acsorgunk. Ez
veszélyes dolog!

A V43 sprozat  sinkorona feleni padlo-
magassaga kozel 1 meter 70, tehar a tipegd is ilyen
magassaghan van. A Munkavédelmi Szabalyzal
IMVSz) szerint, Két méter szintkulonbség esetén
kell a leesés elleni védelmer biziositani,
Alapesetben tehat nem is ezzel van a probléma,
bar azeért 1.7 méter magashbol is lehet nagvot esni
mondijuk letejelilik a sinszalat). Vizsgalo csatoma,
vagy napivizsgas vagany felett azonban mas a
helvzet. A leeses ellenl vedelmer elsGsorban
miuiszaki eszkOzokkel kell biziositani, de ha ez nem
lehetséges, akkor egyéni védoeszkozt  Kell

biztositani — mozdonyon a bizionsagi Ov. DE!
Biztonsagiechnikai szempontbol nem  mindegy,
hogy mechanikailag milyen szilardsagu ponthoz
van kikGwve az Ov - egyaltalan nem varhato el
hogy mozdonyvezetoként tisztaban legyek a
mozdonyszekreny €s a hozza hegeszien
alkarrészek inerciajaval. Azonban nincs meg-
hatdrozva - sem a teton, sem mashol - hogy
melvek azok a pontok, amelyekhez a biztonsagdi
ov Kikotheto. Ergo, azokon a helyeken, ahol a
magassagkulonhseg legalabb 2 meter, ot ablakot
mosni TILOS!

A wvasut héskoraban, amikor meg a
mozdonyvezelo es ol mozdonyuk fizimiskaja
alapjan kaptak a vonatokat, divott az a szokas,
hogy életiik Kockaztatasaval is tisztogattidk a
gépekel. Ez a szokas fonnmaradi, ugyanis a
Kurrens torcdakban jaro Kollegak mind a mai napig
halalt megvetd batorsaggal tisztitjak az ablakot.
Elddjeik kKOnnyebb helyzetben voltak, hiszen a
£0z0sOn gyakorlatilag csak az tigyessegen mualot
egy-egy lisztitasi feladat elvegzeése. Ma viszont
nem elegendo az GOgvesség. ugyanis nem
felejtendd el, kozben a villamos felsovezeteker
hiztak a fejuink fOlé, amely 25 000 volr fesziltseg.

Nézzik a gvakolatban mit jelent ez! Bizton-
sagrechnikat szempontbol meg kell KUlonboziemank
a megkozelitesi tavolsag 2 meteres es 1.5 meleres
szabalyar, A ket meterrel nincs semmi gond,
mindenkire ez vonatkozik. Az ElOl-es utasitas
viszont megenged a gépeészeati kezelGszemely-
Zemek 1.5 meteres megkozelitesi avolsagot is; de
hogy is 520l ez a passzus pontusarn:

+2.3.8. Megkazelitesi ravolsag

Avillamos berendezés tizemszertien feszultses
alatt allo részei és a berendezes Kozelében
dolgozok vagy az alialuk hasznall szerszamok,
munkaeszkozok, gepek sth, kzot az a legkisebh
1avolsag, melyet jelen wutasiias megenged, azaz a
fesziltség alatti berendezés ekkora tavolsagra
kozelithetd  meg  bizionsagosan, elOzeies
feszilisegimentesiles nelkiil:

- idegen. valaminr az tzemi szemeélyzer részére a
megkozelitési tavolsag mertéke 2,0 méter,

- a kezeloszemeélyzer részere megengedent tavol-

sag 1.5 m,

.
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Nezzuk med, mit takar a kezeloszemeélyzet
fogalinn:

.2.2.6, Kezelbszemeélyzet

Az lizemi személyzet azon része, amelyet az
uzemben tarto  felsovezerékes villamos Tizemi
munka vegzesevel, vagy azzal kapcesolaios
tevekenyseggel  alladoan, vagy alkalmilag
meghiz."

A fenrickbol  vilagosan  Kininik, hogy. az
ablakmosas kozben a megkozelitesi ravolsag 2
meter. ugyanis, ezen ienykedés nem minasitheta
villamos  tizemi munkanak - csupan az El-es
Ltasias egy Kivanalma a sok ROzl

NezzuK megd szamszenileg, mirdl is van szo! A
V43 sorozal padlomagassaga | ometer 70, egy
ember atlagos magassaga szintén ennyi, vegytik
hozza a 2 meatert, a kapon szamaclat 5 meter 40
centl, Ez azt jelent. hogy azokon a helyeken, ahol
a felsOvezerek magassaga ennél Kisebb, o tilos
ablakot mosni, sot azt is figyelembe kell venni,
hogy mekkora tavolsagra nytilunk Ki a Kefér (ogo
Reziinkkel — ez akar lehet masféel meter is; ekkor
viszont semmilyen kortilmeények Kkozott nem
szabad ablakor mosni, mert a felsovezerek
magassaga sehol nem eri el a 6 meter 90 centit. A
V43 soruzat aramszedojenek munkatarnomanya
4,9 maéter és 6,4 meéter Kozon van. Vae sorvzatndl
a teoberendezes Kozelsége rejti magaban a
haldlus veszelv,

Alaposan feldl Kell vizsgalni az ablakmosas
ierminologiajat! sziikseg van tiszta ablakokra, de
jelenleg nem adotak a felictelek ahhoz, hogy ezt a
munkar a mozdonyvezerd veégezze, Ugy iinik,
hogy a MAV Rt mozdonyain, a kozlekedés
hiztonsagaval szorosan Osszefliggo semmitteves
nem csak az ablaktorlok és a wikrok esetében
nyilvanul meg, hanem mas, a szabadlatast

korlatozo okok Osszefliggeseben is.
Veres Gydzd

TOVABB BOVITETTE

SZOLGALTATASAIT A

MOZDONYVEZETOK
SZAKSZERVEZETE

Tapasztalataink azt mutatjak. hogy kollégaink egy
része nem rendelkezik kellé informaciokkal a Mozdony-
vezetok Szakszervezete dltal nyujtott szolgaltatdsok
kéirérdl, Ezekrdl most roviden.

Kedvezményes mobiltelefon
beszerzés és elofizetés

Hosszii ideje tartd targyaldsokat kovetden, végleges
format &ltott az a keret-megdllapodds, melynek
értelmében a Westel Mobil Tavkozlési Rt. kedvezményes
vasarlasi és lizemeltetési feltételeket biztosit a
Mozdonyvezetdk Szakszervezete altal meghatarozottak
korére (tagoknak).

A teljesség igénye nélkill, néhany fontosabb
paramétert szeretnék most kiemelni a megdllapodasbol:

A Westel Mobil Rt. akcidos 4rain kindlja telefon-
késziilékeit a MOSZ részére, melyekrol, idorol idore 1)
listat tesz kbzzeé a Mozdonyvezetok Szakszervezeténél,

Elbfizetés és késziilék egyiittes beszerzése esetén 24
hénapos hiiségnyilatkozat alairasaval kb. 30 kiilonb6z6
készilléktipust kindlnak akciés dron (az akcids arak a
készletek erejéig érvényesek).

Lehetdség van arra is, hogy Westel el6fizetéssel
rendelkezd tagjainkat a rendszerbe befogadjuk.
Tarskartyaval rendelkezok — eldzetes pontositds utan -
szintén igénybe vehetik a kedvezményes tarifa csomagot.

Havi alapdij:

2400 Ft, melybbl t6bb lépcsoben torténik jovairas a
forgalmi dij fiiggvényében, Az elofizetdé a mindenkori
Eurofon 300 el6fizetéshez tartozd percdijakkal
telefonélhat (ennek normél eléfizetési dija: S500 Ft).

Havi alapdijmentes szolgéltatasok:

Hangposta, hivastartds, -atirdnyitds, -varakoztatis,.
Hivoszamkijelzés, SMS (120 db/hé/SIM), Faxpostas,
Internet csatlakozas, Konferencia-beszélgetés, részletes
szamla, stb.

A telefon keésziilékek elbzetes irasos megrendelése a
Mozdonyvezettk Szakszervezeténél torténik (forma-
nyomtatvany a tagesoportok {igy vivoinél).

frasban kell eljutatni (fax) az igényt a MOSZ
Kozpontjaba, ahonnan értesitik az igényl6t az atvétel
idejérdl.

Tovabbi informacidkkal a tagesoporti vezetdk illetve a
MOSZ Kézpontja szolgal.
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A Mozdonyvezetok Szakszervezete
biztositisi lehetdséget is kinal, melyrdl
néhany fontosabb tudni valé:

Az alabb felsorolt sajnalatos események bekdvetkezése
utdn fizet a biztosito:

= A biztositott barmely okbol bekdvetkezo halala esetén
A 600.000 Ft B 1.000.000 Ft

» Balesetbol eredo halal esetén, a fentieken tal az
alabbi Osszegek keriilnek kifizetésre
A +500.000 Ft B +1.000.000 Ft

« Kiritikus betegségek esetén, ha azoknak nem volt
elozménye, a biztositas kockazatviselésének kezdete
eldtt, ill. ha legalabb 3 honap eltelt mar a biztosité
kockazat viselésének kezdete oOta, szivinfarktus,
rosszindulatii daganatos betegség, agyi érkatasztrofa,
veseelégtelenség, koszoruér athidaldsi miitét,
szervatiiltetés esetén,

100.000 Ft

* A biztositott balesetbdl eredd rokkantsaga esetén mar
1 %-o0s megallapitott rokkantsagtol, a rokkantsag
mértékével aranyosan fizet a biztosito, de 10 % alatti
rokkantsag esetén, mindenképpen kifizeti a 10 %-nak
megfelelo dsszeget. A teljes (100 %-os ) Gsszeg

A 1.000.000 Ft B 1.500.000 Ft

Ezen feliil, ha a rokkantsdg mértéke meghaladja az
50 % -ot plusz 500.000 Ft is kifizetésre keriil
mindkét valtozatban.

Ha a biztositott balesetbol eredden S napot eléroen
korhazi apolasra szorul, akkor az elsé naptél az 50.
napig, korhazi apolasi koltséget kap, amelynek
mértéke napi

2.000 Ft

« Ha a biztositott balesetbdl eredden 28 napot meghala-
doan tappénzre keriil, akkor egyszeri 10.000 Ft-ot
fizet a biztosito A és B valtozat esetén is.

* Ha a biztositottnak balesetbdl eredéen miitétre van
szitksége, akkor a miitét sulyossagi foka szerint az
alabbi dsszeg 50 - 200 %-at fizetik ki.

100.000 Ft

* Ha a biztositott egyszerii csonttorést vagy csont-
repedést, vagy égési sériilést szenved akkor a ki-
fizetés mértéke

20.000 Ft

« Abban az esetben, ha a biztositott teljesen és végle-
gesen megrokkan, akdr balesetbdl akéar betegségbol
eredden.

100.000 Ft

(Teljesen és véglegesen rokkantnak, a tarsadalom-
biztositasi szerv dltal L-1l.
mindsitetteket tekinti a biztosito.)

csoporti  rokkantnak

A kritikus betegségek kivételével nincs varakozasi ido,
a kockazatviselés azonnal kezdodik. Az A vagy a B
biztositasi csoport koziil szabadon lehet vélasztani.

Mozdonyvezeték Szakszervezetének azon tagjai,
akiket az ajanlat mellékletét képezo listaban a szerzodo
(MOSZ), biztositottként megjeldl.

Kedvezményezert:

A biztositott haldla esetén az 6rokdse vagy az altala
megnevezett személy, egyéb esetekben a kedvez-
meényezett maga a biztositott.

A biztositas a csalad anyagi biztonsagat nyjtja, ha On
balesetet szenved, illetve megbetegszik.

Milyen esetekben mentesiil a biztosité a biztositési
dsszeg kifizetése alol?

Akkor, ha a bekovetkezett esemény a biztositott
biincselekményével, ittassagaval, jogositvany nélkiili
gépjarmiivezetésével, vagy kabitd-, bodité anyagok
szedésével van kapcsolatban.

Mit kell tenni, ha a biztositasi esemény bekévetkezik?

Az eseményt, annak bekovetkezte utdn haladéktalanul
irasban kell bejelenteni a MOSZ-hoz és a biztositohoz

A bejelentésnek tartalmaznia kell a biztositasi esemény
koriilményeit, csatolni kell hozza minden meglévé orvosi
dokumentumot.

Hogyan teljesit a biztosito?

Amennyiben a biztositisi esemény bejelentésekor a
kedvezményezett megadja bankjanak szamlaszamat,
akkor arra, ha nem oda kéri a szolgaltatist, akkor a
pontosan megjeldlt cimre a szolgéltatashoz sziikséges
utolso irat beérkezését kdvetd 15. napon beliil fizet a
biztosito.

Mikor sziinik meg a biztositas?
= A biztositott halalaval,

* a biztositasi dij nemfizetése esetén,

« a Mozdonyvezetdk Szakszervezete altal kotott
szerzOdés felmondasa esetén, érdekmulassal,
amennyiben a biztositott MOSZ tagsdga megsziinik,

* haatag a 65. életévét betdltotte.

K L.
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KEREKPARRAL TOROCKORA
(MEMOAR Az URSUS 2000 TURAROL)

Ez a tira nem jott volna létre, ha nem indulunk ¢l !

Bivebben:

Terveink koézott ¢bben az ¢vben sehal sem
szerepelt torockoi kerékpartara. Valamennyien az
EKE Avas-hegységi talalkozojan szerettiink volna
résztvenni — természetesen Kerékpdrral — de miutan
késon értestiltiink arrdl, hogy a szervezdk megvaltoz-
tak a tabor iddpontjat, errdl a terviinkrdl fajo szivvel
le kellett mondanunk.

A kényszerliségbdl két honappal eldre igényelt
szabadsagot két héttel elestsztatni, meghaladta volna
kenyérado gazdank, a MAV Rt. rugalmassagdt, igy
két lehetdség kazal valaszthattunk: vagy nem
megyunk schova, vagy gyorsan kitaldlunk valamit.
Miutan az elsé varidcio szoba sem johetett, néhiny
nap alatt operativ. modon kistlottik az alant leirt
tarat.  Minden  szervezés nélkal  indultunk el
kisérokocsink (Bogir) is az indulist megel6zo
napokban vilt biztossd. Egyik dllando | kilsés®
tagunk annyit kért: indulds elott egy draval szoljatok
mir, legyen idém megkeresni az dtlevelemet. Hit
ennyit az elokésziiletekrél.

2000-07-21.

Mezaberény. Reggel 6 ora. Az Elektrohdz eldl
tervezett indulds, némi tétovazas utan a szokasos 5

pere késéssel tortént meg. A hét f6 - Foldesné Szabo

lldiko, Foldes Péter, Haliszné Gottschick Julianna,
Hoffmann Adim, Viradi Zsuzsanna, Viradi Liszlo
és Csok Imre - vad szaguldasba kezdve indult el
Békeés fele. Az igen paris idoben nem egeészen 5 km-
t, jutattunk eldre, amikor Varadi Laci kerékparjanak
hitso kereke hatalmas szisszenéssel megkonnyebbiil-
ve leeresztett. Nem sokat viratott magara az elsé
probléma. Ra kellett jonniink ez a defekt sok idénkbe
fog kertilni, Ugyanis a kopenyt is eserélni kell, ami
persze a még otthon készil6dd kisérdkocsiban van!
Amig kisérénk Haldsz Zoli a Bogarral megérkezett, a
tarsasig nénemi tagjai az ilyenkor szokatlan siri
kéidben kekszet tomtek magukba, olykor belénk is.
Volt, aki leheveredett, madsok az dtlagsebességiinket
szamitgattdk. A sikeres szerelést kovetden az elso
kerékpdaros  boltban  beszereztitk a  felesleges
kopenyeket. Utunk sorin ugyanis tébhé nem volt
rajuk szikscg, (Murphy) Tovabb tekertiink Sarkadig,
ahol megalltunk enni, inni, csak azutan folytattuk a
méhkeréki hatdrdtkeld felé.

Ildiko kerékparjian kis zaszlo lengett URSUS 2000
felivattal. A hatdron a roman vamtiszt megallitotta,
hogy megrudakolja mi végre, Szivesen Felviligositot-
tuk: kedvence soriinkrdl kapta a nevét. Alig tettiink

meg egy km-t, mikor hatarér csapatba botlottunk. Ok
is rogtom kiszartdk a zaszloeskit, oket is megnyugtat-
tuk: nem medvére fogunk vaddszni, (ursus = medve)
hanem az energiaitalunkrol van sz6. A valaszt kiele-
gitonek talaltik, nem is pazaroltdk rank tovabb az
idejiket

Tenkefiirddn a Fekete-Koros partjan, egy hangula-
tos bungaléban megebédeltiink. Pusztahollodra
délutdn érkeztiink ¢s 112 km kerckpirozis utdn
megittuk az elsé névadd sért. Amire szikségunk is
volt, mert kdvetkezett a  hossza halal® nevi 7%-os
emelkedé. A gyakorlottabbak hamar felértek, de az
tjonenak szamitd lanyok is kibirtak leszallas nélkal A
lefelé szigulddst megszakitva Péter lefényképezte az
at mellett ekhos szekerekkel tiborozokat, de még el
sem rakta a gépét, mikor a kisebbség né tagjai maris
megtimadtiak, (mar esak az esedékes jogdijak miact
is) igy utunk erés menekiiléssel folytatodott, ,Nem
vt énnekem senuni siirgds ddgom az fletemben, mégls annyit

futkdroztam, hogy ne tovdbh."

Este elso tiborhelytinkaon Belényesen allitottuk fel
satrainkat a Fekete-Korts bokrai kozott. Vacsorankat
megosztottuk az ott dshonosnak tekintheté néhiny
czer hangyaval. Lefekvés eldtt még menetrend szerint
megérkezett a tavalyrdl j0l ismert csengos lovacska is,
de csilingelése, a megtett 137 km hatdsdra egyre
messzebbral hallatszott

2000-07-22.

Satorbontas és reggeli utdn, (ismételt veszekedés a
hangydkkal) feltoltédve indultunk neki az djabb
kemény napnak. Rovidesen ¢lhaladtunk az
JZVORUL MINUNILOR® mivek elétr, amely
dsvanyviz Gzemnek van dlcizva. (A csodak forrasa
nevi dsvinyviz romin neveének kimondasa a
késibbick soran az alkoholszonda hasznalatival volt
egyenértéki, )

Az attest lassan behullimosodott — no, nem a
melegtal. Egy kis izelitot adott, mi vir rank, utban a
hiagora. Didfason megilltunk, és feltankoltunk
torrdsvizzel. Itt kente be Hdiko az el6z6 nap igencsak
igénybe vett térdét eloszor a gyogyhatasanak hitt
szerrel, amely Ichet hogy nem haszndlt, de lélek-
tanilag sztikséges volt. Rézbianyan optimaliziliuk az
energiaszintet banannal ¢és sorrel (ez a meghokkentd
parositas az adott szitudcioban rendkivil hatasos)
majd nekivagtunk a 11%-o0s, 14 km hossza Vartop-
hagonak. Folyamatosan nem sokat lehetett felfelé
haladni és ha a bicikli nem is, az agyunk olykor
ledobta & lancot. Bo két dra alatt, ami a tavalyi
idonkhoz  képest  rekordnak  mondhatd,  azért
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feljutottunk. A tdrsasig holgy tagjai kétkedve
fogadtak, hogy a csicson vagyunk, csak akkor voltak
hajlandéak elhinni, amikor médr csak fékezni kellett.
Labunk helyett a kezink dolgozott. Mire leértiink
tervezett szallashelytinkre, Felségirddra, a fékek
alaposan bemelegedtek és a  maci szint" (=arpaszorp-
koncentracio) is leesett a kritikus szint ala, amit
surgdsen helyrebillentettimk. A kempingben volt még
egy szabad hizikd, amit rogion megszilltak hirman a
kényelmesebbek kozil, mig a tébbick négy siatorban
helyezték ¢l magukat. Alig allitottuk fel satrainkat,
mikor megjelent a tulajdonosnd, (Mami) s kezét
tordelve panaszolta, sajnos a hdzat mar tudtan kival
kiadrdk, ezért ki kell kéltdzniink,

- Mikor?

- Most!

Igy még két satrat dllitottunk,

Péter megkostolta a helyi specialitist —a MITITEI-
t, (mics) csakhogy késébb viszontlassa. ..ng
vélekedtem hogy inkdbb elrontom a gyonrom, de amit lehet
nem hagyok meg medasnapra” Az elso izlelésre finomnak
ting, am  kiss¢ nehézkes étel  mértékielen
fogyasztdsa, lam idevezetett (,LA REVEDERE".)

Masnap a haziké miatt, kaptunk egy sitorhely
kedvezményt. Buestzaskor a ,Mami” megkérdezte,
hogy aludtunk? Jol, feleltdk neki, Nem o tettink
emlitetést a hiarom kélyokkutydrél, melyek a
satorajtok eldtt skalaztak az éjszaka. Elnéztik nekik,
segitettek satrat bontani.

2000-07-23,

Indulas Torvockora, Az Aranyos folydsit kovetve
tavalvrol csak lejtére emlékeztiink, valaki azota
becsempészett  néhiny nagyobb emelkedot is
Topdnfalviig. Piacozds utan folytattuk a valaha
Topanfalva és Torda kézott kozlekeds, ma elhagyott
kisvastit nyomvonalat kivetve - keresztezve. Ez a kb.
60 km az Aranyos volgyének egyik legszebb része.

Es a baj is majdnem itt ért utol benniinket. Egy
erbs lejtében Addm jirginyanak kormdnycsavarja
kilazult, az elsd kerék az ondllésodas mellett déntort,
Oreg cimborankban erdsen dolgozott az életdszton,
mire sikeriilt jarmivét megzaboldzva két arasznyira
megallni a szalagkorlit el6tt. Persze utélag mar
elviccelédiink az eseten de akkor, j6 30 km-es
sebességnél = belesipadtunk Kissé!

Mire a szolocsvai vizeséshez értiink, még j6
néhany emelkedér, ¢ a vasat keresztezte lejtét,
hagytunk el. A vizeséstél sajnos a bémbold zene idé
elorti tavoziasra kényszerittet benniinket, amihez
hozzijarult az egyre siinibben csapkod6 esé is.

A borrévi eldgazéasndl, ahol elhagytuk az Aranyos
folydsit —a tavalyrol ismerds koesmédban meglepeté-
sunkre a fekete Roza helyett a szoke Kornélia
fogadott benniinket. Akivel, bd félora -alatt (hej,
nyelvtudas!) tisztaztuk a félreériéscket, majd a kissé

hézagos aton felkapaszkodtunk Torockara,

Tervezett szallashelyinkon, a Tobias-hazban mar
nem volt hely, de a gondnok szerzett egy a
letszamunknak megfelelé takaros kis paraszthazat a
kozelben aminek megériltiink, mert a magunk
wosendességében” leherttiink az elkdvetkezé harom
napon. A kvirtély tovibbi ¢lényére szolgalt, hogy
nem volt benne tévé sem,

2000-07-24.

Torockén a Székelyka sajitos clhelyezkedése és
formaja miawe kétszer van naplelkelte, Természetesen
megvartuk amig masodszor is a hasunkra sét a nap,
majd  elindultunk  a  Székelyké (1129 m)
meghoditasira. A Nagydarok” meredek gorgeteges
atjan kapaszkodtunk a nyeregbe, majd tovabb,
cgyenként megliatogatva a szomszédos tetdket. Ahogy
felértiink, rogton megszolalt az addig ,tok siket”
mobilunk, igy életjelt adhattunk magunkrél a
hazaiaknak. A hegy fonn egész mis arcat mutatta,
Gjabb kellemes meglepetdseket tartogatva. A magasbol
belittuk a Torockoi-medence jo részét. A Székelykd
tetején egy egész tehéncsordat talltunk, amely a hegy
kevésbé meredek tdaloldalin kapaszkodotr fel.

Mikézben gydnyarkodiink az alattunk térképként
fekvé tdjban, hozzdlattunk cbédelni, a szelid
kéradzok cgyre élénkebb érdeklédésérdl kisérve.
Lefelé a masik oldalon a piros jelzésen indultunk. A
nyereghen olyan szél volt, hogy a levegévétel is
neheztinkre esett. Az el6zé ¢jszakai esotl csiszos,
meredek lejton, a bozdt néha dgy bestnisodott, hogy
egy finnydsabb vaddiszné visszafordult volna. Mi ezt
sajnos nem tehettik. A csapat gyorsabbjai elére
mentek és Alnok modon meg-megalltak a hatramara-
dokon deriilni, akik Gdvozilt mosollyal az arcukon
zugtak  keresztil a tehenek dlal sarin telepitett
Japostaknakon® Siklasok és sikitasok valtottak
egymast a hegyoldalban A héthal négy nadrig maradt
szarazon, mire leérténk a falu elétt a maititra,

Délutan az ismét ,j6* aton elkerekeztiink a
Torockészentgyorgyl vir tovéhez. Felmdsztunk rd,
hogy lenézhessink. Megérte! A naplemente
barsonyos fénnyel vonta be a szemkozti hegyoldala-
kat és az alant elteralé lankis, ade zold, gondozott
kaszalokat, A vir egyik ablakaba kidilve, szabad
szemmel is jol Lithato volt a Kékézi szoros meredek
sziklakapuja. Az esti csendben a nyugodni készils
falubél minden hang jol kivehetd volt, igy a
kolompok hangjitdl alifestve, tisztan hallottuk, hogy
a volgyben a pdsztor mily ékes magyarsiggal
becézgeti engedetlen jészagait, a terel kutyit is
beleértve. (Hiaba, valasztékosan kiromkodni is csak
nyelviinkon lehet.)

Hazaérve, elfogyasztottuk a hazai élelmiszeripar
cstestermékeiként definialt izletes, konzerv vacsordn-
kat. A nagy diofa alol rilattunk a Székelyké, a lemend
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nap utolsé villandsaitol aranylé sziklafalara. Az este
tovdbbi részét kedvenc kételezd olvasmanyunk, Rideg
Sandor, Indul a bakterhaz c. regényébal vett részletek
egymas rovisira  torénd  idézésével  toltoreik.
Egyébként az egész at sorin vontunk parhuzamot a
torténések €és a népi humor megtestesitoje, Regds
Bendegiaz boles megdllapitisai kozott. (Foleg a
nyeregben  toltote késé  délutani  drdkban vl
szalloigévé egyebek kozt a szétvdy ez a bidis gebe”
felkialtas is.) Ezattal az udvar végében elhelyezkedo
drnyékos szekrol fehér alsonadragban, a Kiskegyed
maradékival visszavonuld tirsunknak kedveskedtiink
korusban az ,Ott a kisértet a0 gandndll” felkidltassal. (A
szomszédok azota is probaljak értelmezni visel-
kedésiink eme sajatos jegyeit.) Miutdan ily mddon
kimulattuk magunkat, dgyba bujtunk.

2000-07-25.

E napon a Tordai-hasadékhoz litogattunk el -
kerékparral. A turistahizhoz vezetd e, felének
meredeksége kGvetkeztéhen katasztrofalis volt, a
héségrol nem is beszélve, Ehhez parosult a kétorahol
finoman szitalo por. A hasadék azonban karpotolt
mindenére, Megesodaltuk égbetaré ormait, meredek,
olykor athajlé sziklait és az ott szép szamban
gyakorld sziklamdszokat. Az alattunk orvénylo viz
hol egyik, hol masit oldalan lementank egészen a
peterdi malomromig. Innen nézve a hirtelen
besziikilad hasadékban hatalmas sziklatomboket
kertilgetve elting Hesdit-patak, déli ellenfényben
csillogo habjai hossza percekre ott marasztaltak
benniinket. A visszautban sem unatkozhatnak. A
szurdok mindig Gj arcat tarta elénk.

Energiavételezeés utan visszaindultunk a legy6z-
hetetlennek hitt emelkedén. Felérve, Adam és Péter
még izombol megmisztak egy puapot.  Fontrl
integettek, hogy kovessiik dket, lehetdleg fényképeza-
géppel, mely invitilast a tobbség — mar csak a hoségre
valg tekintettel is - félreérthetetlen taglejtésekkel
utasitott vissza. Sinfalvan a belsé folyadék igényidnket
kellett ismét kielégiteniink, késébb a duzzaszténal
megmartézva az Aranyosban, Kiviilrol is  hatoueik
magunkat, Visszatekertiink Torockdca, ot azonnal
megallapitottuk, hogy a Tdbids hazban, ahova
tisztalkodni jartunk, nines meleg viz. Igazibol nem is
hidnyzott. Az alvist kocsmalatogatissal egybekotott
virosnezes, majd a szokasos eléadoi est elozte meg,

200007 -26.

Déleldrt meglitogattuk  a helyi  muazeum
kiallivasait, majd megkerestiink egy magan-
gytjteményt, ami  bizonyos vonatkozisaiban,

kiegészitve azt, még szebb volt, mint a hivatalos.
Megnézhettiik a killonbozé generiaciok dltal viselt
ruhiakat ¢s ncéhany haszndlati targyat is. Egyes
ruhadarabokat a lanyok fel is probalhattak.

Megilletédotten vették kézbe a gondosan Grzét
ercklyéket. Valamennyien éreztitk mekkora kincset
tartanak a kezidkben, mert mar az akkori alap-
anyagok sem lelhetéek fel és sajnos azok is elmentek,
akik még el tudtdk késziteni. Egyébként egy bizonyos
ruhadarabot nem cgy személy készitett el, hanem
részenként azok, akik ehhez a legnagyobb rutinnal
rendelkeztek. Ott jartunkkor épp bovitették a piciny
maganmuzeum épuletét, igy a joviben még
szemléletesebbé valik a paratlan gydjtemény.

Ebéd utan készoltonk a Székelyks oldaliban
elhelyezkedd Ké-lyuk" meglatogatisihoz, de a
lanyok el6z6 nap kinéztek maguknak egy firdéhelyet
a Tocockd-patak mentén és a valdszintsithetd nagy
izzaddas helyett inkdbb oda mentek, A fidk a
szemkozti oldalon taldalhatd . Tilalmas-csacsra,,
indultak. A frissen felGjitott jelzések a volt vas-
banyaikat is atba ejtették. Torockd valaha e banyik-
bal és a vasfeldolgozashol szerezte gazdagsagat,
messze  [Oldre szdllitottdk az itt  elddllitort
termékeket, Némelyik tarna bejarata még most is jol
kivehetd, masokbal erds huzat érezhetd. Visszatérve
a sdrga jelzésre a tarsasag felért a hegygerinere.
Gydnyori kilitas nyilt az elozoleg kerékpdrral jart
Aranyas-volgyére.

Vacsaora utdn meglitogattuk az egyik kozpont
italmérést. Az Gt menti teraszon sorozgetve figyeltiik
Torockd esti életét. Egyik irinybol a tehéncsorda
crkezett, majd szépszamd kecskenydj az ellenkezd
oldalrol. Mogortik feltint a rend helyi ore is, amint
esti feligyeletér gyvakorolja az emlitett vendéglatoipari
egységek folott. Raovidesen felkerekedtiink, hogy
tocockdi  tartdzkodasunk utolsé  programjaként
felkeressiik az Egy az Isten ¢. regénycben Jokai dltal is
emlitett a banydsztemetét. Ide a hangulatos Sikdtoron
keresztiil jutottunk fel és abban a szerencsében is
résziink volt, hogy egy idds néni igen érdekes dolgokat
mesélt a helyi temetkezési szakdsokrol, Sérank
végeztével ismét clfoglaltuk helydnket a teraszon,
ahonnan még littuk a rend éber Grénck a kanyarban
enyhén kigydzva eltiné sziluettjét.

2000-07-27.

A tervezett idében elindultunk hazafelé. Borréven
sajnédlattal allapitottuk meg, hogy a széke Kornélia
nem tartozik a kordn kelé kocsmarosok kozé, ezért
morcosan, kavétanul kellett tovibb menntnk a
kavetkezb boltig, Itt kavé, gyiimales és tova a vizesés
irinyaba. Miutan le-le esett a ,maci-szint”, egy
emelkedo tetején meglittuk az utdnpotlé helyet, és a
csapat eszeveszett tekerésbe kezdett, csakhogy
mieldbb kezébe foghassa a korsé alaka képzoédményt.
A toviabbiakban két kerékpir is megunvara rossz utat,
egymas utan dobdltak el lancaikat. Ennek kdszon-
hetden figyelt fel a tarsasag egy forrasra, ahol meg is
pihentiink.
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Topédnfalva elétt elhagytuk az Aranyos vélgyét.
Abrudbinyin is taljutva kerestitk egy Csurulydsza
feliratd tablit — a kemping miatt - atban a Vulkan-
higo fele. Joeskan bent jirtunk az erddben, amikor
megkérdezhettik a favdgokat: messze van ¢ a falu?
Mivel illedelmesen koszontimk romanul, kozolték,
hogy most mdr igen, mert jo 6 km-rel elhagytuk, és a
hagé teteje csak 2 km. De milyen kettd! A csics elétt
a makacsul vizszintesnek tiné emelkedén Péter
optikai csalodas dldozata lett: ha ez sem lejt, akkor
semmil” Persze ez sem lejtett. Egyébként ebbal az
iranybol a hago nem bizonyult olyan nehéznek, mint
a Virtop. Visszafelé azonban nem lenne ajanlatos
kerékparral jonni. A 76-0s szama fouton gurultunk
Kristyor fele egészen Szentimihdlyfalvaig, Tt djabb
kemény emelkedd virt benntnket €s sajnos az utat
itt foglazito zazottkd helyettesiterte, melynek végén
Péter lecsapva biciklijét, hosszas fejtegetésbe kezdett,
hogy mit épitettek volna vilgyzire gac és egyebek
helyett. A rovid, am velds monolag hallatan legaldbb
a tobbieknek jo kedve lett, ami aztan fokozatosan
hagyott alibb, mert vagy 30 km-en atkerestiink
taborhelyet, mig végil egy kis falu, Alvaca mellett, a
Fehér-Koros partjan felallithattuk satrainkat. Mas
igénytink mdar nem is igen volt aznapra.

2000-07-28.

Baséges reggeli utan az iranyt utolsé dllomasunk,
Menyhdza felé vettiik. Jél indult a nap. Kemény 50
méter megtétele utdn Lacinak ismét defektje lett.
Roviden es ellentmondast nem tard hangon kozoluik
vele: ez az utolsé belsé, amit kap, mert nem tudja
megbecsiilni és csak kilyukasztja,

Az ttra valaki ismét racsempészett par meredek
emelkedat, pedig azt gondoltuk a Korés folyasiranyit
kovetve, erre tébbé nem kell szidmitani. Décse utin
kordbbi tapasztalt ¢s jozan paraszti esziinket
télretéve, a térképen fehérrel jelzett utat valasztottuk,
A falun dthaladwunkban, a ,J6 napot!™ készonéstinkre
a oSok szerencsét!™ valaszt kaptuk. Hamarosan
megtudtuk miért.

Az Gt mindsége nyomdafestéket nem  tird.
Eredmény: erre kozelebb, arra hamarabb. Az emlitett
Gtszakaszt ¢rkezés utan térképeinkrdl le is lemeszel-
tiik. De addig a tizé napon, amyék nélkal kellett
megtegyiik — szornyii terepen, a mintegy 15 km-nyi
utat Déznaigl Kozben tobbszar is kocsmat lattunk
feltinni a tdvolban, de mindannyiszor kiderilt, hogy
csak délibib. (Fejjel lefele volt a csapos.) Be kellett
érniink  kulacsaink forrg tartalmaval, mikézben
folyamatosan aggédhattunk kisérdkocsink miatt: ha
a Bogar valahol felfekszik, valdszindleg itt marad
ipari miiemléknek! Legfeljebb az at mentén szép
szammal legelészd bivalyok vontatjik el szintalpon,

Végre elértik Déznat. A varat mar nem volt
kedviink megmaszni, megelégedtiink azzal, hogy

lefényképezziik. Haitralevs utunk mar csak 8 km volt
Menyhdziig, ami az cl6z6hoz viszonyitva gydnyéri
helyen haladt. Athaladva a népszeri fardéhely
forgatagaban, egy patak mellett szilltunk meg. Vizét
szorgos természetitalakito munkaval felduzzasz-
tottuk a kellé mélységiire, hatalmasat fiirddrink,
majd elmentink felejteni. Lefekvés el meg jot
beszélgettiink szomszédinkkal, egy Nagyvirad
mellett €16 magyar csaladdal Ejjel hatalmas zipor
dobolasa ébresztett, am satraink jol alltak a vihart,

2000, 07. 29.

Az utolsd nap reggelén kadben ébredilink és paras
idében gurultunk vissza Déznaig. Onnan Borossebes
fel¢ igyekeztink szemben a széllel, amely a fitlan,
kietlen pusztasagban rajtunk kival nemigen Gitk6zott
mas akaddlyba. Megdélni latszott az az dllitds, hogy
kerékparozasra a sik vidék az igazin alkalmas. Nincs
ugyanis olyan meredek emelkedd, melynek végén ne
lejtd kovetkezne. It azonban csak még nagyobb szél
kovetkezett, sebviltéink néha mar az utolso elétti
hegyi fokozatban ropogtak. A rossz uttal parosulva az
egész ugy ahogy volt a felejtendd dolgok kazé volt
sorolhaté. A lanyok, hogy tiltegyék magukat ezen a
hosszira nyilt holtponton, maguk elé képzeltek egy
cukriszda teraszat Gyualan, ahol az asztalon siite-
mény, fagylalt és egyéb inyencségek sorakoztak.
Ehhez képzeletben mi is hozzacsempésztiink néhany
sort ¢s igy taltehettitk magunkat ezen is.

A csepergd est néha megallisra kényszerittet, de nem
bantuk. Ugyis igyekeztiink elkélteni roman pénziinket,
ezért Nagypél és Varsind vendéglitohelyein taladtunk
a maradék sok nullas bankékon, Varsindon mair
egyfolytdban  szélt a  mobilunk, nem gyéztink
vilaszolni, mikor érink haza. A hatardtkelohelyen
minden simdn ment. Gyuldn a bringik maguktdl a
cukraszda felé vették az iranyt, ahol lett is minden, amit
clozetesen elképzeltiink. Az atlag vasimap délutanban
tarka €8 mar nem annyira tiszta szerelésimk némi
feltiinést keltett, igy megtarthattuk els6 hazai élménybe-
szamolonkat is, majd elindultunk a dobozi hidon, és
Békésen dt haza, ahova 735 km-t magunk mogott
hagyva, helyi id6' szerint 18:00 6érakor érkeztiink.
Varakozisoknak megfeleléen, mar a viaros hatdriban, a
kutya sem vart benniinket.

WMert tuggya meg orszdg-vildg; hogy ¢én mindig jo
szdndékic gyerek voltam, csak mire a wvégire drtem a
szindékomnak, esett bele a_fene."

Regébs Bendegliz.

Igy esett hat, hogy kis torténetiinket az Elet irta,
de a tollat (és a kormanyt) mi fogtuk !

Foldesné Szaba lldiké, Foldes Péter, Varnai Laszlo

Utdirat: Aki még nem olvasta az Indul a
bakterhdzat, siirgésen pétolja ezen mulasztasat!
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LEVELEZESUNKBOL

Dr. Bajnai Gabor ar
vezérigazgato-helyettes
részére

MAYV Rt. Vezérigazgatosiga
Budapest

Tisztelt Vezérigazgato-helyettes Ur!

A Ruhézati Bizottsag aprilis 4-i iilésén javaslat sziiletett néhany uj formaruha bevezetésérdl, A bizotisag tobbek kozott dontott
arrol, hogy a meleg kérnyezetben végzett munka miatt a mozdonyszemélyzet részesiiljon rovidnadrag ellatményban.
Informacidink szerint e javaslatot eljuttattak az Arculati Bizottsdg részére.

Kérem vezérigazgato-helyettes utat, hogy a vontatdjarmiveken uralkodd meleg kérnyezeti hatdsok miatt a rovidnadrig
mihamarabbi bevezetését timogatni sziveskedjen.

A Mozdonyvezetok Szakszervezete mind a GET, mind a VET iléseken jelezte azt a kérését, hogy a MAV Rt. menetirényito
hivatalaiba telepitsen mobil z8ld szamokat, melyeket a mozdonyszemélyzet egy rendkivilli eset alkalmdval dijmentesen
felhivhatna. A kollégdink részérdl jelzett felvetés nagyban hozzdjirulna annak a gondnak a felolddsihoz, amely a nyilt vonalon
dolgozd mozdonyszemélyzet és az iranyitdst végzok kozitt gyakran kialakul.

Mind a GET, mind a VET iiléseit javaslatunk elsd korben timogatast nyert, majd meglepve vettitk tudomasul, hogy felvetésiinket
a legutobbi VET iilésen a munkaltaté elutasitotta.

Kérem a vezérigazgato-helyettes urat, dontésilket vizsgéljak felill, hiszen javaslatunk egy rendkiviili esemény (baleset)
kialakuladsandl életeket menthet meg,

Udvozlettel Kiss Laszl6
elnok
Mozdonyvezetik Szakszervezete Gy.518.090/2001. Gszl.
Targy: Meleg kiimyezetben
végzetl munka
Budapest Eléado: Sziics Lajos

Bdeskai u. 11.
A VET 2001 Jinius 14-i iilésen sziiletett megallapodas értelmében a vontatasi utazok meleg kbrmyezetben végzett munkajaval
kapcsolatos megallapodast szakagi szintfi tirgyaldsok sordn kell megkotni.

Szakigazgatosagunk a rendelkezésre 4ll6 menetrendi adatok alapjan,valamint a vonatkizlekedés folytonossaganak feantartasa
okan nem ldtja megvaldsithaténak a vontatdsi utazék folyamatos munkavégzésének megszakitdsatha a 1-16 6ra kozotti
idGszakban a meteorolGgiai intézet altal prognosztizalt dtlagos homérséklet eléri a 32 Celsius fokot.

Az ilyen koriilmények kozott vitathatatlanul jelentkezd, a szervezetet érd tobblet-igénybevétel ellensilyozdsa javasoljuk a
gepészeti szakszolgdlat KSZ Szakdgi Fiiggelékének kiegészitését az alabbiak szerint:
»10. Pont
Vontatdasi utazok ivoviz ellatdsa

Amennyiben a meteorologiai intézet dltal prognosztizalt drlagos hémérséklet a 11-16 ora kézéi idbszakban a 32 Celsius fokot
eléri, az ezen iddszak alart szolgalatot teljesitd vontatdsi utazokat a munkavallalokat megilleté egészséges ivoviz juttatdsdarol szolé
megdllapodasaban foglalt mennyiség kétszeresét kitevd, megfeleld hémérsékletii palackos ivéviz illeti meg.”

Fenti javaslatial kapesolatos véleményiiket, illetve a megallapodasra vonatkozo javaslatokat kérjiik Szakigazgatosigunk részére
megkilldeni, hogy annak ismeretében a targyalasok iddpontjara javaslatot tehessiink.

Budapest, 2001. janius 20.

Udvozletel: Juhisz Gyula
szakigazgato
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Juhisz Gyula ar

részére

MAV Rt. Gépészeti Szakigazgatosig
Budapest

Tisztelt Szakigazgaté Ur!

A meleg kérnyezetben végzett munka, vontatdsi utazokat érinté Szakdgi Fiiggeléki modositas tervezetét megkaptuk, mellyel
kapcsolatban a kdvetkezo az dllaspontunk.

A Szakigazgatésig véleménye szerint, a menetrendi adatok alapjan nem latszik lehetdség arra, hogy amennyiben a meteorologiai

intézet dlal prognosztizalt atlagos hémérséklet eléri a 32 Celsius fokot, megszakitsa a szolgdlatot. Véleményiink szerint a realitisok

miatt erre valoban nem minden esetben nyilik lehetbség, de a probléma kezelése akkor is torvényi kitelezettséget r6 a felekre.

A Szakagi Fiiggelék modositasara tett javaslatot, egyseéges értelmezést kdvetden el tudjuk fogadni, de ezzel parhuzamosan tovabbi

kiegeszitd lépésekre van szitkség.

Mivel az elozi javaslattal csak részben elégitjilk ki a térvényi leszabdlyozast, igy tovabbi lépéseket kell tenni a megfelelés

érdekében.

Javaslataink, melyeket a megéllapodasokban kivanunk rogziteni:

A MAV Rt. villalja, hogy:

# (julius 31-ig) ellatja a vontatojarmiiveket arnyékold berendezésekkel (reluxak, fiiggdnyok), valamint rogzitheto
ventillatorokkal,

» minden vontatdjarmivet ellat hiitdszekrénnyel,

» a vontatéjarmivek (ivegeit hé-, illetve fényvédd foliaval elldtott tivegekre cseréli,

» a vontatojarmiivek vezetddlldsainak, ho-, és hangszigetelését kijavitia,

» a fomiihelyekben végzett nagyjavitasok alkalmaval a vezetodllasokat légkondicionald berendezéssel szereli fel,

» az Ujonnan beszerzésre keriilo vontatdjarmiiveket csak beépitett légkondiciondlo berendezéssel rendeli meg, illetve veszi 4t a
gyartotol.

Kérjiik javaslataink figyelembe vételét.

Udvozlettel Kiss Laszlé
elntk

Szab6 Andras ar
szakigazgato
részére

MAV Rt. Forgalmi Szakigazgatésag
Budapest
Tisztelt Szakigazgaté Ur!

Az elmult idészakban t6bb forumon is jeleztitk, hogy a ,Kimutatas az alland6 és ideiglenes lassimenetekrdl” nevii kiadvany
modositast igényelne. :

A VET-en, a GET-en is felhivtuk a figyelmet arra, hogy nevezett - igen fontos — nyomtatvany kezelése nehézkes.

A kiadvanyok nem egységes formaban jelennek meg a halézaton, tSbbségiik nem rendelkezik a lefiizésiikhoz sziikséges lyukakkal,
s ami a legfontosabb, hogy a betiik mérete miatt nehezen olvashatoak,

Javasoljuk a betliméretek megvaltoztatisat az dttekinthetoség érdekében, még esetleg annak dran is, hogy a tablazatot az A/5 lapon
vizszintesen lehetne csak elhelyezni.

Ezzel parhuzamosan feliil kell vizsgélni azt is, hogy bizonyos mellékvonalakrol készitett kimutatdsokat ne a fovonalak
kimutatasaval egyiitt kezeljék, mivel azokbol joval kisebb darabszimra van sziikség,

Kérem, hogy a probléma megoldasa, valamint a kozlekedés biztonsaga érdekében mihamarabb kezdjiink egyeztetd

targyalasokat.

Leveliinket megkiildtiik a Palya, Hid- és Magasépitményi Szakigazgato részére is.
Udvozlettel:

Kiss Laszlé
elndk
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Kiss Laszlo ar
elnok

Mozdonyvezetok Szakszervezete

Budapest
1145. Bacskai utca 11.

Tisztelt Elndk ar!

Téjékoztatom, hogy a ,Kimutatés az allandé és ideiglenes lassimenetek™ témakitrével kapcsolatban irt levelében foglaltakat
megvizsgaltattam, melynek eredményérdl az alabbi téjékoztatast adom:

A fenti kimutatds tartalmdra, rovatozasara, az alkalmazott megjeldlésekre, a kiado szervezetre, a kiadasi gyorsasagra, nem utolsd
sorban a halézati szintii egységes megjelenitésre vonatkozdan az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 15.114-15.119. sz. pontjai tartalmaznak
eloirdsokat.

Sajnos gyakorlati tapasztalatok — amit az Ondk felvetése is aldtimaszt — azt mutatjak, hogy a ,Kimutatas” a halozat egyes
terilletein nem az F.2, sz, Forgalmi Utasitds elGirdsai szerint késziil, illetve kerill kiadasba,

A lassan bejarando palyarészekrbl torténG tartés értesités céljabol rendszeresiteit, a vonatszemélyzet szimdra a vonatkozo
Szolgélati menetrendktnyvekhez kiadand6 ,Kimutatis az &llandd és ideiglenes lassimenetekr6l” c. nyomtatvany formajaval,
nyomdatechnikai problémadival kapcsolatosan 2001. elsé negyedévében - tobbek kiizott az Onokiol érkezett jelzés alapjdn -
felvettiik a kapcsolatot a PHM Szakigazgatosaggal.

Tekintettel arra, hogy a ,Kimutatas” elddllitdsat, kiadasat az F.2. sz, Forgalmi Utasitas a PHM Szakigazgatosag hataskdrébe utalja,
igy nyomatékosan kértiik a PHM Szakigazgatosagot, hogy egyrészt vegyék figyelembe a hivatkozott Utasitas eldirdsait, masrészt
a probléma hatékony kezelése érdekében sajat szervezeti egységiikon beliil fogalmazzak meg azokat a kritériumokat — betliméret,
betfitipus, formai elrendezés — amelyek megfelelnek az Onok altal is megfogalmazottaknak, igy megteremtve a biztonsdgos
munkavégzéshez szitkséges feltételeket,

Tapasztalataink szerint az Onok korabbi feltevése ota eltelt idoszakban —a felvetett problémit illetden — elorelépés tapasztalhato.

Tekintettel a felvetett probléma fontossdgara ismételten felvettilk a kapcesolatot a PHM Szakigazgatosaggal, melynek sordn kértiik,
hogy a sajat szakszolgalatukat érintden —s szitkség szerint a gyakorlati végrehajtdsra vonatkozo killon szabélyozas elkészitésével
és kiaddsdval — tegye meg a szilkséges és hathatds lépéseket a hidnyossag felszimoldsa és a probléma mieltbbi rendezése
érdekében.

A targgyal kapesolatban tett hasznos és tartalmas észrevételét, javito szindéki javaslatait megkdszonom, és egyben kérem Ont,
hogy a kizlekedés biztonsagat kozvetlenill érintd, esetlegesen felmerilld észrevételeit az elkdvetd idoszakban is jelezze.

Budapest, 2001. jonius 19,

Szabd Andrés
forgalmi szakigazgatd
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MOSZ HORCASZVERSENY

2001. aucusztus 22., 23. DomeOvAR

Nevezéseket 2001 augusztus 15-ig a nevezési- illetve részvételi dijakkal egyiitt a MOSZ kézpontba
eljuttatni sziveskedjetek! (Késobbi idopontban térténd nevezés érvénytelen!)

Minden tagcsoport harom {os csapattal nevezhet.
A teriiletek a nem nevez6 csapatok helyett plusz csapatot is indithatnak.

Nevezési dij: 5000 Ft/csapat. Részvételi dij: 1500 Ft/fo (tartalmazza: koziekedés, vacsora, reggeli, ebéd)
Szdllds; 950 FUfo, Minden igényt igyeksziink kielégiteni. (06-30-9567-284-es szamon kérjiik jelezni)
Nevezéssel egy idében a csapat névsorit kérjiik leadni!

Az érkezést Dombovarra kérjik a fenti telefonszamon jelezzétek!

ELSS Nap PROCRAMUA: MASODIK NAP PROCRAMJA:

14 ériig szillishelyck elfoglaldsa. 6:00 reggeli

14:20 indulis a dombdéviri horgdsztohoz 6:30 indulis horgdsztéhoz

14:40 gyiilekez6, sorsolds 6:40 gyiilekezd, sorsolis

15:10 helyek elfoglalisa 7:10 helyek elfoglalisa

15:55 kongatdsra etetés 7:55 kongatdsra etetés

16-19-ig verseny (elsé fordulo) 8-11-ig verseny (mdsodik forduls)

18:55 figyelmeztetd kongatds a verseny végére 10:55-kor figyelmeztetd kongatds a verseny végére
19 6rawdl mérlegelés, Osszesités, értckelés 11:00 mérlegelés, sszesités, érickelés

20:00 eredményhirdetés, vacsora 12:30 ebéd, eredményhirdetés, dijak dtadisa

22:00 visszautazis a szillishelyekre

Eredményhirdetés: csapat illetve egyéni.

VERSENYSZABALYQOK:

b Egy bot, egy horog.

P A versenyzd semmilyen tekintetben nem vehet igénybe segitséget.

P A versenyen maximum 3 kg etetdanyag plusz fél liter eldcsali hasznalhato etetésre.
P A sorsolas mindkét versenynapon.

» A verseny befejeztével mindenki a helyén maradva varja a mérlegeld bizottsagot.

b A kifogott halat mérlegelésig vizben kell tartani.

» lgény szerint a kifogott hal 500 Ft/kg drban megvasarolhaté.

N Mindenkit szeretettel vdr a Mozdonyvezeték Szakszervezete, e




Mozdonyvezetdk Lapja
2001. julius - augusztus

TUDJUK HANY ORA VAN!

Mozdonyvezetd létszam és szolgalti ora 2001. év 6-7. hé 42 munkanap
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MozdonyvezetoR

hapja

A Mozdonyvezetok Szakszervezete tajékoztato kiadvanya

Késziilt a SZECSOX Nyomdaban Dombovaron.

Tel./fax: 06-74/565-468, 565-467, Felelds vezetd: Csonti Zoltin

Kiadja: Mozdonyvezet6k Szakszervezete.
Szerkeszti a Szerkesztébizottsag:

Dr. Borsik Jénos tigyvezetd alelnok,

Dérnyei Szilard ter. Ggyv., Velkei Béla ter. tigyv.
A szerkesztGség cime: 1145 Bp. Bacskai utca 11.
Telefon/fax: 220-3822, 220-4561, 221-2230, 221-4026
Uzemi telefon: 01-16-62, 01-18-40, 01-19-90,01-21-87

Internet: http://www.extra.hu/mosz

E-mail: moszmv@matavnet.hu




