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MOSZ KONGRESSZUS
2002. SZEFTEMBER 11-12.

A Mozdonyvezet6k Szakszervezete Kiildottkozgylilése egyhangu ‘szavazassal gy
dontott, hogy 2002. szeptember 11-12-re 6sszehivja szakszervezetiink 4. Kongresszusat.

A testiilet elfogadta, hogy a Kongresszus elsé napja hagyoményosan a MAV Rt
Bevételellendrzési Igazgatésag konferencia termében, a maSOdlk napja pedig
Balatonboglaron keriiljon megrendezésre

A felkésziilési hataridék szerint atagcsoporti valasztasok lebonyolitasanak hatarideje:
maus 10, ateriileti ligyvivé val asztasokat pedig méjus 3l-ig kell lebonyolitani.

A MO&Z soron kévetkezé Kongresszusanak varhatéan harom fé csomoépontja lesz,
egyrészt az elmult négy év ‘munkdjanak értékelése, masrészt a kovetkezé iddszak
programjanak kialakitasa, utoljara - de nem utolsé sorban - pedig az dapszabdly
modositasa.

Az elGkésziiletek a hdyi- és kozépszintl valasztasokkal megkezd6édnek, hiszen a
tisztségvisel6knek az Qltaluk képviseltek el6tt lesz lehetdségiik beszamolni a heyi
érdekképviseleti munkarol.

Fontos iilést tart a Kongresszussal kapcsolatban a MOSZ Ugyvivé Bizottsdga marcius
27-28-an, mert a fentiekben jelzett dokumentumok elkészitését, a testiiletek ele
terjesztését, litemezni sziikséges.

A MO - mint a MAV Rtnél miikédé legerdsebb, reprezentatlv, szakmai
szakszervezet — nagy felelésséggel bir érdekképviseleti, érdekvédelmi munkéja soran,
hiszen a mozdonyvezeté kollégdk munkajovedelmérdl, munkakoriilményeirdl kell agy
targyania, hogy megdrizze - sét erdsitse - befolyasat a vasutas érdekegyeztetésben. A
Kongresszusra valo felkésziilés soran fontos, hogy minél tobb tagtiarsunk részt vegyen
ebben a munkaban, kozésen alakitva a mozdonyvezetdk jovébeni sorsat és
szakszervezetiink feladatait.

Dr. Borsik Janos

- Utasitdsok, modositdsok...

Z@é@é - M44-es felijitisirol...
4 : - Ajindék...
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A MOZDONYVEZETOK SZAKSZERVEZETE
,BESOROLASI- ES ALAPBERRENDSZER"”
TERVEZETEIVEL KAPCSOLATOS ALAPGONDOLATOK

1 A ,bérrendszer" szemelyi haté-

lya csak a mozdonyvezetokre
terjedjen ki, vagy tartalmazzon
mas olyan munkakoroket is
amely munkakérékben foglal-
koztatott munkavallalék kozott
jelentos szamban  vannak
MOSZ tagok? (pl. mozdony-
felvigyazo, telepi rendezd stb.)

(Ha csak a mozdonyvezetdkre
vonafkozik kénnyebben «elsza-
kithaté“ a MAV R egészének
jovobdi ,bérrendszerétsl”, am
elveszithetjiik a mas munka-
koru fagjainkaf).

. Sziikseg van-e a szolghlati idé
fiiggvenyeben berteteli eléme-
netelre? Ha igen, milyen mod-
szer szerint és milyen mertek-
ben. Az inflacio alakulasa,
valamint mas szakmai okok
miatt velhetoen nem tarthaté az
a mintegy 65-70%-os kiilénbség,
ami a hatalyat vesztett ,bértab-
laban“ volt az azonos fizetes
osztalyba sorolt kezdé es
nyugdij elétt allé munkavhllalo
kozott.

(A fentiek szerint donteni szuk-
seges a berteteli elémenetel
mdédjarél, azaz, arrdl hogy line-
aris legyene, (pl. 3 évente 3%)
vagy inkabb preferdlja az élet-
palya elso szakaszat, illetve
rovid felfutds utan a nyugdifja-
zds kérnyékén simuljon a iz
Sinteshez (azaza 0-1%-os ertek-
hez). Az elbrelépés szdzalékos
mértékeirél | s hatdrozni kell, A
megkul dott javadatokban
tobbfelemegoldés talalhafo,)

. Egyes velemenyek szerint a
berteteli el6menetelt nem a
szolgdlati id6éhéz, hanem az
életkorhoz kell kotni. Kerdeses,
tolerdlja-e a szakma azt, hogy

ket azonos koru, de eltero szol-
galati idejii mozdonyvezetd
egyformaal apbert kapjon.

. Ragaszkodunk-e az un. fizetes

osztalyokban térténé elére-
lépéshez, azaz aszakman beliili
hierarchia igenyli-e a ,moz-

donyszolgalati idotol" fiiggé
nagyobb mértékd alapbér-
elorelepest?

(Hényilyen lépcsé legyen? (egy
vagy kettd, esetlegtobb) Milyen
mértékd kiilénbség a
kivdnatos? (egységes 10-10%,
esetleg nagyobb vagy kisebb
mérték, illetve akar egymadstol
i seltérs szazalekok)

. Ha van fizetési osztaly" elSre-

lépés, akkor az ezek kozil
legmagasabba automatikusan
lehessen-e belepni, vagy - kor-
latozott szamban - valamilyen
szakmai feltetelrendszer alap-
jan? Melyek legyenek ezek a
feltetelek? (felteve, hogy egyal-
talan vannak ilyenek)

. Megjelenjen-e a ,bérrendszer-

ben" az egyvizsgas ill, akétvizs-
gas mozdonyvezeték kozotti
kiilonbseg?

(Eza fiztes osztdlyokba térté-
no elorelepes kitolt idébeli
feltetelevel valdsuljon meg,

azaz az egyvizsgasok kesobb
lephessenek fizetési osztalyf
(haigen, mennyivel) vagy mas
mddon).

1 A korkedvezmenyes idoket
hogyan vegye figyelembe a
berteteli elémenetel?

8. Az alapberek alakitdsa az aldbbi
kerdeseket veti fel:

— mennyi legyen a kezdo
mozdonyvezeté al apbere,

— ehhez kepest mennyit
keressen a mozdonyvezeto
gyakornok,

— milyen alapber akivanatosa
nyugdij elétt allé mozdony-
vezeték szédmdara (ez ossze
fiigg a bértdbla szerkezete
vel).

Kérjiik a Mozdonyvezetok Szak-
szervezetenek tagjait, hogy a ,bér-
rendszerrel” kapcsolatos vele
ményliket juttasak el a MOXZ
kézpontjaba (1145 Budapest, Bacs-
kai u. 1l.), vagy tagcsoporti
tisztségviseléikhez.

Budapest, 2002. marcius 5.

Udvozlettel:
Apavari Jozsef
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AUTONOM PARBESZED A ]OVOERT

Amint arrél a Munka-lap kordbbi szdmaiban beszamoltunk,
az Autondm Szakszervezetek Szévetsége (ASZSZ) konzulticiét
kezdeményezett a parlamentben helyet foglalé partok
A FIDESZ és az SZDSZ vezetdivel kordbban
megtartott targyaldsokat kdvetéen, 2002. februdr 6-an az
ASZSZ elnbksége és Medgyessy Péter, az MSZP miniszterelnék-

vezetdivel.

jeldltje folytatott parbeszédet.

A tandcskozast kdvetd sajtota-
jekoztaton Szabé Eniké koszon-
totte a résztvevoket, majd Borsik
Jdnosnak, az ASZSZ elnbkének
adott szot.

Borsik Jdnos elmondta, hogy a
konzultacién a jelenlegi kormdny-
zati gyakorlatra és a szocidlis par-
beszédre vonatkozé idészerd
napirendi pontokat térgyalték,
ami meggy6zddése szerint jol
szolgalta a jové Magyarorszagaét.

A napirendeket ket szempont-
bol vizsgéltak. A munka-vildgdhoz
kapcsolédban azt szeretnék, ha a
jovében Magyarorszdgon a szoci-
alis parbeszéd ismét mikodéke-
pes lenne. Mindezt a munkabérek
Eurépai Uniohoz valé felzark6z-
tatdsa és a munkavallalok maga-
sabb szintd munkajogi védelme
érdekében szorgalmazzak. Borsik
Janos a munkaerdpiac védelmérsl
kifejtette, hogy az Autoném Szak-
szewezetek Szovetsége elutasitja
azt a gyakorlatot, amely nyugat
felé lezarja a munkaeré aramlasat,
kelet fele pedig felkészilés nélkul
megnyitja azt.

Az ASZSZ a megbeszélésen
ismételten leszbgezte, hogy a min-
denkori kormdnnyal valé korrekt
partnerség érdekében nem tdmo-
gatja szakszervezeti konfoderécié-
vezetbk orszdggylési képviselsi
torekvéseit. Borsik szerint a tiszta
szerepvillalds mind a kormany,
mind a szakszervezetek részérél a
munkavaéllalék  érdekvédelmét
szolgdlja, hiszen ha megvaldsul,
eredményesebb és a régié
szamara is példaértéki kapcso-
latokat eredményez.

Az ASZSZ elnoke a jovbbeni
elvdrasaikrél kifejtette, hogy a
partnerséget szolgélna, ha a
jelenlegi  négy kontaktpont
helyett egyértelmibbé véina a
kormdny és a szakszervezeti
konfoéderaciék pdrbeszedenek
intézményrendszere. Borsik Jdnos
leszégezte, hogy a konzultacién
résztvevéknek nem erdeke a
jogallamisdg intézményeinek,
mint példaul a pariament ellendr-
zési jogainak sérilése, a demok-
racia szakszervezetek nélkali
kiszélesitése és a kirekesztés a
jelenleg hatalmon [évék &ltal
felvallalt retorikaja, arni a szak-
szervezetek leértékel6déséhez
vezet. Eppen ezért orilt annak,
hogy eza konzultécié a parbeszéd
rangjéra emelkedett.

Medgyessy Péter elmondta,
hogy az ASZSZ elnbkségével
folytatott megbeszélés egy sorozat
része, hiszen a felvazolt kérdésekrdl
mdr tobb szakszervezettel is
tdrgyaltak Ezt azért is fontosnak
tartja, mert az MSZP nagy hangsuiyt
helyez a szakszervezetekkel val6
partnerségre, Hozzatette, hogy
tdjékoztatta az Autonémok elnok-
ségét arrél, hogy milyen alapon
véllaljdk a péart programjdhan
lefrtakat. A miniszterelndk-jelélt
szerint a kdvetkezé négy évben
atlagosan a négy-ot szazalékos gaz-
dasdagi novekedés redlisan elérhet§,
ami négy év alatt mintegy ezer-
négyszazmilliard tébbletbevételt
eredményezhet az allamhdztartas
szamara, és ez lehetdséget teremt
az ezermillidrdos programvallalds
teljesitésére.

Medgyessy Péter a meg-
beszélésen megerfdsitette azt a

szdndékot, hogy az MSZP
valasztasi gybzelme esetén
szocidlisan érzékeny kormdnyt
alakitanak, amely az elsé szaz
napban a munkavallalék Crdekeit
figyelembe véve moédositja a
Munka torvénykonyvét. A minisz-
terelndk-jeldlt szerint nem csak
lehet, hancm meg is kell kezdeni a
bérek Europai Uniés szintre valé
felzérkoztatasat,

Borsik Jdnos oz ujsagirok
kérdésére vdlaszolva kifejtette,
hogy az ASZSZ egyetlen pérttal
sem ir ald megéllapodast, mert ha
egyetértenek egy lehetséges
programmal, annak aldiras nélkal
isvanslily.

Medgyessy Péter a bérfelzar-
kéztatds eszkbzei kozt a kozszféra
alkalmazottai  bérhelyzetének
kozvetlen javitasat, a piaci szféra-
ban foglalkoaatottak tekinteté-
ben az ad6- 4s jarulékrendszer
atalakitdsdval a munkaadék
érdekeltté tételét, és a valédi
inflacidellenes pénzigypolitikat
emlitette.

Szabo Eniké megkdszonve a
sajtotdjékoztatbn  megjelentek
figyelmét, felhivta a figyelmet a
konzultaciérél kiadott Kézlemény-
re, amely pontosan tartalmazza az
ASZSZ és az MSZP autoném
parbeszédrdl kialakitott &llas-
pontjat.

(Forrés: Munka-lap)
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UTASITASOK, MODOSITASOK...

A MAV Rt-nél az elmdlt dvek
sordn tobb - a mozdonyvezet6-
ket érintd - utasitdst médositot-
tak. A Mozdonyvezet6k Szakszer-
vezete minden esetben kulonosen
fontosnak tartotta, hogy a terve-
zett vdltoztatdsokat, azok hatalyba
lépése elbtt, széban és irasban
véleményezze, elmondja az azzal
kapcsolatos javaslatait. Tapasz-
talataink szerint a mdsik fél -
nevezetesen a munkaltaté - elé-
szeretettel meghivatkozza, hogy
az erdekkdpviseletek is reszesei
voltak a valtoztatasok végleges
kialakitasanak. Ezt azért nern art
pontositani.

Kezdjuk a Menetigazolvany
kitoltési €s kezelési utasitdssal.
Nezzuk ennek kronolégiai
sorrendjkt.

1998. év végén jeleztuk a
Gépészeti Szakigazgatésdgnak,
hogy az okmany halézati szintu',
egységes kezelése anarchidba
torkollott. A vonatkozé szabalyo-
zasok elavultak, tobbek kozott
azért, mert sok Uj adatot kellett a
kitoltés sordn rogziteni. Ugy tiint,
hogy ez csak nekiink okozott
problémat (lehet, hogy azdrt mert
mi haszndljuk). A felvetksunkre
adott elsé vdlaszok kozott az
szerepelt, hogy irja le a MOSZ,
milyen kifogdsa van az utasitdssal
kapcsolatban. Alakult tehdt egy
szakmai csapat, mely mozdony-
vezet6kbsl és a feldolgozdst
végz6 adminisztrativ dolgozébdl
allt. Tobbnapos eldkészité munka
utdn az anyag végleges format
oltott. Ezt kdvetben kerult sor a
szakdgi egyeztetdsre, amely
meglepé fordulatot hozott. A
GSZI egyik illetékesének legfébb
problémdja az volt, hogy egy
komplett Gj utasitdst dolgoztunk
ki, €s nern ardgi anyagba kertltek
athdzdsok, beirasok, firkaldsok,
stb. Hdt igen! A ,hagyomanyok
tisztelete™ kotelez?!Mi lehetett az

ellenérzés legfébb forrisa? Taldn
az, hogy igy at kellett olvasni az
egész tervezetet. Nem tudom,
nern tudhatom! De nézzik a
tovibbi fejleményeket. Néhany
hcinap milva végre valakit talaltak,
aki a MOSZ altal készitett teljes
anyag dtolvasasara vdllalkozott, s
felkarolta a médositassal jaré
egyeztetdsi folyamatokat. Véle-
ménycseréket kovetSen elkésziilt
egy konszenzuson alapulé
utasitastervezet. Ujabb hetek,
hénapok teltek el, a nyomdai
kapacitis dllitélagos hiinya miatt.
Szamtalan érdekl6dés utdn sem
tudtuk meg, hogy mikor keril az
Crintettek kezébe az dj utasitas.
igéretek, folyamatosan cstiszé
hatarid&k, vdrakozas...

Es jott a meglepetés. Decem-
ber végén a ,semmibdl” elGkertilt
amu'. Sokan mondjdk, hogy a mi
gyermekunk is. A gond csak az
hogy mi nern ezt a gyermeket
~nemzettik”. Az egyetértésiinkkel
elkészitett utasitds tervezet j6
néhany - altalunk fontosnak itélt -
ponton megvaltozott. S6t, a
bizottsdgban kdzrem(ikéds tagja-
ink szerint, még a MAV Rt szak-
emberei dltal felvetett javaslatok is
talakultak. Mit ért akkor a szamta-
lan egyeztetés? Az év elején fény
derult ara, hogy kérdések sora
tisztdzatlan az utasitds haszndlata-
kor. Mind a kitoltdsre kotelezettek,
mind a feldolgozast végzék tajé-
kozatlanok voltak. Az életbelép-
tetés elGtt természetesen nern
kerult sor az oktatasokra, igy
fordulhatott el6, hogy janudr
elsejétSl problémék ozone zddult
hasznaldkra, feldolgozdkra. A vitds
kérdések megolddsa még virat
magdra. Addig lesz, ahogy lesz!

Tobb dve kisérleteziink az
E.1.sz utasitds elavult pontjainak
moédositasaval is.

Javaslatainkat a mai napig sem
sikerult  keresztulvinnunk az

illetékeseknél. Megszamlalhatat-
lan levélben jeleztuk a sziikséges-
nek vélt valtoztatasok elodaz-
hatatlansdgat. A szakmai irdnyitds
valasza mindig az volt, hogy
késziil az uj utasitds, am amikor
ennek el6készitd munkdjaban
szerettunk volna részt venni, csak
elutasitassal taldlkoztunk (Juhdsz
dr levelét mellékeljik). Majd a
szakag dltal elkészitett anyagot
véleményezhetjiik, mondtak, azt
is, csak mdrcius vége fele. Mdr
régen nincsenek illiziéim! Tartok
téle, hogy vdlemdnyeinket, javas-
latainkat nern fogja tartalmazni az
{j utasitds. Pedig j6 lenne, ha amit
mondunk, nern csak pusztiba
kidlté sz6 lenne. Erre majd az id6
ad majd valaszt.

Aprilis elsején 1ép életbe az
F.2.sz utasitds 2. szami médosi-
tasa.

Sajnos azt allapithatjuk meg, -
amit az idékézben megjelent
mdédositds is bizonyit - hogy itt
sem sikerult javaslatainkat, elkép-
zeléseinket elfogadtatni.

A leirtakbdl remélem, kiderul
az olvasé szamara, hogy a viltoz-
tatasok végleges kialakitasa sordn
alig-alig sikerult a Mozdonyveze-
t6k Szakszervezetenek javaslatait
érvényesiteni. Igy tehdt a munkal-
tat6 altal oly sokszor meghivat-
kozott - ,a MOSZ egyetertesevel
készult!"” kijelentdsek igen csak
santitanak.

Egy dolgot azdrt fontos le-
szogeznunk. A Mozdonyvezetok
Szakszervezetdnek képviseleté-
ben tdrgyalé tisztsdgviselok
mindig mozdonyvezeték. A
mozdonyvezet6k pedig nern arrdl
nevezetesek, hogy sajdt szakmai
utasitasaikat, onmaguk szamara
hatrdnyosan kivanjdk médositani.
Ezt nern art figyelembe venni a
jovében (is).

K.L
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AJANDEK MOZDONYON

A Mozdonyvezetok Szakszervezete
fontosnak tartaja, hogy a mozdony-
vezetok élet- és munkakoriilmenyeit
egyre tobben, es kolcsonosen is megis-
merjék. Ezért ijra palyazatot fogunk
hirdetni a Mozdonyvezetok Lapja
dprilisi szamaban, az Ugyvivé
Bizottsag altal meghatarozott feltételek
szerint.

A pdlydzat munkacime:
»MOZDONYON*

Ajandékozni orom. Orém annak, aki adja, orom
annak is, aki kapja. Kis ajandék is lehet nagy
Grom.

1500 Ft. lgazan nagy orom volt
gyermekkdrhaznak, alapitvanynak felghnlani,
mert hogy nagyon oriiltek a kis betegek, a
kérhazak gazdasagi vezetoi.

Igazan nem nagy orom volt kapni, az egész Cves
jo munka elismeréseként pedig egyenesen
megalazo! Még akkor is, ha a jelenlegi bérek
mellett 1.500 Ft-nak is meg van a helye. Eppen

jokor jott! dv Borsik ], )
Vaon MAV Anyécska 6rémmel adta-e? Mibol N\ V
adta? Honnan keletkezett? Megtakaritas?

‘ Bizonyara.

Teny: a Szegedi Munkaugyi Birésdg 2001.
februar 1-i itelete kimondta, hogy a MAV
szdmfejtési rendszer helyteleniil szamitja ki a
tavolléti dijat a folytonos munkarendben B o
foglalkoztatottak esetében. Az itélet jogeros. A
szamfejtési modszer a régi. Ez mar nem szakmai
tévedés. Szandékos MEGTAKARITAS! Van erre
mas kifejezés is, de az esetleg sért lehet, hanem
isannyira, mint ez az ajandékozas.
EL

Eziton tudatjuk gakellegakkal, hogy
2002. januaf22-gn elhunyt

a balassagyarmati regionalis vast
mozdonyveze

Kollégankat 49 évesul o ban érte a halal.
Gyaszolja csaladja és mozdonyvezeto kollegai.

K i s s Laszlo ur Elnok
M ozdonyvezetok Szak szer vezete
Budapest Bacskai u. 11.  1145.

Tisztelt Elnék Ur!

Az E.1. 2. Utasitas 4tdolgozasat 2001. Cvben megkezdtuk. Az utasitastervezet Szerzoi és szerkesztoi munkaatai
még jelenleg IS folyamatban vannak, varhatéan februar végéig a szakszolgalati egyeztetett valtozat
rendelkezésiinkre 81 Mint ahogy maés utasitdsok esetében is, az E.1. sz. Utasitds megujitasi folyamatasoran az
érdekképviseletekkel torténd egyeztetés €lott sziikséges a szakszolgdlatokkal kozosen kiaakitott tervezet
megjelenitése. A 2002. januar 7-én Szakigazgatosagunknak kiildott leveliikben kérték az ,E.1. sz. Utasitds
modositisira vonatkozé munkaltatéi javadatot”, amit az €l0zoek alapjan varhatéan az |. n. év végén az
erdekkepviseleti szervezeteknek megkiildunk. Az 1999. szeptember 29-én kelt leveliikben leirtakat mar a szerzoi
munkalatok soran is szem elott tartottuk, igy kozbenso véleménykérésre nincs sziikség.

Budapest, 2002. januér 28.

Udvozlettel:
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TAJEKOZTATO A MAV RT.
BERUHAZASI, FELUJITASI MUNKAIROL

Egyik napilapunk februar 12-i szdmabdl
ertesultunk arrél, hogy a MAV Rt. tajekoaatot tart a
folyamatban|évé es tervezett beruhdzasairdl. Mivel a
temakor minket is erinthet, igy hivatlanul ugyan, de
anndl nagyobb erdeklodessel vettunk reszt az
ertekezleten.

A szinvonalasan lebonyolitott rendezvenyen a
kovetkezokrol hallottunk:

Az eloadok szerint elindult a MAV Rt. a fejlodes
utjan. 2002. evre 93 milliard Ft-ot fordithat, a vallalat
fejlesztesre. Ezek dénté hanyadat a hitelekbdl
valositja meg, egy reszet 6ner6bél.

Vdrhatoé beruhdzdsok:

1. Palyarehabilitacio

EB hiteibél folytatodik a Budapest-Ujszész-
Szolnok vasutvonal rehabilitacidja. Koltségvetési
forrasbdl folytatdédik a Budapest-Szob vasttvonal
atepitese, Rakospalota-Ujpest allomas teljes kor-
szerusitesevel.

2002-ben jelentés EUHSPA tdmogatasok felhasz-
néalasaval megkezdodik a Budapest-Cegled-Szolnok,
a Budapest-Gyor-Hegyeshalomes a Zalalév6-Boba
vasutvonalak korszer(sitése,

Koltsegvetesi forrdsbél valésulnak meg a
Nagytétény-Diésd-Erd es a Tiszaldok-Gordgszallas
vonalszakasz atépitési munkai.

Megkezdodik a Gyor-Celldomolk, a Szedres-
Szekszard es a Dombovdr-Kaposvar vonalszakaszok
epitesi munkainak versenyeztetese.

MAV RL Viirigaagatosdg FBF,
Kinmeh Projekt rods

2. Jarmiifelajitasok

KfW hitelbél megvalosul a ketaram-rendszeru
villamosmozdonyok es a dizel motorkocsik
beszerzése, valamint EBRD hitelbol az elovarosi
kocsik felujitasa.

AvontatojarmuvekfelGjitisat a MAV Rt. az eddigi
évekhez hasonloan EUROFIMA hitelbol, es sajat
forrasbdl tervezi.

Gyepes Ferenc ur, a gepeszeti szakigazgatosag
reszerol konkretizalta a terveket: 136 db elovarosi
kocsi kerul felhasznélasra. 10 db ketaram-rendszeru
SIEEMENS tipusu mozdony kerul beszerzesre. 13 db
dizel iker motorvonat kerul beszerzesre Német-
orszagbdl, es 40 db dizel iker motorvonat gyartasa
kezd6dik meg az orosz allamaddssag terhere.
Meglepetéssel hallottuk, hogy el6készités alatt &l az
olasz mozdonyok beszerzése, de ez még nem dolt el.

A BHV vezéri6kocsik korszeriisitésének tenderez-
tetését most inditjak.

A vontatott jarmiivek terén uj beszerzésekre nem kertil
sor. 83 db mozdony felujitasara nyilik lehetoség,
amennyiben az EUROFIMA hitelek realizalédnak.

Motorkocsik esetében 21 db feltjitasara nyilik leheto-
ség, amennyiben a hitelek €s a vagyonhasznositasbdl
befolyt 8sszegek erre lehetdséget biztositanak.

A gépészeti szakigazgatésdg altal elmondottakban
szerepelt, hogy a feltjitas a legtobb esetben a forgo-
véazcserékre korlatozodik.

Kiss Ldszlé

MAVRT. EIB, EBRD VASUTI PROJEKTEK
Wndusesivtd «
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A MAV RrT.

KORSZERUSITETT JARMUPARKJA

A MAV Rt. a 2001. évben is
folytatta a mozdonyparkjanak
feldjitasat. 2000-t6l folyamato-
san djitjak fel a V43-as soroza-
tot, 2001. evben elkészllt az
M62-301-es psz-U nagyteljesit-
ményl dizelmozdony remoto-
rizdcidja. Ez a gép a Szombat-
helyi Gepeszeti F&nokség
allomanydba tartozik.

A MAV Rt. feltjitasra kertld
mozdonysorozatai kozul a
Mozdonyvezeték Lapjdban
olvashattunk mdr Kovdcs
Sandor cikkébd! az M43 (most
M47)-rél, mely a Gyébri
Gépészeti Fénokség dlloma-
nyaban van, s a lap el6z6
szamdban én is irtam egy
cikket az M42-001 psz-li
mozdonyrél, amely mdr azéta
a GYSEV tulajdondt kkpezi.

Miutdn a vasdtnak  (j
mozdony beszerzésére nern
volt pénze - vagy nern talalt
megfelel6 tipust - ezért a 40
eves M44-es sorozat felujitdsd-
ra esett a valasztdsa. A MAV
Rt. jelenleg kozépkategoridju
tolatészolgdlatot ellaté dizel-
mozdonyai kozul az egyik leg-
jobban bevdlt tipus feldjitdsa-
rél és a feldjitds sorin megval-
tozott kulso és belso kialakita-
sarél from le a véleményemet.
A feldjitott M44-es mozdony-
ok Bp. Eszaki Gépészeti
Fonoksegen és a Debreceni
Gépészeti Fonokskgen taldl-
hatok.

Az elsé prototipus - az
M44-403 psz-G - 2000. évben

az Fszaki Gépészeti Fénok-
segen lett dllomasitva. Mdr az
(j mozdony &tvételekor is tobb
olyan kifogds merult fel a
feldjitds kapcsdn, amelyet a
mozdony feltjitéjaval - a MAV
Szolnoki Jarmdjavité Kft-vel -
kozoltunk. A jarm{javitobdl
kikertilé6 mozdony karosszéri-
djat elfogadhatéan feldjitottak,
viszont sok olyan vdltozas
merult fel, melyet mozdony-
vezet6i szemszoghdl meg
kellett volna vdltoztatni. llyen
példdul a sontkontaktor veze-
téalldson valé elhelyezése,
amely er6s zajjal jdr. Viszont
tovdbbra sem megoldott az 1-
es (regisztrdlds) és a 2-es kilo-
méteréra elhelyezése, amely
pont forditottan lett elhelyez-
ve. A szalag kivétele - mint a
régi M44-nél - akaddlyba
utkozik, és sokszor elszakad.

A mozdonyon lényeges
atalakitdsok torténtek, amely
mdr nern hasonlit a régi M44-
re. Ez a mozdony alkalmas
siktolatdsra, konnyG teher-
vonatok tovabbitdsdra is, de
viszont gurité szolgdlatra, ahol
a kocsik sorozdsa lokéssel
torténik, szerintem nern alkal-
mas. A régi M44-es mozdony-
nyal sokkal jobb ilyen
szolgdlatokat végezni.

A motort teljesen kicserél-
ték, amely nagyon j6l sikerult.

A motor adatai:
Tipusa:
CATAPILLER 3508 DI-TA.
Fordulatszdma:
600-1150 ford./perc.

Teljesitménye:
440 kW (1000 ford./percnél).

Telies egészében atalakitot-
tik a mozdony vezérlését. A
vezérlést kozponti szamitogép
koordindlja. Tipusa: MEGA
TECHNO LoControl 702 DE
M44, amely direkt erre a moz-
donytipusra lett kifejlesztve.

A korszerdsités folytdn teljes
egészében at lett alakitva a
mozdony kiegészit6 fékberen-
dezése, Mannesmann Rexroth
MWEF-107 tipusd kiegészit6
fékkel lett felszerelve.

Nagyon fontosnak tartom,
hogy ez az elso magyarorszagi
korszerdsitett mozdony, mely-
nek az ablaktorljét elekt-
romos motor hajtja, nern
leveg6s mikodtetésd. Viszont
a korszer(sités folytdn nagyon
sok olyan fodarab nern lett
feldjitva, amely erosen be-
folydsolja, és megkérddjelezi,
hogy ezt a gépet érdemes volt-e
ilyen korszeru" szamitogéppel,
dizelmotorral felszerelni,
viszont nern lett feldjitva - ami
nagyon lényeges - a forgévaz,
és a légsUritd.

Az M44-500-as sorozatban
a VW450/150 tipusu 1égsdrits
van beépitve. A feludjitott M44-
es sorozatba viszont meg-
hagytdk a régi MK 135 tipusy,
kis teljesitményd légsiritét.

A mozdony futdsbiztonsaga
60 és 80 km/h kozott eleg
instabil, koszonhetd ez a régi
forgévaznak.

A mozdonyrél - miutdn
tolatészolgalatra van rend-
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szeresitve - hidnyzik a moz-
donyradio. Nagyon jél sikerilt a
vezetOasztal kialakitdsa, kényel-
mesnek  €s  4ttekinthetének
tlinik, n6tt a vezetdalldson a
mozgastér, viszont a szék
nagyon rosszul ven elhelyezve
(ugyanis a ldbtartéja a
menetirdny szerinti ellenkez6
olddon van). Allithaté részei
hamar meghibdsodnak, a
szovet része gyorsan kopik.

A vezetbdllasra klimaberen-
dezés lett felszerelve, A f(ités
télen nagyon j6, de nydron a
hiités szabalyozdsa nem meg-
feleld.

A mozdonyba beépitett
segédaggregdtor - amely arra
hivatott, hogy téli id6szakban,
ha agép huzamosabb ideig all,
akkor a hdtdvizet, valamint a
vezet6dllds flitését és elektro-
mos energidjat szolgdltassa -
nem mindig mikodik meghbiz-
hatéan.

Az ablakok szigetelése erésen
kifogdsolhats, mert  nagy
esGzéskor a viz becsorog rgta

A mozdony megbizhaté-
sdga ugyan jobb lett, mert ha

valami probléma van, az
elektronika mdr beinditani sem
engedi. (Ki san tud jarni a
teleprol.)

A vezetéallas zajszintje
sokat javult, a zaj sokkal
kisebb, mint feldjitas elétt.

Tolatds kdzben a'kildtds a
régihez képest alig valtozott,
viszont meg kell emliteni, hogy
fel van szerelve jobb oldali
fithetd visszapillanté tiikorrel.
{(Bal oldalon is van ilyen).

A vezetéallason [évé villamos
kapcsolészekrény szigetelésére
jobban oda kellett volna
figyelni, mivel huzatos.

Mivd a mozdony elekt-
ronikdja egészen korszerd,
jobb lett volna a fokozat-
mentes motorfordulatszdm
emelése, hasonlé megoldassal,
mint & Bz, esetleg a BDv
sorozaton alkalmazottal.

A mozdony tolatészolgalat-
ban lustdn indul, viszont vonali
szolgdlatban a vontatdsa
elfogadhatd.

A mozdony felhaszndldsa-
nak a teljesitménye szab
hatdrt, szerintem nagyobb

teljesitményre is alkalmas
lenne, ha kicserélték volna
benne a fégenerdtort.

A mozdony segédiizemi
gépeinek hajtdsat hidrosz-
tatikdval oldottik meg, ame‘ly
sokszor hiba forrdsa a gépen.

A mozdony Silye-féle éber-
ségi berendezéssel van fel-
szerelve, amely mdr haladds a
régihez képes

Fontos dolognak tartom
megjegyezni, hogy a metor
megbizhato és kornyezetbarat.
Osszességében a mozdonyrdl
alketott véleményem az, hogy
ez a feldjitds csak részben
sikerdilt jol.

Meg kivainom még jegyezni,
hogy a Szolnoki Jarmdjavito
Kft. konstruktivan allt afeldjitas
soran a mozdonyvezetdk véle-
ményéhez. Egy-két dolgot
médositottak ugyan, de aleg-
tobb esetben a feldjitasi koltse-
gek szlikosségére hivatkoztak.

EZ a mozdony a feldjitds
utdn sem ér fel az M42-001
psz-U géppel.

Gaal Janos
Eszaki Gépészeti Fénokség
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A MOZDONYVEZETOK SZAKSZERVEZETE
JOGSZOLGALATA ALTAL KEPVISELT MUNKAUGYI PEREK
BIROSAGI HATAROZATAINAK GYUJTEMENYE

4, Munkaltatéoi intézkedés meghozatala-
nak eljarasi hibaja

A munkaiigyi birésdg hatdlyon kivil helyezte a
mozdonyvezetdvel szemben kiszabott szelgélati
megrovas @&s kartéritésre kotelezés biintetést
tartalmazé hatarozatot, a K& 3. sz. mellékletében
foglaltak megsértése miatt. '

Egy szeptemberben tértént baleset kapcsan,
decemberben hozta rneg a jogkorgyakorlé a
hatarozatat anélkiil, hogy a mozdonyvezetdvel
szemben eljarast inditott volna, nern hallgatta meg,
nern tarta el e a bizonyitékokat (VBVO jelentés).

A hatdrozat vegere irt ,érthetetlen” zaradékkal
vetette at a hatarozatot arra hivatkozva, hogy a K< 3.
sz. melleklete | X pontja kulonleges eljarasi
szabdlyait alkalmazta.

A birésadg megallapitotta, hogy a munkaltaté nern
megfelelden alkalmazta a kulonleges eljarasi
szabalyokat. ,Nem inditotta rneg ugyanis a
munkaltatéi intézkedés kiszabdsdra irdnyuld eljarast
es errél, valamint az eljaras meginditasanak okarél a
dolgozot nern értesitette, vele nern ismertette rneg az
adott szakvizsgélati jelentést, igy a dolgozénak nern
volt arra lehetdsege, hogy azt a M. 1 pontban
foglaltak szerint olyan zdradékkal lassa el, hogy a
megallapitdsokat elfogadja, azokra nézve érdemi
észrevételt nern tesz. Ennek hidnydban pedig a
munkaltatoi jogkor gyakorléjdnak az &ltaldnos
eljarasi szabalyok szerint kellett volna eljarnia. Nem
felel rneg a kulonleges eljarasi szabalyokban
irtaknak az sem, hogy a munkaltatoi jogkor
gyakorloja a meghozott hatarozatot latta el
zaradékkal, es azt iratta ala a dolgozéval. Tekintettel
arra, hogy a dolgozo a zéaradékot nern két tanu
alairassal igazolt jelenlétében irta ald, ennek
hianyaban pedig nern sajatkezlileg latta el
zaradékkal."

,,/Akartérités targydban a K& 3. sz. melléklet VII,
pontja elterd szabalyokat allapit meg. A 4. pont a/
alpontjaszerint a kartéritési igeny érvényesitésekor
a munkavallaléval kozolni kell a karigényt
megalapozo tényeket, ismertetni kell az tigyre
vonatkozo bizonyitekokat, a kar pontos osszeget, a
kiszamitott kiszabhato (érvényesitheté) illetve
ervenyesiteni kivant kartéritési osszeget. Ezt
kovetden fel kell hivni a munkavallalét az onkéntes
teljesitesre. Amennyiben a munkavallalé az onkentes
teljesitesre - ideértve az esetleges egyezseget is

hajlandé, a fizetes modjdban, az esetleges
részletfizetések mertekeben isrneg kell allapodni, es
a megallapodast irasba kell foglalni.

A 4 pont c./ alpontja szerint, ha az egyezseg
bérmely okndl fogva nern jon létre, a munkaltatéi
jogkor gyakorléja a kartéritést a kozvetlen
kotelezésre  vonatkozé  értékhataron  bdliil,
hatdrozatban szabhatja ki ennél magasabb 6sszegt
munkaltatéi kdrigény esetén azt birdsdg elétt kell
érvényesiteni.

A birésdg a munkéltatéi jogkor gyakorloja es a
dolgozé szemelyes eléadasa alapjan megdllapitotta,
hogy afent hivatkozott eltéré szabélyok, a kartéritési
igény érvényesitése érdekében nern Kkeriiltek
alkalmazasra. Ezek hidnyaban a birosag a
megtamadott hatdrozat kartérités megfizetésére
kotelezd rendelkezését i shatdlyon kiviil helyezte."

(2000. novernberben ervenyes KX/ 3. sz. melléklet
IV, W. es M. reszei.) Szegedi Munkaiigyi Birosag
6.M.30/19%8. -

5. Tavolbalatas korlatozottsaga

A Legfelsdbb Birésag jévahagyta a megyei birésag
itéletét abban a perben, amelyet azert inditott a
mozdonyvezetd, mert vonattovdbbitds magtagadasa
miatt 3 havi idétartamra 1.000 Ft-os alapbér-csékken-
tessel biintette a jogkdrgyakorlé. A mozdonyvezetd
ugy itélte meg, hogy kod miatt a tavolbalatas
korlatozott, ezert a forgalmi szolgalattevétél masodik
dolgozét ker.

oA forgami szolgalattevé kozdlte a mozdony-
vezetdvel, hogy a tavolbalatas nern korlatozott, és
felhatalmazta az indulasra. A mozdonyvezeté a
gépmenet tovabbitdsdt megtagadta. Ezt kovetoen a
f6-menetirdnyité utasitdsdra a mozdonyvezetét a
szolgdlatbdl levaltottak.”

.A megye birosag itéletében arra az allaspontra
helyezkedett, hogy a meteorolégiai szolgdlat igazolasa
a kodrdl a korlatozott tavolbalatast kelléen bizonyitja.
A mozdonyvezet§ alatasi viszonyokrdl aveleszemben
kozlekeddé mozdonyvezetdtdl érdeklédott.

Nevezett tanuvallomdsanak bizonyito erejenel
azonban a masodfoku birésdg figyelembe vette, hogy
atanu az éltala vezetett vonat sebesseget a kod miait
a mozdonyvezetd 4ltal becsatolt sebessegmerb
éraszalag tanisdga szerint nern csokkentette, es a
kodot aforgalmi szolgélattevének nern jelentette.”

A Legfels6bb Birésag az aldbbiakat allapitotta meg:
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,Onmagaban akod tényébél nern kovetkezik, hogy
a mozdonyvezetd jogszeriien tagadta meg a forgalmi
szolgalattevd utasitdsat. A mozdonyvezetb megkere
sesere az Orszagos Meteorologiai Szolgalat levélben
azt a valaszt adta, hogy a kérdéses idében es
tersegben, a kérnyezé meteorologiai &llomasuk
megfigyelese alapjan stri kod volt, a becsiilt
vizszintes|atotavol sag 200 meter kériil alakult. Ebbél
okszerfien vonta le a megyei birosag azt a kovet-
keztetest, hogy a tavolbalatas eppen a hatarértéken
allt, és nern volt korlatozott.

Ugyancsak helyesen jutott a birosag a tanu-
vallomast illetéen arra a kovetkeztetésre, mely szerint
az a teny, hogy a tanu a sebessegmerb éraszalag
szerint a kod ellenere a sebesseget nern mersekelte,
illetve rendkiviili esemenyt a menetigazolvimy meg-
jegyzes rovatdba nern rogzitett, ellentmond annak,
hogy akod miatt alatotavolsag a kritikus pontot meg-
haladta. Minderre figyelemmel a birésdg jogszertien
helyezkedett arra az allaspontra, hogy a mozdonyve-
zeto nern bizonyitott olyan latasi viszonyokat, amelyre
tekintettel a forgalmi szolgdlattevd a figyelb szemely
biztositasanak  elmulasztasaval, az utasitas
kiadasakor megsertette az Mt. 102. § (2) bekez-
desebenfoglaltakat."

(Mt. 102. § (2), 104.9, F2. sz. Utasitds 1.26, 12.54.
pontjai, F1. sz. Utasitas 13. pontja) Magyar
Koztarsasdg Legfels6bb Birosaga Mfv.11.10.402/1999.

6. Szorulé fékkel valé kozlekedés

A Legfelsébb Birésdg atal eléfrt, megismetelt
eljarasban (az eredeti eljardsban |. és II. fokon a
mozdonyvezeté nyert) djabb szakértéi (Budapesti
Miszaki Egyetem, Vastti Jarmivek Tanszek)
velemeny alapjan a munkaiigyi birosag helyben-
hagyta a mozdonyvezetovel szemben kiszabott 10.000
R kartéritésre kotelezd hatarozatot. A jogkorgyakorlo
azert buntette a mozdonyvezetbt, mert a V46 tipusi
mozdony egy vonatszerelveny vegen, hideg allapot-
ban térténé vontatdsa soran afektuskok fiistoltek es
a kerekabroncsok elmozdultak. A szakertb az
alabbiakat irta: ,A periratok tanulméanyozasa és
miiszaki megfontolasok alapjan emellett azt is egyér-
telmien megallapithattuk, hogy a féktuskék
fustolesenek, megégésének es a kerekabroncsok
ennek kapcsan bekovetkezett kimelegitesenek,
illetve elforduldasdnak okaketseget kizdréan a B. és -
kozotti, hideg Allapotban térténé vontatds kozben
nern megfelelden feloldott fékberendezés okozta
héigénybevétel volt. A periratok és az azokhoz csatolt
dokumentumok alapjan egyertelmiien céafolhatd,
hogy felperes B. dllomason kutatta a flistképzédés
okat, es ennek kapcsan a mozdonyrél leszallva
eléirasszerd fekvizsgalatot tartott, melynek ered-

menyekeppen meggyézédott a fekberendezes
maradéktalanul oldott allapotérol.”

(Mt. 167. §, K<Z 80. §)

Zalaegerszegi Munkaiigyi Birosag 1.M.104/1998.

1 Valtéfelvagas

11 A munkaiigyi birésag hatalyon kiviil helyezte
azt a hatérozatot, arnelyben a kijelolt jogkor-
gyakorlo (éllomasféndék) egy havi idétartamra
10 %-os alapbercsokkentes es 900 Ft kartérités
megfizetesere kotelezte a mozdonyvezetot,
véltéfelvagas miatt. A birésdg megallapitotta,
hogy a mozdonyvezeté, a terhere rott utasitas-
pontokat nern szegte meg, ugyanis a gépkoriil-
jarashoz a tolatdsvezeté engedelye, es
szemelyes jelenlete sziikseges (F2. sz. Utasitas
4.19), és a gep koriiljarasara a valtdkezel6tdl
engedelyt kapott (F2. sz. utasitas 4.17.d, es4.51.
maésodik fordulat), az allomasi vegrehajtasi
utasitas szabalyai szerint jart el. (Mt. 109.9, F2.
sz. utasitas 1104, 1.49, 4.44. pontjai, a 2001
novembereben ervenyes K& 79. §.)
Kecskemeti Munkaiigyi Birésag 3.M.437/1998.

7.2, A munkaiigyi birosag I. fokon megvhltoztatta
azt a munkaltatéi intézkedést, amelyet az egyik
csomoponti dllomasfénokség vezetdje - mint a
munkhltatoi jogkor kijelolt gyakorloja hozott a
mozdonyvezetével szemben, vhltofelvagas
miatt. A biintetes szolghlati megrovas, es 5000
Ft kartérités volt. A birésdg a szolgalati meg-
rovast hatdlydban tartotta, akartéritést 1000 Ft-
ra mersekelte. A mozdonyvezets is, es a MAV
Rt. is fellebbezessel elt az itélet ellen. A
mozdonyvezeté Allaspontja az egesz eljaras
soran az volt, hogy vitatta, hogy a kerdeses
valtét 6 vagtafel. A megyei birosag hdroméves
pereskedes utan hatalyon kiviil helyezte mind
amunkhltatoi intézkedést, mind a kartéritést a
mozdonyvezetével szemben Idézet a megyei
birésag itéletébdl; ,A megyei birosag sziiksé-
gesnek latta bizonyitds kiegészitését, ezert
igazsagiigyi vasutforgalmi szakértét rendelt ki.
A szakertoi velemenyre figyelemmel, nern
lehetett minden ketseget kizaréan megéallapita-
ni, hogy a valtét a felperes &ltal vezetett
mozdony vagta fel, es igy keletkezett a kar. A
szakvéleménnyel szemben ugyan az alperes-
nek voltak aggdlyai, de a szakérté mind az
frdsos velemenyeben, mind a targyaldson tett
nyilatkozatdban megerdsitette, hogy egyaltalan
nern egyértelmd, mi okozta a valtéfelvagast.
Kifejtette, hogy az alperes csak kévetkez-
tetesekkel jutott el addig a megallapitasig,
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hogy afelperes altal vezetett mozdony
volt a ,tettes”, ugyanis azt senki nem
latta, hallotta, es afel peresmozdonyat
sem vizsgaltak meg, pedig azon
kozvetleniil a baleset utdan a nyomok
meg egyertelmuen fellelhetdk lettek
volna, es biztonsaggal meg |ehetett
volna idlapitani, hogy ez okozta-e a
vidtofelvagast.

A szakertd azt is megidlapitotta, hogy
az |, sz. vdganyon (fdvagany) a 34. sz.
valtot erintve, egy nap altaldban 15-20
tolatas tortént, de ezt nem
regisztraltak. Ebbél pedig az
kovetkezik, hogy nem lehetett
egyértelmien azt sem tudni, hogy az
adott iddszakban (a vidtofelvagas
16.03 es 17.20 kozott tortent), - ami
tobb mint egy oravolt - tolatomozdony
atment-e a valtén, vagy sem.

Az aperesi eldadassal szemben a
szakertd megerositette, hogy a
baleset vizsgélata nem volt teljeskord,
es mivel a felfedezes utan is
figyelmen kiviil hagyva az utasitas
szabalyait, kozlekedtek a vaitén,
minden tovabbi nelkiil elképzelhetd,
hogy a viiltofelvagas a tehervonat
erkezese utan egy nem eléjegyzett
tolatasi mozgas alkalmaval
torténhetett, melyet akkor sem vettek
eszre. Ezt a bizonytalansagot
tamasztotta ala, hogy a felperest
jegyzdkonyvezesés helyszini szemlén
valé részvétel nélkill hazaengedtek,
az esemenykonyvi jelentest kesdbb
frattdk meg, a valté felvagdsat senki
sem hallotta, stb.

Az Mt. 166. § (2) bek. kimondja, hogy
a munkavallalé vétkességét, a kar
bekovetkeztet, illetve merteket,
valamint az okozati &ésszefiiggést a
munkidtatonak kell bizonyitania.

A megyel birosag aggalytalannak
itelte meg a szakértéi véleményt, és
erre tekintettel megidlapitotta, hogy
az alperes nem tudta Kketseget
kizéréan bizonyitani afelperesvetkes
magatartasat, de egyidtalan azt sem,
hogy a felperes magatartasanak
kovetkezmenye volt a kéar."

Fejer Megyei Birésag Mf. 20.396/2001. I

A MOZDONWL:ZET@K SZAKSZERVEZETENEK
BIZTOSITASI SZOLGALTATASA

»B" csomag, havi dfja: 800 Ft

Biztositasi 0sszeq

Szalasltatisnk
e RRREE

1. Elethiztosités 1. 000. 00Gt
{(barmely okbdl bekovetkezett haldl esetén)

2. Baleseti halal esetén tovabbi 1. 000. 006t

3. Baleseti rokkantsag eseten 1.500.000 Ft

(1-100 %-ig arényosan, de 10 %-os mérték alatt is kifizeti a 10 %-nak megfeleld osszeget)
4. Ha a baleseti rokkantsag mértéke meghaladja az 50 %-ot,

tovabbi 500.000 Ft
(ez egy bsszegben kerul kifizetésre)

5. Baleseti sértilés eseten 20. 000Ft
(csonttorks, csonlrepedks, égési sériilés)

6, Baleseti sériilés korhazi apolasanak napi téritése 2. 000Ft
(5 nap elérése esetén, 1-50. napig, naponta)

7. 28 napot meghalado baleseti tappenz eseten 10. O0OFt

8. Baleseti sériilés mlitéti beavatkozasa esetén 100. O0OFt
(stlyossagi fok szerint, a biztosftasi 8sszeg 50-200 %-a kerul kifizetesre)

9. TB I. II. vegleges rokkantsag eseten 100. 00Crt
(akar balesetbdl, akér betegségbl kovetkezden)

10. Kritikus betegségek bekovetkezése eseten 100. 00Crt

(szlvinfarktus, rosszindulatu daganatos betegseg, agyi érkataszirofa, veseelégtelenség,

koszor(ér athidalasi miitét, szervétiltetés)

A" csomag, havi dija: 600 Ft

Szolgaltatasok Biztositasi 0sszeq
1. Eletbiztosités 600. 00CFt
(barmely okb6! bekovetkezett haldl esetén)
2. Baleseti haldl eseten tovabbi 500. 000Ft
3. Baleseti rokkantsag eseten 1. 000. 006t

(1-100 %-ig aranyosan, de 10 %-0s mérték alatt is kifizeti a 10 %-nak rnegfeleld osszeget)
Il A tobhi szolgaltatas (4, 5, 6, 7,8, 9, 10) megegyezik a "B" csomageval.

Karesemenykor a tagcsoportndl 1évd igényi6lapot kell kitdlteni, es csatolni
hozzd a megfeleld orvosi dokumentumokat, majd ezeket Budapestre, a MOSZ
kbzpontba kell felkiildeni. (1145 Budapest, Bacskai u. 11.)

Ha a tagcsoportnal nem all rendelkezesre igenylolap, gy azt a MOSZ
kdzpontt6! lehet kérni, vagy ot lehet kitolteni (haromfele igénylGlap van
életbiztositas, balesethiztositas, és betegseghbiztositas).

A biztositas folyamatos fenntartasa érdekében a folyoszamlan mindig
rendelkezésre kell, hogy alljon az igényelt biztositasi csomag havi dfja
(a terhelés idopontja minden honap 10-11. napja.).

Uj bank vlasztasa eseten, vagy folydszamlaszim véltozaskor djra ki kell
tolteni a felhatalmazst a csoportos beszedesi meghizas teljesitésére.

A kifizetes mindig a Wrosult cimére, vagy bankszamlajara torténik.

A kifizetett szolgaltatdsi osszegek teljes mertekben ado- es
illetekmentesek.

Ezdton is koszbnjik, hogy a Mozdonyvezet6k Szakszervezetét
tisztelte meg bizalmaval.

Balazs Gyula
MOSZ biztositasi referens
06 20/316-0187
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NEHANY ESZREVETEL A
BZ 200-AS SOROZATROL

Mindenekelétt elismerésem fejezem kiaMAN motor 6 a
hozzd illesztett hajtémi el6tt; teljesitményiik remekul el van
taldlva, a motor 2+4 egységgel is jol elboldogul.

A megbizhatésdgaval sem lenne baj, ha az ETC rendszer
nern hozna annyi dihibat. Mivel hoz, ezért nern volt szeren-
cses az ETC kényszer uzemet megszuntetni. A mindennapi
gyakorlat azt mutatja, hogy ez a rendszer nern szereti a
meleg idGjardst. llyenkor hozza legtobbszor a hibdkat. Tehdt
j6 lenne valahogy hiiteni a szdmitdgépet! A hiba kijelzésé-
nek a médja, enyhén szélva nem praktikus. Ma, a digitdlis
technika kordban, alapveté dolog lenne egy szoveges
kijelzd, ami kifrmd a hibdt, (Idsd M41 sor. mozdony) de
legaldbb egy szamkijelz6, ami a hiba kédszdmat frnd ki.

Mennyivel egyszerdbb lenne aldmpa villogdsdnak szdmolA-
s helyett csak megnézni, hogy mi ahiba, illetve, hogy az adott
kédszdmhoz milyen hiba tartozik.

A tavalyi hideg december is megmutatta, hogy az utastér
fltésteljesitménye a héntartott hiitéviz ellenére is elégtelen. A
vezetGdllas flitése hatdsosabb, de a ftStest terelGracsai miatt
csak a mozdonyvezeté combjit égeti a forré levegd. Ezzel
szemben a baloldali asztal az ottani hémérsékleti viszonyok
miatt mdr romlandé Ctelek taroldsdra is alkalmas. A mozdony-
vezetd helye a bestllyesztett falnak és az dj széknek kdszén-
hetSen kényelmesebbé vélt, viszont a vezetSallds tobbi része
nem hozhaté dsszefiiggésbe az ergonémia tudomdanyaval.

A mUszerek elhelyezése még jénak mondhatd, azonban a
megyvildgitasuk a régi, mosolyt kelté megoldds (kivéve aD M
fordulatszdmmérg). A kapcsolék elhelyezése viszont mdr
sokkal szerencsétlenebb. A takarékos uzem és a tiikorfiités
kapcsoldi - amit az ember egyszer bekapcsol aztdn nincs

vele gond - szinte kiverik az ember szemét. Mivel a mezei
Bz-k nern Crdemelnek héfokszabalyozét, mint az IP tdrsaik,
bizony kitekeredik a mozdonyvezet vdlla a fités kezi
szabdlyozdsa miatt. A fényvalté kapcsoléért is nydjtézkodni
kell a s(r( haszndlat miatt. A kiemelkedé l€gkiirt nyomaé-
gombrais nemegyszer hamardbb rdtéved a masiniszta keze,
mikozben a visszapillanté tukorbe figyelve az ajtézérasra
figyelmezetd gombot keresgéli. Mindebbdl kovetkezik, hogy
nern drtana a kapcsoldkat dthelyezni, még ha alakjuk €s
méretiik megfeleldségétdl el is tekintunk. Azaz a valdban
gyakran haszndlt kapcsolékat a mozdonyvezet§ keze
tigyébe, keze ald helyezni, a ritkdbban hasznéltakat pedig
tévolabb.

A mozdonyvezeté ldbterének a kiképzésén szinten
véltoztatni kellene, (IP sorozathoz hasonléan) és az éberségi
pedélt valamelyik oldalra kellene helyezni. Azt hiszem, a
mozdonyvezetSk tobbségének ezen bajok orvosldsa mdr
kielégitené az igényeit, a 200-as Bz sorozattal szemben, de
itt is kérem a kollégdkat egészitsék ki sajdt tapasztalataikkal
és tandcsaikkal.

Mindezeket azért tartottam érdemesnek leirni, mert az
egyik kollégdm, a remotorizdit DACIAKROL irt kritikdja
meghallgatdsra taldlt az &talakitdst végzdknél. Remélem, e
tipus gyartdi is sziikségét Crzik annak, hogy a jarmdvek azon
haszndléi is elégedettek legyenek a jarmiivel, akik életiik egy
részét ezen toltik.

Nagy Sdndor dmv
Miskolc

Udiilési lehet6ség Olaszorszagban!

Ebben az évben is kedvezo feltételekkel tidiilhetiink Olasz-
orszag legdélebbi részén, Melito Porto Salvéban (nem Szicilia).

A varos kb. 10.000 lakosu, Garibaldi sziil6varosa, mindenféle
iizlettel, heti piaccal, ahol olcsén lehet vasarolni. A tengerparti
sétanyon IS fagyizok, pizzéridk tala hatbk.

Az iidiilotelepen négyféle szallaslehetdség van, a kdzponti
épiilet elsd emeletén 2 és 4 4gyas, flirds, teraszos szobédk, a
masodik emeleten3, 4, 6 személyes mini apartmanok tala hatbk,
melyekben fézési lehetbség edényekkel, flirdd, terasz és 2-3
halészoba van. Ara 10 Euro/fd/nap.

A helyiségek Iégkondicionaltak. A foldszinten recepcio, bar,
etterem, konyha és tarsalgé van kialakitva, az épiilet mellett
pedig diszko, tenisz- és focipalya

Az epiilet mellett két sorban bungallok allnak, névényzettel
befuttatva. Ezekben is van fiirdé és WC, de ahalé egytert.

Atelepenvan camping is, lakékocsi, satorhely, k6zds fiirdd és
WC. (Ha valaki kocsval akar menni, annak megkiildom a
teteles arjegyzéket.)

Vonattal az ajanlott utvonal: Venezia - Bologna - Reggio
Calabria- Melitd, vagy Trieszt - Venezia- Taranto - Melito PS.

A telep kb. 1,7 km-re van a vasitillomastol, ezert a csoport
szallitasat érkezéskor es elutazaskor dijmentesen véllaljak.

Etkezési lehetoség: reggeli, félpanzio, vagy teljes ellatassal
oldhaté meg.

Mivel a telep kozvetleniil a tengerparton van, ezert
napozéagy, napernyo, csénak és vizibicikli is all a vendégek
rendelkezésére.

A tengerviz kristalytiszta, a part kavicsos, viszonylag gyorsan
mélyiil.

A kozelben tobb gorég miemlék talalhatd, egynapos
kirandulast |ehet tenni szemben az Etna labanal Taorminaba,
ami vonattal, és az FS altal uzemeltete komphajéval ingyenes.

Erdeklédés, felvilagositis Kovari Janos mozdonyvezeténél,
Fénokség felvigyazdi Gtjan. Telefon: 06 37/342-176, iizemi:
02/24-84, 02/23-83. Mobiltelefonon: 06 20/368-0169.

Viérom az erdekloddket.
Kdvari Janos
[fomozdonyvezeld
Hatvan
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MOZDONYFELUJITAS

Kezd most mar hagyomdnnyd valni a Mozdonyvezeték Lapjdban, hogy Kollégdink mondjak el véleményeiket
bizonyos dtalakuldson keresztiilment gdptipusokrol. Az eddigiek azt bizonyitjdk — igaz csak egy esetben -, hogy az
eszrevetelek meghallgatasra talditak. Kézzel foghaté eredményeit még nem érezziik, de bizunk abban, hogy a
mozdonyokat haszndlék jelzdsei elébb, vagy utobb kikdnyszeritik az dtalakftdsokat irdnyitékbol, hogy adott
tipusu mozdony felujftdsakor milyen prioritdsi sorrendet kell(ene) felallitani.

Tovdbbra is szivesen biztositunk lehetéséget arra, hogy a lap hasabjain elmondhassdk véleményeiket a
mozdonyvezetSk. Egyszer majd csak lesz eredménye! Remélem!

Sokaig gondolkodtam, vajon milyen cimet is adhatnék
iromanyomnak, s elég sokminden eszembe jutott. PI..
— Papapd;"-feldjitds margojara,
— Ezen amozdonyon minden van, csak az nincs ami kene...,
— Ott repiil az ablakon 150 milli6 Ft...!,
— AMAV Rt. (j szlogenje: Szdmitdgépet a kGbaltara!

de, hogy melyik lenne a legalkalmasabb, dontsétek el Ti!

Kedves Kollegak! Tudom, sokszor irigykedve neztek
benninket, hogy mi V43-2000-es sorozatu mozdonyon
jarhatunk, de higgyetek el, ez nem olyan nagy dicséség, mint
amilyennek elsd ranézésre tlinik, ugyanis mindjart rd fogtok
jonni, hogy a lenyeg gyakorlatilag véltozatlan maradt, s ha
mellé meg tudja is az ember, hogy mindez mennyibe kerilt
nekunk, akkor pedig egyenesen bosszantd is. Ahogy az egyik
kollégam fogalmazta: ,Gyakorlatilag a 80 eves nagyanyamra
uj pendejt adtak. Lehet, hogy némiképp szebb, de ett6l meg
80 eves." Itt egyenlre 'hdl istennek nem 80 évrdl van szo
(csak lassan 40-r6l), de a Iényeg gyakorlatilag ugyanaz...

Sokat kinlddtunk velik '98-t6! maig, es sokat kinlodunk
meg ma is. Azt hittuk tdl leszunk a kezdeti
gyerekbetegsegeken, es utana jobb lesz, de nem igy tortént.
,Ez a technika még mindig gyereknek érzi magat!”

Els6 koron vegyuk talan elszor rbviden szemugyre a
Jkorszer(sftett” reszt. Mint Tiis tudjatok, ezt a mozdonyt mar
szamitogép felligyeli. Mit is beszélek? Szamitogép?? Esetleg
mikrokontroller... Ez nem mas mint egy specialis feladatra,
vagy folyamatsorra szerkesztett ,szdmitégép“, iranyito
rendszer, mely a bekapcsolaskor automatikusan inditja azt a
programot, amely a rabizott szerkezet mikddtetéséhez
szukseges, tehat ennek a ketyerenek a mikodése semmivel
sem jobb, mint otthon a személyi szamitogepunknek. Ipari-
biztonsagi szamit6géprél beszéini pedig ebben az esetben
szinte mar-mar szentségtorés! Mi is a kildnbség?

Egy személyi szamitbgepben alapvetGen egy nagy-
processzor van es ezvegez minden munkat. Ez ,gondolkodik',
ez dolgozik es ez hibdzik. Tehat nincs ami felugyelie a
miikodését: ha egy ciklus valamelyik reszebe hiba csljszik, azt
viszi is tovabb, tehat hibasan fogja vegigcsinalni. Ezzel
szemben egy ipari-biztonsagi szdmitégépben legaldbb 2 db
nagy-processzor van (elvi felépités), teliesen mellerendelt
feladatokkal, tehat az egyik dolgozik, a masik pedig semmi
mast nem csinal csak azt figyeli, hogy mit csinal a masik,

amelyik dolgozik. Termeszetesen ennek meghibasodasa
eseten az eddig ,figyeld szolgalatot ellat6" processzor dtveszi
az osszes feladatot. A gyakorlatban gy nez ki a dolog
(amennyire tanulmanyaim még helytalloak a rohano technika
vilagaban), hogy legalabb 16 db nagy-processzor van egy
szamitbgepben, természetesen mellerendelt feladatokkal, s
ezek 0.n. fartozéssel vannak osszekapcsolva. Mindegyik lat el
bizonyos feladatokat, de mindegyik latja azt is, hogy bizonyos
ciklusokban mit csinal a masik, Igy pl. barmelyik processzort
megfogjuk, es kiemeljik a foglalatdbl, valamelyik masik,
amelyik a furtozeshen ezt megel6zi automatikusan atveszi
annak feladatat. Természetesen itt is van egy ,agytroszt', de
ennek meghibasodasa sem jelent veszelyt a rendszerre, mert
ebben az esethen viszont a maradék 15 db processzor fog
megosztozni a feladatokon, gy, hogy kozben figyelik is
egymast. Tehat van egy ellenorzes: mindig bele-belenezunk
egy-egy programciklusba, s ha az a ciklus hibasan akar lefolyni
a ,feliigyel6-processzor* beavatkozik, tehat nem hagyja, hogy
a program egy hibas reszeredmennyel fusson tovabb,

Ezt a felepitest a muszakiak tgy hivjak, hogy ,,Watch Dog",
vagyis ,figyel6 kutya", ,6rkutya" . Tehat ,6" az aki belenez a
folyamatokba, es ha hibat taldl, fenekbe billenti a dolgozot es
visszazavarjaa sor elejere.

(Uj épitésd ipari szamitbgepek furtozese elmehet akar 64
db processzorig is!)

Hol alkalmaznak ilyeneket? Ott, ahol a legkisebb tevedes
lehet6sége sem engedhet6 meg. PL.: egy atomerornuben..,
de véleményem szerint ilyen egy mozdony is, hisz itt sem
mindegy pl., hogyan Il az irdnyvalté, Iép-e a fokozatkapcsolo,
és ha igen, le vagy fel, vagy kapcsol-e a fomegszakito, sth.?
Ezeknek a folyamatoknak a megbizhaté ellenorzese adott
esetben élet- es vagyonbiztonsagi kerdes.

No, azert ennel a mozdonyndl azert annyit megtettek a
tervez6k, hogy egy dudl-processzoros rendszert épitettek be,
csakhogy ezzel igazabol nem oldottak meg semmit, mert igy
2 db ,agytroszt" lett, akik kozott el vannak osztva a feladatok,
es nincs ralatasuk egymas tevékenységére, vagyis egymastél
fuggetlenul gy tevednek ossze-vissza, ahogy akarnak.

Ennél mar sokkal jobb lett volna az is, ha ugy csinaljak,
mint pl. az OBE-1014-es mozdonyndl, hogy eleve megvannak
minden kardinalis feladatra a biztonsagi(!) szamitbgepek (PI..
vontatas, fék, segeduzem, stb.) és ezek kommunikalnak
egymassal egy bus-rendszeren keresztl.
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A szamitogép razasallosagarol meg médr alig merek beszelni.
(volt mar, hogy ,papagdj" mozdony azért maradt fekve, mert egy
csatlakozo kicsuszott, vagy mert valamelyik kartyarol egy
elektronikai elem letort)

Tehat ezen a mozdonyon a haladds érdekében minden
ténykedéstinket egyeztetni kell a szamitogéppel. PI.. , +" dlldsbha
forditjuk a kontroller-kereket! El§szdr ezt a jelet dtalakitjuk a
szamitogep szamdra ertelmezheto jelié, majd mikor tudatosul
benne, hogy mit is akarunk, 6 megnezi, hogy hol &l a
fokozatkapcsolo, majd ha ez a jel is megvan, kiadja a parancsot
a megfelelld elektronikai afalakitok segitségével a légmotor
részére, hogy lépjen egyet, majd ennek a Iépésnek a
megtorténtével (vagy nem) visszajon egy ellendriel, hasonlo
tton, hogy megtortent-e a fokozatlépés, majd az eredmenyt, ha
szerencsenk van, lathatjuk a kozponti kijelz6n is. Egyébként
f6leg emiatt is a , papagajok” fokozatkapcsol6i lassabbak.

Meg mindig a ,szamitogépnél" (mikrokontroller) maradva a
masik érdekes(!) dolog a hibauzenetek es a teendGk fejezete.
Altalaban azert segit, de van mikor a hibauzenet bizony tevutra
viszi a kollegat. Ugyanis hajlamos a "drdga" Gridsikat hazudni!
Mast ir ki, es mas a problema. Vagy van valami problema, de az
eseménytardba mast naploz el. Pt egy vezet6asztal-reteszkulcs
kivetelt, valamelyik mozdony sorozatosan vészkapcsolokezelés-
kent naplozott el. Azert nern mindegy...

Jdn valami hiba, kiirja. Megnyomja a kollega a teendd-
gombot, es ott kap valami ,rendelkezést“(?), nem ritkan azt,
hogy SZOLGALATKEPTELEN. Ezt azonban az esetek
tobbsegeben nern kotelezd elhinni neki; latjatok, megint
hazudik.

Namost a hibauzenetek nagyresze lgyszélvan hiilyeség, a
teendoke ugyszinten! Pl ,SzellGzéshidny xy-helyen =>
Ellenorizze a légaramlas-jelz6ket!" Na, egy pillanat: a
hibakereses nem itt kezdodik, hogy ellendrizze a légdramias-
jelz6ket, hanem valahol ott, hogy ellenorizze a szel6z6-
motorokat, sto Nem?

A masik problema, ami médr félig-meddig jogi dolgokat vet
fel, hogy ezekhez a hibalizenetekhez tartozo teend6k most
betartando ,rendelkezések" (1), vagy csak iranymutatasok???
Ezen kérdéskdr mind a mai napig leszabélyozatlan... Volt mar
olyan, hogy a szdm.-gép Kkiirta, hogy ,szolgdlatképtelen", s
kozben a mozdony vontatott, ahogy az aramszedon lefert!!! Most
mit csindljon a kollega? Alljon meg, hogy elkerllje az esetleges
tovdbbi karosodasokat, vagy pedig sajat tapasztalata alapjan
birdlja felil a szam.-gépet es vigye tovabb a vonatot??? Mi van,
ha csak vaklarma, es mi van, ha tenyleg leeg a gép? Melyikért
vonjak feleldsségre a kollegat??? Elvégre nermn ez volna a Szam.-
gep alkalmazasnak az egyik célja, hogy az ilyen eseteket
egyertelmuve tegye??? Erdekes! Ez az OBB-1014-esen sikerult!
Pedig az egy kicsit bonyolultabb gep...

Hat di6héjban ennyit errol a csoddlatos szamitogéprdl
(mikrokontrollerrdl), amit ebbe a mozdonyba tettek...

Nev és cim a Szerkesztdségben.

TARGYALAS
A NEMZETKOZI
VALUTA ALAPPAL

Minden evben sor keriil az IMF |gazgatosaga
es a hazai orszagos szakszervezeti szovetsegek
vezetének megbeszélésére. 2002. mércius |-jen az
ideji bérfejlesztésekrél, az inflaciérél es a
minimalbérrdl véltottak szot a kepviselok.

A szakszervezeti velemenyek kozosek voltak
abban atekintetben, hogy stlyos berfesziiltsegek
alakultak ki 2001-benés 2002-ben. Ennek okakent
a minimaber drasztikus emelese nyoman
kialakult beraranytalansagot jeloltek meg, hiszen
tobb millio munkavéllalé munkajat leertekelte a
kormény azzal, hogy osszetorlasztottaa bereket. A
legtobb helyen, a tavalyi inflaciés aldbecslés
miatti kompenzacio nern keriilt be az alapbérek-
be, az egyszeri kifizetes pedig nern tudja ellen-
sulyozni a munkavallaloi vesztesegeket. A
kormény nern volt hagjlando az adé- es jarulék-
torvenyek modositasaval csokkenteni a berekre
nehezedé kozterheket, sem a munkavallaloi
oldalon, sem a munkéltatsi oldal on.

Az elmuilt ket ev inflaciés aldabecslése komoly
beveteli tobbletet jelentett az allami koltség-
vetésnek, amit parlamenti ellenérzés nélkiil,
6nalldéan ,osztott €l" a kormdny. Hasonld ered-
ménnyel jart a minimdlbér tavalyi felemelese,
hiszen ott is megnétt a kéltségvetési bevetel.

A vita osszefoglalojakent az IMF képviseldi
elmondtak, hogy osztjak a magyar szakszer-
vezetek allaspontjat, mely szerint a minimalber
emelése dnmagaban nern vitathato, de az iiteme
elhamarkodott, elkapkodott médon jelent meg.
Ami ennel sulyosabb, hogy felboritotta a
munkajovedelmi ardnyokat, es ez az egyen-
sulytalansdg, ha eleri a kritikus pontot, akkor
veszelyezteti a véllalkozdsokat is. Az ardnyel-
toloddst mielébb fel kell szédmolni, aminek
hozzavetélegesen két modozata van, az egyik,
hogy aminiméalbér-emelés altal okozott bérfesziilt-
seget minimalizalni kell, masrészt a hazai bereket
a munkavallalék szadmara i s kiszamithaté médon,
iitemezetten fel kell zdrkéztatni az Eurépai Unio
orszagainak bérnivojara.

Dr. Borsik Janos
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TUDJUK HANY ORA VAN!
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