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sok koziil az éves keretosszeg figyelembevételével,
év kozbeni korldtozott modositasi lehetdséggel.

« A targyévben igénybe nem vett keret - kivéve az egy-
oszszegl lakastamogatast - nem vihet6 at a kovetke-
Z06 évre,

* A rendszer lehetové teszi a maradvanyosszegek (fel
nem hasznalt keretdsszeg) valamely, a VBKJ-ben sze-
replo juttatasra torténd felhasznalasat. A maradvany-
osszeghez a munkawdllalo a nyilatkozati lapon erre a
célra megjeldlt juttaiasi formaban jut hozza,

* A rendszer nem engedi meg a tulkoliekezést (pl. a le-
hetséges keretosszegnel nagyobb Gsszegrol torténd
szamlabenyujtast).

* Azon munkavallalok, akik év kbzben lépnek be a VBK]
rendszerbe csomagos juttatast nem valaszthatnak.

Javasolt juttatasi elemek:
» Onkeéntes Kolcsonos Kiegészité Nyugdijpénztar (szol-
galtato: VOKKNYP) tagdij anallalas
« Onkéntes Kolcsonds Kiegészité Egészségpénziar
(szolgaltato: VOKKEP) tagdij atvallalas

« Onkéntes Kolcsonos Kiegészito Onsegélyezd Pénzta-
rak (szolgaltatok: VOKKOP, POKKOP) tagdij atvallalas

« Ftkezési hozzajarulas

« Udiilési tamogatas

» Egyosszegdl lakastamogatas

» Tovabbképzés, tanfolyami hozzajarulas

» Gyermekek utani timogatas (beiskolazasi tamogatas)
» Kozlekedési hozzajarulas

» Ruhapénz (magancélu)

» Otthoni Internet

» Albérleti tamogatas

A keretosszeg:
A 2004. évi egy fore jutd kerettsszeg nagysaga még
egyeztetés alatt all. Ami biztos. az az hogy 120.000 Ft fe-
letti 6sszegrdl van szo.

Koltségszorzok:
Az egdyes juttatasok az eltéré ado- és jarulékvonzatok
miatt eltérd vasarléértékkel birnak. Ennek kifejezésére
szolgalnak a szorzoszamok. A koltségszorzok het cso-
portjat, egy-egy példaval az alabbi tablazat foglalja 6sz-
sze.

Csoport Koltség- Elszamolasi kategoria Példa
Szorzo
1. Koltséghatékony 1 Ado- és jarulékmentes Onkéntes nyugdijpénztai
juttatasi elem juttatasi elem tagdijathvallalas
50.000 Ft/ho/f6-ig
2. Koltséghatékony 1,005 Ado- és jarulékmentes Enni-kék utalvany az
juttatasi elem juttatasi elem, és 0,5%-0s adémentes hatarig
szolgaltatoi dij
3. Koltséghatékony 1,015 Ado- és jarulékmentes Beiskolazasi tamogatas
juttatasi elem juttatasi elem és 1,5%-0s gyermekenkeént 10.000 Ft-ig
szolgaltatoi dij
4. Koltséghatékony 1,050 Ado- és jarulékmentes Udiilési csekk az
juttatasi elem juttatasi elem és 5%-0s adomentes hatarig
szolgaltatoi dij
5. Kevésbé 1,32 Osszevonando jovedelem Albérleti hozzajarulas
koltséghatékony
juttatasi elem
6. Nem koltséghatékony 1,76 Ado6- és jarulékkoteles Magancéla ruhapénz
juttatas természetbeni juttatas
7. Nem koltséghatékony 1,765 Ado- és jarulékkoteles Enni-kék utalvany az
juttatas természetbeni juttatas és adomentes hatar felett
0,5%-0s szolgaltatoi jutalék

A teljes rendszertervet, illetve a Kiildottkozgy(lésen elhangzott anyagat elektronikus formaban a MOSZ részére at-
adjuk, az anyag barki szamara hozzaférheté. A rendszertervet 2003. oktoberében targyalja el6szor a VET.

Dr. Vincze Teodora
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A SZIVARVANY GYERMEKHAZBAN
( Dr. Veress Endre ut 6. )

2003. NOVEMBER 29. - 30.

- vasitmodellek, terepasztalok tébb méretaranyban
- gozzel mikodo mozdony modellek

- nohab modellek

- jaték terepasztalok

- modellbérze...

- .+ €s meg sok minden mas

nyitvatartas: szombaton 10 - 18 6raig
vasarnap 10 - 17 orai

VA

Az igazsag pillanata
(Avagy a MOSZ-MAV Kozponti Uzemi Tanacs meccs tjabb forduléja)

Nem szeretek masoktol kapott leveleket teljes terjedel-
mében kozre adni, mert az a véleményem, hogy a leve-
lek nem ezért ir6dnak. Most mégis kivételt teszek, mert
a MAV Rt. humanpolitikai vezérigazgato-helyettesétsl
kapott, itt mellékelt valaszlevél igazolja a kézponti lize-
mi tanacs torvénytelen miikodésével kapcsolatos eddigi
allitasaink és aggodalmunk megalapozotisagat.

A levél kiilonosebb kommentart sem igényel, ma-
gaert beszél, mindéssze néhany rovid megjegyzést te-
szek.

A KUT - felszdlitasra - csak augusztus 26-an tartott
mandatumvizsgalatot és ismerte el hét tagja mandatu-
manak megsziinését, ez azonban nem valtoztat azon a
tényen, hogy jogilag mar julius elseje ota ez a helyzet
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all fenn, azaz a KUT julius elseje 6ta nem létezik. Ezt al-
litottuk mi is.

Az, hogy csak a MAV Rt. felszolitasara, két honapos

van. Nagy megdobbenésemre, az irat nem nyilvanos.
Sehol nem tették kozzé, azt csak kiilon kérésre, a KUT
irodajaban olvashattam el, és nem volt szabad elhozni

az irodabol, vagy lemasolni. A helyi izemi tanacsok,
akik tagjaibol delegalassal a KUT létrejott, nem tudhat-
jak, mi van benne. A vasutas kézvelemény nem tudhat-
ja, mi van benne, Ez a helyzet kicsit olyan, mint ha a kol-
lektiv szerzodes lenne tikos a munkavallaldk elott. Csak
nem a KUT-tagokat és elntkot megilleto tiszteletdijak,
egyéb jarandosagok miatit titkos?

A jalius 1-jén megszant KUT-t6! mar nem varunk va-
laszt erre a kérdésre.

késedelemmel végezte el az ,6nellendrzést”, egyértel-
muen igazolja a KUT talélési szandékat. Ezt allitottuk mi
is.

A MAV Rt. valaszlevelébol az is kideriil, hogy a MAV
Rt. és a KUT altal kotott izemi megallapodas értelmé-
ben a KUT a megsziinése utan is gyakorolja a jogait, va-
gyis akkor is létezik, amikor mar nem létezik. A megal-
lapodasnak ez a pontja nyilvanvaléan sérti a vonatkozo
torvényi eléirasokat, ezert semmis.

Az ominozus iizemi megallapodassal mas baj is Nemet Lasig

HUMANPOLITIKAI VEZERIGAZGATO-HELYETTES

Néemeth LaszIlo ur Gy. 118-160/2003.

igyvezeto6 alelndk
Mozdonyvezetok Szakszervezete
Budapest. XIV.

Bacskai u. 11.

1145

Tisztelt Alelndk ar!

A 2003. augusztus 11-én kelt, hozzam irott levelében foglaltakkal kapcsolatban az alabbiakrol tajekoztatom:

Osztom Alelndk ar allaspontjat abban a tekintetben, hogy amennyiben valamely KUT tagnak az Mt. rendelkezé-
se folytan megsz(inik az lizemi tanacsi tagsaga a delegalo izemi tanacsban, akkor az a KUT tagsaganak a meg-
szlinését is eredmeényezi.

Abban is egyezik a véleményiink, hogy a KUT esetében nem értelmezhet6 a pottagsag intézmenye, hiszen az
Mt. 44. § (2) bekezdésének értelmében a KUT-6t nem valasztassal, hanem delegaldssal kell létrehozni, igy dele-
galasnal az Mt. szabalyait figyelembe véve fogalmilag kizart a pottagsagd intézmenye.

Abban viszont eltér az allaspontom, hody 6nmagaban az a tény, hogy valaki munkaltatoi jogkor gyakorlova valik
automatikusan az iizemi tanacsi tagsag megsz(inését is eredményezi.

A munkaltatoi jogok gyakorlasara valo jogosultta valas az Uizemi megbizott esetében eredmenyezi azonnali ha-
tallyal a mandatum elvesztését (Mt. 57. §. (4) bek.).

Az {izemi tanacs tagja esetében ez csak hat hdnapot kivetoen kovetkezik be (57. §. (1) bek., d., pont), azonban
a mandatum megsz(inéséig nem gyakorolhatja az lizemi tanacsi tagsagabol fakado jogait, mivel ez alatt az id6
alatt az iizemi tanacsi tagsagaval kapcsolatos jogali sziinetelnek (57. §. (3) bek.).

Tajékoztatom Alelnok urat, hogy augusztus 14-én levélben kerestem meg a MAV Rt. K6zponti Uzemi Tanacsat ab-
bol a célbol, hogy tajékozodjak a KUT tsszetételében bekovetkezett esetleges valtozasokrol.

A KUT elndke valaszlevelében arrol értesitett, hogy a KUT tagjainak az augusztus 26-an megtartott soros KUT iilé-
sen tett nyilatkozatai alapjan a szervezeti valtozasok miatt hét KUT tagnak (Dr. Halasz Jozsef, Dornyei Szilard, Bol-
dizsar Laszlo, Bodnar Jozsef, Németh Antal, Juhasz Istvan, Veréb Gy6z6né) sziint meg az lizemi tandcsi tagsaga.

Tekintettel arra, hogy a KUT tagjainak szama tébb mint egyharmaddal csokkent - figyelemmel az Mt. 44. §. (3)
bek., valamint 55. §. (1) bek., d., pontjaban foglaltakra - allaspontom szerint a MAV Rt.-nél 4j K6zponti Uzemi Ta-
nacsot kell Iétrehozni az Mt. idevonatkozo szabdlyainak megfelel6en.

Arrol is tajékoztatom Alelndk urat, hogy MAV Rt. és a Kézponti Uzemi Tanacs kozott 2002. augusztus 30-an létre-
jott tizemi megallapodasban a MAV Rt. vdllalta, hogy mindaddig a megvalasztott (megsziint) KUT-6t tekinti az Mt.
65. §-aban meghatarozott jogok gyakorlojanak, amig az j KUT meg nem alakul. A megallapodas ezen rendelke-
zésének nem teljesiilése esetére az Mt. 67. §-aban meghatarozott jogkdvetkezmény (érvenytelenség) alkalmaza-
sat irtak el6 a felek.

{ Budapest, 2003. szeptember 22.
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Még elégseégdes szolgaltatas

A Mozdonyvezetdk Szakszervezete fennadllasa ota 13
alkalommal kényszeriilt - a nyomasgyakorlas érdeké-
ben - a sztrjk eszktzéhez nyulni. A 13 alkalombdl
mindossze egy esetben fordult az el6, hogy a sztrajk-
torveny altal kotelezéen eloirt még elégseges szol-
galtatas mértékérél nem tudott megallapodni a mun-
kaltatoval. A Gazdasagi és Kozlekedesi Minisztérium
az idén nyaron torekvést tett arra, hogy ajanlast fogal-
mazzon meg a meg elégséges szolgaltatas mertéke-
rol. Az ezzel kapcsolatos elsé6 megbeszélés megfele-
16 elGkészitési hianyossagok miatt elmaradt, és igy
szeptember 18-an keriilt sor az els6 érdemi megbe-

kozforgalmu vasuti palyak teljes korl tizemeltete-
se,

b.) a vdllalkozé vasutak kozszolgaltatasi tevékenyseé-
gének korében a menetrendben meghirdetett vo-
natok negyedének kozlekedtetése egyenletes na-
pi elosztasban,

c.) az élo, a romlo és a veszélyes aruk szallitasa,

d.) a honvédelemmel és a katasztrofa-elharitassal
kapcsolatos szallitmanyok tovabbitasa.”
A kozuti kozlekedésben tovabbi korlatokat tesz
az ajanlas, hiszen szabalyozza azt is, hogy izemkez-

szélésre. Réthy Imre allamtitkar ur
vezetésével képviseltette magat a
GKM az osszejovetelen. A kozle-
kedési agazat kepviseletében
megjelent szakszervezetek az

A ,még elégséges”
targyalasok sziik-

déstol 8.00 ordig, illetve 15.00 és
18.00 oOra kozott a jaratok 70 %-
anak kozlekednie kell.

A Mozdonyvezetdk Szakszer-
vezete az ajanlast a kovetkezok

ajanlassal kapcsolatban kétféle
véleményt fogalmaztak meg.
Azok a szakszervezetek, amelyek
mar az elmult idészakban kényte-
lenek voltak a nyomasgyakorlas
érdekében sztrdjkot szervezni, ha-
tarozottan elutasitottak azt a to-
rekvést, melyben a tarca elére le
kivanja szabadlyozni - a sztrjktor-
vénnyel ellentételesen - a még
elégséges szolgaltatas merteket.
Erdekes tendenciat mutatott vi-
szont, hogy azok a szakszerveze-
tek, amelyek az elmult idészak-
ban még nem éltek, vagy elvétve
éltek a sztdjk adta jogaikkal, ta-
mogattak a minisztérium elképze-
léset.

Hogy érintette volna a vasuti kdz-
lekedést a tervezett ajanlas?

Az els6 elképzelések szerint
a sztrdjk alatt a téli menetrendben

ségtelensége.

Az Autonom Szakszervezetek
Szovetsege Tagszervezeti Tanacsa
legutobbi lésén targyalt a Gazda-
sagi és ,Kozlekedési” Minisztéri-
um altal kezdeményezett téma-
rol, ami a sztdjkok alatt teljesiten-
d6 még elégséges szolgaltatasrol
szolt.

A testiilet tajekoztatot hallgatott
meg a targyalasrol, majd ezt kove-
t6en hatarozatot hozott arrol,
hogy a kozlekedési agazathoz tar-
tozo tagszervezeteink nem kivan-
nak targyalni err6l az elGterjesz-
tésrol, tobbek kozott az el6zo
cikkben bemutatott allaspontra is
alapozva.

Dr. Borsik |.

alapjan hatarozottan elutasitotta.

A MOSZ életében 13 alkalom-
mal keriilt sor munkabesziintetés-
re, - és annak ellenére, hogy egy
alkalommal a még elégségdes
szolgaltatasok meértékerél nem
tortént megdllapodas - a birosa-
gok elott mindig megdvedtik
sztrajkjaink jogszerliségét. A
sztrajktorveny vilagosan fogal-
maz, és a targyalofelekre bizza a
szolgaltatas mértékének megalla-
pitasat. A jogalkotok a sztrjktor-
vényben sem merték fehallalni,
hogy a konkrét konfliktus ismere-
te nélkil a még elégséges szol-
galtatas mértéket térvenyi szinten
szabalyozzak. Ezt egy ajanlassal
nem lehet feliilirni.

Elmondtuk, hogy a tarca ve-

zetésének termeészetesen joga-
ban all ajanlasokat adni a munkal-

rogzitett vonatok tovabbitasat, tekintette a meg eleg-
séges szolgaltatas minimalis mértékének a tarca. (A
régebbi targyalasaink soran a MAV Rt. elképzelései-
ben is ez szerepelt.)

A szeptember 18- targyaldson a kovetkez6kép-
pen modosult a minisztériumi el6terjesztés. ,A koz-
forgalmu vasutnak sztjk id6étartama alatt a sztrajkrol
sz0lo torvény 4. §-anak (2) bekezdésében eléirt még
elégséges szolgaltatas mértékét az a.) - d.) alpontban
meghatarozottak szerint kell biztositania:

a.)a sztrdjkot megel6zéen ilizemeltetett orszagos

tatéi oldal részére, de ezen ajanlasokhoz a Mozdony-
vezetOk Szakszervezetének nevét nem hasznalhatja
fel. Az eddigi gyakorlat azt mutatja, hogy a tarca ird-
nyitasaval megfogalmazott barmiféle ajanlast a mun-
kaltatoi oldal egyértelm(i rendelkezésnek tekinti.

Tehat ez igy szamunkra elfogadhatatlan.

Viszont arrol is kell tajékoztatnunk az olvasot,
hogy t6bb kozlekedési szakszervezet hatarozottan ta-
modgatja a tarca kezdeményezését, sét vannak napja-
inkban is olyan kollektiv szerzodések, melyek rogzi-
tik a még elégseéges szolgaltatas mértekét.
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Varhatoan a tarca nem tesz le azon szandékarol,
hogy az ajanlast olyan mértékben atalakitsa, melyhez
egyes kozlekedeési szakszervezetek tamogatasat is
megnyeri. A Mozdonyvezeldk Szakszervezete a jovo-
ben sem kivan elore leszabalyozott mértéki elégsé-
ges szolgaltatasban megallapodni. Ha netan konflik-
tusra keriil sor, a sztdjktorvény értelmében ennek
mertéke és feltételei a sztrajkot megel6z6 egyezietés
targyat kepezik.

Kiss L.

Mozdonyvezetok szakszervezete
Szombathelyi Tagcsoport
9700 Szombathely, Sas u. Tel./fax: 07/15-42

Mit sokallunk, kevesliink,
besorolasunk, s bériink?

Mikor meghallgattam, egy rovid, kb. egy 6ras eldadast
esetleges besorolasunk lehetéségeirdl, valamint figye-
lembeveendé mellettiink szolo érvekrol, s a vizsgalat
maodszerérél, elgondolkodtam mi az, ami még mellet-
tiink szol.

Munkank sordn mi az, amit nem biztos, hogy a vizsgala-
ti modszer figyelembe vesz. Mondjuk azt az id6beosz-
tast, ami oly jellemz6 erre a szakmara. A rendszertelen,
kezdés, végzés a szervezet a 24, vagy 12 omas periodu-
sat fizikai s szellemi értelemben maximalisan terheli,
hisz semmilyen rendszer - pl. a harom muszak - nincs
benne, szerintem ez orvosilag igazolhato. Ezt a 24 6ras
periodust mar felosztottak, csak egy érdekesség - a fut-
ballistak edzéseit néhol ehhez igazitjak.

Egy mozdonyvezetd mobil tudasa mit jelent. Az altala
elsajatitott utasitasbol mennyit kell allandéan hasznal-
nia, globalisan tudnia, amit nap mint nap felhasznal. -
néztem a tévét, jolesett, hogy az amerikai mozdonyve-
zetoket néhol ,fedélzeti mérnoknek szolitottdk” bar le-
het, hogy ez csak a szakma tisztelete néhany ottani kol-
légatdl - Mondjuk a forgalmi, s miiszaki tudasa, mit je-
lent - csak a Dunantul-t kell e ismernie, s azonos tipusu
mozdonyon beliil t6bb fajtat, vagy kevesebb is elég? Ta-
lan ezért van, hogy a tanfolyam, a képzés 18 honapos.
A munkaja sordan, mennyire magara utalt a felmeril6
problemak felismerésében, s megoldasaban? Milyen
széles skalaju lehet ez a probléma halmaz? Mekkora az
egyeéni felelosége, ez mindig felmeriil. Emlékezve for-
galmi oktatomra ,egy éviol 6t évig vagy ot eviol kotelig”
ez ugy megragadt bennem, ,a mozdonyvezet6 az utol-
so ember aki meg tudja akadalyozni”. A kiilsé hatasok,
helyzetek megoldasakor, mekkora a stressz, ami hat
rank, s ez milyen gyakorisaggal hat rank. Egy nagyon ko-
moly problémaval foglakozunk mar, a balesetek utani
rehabilitacio, de a stressz nem halmozodhat, ha a koz-
ut, vasut keresztezédés nagy szama probléma, nekem
ez nem okozhat fesziiltséget hosszutavon. Elgondol-
kodtatd, ezt is vizsgalhatnank, vagy ha van rd vdlasz, ez
a bérben nem javunkra szolhat?

Olvastam valamikor egy olasz tanulmanyt errél, érdeke-
seket ir a mozdonyvezetd ilyen jellegli terhelésérol. Biz-
tos lenne még mas, de a végén még javunkra szolhat
maga a szakma altalanos megitélése ,hisz gyerekkora-
ban mindenki vagy szinte mindenki egy ideig mozdony-
vezet6 akar lenni”.

S végiil egy idézet ,a kilok, a tonndk, a megatonnak,
ontjak bele az energiat a sineken”.

2003. 10. 01. Gurssz

-

2600 Vac, Homan B. ut 2. - (27) 500-783, 500-781, 500-775 « info@dunakanyar.vac.hu

i

A

Az autovezetés legyen a szorakozasa!
_ A Dunakanyar Autécentrum
egyedi ajanlata mozdonyvezetok részére:

Skoda és SEAT markaju nem akcios modelljeink arabol
4% kedvezményt biztositunk a szakszervezeti tagoknak.

Ha On mozdonyvezets?
Most akar 10% kezdorészlet befizetésével elviheti aj autojat!
Egyedi hitelkonstrukci6kkal és kedvezé hitelkamatokkal vérjuk Onéket markakereskedéseinkben!
Szerviz szolgaltatasunk igénybevétele esetén a munkadij 10%-4at megtakarithatja!

Amennyiben a Dunakanyar Autécentrumbol bérel Skoda, illetve SEAT tipusu személygépkocsit a bérleti dijbol
- 10% engedményt kapnak a szakszervezet tagjai! )

- -
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Uj motorvonat a magyar vasuton

2003. szeptember 26-an helyeztek forgalomba a Siemens AG altal gyartott DESIRO dizel motorvonatot a Bp. Nyu-
gati palyaudvaron. A motorvonatot Csillag Istvan gazdasagi és kozlekedési miniszter adta at az utazokézonsegnek.
Mandoki Zoltan megnyitojaban beszélt az elévarosi kbzlekedés fontossagarol, és felhivia a figyelmet arra, hogy a
személyszallitas terén az (ij motorvonat forgalomba dllitasaval egy mindségi szolgaltatast nyujt a MAV Rt. az elova-

rosi utasoknak.

Szeptember 26-t6l sorban valtjak fel a Bz-ket az ujonnan érkezett DESIRO motorvonatok a Budapest-Esztergom vo-
nalon. Az Gjonnan bemutatott motorvonat muszaki leirasat és paramétereit az alabbiakban kozoljiik.

Mszakl adatok
Jarmutipus
Jarmuiszerkesziési szelvény
Haltas

Kocsiszekreny

Legkisebb bejarhato ivsudar tizem kozben
muhelyben

Nyomv
Tengelelrendezés (DIN 30052)
Teljes hossz a vonokeszilékekkel

Legnagyobb szélesség (kiisd tiikor nélkdl)

Legnagyobb magassag a kipufogonal a sinkorona folétt

Padlomadassad a sinkorona félott alacsony padlos részen
madas padlos részen

Ulehelyek szama 1. oszialy
2. osztaly

ebbol felcsaphatd

Allohelyek szama

A ttbbeéld tér mérete

Sajat tsmeg (DIN 25008)

Legnagyobb t&megd (DIN 25008)

Uzemanyag-készlet

Uzemanyag rendszer

Megengedett legnadyobb sebesség

A dizelmotorok teljesitmenye

Legnagyobb inditd dyorsulas

Legnagyobb féklassulds Gzemi fék

veszfék

Futomivek

zassal

Kerékdtmerd Uj/kopott

A fék klalakitisa
vezérlésl

forgdvazakon
Motorok

Hajtom
Vono- és Utkozokesziilék
Fités, szellozes és legkondicionalas

A jarmi elektromos felszereltsege

Els6 szallitis

DESIRO MAV, a DESIRO Classic alapjan
UIC 505-1

dizelmechanikus

aluminium (integralt épitést)
125 m

100 m

1435 mm

B'(2)B

41 700 mm

2830 mm

4230 mm

575 mm

1250 mm

12

m

13

90

kb, 10 m?

7041

89,41

2x7501

DDC szarazkuplungon at {max. 150 I/perc)

120 km/6

2 x 275 kW

1,25 m/s?

0.8 m/s?

1,15 m/s?

Ket hajtott forgdvaz és egdy hajias nelkiili Jakobs-forgovaz gumi primerrugozassal és légrugé-

770 mm/710 mm
hidrodinamikus retarder, kozvetienil hato, tnmuiksdé, elektro-pneumatikus fék, kiegészitd

lehetbseg, kizvetetten hato, Gnmilkido pneumatikus fek, elektromagneses sinfék a hajtott

Ket hathengeres dizelmotor kipufogogaz-turbofelttltéssel és feltdltlevego-hitéssel, moto
ronként 275 kW (Euro ), 1900 min' fordulatszamnal

otfokozati automata sebességvalto beepitett inditd nyomatékualioval és retarderrel
automatikus kézponti vonokészilék

Melegvizes konvekcios fités, dizelolajtizelest Kiegeszito ftokeszilek, tiinyomasos szel
lozés, legkondicionalo berendezések az utasterekben és a vezetofilkékben

Tobbes tawezérlés legfeljebb 3 egységig, 24 V fesziiltségl egyenaramu fedélzeti halozat,
2 db akkumulatoregyseg, egyendram, 24 V. 225 Ah

2003
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DESIRO MAV dizelmec'han-ikuSi__:m_oto__wd

A Magyar Allamvasutak Rt. a DESIRO® MAV tipussal korszer( és kornyezetbarat dizel- motorvonatokat ren-
delt a regionalis kozlekedées céljaira.

E jarmivek felépitése messzemenden megegyezik a Siemens altal sorozatban gyartott DESIRO Classic
dizel-motorvonatokéval. Az iizemeltet6 igényeinek és kivetelményeinek megfeleléen a DESIRO MAV-ot
magyar vonatbiztositasi rendszerrel, magyar vonatradioval és automatikusan kimozdulo lépcsokkel sze-
relték fel.

A DESIRO jellemzoé tulajdonsagai az alab-

biak:

« hatvan szazalékban alacsonypadlos
utastér. Ez, valamint az utastérnek a
nagysebességli kozlekedés kovetel-
menyeit figyelembe vevo kialakitasa
nagyfoku kényelmet nydjt az utasok-
nak

konnylszerkezetes aluminiumvaz

magas szintl’ rendelkezesre allas a
bevalt, nagy sorozatban gyartott épité-
elemeknek koszonhetéen

kornyezetbarat hajtastechnika az Euro
Il gazkibocsatasi szabvany hatarértéke-
it betarto dizelmotorok alkalmazasa
révén

tobb szerelvény 6sszekapcsolhato tob-
bes tavvezérléssel; a kezelésre egyet-
len személy elegendd

modularisan boévithet6 utastajékoztatd
rendszer

* modularis belsé elrendezés (lilések,
vilagitotestek, oldalfal burkolat...)

-

Kocsiszekrény

A kocsiszekrény onhordo aluminium
szer- kezetli, es huzott profilokbol all. A
jarmi fejrésze a kocsiszekrényhez ra-
gasztolt, onhordo, szendvics Kiviteld,
livegszal-erositést hejszerkezet.

Szigetelés

Az alvaz bels6 részén froccsentett zajve-
do szigetelés talalhaté. A padliot, az ol-
dalfalakat és a tetérészt hangszigetelo
bevonatok boritjak.

Belso kialakitas

Az 1. osztalyu szakaszban 2+1-es elren-
dezésben kényelmes (lések talalhatok.
A 2. oszialyu termes részben soronként
négy ilés van, egymassal szembefordi-
tott elrendezésben. Minden iilés oldal-
karfaval is rendelkezik. A hosszianyu
csomagtartd polcokhoz beépitett, folya-
matos fénycsovek tartoznak. A tobbceéld
térben lehajthatd (lések helyezkednek
el, valamint itt van lehet6seg a kerékpa-
rok, a gyerekkocsik vagy a terjedelmes
csomagok szallitasara. A WC zart rend-
szer(i, és kialakitasa révén a mozgassé-
riiltek is igénybe vehetik. A beszallotere-
ket és az atjaro részeket tiveghol késziilt
valasztofalak valasztjak el az utastér mas
részeitol. A beszalloterekben reklamfeli-
let, valamint egy vészbeszéléhely talal-
hato, ahonnan a jarmi vezetdjével kap-
csolatba lehet lépni. A belsd falak modu-
laris felépitésliek, és tivegszal-erositési
mianyagboél késziilnek. A padlot kon-
nyen tisztithaté mianyag burkolat borit-
ja. A motorvonat két kocsija kozott zart,
kett6s-harmonikas atjaro taldlhato.

A vezetofiilke kialakitasakor az ergono-
mial szempontokat szintén figyelembe
vették. Az integrilt fedélzeti informacios
rendszer (IBIS) az utastér hangositod
rendszerét is mikodteti. Ezen kiviil digi-
talis allomasbemondasra, a jarmi hom-
lokoldalan és az oldalso feliileteken a
motorvonat célallomasanak kijelzésére,
az alacsony padloju részeken az alloma-
sok belso kijelzésére is lehetdség van. A
bejaroajtokon megallasi szandékjelzésé-
re szolgalo gomb van. Menetjegykiado
automatak es jegykezelok beepitese le-
hetséges.

Fiités/szell6zés/légkondicionalds

Kocsinként két, tetbre épitett Iégkondici-
onalo berendezés, a vezetofiilkekben
pedig egy-egy légkondicionald késziilék
talalhato. A hltokozeg-kompresszort a
dizelmotor hajtja. A flitbberendezés me-
legvizes, és a dizelmotor h(tévizhéjét
hasznositja. Elofltés céljabol, valamint
arra az esetre, ha a htdéviz altal leadott
hémérséklet nem elegendd, kiegészito
olajtiizelésti flitékészilékek allnak ren-
delkezésre. A vezetofiilke és az utastér
vizkeringési rendszerei elkiloniiinek
egymasiol. Az utastérbe konvekcios fi-
totest keriil, a beszalloterekbe ventillato-
ros fltotestek fujnak be meleg levegot.
A vezetofiilke és az utastér tulnyomasos
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szelloztetését a légkondicionalo beren-
dezések végzik. Az utasterekben a be-
rendezés a leveg6t az ablak felett fujja
ki. A szelloztetés dinamikus es statikus
tetészell6zokon keresztil torténik.

Ajtok

A kényelmes, lépcsomentes beszalloaj-
tok szabad nyilasa 1240 mm. A ketszar-
nyl lengd-toloajtok elektromos kézponti
vezérléssel rendelkeznek. Az ajtok zaro-
dasara akusztikus jelzes figyelmeztet. Az
ajtok reteszelése a menetsebessegtol
fligg. Az 1. osztalyl szakaszba lengo
livegajtokon keresztiil lephetiink be.

Kimozdulo lépcsofokok

Minden beszall6ajtd kiilsé részénél egy
elektromosan vezérelt, kifelé mozditha-
t6 1épcsé van, amelynek sinkorona felet-
ti magassaga 325 mm.

Ablakok

Az ablakok nagy feliiletli, a kocsiszek-
rény kilso feltletével egy sikba eso, szi-
nezett biztonsagi lvegbdl késziilnek.
Kocsinként hat ablak felso részben befe-
& billenthetd Kiviteli. A vezetofiilke

homlokablaka tores-
allo biztonsagi liveg.
A vezetofiilke oldal-
ablakai befelé fordit-
hatok.

Futomiivek

A jarminek két haj-
tott és egy hajtassal
nem rendelkez6
Jakobs-futoforgovaza
van. A forgovazak
primerrugozasa gu-
mirugozas, mig a
szekunderrugozas
szintszabalyozos légrugozas. Hajtott for-
govazanként hdrom, tengelyre sajtolt
féktarcsa, mig a Jakobs-futoforgovazon
kerékparonként két kerékfékiarcsa talal-
hatd. A hajtott forgovdzakba elektromag-
neses sinfékeket is beépitettek. A jarmi
mikroprocesszorral idnyitott csuszas- és
perdiilésvédelemmel rendelkezik.

Gépi berendezés

A magaspadlos részek alatt, a beszallo
rész és a hajtott forgovaz kozott egy-egy
onallé gépi berendezés helyezkedik el,
amelyekhez hathen-
geres dizelmotor tar-
tozik, kipufogogaz-
turbofeltliessel es |
feltoltolevego-hités-
sel, valamint egy ot-
fokozati mechani-
kus automata sebes- f
segvalto, nyomaték- |
valtoval és beépitett f
retarderrel. A motor-
hitoviz lehitese egy
hidrosztatikus ventil-
latorhajtassal  ella-
tott, padlo ala beepi-

tett hltoberendezésben torténik. A haj-
tomuiolaj hécseréldje a hiitoviz keringesi
rendszerébe van bekotve. A dizelmotor,
a hajtomi és a hitdberendezés egy ko-
zos hordozokeretre vannak rogzitve. A
hajtomii teljesitménye kardantengelyen
at kertil a hajtott forgovaz idnyvaltos ten-
gelyhaj- tasara, majd egy tovabbi kardan-
tengelyen at a vezetd kerékpar tengely-
hajtomiivére. A hajtasrendszert magasra
felhajthato zajvedokopenyek boritjak.

Elektromos vezérlés

Kocsinként az egyseg fedelzeti halozata
egy-egy 24 V fesziiliségii egyenaramu
rendszer. A halézatokat fedélzeti haloza-
ti generdtor, illetve akkumulator taplalja.
A vezérlo, felligyeleti és biztonsagi fel-
adatokat ellato fogyasztoknak a kdzpon-
ti fedélzeti halozata Is 24 V fesziiliségl
egyenaramu rendszer. A taplalas ket ak-
kumulatorrol torténik. Lehetéség van
kiilsoforr@sbol valé taplalasra a helyi ha-
l6zatbhol. A kdzponti jarmivezérlo keészii-
Iék egy SIBAS® 32 vezérlés esemeénytaro-
l6val. Legfeljebb harom, azonos kivitelt
motorvonatot lehetséges tobbes tawe-
zérlés céljara tsszekapcsolni.

Mandoki Zoltan: ,,...talan reformrol nem igazan
beszélhetiink, hanem inkabb atalakitasrol...”

MTV Péntek Este (2003. oktdber 3.)
Misorvezeto: Acel Anna

Riporter: Schwajda Gergo
(részletek)

Mv.: - 50 ezer embernek ad kenyeret a MAV. A vezetdk sze-
rint a dolgozok biztos munkahelyének zaloga, hogy tudja-
nak alkalmazkodni a kulturdlis és utasbart magatartast
igényl6 reformokhoz. Aki megfelel maradhat, aki nem,
nem. Ez persze nemcsak elhatarozas kérdése. A reform

ugyanis kornt sincs még sinen.

R.: - A MAV-nal 50 ezer ember dolgozik. Sokszor igencsak
életveszélyes koriilmények kozott. Am a cég csak 40 ezer-
rel szamol. Ennyit bir eltartani a jovében. A maradék 10
ezert6l viszont megvalnak.

Kugler Flérian humdnpolitikai vezérigazgato-helyettes, MAV
Rt: - Egy részik elmegy nyugdijba. Mas resziikkel kapcso-
latban pedig korrekt munkaltatoként kivanunk viselkedni. Ez
azt jelenti, hogy ahol nem indokolt a foglalkoztatds, ott
fenntartani hat nem racionalis. De ha mar el kell bucsuz-
nunk a munkatarsunktél, mert nincs szitkség arra a feladat-
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ra, amit végez, azt felel6sségteljesen végezziik el.

Mv.: - A Péntek este vendége Mandoki Zoltan a MAV Rt. ve-
Zérigazgatoja. |6 estét kivanok!

Madndoki Zoltdn vezérigazgaté, MAV Rt: - 16 estét kivanok!

Mv.: - Az el6bbi film egészen jo hangulatd volt. Nem tu-
dom, hogy ez a jo hangulat Onéknél is uralkodik, miutan
megismerték a 2004-es szamokat a koltségvetési tervben?

Mdndoki Zoltdn vezérigazgato, MAV Rt: - Igyekszink.
Igyeksziink jo hangulatban maradni és dolgozni természe-
tesen. Azt gondolom, hogy az elmult 12-14 honap alatt ren-
geteg dolgot megdcsindltunk és oriilt tempdt diktaltunk a
MAV Rt. szamara. Néhanyat példaszeriien. Kidolgoztuk,
hogy hogdyan lehet atalakitani a MAV Rt, és atalakitottuk
egy onform..., konform struktraba. Osszedllitottunk egy
olyan kéltségvetést, ahol 8 milliarddal kevesebb az el6irany-
zat erre az évre, mint el6z6 évre, és reményiink van arra,
hogy ezt még tdl is teljesitjiik. Uj vezetoket talaltunk. Es el-
inditottunk egy olyan utanpotlas képzeést, ami biztositja azt,
hogy még tovabb legyen elégséges szakember a MAV Rt-
nél. Rengeteg...

Mv.: - Most nagyon optimistanak tinik, de azért had ra-
gaszkodjak mégis egy i..., kicsit a szamokhoz, hiszen kordb-
ban a gazdasagi miniszter azt mondta, hogy 120 milliard fo-
rint kéne jovore, aztan a pénziigyminiszter ezt lejjebb tor-
nazta, 100 milliardra, aztan most ugy néz ki, hogy, hogy va-
lamivel 50 milliard forent..., forint folotti pénzhez jutnak,
ami nem tudom, hogy mire elég. Ezt csak azért kérdezem,
mert pontosan tavaly a tarsasag elndke, Udvary Laszlo mar
gy fogalmazott, akkor éppen a 2003-as koltségvetéssel vol-
tak elégedetlenek, hogy ugy feltételeztem, hogy az (j kor-
many felismerte, hogy az utols6 orban vagyunk mind a
MAV vélsagos helyzete, mind az unids csatlakozas miatt.

Madndoki Zoltan vezérigazgato, MAV Rt: - Nos, ami az uni-
0s csatlakozashoz sziikségdes feladatok, azokat azt hiszem
elvégeztiik, a MAV Rt. kész és megfelel arra, hogy csatla-
kozzon strukturdlisan és szabalyozasi, torvénykezeési oldal-
rol az Eurdpai Unidhoz. Amit pénziigyi oldalrél el lehet
mondani, az sajnos nem igy van. Jelenleg Ugy tinik, a kolt-
ségvetésbe nem férnek bele azok az Gsszegek, azok a mil-
lidrd forintok, amelyek ahhoz sziikségesek, hogy a MAV Rt.
egyfeldl operativ mikodés oldalarol megfeleléen legyen fi-
nanszirozva, masfeldl, hogy pénz legyen a fejlesztésekhez.

Mv.: - Tudja ezt egy kicsit konkretizalniz Hiszen ugye korab-
ban...

Mdndoki Zoltdn vezérigazgato, MAV Rt: - Igen.

Mv.: - ...az volt a terv, hogy hogyha megkapjak a sziikséges
forrast, akkor 2006-ra nyereségessé tudjak tenni a céget.
Ugye nem kapjak meg a sziikséges forrast.

Mandoki Zoltdn vezérigazgato, MAV Rt.: - Azokon a, azok a
szamitasok, amelyek ugye tavasszal késziiltek és most pon-
tositddnak, azok azt mutatjak, hogy mintegy 40 milliard fo-
rinttal kellett volna tébb ahhoz, hogy a MAV Rt. pozitiv null-
szaldoval tudjon mikddni. Ehhez természetesen hozzatar-
tozna az is, hogy az eddig folhalmozddott, koriilbeliil 67
millidrd forintnyi hiteldllomanyt az dllam szanadlja. Ma gy
latjuk...

Mv.: - Erre mekkora esély van?

Mdndoki Zoltan vezérigazgato, MAV Rt.: - Ugy latjuk, hogy
nem sok. Se a 40 milliardra...

Mv.: - Es akkor?

Mdndoki Zoltdn vezérigazgato, MAV RL.: - ...se a 67 milliard-
ra.

Mv.: - Es akkor hogyan tovabb? Nem tudom, hogy meddig
tudnak peldaul hitelt felvenni, mennyire boékeziliek a ban-
kok?

Mdndoki Zoltdn vezérigazgato, MAV Rt: - Van egy olyan le-
hetoseg, hogy a, jovore, a mikddéshez szilkséges pénze-
ket, allami garancia mellett a bankok finanszirozzak. Ezzel
azonban az eladésodottsaga a MAV Rt-nek no, és ez azt je-
lenti, hogy fejlesztésre mar nem igazan elég erds a MAV t6-
keszerkezete, hogy sajat kockdzatunkra pénzt vegyiink fol.

Mv.: - Az el6bbi filmben szerepelt az, hogy létszamleépi-
tésre sziikség van. Mi a helyzet a bérfejlesztéssel. Nem na-
gyon elégedettek a szakszervezetek, mégpedig ugy fogal-
maztak, hogy jovore ugye azt igérték, illetve mar idén is az
Orszagos Erdekegyeztet6 Tandcs altal elfogadott bérnovek-
ményen feliil 5%-ot kapnak a dolgozok idén, jovore és
2005-ben 3 és fél, 3 és fél szazalékot. Borsik Janos tgy fo-
galmazott, hogy nem latja, hogy erre lenne fedezet.

Madndoki Zoltdn vezérigazgato, MAV Rt: - Az elmult évi
munkanak egyik nagyon fontos hozama volt, hogy egy
négyéves megallapodast irtunk ala a szakszervezettel. A
szakszervezetek folsorakoztak a reform mogé, és megtalal-
tuk azt a lehetoséget, hogy egy reform prémiummal 6sz-
tonzést tudjunk szamukra, az emberek szamara adni, hogy
tamogassak, segitsék elé a reformot. En azt gondolom,
hogy noha mar, talan reformrol nem igazan beszélhetiink,
hanem inkabb atalakitasrol, de ezt az 6szténzési rendszert
mindenféleképpen fenn kell tartani. Hiszen ez a munkabé-
ke zdloga. Az embereket...

Mv.: - Na, de mar van erre fedezet, vezérigazdato Gr?!
Médndoki Zoltan vezérigazgato, MAV Ri: - Ezt nekiink dol-
gunk megtalalni, tehat ezt meg fogjuk termelni.

Myv.: - Beszéljiink egy kicsit a technikai részletekrél, de mi-
el6tt err6l beszélnénk, roviden szeretnénk kilfoldi példat

mutatni. Az europai vasutak, ha lehet igy fogalmazni, gyor-
sabbak, tisztabbak, de ott is elkel az allami segitség. Az uni-

GYASZJELENTES

Erdds Janos

mozdonyvezeto
a piispokiaddnyi fagesoport tagja,
cletének 45. évében
tragikus hirtelenséggel ellmnyt.

Gyiszoljik csalddtagjai és kollégai.
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0s csatlakozas szabalyok tjabb szazait hozza, ami a MAV
szempontjabol korntsem mindegy. A vasuttarsasagoknak
ugyanis peldaul nem lehet az egyik lizietag nyereségébdl
fedezni egy masik veszteségét.

Mv.: - EI6bb itt a stidioban pontositott, ezt megteszi, hogy
megismétli, hogy a nézok is teljesen képbe keriilienek?!

Mandoki Zoltan vezérigazgato, MAV Rt: - Igen, csak annyi,
hogy a, ugye a, a kdzfeladatot ellaté tevékenységek allami
finanszirozasat nem lehet dtereszteni a versenyszfémba.
Forditva ez természetesen mukodhet.

Mv.: - Egyébkent mennyire késziiltek fel a versenyre? Hi-
szen a csatlakozassal megnyilik gyakorlatilag ez a piac is.

Mdndoki Zoltin vezérigazgato, MAV Rt.: - Szamitani kell
versenyre. Egyenlére van egy derogacio, ami azt jelenti,
hogy csak 20%-dt kell megnyitni Magyarorszagnak 2006-ig.
Ez bizonyos id6t ad a versenyre torténd folkésziilésre. Hogy
mi a 20%? Ezen még most dolgozunk, mert egyes palyakon
szUkos a kapacitas, mas palyaknak akar a 80%-a szabad. Azt
lehet vami, hogy az arufuvarozasban ki fog alakulni egy ver-
seny. Ez egy...

Mv.: - Meghozza egy elég komoly verseny, nem?

Mdndoki Zoltan vezérigazgato, MAV Rt: - Méghozza egy
olyan verseny, ahol nem a MAV &ll ugye a legnagyobb esé-
lyekkel a startvonalnal, az elaggott eszkdzallomanyaval, ha-
nem nyilvdan azok a kiilféldi vasutak vagy ujonnan alakitott
maganvasutak, akik sokkal kedvezébb helyzetbdl tudnak
elindulni. Tehat nagyon 6ssze kell szedniink minden tuda-
sunkat, hogy helytalljunk a versenyre, késziiliink .

Mv.: - Ez azeért valamennyire kevés, hogy osszeszedik a tu-
dasukat, merthogy visszatérjiink az eredeti kérdéshez, eh-
hez pénz is kell. Onok nem jol tudjdk érdekeiket érvényesi-
teni vagy, vagy a kormany meg tudta Onoket gy6zni arrol,
hogy most mas prioritasok vannak és nem a MAV-ot kéne
jobb helyzetbe hozni?

Mdndoki Zoltan vezérigazgato, MAV Rt: - Ez egy nehéz va-
lasz, amit var télem. Attol tartok, hogy a koltségvetés hely-
zete olyan, hogy ebbe valdszintileg a MAV Rt. nem fér be-
le. Ami hiany mutatkozik, az a palyavasttnal jelentkezik, te-
hat a palyavasut finanszirozatlansaga lesz ily hatalmas,
amely teljes egeszeben allami tulajdont jelent. A verseny-
szféraba tartozo tevékenysegeknel sajat eszkozeinkkel
megprobalunk azért olyan technikakat alkalmazni, amelyek
valamilyen madon lehetéve teszik a l[épésvaltast. Hiszen, ha
most nem tudunk tenni valamit, akkor végérvényesen le-
maradunk abban a versenyben, ami éveken beliil kibonta-
kozik.

Mv.: - Gondolom sokakat érint és ezt még szeretném meg-
kérdezni Ontél, hogy a jegyarak hogyan fognak véltozni, j6-
vire valtoznak-e?

Mdndoki Zoltdn vezérigazgato, MAV Rt: - Mi egy viszonylag
mérsékelt jegy aremelkedési javaslatot fogalmaztunk meg,
ami egy 10%-o0s meértek..., vagy 8%, bocsanat 8%-0s mérté-
ket jelent, de attdl tartok, miutan az utas igy is csak kozel
egyharmadat fizeti ki a valodi koltségének, egy utazasnak.
Tehat a jegydrak novekedeésébdl a hianyainkat betomni
nem nagyon lehet.

Mv.: - Nagyon szépen kdszonom, hogy itt volt nalunk!
Mdndoki Zoltdn vezérigazgato, MAV Rt: - Kérem! Szivesen!

(Tuni)Szilankok

A sors ugy hozta, hogy szeptember végen last-minut uttal egy
hetet Tunéziaban tolthettem a feleségemmel. Ott sziilettek
ezek a szilankok.

Tunézia allamformaja demokratikus koztarsasag. A demokrati-
kus jelzo felesleges, ezer apro jelbol lehet kivelkeztetni a de-
mokrmcia hallatlan mertekére.

Minden kozeépiileten, kereskedésben, épitkezésen, a bazarok-
ban a jelenlegi elntk fényképe diszelgett. Ez nyihan semmi
masnak, mint a nagyfoku szeretetnek a jele. Vagy az azonos
izlesnek. Mindenki a kicsit lator kinézetl, rossz tekintet( ferfi-
akat szereti. Az utcan lévo rengeteg rendor is csak a tunéziai-
ak biztonsagat vigyazza a veszelyes turistakkal szemben. Hogy
a legnagyobb nemzeti iinnepiik a jelenlegi elnok hatalomra
keriilésének napja? Hat... Tunézia egy fiatal allam, rovid torté-
nelemmel, ami tinnep akad, azt meg kell becsiilni. Hogy az el-
noki palotat Karthago romjaira épittette a mostani elnok? Ez is
csak a batorsagat bizonyitja, nem fél, hogy ezt is leromboljak.

(Ha e cikk megjelenése utan esetleg két kockas fejkendos, so-
tetb6rli mozdonyvezetd keéri a tagfelvételét a Bacskai utcaban,
jobb lesz gyanakodnom.)

F6 termekilk az olivaolaj. A vilag 4. legnagyobb exportorei.
Eszméletlen nagy olajligeteket lehetett latni. Nem lattunk vi-
szont sem gazolajligeteket, sem benzinligeteket. Ezekbdl be-
hozatalra szorulnak. Egy arab orszag, amelyik izemanyagot
importal. Kész rohej.

Hiedelmemmel ellentétben Tunéziat nem a tunikak, nem is a
tunok lakjak (akik a punok utodai lennének), hanem elarabo-
sodott berberek, akik viszont nem barbarok, hanem berberek,
illetve mégis barbarok (mert arabul a berber barbart jelent),
de nem ugy, ahogy mi tudjuk.

Karthago egy romhalmaz. Aki a torténelem folyaman arra jart,
az mind meghallgatta Cato rébmai szenator javaslatat, és le-
rombolta Karthagot. Mindegy, miért ment oda, ha mar ott jart,
lerombolta. A romaiak utan a vandalok (akik viszont nem bar-
barok, de nem is berberek), a bizanciak, a 16rokok, a franciak.
Es ahogy az mar lenni szokott, a legnagyobb pusztitdst maguk
a tunéziaiak végeziek rajta. Elhordtak épitéanyagnak.

A bazarban rengeteg mitevet latiunk. Itt ez nem a Mozdony
Uzemeltetési TElephely VEzet6 roviditése, hanem pliissbol ké-
sziilt, egy-, vagy ketpupu allatkakat jelent.

A bazarban alkudni kell. En vdsarolni sem nagyon akartam,
mert ellendrizhetetlen a mindéseg, meg amugy sem szeretek
vasarolni. Bezzeg a feleségem! Eddig ugy tudtam, hogy ne-
gyedrészben zsido vér folyik az ereiben, de most az az érzé-
sem tamadt, hogy annal Kicsit t6bb. Ha nem tudta lealkudni a
portékat a harmadara, otthagyta az arust. En mindossze két-
szer avatkoztam be az alkuba. Mind a ketszer a kereskedok ol-
dalan. Szegenyeken, biztosan eret kellett volna vagni, ha nem
lépek kozbe.

Tunéziaban a tajékozodas nagyon konnyd. Idonként kétlabu,
burnuszos iRnytlk hajlonganak Mekka felé, amibdl lehet tud-
ni, hogy merre van Kelet. (S6t, a miveltebbek a masik harom
égtdjat is kikovetkeztethetik.)

Az igazi hith( inytlk napjaban 6tszor, el6szor hajnali négy-
kor jeleznek. Azért ilyen kordn, mert ezt irja a Koran. Meg mert
a gyaur turistak igy kénnyebben hazatalalnak a kocsmabaol,
tudvan, merre van Kelet.

NL
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Kirandulas Németorszagban
(Utinaplé 2003. szeptember 18-24.)

A Német Kozszolgalati Szovetseg Ifjusagl Tagozatanak (DBBJ) meghi-
vasdra tizenegyen indultunk utnak szeptember 18-an este a Kalman
Imre (EN268) EuroNight-tal barati latogatasra Németorszagba. Haloko-
csis fiilkékben kaptunk elhelyezest. Hosszu éjszakal vonatozast kive-
toen erkeztiink a miincheni palyaudvarra reggel 6 6ra utan.

Itt mar vart benniinket Silvio Hoffmann, Uwe Richter és René

Druselmann kolléga. Az Ismerkedés utan a Deutche Bahn (DB) étkez- -

dejeben reggeliztiink. A tagas, otthonos, minden igényt kielégité he-
lyisegben mindenféle finomsagok kéziil valogathattunk. A dolgozok
15%-0s kedvezmennyel vehetik igénybe ezt a szolgaltatast. (Irigylésre
meltot)

Késébb {idvozilte csapatunkat és csatlakozott hozzank Horst
Bduerle ur, a Baden-Wiirttemberg tartomany szakszervezeti elniike.
Vendéglatoink kiildnleges programot szerveztek szamunkra, bebocsa-
tast nyertiink a Miinchen kiilvdrosaban lévé Siemens gyarba, ahova
gyorsvasuttal jutottunk el. Itt eloszor eldadast hallhattunk a gyar torté-
netérdl. A gydrat 1838-ban alapitotta Krauss és Maffei. 1841-ben készi-
tették az elsd mozdonyt (DER MUNCNER). Az altaluk gyartott ,BAVARI-
AN S 3/6" gbzmozdony 1908-1927-ig tartotta a sebességrekordot 154
km/h-val.

Az els6 villamosmozdonyt 1909-ben alkottak meg. (SIEMENS) A
gyar alapitasanak 100. évfordulojara a tervezésiol a kivitelezésig 8 ho-
nap alatt keszitettek el egy diesel-hidraulikus erdatvitelii mozdonyt. Ez
akkoriban rekord idének szamitott!

1992-161 gyartjak azt a mozdonycsaladot, amely az azonos ele-
mek, berendezések beepitését és egységes elv szerinti elhelyezéseét
hordozza magaban egy-egy mozdony esetében.

Természetesen folyamatosan fejlesztik és tokéletesitik a techni-
kat és a technologiat.

Erdekesség, hogy a Siemens sajat maganak is készit mozdonyo-

kat és ezeket bérbe adja. (Sarda szin az ismertetéjeliik.) A mozdony-
gyarto részlegben 500 ember dol-

posan ,bevittek benniinket az erdobe”, ugyanis szallashelyiink egy
hatalmas fenyves erdében felépitett fahazban volt. Ide este kb. fél 11-
kor érkeztiink meg. Itt vart rank Peter Herdel (aki nyugdijas kolléga),
Ralf Henkelmann és Frankel Nico, 6k mar elékészitetiék szallashelyiin-
ket &s a vacsomt. 1zzo parazs felett siitottek bajor virslit, steaket (str-
rel locsolva), mellé kiilonbGz6 salatakat szolgaltak fel, s a kortyolniva-
l6ban sem szenvedtiink hianyt. A flirdést kivetden, tele gyomorral, fa-
radtan tértiink nyugovora. Két és harom agyas szobakban kaptunk el-
helyezést. A flirdovizet a nyari szarazsag miatt (kiapadtak a kézelben
lévo patakok, forrsok) utanfuton elhelyezett tartalyokban szallitottak
a hazhoz, s szivattyuval nyomattak a villanybojlerbe.

A masnapi program érdekesnek igérkezett: ICE (Intercity
Express) vezet6allasan utazhattunk Offenburg és mannheim kozott
valtott csoportokban. Ezek a vonatok 250 km/h sebesseggel szagulda-
nak a palyan. Mar a harmadik generciojuknal tartanak (ICE 3), de mar
tervezik a negyediket is. A szerelvények vizsgalatat hatalmas, erre a
célra alkalmas csarnokokban végzik. Nekem Mannheim és Karlsruhe
kozott volt szerencsém az ICE 1 vezetoallasan tartozkodnom. Mond-
hatom paratlan élményben volt részem. Szinte hihetetlen, de alig
érezhet a 250 km/h sebesség, annyira tokéletes és sima a szerelvény

futdsa, csupan az elsuhand oszlo-

gozik, minden elvégzett tevékeny-
segnek személyes feleldse van. Az
dltalanos szerelési id6 16 nap, de 3
nap alatt Is(!) készitettek ,végsze-
relt” villanymozdonyt. A dieselmoz-
dony dltalanos szerelési ideje kb.
21 nap. Egy mozdony gyartasa so-
ran felhasznalt csovek és villamos
vezetékek hossza 118 km, kb 125
ezer csavarnak kell a helyére keriil-
ni az dsszeszerelés sordn.

A tajéekoztato utan ajandékkal
kedveskedett a Siemens. (Taska,
toll, jegyzettomb.) Folylatasként, a
gyarlatogatas soran megtekinthettiik a korszer(i gyartasi folyamatokat,
melynek sordn nem mindennapi latany tarult szemiink elé. Az lizem-
csarnokban lathattuk a spanyol vasutak szamara készitett talgo-t,
amely 350 km/h sebességgel fog kiizlekedni. Csupan egy dolog miatt
voltunk szomoruak, nem készithettiink felvételeket a gyar teriiletén.

Ezutan a Siemens hatalmas éttermében ebédeltiink, kedviink
szerint valogatva az ételek és italok koziil. Mint megtudtuk, ez a te-
rem valaha népgy(lések szinhelyéiil is szolgalt.

Delutan elindultunk szallashelylinkre. Sokfelé latiunk a nap és a
szél energiait hasznosito berendezéseket, napkollektorokat, szélerd-
miveket.

Stuttgarttol a Cisalpino 1C-vel utaztunk Rottweiligig, amelynek
kb. 20 perces késése miatt nem értiik el a kordbbi csatlakozast
Villingen felé. Hogy ne késsiink még jobban - tdbb, mint egy 6ras va-
rakozas utan - Villingenbe jéttek értiink német bardtaink. Kisbusszal
€s autoval utaztunk a Tribergtol néhany km-re lévé Schonachba. Ala-

pok erzeékeltették a szamomra szo-
katlan tempot. A fedelzeti szamito-
gép kiértékeli a palyarol kapott jele-
ket és ennek megfeleléen szaba-
lyozza az ICE sebességet, megkon-
nyitve ezzel a mozdonyvezeto
munkdjat és biztonsagosabba téve
a kozlekedést.

A mannheimi fltéhazban tett
latogatasunk szintén emlékezetes
marad. Belépéskor fel kellett ven-
niink a narancssarga mellényt,
amely kitelezo viselet a vaganyok
kdzott. Mar a futéhazhoz kozeled-
ve a felliljaron tatva maradt a szank a géphelyzet lattan. A vaganyokon
hosszu, tomott sorokban alltak a villany- és dieselmozdonyok. Nem hi-
szem, hogy nagyot tévednék azzal a megallapitassal, hogy az itt latott
mozdonymenynyiséggel megoldhatd lenne a MAV-nal 1évé géphiany.

Ezutan kézelebbrol megismerkedtiink a Taurussal a német kol-
legdk segitségével. Ezeken a mozdonyokon fedélzeti szamitogép ta-
lalhato, mely altalaban menetszimulator programmal is rendelkezik,
tehat allo helyzetben is gyakorolhatd a mozdony vezetése,

Erdekes felfedezés volt egy tolatbmozdonyon latott tavirnyito
doboz, amellyel a vezetoallason kiviilrél is vezérelhetd a mozdony...

A német mozdonyvezeldi igazolvdny egy bankkartyahoz hason-
lit. Ez szolgdl példaul a szoldalatba valo jelentkezeés és lejelentkezés
rogzitésére, a mozdonyon valé utazas regisztrlasara, a vallalati kan-
tinban valo engedményes étkezésre.

Egy kiilon igazolvanyon szerepel a mozdonyokrol szerzett tipus-
ismeret.
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Egyenruhajukon lévo csikok szama jelzi a végdzelt tevékenyseg
jelleget; megkiilonboztetnek tartalék szolgdlatot végzo (egdy csik), KI-
sebb tavolsadon kozlekedo (két csik) és hosszabb tavolsagon (pl. ICE)
szolgalatot teljesito (harom csik) mozdonyvezet6t. A kollégan mulik,
melyik munkakérben kivan dolgozni.

Vasarnap kisbusszal és autoval Donaueschingenbe latogattunk
el, meglathattuk honnan is ered a hazankban mar hatalmas folyo, a
Duna.

Innét Zollhaus-Blumbergbe mentiink, ahol Sauschwanzlebahn-
nal Weizenig és vissza utaztunk. A gézmozdony vontatta nosztalgia-
vonat gyonyor( tajakon kanyarog, kozben hosszu alagutak és viaduk-
tok valtjak egymadst. A magankézben lévé vasttvonal 25 km hosszu.

Mindenfelé takaros portakat, a domboldalakon békésen legelé-
sz allatokat lattunk. A régi idoket idézo hangulat sok embert vonz,
ottlétiinkkor is minden kocsi zstifolasig telt utasokkal. Mi is nagyon él-
veztilk az utazast, a mozdony fiistje benniinket is megcsapott...

Késd délutan atléptiik a svajci hatart és iany Schaffhausen. Itt a
napfény altal gyonyorli megvilagitasban lathattuk a Rheinfall-t, a Raj-
na vizesesét.

Hétfon vonattal Stuttgart volt az Uti cél, ahol megszervezték sza-
munkra az SWR-be (Stidwestrundfunk) valo bejutidsunkat. Az SWR koz-
szolgalati Adio és televizio csatornakat mikodtet. Allami pénzbél, il-
letve reklambevetelekbdl tartja fenn magat. Baden-Wiirttenberg tarto-
manyban sugdrozza adasait. Eloszér megtekintettik a radio hangar-
chivumat, ahol az utobbi 32 év anyaga megdtalalhato napra lebontva.
Ebben a helyisegben allando homérsékletet és paratartalmat biztosi-
tanak. Természetesen ezzel parhuzamosan az anyagok nagy része
szamitogépen is tarolva van és mint a veliink lévo kedves holgy meg-
mutatta, pillanatok alatt megkereshet6. (Kb. 3 millio informacioval
rendelkeznek.)

Ezutan bemehettiink ”diostadiokba, ahol éppen €lé adasban
dolgoztak. Az SWR-nek négy radidcsatornaja van. Ezek zenét és kozle-
kedési informaciokat tovabbitanak hallgatoiknak.

A radiobol 250 méter hosszU alagiton mentiink at a Tv-studiok-
ba. Itt szintén koriilnézhettiink és rcsodalkozhattunk azok magas
technikai felszereltsegére, valamint betekintést nyertiink a televizio-
zas vilagaba.

Este mar fujt a szél, susogott a fenyves. Kedden arra ébredtiink,
hogy esik az esé. Freiburgban terveztiik a varosnézéssel egybekotott
bevasarlast, de az esé miatt vonatra szalltunk, s Mannheimben valtot-
tuk valora az elképzeléseinket, mivel itt jo ido volt. A varosbol nem so-
kat lattunk, de ,kevés” euronkat sikeriilt hamar elkdlteni, ajandekok-
ra, emlékekre cseréinl.

A mannheimi dllomason Uwe bdcstztatott benniinket igazi jo
bardt madjara, a viszontlatas reményében.

Elményekkel és tapasztalatokkal gazdagodva tértiink haza Miin-
chenbdl az EN269 szamu vonattal.

Koszonet a német kollégaknak a szives vendéglatasért, tolma-
csunknak, Roka Gydrgynek a nyelvi nehézségek athidaldsaban nyuj-
tott segitségéert, valamint mindazoknak, akik lehetdvé tették sza-
munkra az emlékezetes kianduldst ebben a szép és gazdag orszag-
ban.

Czirok Tibor MOSZ Celldémalk

Szerzodésmodositas a Westel Mobil Rt-vel

2001. majus 1-én kotottiink szerzédest a Westel Mobil Rt-vel a
Mozdonyvezetok Szakszervezete tagjai részére jaro kedvez-
ményes mobiltelefon vasarlasrol és annak mikodteteserol. A
megkotott szerzodés a publikus dijcsomagokhoz képest jelen-
t6s kedvezményeket tartalmaz a MOSZ tagok reszere. Ennek
bizonyitéka az is, hogy a rendszert ma is i6bb szaz kollegank
haszndlja, elégedetiséggel. Tekintettel arra, hogy az elmult
idészakban a mobilszolgaltatok jelentos méertekben csokken-
tették araikat, s ezeket a publikus csomagokon keresztiil tob-
ben Igénybe is vették, ezért a MOSZ kezdeményezte az eddi-
gi szerzédés fellilvizsgalatat. A Westel Mobil Rt-vel folytatott
targyalasok sordn az eddigi konstrukcio tovabbi kedvezme-
nyekkel boviilt.

Wesiel

a Kapesolat

Tajékoztat6 anyag a Mozdonyvezelok Szakszervezete tagjai részére szol6
kedvezményes mobiltelefon vasarlasrél és iizemeltetésrol.

Ervényes: 2003. oktober 1-t61

2003. okiober 1-t6l hivatalosan
- csokken az elofizetesi dij,
- emelkedik a jovairds mértéke a forgalmi dijbol,

- savos jovairas Keriil bevezetésre a belfoldi beszélgetések
netté forgalmi dijaibol (mar 1.600 Fi-16l),

- megmaradt a csomagban biztositott havi 120 ingyenes sms,
valtozatlanul masodpercalapu elszamolast biztosit, és

- a MOSZ eléfizet6i rendszerén beliil tovdbbi kedvezményes
percdijakat alkalmaz a szolgaltato.

Mellékelten kozoljiik a megallapodas fontosabb részleteit.
Kiss L.

lWesiel

a Kapcsolat

A MOSZ Westel Mobil Rt.-vel kotott szerzodést az alabbiak szerint modositotta.

ElGfizetés és keésziilék egyiittes beszerzése esetén 24 honapos hiségnyilatkozat aldirdsa utan kiilonboz6 késziiléktipusokat ki-
nalnak akcios aron. (Az akcios arak a készletek erejéig érvényesek)

A Westel Mobil Rt. a Mozdonyvezetok Szakszervezetének, mint kiemelt {igyfelének a kovetkezo elofizetési csomagot biztosit-

ja:
2100 Ft
800 Ft

Havi alapdij:
Jovdirds a havi forgalmi dijbol:

(utdlag, a szamlazasi ciklusbhan fizetendo)
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A percdijak tovabbra is a mindenkori Westel 300 dijcsomagnak megfelel6ek.

Belféldi, vezetékes telefonra térténd hivas esetén a percdij csticsidében 35,00 Ft
egyéb idében 30,00 Ft

munkasziineti és Ginnepnap 30,00 Ft

éjszaka 30,00 Ft

Belféldi, mas mobil hivas esetén a percdij csticsidében 60,00 Ft
egyéb idoben 40,00 Ft

munkasziineti és innepnap 40,00 Ft

éjszaka 40,00 it

Halozaton beliili hivas esetén a percdij csicsidében 35,00 Ft *
Halozaton beliili hivas esetén minden egyeb idében (kivétel éjjel) 21,00 Ft
Halézaton beliili hivas munkasziineti és tinnepnap 21,00 Ft * *
Halozaton beliili hivas esetén a percdij éjjel 10,00 Ft
Hangpostas felhivdsa esetén a percdij munkanap 07-16 h kézott 35,00 Ft
Hangpostas felhivasa esetén a percdijak minden egyéb idészakban  Dijmentes
*, **: Elorelathatolag 2003. oktober 1-16] a Westel Mobil Rt-vel k6tdtt szerzodés modositas értelmében a MOSZ részeére, az alta-

la lizemeltetett valamennyi elofizetoi kartyahoz a WESTEL Hivocsoport Szolgaltatast biztositja. (WHSZ) Ennek értelmében a
MOS?Z tulajdonaban levo elofizetéses késziilékek a kovetkezo percdijakkal kommunikalhatnak egymas kdzott.

Csucsidoben 25 Ft
Minden egyéb idoben 16 Ft
Eijel 10 F
Az atianyitas percdijai a csoporthoz tartozo hivoszamrol,
csoporton kiviili westeles hivoszamra, minden idoben 19 F.
A fenti drak nett6 arak, a 25% AFA-t nem tartalmazzak.

Kedvezo vdltozas tortént a jovairdsok teriiletén.
El6fizetésenkénti jovairas a havi belféldi beszélgetés nettd forgalmi dijabol:
1.600 Fi-tol 1.200 Ft
6.600 Fi-tol tovabbi 1.600 Ft
11.600 Ft-tol tovabbi 2.000 Ft (Ossz: 4.800 Ft)
16.600 Ft-tol tovabbi 2.000 Ft (0ssz: 6.800 Ft)
21.600 Ft-t6l tovabbi 2.000 Ft (Gssz: 8.800 Ft)

26.600 Ft felett minden netto 5.000 Ft-os emelkedésre
a szolgaltat6 tovabbi 2.000 Ft nettojovairasokat ad.

A havi belfoldi beszélgetésbe a telefonalds mellett beleértend6 a fax és adatatvitel netto forgalmi dija, valamint az SMS (120
db/SIM/ho feletti) netto eseti dijai is.

A belf6ldi forgalmi dijak savos kedvezmeényekkel csokkenteti Gsszegebdl tovabbi 800 Ft keriil jovairasra, amennyiben a savos
kedvezmeényekkel csokkentett forgalmi dij 6sszege meghaladja a jovairds Osszegét.

Havi alapdijban bennefoglalt szolgaltatasok:
Hangposta, hivastarias, -atiranyitas, ~varakoztatas, hivoszamkijelzés, SMS (120 db/h6/SIM), fax postas, konferencia-beszélgetés,
reszletes szamla, amennyiben a szerzodés megkodiésekor a szamlafizet6 erre vonatkozoan nyilatkozik, hivasrészletezo inter-
neten keresztiil, hivoszam kiildes-tilias, csak DATA- és Faxiizenet kiildésére hasznalhato (hivoszam nélkiili) DATA- es fax szol-
galtatas.
Hivdsértesito szolgaltatas
A Westel Hivasértesité néven 2003. oktober 1-t6l olyan Uj szolgdltatast Kindl, amely azokrol a hivasokrol, amelyek nem érték el
a hivott felet - pl. egy masik hivas miatt foglalt volt - SMS-ben ad tajékoztatast. A Magyarorszagon egyediilalloé ujdonsaggal uto-
lag minden hivasi kisérletrél értesiilhetnek a westelesek, fiiggetlentil attol, hogy a telefonjuk ki van kapcsolva, foglalt, esetleg
a hivd nem hagy lizenetet a hangpostan.
A telefon késziilékek elzetes irdsos megrendelése a Mozdonyvezetok Szakszervezeténél torténik. (Formanyomtahvany a tag-
csoportok iigyvivoinél) irasban kell eljutatni (fax) az igényt a MOSZ Kdzpontjdba.
A MOSZ 2001. majus 3-i Kiildottkozgy(lése dontése értelmében, a rendszerbe tjonnan belépoknek a szolgaltatas igénybeve-
tele esetén 2.000 Ft egyszeri kiegeszit6 tagdijat kell befizetni.

MOSZ



Mozdonyvezetdk Lapja
2003. oktober

Tudjuk hany ora van!

Mozdonyvezeto létszam és szolgalati ora
2003. év 7-8. ho, 43 munkanap

Szolgdlati hely Atlagos Osszes Kotelezon ,Minusz” | Szolgalati hely Atlagos Osszes Kotelezon ,Minusz”
létszam szolg. 6. feliili 6ra 6ra letszam szolg. 6. feliili 6ra ora
Halozat 4447 1210860 10595 2892 Szeged 210 53950 4671 293
343 30 1 3N 30 2
Bp. Ferencvaros 352 97762 9618 0 Békéscsaba 157 44522 4996 20
348 34 0 354 40 0
Bp. Eszaki 219 63145 8757 6 Szentes 204 57048 3773 74
364 50 0 336 22 0
Szolnok 291 79097 7946 16 Pécs 173 44265 1296 38
349 35 0 374 9 0
Szekesfehérvar 275 75307 7906 928 Dombaovar 301 78956 1413 422
346 36 4 318 6 2
Gyor 224 63024 6377 15 Nagykanizsa 178 47728 2082 18
349 35 0 335 21 0
Hatvan 115 31657 2748 7 Szombathely 167 44128 4021 25
344 30 0 345 31 0
Miskolc 458 130662 1985§ 28 Celldomolk 242 67620 5060 22
370 56 0 339 25 0
Debrecen 349 92604 3851 165 Zalaegerszeg 90 25070 2273 189
327 14 1 342 30 3
Nyiregyhaza 213 55765 5384 40 Balassagyarmat 53 14843 1316 0
348 34 0 344 31 0
Zahony 127 34108 1753 5 Veészio 51 9602 0 582
331 17 0 299 0 18

/

Mozdonpvezetok
hapja

M A Mozdonyvezetok Szakszervezete tdjékoztato kiadvanya

Késziilt a SZECSOX Nyomddban Dombdvaron.
Tel./fax: 06-74/565-468, 565-467, Felel6s vezetd: Csonti Zoltan

Kiadja: Mozd&nyvezeﬂik gzakszervezete.
Szerkeszti a Séerkésztébizbttség:

Dr. Borsik Jinos tigyvezet6 alelnok,
Dérnyei Szilard ter. iigyv., Velkei Béla ter. igyv.

A szerkesztdség cime: 1145 Bp. Bacskai utca 11.
Telefon/fax: 220-3822, 220-4561, 221-2230, 221-4026
Uzemi telefon: 01-16-62, 01-18-40, 01-19-90,01-21-87
Internet: http://www.extra.hu/mosz

E-mail: mosz@mosz.co.hu




