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Mindenki egyért

(Dontés a foglalkoztatasi garanciak megerdésitésérol)

Nem biztos, hogy minden kolléganknak tudomadsa van a MAV RT.
Gépészeti Uzletagaval 2004. januar 27-én kotott foglalkoztatasi
megallapodasrol. (Lasd a keretezett résztl) Ez a cikk azért sziile-
tett, hogy a 2004-es béremelési és KSZ modositasi vitak arnyéka-
ban sziiletett foglalkoztatasi megallapodas egészét, az egész és
a részletek osszefliggéseit bemutassa, a részletek jelentéségét
kiemelje.

El6szor az egészrdl és a megallapodas létrejottének korilmé-
nyeirol.

A megallapodas a 2004. évi - a MAV Rt egészét érintd - foglal-
koztatasi kérdésekrél folyo terméketlen és értelmetlen VET vitaval
parhuzamosan zajlo, a gépészeti lizletaggal folytatott kétoldalu
targyalasokon sziiletett.

Azért sziiletett, mert az alair6 felek kolcsondsen fontosnak tar-
tottak a kérdés rendezését, és meg akartak allapodni. Ezek evi-
dencidk egy targyalason, mégis hangsulyozni kell, mert manap-
sag a VET jorészt nem errdl szol. Az hagyjan, hogy lathatoéan nincs
megallapodasi szandék egyes szakszervezetek részérdl, de az
mar mindennek a teteje, hogy azokat is igyekeznek megakada-
lyozni, akik ezt a tobbiek jogainak csorbitasa nélkiil megtehet-
nék. Meg is tettiik, és a jovoben sem hagyjuk magunkat a sajat
torekvéseinkben korlatozni.

A megallapodas |étrejottének jelentéségét nem csak az egye-
disége adja - csak a mozdonyvezetdkre van ilyen - nem is csak

A MAV Rt. Gépészeti Uzletaga és a Moz-
donyvezetdk Szakszervezete kiemelt
fontossagll célkitlizésnek tekinti a
mozdonyvezeték foglalkoztatasbizton-
saganak hosszabb tavd, tartos megor-
zését, valamint a munkavallalok foglal-
koztatas-biztonsaggal kapcsolatos
elvardsainak és a versenyhelyzetbe ke-
rilo Uzletag hatékony foglalkoztatasra
vonatkozo6 igényeinek harmonizalt ki-
elégitését.
Ezen k6z0s szandékok megvalositasa
érdekében felek foglalkoztatasi
MEGALLAPODAS-t
kotnek, melyben az alabbi alapelveket
rogzitik:
1. Folyamatosan biztositani kell a Gépé-
szeti Uzletdg mozdonyvezetéi munka-
id6-sziikségletének gazdasagos, a
Munka Torvénykonyvében és a MAV Rt.
Kollektiv Szerz6désében meghatarozott
munkaltatasi szabdlyok betartasa mel-
letti kielégitését.
2. A MozdonyvezetOk Szakszervezete
elfogadja, hogy a versenyhelyzetbe ke-
ril6 Geépészeti Uzletag folyamatos in-
tézkedéseket tesz a mozdonyvezettk
munkaiddé-kihasznaltsaga hatékonysa-
ganak javitasara.
3. A mozdonyvezet6 gyakornok képzési
tervek Osszedllitasa el6tt évente kozo-
sen értékelni kell a foglalkoztatast befo-
Iyasolo kortilményeket, igy kiilonosen a

Mirol lehet olvasni...

Europai érdekvédelmet teremtettiink!




Mozdonyvezet6k Lapja

2004. aprilis

az, hogy a MAV-nal kb. 1800 f6s direkt elbocsatas lesz 2004-ben,
ami nem érinti a mozdonyvezet6ket, hanem az hogy erre alapoz-
va - tovabbi szakszervezeti dontésekkel - a foglalkoztatas bizton-
sagi garanciarendszer megerdsithetod.

Mirél is van sz6? Ha egyet tudtunk érteni a MAV Rt-vel abban,
hogy kozos és kiemelt cél a mozdonyvezet6k foglalkoztatasi biz-
tonsaganak megdrzése, hogy a fenyegetetiségek és egyenltlen-
ségek miatt tartalékot kell képezni a foglalkoztatasi rendszerben,
hogy a feladatok kiegyenlithet6k, hogy a kiképzés ltemének
gondos és eldrelato tervezésével a kivant foglalkoztatasi szint be-
allithatdé - marpedig egyet tudtunk érteni, hiszen errél szol a
megallapodas - akkor mozdonyvezet6k elbocsatasara csak vagy
gondatlan tervezés, vagy direkt erre iranyuld, mas megfontola-
soktol vezérelt hatsé szandék miatt torténhet meg. Barmelyik len-
ne is az ok adott esetben, az a legkeményebb szakszervezeti fel-
Iépést is megalapozhatna.

Volt mar ilyen helyzet a MOSZ torténetében 1992 koriil. Akkor
a kiildottkozgydlés ugy dontott, hogy ha egyetlen mozdonyveze-
t6t is el akarna bocsatani a MAV létszamleépités cimén, akkor a
szakma akar egy emberért is sztrajkba lép.

A mostani megallapodas ismét lehetdséget teremtett arra,
hogy erdsitsiik a MOSZ bels6 szolidaritasat, és az 1992-eshez ha-
sonl6 dontést hozzunk. Ez a dontés a 2004. 03. 25-i kiildottkdz-
gylilésen megsziiletett.

A kiildottgyiilés kimondta, hogy ha a MAV Rt. létszamleépi-
tés cimén mozdonyvezetot akar elbocsatani, akkor a szakma
o0sszefog, és akar egy emberért is kész sztrajkolni.

A foglalkoztatasi védelemre, a szakma dsszefogasara és kialla-
sara természetesen csak a szakszervezet tagjai tarthatnak igényt.
Azért természetesen, mert ,...az akar egy emberért is megal-
lunk..” dontés a szolidaritas legerdsebb megnyilvanulasa, és az a
kolléga aki a szolidaritasnak azt a szintjét sem tudja vallalni, hogy
tagja legyen a szakszervezetnek, nem tarthat igényt ilyen véde-
lemre a tobbiektol.

Es most lassuk a gépészeti iizletaggal kotott megallapodas
részleteit. A megallapodas tobbek kozott kimondja, hogy tartalék
munkaidd alapot kell képezni a foglalkoztatasi egyenl6tlenségek
kezelésére. Ennek egyik kozosen elfogadott eszkdze a nyugdijjo-
gosult mozdonyvezet6k tovabbfoglalkoztatasanak engedélyezé-
se. A megallapodas - nagyon pontosan - tovabb foglakoztatasrol
beszél, nem véletleniil. Nem arrol van szo6 tehat, hogy Uj szerz6-
déssel, esetleg munkaviszonyon Kkiviili jogviszonyban torténne a
foglalkoztatas, hanem az eredeti munkaszerz6dés szerint - eset-
leg a munkaszerzédés modositasaval (pl. részmunkaidd) - foly-
tatva, a kollektiv szerz6dés és mas kollektiv megallapodasok veé-
dettsége alatt. Ennek a kiilbnbségnek a munkavallalo és a
mozdonyvezet6i szakma szempontjabol egyarant nagy jelentésé-
ge van. Az egyén szempontjabol az, hogy nincs kiszolgaltatva
egy Uj szerz6dés megkotésekor szokasos helyzetnek, ahol a
munkaltatd igyekszik minél rosszabb kondiciokat diktalni, a szak-

varhato létszamfogyast, az lizletag piaci
helyzetének valtozasat, a megvalositani
tervezett hatékonysagjavito intézkedé-
seket, a gyenge forgalmu mellékvona-
lak Gizemére tervezett kormanyzati, tu-
lajdonosi, vagy vallalati intézkedéseket,
az uniés tagsag munkaer6-piaci hatasa-
it.

4. A mozdonyvezet6k foglalkoztatasat
befolyasolo koriilményeket a kiképzési
és létszamban tartasi tobbletkoliségek
képzési tervet lehet6ség szerint ilyen
id6tavra, de legalabb a MAV Rt. kbzépta-
vu uzleti tervének id6étartamara tervez-
ni

5. A foglalkoztatasi ingadozasok kezelé-
sére alternativ munkaidé-alapot kell biz-
tositani. Ennek mindkét fél altal terve-
zett modja a nyugdijjogosult
mozdonyvezet6k tovabbfoglalkoztata-
sanak engedélyezése, a tulordk elfoga-
dott szintje és a magyarul tud6 unios
mozdonyvezetdk alkalmazasa.

6. A tulorak mennyiségének optimalis
szintjét kozosen meg kell hatarozni. A
mozdonyvezetdi utanpotlast az igy ki-
alakitott tuloraszint figyelembevételé-
vel kell tervezni.

7. A foglalkoztatasi iranyelvek kidolgo-
zasahoz tartozo kalkulaciokat, alterna-
tiv munkaiddalap biztositasi tervezete-
ket régios bontasban kell késziteni - a
Teriiletei Gépészeti Kozpontok szerinti
elhatarolodast tekintve régioknak.

A MAV Rt. Gépészeti Uzletaga kotele-
zettséget vallal arra, hogy 2004. marcius
31-ig a fentieknek megfelelé konkrét
foglalkoztatasi tervet készit, azt a Moz-
donyvezet6k Szakszervezetével egyez-
teti, mely terv kimunkalasa soran a
munkaidé-sziikségletet a vontatasi ora-
igény és a munkaid6-hatékonysag
egyiitteseként, a munkaid6-kapacitast
az aktualis Iétszambol kiindulva a prog-
nosztizalhat6 létszammozgasok, az al-
ternativ id6éalap lehet6ségek és a moz-
donyvezet6 képzés tervének
ereddjeként hatarozza meg.

A foglalkoztatasi tervet évente a meg-
el6zd év december 20-ig feliilvizsgdlja
és a Mozdonyvezetdk Szakszervezeté-
vel egyezteti.

Budapest, 2004. januar 27.

MAV Rt. Gépészeti Uzletag
MozdonyvezetOk Szakszervezete

Kiisz Andras és Németh LaszIo dltal
01. 26-dn véglegesitett szovegvaltozat
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ma szempontjabol meg az, hogy az esetleg rosz-
szabb egyéni szerz6dések nem romboljak a szak-
ma egészének pozicidit. A meglévé munkaszerzo-
dés egy modositassal sokkal konnyebben
alakithato a kivant tartalomra, mint egy Uj megko-
tése - ezt a felek  akaratan kiviil szinte semmi
nem akadalyozza. Meg lehet pl. allapodni rész-
munkaidében, a munkaviszony fenntartasa mellett
hosszabb idejd illetmény nélkiili szabadsagban,
majd az azt kovet6 folyamatos munkavégzésben,
stb. stb.

A meglévé munkaszerzddés folytatasanak, a to-
vabbfoglalkoztatasnak a jogszabalyi kornyezet is
kedvez.

A nyugdij megallapitasa és folyositasa nem jar
automatikusan a munkaviszony megsziinésével A
kollégak egyénileg kérhetik a nyugdijjogosultsag
megallapitasat és a nyugdij folyositasat, de a mun-
kaviszony megsz(inésérol, vagy a folytatasarol kii-
16N eljarasban kell donteni. A munkaltaté jogosult
ugyan a nyugdijazasra tekintettel a munkaviszony
felmondassal torténé megsziintetésére, de ha a
dolgoz6tdl ajanlatot kap a munkaviszony fenntar-
tasara, és ezt elutasitja, akkor a MAV-val kotott
megallapodasunk alapjan mar nem jogosult mas
feltételekkel szerzddést ,ajanlani”.

A gépészeti lizletag vezetbivel most folyik az
egyeztetés a nyugdijjogosult kollégak foglalkozta-
tasanak részletes feltételeir6l, aminek eredménye-
ként ezekr6l meg kivanunk allapodni. Allaspon-
tunk szerint ezek nem térhetnek el az aktivakra

vonatkozo szabalyoktdl. A targyalasokkal parhuza-
mosan a munkaltaté felméri, hogy a jogosultak ko-
zil kiknek all szandékaban maradni.

Nagyon fontos ebben a kérdésben az iigyben
érintett mozdonyvezet6 kollégak és a MOSZ tiszt-
ségviseldk kozotti, valamint a MOSZ és a munkalta-
16 kozotti telephelyi egyiittm(ikodés, ezért azt java-
soljuk, hogy a kérdésrél kezdeményezzenek
targyalast a telephely vezet6kkel. Azt javasoljuk a
tisztségviseloknek, hogy kisérjék figyelemmel a fo-
lyamatot, adjanak tajékoztatast a lehet6ségrél az
érdekl6déknek, de ne befolyasoljak a kollégak
dontését. A nyugdijjogosult kollégak foglalkoztata-
sat most a MOSZ foglalkoztatas biztonsagi torekvé-
sein tulmenden az is indokolja, hogy a gépészeti
tizletagnal 5%-kal nétt a 2004-es menetrendben
megrendelt utazasi teljesitmény igény, ami - a gé-
pészet szamitasai szerint - a rendelkezésre allo
munkaidé alappal (k6telez6 munkaidé és tulora
egyiitt) nem teljesithetd.

Véleményiink szerint a szamitasok hibasak, és
tovabbi egyeztetés sziikséges a létszamtervekrol,
és ezen alapul6 létszamfelvételi és képzési tervrol.
A targyalasok heti gyakorisaggal folytatdbdnak. Az a
célunk, hogy a MAV Rt. olyan létszamtervezési
modszert dolgozzon ki, és alkalmazzon, amellyel
elkeriilhetévé valik a mozdonyvezet6i tulképzés,
és hosszu tavon megdrizhetd a mozdonyvezet6k
foglalkoztatasi biztonsaga.

Németh LdszIo
ligyvezetd alelndk

Europai

akcionap

Magyar Orszagos Konfoderaciok a parlamenti felsohazban

Tisztelt HOlgyeim és Uraim, kedves Kollégak!

Rendhagy6 ez a mai nap, az orszag hazaban, az
ujkori demokracia idején még soha nem volt szak-
szervezeti forum. Az is érdekes, hogy itt, a fels6ha-
zi teremben talalkozunk. A magyar parlamentariz-
mus kétkamaras tradicioja torténelmi tény, az
egykamaras torvényhozas akar atmeneti is lehet.

Emlékszem egy miniszterelnok-jel6ltre, aki 2001
nyaran ugy nyilatkozott, hogy vissza kellene allitani
a kétkamaras parlamentet, benne azzal a fels6haz-
zal, ahol mas tarsadalmi  szervezetek mellett a
szakszervezetek is helyet kapnanak.

Az akkori nyilatkoz6 ma mar miniszterelnok,
ma mar nem beszél a masodik kamararol. De a
hely adott. Most is, a jovOben is.

Magyarorszag majus 1-t6l tagja az Europai Unio-
nak. Napjaink ,meg vannak szamlalva”. Az or-
szag tobbsége tudja, hogy a csatlakozasnak nincs
alternativaja még akkor sem, ha az egyik korab-
bi miniszterelnok egyszer ugy fogalmazott; az Eu-
ropai Union Kkiviil is van élet. Az akkori nyilatkozo
ma mar nem miniszterelnok, ma mar nem mond
ilyeneket. A csatlakozas pedig kimondatott.

Mi ma azért jottlink 0ssze, hogy a csatlakozas
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eléestéjén szamot vessiink a valtozasokrol,
gondjainkrol, torekvéseinkrol.

Még emlékezetes, ki mindenki ,tippelt” a csatla-
kozas idépontjara. A kérdés eld6lt: 2004. majus 1.

De most is van egy Uj tippelési lehetdség: az
eurd bevezetésének idépontja. Most is nagy kedv-
vel latnak hozza a politikusok, mikor legyen, ne le-
gyen.

A példa nem oncélu. A csatlakozas el6bb-utobb
eléri az egyes embert. Mar nem valami tavolba ve-
sz0, bizonytalan korvonalu viziorol van szo, ha-
nem munkahelyekrél, kozlekedési és mez6gazda-
sagi problémakrol. Még hosszan lehetne sorolni.

Az egyik szélsdséges allaspont szerint minden
csupa fény, der(i, a masik szerint borus, keserves,
fesziiltségek varhatok. Az igazsag - ha van ilyen -
a ketté kozott lapulhat. 1llaziok és félelmek, vara-
kozas és aggodalom. Hogyan alakul a munkavalla-
10k, a lakossag, a tarsadalom sorsa?

Az Eurdpai Unio 15 jelenlegi tagorszaga, azok la-
kossaga nem egyforman, mondhatnam nem azo-
nos lelkesedéssel fogadja a 10 uj tagallamot Van-
nak, akik féltik onmagukat, vannak, akik a
gazdasag, a piac béviilésével egy olyan Uj Eurdpat
latnak kibontakozni, amely versenyképes lesz a
mar létez6 vilaggazdasagi erdkkel.

NYILATKOZAT

»A mi Europank - Europa mi vagyunk”

Magyarorszag 2004. majus 1-t6l az Europai Unio
tagja. Az orszag népszavazassal tett hitet a csatla-
kozas mellett. Az egységes Eur6para mondtunk
igent. A magyar szakszervezetek kiallnak a szocia-
lis Eurépa mellett, ezért részt kivannak venni a ki-
boviilo kozosség feladatainak megvalositasaban,
az életmindség javitasaért.

A magyar munkavallalok, a lakossag vegyes érzé-
sekkel teli varakozassal tekint a csatakozasra. Min-
denkit az foglalkoztat, hogy 6t miként érinti az EU-
s lét, valtozik-e élete, sorsa. Ez a varakozas terjed,
terebélyesedik sok-sok reményteljes és aggodal-
mas érziilettel.

Mi az, amit6l tartani lehet? Az Eur6pai Szakszerve-
zeti Szovetség megallapitotta, hogy a kormanyok
veszélyeztetik a szocialis Eur6pat, mert a joléti
rendszerek feliilvizsgalatanak célja azok meg-
gyongitése. Leértékelik a kozszolgalati, kozérdekii
szolgaltatasokat a maganositassal. Térdre esnek a
kiméletleniil terjeszkedd globalizacié eldtt, alaas-
sak a tarsadalmi parbeszédet.

Ezek helyett er6siteni kell a dolgozok jogvédel-
mét, a tarsadalmi parbeszédet, a kollektiv alkukat,
a tisztességes joléti allamot.

A magyarorszagi szakszervezeti konfoderaciok az
egységesiild Europatol azt varjak, hogy

- er6ésodjon a szolidaritas és az igazsagossag,

- javuljon az esélyegyenl6ség és a tolerancia,

- az Uj europai alkotmany garantalja a szocialis
biztonsagot.

Az orszagos szakszervezeti konfoderaciok felhiv-
jak az Europai Szakszervezeti Szovetséget, hogy
jarjon el az Europai Bizottsagnal a magyar munka-
erd szabad mozgasanak biztositasaért, a korlato-
zas teljes megsziintetéséert.

A magyar kormany koteles tovabb erésiteni a nem-
zeti érdekegyeztetést, a korrekt tarsadalmi parbe-
szédet. Koteles mindent megtenni az emberek
boldogulasaért, kiilonos tekintettel a foglalkozta-
tasra, a munkavallal6i jogokra, a munkaeré szabad
aramlasara, a bérek és a nyugdijak felzarkoztatasa-
ra, a magas szintl kdzszolgalat és kozérdekii szol-
galtatas biztositasara.

A hat orszagos szakszervezeti konfoderacio egyiit-

tesen lép fel a felsorolt célok megvalositasaért, a

munkavallalok, a nyugdijasok, a lakossag életének

jobbitasaért.

Budapest, 2004. aprilis 2.

Autonom Szakszervezetek Szovetsége

Ertelmiségi Szakszervezeti Tomoriilés

Liga Szakszervezetek

Magyar Szakszervezetek Orszdgos Szovetsége

Munkdstandcsok Orszagos Szovetségde

Szakszervezetek Egyiittmiikodési Foruma




A

Mozdonyvezet6k Lapja
2004. aprilis

Az onféltés egyik kicsapodasa a munkaerd sza-
bad aramlasanak korlatozasa. Néhany éve zajlik a
csiki-csuki.

Emlékszem, hogy a szépemlékezetli Orszagos
Munkaiigyi Tanacs ilésén mennyire nem tudta az
illetékes miniszter megmagyarazni a korlatozas el-
fogadasat.

Ma mar tudjuk, hogy az integracios targyalaso-
kon gazdasagi és politikai kényszerek  dontottek,
érdekalkuk mikodtek. A korlatozasrol sz6lo megal-
lapodast a mostani kormanynak is moédjaban allt
volna ujra targyalni. Nem tette.

Az Eurdpai Szakszervezeti Szovetség foétitkara
John Monks - aki marciusban volt a vendégiink -
targyalast folytatott Kiss Péter kancellariaminiszter-
rel és az orszagos konfoderaciok elnokeivel.

O sem latja indokoltnak a magyar munkaerd
mozgasanak korlatozasat. De ez kevés. Az Unio
tagallamai egymas utan jelentik be ,védintézkedé-
seiket”, noha kordbban mast mondtak.

Az erre adott kormanyzati valasz eredmeényessé-
gében nem bizom. A viszonossag, hogy majd mi
sem engedjiik be példaul a német munkaerdét, ki-
csit megmosolyogtato. Politikai nyilatkozatnak el-
megy, gyakorlati megoldasnak gyatra.

Es van még valami. A mintegy 1%-0s mobilitasi
szandék alacsony, nem kerekedik fel az orszag, és
nem megy nyugatra. Mégis! A magyar munkavalla-
16k és a lakossag egy részének vannak még emlé-
keik a személyek szabad mozgasanak korlatozasa-
rol. Es nem szeretik a korlatozast! Tudatosan sem,
0sztbnosen sem. Igazuk van! Az unios csatlakozas-
sal, anélkiil is feszitik az orszagot olyan tarsadalmi
problémak, melyeket akkor is meg kellene sziintet-
ni, ha nem csatlakoznank az Eur6pai Uniohoz. De
a csatlakozas nem gyogyir ezekre, nem jelentkez-
nek azonnal a hosszu tavon - joggal remélt - el6-
nyok. A szegénység, a korrupcio, a roma kérdés,
az alacsony foglalkoztatotti szint stb. mind-mind
jelzi az orszag gondjait.

A munka vilaga a rendszervaltas utani masodik
atrendezddés elé néz. Reméljiik kevesebb veszte-
séggel, mint amikor 1,5 milli6 munkahely szlnt
meg. Miutan az Eur6pai Unié  tagorszagaiban a
csatlakozoknal is magasabb a munkanélkiiliek atla-
g¢0s aranya mint nalunk, nem kizart, hogy a struk-
turdlis valtas mellett, ezért is ndvekszik a munka-
nélkiiliség, reméljiik csak atmenetileg. Ausztria
példaja ezt mutatja.

Igaz lehet ez a kozelités még az inflaciora is.

Magyarorszagon kulcsszerepe van a tarsadalmi
valtozasokban az érdekegyeztetésnek. 1988 ota lé-
tezik az orszagos, haromoldalt forum, mely minta-
ul is szolgalt a kelet europai orszagok szamara. Es
ennek a sikeres mikodésnek is koszonhetd, hogy
az emberek altal ,finanszirozott” rendszervaltas
idején nem kovetkezett be tarsadalmi valsag, rob-
banas.

Most ismét nagy szerep var a nemzeti érdek-
egyeztetésre. A feltételek majdnem mindenben
adottak. A majdnem azt a hianyt jelzi, ami
Medgyessy Péter miniszterelndk ur és a kormany
egyes tarcainak vezet6i koril keletkezett.

Az Orszagos Erdekegyeztetd Tanacs 2002-ben Uj-
jaalakult, és akkor a miniszterelndk ur nagyobb ko-
telezettséget vallalt a szakszervezetekkel val6
egyiittmdkodésben, mint amit késébb megvalosi-
tott. Nyaron évfordulo lesz.

Ha ez a tendencia folytatodik, akkor be fogjuk
jelenteni, hogy immar két éve nem tisztelte meg
miniszterelnok Gr az OET-.

De van jo példank is. A parlament el6tt 1év6 jog-
alkotasi torvénytervezet minden tiltakozasunk elle-
nére kihagyta a szakszervezeteket abbol a korbdl,
melyben azok vannak, akiknek a véleményét ko-
telez6en ki kell kérni az ket érintd jogszabalyok
elékészitése soran.

Belopta viszont a kamarakat. A tegnapi nap fo-
lyaman a magyar szakszervezetek ujkori torténel-
meében elsd alkalommal talalkozora keriilt sor a hat
orszagos konfoderacio és az orszaggytilés elnoke
kozott.

O sem ért egyet azzal, hogy a munkavallalok
élet- és munkakoriilményeit, gazdasagi és szocialis
helyzetét meghatarozo jogszabalyok esetén ne le-
gyen koteles a szakminiszter kikérni az érdekkép-
viseletek véleményét.

Meg is igérte segitségét.

Nem lehet nem szo6lni egy masik nagy probléma-
rol, a korkedvezmeényes nyugdijrendszer fenyege-
tettségérdl. Volt egyszer egy pénziigyminiszter
még 1997-ben, aki az Frdekegyeztetd Tanacsban
megallapodott a szakszervezetekkel és a munkal-
tatokkal, hogy konszenzus alapjan, kozosen feliil-
vizsgadljak ezt a jogintézményt, elvégezve azon a
sziikséges korrekciokat.

Azota 7 év telt el.

Az akkori pénziigyminiszter most Magyarorszag
miniszterelnoke, és a jogszabalyok id6beli hatalya-
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nak unos-untalan meghosszabbitasan tul mas alig-
ha tortént ebben a kérdésben.

Hat errél is szot kellene valtani az OET-ben a kor-
manyfével és a kormany illetékes tagjaival.

Hatra vannak még olyan témak, mint a Munka-
torvénykonyv meguijitasa, a heti kételez6 munka-
id6 csokkentése, a munkaiigyi ellen6rzés javitasa,
a foglalkoztatottsagi szint emelése és természete-
sen minden, ami a csatlakozas utan ma még talan
nem is ismert modon jelentkezni fog.

A magyar szakszervezeti konfoderacioknak az
egyiittmdkodésen tul mindent meg kell tenni an-

nak érdekében, hogy a magyar munkavallalok ne
legyenek vesztesei ennek a masodik atalakulasi
hullamnak, sét érezhessék az uj Europa kinalta le-
het6ségek jobbik oldalat. Ehhez  viszont nélkii-
I6zhetetlen, hogy a mindenkori kormanyok meg-
bizhato partnereik legyenek a munkavallaloi
érdekképviseleteknek, kdlcsonosen elismerve egy-
mas tarsadalmi szerepét, felel6sségét

Koszonom a figyelmiiket.

2004. aprilis 2.
Dr. Borsik Jdanos

Vasut 2006-ig?!

Vasuti csod menetrend szerint
Onerdbol a valasztasokig hizhatja a MAV

A menetdijakkal nem fedezett koltségeket az allam-
nak kellene megtéritenie

(kép: Népszabadsdg - Teknds Miklos)

Arufuvarozasi iizletaganak és ingatlanjainak el-
adasaval 2006 kozepéig képes elodazni a cso6-
dot a MAV Rt. A vaslt atalakitasanak miniszteri
biztosa szerint a tarsasag dsszeomlasat csak al-
lami beavatkozas akadalyozhatja meg.

Akar Budapestet is elérheti a nagy sebességli
francia szuperexpressz, a TGV Parizs és Bécs kozott
épilé uj vonala - jelentette be nemrégiben
Jacques Chirac francia elnokkel folytatott targyala-
sai utan Medgyessy Péter. A miniszterelnok arrol
beszélt: a magyarok és a franciak kozosen palyaz-
nak a beruhazas megvalodsitasahoz sziikséges uni-
0s forrasokra. A MAV Rt. ekdzben egy szuper-

expressz sebességével robog a pénziigyi cséd fe-
Ié. Legalabbis ez deriil ki Udvari Laszl6, az allami
vasuttarsasag miniszteri biztosanak a kormanyzati
felhasznalasra késziilt tanulmanyabol.

Korai lenne talalgatni, melyik févarosi palyaud-
varra futnak majd be - természetesen Uj vonala-
nak beharangozott megépitése utan - a TGV sze-
relvényei. Mindenesetre ennél fontosabbnak
latszik, hogy a kormany végre eldontse, mikor lesz
képes a koltségvetés az eddiginél évi 50-60 milliard
forinttal tobb terhet vallalva attérni a MAV unios
normak szerinti finanszirozasara.

A tarsasag unios normak szerinti finanszirozasat
a vasut januar elsé napjaiban véglegesitett - ma
mar jobbara csak atalakitasi tervként emlegetett -
reformprogramjabol valahogy kifelejtették. A MAV-
nak a vart koltségvetési segitség helyett be kellett
érnie annyival, hogy veszteségei, valamint fejlesz-
tési sziikségletei fedezésére allami garanciaval az
idén 59,5 milliard forint hitelt vehet fel a személy-
szallitasra kapott 57 milliard forint termelési arta-
mogatas mellett. Ez a azt jelenti, hogy a tarsasag
foly6 kiadasainak és beruhazasainak husz szazalé-
kat kénytelen hitelbdl finanszirozni. Ahhoz pedig,
hogy tartani tudja 37 milliard forint veszteséggel
szamolo {izleti tervét, maris rendkivili intézkedé-
sekre lenne sziikség.

A lehetséges rovid tava beavatkozasok kozott
szamon tartott ingatlanhasznositasi lépések fel-
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gyorsitasarol, a vasut negyven vallalkozasanak el-
adasarol, illetve a vésztdi és a balassagyarmati
mellékvonalak onkormanyzati tarsasagbha adasarol
a MAV aprilisra tervezett alapitoi iilésén dontenek
majd. A prognoézisok szerint allami beavatkozas
nélkil a tarsasag 2005-ben ujabb 50 milliard forint,
2006-ban 55 milliard forint hitel felvételére kény-
szeriil. Hosszu lejarata hitelallomanya ezzel elér-
heti a 250 milliard forintot, éves addssagszolgalata
a 40-45 milliard forintot. Mdkoddképességének
megtartasa érdekében 2006 kdzepéig kénytelen
lesz megvalni utolso értékes, de nélkiilozhetd va-
gyonelemeitdl is. A papiron 210 milliard forint jegy-
zett t6kéju cég sajat t6kéje 2006-ra hatvanmilliard
forintra csokkenne.

A Népszabadsag értesiilései szerint a MAV hely-
zetét osszefoglald és a lehetséges kiutakat felva-
zol6 szakért6i anyagot jelenleg a Pénziigyminisz-
térium illetékesei tanulmanyozzak. A vasut
ligyében egyel6re nem sziiletett dontés, és a val-
saghelyzet megoldasara szolgaldo kormany-el6ter-
jesztés is varat még magara. Az ennek megalapo-
zasat szolgalé tanulmany azonban a 185 milliard
forint koltségvetési megtakaritasi program eléké-
szitése idején legalabb otleteket adott a pénziigyi
tarcanak. Erre utal, hogy Draskovics Tibor pénziigy-
miniszter megszoritd csomagja tartalmanak beje-
lentését megel6z6en a tobbi ko6zott lehetséges-
nek tartotta az adllami vasut részleges
privatizaciojabol szarmazé bevételek elvonasat.
Azt, hogy a MAV vagyona egyel6re nem valt a koz-
ponti koltségvetésben tatongo lyukak foltozgatasa-
nak eszkozévé, valdszinlileg csupan a részleges
privatizacio eltkészitetlensége akadalyozta meg.
A vasuttarsasagnal késziilt tanulmany szerint
ugyanis a pénzsziikében lévd kormany még a le-
gatyasodott MAV zsebeibél is milliardokat vehet ki.

Ugy tudjuk: a pénziigyi tarca vezetdinek két ot-
letlik is van arra, mibdl csinalhatna pénzt a vasut.
A kisebb csomagba a MAV iizemi technoldgiaja-
hoz szorosan nem kapcsolodo ingatlanok tartoz-
nak. Hasznositasukra az els6 tervek mar évekkel
kordbban elkésziiliek, am az értékes teriiletek el-
adasa eddig lassan haladt. A MAV a Westend mel-
letti ingatlan eladasabdl 3,2 milliard forintot
kaszszirozott. A tarsasag becslései szerint azon-
ban a még meglévd teriiletek értékesitésébol leg-
feljebb tizmilliard forint bevétel szarmazhat. Egyes
ingatlanok, igy példaul a Déli palyaudvar épiileté-
nek hasznositasa csak a vasuti forgalom Kelenfold-
re telepitése utan lesz lehetséges. Ez pedig éppen

ugy sokba keriil, mint ahogy a tarsasag Andrassy
uti székhazanak hasznositasi palyazatat is csak a
vezérigazgatosag koltséges kikoltoztetése utan le-
het majd kiirni.

Az ingatlanok eladasanal nagyobb lehetdséget
latnak a pénziigyi tarcanal a MAV arufuvarozasi iiz-
letaganak privatizacidjaban. A vasutnal késziilt
becslések szerint az évente 19 milliard forint nye-
reséget termel6 vallalkozas iizleti értéke elérheti a
60-100 milliard forintot is. A javaslatok szerint érté-
kesitése 2005-ben és 2006-ban még mentesitheti a
koltségvetést a vasuttal kapcsolatos allami teher-
vallalas novelésétdl. A vasuti arufuvarozas privati-
dédott meg. Az illetékesek ennek ellenére két
lehetséges megoldast mar szamitasba is vettek. Az
er6sen elhasznalddott eszkdzokkel dolgozo izlet-
ag fejlesztését leginkabb egy t6keemeléses priva-
tizacio szolgalhatna. A koltségvetés szamara azon-
ban kedvez6ébb az eladasos privatizacié lenne,
amely révén a MAV arufuvarozasi vallalkozasanak
legkevesebb Gtven szazaléka keriilne Uj tulajdo-
noshoz. Lehetséges befektetoként az osztrak és a
német vasuttarsasagot tartjak szamon.

A pénziigyi tarca illetékeseinél 1évé tanulmany
arra is felhivja a figyelmet, hogy a MAV gazdalko-
dasat az ingatlanvagyon és az arufuvarozas elada-
sa bnmagaban nem teszi rendbe. Az allam beavat-
kozasa nélkiil a MAV pénziigyi cs6dje 2006-ra
elkeriilhetetlenné valik.

A javaslatok szerint ahhoz, hogy a tarsasag tal-
pon maradhasson, a jelenlegi, 6sszesen szazmilli-
ard forint koltségvetési tamogatas mellett évente
tovabbi - legkevesebb évi 50-60 milliard forint -
vissza nem téritend6 potlolagos tamogatasra len-
ne sziikség. Emellett a szakérték szerint a 2005-re
varhato koltségvetési tobbletteher részbeni kivalta-
sara meg kellene fontolni, hogy a kormany még az
unios csatlakozas el6tt vallalja at a vasut 60-100
milliard forintos, allami garanciaval felvett hitelé-
nek visszafizetését. A koltségvetés szamara nem
azonnali, hanem 2013-ig elhuz6do terhet jelent6
Iépés nyoman felszabadul6 forrasok modot adna-
nak a 2005-re és 2006-ra tervezett kozszolgaltatasi
kiadasok és fejlesztések finanszirozasara.

Ezzel parhuzamosan megkezdédhetne a MAV
vallalati struktirdjanak atalakitasa is. Az elképzelé-
sek szerint magat a MAV Rt.-t addig célszeri fenn-
tartani, amig levezényli az arufuvarozas és az in-
gatlanvagyon eladasat, valamint a megmarado
kozszolgaltatasi tevékenységek onallositasat. A
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kincstari tulajdonban lévé palyavasuti vallalkozas
mikodését részben palyahasznalati dijbevételek
és az allami koltségtérités biztositana. A teljes egé-
szében kozszolgaltatasi funkciot ellatd személy-
szdllitasi iizletag feladatait az allam és a MAV
kozotti szerzédésben hataroznak meg. A menetdi-
jakkal nem fedezett koltségeket az allamnak kelle-
ne megtéritenie, és az lzletag fejlesztéseinek fi-
nanszirozasa is a koltségvetés feladata lenne.

A dontéshozok szamara aligha lehet Ujdonsag
mindaz, ami a vasut helyzetét 6sszefoglald tanul-
manybol kideriil. Mar csak azért sem, mert a MAV
reformjarol szo6lo, tavaly oktoberi kormany-el6ter-
jesztésben is olvashato volt: a koltségvetési juttata-
sok novelése nélkiil a vasut egyre mélyiilé pénz-
tigyi és makodési valsagba sodrodik. A jelenlegi
vasuthalozat, illetve a vallalat méreteinek megtar-
tasa mellett legfeljebb a hatékonysagjavitasi prog-
ram - benne a harom évre szo6lo, tizenegyezer
dolgozot érintd Iétszamcsokkentés - teljesiilhet.
Emellett ,kikeriilhetetlenné valik a vasuti rendszer
radikalis sziikitése”, amibe béven beleférnek az
évek ota halogatott vonalbezarasok is. A vasutasok
szamara meglehetésen sotét jovoképet valame-
lyest arnyalja, hogy a TGV vonalanak meghosszab-
bitasahoz nem lesz sziikség komolyabb beruhaza-
sokra. Néhany év mulva ugyanis a francia
szuperexpressz, ha lassan is, de zavartalanul eljut-
hat majd a magyar févarosba az dsszeomldo MAV
vonatai altal mar csak elvétve hasznalt Bécs-Buda-
pest vasutvonalon.

Idegen sineken

A tervezettnél két évvel korabban, 2007. januar el-
sején valik teljesen szabadda a palya az unios vas-
uti teherfuvarozasban, akkortol az egyes tagallam-
okon beliil mozgatott aruk szallitasaban is
feltinhetnek a konkurencia szerelvényei. A tagal-
lamok és az Europai Parlament nemrégiben egye-
zett meg a sineken zajlo aruszallitas teljes liberali-
zalasanak felgyorsitasarol. A  nemzetkozi
arufuvarozas piaca is kordbban, 2006 els6 napjan
nyilik meg az unios versenytarsak el6tt.

A bonyolult jogi, szervezési és biztonsagi teend6-
ket tartalmazo6, immar masodik vasuti liberalizaci-
0s csomag lényege, hogy barmely unios vasuti fu-
varozo barmelyik union beliili vaganyon szallithat
arut. Az utasforgalom hasonlo liberalizalasa az év-
tized végére varhato.

Jelenleg csak az ugynevezett paneurdpai vasutha-
I6zat mintegy Otvenezer kilométerén volt szabad-
piac az unioén beliili aruszallitasban. A tovabbi libe-

ralizacio célja,
hogy megprobalja
megallitani a vasut
részesedésének [
zuhanasat a fuvaro- &,
zasban és személy-
szallitasban: ma
mar csupan az aruk
nyolc szazaléka, az ¥
utasok hat szazalé-
ka mozog sineken.
Ugyanakkor  tob-
ben attol tartanak,
hogy a szabad ver- §
seny medgritkitia a
szolgaltatokat, a
német és a francia
vasuttarsasag
szoritja a kisebb or-

szagok eddigi allamvasutjait, vagy éppen bimbdzo
maganceégeit. A tegnapi dontést a nagy vasutak
tidvozolték a leglelkesebben.

(Briisszeli tudoésitonktol)

(kép: Népszabadsdg -
Ki- Domaniczky Tivadar)

forrds: Népszabadsdg

Nemzetkozi konferencia

Marcius 22-24 kozott nemzetkozi konferenciara ke-
riilt sor a MOSZ székhazaban. A meghivottak ko-
zOtt a cseh, roman, szlovak, horvat, szerb moz-
donyvezet6  szakszervezeteinek delegacioi
szerepeltek.

A résztvevok egyeztetéseket folytattak a tavaszi
ALE elnokségi Ulés egyik legfontosabb napirendjé-
rol, az egységes mozdonyvezetdi foglalkoztatas
szabalyairol. Az ALE munkabizottsaga altal elkészi-
tett anyagrol hosszu vita folyt, s varhatdan ugyan-
ilyen tartamu egyeztetésre szamithatunk majd a
majusi elndkségi ilésen.

A masodik napirenden az a megallapodas alaira-
sa szerepelt, amelyet a MOSZ kezdeményezésére
a tagszervezetek kolcsondsen alairtak egymassal.
Az egyittmuikodés legfébb sarokkbve, hogy mun-
kabesziintetések alkalmaval a felek a kdlcsonos ta-
jékoztatason tul vallaljak, hogy a masik orszagaban
- az érvényben lévo trakciokon tual - egyéb moz-
donyvezet6i tevékenységet nem végeznek el.

A munkaanyag egyes pontjait és az egyiittmiko-
dési megallapodast mellékeljiik.

K.L.
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A munkaanyag pontjai:

1. Ervényességi teriilet

Ezen Egyezmény azon utazo személyzetre vonat-
kozik, akik nappali miszakukban, tobb mint egy
orat toltenek interoperabilis, hataratlépéses szolga-
latban. Kivétel: Hataratlépéses személyforgalom és
regionalis forgalom, mely a hatar mogott kevesebb
mint 15 km-re végz6dik, valamint 5 felszamolt hiva-
talos hatardllomas, melyek t6bb mint 15 km-re van-
nak a hatartol.

2. Napi pihenéid6 a lakohelyen

A napi pihen6id6 legalabb 12 6ra, mely heti egy-
szeri alkalommal 9 6rara csokkenthetd. A lecsok-
kentett 6rakat a kovetkezd, lakdhelyen t6lt6tt pihe-
n6idéhoz kell csatolni. A 9 6ra pihen6idét nem
lehet kett6 vidéki pihen6id6 kozé iktatni.

3. Vidéki pihendid6

A vidéki pihendidd iddtartama legalabb 8 ora.
Vidéki pihendid6 utani pihend a lakohelyen kell le-
gyen.

Labjegyzetben megjegyezziik, hogy a szocialis
partnerek nemzeti vagy vallalati szinten targyalhat-

Egyiittmiikodési megallapodas

Amely létrejott a Mozdonyvezet6k
Szakszervezete és a Magyar MozdonyvezetOk
szakszervezete (MOSZ) kozott.

Az alairo felek vallaljak, hogy szakmai, kulturalis
és sport teriiletén tovabb erdsitik a két szervezet
kozotti kapcsolatokat.

El6segitik orszagaik mozdonyvezeté szakszerve-
zeti egységeik kozotti partneri kapcsolatok kiala-
kitasat.

Munkabesziintetések alkalmaval kolcsonos tajé-
koztatasi kotelezettségeket vallalnak.

Biztositjak egymast arrdl, hogy sztrajkok esetén
egymas orszagaiban a sztrqjk letorése érdekében
nem latnak el az eredeti trakciokiol eltér6 moz-
donyvezet6i tevékenységet.

Vallaljak, hogy minden kritikus kérdésben - amely
a mozdonyvezetdket érinti - kdlcsonosen tajékoz-
tatjak egymast nemzetkozi kapcsolattartdjukon
keresztiil.

Budapest, 2004. marcius 23.

nak, a masodik kovetkez6 pihen6id6rol illetve
kompenzacioval elrendelheti a vidéki pihen6id6t.
Az Eurdpai Szocialis partnerek 2 éwel az Egyez-
meény alaidsa utan alkalmazzak majd. (Ez volt a
sziikséges kompromisszum.)

4. Heti pihen6idd

A heti pihen6id6 legalabb 36 6ra (24 6ra + 12 6ra).
Az érintett utazo személyzetnek joga van évi 104
munkasziineti napra. Ez garantaltan tartalmaz 12
szabad hétvégét (48 ora + 12 6ra) és 12 dupla pihe-
nénapot (48 ora + 12 oOra), a szabad szombat vagy
vasarnap garancidja nélkdil.

5. Utazasi 1d6

Az utazassal tolt6tt id6 nappali miszakban 9 ora,
éjszakai miszakban 8 ora. 14 napos id6szakban az
utazasi id6 maximum 80 utazasi orat tehet ki.

6. Sziinetek

A mozdonyvezet6k sziinetideje legalabb 45 perc,
ha munkaidejiik meghaladja a 8 orat. 6 és 8 ora ko-
zOtti munkaid6 esetén legalabb 30 perc a sziinet A
sziinet beiktatasanak maédjat és elosztasat ugy kell
szabalyozni, hogy annak kivitelezésénél a nemze-
ti jogot tisztazni kell.

A tO0bbi utazd személyzetnek 6 6ras munkaido ese-
tén legalabb 30 perc sziinetet kell biztositani.

MEGALLAPODAS

amely az

Europai Kozlekedési Dolgozok Szovetsége
(ETF)

és az
Eurdpai Vasutak Kozossége (CER)
kozott kottetett.

EUROPAI VEZETOI ENGEDELY

MOZDONYVEZETOKNEK,
A HATAROK NELKULI EGYUTTMUKODESI
SZOLGALAT ELLATASARA
Briisszel, 2004 januar 27.
Az eredeti francia nyelven késziilt

(1. rész)

1 CIKKELY - AZ EUROPAI VEZETOI ENGEDELY CELJA

Az eurdpai vezet6i engedélynek a kovetkez6 cél-

jai vannak:

- A hatarok nélkili munkavégzés lehetfsége a
jarmlivezetd személyzetnek, amelynek kovet-
keztében n6 a nemzetkozi forgalom.
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- Fenntartani, s6t novelni a biztonsag szintjét, és
igy végiil is garantalni a jarmlvezetdi személy-
zet munkajanak magas szinvonalat, amely a
megfelel6 europai vasuti rendszerekhez igazi-
tott alkalmassagi szint biztositasabol és teljesi-
tésének ellendrzésébdl adodik.

- Hozzajarulni az irdnyitas hatékonysagahoz a
vasuttarsasagok altal nyujtott hatarok nélkdili
szolgalat ellatasaban

- A tarsadalmi fesziiliségek kockazatanak csok-
kentése

A CER és az ETF elhatarozta, hogy felallitia az eu-
ropai vezetdi engedélyek rendszerét.

2 CIKKELY - AZ ENGEDELY HATALYA

Az europai engedélyt a mozdonyvezetok hasznal-
hatjak fel olyan feladatok elvégzésére, amelyek-
hez legalabb két biztonsagi igazolas tartozik.

Az europai vezetdi engedély felhasznalasi szaba-
lyai nem helyettesitik a jarmlvezetés hazai szaba-
lyozasat, amely minden tagorszag vasuti tarsasa-
ga altal alkalmazott jarmlvezet6kre vonatkozik,
ha a jarmlvezet6k a hazajuk vasuttarsasaganal
gyakoroljak a szakmajukat.

3 CIKKELY - AZ ENGEDELY KIADASA

Azok a vasuttarsasagok, amelyek rendelkeznek
vasut iizemeltetési engedéllyel és mas biztonsagi
tanusitvanyokkal (a 14/2001 EC idnyelvhek meg-
felel6en), a jarmlvezeté munkavallaloik szamara
kiadhatjak az engedélyt, hogy a jarmivezet6
meghatarozott orszagok szaman keresztiil, vezet-
het egy adott vonatot, egy bizonyos utvonalon.

A jarmuvezet6t alkalmazé vasuttarsasagnak szin-
tén igazolnia kell, hogy alkalmazottjanak meg
vannak a képességei, amelyek sziikségesek azon
orszagok hatosagai szerint, amelyeknek vasutha-
I6zatan atutazik.

Amire csak a teljes, késdbbi cikkelyekben leirt tar-
talom vonatkozik (fizikai/szakmai képességek
igazolasa, képzések kiértékelése, hatosagi jogo-
sitvanyok...), a vasuttarsasag biztositani fogja a
sziikséges kovethet6séget minden jarmivezet6
szamara, igy az arra szakosodott hatosag képes
lesz biztositani a sziikséges ellendrzést.

A Hollandiabol érkez6 helyi és regionalis utasfor-
galomra ez a megallapodas 2006-ban Iép hataly-
ba, és a jarmUlvezet6k belépési feltételeit kétolda-
10 egyezményekben rogzitik.

4 CIKKELY - AZ ENGEDELY BIRTOKLASA

A jarmiivezet6i engedély annak a vasuttarsasag-
nak a tulajdonat képezi, amely a jarmlvezet6t
foglalkoztatja. Egy, a vasuttarsasag altal kiallitott
engedélykartyat kap a jarmilvezetd, akinek ezt a
szolgalatban maganal kell tartania.

Az engedélyt kibocsato vasuttarsasag teljes kord
feleldsséget vallal az engedély kiadasaért.

5 CIKKELY - AZ ENGEDELY SZERKEZETE

Az engedély szerkezete bizonyitja a jarm(ivezetok
fizikai és szakmai képességeit a mozdonyvezetés-
hez a tagallamok vasuti halozatan.

Ha a jarmlvezetd egy olyan tagallamban akarja
gyakorolni a szakmajat, amely nincs benne a vas-
uttarsasag altal, szamara engedélyezettek kozott,
az alkalmassaga 4 kotelez6 kategorianak kell
megfelelnie:

Altalanos ismeretek

- A vasuti rendszer és a munkavégzés biztonsagi
szabalyainak ismerete, amelyeket az egyes or-
szagok eléirnak, amelyekbe beutazik, kiilono-
sen, amelyeknek a vasut hal6zatat hasznalja, és
abban szerzett gyakorlat, minden egyes rész-
szolgalatra.

Mozdony ismeret

- A megfeleld vasuti palyan hasznalt mozdonyok
tulajdonsagainak, és vezetésének ismerete, fel-
tételezve, hogy a jarmlvezet6 mar rendelkezik
ilyen mozdonyra szol6 engedéllyel.

Vonal és a kornyezet ismerete

- A vonalak és allomasok ismerete, amelyeken a
jarmivezetd keresztiil megy (vagy szeretne ke-
resztiilmenni) az utja sordn, beleértve a vasutal-
lomasok és munkateriileteket, a vasuti jelzdk
helyét, a szabalyozasnak és a kiilonb6z6 orsza-
gokban megadott kiilonboz6 miikodési mo-
doknak megfeleléen.

A vasuttarsasag szamara lehet6vé kell tenni, hogy
minden hasznos informaciot megkapjon a halo-
zatra és a palya mikodési rendszerére vonatkozo-
an, amely magaban foglal barmely valtozast a jel-
zésekben, és ezeket az informaciokat megfeleld
formaban a jarmivezet6knek tovabbadhassa.

Nyelvi képességek

- A forgalom szabdlyozasaban hasznalatos nyelv
medgfelel6 ismerete, mind szobeli, mind irasbe-
li formaban, hogy képes legyen beszélni a vas-
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utvonalat mikodteté emberekkel minden hely-
zetben, amely folmeriilhet, pl. ha a forgalmat
megzavarja valami, vagy fennakadas esetén. Ez
a kovetelmény maga utan vonja a fent emlitett
nyelvi képességekben valé jartassagot egy
megkovetelt szinten.
6.5 A képzési rendszer tanusitvanya
A képzési kozpontok és/vagy vizsgaztatok
és/vagy mukodési szabalyok oktatdi abban az or-
szagban, ahol a jarmlvezetd vezetni fog, mako-
dési engedéllyel kell, hogy rendelkezzenek, ame-
lyet az orszag megfeleld hatdésaga vagy hatdsagi
szerve allit ki.

7 CIKKELY - DOKUMENTUMOK

A vasuttarsasagnak el kell latnia legalabb ugyan-
azokkal az informaciokkal a jarmiivezet6t, aki egy
adott tagallam vasuti hal6zatan vezet, mint ami-
ket az adott tagallam sajat vasuttarsasaga kinal a
sajat jarmivezetdinek. A jarmlvezetdnek rendel-
keznie kell az alabbi dokumentumokkal:

- A vasuttarsasag altal el6irt utasitasok, amelyek
tartalmazzak a vasuti jelezéseket, biztonsagi
eléirasokat, és a lizemeltetési rendszert.

- A vasuti palyak mdszaki leirasaval
- A megfelel6 vonalon a vasuti jelzések id6leges

modositasairol szolé dokumentumokkal és in-
formaciokkal

- A 4 cikkelyben leirt engedéllyel, amely a beuta-
zott vasuthalozatra vonatkozik.

8 CIKKELY - ALKALMASSAG

A vezet6i engedély automatikusan elvesziti érvé-
nyét, ha az vasuttarsasagot megfosztjak a szallita-
si engedélytdl, vagy a biztonsagi tanusitvany elve-
sziti az érvényességeét.

A vezet6 kap egy bizonyitvanyt, megerdsitend6 a
szolgalatellatasat és a képességeit.

A képzés, az lizemorvos altal kiadott fizikai képes-
ségek igazolasa, a szakmai ismeretek megallapi-
tasa, az engedélyezési folyamat, és sokkal altala-
nosabban a biztonsagos iranyitasi rendszer,
amelyet a tarsasag hasznal, tovabba a 12 cikkely-
ben leirt informacios rendszer feltdltése egyiitt jar
a biztonsag magas szinten tartasaval a hatarok
nélkiili szolgalat feltételrendszerében.

12 CIKKELY = A MEGFELELO IDON BELUL ELERHETO
INFORMACIOK

A vezet6 altal maganal tartott dokumentum vagy
kartya legalabb az alabbi informaciokat kell, hogy

tartalmazza:

- A vezetd azonositasat (keresztnév, vezetéknéy,
azonositasi szam, sziiletési idd és hely, allam-
polgarsag, ha nem EU allampolgar, anyanyely,
cim)

- A vasuttarsasag neve és cime, a munkavégzés
helye és a kapcsolattart6 iroda.

- Az engedély f6 jellemzdbi és a képességek iga-
zolasanak érvényességi datuma, azért, hogy a
vezetd bizonyitvanyai nyomon kovethetdk le-
gyenek.

A vasuttarsasagnak késedelem nélkiil at kell adnia
minden informaciot a vezetd képességeirdl a biz-
tonsagi hatosagnak vagy képviseldinek, beleértve
a jarmUivezet6 vonal ismeretérdl és a mozdonyrol.
Az informaciok a biztonsagi tanusitvany nyelvén
kell, hogy elérhet6k legyenek.

Minden dolgozo kérésére hozzaférést kell biztosi-
tani a vallalatnak vagy a megfelel6 szervezetnek a
sajat személyes informacioihoz, amelyeket ez az
akta tartalmaz.

Els6 l1épésben a képességeit és ismereteit igazolo
bizonyitvanyt kell a hatarok nélkiili szolgalatot el-
lato jarmivezetok részére atadni (példat lasd a lll.
mellékletben.)

Az engedélyezési rendszer végrehajtasanak ko-
zépsO lépéseként, a megfeleld vasuttarsasagok
fokozatosan felépitenek egy kozos informacios
rendszert, amely hozzaférést biztosit a mindsitett
nemzeti és eurdpai hatosagok szamara megfele-
16 id6n beliil az engedélyek ellen6rzéséhez.

Az érintett valamennyi vasuti infrastruktirara vo-
natkozo elvi mikodési szabalyokat meg kell tar-
gyalni valamennyi érintett szemeélyzet képvisel6i-
nek.

13 CIKKELY - BALESET VAGY VARATLAN ESEMENY
ESETEN A JARMUVEZETONEK NYUJTANDO SEGIT-
SEG

Orvosi és jogi segitséget kell nydjtani a munkalta-
tonak baleset vagy varatlan esemény esetén a
munkaképtelen vezetdé szamara.

Ezt a vezetd kezdeményezheti azzal, hogy felhiv-
ja segitségért a személyzet képviseletét, amelyet
abban az orszagban létesitettek, ahol 6 az utazas
soran tartozkodik.

14 CIKKELY - VIZSGALAT

Az vasuttarsasag a felelés az engedélyekért, ame-
lyeket a vezet6i szamara biztosit.
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Az Europai Unios csatlakozasi targyalasok fejezetei

9. fejezet: Kozlekedéspolitika

Bevezetés

A kozlekedési szektor jelentéségét mutatja, hogy
az Uni6 GDP-jének tiz szazalékat adja és, tobb mint
tizmilli6 ember szamara nydjt munkalehetdséget.
A kozosségi kozlekedéspolitika kiemelt célja a
fenntarthaté mobilitas. Ennek érdekében kell fej-
leszteni és egységesiteni a kozlekedési rendszere-
ket, nOvelni a szallitasi szolgaltatasok hatékonysa-
gat, am ekodzben kiilon figyelmet kell szentelni a
kornyezeti karok csokkentésének és megeldzésé-
nek is.

Kozosségi politika

A kozos kozlekedéspolitika célja, hogy az EU-tagal-
lamok kiilonb6z6 szabalyainak harmonizacioja, az
infrastruktura-fejlesztések ©sszehangoldasa és a
nemzeti infrastruktura-halozatok (kozutak, vasuti
palyak) kozotti atjarhatosag biztositasa révén el6-
segitse a bels6 piac hatékony mikodését. A k6zos
kozlekedéspolitika sajatossaga, hogy szallitasi mo-
donként kiilonboz6 szabalyok |éteznek. Az egysé-
gességet képviseli viszont a Transzeuropai Haloza-
tok koncepcidja, ami nem mas, mint az EU-t
behal6zd kozuti, vasuti, folyami, tengeri és Iégi
szallitasi hal6zatok osszekapcsolasa.

Vasut

A vasuti szallitasban még nem érvényesiil teljesen
a szolgaltatasnyujtas szabadsaga. A nemzetkozi
személyszallitast kiilonb6z6 nemzetkozi egyezmé-
nyek szabdlyozzak, az arufuvarozasban viszont
mar tortént elérelépés a piacnyitas iranyaban.

Az Union beliili lassu piacnyitas egyik oka, hogy a
nemzeti vasuttarsasagok szorosan osszefonodnak
a tulajdonos allammal. Az uni6 vasutpolitikajanak
egyik sarokkove ezért a vasuttarsasagok ,allamta-
lanitasa“. Ez jelenti a menedzsment fliggetlensé-
gét és azt a kovetelményt, hogy szerzédésben ren-
dezzék az allam és a vasuttarsasagok viszonyat.

Az aruszallitast illetdé piacnyitasra Magyarorszag at-
meneti id6szakot kapott. A csatlakozassal csak

részben kell megnyitnia vasuti févonalait a t6bbi
EU-tagallam vasuttarsasagai el6tt, ha azok igénylik
ezt nemzetkozi aruszallitasaikhoz. A vasuti aruszal-
litas liberalizaciojarol sz6l6 irdanyelvek alapjan az
unios vasuttarsasagok haromféle modon férhet-
nek hozza mas tagallamok hal6zatahoz:

- a vasuttarsasagok nemzetkdzi csoportosulasai-
nak tranzitjogot,

- a kombinalt fuvarozasban részt vevoknek pedig
szabad hozzaférést kell biztositani;

- 2003. marcius 15-t6l szabad a nemzetkozi fuvaro-
zas a Transzeurdpai Vasuti Arufuvarozasi Haloza-
ton (Trans-European Rail Freight Network,
TERFN).

A 2006 végeéig tartd atmenet alatt a TERFN-hal6zat
magyarorszagi szakaszaira, lényegében a vasuti fo-
vonalainkra csak a palyakapacitas husz szazalékaig
engednénk be az unios vasuttarsasagokat. A piac-
ra lépés harom modozata kozil az elsd kett6re
(nemzetkozi szovetségek, kombinalt fuvarozas)
abban az értelemben nem vonatkozik az atmenet,
hogy ezeknek az igényeknek a husz szazalék tul-
Iépése esetén is eleget tesziink. A liberalizacio
harmadik modozatat igénybe vevd vasuttarsasa-
gok ebben az esetben nem kapnak hozzaférést,
egyébként pedig a husz szazalékbol fennmarado
részre jogosultak.

A MAV nem lenne képes egyenld feltételekkel fel-
venni a versenyt a nala joval tbkeerésebb nyugat-
europai vasuttarsasagokkal. Fokozatos atmenetre
van tehat sziikség, ami alatt a hazai vasuttarsasag
szerkezeti reformja révén annak versenyképessé-
ge is javithato. Az unios piacnyitas @adasul éppen
a legjovedelmezObb tevékenységet, a nemzetkozi
tranzitfuvarozast érinti.

2008-t6l mar nemcsak a févonalakat, hanem teljes
vasuti haldézatunkat meg kell nyitnunk a nemzetko-
zi fuvarozas szamara. A belfoldi aruszallitas libera-
lizacidja azonban jelenleg még az Unidban is csu-
pan jovobeli elképzelés.

forras: GKM
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Levelezésiinkbol

MOZDONYVEZETOK SZAKSZERVEZETE

1145 Budapest Bacskai utca 11.

Tel/fax: 220-3822, 220-4561, 221-2230, 221-4026
Vasuti: 01/16-62, 19-90, 21-87,18-40

Bp. 2004. 04. 01.

Dr. Csiba Jozsef ur
féigazgatd részére

MAV Rt. Gépészeti Uzletag Budapest

Tisztelt Csiba Ur!

Az E.l. sz. Utasitas 6. sz. Fliggelék modositasaval kapcsolatos leveliiket - a szandékolt bevezetés el6tt 3 nappal - megkap-
tuk.

A tarsadalmi igények maradékialan teljesitése érdekében kérte, hogy az Uj szabdlyozast a Mozdonyvezetdk Szakszerve-
zete tamogassa.

Tisztaban vagyunk azzal, hogy az utasitas modositasara nincs lehetéségiink, de annak az Onok altal tervezett modosita-
sat nem tamogatjuk, hanem kifejezetten elutasitjuk.

Felhaboritonak tartjuk, hogy a bevezetés el6tt nem biztositottdk szamunkra, a tervezetet véleményezését.
Szakmaiatlannak, komolytalannak tiinik, hogy a Mozdonyvezet6k Szakszervezete részére atkiildott anyag - melyhez ta-
mogatasunkat kérte - az érkezéssel parhuzamosan a vontatasi telephelyeken parancskonyvi rendelkezésként mar kiadas-
ra keriilt.

Az utasitassal kapcsolatos problémak a kovetkezok:
Honnan lehet tudni azt, hogy ki illetékes a mozdonyra fel, illetve levenni barmiféle kiildeményt?

- Teljesen elfogadhatatlan, hogy barmilyen felel¢sséggel tartozzon a mozdonyvezet6 (atvétel-atadas) a hatso vezetballa-
son szallitott barmiféle aru szallitasaval kapcsolatban.

- Gépcsere esetén kinek a kotelezettsége az elhelyezett aruk atadasa, atvétele?
- A vontatojarmu szolgalatképtelensége esetén hasonlo kérdés merdil fel.

- Az ut soran esetleg felmeriil6 miiszaki problémak sordn, a hatso vezet6allason elhelyezett csomagok akadalyozzak a
mozdonyvezetd mozgdasat, nehezitik a hibaelharitast.

- Személyzetvaltaskor mi a bizonylatolasa az atadas-atvételnek, és ezt hogyan kell megejteni?

- Kié a felel6sség az am szallitasa soran keletkezett sériilés esetén?

- A hatso vezetd6allason a forgalmi utasitas szerint 6nkoltséges dolgozok elhelyezése a fontosabb, vagy a csomagok el-
szallitasa.

- A hatso vezet6allast nem poggyasztérnek terveziék, igy ilyen feladatok ellatasara nem alkalmas!

A nemrég bekovetkezett madridi terrorcselekmény - vasutrobbantas - 6ta hazank is a veszélyeztetett orszagok kozé tar-

tozik. Az intézkedés eldsegiti hasonlo események bekdvetkezését a MAV Ri-nél, melyre a médiakon keresztiil - ha sziik-

séges - felhivjuk a kbzvélemény figyelmét. A MAV Rt. nemhogy gdiolnd ezen események bekdvetkezését, hanem még
segiti is a feltételek megteremtését.

A bizonytalan eredet(i szallitmanyok, melyeket ismeretlen személyek helyeznek fel a vontatojarmivekre, nem azt bizo-
nyitjak, hogy a MAV Rt. meg kivanja akadalyozni a madridi eseményekhez hasonlo terrorcselekményeket - annak ellené-
re, hogy ezt kommunikalja -, hanem ahhoz nagyban hozzajarul.

Kérem Tisztelt Féigazgatd Urat, hogy a kiadott rendelkezést vonja vissza, vizsgdlja feliil az E.l. sz. Utasitas 6. sz. Fliggelé-
kének tartalmi részét, s arra is megkérem, hogy a jovében tervezett barmiféle - mozdonyvezetdket érint6 - utasitasok,
rendelkezések kiadasa el6tt a Mozdonyvezet6k Szakszervezetének kelld id6t biztositson arra, hogy a tervezett valtoztata-
sokkal kapcsolatos szakmai véleményét eljuttathassa Onnek.

A kiadott rendelkezés visszavonasanak elmaradasa esetén a Mozdonyvezet6k Szakszervezete megfontolja egy engedet-
lenségi mozgalom elinditasat.

Udvozlettel:

Kiss LdszIo
elnok
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A 301 sorozatu g6zmozdony

Mint azt mar korabban
megirtam e lapban a tisz-
telt kollégak szamara, a
301-001 psz G6z0s tragédi-
ajat a biatorbagyi viaduk-
ton tortént balesetrdl,
amely 1931 szept. 12-13-ra
virrado éjjel tortént. Akkor
azt igértem, hogy errél a
mozdonytipusrél majd b6-
vebben irok. Ezt itt most
kozzéteszem.

Amikor a MAV-nal a his-
toriabizottsag megalakult
volt egy olyan elképzelés a
bizottsag részérél, hogy a
megmaradt roncs allapotban 1évé 301-016 psz g6zmoz-
donyt lizemképes allapotba hozzak. Ezeket a mozdo-
nyokat 1911-14 kozott gyartottak a Magyar Kirdlyi gép-
gyarban (mai GANZ MAVAG-ban, 20 darab ikergépezetd,
és 2 db kompaund-rendszeri gépezetliekbdl késziilt).
Ezek a mozdonyok az akkori idében a hazai g6zmoz-
donyépités csucsat jelentették.

Ez a tipusi mozdony a Parizsi vilagkiallitason aranyér-
met nyert szépségéért és teljesitményéért. Eurdpa
egyik legnagyobb teljesitmény( legjobban bevalt gyors-
vonati g6zmozdony tipusanak bizonyult.

Az 1900-as évek elején, a MAV vonalain koz-
leked6 gyorsvonatok atlagos terhelé-
se 280-320 tonna, és a
legnagyobb sebességiik
90-100 km/h volt.
Ezeket a vonatokat a
két kapcsolt kerékpa-
ra 202- illetve 203-as
sorozati mozdonyok
tovabbitottak.

Europa szerte a gyorsvo-
natok utazokozonsége megnovekedett, és ezért a
vonatok terhelését is novelni kellett. A megnovekedett
tomegl vonatok két kapcsolt kerékpari mozdonyokkal
val6 tovabbitasa egyre tobb nehézséget okozott. Ezért
az 1910-es évek elején hasonloan mas europai vasutak-
hoz a MAv-ndl is napirendre keriilt a harom kapcsolt ke-
rékparu gyorsvonati mozdonyok beszerzésének ligye.

Ebben az id6szakban a Budapest- Bécs kozott kozle-
ked6 gyorsvonatok mar a legnagyobb megengedett ter-
heléssel, 11 db négytengelyli kocsikbol allo szerelvé-
nyekkel kozlekedtek. Ezek a vonatok nem csak a
leggyorsabb, hanem a legnehezebb gyorsvonatok vol-
tak, az egykori osztrak-magyar monarchiaban, és tovab-
bitasukra atmenetileg a harom kapcsolt kerékparu

Bolla Géza

322-es sorozati mozdonyokat is igénybevették, de a
végleges megoldas a 301-es sorozati mozdonyok be-
szerzése volt.

A mozdony kazanjanak jellegzetessége volt, a sik tliz-
szekrény és a tulhevitével felszerelt hosszkazan. A ko-
rabbi hazai mozdonytipusokhoz képest feltinéen nagy
volt a mozdony tlizszekrényének 4,84 négyzetméteres
rostélyfeliilete, aminél nagyobb (5,09 nm) csak a 651-es
sorozatu volt. A nagy rostélyfeliiletet a kozepes flt6ér-
tékl hazai szenek indokoltak és a magasan elhelyezett
kazan, valamint a nem tul nagy atméroji kerekek tették
lehetévé. A kazan vizzel érintett flit6felilete 262 nm,
ebbdl a tulhevito flitéfeliilete 54 nm volt. Az ikergépe-
zetli mozdonyoknal 12 bar és a kompaund gépezetl
mozdonyoknal 16 bar volt az engedélyezett kazannyo-
mas. A 301 sorozati mozdonyok kazanjat a MAV moz-
donyok koziil els6ként szerelték fel a kbzvetlen terhelé-
st rugds biztonsagi szeleppel, amely lehetévé tette
viszonylag nagy mennyiségli g6z rovid id6 alatti kibo-
csatasat a kazanbol.

A MAV gépgyar hazai viszonylatban elészor alkalmaz-
ta a 301-es sorozatl 4 hengeres mozdonyoknal a de
Glehn rendszer( hajtasat, amelynél a mozdonynak elsé
és masodik kerékparja hajtott volt. A mozdony f6kere-

tén beliil elhelyezett hengerek az elsd,

a fokereten kiviili hengerek a maso-

dik kerékpart hajtottak. (Az el-

s6 kerékpar amit a bels6

t  gbzhengerek hajtottak ro-

vid hajtorudakkal, gorbitett
volt).

e A de Glehn rend-
% szer(i hajtas elénye a

jobb tomegkiegyenli-
tés és nyugod-
tabb futas volt.
A mozdony ve-
zérlése Heusinger-
walschaert rend-
szeri  volt. A
kompaund gépezetli mozdonyokat ugynevezett segéd-
indito késziilékkel is felszerelték, amely inditaskor mind
a négy hengerbe friss g6zt juttatott.

Majd vonattovabbitaskor a bels6 hengerek friss gézt
kaptak itt elvégezvén munkajukat mint faradt g6z atom-
Iottek a kiils6 hengerekbe itt is elvégezvén munkat ez-
utan aramlott ki a szabadba. Ennél a rendszernél a g6z
expanziojanak megoszlasa volt két hengerre. Ebbdl a ti-
pusbol kisérleti jelleggel késziilt kettd darab. Ezen moz-
donyok szama 301-501, 301-502-es sorozatu volt. A
kompaund rendszerii mozdonyoknal a nagynyomasu
belsé hengerek atmérdje 525 mm, a fokereten kiviili

| L
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kisnyomasu hengerek atmérdje 780 mm.

Ezeknél a mozdonyoknal nagy volt a hatasfok, ezért
széntakarékosak voltak, viszont a karbantartas szem-
pontjabol bonyolultabb szerkezetl, az engedélyezett
kazannyomas 16 bar volt. Ezért a MAV az ikergépezetii
mozdonyok mellett dont6tt, (melynek kazannyomasa
12 bar volt) mind a négy henger friss g6zzel mikodott.
A 301-es mozdony egyik legjobban bevalt szerkezeti
eleme a 2-C 1 Pacific tengelyelrendezés( futomi(ve volt,
amely alkalmassa tette gyorsvonatok tovabbitasara. A fu-
tomu els6 két kerékparjat forgdvazba agyaztak. A kanya-
rulatokon valo kbnnyebb athaladas céljabdl a forgocsa-
pot nem a forgdévaz kdzepén, hanem 100 mm-rel
hatrabb helyezték el. A hats6 futd kerékpar Adams-
Webb beadll6 rendszer( volt. Ezért a mozdony nagy se-
bességnél rendkiviil nyugodt futdsa e tengelyelrende-
zésnek volt koszonhetd. Kapcsolt kerekek atmérdje
1826 mm, az engedélyezett sebessége 100 km/h volt,
de a mdtanrend6ri proban elérték a 140 km/h sebessé-
get is.

A mozdony nem csak szerkezetileg sikeriilt jol, ha-
nem egyben a MAV egyik legszebb g6zmozdonya is
volt. A kiils6 megjelenési formajat kedvezéen befolya-
solta a kazan kdozépvonalanak magassaga 3020 mm a
sinkorona felett, amely az els6 vilaghaboru elétt egye-
dilallo volt a kozép-eurdpai vasutaknal. A mozdonyjel-
legzetessége volt még a kup alaku fiistszekrényaijto,
amely a MAV mas gyorsvonati mozdonyaira, pl 203, 327,
328-as sorozatnal is jellemz6 volt. A mozdony 4 tenge-
lyes két forgdvazas szerkocsijaban 26 kbbmeéter vizet, és
8 tonna szenet lehetett tarolni. A 160 kn legnagyobb
tengelyterhelésii mozdony témege szerkocsi nélkil 85
tonna, szerkocsival egyiitt a tomege 141 tonna volt.

Az 1500 kW teljesitményld 301-es sorozatl mozdo-
nyok teljesitbképességére jellemzd hogy sik palyan 90
km/h sebességgel 440 tonnas vonatokat tudott tovabbi-
tani. Budapest-Pozsony-Marchegg vonalon 1912-ben
megtartott egyik probamenet soran 212 kilométeres ta-
volsagot 700 tonna tomeg(i gyorsvonattal 2 6ra 25 perc
alatt tette meg, és a vonat sebessége a vizszintes palya-
szakaszokon elérte a 120 km/h sebességet.

A 301-es sorozatu mozdonyok tovabbi beszerzését az
elsé vilaghaboru eseményei megakadalyoztak. A triano-
ni békekotést kovetéen a MAV gé6zmozdonyainak jelen-
16s része, ezek kozott 15 db 301-es mozdony a CFR vas-
uthoz keriilt. A MAV-nal maradt 301-es mozdonyok
gyorsvonatokat tovabbitottak. Valamennyi 301-es moz-
dony BP. Keleti f(itbhazhoz volt allomasitva. Ezek a moz-
donyok BP-Békéscsaba, Bo-Hegyeshalom, vonalakon to-
vabbitottak a gyorsvonatokat.

Az elsé 301-es mozdonyt 1956-ban, a tobbit 1964-67
kozott selejtezték. A megmaradt 301-016-0s, amely Hat-
van allomason f(it6gép volt, g6zhengereit leszerelték
teljes gépezetét, megsemmisitették, majd a Nagykani-
zsai gépészeti fonokség lelkes dolgozoinak kdszonhe-
t6éen kiallitasra kész allapotban helyreallitottak. Jelenleg
a a Tatai uti ,FUSTI” jarmiparkban megtekintheto.

Ezuton is megkdszonvén jomagam és néhany lelkes
vasutbarat nevében, a Nagykanizsai Gépészeti FOnok-
ségnek hogy a régi Jugoszlaviabol visszakapott 424-001
psz mozdonyt (amely a K6zlekedési Mizeumnal van ki-
allitva), és a 303-002 psz (ez a jarm(iparkban lathato)
mozdonyt kiallitasi targyként helyreallitottak.

Udvozlettel,
Bolla Géza nyugddijas fémozdonyvezetd

Itt van a nyar,

A tavalyi nyar multaval leszogezhettiik, hogy a hdség
okozta hatranyos kornyezeti hatasokon nem sokat
tudtunk valtoztatni. Igen ,bolcsen” megallapithattuk
azt is, hogy nyar lesz jovore is. Talan ez nem volt tul
nagy felfedezés! Az annal inkabb, hogy megint nem
sikeriilt azokat a kérdéseket kezelni, amelyekkel
nem is oly sokara ujra szembe kell nézni a mozdony
vezetdallasan dolgozoknak. Rekkendé hdségben,
50 $C fokos vezetdallasokon kell maradéktalanul, le-
hetéleg hiba nélkil elvégezni vonattovabbitasi fel-
adatainkat.

A mozdonyvezetdk is belatjak, hogy nincs realita-
sa annak, hogy egyik naprol a masikra az 6sszes von-
tatojarmure Iégkondicionald keriiljon, bar napjaink-
ban ennek koltsége a jarmi értékéhez tekintve
elenyész6. Magara valamennyit adé személy gépijar-

itt van ujra...

migyartd el sem tudja képzelni, hogy ne legyen ki-
nalataban légkondival felszerelt jarmi. Ennek felara
- tipustol fliggbéen - 80-200 ezer Ft kdozott mozog.
Mennyibe keriilhetne mindez a MAV jarm(vein, egy-
séges beszerzés és kivitelezés mellett, Valoszinlleg
nem volna o6riasi 6sszeg. Még miel6tt megvadolna-
nak, hogy milliokra mondom mindezt, hozza kell
tennem, hogy a jarmd értékéhez képest nem lenne
tétel. Amennyit hoztak mar a ,konyhara” ahhoz ké-
pest meg féleg nem! Most mar csak a szandék hi-
anyzik, hogy beszerzésre keriiljenek. Bar addig is
volna mit tenni, ha fontos, hogy az az egy ember, aki
diiljon le a mozdonyroél a forrosag miatt. Ehhez még
pénzre sem lenne sziikség. Pitianer kérdésnek tekin-
ik sokan azt a régen megfogalmazott kérésiinket,
hogy a ruhazati ellatmany boéviiljon rovidnadraggal.
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Ez csak annak nevetséges, aki
még nem ,huazott le” tiz 6rat
egy mozdony vezet6allasan
30-35 $C fokos hémérsékletben.
Mivel az id6 most is szorit, de a
gond nincs megoldva, mar az is
nagy elérelépésnek tekinthetd,
ha a sajat nadrag hasznalata mi-
att nem vonjak felel6ségre a
kollégakat. De ezt is ki kéne
mar mondani, arra illetékesek-
nek.

Aprilis végén - talan - ossze-
il gjra a MAV Rt. Ruhazati Bi-
zottsaga. Readlis esély arra mar
biztos nincs, hogy egységes ro-
vidnadrag keriiljon bevezetésre
az id6 rovidsége miatt. Hiaba je-
leztiik, hogy még a nyar beallta
elétt kellene a problémat kezel-

MEGALLAPODAS
a vontatasi utazok ivoviz ellatasarol.

A Magyar Allamvasutak Rt. Gépészeti
Szakigazgatosaga, valamint a Mozdonyve-
zetok Szakszervezete a 106954/1997/18.
szamu - a MAV Rt. és a szakszervezetek
kozott létrejott - megallapodas egységes
vérhajtasa érdekében az alabbiak szerint
allapodnak meg.

1. A vontatasi utazok részére, beleértve a
tényleges utazasi gyakorlatot végz6 moz-
donyvezetd gyakornokokat is

- majus 1-jétdl szeptember 30-ig szolgala-
tonkent 2 liter,

- oktober 1-jét6l aprilis 30-ig szolgalaton-
ként 1 liter

a kozbeszerzési eljaras alapjan beszerzett
asvanyvizet kell biztositani.

Budapest, 1999. december 8.

MOT

ni. Egy megoldas maradt csak,
melyet mar az elébb vazoltam,
de ehhez kell némi empatia a
mozdonyvezet6k irdnt. Remél-
jiik lesz ilyen felel6s vezeto.

Addig is marad a viz, hol hiit-
ve, hol melegen. Mi sem bizo-
nyitja jobban, hogy jon a nyar,
elkezdddtek a vitak a szolgalati
helyeken, hogy mikor, kinek,
mennyi asvanyviz jar. Nem lesz
felesleges az 1999. évben alairt
errdl szold megallapodast most
ismét kozreadnunk.

Remélem ezt a problémat le-
zarhatjuk.

A t0bbir6l donteni kéne. Mi-
hamarabb, mert nyar lesz jovére
is...

Kiss LdszIo

Mozdonyvezetok Orszagos Talalkozoja

Tisztelt Kollégak!

Ebben az évben, a hagyomanyoknak megfelel6en ismét talalkoznak
a magyar mozdonyvezetok julius els6 hétvegéjen.

A talalkozo ideje: 2004. julius 3-4.

A talalkozo6 helyszine: Szolnok

Jelentkezni a tagcsoportoknal lehet.

A Mozdonyvezetik Szakszervezete tdj

MozdonpvezetoR

hapja

Késziilt a SZECSOX Nyomdaban Domboévaron.
Tel./fax: 06-74/565-468, 565-467, Felel6s vezetd: Csonti Zoltan

ékoztato kiadvanya

Kiadja: Mozdonyvezetok Szakszervezete.

Szerkeszti a Szerkeszt6bizottsag:

Dr. Borsik Janos tigyvezeto alelnok,

Dornyei Szilard ter. iigyv., Velkei Béla ter. iigyv.

A szerkesztdség cime: 1145 Bp. Bacskai utca 11.
Telefon/fax: 220-3822, 220-4561, 221-2230, 221-4026
Uzemi telefon: 01-16-62, 01-18-40, 01-19-90,01-21-87
Internet: http://www.extra.hu/mosz

E-mail: mosz@mosz.co.hu




