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Korkedvezmény

Az el6z6 lapszamban részletesen ismertettiik
a korkedvezmeény korul kialakult helyzetet.

Akkor a kormanyzati elGterjesztésnek egyet-
len célja volt; megsziintetni ezt a jogintéz-
ményt. Az Orszagos Erdekegyezteté Tanacs
tlésén az orszagos szakszervezeti szovetsé-
gek elutasitottak a javaslatot, az Autondém
Szakszervezetek Szovetsége pedig megkezdte
a targyalasokat egy hatarozott, kemény fellé-
pést jelentd tiltakozasrol, egészen a munkabe-
szlinteteésig.

Id6kdzben a kormany mas allaspontra he-
lyezkedett, feltehetdleg sokféle okbol, melyek
kozil most mar nem célszer(i egyetlen mozza-

natot kiemelni. Tény, hogy a korkedvezmény
megsziintetése helyett elfogadta az 1997-es
megallapodas lényegét a feliilvizsgalatrol és a
modositasrol.

Ez valoban nagy valtozas, jelentds ered-
meény. De a kovetkez6 két évben nehéz targya-
lasokra szamitunk. Ennek soran nem valtozik
az alapvet6 cél; a mozdonyvezet6 kollégaknak
joguk van a korkedvezményre, és ezt a jogin-
tézményt meg kell védeni, meg kell tartani.
Ebben a harchan nem vagyunk egyediil, hi-
szen az Autonom Szakszervezetek Szovetsége
tobb tagszervezete, t0bb tizezer munkavallalo
is kész hatarozottan fellépni.

Dr. Borsik Janos

Utemterv a korkedvezményes nyugdijrendszer
atalakitasara

Az Erdekegyezteté Tandcs 1997. aprilis 29-i ple-
naris ulésén sziiletett dontésnek megfeleld fel-
adatok elvégzéséhez az alabbi Gitemezést java-
soljuk:

1.) Az 1997-es ET megdllapodas 7./c) pontjaban
foglalt feladat ,Foglalkozasegészségiigyi
szakemberek bevonasaval az ET munkabi-
zottsaga kidolgozza a korkedvezményre
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jogositd munkakorok uj jegyzékét és az ET
plenaris iilése elé terjeszti. A szocialis
partnerek egyetértése esetén a Kormany
rendeletben hirdeti ki az Uj szabalyokat.”

A feladat teljesitéséhez orvos-szakmai bi-
zottsag létrehozasa a hatalyos korkedvez-
meényre jogositdO munkakori jegyzékben
szerepl6 munkakorok feliilvizsgalatara. A
bizottsag munkajaban munkavédelmi,
muszaki szakemberek is részt vesznek,
valamint az OET két oldalan helyet foglalo
munkavallaloi és munkaadoi szervezetek
szervezetenként egy-egy f6 delegalasara
jogosultak.

A delegalasi hataridd: 2004. junius 30.
1.1.) A bizottsag alakulo Ulése. Az alakulo Glé-
sen a munkamaodszer meghatarozasa.

Hatarid6: 2004. julius 15.

1.2.) A bizottsag kidolgozza a feliilvizsgalat or-
vos-szakmai szempontbol is megalapoz-
hatd6 modszerét.

Hataridd: 2004. december 31.

2.) Az 1997-es ET megallapodas 7./d) pontjaban
foglalt feladat

.A Bizottsag javaslatot dolgoz ki a kocka-
zat tobbletkoltségeinek finanszirozasara.
» A feladat teljesitéséhez finanszirozast fe-
lllvizsgalo bizottsag létrehozasa. A bizott-
sagban a nyugdijfinanszirozast ismer6 és
gyakorlo szakemberek mellé az OET két
oldalan helyet foglal6 munkavallaloi és
munkaadoi szervezetek szervezetenként
egy-egy fO delegaldsara jogosultak.
A delegalasi hataridd: 2004. junius 30.
2.1.) A bizottsag alakulo Ulése. Az alakulo (lé-
sen a vizsgalati szempontok kialakitasa,
az elemzésekhez sziikséges adatigény
meghatarozasa.

Hatarid6: 2004. julius 15.

2.2.) A bizottsag kidolgozza a koncepciot a koc-
kazat tobbletkoliségeinek lehetséges fi-
nanszirozasara.

Hatarid6: 2004. december 31.

3.) A fellilvizsgalat modszerére és a finansziro-
zas koncepciojara vonatkozo6 javaslat Or-
szagos Erdekegyezteté Tandcs elé terjesz-

tése. Az OET konszenzussal dont a korked-
vezmeényes munkakorok elbiralasa soran
alkalmazando eljarasrol, a finanszirozasi
koncepciorol, a munkak tovabbi litemezé-
serol.

Hatarid6: 2005. februar 28.

4.) Az elfogadott koncepcio alapjan az orvos-
szakmai bizottsag feliilvizsgalja a korked-
vezmeényes munkakorok jegyzékében sze-
repld munkakoroket, valamint az oda fel-
venni javasolt igényeket. A lehetséges
finanszirozasi konstrukciok ismeretében
javaslatot tesz az Uj korkedvezményes
munkakori jegyzékre.

Javasolt végso hataridd: 2006. aprilis 30.

5.) A finanszirozast fellilvizsgalo bizottsag az
adatok elemzése, az elfogadott finanszi-
rozasi koncepcio és a korkedvezményes
munkakori jegyzék alakulasa alapjan ki-
dolgozza javaslatat a kockazat tobbletkolt-
ségeinek finanszirozasara.

Javasolt végs6 hataridd: 2006. aprilis 30.

6.) A korkedvezményre jogositd munkakori
jegyzékbol kikeriil6 munkakorokben dol-
g0zOk szamara megfelelé atmenet kidol-
gozasara bizottsag létrehozasa. A bizott-
sagban nyugdijbiztositasi szakemberek
mellé az OET két oldalan helyet foglald
munkavallaloi és munkaadoi szervezetek
szervezetenként egy-egy f6 delegalasara
jogosultak.

A delegalasi hataridd: 2006. marcius 3 I.

6.1.) A bizottsag alakulo iilése. Az alakulo Ulé-
sen a kordbbi idoponttdl mikodo bizottsa-
gok addig elvégzett munkdajanak attekin-
tése.

Hatarid6: 2006. aprilis 15.

6.2.) A bizottsag a kialakult jegyzékre és a fi-
nanszirozasra is tekintettel kidolgozza az
atmenet szabalyaira vonatkozo javaslatat.

Hatarid6: 2006. augusztus 31.

7.) A bizottsagok altal kidolgozott javaslatok
OET elé terjesztése, a benyujtasra eléké-
szitett jogszabaly modositasokkal egyiitt.
Hatarid6: 2006. szeptember 30.

Budapest, 2004. junius 2.
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Uj korkedvezményes nyugdij 2007-t612

Elkésziilt a korkedvezményes nyugdijrendszer
atalakitasanak titemterve, ami azt jelzi, hogy a
kormany az intézmény megsziintetése helyett
annak korszerusitését tervezi. Jogszabaly leg-
korabban 2007-t6l |ép életbe.

Evek oOta huzodo gy végére keriilhet pont
az uj korkedvezményes nyugdijrendszer kidol-
gozasaval. A kormany - t6bbszori halasztas
utan - elkészitette az atalakitas litemterveét,
amelynek legfontosabb pontja, hogy szakér-
tok bevonasaval feliilvizsgaljak a korkedvez-
meényre jogosito, jelenleg hatalyos munkakori
jegyzéket. A jogszabaly modositasanak terve-
zetét legkésdbb 2006. szeptemberében ter-
jesztik az Orszagos Erdekegyeztetd Tandcs
(OET) elé, s ha ott zold utat kap, és a parla-
ment is jovahagyja, 2007. januar 1-jétdl életbe
léphet az Uj szabalyozas. Az Autonom Szak-
szervezetek Szovetsége - amelynek szervez6-
dési teriilete a leginkabb érintett a korkedvez-
meény intézményével - sikerként értékeli, hogy
a kormany végiil nem szamolja fel, hanem fel-
vallalja a korkedvezményes nyugdijrendszer
korszer(sitését - mondta tegnapi sajtotajekoz-
tatojan Borsik Janos elnok.

Az érdekvédo - aki az OFET iilésein rendsze-
resen sirgette az Uj jogszabalyt - utalt arra a
lehetetlen helyzetre, hogy immar fél évtizede
Jtologatjak” az uj jogszabaly elkészitését, illet-

ve a jelenleg hatdlyos lejartanak hataridejét,
ezzel bizonytalansagban tartva a korkedvez-
meényre jogosito munkakorben és munkafelté-
telek kozo6tt dolgozo t6bb mint szazezer em-
bert. Borsik kezdeményezi, hogy a kialakult
helyzetben a kormany hosszabbitsa meg a
korkedvezmény intézmeényét 2007. januar 1-jé-
ig, amikor - reményeik szerint - életbe léphet
az Uj szabalyozas. Az autonomok azt is javasol-
jak, hogy a kedvezményes korbe keriiljenek
be a folyamatos, harom miiszakban dolgozok,
a Volan- és a BKV-buszvezet6k esetében a jo-
gosultsagot ezentul ne kossék jarm(tipushoz,
€s a Hungarocamion-sofdérok is kapjak meg a
kedvezmeényt.

A korkedvezmeény egyébkeént férfiaknal nagy
igénybevételt jelentdé munkakorben eltoltott
tiz év utan két év, ezt kovetéen minden 6t év
utan egy év. A nok esetében nyolc év utan két,
majd négyévenként egy év a korkedvezmény.

Felvetésiinkre, hogy nem tul szerencsés az
Uj jogszabaly id6zitése a 2006-0s valasztasok
esetleges kimenetele miatt, Borsik azt mond-
ta: nem ajanljak a valasztasok utan megalaku-
16 ,akarmilyen szinezet(i Uj kormanynak”,
hogy visszaforditsa a folyamatokat. Nem zarta
ki, hogy akar orszagos sztrdjkot is szerveznek a
korkedvezmény megtartasaért.

Forrds: Népszabadsdg
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Bovitenék a jogosultak korét

Tobb mint 100 ezer munkavallalot érint a kor-
kedvezményes nyugdij kérdése, a rendszer fe-
lilvizsgalatara a kormany uj Gtemtervet kiildott
a szocialis partnereknek - hangzott el az Auto-
nom Szakszervezetek Szovetségének tajékoz-
tatdjan, ahol sz6 volt Uj munkakorok felvétel-
ének sziikségességérol is.

Uj javaslatot kiildott a kormany a korkedvez-
meényes nyugdijrendszer ligyében a szocialis
partnereknek: az Autondm Szakszervezetek
Szovetsége sikerként értékelte, hogy a kor-
many a rendszer felszamolasanak gondolata
helyett elfogadja annak korszerdsitését. Borsik
Janos elnok sajtotajékoztatojan megerdsitette
a korkedvezményes rendszer stabilizalasanak
sziikségességét és kiemelte annak fontossa-
gat, hogy a feliilvizsgalatban konszenzussal al-
lapodjanak meg.

A kormanyzati el6terjesztés szerint legkeé-
s6bb 2006. szeptember végéig van lehetdség
arra, hogy az Orszagos Erdekegyeztetd Tanacs
elé terjesszék a javaslatokat a munkat végzo
bizottsagok. Ezek egyike dolgozna ki példaul a
korkedvezményre jogositd6 munkakorok uj
jegyzékét. Borsik Janos elmondta: lesznek
olyan szakmak, amelyek ma mar nem jellem-
zOek, igy kikeriilhetnek a jegyzékbol, de a
szakszervezetek Kkiterjesztést is javasolnak Uj
munkateriiletekre. igy példaul fontolora kelle-
ne venni a tobb miiszakban dolgozok leter-

heltségét, illetve azt, hogy a korszerdbb jarmu-
veken dolgozé autobuszvezet6knél is fennall
az erlteljes igénybevétel - tette hozza. A je-
lenleg is érvényes szabalyok szerint a kiilbno-
sen nagy igénybevételt jelentd munkakorok-
ben férfiaknal 10 év utan 2 évvel, ezutan min-
den 5 év utan 1 éwvel kordbbi nyugdij vehetd
igénybe. NOk esetében ezek a szamok 8 évre,
illetve 4 évre vonatkoznak. A szakszervezeti
vezetd a sajtotajékoztaton utalt arra, hogy
1997 6ta huzodo kérdésrdl van szo, amelyben
tobbszor is modositottak a hatariddket, most
legutobb 2006 6szére. Emiatt sziikség van ar-
ra, hogy a korkedvezményes jogosultsag meg-
szerzésének januarban lejaro idejét is két év-
vel hosszabbitsak meg. Az érdekképviselet el-
noke hangsulyozta, hogy a korkedvezményes
nyugdij tobb mint 100 ezer embert érint,
ugyanakkor évente a nyugdijba vonulok alig
tobb mint egy szazalékat adjak a korkedvez-
meényesek, igy a valtoztatasok nem okoznanak
jelentos terhet a tarsadalombiztositasnak.

Borsik Janos a tajékoztaton tovabbra is fon-
tosnak nevezte, hogy a késziild jogalkotasi tor-
vényben nevesitsék a szocialis partnereket és
azt is, hogy kotelez6 legyen véleményiik kiké-
rése az 6ket érintdé jogszabalyok el6készitésé-
ben.

Markotay Csaba

Forras: Népszava
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Az ASZSZ eln6ke Borsik Janos kezdeményezi,
hogy a kialakult helyzetben a kormany hosszab-
bitsa meg a korkedvezmény intézményét
(Népszabadsag 2004. junius 3.)
Az ASZSZ sajtotajékoztatdjan Borsik Janos elndk a
korkedvezményes nyugdijrol ...!
(Népszava 2004. junius 3.)
Marad a korkedvezmény
(Magyar Nemzet 2004. junius 3.)
Egyeztetések a korkedvezményes nyugdijrol
(Népszava 2004. aprilis 23.)
Idézavarban a korkedvezményes nyugdij
(Népszabadsag 2004. aprilis 23.)
Interju Borsik Janossal az ATV-ben
(2004. aprilis 22.)

Szives tajékoztatasul az ASZSZ honlaprol
(www.autonomok.hu)

A korkedvezményes nyugdijrendszer
atalakitasat inditvanyozo cikkekrol,
dokumentumokrol

Borsik Janos nyilatkozott a korkedvezményrol ...

.egy éjszaka dolgozo buszsofér vagy mozdonyve-

zetd nem szallithatja az utasokat nappal ...".
(Magyar Nemzet 2004. aprilis 22.)

Utemterv a korkedvezményes nyugdijrendszer
atalakitasara (2004. aprilis 5.)

(2004.01.21.)
(2004.01.21.)
(2004.01.21.)

Népszabadsag
Info Délutan

Kossuth Radio

Magyar Nemzet (2004.01.22.)
Népszabadsag (2004.01.21.)
Népszava (2004.01.23.)

Vezetoi létszamok, vezetoi bérek

A Mozdonyvezetdk Szakszervezete inditva-
nyara a 2004. évi megallapodasban foglal-
taknak megfeleléen a MAV Rt. tajékoztatast
adott a szervezeti atalakitasa soran bekovet-
kezett vezetdi |étszamvaltozasrol, valamint
a végrehajtott vezetdi alapbéremelésekrol.
A tajékoztatdét a kozelmultban targyalta a
VET. (A létszam és az atlag alapbérek valto-
zasarol a MAV Rt. altal atadott tablazatokat a
keretezett részben mutatjuk be.)

A tajékoztatast azért kertiik, hogy egy-
részt pontos informacionk legyen ezekroél a
folyamatokrol, masrészt hogy tajékoztassuk
a tagjainkat. Ugy gondoljuk, hogy az infor-
maciok mindenkire tartoznak, és el kell,
hogy birjak a nyilvanossagot, ezért kozread-
juk.

Néhany alapvetést elore kell bocsatani,

miel6tt a mellékelt adatok elemzésébe kez-
denénk.

A MOSZ-nak kovetkezetes és vilagos allas-
pontja tovabbra is az, hogy a tulajdonos és
a mindenkori menedzsment kompetencidja
és feleldssége, milyen szervezetet alakit ki,
ebbe szakszervezetként nem akarunk bele-
szolni de fenntartjuk a jogot az intézkedé-
sek kritizalasara. Nem akarunk vezet6elle-
nes hangulatot kelteni, és nem irigyeljiik a
vezetdk jovedelmét. A MAV Rt. legfelso ve-
zetbinek jovedelme torvények (tarsasagi
torvény, livegzseb torvény) altal eldirt nyil-
vanossagot kell, hogy kialljon, errél a napi
sajtoban eleget lehet olvasni. Van a veze-
toknek egy kore, akinek a keresetét csak
azért akarjuk megismerni, mert viszonyitasi
pontnak tekintjik a béremelési torekvése-
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ink meghatarozasakor. Es van egy kor, aki
bele kell, hogy tartozzon a bértarifaba, azaz
ebbe bele akarunk szolni.

Nem akarjuk vitatni a tényt, hogy a MAV
Rt. mostani vezet6i jelent6s er6feszitéseket
tesznek a vasutasok keresetelmaradasanak
csokkentésére. A négyéves megallapodas
0sszességeben a relativ bérpozicio 15-16%-
0s javulasat is eredményezheti.

EzekbOl azonban még nem kovetkezik,
hogy barmi megtehetd a bérszerkezet meg-
valtoztatasaval, vagy a MAV Rt. szervezeté-
vel. Bele akarunk szolni a béraranyok alaki-
tasaba, és ha az aranyossag felborul, az el-
len sz6t emeliink. Van véleményiink az
atszervezésekrol és ehhez kapcsoldédo ve-
zet6i létszammozgasokrol, és el is mond-
juk, mint ahogy eddig sem rejtettik véka
ala.

Most pedig lassuk a részleteket.

Jaték a szamokkal

NOtt, vagy csokkent a vezet6i létszam? A ta-
jékoztato 0Osszeallitoi szerint csokkent, de
aligha van vasutas - a vezet6kon kivil - aki
ezt meg tudna erdsiteni. Ha az atszervezés
elétti vezeto6i létszamba beszamitjuk a ki-
I6nb0z6 helyetteseket, akik tobbségiikben
nem onalld6 munkakorként, hanem mas be-
osztasukkal egyiitt (pl. az osztalyvezetd egy-
ben foosztalyvezetd-helyettes, a szamviteli
vezet6 fonok-helyettes is volt) lattak el ezt a
feladatot, és beszamitjuk a forgalomnal t6-
megesen meglév) fonok és fonok-helyette-
si létszamot, az atszervezés utanibol meg
ezt kihagyjuk (mert a fonokoket nem tekint-
juk vezetbnek), akkor valoban a felére csok-
kent a vezetdi létszam.

Ha azonban a vizsgalatbol kihagyjuk a kdil-
szolgalati vezetonek tekinthet6 kort (allo-
masfonok, fonokhelyettes, csomopont ve-
zeto, telephely vezet§) - okkal tehetjik, hi-
szen tartalmat tekintve inkabb mdvezetdi,
mint vezet6i munkakorokrdl van szo - és a

vezetd-helyetteseket csak ott szamitjuk,
ahol onall6 munkakorként toltotték be, Ki-
deril, hogy a korabbi 352 f6 477 f6re(!) nott.
Erre mondana Kohn bacsi, hogy lgyes....

Az osztalyvezetok szama tobb, mint két-
szeresére (1), a féosztalyvezetd-féigazgato-
igazgatoszolgaltatas vezetd létszam (korab-
ban f6osztalyvezetd-diviziovezetd-szakigaz-
gato) 27-r6l 55-re (1) nott.

Elképeszto centralizacio

A vezet6i munkakorok osszetételének ilyen
valtozasa oOsszefiigg azzal, hogy egyrészt
megno6tt az irdnyitasi lanc hossza (két Uj ird-
nyitasi szint, a féigazgatoi és a teriileti koz-
pont vezetOi jott |étre), masrészt oriasi
centralizacié ment végbe a dontési kompe-
tencidkban, és ez a vezet6i létszam noveke-
désénél is nagyobb baj. Mikdzben a vasut
tigyében magukat illetékesnek gondold po-
litikusok (néha meglepd, hogy ki mindenki
gondolja annak magat), minisztériumi és
vasuti féemberek a vasut piacositasarol be-
szélnek (ami rugalmassagot, gyorsasagot
feltételez), a vasuti szervezet merevebbé,
biirokratikusabba valik, és a vasuti szolgalta-
tast ténylegesen nyujto végrehajtasi egysé-
geknél elfogy a hataskor és elfogynak a for-
rasok. Murphy nélkiil is tudjuk, hogy a veze-
t6k feladatot keresnek maguknak,
hataskort, hatalmat, udvartartast, akarnak,
és ez megteszi a magaét a munkaszervezet
bels6 mikodésének zavarai formajaban. Az
ellentmondas nyilvanvalo.

A gépészeti szervezet a vasutnal zajlo fo-
lyamatok allatorvosi lova, minden betegség-
tinet megtalalhato rajta, mégpedig latva-
nyos formaban. A gépészetnél még a MAV
Rt. kimutatasa szerint is 20%-kal n6tt a veze-
t6i létszam. Két Uj iranyitasi szint keletke-
zett, a terileti vezetOk szama megharom-
szorozodott, a kilszolgalatoknal pedig leg-
alabb megkétszerez6dott az  onallo
munkaltatoi joggal rendelkezd telephelyek
szama: A 2004-es létszamterv az lizletagve-
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zetoi és terileti kozponti szinteken nem tar-
talmaz csokkentési eldiranyzatokat, mikoz-
ben a gépészet egészénél 100 f6 kortli el-
bocsatast akarnak végrehajtani.

Mara a MAV Rt. és a gépészet vezetli sza-
mara is nyilvanvalo lehet, hogy elhibazott
volt a munkaszervezet mult juniusi atalaki-
tasa. A feliilvizsgalatot és az esetleges kor-
rekciokat ez év majus végére igérték, de lé-
nyegi valtoztatasok el6késziileteit nem le-
het tapasztalni.

Megeéri vasuti vezetonek lenni
Marmint anyagilag és mostanaban, kiilono-
sen, ha MAV-on kiviilrél jon az ember.

A MAV Rt. altal atadott szamok magukért
beszélnek, de azért itt is lenne min elgon-
dolkodnia Kohn bacsinak. Onmagaban is
beszédes, hogy a vezet6i atlagbérek
80(!) %-kal nottek az atszervezési folyamat
kovetkezményeként. Ha pedig hozzaves-
sziik azt a korilményt, hogy az esetleges
prémiummal akar 2,5-3-szorosara is nohet-
nek, pestiesen szolva nem semmi. A VET
targyalason a vasut vezet6i azzal indokoltak
az ilyen mérték(i novekedést, hogy ezen a
terlileten nagyobb volt az elmaradas a piaci
bérektdl, marpedig ha nem csak vezet6cse-
rét, hanem min6ségi cserét akarnak, akkor
meg kell fizetni a piaci arat. Nem vitas, a
MAV Rt-re rafér ilyen tekintetben egy kis vér-
frissités, elég belterjes volt a vezetdk kine-
vezése és mozgatasa az utobbi idében, de
ez O6nmagaban nem elég ok a latvanyos
aranyvaltozasra.

Mar az is kérdés, hogy az egyes vezetoi
munkakorokben mit tekintiink piaci bérnek.
A MAV Rt-nek korabban is voltak féosztalyve-
zetli, igazgatoi, osztalyvezeto6i, vagyis nyil-
vanvaléan elég piaciak voltak a bérek ah-
hoz, hogy be lehessen tolteni ezeket a
posztokat. Ami pedig a min6dségi cseréket il-
leti, hat, a mindségi kiilonbség mindig meg-
van, de nem mindig az ujan kinevezett ve-

zet6 javara. Egy ismer6som ugy fogalma-
zott, idejonnek Kkiviilr6l nagy pénzzel, és
sziviak az agyunkat, vagyis a sziikséges
szakmai és vezet0Oi tapasztalatot, ismeretet
itt szerzik meg. (Kozszajon forog az allitolag
megtortént eset, miszerint egyik ujsiitetd
vasuti vezet6 azon haborgott, minek annyi
felvételi épilet a vasutnal, amikor nem fel-
vételek, hanem elbocsatasok vannak.)

Moralisan nem vallalhato

Tételezziik fel egy pillanatra, hogy akar ilyen
aranyban is indokolt volt a vezetdi bérek
emelése. Akkor is lehetett volna monrlisan
vallalhatd modon végrehajtani, ez ebben a
formaban ugyanis nem vallalhato6.

Nem vallalhatdé, mert lehetett volna job-
ban egyiitt kezelni a vezet6k bérelmarada-
sat a vasutasokeval. (Nem igazan lehet er-
veket felvonultatni annak indoklasara, hogy
a vezetdi bérelmaradasokat miért egy év
alatt, a vasutasokét négy év alatt kell ledol-
gozni.) Nem vallalhaté, mert nem Kkellett
volna ekkora bérfesziiliséget, szakmai és
emberi konfliktusokat okozva végrehajtani
a szervezeti valtoztatasokat és a vezetdcse-
réket. Mig kezdetben jellemzé volt a palyaz-
tatas, mara egyre gyakrabban tapasztalni,
hogy csak ugy megjelennek az uj emberek.
Lehetett volna valamilyen aranyossagot tar-
tani a régi szakembergarda és az ujonnan
jottek jovedelme kozott.

Es végiil nem vallalhaté - leginkabb emi-
att nem vallalhatd - mert kozben 12 ezer
munkahely szlinik meg a vasutnal, amibol
4-5 ezren ténylegesen is elveszithetik a
munkajukat. Tul nagy a kontraszt a két folya-
mat kozott, és még nehezebbé teszi az em-
bereknek azt, amit egyébként sem konny(
elviselni.

Megmondtuk, a felelésség azoké, akik a
dontéseket hozzak. Nem atharithatdé és
nem megoszthato.

Németh LdaszIo
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A MAV Rt. vezet6i allomanyara vonatkozo szervezetenkénti
létszam és atlagbér adatok az atszervezés elott

Atlagbér
Szervezet F6 (Ft/f6)

Stratégia 14 333 864
Pénziigyi ir. és szolg. 60 249 090
Human ir. és szolg. 56 232 284
Tarsasagi szolgaltatas 41 228 480
Jog 4 355 425
Biztonsag, védelem 15 245 047
Belso6 ellen6rzés 10 242 570
Fejlesztés és beruhazas 40 255 043
Személyszallitas 27 219 852
Arufuvarozas 172 206 788
Gépészet 87 230 170
Palyagazdalkodas 92 248 996
Forgalom 516 163 874
TEB 76 228 179
Ingatlangazdalkodas (Hazgondnoksag) 29 217 432

MAYV RL. 1239 200 876

A MAV Rt. vezeto6i dllomanyara vonatkozo szervezetenkénti
létszam és atlagbér adatok az atszervezés utan

Atlagbér
Szervezet F6 (Ft/f6)

Stratégia 14 498 879
Pénziigyi ir. és szolg. 29 344 672
Human ir. és szolg. 36 396 739
Tarsasagi szolgaltatas 51 373 045
Jog 9 508 722
Biztonsag, védelem 17 417 882
Belsé ellen6rzés 12 315 525
EU program igazgatosag 5 690 000
Személyszallitas 63 370 587
Arufuvarozas 79 329 816
Gépészet 105 322 585
Palyagazdalkodas 60 376 978
Forgalom 66 290 777
TEB 49 327 347
Ingatlangazdalkodas 27 407 200

MAYV Rt. 622 355 827
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A MAV Rt. vezet6i allomanyara vonatkozo
létszam és atlagbér adatok az atszervezés elott

Atlagbér
Munkakor FO (Ft/f6)

DIVIiZIO VEZETO 7 334 100
DIViZIO VEZETO HELYETTES 7 241 357
IGAZGATO 12 408 392
IGAZGATO-HELYETTES 21 288 514
SZAKIGAZGATO 8 459 025
SZAKIGAZGATO-HELYETTES 21 321 514
FOOSZTALYVEZETO 12 474 583
FOOSZTALYVEZETO-HELYETTES 14 339 729
OSZTALYVEZETO 166 226 863
OSZTALYVEZETO-HELYETTES 71 189 820
KOZPONT VEZETO 31 214 094
KOZPONT VEZETO-HELYETTES 31 193 519
IGAZGATOSAG VEZETO 3 401 500
IGAZGATOSAG VEZETO-HELYETTES 6 293 067
TITKARSAG VEZETO ES HELYETTES 2 348 950
HIVATAL VEZETO 10 309 920
HIVATAL VEZETO-HELYETTES 17 209 341
IRODAVEZETO 18 266 128
IRODAVEZETO-HELYETTES 14 248 929
SZOLGALAT VEZETO 2 203 700
FONOKSEG VEZETO 75 228 012
FONOKSEG VEZETO-HELYETTES 1z 195 117
FONOK 414 157 750
FONOK-HELYETTES 147 156 422
VEZETO 3 155 267
VEZETO-HELYETTES 10 155 050

MAV Rt 1239 200 876

A MAV Rt. vezeto6i allomanyara vonatkozo
létszam és atlagbhér adatok az atszervezés utan

Atlagbér
Munkakor F6 (Ft/f6)

Féigazgatod 6 1 400 000
Igazgato 6 1 086 417
Fosztalyvezetd 37 720 673
Osztalyvezet6 336 330 266
Csomopontvezetd 85 246 409
Szolgaltatas vezet6 6 676 600
Teriileti és egyéb végrehajto kdzpont vezetd 86 337 137
Telephely vezetd (muhely vezeto6) 60 246 232

MAYV Rt. 622 355 827
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A cseh allamvasutak 22 ezer alkalmazottjat ragja ki

Mintegy 22 ezer alkalmazottjatol kivan megval-
ni a kovetkez6 négy év alatt a Cseh Vasutak
(CSD) allami részvénytarsasag. A cseh allam-
vasutak jelenleg 77 ezer embert alkalmaz. A
kormany tamogatja a vasutkozlekedést, de a
tamogatas meghosszabbitasanak feltétele a
CSD atalakitasa, karcsusitasa.

A kormany ugy dontott, hogy a szociadlis ta-
mogatast, amely eredetileg az idei év végeéig
tartott volna, meghosszabbitja 2010-ig. Ennek
azonban egyik feltétele az alkalmazottak Iét-
szamanak csokkentése négy év alatt 22 ezer-
rel. Ebbél 16 ezernek rovid idén beliil tavoznia
kell, az idén legalabb 6000 személynek -
mondta az elbocsatasokrol Milan Simonovsky,
a kozlekedési tarca vezetbje. A cseh vasutas-
szakszervezet azonban megalapozatlannak
tartja az ilyen nagyaranyu elbocsatast, és ugy
véli, hogy ezzel tulajdonképpen a vasutat is

tonkreteszik, mert az nem lesz képes teljesite-
ni feladatait. A céljuk az, hogy mindenaron a
lehet6 legtobb embert elbocsassak. Ez a vasut
likvidalasat jelentheti, hiszen mar most is ke-
vés a munkaerd, sokat kell tulérazni. Becslése-
ink szerint mintegy 3000 ember hianyzik - al-
litia Jaromir Dusek szakszervezeti vezetd. A
szakszervezet sztrajkkal fenyegetdzik. Vojtech
Kocourek, kozlekedési miniszter-helyettes sze-
rint viszont a karcsusitas a piacon maradas fel-
tétele. - Csehorszag belépésével az EuroOpai
Unioba teriletiink megnyilt a kiilfoldi vasuttar-
sasagok elétt is. A verseny nagy, a CSD karcsu-
sitas nélkiil nem tudna piacon maradni. A kolt-
ségvetés majdnem fele ugyanis ma a bérekre
megy el, és ez nem tarthato fenn tovabb - vé-
lekedett a miniszterhelyettes.

Forrds: index.hu

Torténelem
200 éves a gozvontatas

Ebben a rovatban nyomon kovetheted a vasut
torténetét a feltalalasatol napjainkig.

Egy svdjci professzor a kovetkez6t mondta
1830 tajan: ,A nagy sebességli vasuti kozleke-
dés nem lehetséges. Az utasok nem kapnak
levegdt, és meghalnak.”

A ,vas-ut” feltalalasa

A vasutat mar a kozépkori banyakban is hasz-
naltak, lovontatasu kocsikkal. 1600 koriil Angli-
aban épitették az elsé, banyan Kkivdli
..Sineket”. Ezeken loval vontatott kocsikban
szallitottak a kibanyaszott ércet és vasat a fo-
lyokhoz, kikotokhoz. igy egyetlen 16 annyi sze-
net tudott szallitani, amennyit addig csak 30
16. Ezeknek a kocsiknak kilonleges kerekeik
voltak: a belsd oldalukon perem volt. Ezek a
kerekek azt biztositottak, hogy a kocsik ne
csusszanak le a sinr6l, és a palyan maradjanak.

Manapsag is igy késziilnek a vasuti jarmivek
kerekei. A fabol késziilt sineknek azonban két
gyenge pontjuk van: gyorsan elhasznalodnak
és nem birjak a terhelést. Kicsit lassitotta a ko-
past, ha szeget vertek a palyaba, vagy lemez-
csikokat rogzitettek ra. 1767-ben Richard
Reynolds vasgyaros hosszu, keskeny lapokat
Ontetett vasbol, és ezeket a fanyompalyakra
rogzittette. Ezek a lemezek ugyan megkimél-
ték a fat, és a kocsik is sokkal gyorsabban gu-
rultak, de ezek sem voltak hosszu életliek:
konnyen széttoredeztek a kerekek alatt. A
megoldas végil 1789-ben sziiletett meg.
William Jessop mar teljes egészében vasbol
készitette a sineket. 10 évvel kés6bb mar Né-
metorszagban is ismerték a talalmanyat. Oftt
nevezték el a vassinekbdl készitett palyat vas-
utnak.
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Az els6 g6zmozdony elkészitése

Az elsé g6zmozdonyt Richard Trevithick épitet-
te. Az inditék egy fogadas volt. Samuel
Homfray fogadast kotott egy vasgyar tulajdo-
nosaval, hogy Trevithick képes lesz sinen jaro,
g6zzel hajtott ,mozdonyt” késziteni. Trevithick
hosszas munkalatok utan 1804 februarjaban
mutatta be mozdonyat, amely 6t kocsival, tiz
tonna szénnel, néhany banyasszal 4 6ra 5 perc
alatt ért a célba. De Trevithickt6l elpartolt a
szerencse. Bar tobbszor is tovabbfejlesztette
mozdonyat, sajnos nem talalt @ vevot. Még
egyszer megprobalkozott. 1808-ban London-
ban, egy kor alaku palyan barki kiprobalhatta a
»,Catch me who can” - ,Fogjon meg aki tud”
névre hallgat6 gézmozdonyat. Az érdekl6dés
azonban csekély maradt. Raadasul a sinek is
tul gyengék voltak, hogy elbirjak a tobb tonnas
monstrumot. Egy sintorés utan Richard
Trevithick feladta a probalkozast.

Az els6 kozforgalmi vasutvonal

George Stephenson 1825-ben banyatulajdono-
sok megbizasabol vasuti palyat épitett
Darlington és Stockton kozott. Ez a palya ki-
Ionleges volt, mivel ez volt az els6 személy-
szadllitasra is hasznalt vasutvonal. Ezért nagy
esemeny volt, mikor 1825. szeptember. 27-én
felavattak a vonalat. Stocktonban a vonat meg-
érkezésekor agyukat sutottek el. Az 6sszegyult
embertomeg oOromujjongassal fogadta a
Locomotion Nr. 1 vontatta vonat megérkezé-
sét. Ett6l a naptol fogva a két varos kozott
rendszeresen kozlekedtek a Stockton&
Darlington Vasuttarsasag mozdonyos tehervo-
natai. Ha valaki sajat jarmdvel akart kozleked-
ni a palyan, annak be kellett jelentkeznie a vas-
uttarsasagnal. A személyszallitashoz magan-
kézben lévo, lovontatasu kocsikat hasznaltak.
1833-t0l azonban a I6vasutat felvaltottak a g6z-
mozdonyos vonatok. Az utolso l6vontatasu vo-
nat 1856-ban kozlekedett ezen a vonalon.

Az elsé igazi vasutvonal

A vilag els6 igazi vasutvonala Angliaban épiilt
George Stephenson iranyitasaval, Liverpool és
Manchester kdzott. Az épitkezés 4 évig tartott,
a Liverpoolt Manchesterrel 6sszek6td vasutvo-

nalat 1830-ban nyitottak meg. A kétvaganyu vo-
nal szamos olyan jellemzdével biszkélkedhe-
tett, melyet korabban nem alkalmaztak:

- toltések épiiltek,
- hegyeket vagtak at,

- mozdonyokat kiszolgal6 allomasokat, hida-
kat, alagutakat, palyaudvarokat épitettek,

- csak gézmozdonnyal vontatott jarmuvek
kozlekedhettek,

- kilonb6zd kocsik késziiltek az emberek, al-
latok, targyak, illetve a kiilonleges aruk szal-
litasara,

A vonatok 50 km/h sebességgel kozlekedtek,

az utazas gyorsabb és olcsobb volt, mint a

lovaskocsi vagy a hajo.

Az els6 europai vasutvonal

Kontinensiinkén 1835-ben kdszontott be a vas-
ut korszaka. ElI6szor Belgiumban és Németor-
szagban nyitottak meg az elsd vasutvonalat.
Utobbi Niirnberg és Firth kozott épiilt, kere-
ken 6 km hosszan. A niirnbergi palyaudvaron
rengeteg ember volt, hogy a sajat szemiikkel
lassak az ,Adler” (Sas) névre hallgatd mozdony
indulasat. A vonaton utazo diszvendégek cso-
dalkoztak, hogy milyen gyorsan (negyed ora
alatt) érték el a fiirthi allomast. Ez az ut gyalog
1 ora volt, a vonat ezt pedig negyedannyi ido
alatt érte el. A mozdony allitolag egyszer elér-
te a 60 km/h sebességet is, de forgalomba al-
litasa utan 24 km/h-ban hataroztak meg a vo-
nat ,Legnagyobb megengedett sebességét”.

A magyar vasut torténete

Az els6 vonat indulasa Magyarorszagon

Az els6 magyarorszagi vasutvonalat 1846. juli-
us. 15-én Pest és Vac kozott nyitottak meg. Az
elsd szerelvényt a ,Pest” és a ,Buda” nevd,
Belgiumban késziilt mozdonyok vontattak. Ezt
a 33 kilométeres tavolsagot az els6 szerelvény
59 perc alatt tette meg. Az linnepélyes meg-
nyitorol Varsanyi Lajos készitett egy kivalo ké-
pet, melyet érdemes megnézni. Sajnos ez a
kép nincs meg a honlapomon.
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Az els6 magyar mozdonyvezetok

Az els6 magyar mozdonyokat kik vezették?
Biztos felmeriilt mar benned is ez a kérdés.
A valaszt itt olvashatod:

A ,Pest” nevli g6zmozdonyt:
Klainkovszky Otto vezette.

A ,Buda” nevld g6zmozdonyt:
Pesti Ferenc vezette.

Az Orient-expressz Magyarorszagon

1883-t0l Magyarorszagon is kozlekedett a vi-
laghir(, Parizs és Konstantinapoly kozott kozle-
kedd Orient-expressz. Az expressz teakfa bur-
kolatos étkezbkocsija nosztalgiavonatokon is-
mét ,szolgalatban” van. Amikor nincs
.Szolgalatban”, a Magyar Vasuttorténeti Park-
ban pihen.

A legszebb, a legerésebb, és a
leggyorsabb d6zmozdony Magyarorszagon

A leggyorsabb g6zmozdony Magyarorszagon
a 242-es sorozatszamu aramvonalas mozdony
volt. Sebességrekordja: 161 km/h volt.

A vasutasok altal legszebbnek tartott magyar
g6zmozdony a 301-es sorozatszamu mozdony
volt. Ezek a g6zmozdonyok tovabbitottak a hi-
res Orient-expresszt a magyarorszagi szaka-
szon.

A leger6sebb magyar g6zmozdony a 601-es
sorozatszamu mozdony volt. A mozdony
Mallet rendszert hegyipalyamozdony volt.

Forrds: www.tar.hu/mozdony

...akik nagy szerepet jatszottak a vasut torténetében...

Richard Trevithick

Sziiletett: 1771. aprilis 13.
Meghalt: 1833. aprilis 22.

Richard Trevithick angol gépészmérnok volt. O
épitette a vilag els6 gbézmozdonyat
(Locomotive) 1803-ban. Mar gyermekkoraban
kialakult mdszaki tehetsége: tobb olyan prob-
Iémat is megoldott, melyeket hires mdszeré-
szek sem tudtak megoldani. 19 évesen egy
cornwalli ércbhanya meérnoke lett. Egyetlen
unokadccse Andrew Vivian volt.

George Stephenson

Sziiletett: 1781. junius 9.
Meghalt: 1848. augusztus 12.

George Stephenson angol mérnok volt, a g6z-
mozdonyépités uttoréje. Mar gdyermekként
dolgozni kezdett: 19 éves koraban egy
Newcomen féle g6zgép mellett dolgozott.
1821-ben megtudta, hogy uj I6vontatasu vasut-
vonalat épitenek Stockton és Darlington k6zott
(Id. bévebben: Az elsé kozforgalmi vasutvo-
nal), és felajanlotta az épittetének, Edward
Pease-nek, hogy ellatja g6zmozdonnyal ezt a

vasutvonalat. Ezt a vonalat 1825. szeptember
25-én nyitottak meg. Ezutan manchesteri és li-
verpooli érdekeltségek biztak meg, hogy épit-
sen egy vasutvonalat Liverpool és Manchester
kozott. Amikor a vonal mar majdnem teljesen
elkésziilt, egy mozdonyversenyt rendeztek
Rainhillben. Ezt a versenyt Stephenson leg-
Gjabb mozdonya, a vilaghiri Rocket (Rakéta)
nyerte 58 km/h sebességgel. A vasutvonalat
végiil 1830. szeptember 15-én nyitottak meg.
Ekkor 8 mozdonyt Gzemeltettek ezen a vona-
lon; a legtobb Gorge és Robert Stephenson (a
fia) g6zmozdonygyardban késziilt.

Robert Stephenson

Sziiletett: 1803. oktober 16.
Meghalt: 1859. oktober 12.

Angol mérndk, George Stephenson egyetlen
fia. Legnevezetesebb/leghiresebb miive az
észak-walesi Menai-szoros felett ativeld
LBrittania” hid. 1833-ban fontos megbizast ka-
pott: kinevezték a London-Birmingham vasut-
vonal fémérnokéveé.

Négy nappal a 56. sziiletésnapja el6tt hunyt el.
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Rudolf Diesel

Sziiletett: 1858. marcius 18.

Meghalt: 1913. szeptember 29.

Német mérnok, a dizelmotor feltalaloja. Ere-
deti neve: Christian Karl. Motorjat piacra dobas
utan rengeteg cég és maganszemély megva-

sarolta. Diesel tisztazatlan koriilmények kozott
halt meg: Egy Angliaba tartd Dresden nevi g6-
z0srol a vizbe esett, és megfulladt. Halalanak
rejtélyes koriilményeit maig is vizsgaljak.

Forras: www.tar.hu/mozdony

A 242-001 p-sz. szertartalyos, aramvonalas g6zmozdony

A legutobb amikor ir-
tam e lapban errél a
06z0srol akkor igére-
tet tettem a kollégak-
nak, hogy ismét je-
lentkezem amint ez a
mozdony ujjaépiil. A
mozdony a kovetkezd
atalakitasokon esett
at: Az allo és hosszka-
zan ujonnan épitett,
hegesztett  Kkivitell
lett. A kazannyomas
18 bar lett, eredetiben
is igy volt. A jobb és bal oldali kazanviz tapké-
sziilékek friss g6zzel muikodnek. A fiistszek-
rényben Iévd gozfuvo kdérkonusz volt, majd ké-
sObb ezt atalakitottak csillagfuvos rendszer(ire
és ez utobbi meg is maradt.

A tiizeléstechnika eredetileg szenes kivitelQ
volt és most at lett alakitva
olajtiizelésre. A tizel6olaj
(HTO) és a pakura kozotti at-
meneti. Harom darab ¢6z-
porlaszto fuvoka a tiizel6ajto .
nyilasba lett beszerelve. A
mozdony tlizszekrénye
samottéglakkal lett kibélel-
ve. Mint azt mar korabban ir-
tam, ezen a mozdonyon ket-
t6 g6zszabalyzokar van elhe-
lyezve a kazanon. Az egyik *
az allo kazan ajtofalon, a ma- =
sik a hosszkazan, illetve a =
flistszekréenyben 1év6 tllhe- =gy
vitd6 kamrahoz csatlakozik. -z

Bolla Géza

| S

A telitett g6z szabadlyzokar nyitva van, igy a
tulhevit6 elemek allandéan nyomas ala keril-
nek és a telitett g6z tulheviil. Majd a kormany-
allvany feletti kar (tulhevitett g6zszabalyzoval)
szabalyzojaval torténik a mozdony inditasa.

A fékberendezés: nyomasmodositos gyors-
vasuti fékberendezéssel van felszerelve a
mozdony. A vezérdllason D-2 és haromallasos
kiegészitd fékez6szelepek vannak elhelyezve.
A kapcsolt kerekeken kiviil az els6 és hatso for-
govazak kerekei is fékezve lesznek, ez korab-
ban is volt. Ami ujdonsag a homokolasnal a f6-
keret két végén E-P szelepmikodeésu
homokol6 tartaly van elhelyezve. A kapcsolt
kerekekhez pedig a hosszkazan tetején Iévo
homokol6 tartozik. Ez utdbbit a mozdonyveze-
t6 a vezéndllas-ablak feletti karral mikodteti.

A vilagitast g6zturbo6 szolgaltatja. A homlok-
burkolat mogott 24 volt fesziiliségld akkumula-
tort a futokerékrol lancmeghajtasos generator
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tolti. A sebességmeérd ora ,teloc” rendszer(
villamosmeghajtasu. A mozdonyra korabban
tervezve volt a jelfeladas de ez most nem lett
felszerelve.

A vizkészlet 10 kobméter, ezt tobb alkalom-
mal potolni kell a vonat tovabbitasakor. A tlize-
I6olaj 6 kbbméter, hogy ez milyen tavolsagra
lesz elegendd, majd kidertdil.

A kapcsolt, illetve hajtott
kerekek atméréje 2000 mm,
a mozdony engedélyezett
sebessége 120 km/h. A moz-
dony 2-3 négytengely(i sze-
mélykocsikbol all6 konnyd
gyorsvonatok tovabbitasara
késziilt.

Kordbban a széntiizelés-
hez viszonyitva a tapadasi és
inditasi vonoer6 4670 kg,
ugyanez a vonoerd gépezet-
¥ b6l 6500 kg. A mozdony
. szolgalati tomege 85 t, szine
% z0ld, a fOkeret és a kerekek
" barnasvorosesek lettek. A ve-
zénllas feljaro-kapaszkodo fogantyuk a légel-
lenallas kikiiszobolése és esetleges az (irszel-
vénybe valo6 tulérés miatt, rugok ellenében be-
huzhatok lesznek.

Udvozlettel: Bolla Géza nyugdijas fémozdony-
vezeto.

2004. 02. 10. Budapest.

MOSZ horgaszverseny - Kecskemét

A MOSZ Kecskeméti tagcsoportja 2004. junius 5-6-
an rendezte meg a mozdonyvezetdk orszagos hor-
gaszversenyét, Kecskeméten a Zaporozo ton. Az
elézetes jelentkezéseknek megfeleléen 22 csapat
indult a kétnapos orszagos ,kukac aztatdé” verse-
nyen. Szinte minden tagcsoport képviseltette ma-
gat, igy a kisérékkel egyiitt 82 kolléga vendégeske-
dett Kecskeméten ezeken az igazan szép nvar ele-
jei napokon. A szombat délutan és vasarnap
délel6tt megtartott verseny a Zaporozo6 ton igazan
szép kornyezetben, rendezetten, j6 hangulatban
zajlott. A helyi rendez6 tagcsoport mindenrdl gon-
doskodott, profi modon iranyitottak, vezényelték le
a halfogd6 versenyt. A horgaszoknak minden felté-
tel adott volt, csak halakrol nem gondoskodtak a
szervezOk. Azt a versenyzOknek kellett volna kifog-
niuk a tobol, ami kisebb-nagyobb sikerrel sikerdilt is
a csapatoknak. A rendezok bolcsességét, eldre la-
tasat tiikr6zi, hogy az esti nagyon finom halaszlé
vacsorat nem a versenyen fogott halakra alapoztak.

A MOSZ Orszagos Horgaszverseny eredményei:

I. Dombdvar csapata - 9,82 kg - Szabd Istvan, Far-
kas Istvan, Pintér Norbert.

Il. Celldomolk csapata - 8,18 kg - Nagy Jozsef,
Szasz Gabor, Bakhoffer Sandor.

lll. Békéscsaba csapata - 5,6 kg - Fekete Jozsef,
Kardos J6zsef, Vido Tibor.

Legnagyobb halat - 1,7 kg - Berta Sandor kiskun-
halasi kollégank fogta.

A gy6zteseknek ezuttal is gratulalunk.

A magam és a horgasz kollégak nevében szeret-
ném megkodszonni a szakszer(i, mindenre odafi-
gyel6 lelkiismeretes rendezést a kecskeméti tag-
csoportnak, személy szerint - Bera Istvan, Bera
Istvanné, Marta Sandor, Nagy Laszlo, és Farkas Ja-
nos kollégaknak.

Reméljiik, hogy jovore ujra talalkoznak e csendes
sportot kedvel6 kollégaink egy hasonlo versenyen.

Bardth Géza
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A MAV Hotels kedvezményes drakon vdrja a vasutasokat az aldbbi

{idiilékbe:
Felngtt ér naponta, Gyerek dr naponta,
teljes elldrassal teljes elldtdssal
BALATONBOGLAR, BALATONFENYVES . N
BALATONKENESE, GARDONY, VONYARCVAsHEGY = #4025 Ft 2 875 Fr
MEZOKOVESD Zséry-firds 1L Oszt. 2 875 Ft* 2 070 Ft*
BALA%EP%IZA%ZANKA . Oszt 4 000 Ft 3 200 Ft
Gyermekiidiilés - Balatonkenese
Napi négyszeri étkezéssel 1150 Ft
...... és nyaralékba:
Tokaj Rdkéczi var, Tokaj Vendéghdz I. Kat. 2 300 Ft
Gyomaendrdd, Gyula, Mdlyi Gdils I, II. Kat. 1 840 Ft

Mdrtraderecske, Ménosbél
Gergelyiugornya Nyiregyhdza - Sésté Szarvaskd III. Kat. 1 380 Ft
Megrendelés: Farkas Jézsefné - Mezékévesd

Tel: 06 49 313 037 Uzemi: 04 3725 Mobil: 06 309 838 438

Balatonszemes Lkat. 2 300 Ft
Balatonféldvdr, Siéfok Rigé Villa, Siéfok Szoc. éplilet  IL. Kat. 1 840 Ft
Harkény. Balatonbogldr, Fonydd, Balatonszdrszé IiT. Kat. 1 380 Ft

Megrendelés: Betlehem Istvén - Balatonboglér
TEL: 06 85 350 634 / 353 956 Uzemi: 05 5614/ 5618 Mobil: 06 209 352 512

Dobogdkéd I. Kat. 2 300 Ft
Budapest Rémai part II. Kat. 1 840 Ft

Megrendelés: Sodki Janos - Budapest
Tel. Mobil: 06 205 377 532

Keszthely - Napsugdr idiilg,
Balatonszabadi - Sésté - Gamdsza
Sdrvédr - Bajti, Komdrom -Fiirdd IT. Kat. 1 840 Ft _
Megrendelés: Hudvdgner Istvdn - Balatonkenese i
TEL: 06 88 481 377 Uzemi: 07 8165 Mobil: 06 309 690 444

I. Kat. 2 300 Ft

Erdeklédés és szallasfoglalds a megadott telefonszdmokon, valamint

a MAV Rt. Udiilési osztdlydn. Tel: (1) 222 2240
(A megadott drak személyenként és naponta érvényesek,)
* Csak 2004. augusztus 24-ig érvényes!

MAYV Hotels Rf.
1142 Budapest Teleki Blanka u, 15-17.
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Tudjuk hany ora van!

Mozdonyvezeto létszam és szolgalati ora 2004. év 4. ho, 43 munkanap

Telephely Atlagos létszam  Osszes szolg. 6. Kotelezon feliili ora Egyéb rk. ~Minusz” ora
mk. végzés
Halozat 4478 1224991 52830 14535 2749
327 14 4 1
Bp. Ferencvaros 350 99562 4158 0 117
327 14 0 0
Bp. Eszaki 252 63277 2880 306 0
318 14 2 0
Szolnok 291 81068 1404 2208 72
331 16 9 0
Székesfehérvar 272 75283 4562 0 358
332 20 0 2
Gyor 230 63513 3565 1880 2
333 19 10 0
Hatvan 113 31531 2102 180 0
336 22 2 0
Miskolc 456 119151 1856 736 619
317 5 2 2
Debrecen 343 94055 5279 1111 32
332 19 4 0
Nyiregyhaza 219 58880 3880 679 95
336 22 4 1
Zahony 130 37885 2682 111 8
336 23 1 0
Szeged 209 57742 2833 2937 160
329 16 17 1
Békéscsaba 153 42209 1873 54 29
329 15 0 0
Szentes 210 61108 3963 236 134
335 22 1 1
Pécs 165 45577 2062 17 21
329 15 0 0
Dombovar 296 78155 600 233 930
312 2 1 4
Nagykanizsa 177 46074 1037 294 82
321 7 2 1
Szombathely 165 46858 3303 1505 45
337 24 11 0
Celldomolk 257 67717 1662 1805 45
322 8 9 0
Zalaegerszeg 88 25954 1973 231 0
340 26 3 0
Balassagyarmat 53 15335 538 0 0
325 11 0 0
Vészt6 51 14059 718 2 0
329 17 0 0

MozdonpvezetoR

hapja

A Mozdonyvezetik Szakszervezete tdjékoztatd kiadvanya

Késziilt a SZECSOX Nyomdaban Domboévaron.
Tel./fax: 06-74/565-468, 565-467, Felel6s vezetd: Csonti Zoltan

Kiadja: Mozdonyvezetok Szakszervezete.

Szerkeszti a Szerkeszt6bizottsag:

Dr. Borsik Janos tigyvezeto alelnok,

Dornyei Szilard ter. iigyv., Velkei Béla ter. iigyv.

A szerkesztdség cime: 1145 Bp. Bacskai utca 11.
Telefon/fax: 220-3822, 220-4561, 221-2230, 221-4026
Uzemi telefon: 01-16-62, 01-18-40, 01-19-90,01-21-87
Internet: http://www.extra.hu/mosz

E-mail: mosz@mosz.co.hu




