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Negyedelheti jaratainak szamat a MAV

A MAV januartdl negyedelheti menetrendjét, ha a
gazdasagi és pénziigyi tarca nem hajlandé moédo-
sitani a koltségvetésen. A jelenlegi tamogatas a mi-
nimalis fenntartasi koliségeket sem fedezi - irja a
Népszabadsag.

A MAV igazgatosaga szeptember elején targyal
arrol, hogy 2005 januarjatol milyen jaratait sziintet-
heti meg. A lépés azzal indokolhato, hogy elégte-
len az allami finanszirozas, és az optimalisnak tar-
tott 150 milliard forintos koltségvetés helyett a mi-
nimalisnak tartott 95,6 milliard forintot sem éri el.

Az allam-MAV szerzédésrdl mar folytak targyala-
sok, de nyar kbzepén megszakadtak, mert a kor-
many nem tudott olyan ajanlatot tenni, amely a
MAV-t6l elvart személyszallitasi kotelezettségek
kéltségeit fedezte volna. A MAV, amennyiben a
kormany nem valtoztat a koltségvetésen, egyetlen
megoldasnak a jaratok megsziintetését latja. A je-
lenlegi 2500 jaratbol 1800-1900 megtartasaval sza-
molnak.

Kimutatasok szerint 6-8 szazalékos jaratszam-
csokkentés csak kisebb fennakadasokat okozna a
kozlekedésben. A 25 szazalékos szlkités azonban
az egész orszagban érinti majd az utasokat.

forrds: Népszabadsdg

Ev végéig sziinetel
a gyakornokfelveétel

A mellékelt megallapodas alairasaval erre az évre be-
fejez6dtek a mozdonyvezetdk foglalkoztatasarol
2003. novembere Ota zajlo targyalasok. (A megalla-
podas mellékleteit szerkesztési okokbdl most nem
adjuk kozre.)

A folyamat eredményeként harom, egymassal szo-
ros egységet képezd megdllapodas jott létre. Erde-
mes 6sszegezni, mit hozott a targyalassorozat, és mi-
ket tartalmaznak a megallapodasok.
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Messzirél indultunk

Nem csak idében indultunk messzirél, hanem az al-
laspontok kozotti tavolsag is nagy volt. A MOSZ 2003.
tavaszan kezdeményezett egyeztetést, de 2003. mar-
ciusatol oktoberéig a gépészeti lizletag targyalni sem
akart a mozdonyvezettk foglalkoztatasarol, nem
hogy megallapodni. Akkori allaspontjuk nagyjabadl igy
foglalhato Ossze: 1. A mozdonyvezet6i |étszamterv és
gyakornok felvétel munkaltatoi kompetencia, nem ki-
vanunk réla targyalni. 2. Jelenleg mozdonyvezetdi lét-
szamhiany van, ezért a kiképzeést legalabb olyan
titemben kell folytatni, mint amilyen fogyas varhato.

Az elsd érdemi targyalasra 2003. november végén
keriilt sor, az els6 megallapodast 2004. januar 27-én
irtuk ala, amelyet aprilis 19-én és most augusztus 16-
an kovetett egy-egy kiegészités.

A megallapodasok alaidsaval a munkaltato elfo-
gadta azt az allaspontunkat, hogy kozos a felel¢ssé-
glink a mozdonyvezetok foglalkoztatasi biztonsaga-
nak megdérzésében, és nem kizarolag munkaltatoi
kompetencia a gyakornokfelvétel és képzés kérdése.
Elismerte, hogy hidanyosak a létszamtervezési mod-
szerei, és kotelezettséget vallalt pontosabb tervezési
metodus kidolgozasara és regiondlis mozdonyveze-
t6i létszamtervek dsszeallitasara.

Amit a megallapodasok
és amit nem

A janudr 27-i megallapodas rogziti, hogy ,A MAV Rt.
Gépészeti Uzletaga és a Mozdonyvezetok Szakszer-
vezete kiemelt fontossagu célkitGzésnek tekinti a
mozdonyvezet6k foglalkoztatas-biztonsaganak hosz-
szabb tavd, tartos megdrzését, ...". Az, hogy a MOSZ
ezt deklardlta, természetes. Az, hogy a gépészeti liz-
letag is kijelentette, az eredmény.

ROgziti tovabba, hogy ,A mozdonyvezeté gyakor-
nok képzési tervek osszeallitasa elétt évente kozosen
értékelni kell a foglalkoztatast befolyasolo koriilmé-
nyeket, ...". ,A képzési tervet ... legalabb a MAV Rt.
kozéptavu lzleti tervének idétartamara kell tervezni.”

LA foglalkoztatasi ingadozasok kezelésére alterna-
tiv munkaidé-alapot kell biztositani. A foglalkoztatasi
tervet évente a megel6z6 év december 20-ig feliil-
vizsgdlja és a Mozdonyvezet6k Szakszervezetével
egyezteti.” Azaz a munkaltatd évente ismétlddo
egyeztetési folyamatra vdllalt kotelezettséget, ami
szintén fontos eredmény.

Az aprilisban alairt részmegallapodas rogziti, hogy
a tdlmunka (munkaidékereten feliili rendkiviili mun-
kavégzés) elfogadott szintje a kereten feliili 0-10 6ras
sav, azaz ennek a tuléra mennyiségnek a megsziinte-
tésére a munkaltato nem torekszik, ezt természetes-
nek tekinti. (Ez kb. 100 mozdonyvezet6 munkaidd

tartalmaznak,

alapja!) A megallapodas rogziti tovabba, hogy a nyug-
dijas mozdonyvezet6k munkaszerzédéssel, az akti-
vakkal azonos feltételekkel foglalkoztathatok. Az igy
keletkez6 munkaid6alap beépiil a foglalkoztatasi
rendszerbe, és olyan biztonsagi tartalékot képez,
amivel egy foglalkoztatasi krizishelyzetben megel6z-
het6k az elbocsatasok.

A most alairt megallapodasban a MAV Rt. vdllalta,
hogy az év végéig felfliggeszti a mozdonyvezetd
gyakornokok felvételét, vagy mas munkakorbdl gya-
kornoki munkakdrbe atsorolasat. Talan ez a legfonto-
sabb eredmény! Azért nagyon fontos, mert id6t nyer-
tink az év végéig annak megitélésére, hogy a jovo
évi személyszallitasi teljesitmények ismeretében
sziikség van-e egyaltalan a létszamfelvételi zarlat fel-
oldasara, vagy hosszabb ideig fenn kell tartani. Koz-
ismert, hogy az idén felvett gyakornokbol csak 2006-
2007-ben lesz mozdonyvezetd, ezért a felvétel
~vakon” folytatasa visszafordithatatlanul és hosszu ta-
von ronthatta volna a foglalkoztatasi helyzetet.

Nincs a megallapodasban kifejezett munkaltatoi
kotelezettségvallalas arra, hogy nem bocsat el moz-
donyvezetOket |étszamleépités cimén. Hat persze,
hogy jobb lenne, ha benne lenne! llyen megallapo-
dast azonban eddig - ahogy mondani szoktak - két-
szer sikeriilt kotni 1992-ben, elészor és mindeddig
utoljara. Most nem volt hajlanddsag erre a MAV Rt.
vezetdiben. Kellden gondos tervezés, ovatos lét-
szampolitika kikényszeritésével azonban - vélemé-
nyem szerint - legalabb annyira megalapozhat6 a
tartos foglalkoztatas-biztonsag, mint egy erre vonat-
koz6 munkaltatoi deklaracioval.

Az ez évben lezajlott, és a jovo évre folytatodo tar-
gyalasok, megkotott megallapodasok egyiittesen biz-
tositani fogjak azt, hogy mozdonyvezet6ket Iétszam-
leépités cimén sem 2004-ben, sem 2005-ben nem
bocsat el a MAV. Akkor sem, ha erre irdsban eddig
nem vdllalt kételezettséget.

Benne van az is, amit adni kellett

Megallapodast vagy erével ki lehet kényszeriteni,
vagy kolcsonos érdekbeszamitassal, egymas szem-
pontjainak belatasaval targyalasos uton el lehet jutni
a megallapodasig. A foglalkoztatas biztonsag biztosi-
tasaban a MOSZ az erd alkalmazasat egyel6re arra az
esetre tartogatja, ha a MAV mozdonyvezet6t akarna
elbocsatani (mint emlékezetes, meger6sitettiik a
-mindenki egyért” elvet), ezért a megallapodasok
megkotésére maradt a masodik modszer. Ennek
megfelel6en, el kellet fogadni a munkaltatoi oldal
egyes szempontjait, torekvéseit.

A MOSZ elfogadta, hogy tudomasul veszi a munkal-
tatonak a munkaid6 jobb kihasznalasara, a foglalkoz-
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tatas hatékonysaganak javitasara iranyulo intézkedé-
seit - természetesen a vonatkozé munkajogi, bizton-
sagi, elszamolasi szabalyok betartasa mellett.

A gyakornok felvételi zarlat elfogadtatasa érdeké-
ben elfogadtuk azt a munkaltatoi igényt, hogy a
2005-0s KSZ modositasi munkaltatoi javaslatba a
MOSZ elbzetes egyetériésével bekeriil: a kéthavi
munkaid6ékeret fenntartasa mellett a munkaidé be-
osztasi tervet havonta késziti el. Ennek az igérvény-

is vitat valtott ki a szervezeten beliil, vallalhat6 volt-e
ez az ar.

Az igérvényt januarban kell bevaltani. Addig folytat-
hato a vita, és valamennyi koriilmény és érdek mérle-
gelése alapjan eldonthetd, mit ér meg a gyakornok-
felvéetel felfliggesztése, és altalaban a foglalkoztatas-
biztonsag erdsitése.

A vitazok figyelmébe ajanlom: a MOSZ stratégiai
sorrendjében elsdé helyen a foglalkoztatas biztonsa-

nek most nincs hatasa a munkaid6 beosztasra, még- | ganak megérzése all.

Németh LadszIo

MEGALLAPODAS

A MAV Rt. Gépészeti Uzletaga és a Mozdonyvezet6k Szakszervezete a 2004. janudr 27-¢n megkotott foglalkoztata-
si megallapodas végrehajtasa keretében az alabbi megallapodast kotik:

1. A mozdonyvezetdk foglalkoztatasat befolyasolo koriilmények értékelését az 1. sz. melléklet tartalmazza.
2. A mozdonyvezetdk létszamtervét 2005-2007. évekre a 2. sz. melléklet tartalmazza.

3. A halozat egészére keésziilt |étszamsziikséglet és tulora kalkulaciot a 3. sz. melléklet tartalmazza. Felek ezt an-
nak tudataban fogadjak el, hogy a kalkulaci6 nem képes a trakcio dsszetétel valtozas hatasanak érzékelésére,
ezért a szamitasi modszert 2004. 12. ho 31-ig pontositani kell.

4. A teriiletekre a létszamsziikséglet és talora kalkulacio lebontasat az Uzletag 2004. 12. 31-ig elvégzi.

5. Az alternativ munkaiddéalapot jelentd foglalkoztatasi lehetéségek alkalmazasa kérdésében a felek a kbvetkezOk-
ben allapodnak meg:

- kiilféldi mozdonyvezetok foglalkoztatasanak a feltételei jelenleg nem adottak,

- a nyugdijjogosult mozdonyvezetOk tovabbfoglalkoztatasat az lizletag - a munkaidd sziikséglet fliggvényében,
a 2004. 04. ho 20-an alairt megallapodasban foglaltaknak megfelel6éen - biztositja, a mar nyugdijban Iévo
mozdonyvezetdk visszafoglalkoztatasaban - a 2004.04. ho 20-an kotott megallapodasban foglalt feltételek-
kel - a Felek megallapodnak, amennyiben a tulora szint a jelen megallapodas 3. mellékletében szerepld op-
timalis szint ala csokken, a Gépészeti Uzletag a nyugdijas mozdonyvezetdk foglalkoztatasat megsziinteti.

6. A Gépészeti Uzletag vezetése arra tekintettel, hogy a 2005. évi Operativ Uzleti Terv kidolgozasa folyamatban
van, valamint hogy a 2005. évre sz0lo KSZ modositasi javaslataba a mozdonyvezettkre nézve a 7. pontban sze-
repld modositas a MOSZ egyetértésével bekeriil, a mozdonyvezet6 gyakornokok felvételét és a gyakornoki mun-
kakorbe valo6 atsorolast jelen megallapodas aldirasanak napjatol 2004. 12. 31-ig felfiiggeszti.

7. Felek megallapodnak, hogy a 2005. évre sz6l6 KSZ modositasban a mozdonyvezetdkre nézve a kovetkezé6 mo-
dositast tamogatjak:

A munkaid6 keret és a munkaidé beosztas elvalnak egymastol.
A munkaid6 keret két honapra keriil meghatarozasra, elszamolasra.
A munkaid6 beosztas egy honapra keriil meghatarozasra.

8. MAV Rt. évente g6rdiil6 modon Kozéptavu Tervet készit. Emiatt a jelen megallapodas hatalya: 2004. 12. 31. A
2005. évi Uzleti Terv igazgatosagi elfogadasat kovetden, de legkésébb 2004. janudrjaban a Felek a foglalkozta-
tas biztonsagi targyalasokat folytatjak.

Mellékletek:
1. A mozdonyvezetdk foglalkoztatasat befolyasolo koriilmények értékelése.
2. Mozdonyvezetok Iétszamterve 2005-2007.
3. Tuléra kalkulacio 2005-2007.
Budapest, 2004. augusztus 16.
MAV Rt. Gépészeti Uzletdg
Mozdonyvezetdk Szakszervezete
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Egy tavirat margojara
- avagy a jarmiivek akasztasanak bonyodalmai

Ez a cikk egy érdekes - mar-mar - komikus helyzet
kronoldgiai leirasat tartalmazza, amely egy érde-
kes esettel indult, és valaszt keres egyes szolgalati
fonokok utasitas értelmezésére.

2004. marciusaban Barcs allomasra a 8943. sz. Bz
motorkocsi altal tovabbitott személyvonat rende-
sen érkezett. A szolgalatot ellatd mozdonyvezetd a
forgalmi szolgalattevének jelezte, hogy Barcs-fels6
mh-en a dizelmotor vezérlési foldzarlat kovetkezté-
ben leallt. Emiatt - az utasitas maradéktalan betar-
tasa mellett (menetigazolvany megjegyzés rovat ki-
toltése, és a vezetd-jegyvizsgalo értesitése az ajtok
kézzel t1orténd zarasarol) a tavvezérlést megbontot-
ta a motorkocsi és az elsé mellékkocsi kozo6tt, majd
a vonattal Barcs allomasra bejart. A Forgalmi szol-
galattevd a jarmd akasztasat megtagadta. A kollé-
ga mivel neki semmilyen ténykedése az érvény-
ben lévé utasitasok szerint nem volt, szintén nem
végezte el a jarmilvek szétakasztasat. Az esetbdl
kifolyolag a késés a 8928. sz. vonatnal jelent6s
volt.

A problémak csak itt kezd6dtek:

Az allomason szolgalatot ellatd Forgalmi szolga-
lattevOk - kollégajuk ,batorsagan” felbuzdulva -
sorban megtagadiak az eddig jol mikodoé gyakor-
latot és nem végeziék el a jarmivek akasztasat,
amivel megsértették az F.2. sz. Forgalmi Utasitas
7.23. pontjat. Ekkor megjelent - szamukra - a
megoldas: A tavirat neve: B37. (Kiadok: Ps. Terileti
Forgalmi Kdzpont, valamint Ps. Teriileti Gépészeti
Kozpont.) Ez a tavirat a forgalmi utasitas sajatos ér-
telmezése, amely nem terjed tal a 7.24. ponton.
Barmely forumon jeleztiik a problémat, a valasz
mindig ugyanaz: 7.24!

A mozdonyvezettket a Ps. Teriileti Gépészeti
Kozpont egy sajat tavirat kiadasaval kotelezte, az
utasitasok maradéktalan betartasaval, a koriiljarasi
idok és a vonatkésések csokkentésére!

Ekkor kezd6dtek az igazi bonyodalmak:

1. Az E. 1. sz. Utasitas maradéktalan betartasa je-
lentds késéseket okozott azokon az allomaso-
kon, ahol a koriiljarasra a két vonat kozott mind-
0ssze 10 perc volt, de az allomasi technoldgia
16, estenként 20 perc volt. A fékproba és a me-
netigazolvany kezelése utan a késés igy jelen-
t6s, helyenként 20 perc koril alakult. (Egyes vo-

natfordulékban az igy dsszeszedhet6 késés a
34-40 percet is meghaladta.). pl.: Mohacs, Sely-
lye, Barcs.

2. Az allomasokon szolgalatot teljesit6, tolatasban
és jarmukapcsolasban jartas, egészségiigyileg
1. csoportos munkavallalok - akik eddig a jar-
miivek kapcsolasat végezték, - mostantol pasz-
sziv résztvevoi lettek ennek, az altaluk mulatsa-
gosnak tartott ingyenes cirkusznak. (Fszt., Valto-
kezeld, Vezetd jegyvizsgald, esetenként még az
allomason szolgalatban lévé tolatd csapat is!).
pl.: Mohacs, Villany, Sellye, Szentlérinc, Barcs.

3. A mozdonyvezet6k mindezen szamukra el6irt
kapcsolasok elvégzésére nem kapnak - csak a
pontjaikért vasarolhatnak - munkavédelmi ru-
hazatot, amelynek felhtzasa az allomasokon
nem megoldott, (a vezetballason, vagy a WC-
ben torténd atoltozés, pedig mar a mulatsagos
kategoriaba tartozik, ismerve a motorkocsik WC
méreteit), nem is beszélve az at6lt6zésbol ado-
do tovabbi késésekrol!

Ekkor felvettiik a kapcsolatot a MOSZ vezetbivel,
akik készségesen megigériék a segitséget. Jottek-
mentek a telefonok, a levelek, az e-mailek, de a te-
riletiinkdn valtozas nem t6rtént. (Megjegyzem,
hogy az esetben érintett mozdonyvezetéknek
nem a munka faj, csak az allomas és a Forgalomi
Uzletag Szakembereinek hozzaallasa.).

Es jott a megoldas:

A Forgalmi Szakigazgato Ur altal kiadott, - allo-
masokon alairand6 - a Gépészeti Uzletag Fbigaz-
gatdja altal kiadott V-2410/2004. GU.VF. sz. ligyirat,
amely az utasitasok szellemében késziilt, a jarmu-
kapcsolasokat szabalyozza, valamint sziikséges-
nek tartja ujbol kiadni - a vissza sem vont -
GY.41255/1998 FTO szamu Gépészet és Forgalmi
szakag altal kiadott allasfoglalasat, amely kimondja
(idézem):

.. ,Az ilyen berendezések kapcsolasat végzo gé-
pészeti dolgozd az egyéb alkatrészeket is koteles
0ssze-, ill. szétkapcsolni (allomasi, vagy vonatkisé-
r6 személyzet hianyaban), de ez nem jelenti, hogy
minden esetben a gépészeti dolgozonak kell vé-
geznie valamennyi el6irt kapcsolast. ...”

A Gépészeti Uzletag az uigyiratot véleményezés-
re megkiildte a Forgalmi Uzletagnak.
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A Forgalmi Uzletag valasza:

. ... Az allasfoglalas kiadasat az ligyiratban csa-
tolt szbvegezéssel nem tamogatjuk. ...”

. -..Meg kivanjuk jegyezni, hogy az F2. sz. Forgal-
mi Utasitas folyamatban lévé atdolgozasaval a ,, 7.
Jarmiikapcsolasok” cimu fejezetét az egységes ér-
telmezés érdekében atalakitjuk. ...”
vartunk, és vartunk. Ekkor elszabadult a pokol:

Mohacs allomason 2004. 05. 11-én, a 30858 sz.
vonatot (4 tg, 28m)- technolodgia szerint -, érkezés
utan kitoltak a tarol6 vaganyokra, ahol - tolatasi
mi(ivelet lévén a tolatasban részt vevo valtokezel
(védofelszerelésben) - a jarmukapcsolast elvégez-
te, majd jelzésére visszatoltak az I. vaganyra. Ekkor,
a jarmUikapcsolast végz6 dolgozot az allomason el-
lendrzést végz6 Forg.Ter.Kozp. Felligyeleti Osztaly-
vezetdje kérdore vonta, hogy miért 6 végezte a jar-
mivek akasztasat! Eszrevételeit beirta az allomas
felligyeleti konyvébe és tavozott.

Masnap (2004. 05. 12-én) ugyanennél a vonatnal
a felligyeleti konyvre valé hivatkozassal a Fszt.
megkérte a kollégat, hogy a koriiljarast, és az azt
kovetd kapcsolast sziveskedjen elvégezni a tarolo
vaganyoknal! A kolléga felhivta a Fszt. figyelmét,
hogy amit most kér, annak mar semmi kdze nincs
a 7. fejezethez, ez mar a 4. fejezet témaja, amely-
ben neki kapcsolasi kotelezettsége nincs. (Vesze-
kedések elkeriilése végett és a kozel 10 éves mun-
kahelyi kapcsolatra valo tekintettel, a koriiljaras el-
végezve, de az eseménykonyvet megirta.).

2004. 06. 02.: 30858: A kolléga megtagadta a
kapcsolas elvégzését a tarold vaganyokon, de ja-
vaslatot tett a Il. vaganyon tarolt, személyzettel
egyiitt varakoz6 MD motorvonat kihtizasara, majd
a helyén torténd koriljarasra, mert igy nincs akada-
lya a 7. fejezet betartasanak! A Fszt. kozolte vele,
hogy ez nincs benne az allomasi technologiaban,
igy ezt nem engedélyezi. A Bz motor leakasztott és
megfelel6en allvatartott mellék kocsival az 1 vaga-
nyon maradt. Reggel a Fszt. ismételten elrendelte
a kitolast és a kortljarast, mire a mozdonyvezet6 a
4. fejezetre hivatkozva nem volt hajlandé. A 1l. va-
ganyon allo MD szerelvény elment 30819 sz. vonat-
ként a Bz motor helyett, igy mar nem volt akadalya
a ll. vaganyon tortén6 koriljarasnak. (Az egésznek
az a kb. 300 utas itta meg a levét, aki a Bz motor-
kocsi és a mellék altal szolgaltatott 100 fér6helyre
kivant felszallni!).

2004. 06.07-én - koszonet a Pécsi Mozdonyiize-
meltetési Telephely vezet6jének - igaz, csak szo6-
ban, de megallapodas sziiletett a Pécsi Teriileti For-
galmi Kdzpont vezetbje, a Pécsi Csomoponti Fo-
nokség fénokasszonya és a Mozdonyiizemeltetési
Telephely kozott a parancskonyvekben soha meg
nem jelent, de él6sz6ban megfenyegetett alloma-
si személyzet Ujboli akasztasi kotelezettségének
visszaallitasara, amelyet csak egy helyre felejtették
el kozolni, az allomasi személyzetnek!

Ezeket sorokat tehat csak azért kivantam megjelen-

teni, mert nem talaltam valaszt az alabbi kérdése-

imre:

- Miért kell ezt a cirkuszt csinalnunk, féleg annak
a tudataban, hogy eddig minden rendben voli?

- Miért kell igy csinalni, amikor nyakunkon van a
vasut létszamanak drasztikus csokkentése?

- Miért nem fogjak fel a Tisztelt Allomasi Kollégak,
hogy a sajat allasukkal jatszanak, hiszen, ha mi
elvégezziik a munkajukat Rjuk estlegesen nem
lesz sziikség!

- Lehet, hogy ez a Forgalmi Uzletag célja? Akkor
miért nem él humanusabb eszkdozokkel, miért
kell a VASUTASOKAT egymasnak ugrasztani?

- A tars szakszervezetek miért nem haraptak ra er-
re a szerintem sulyos problémara a létszamle-
épitések elleni alairasok gydjtése mellett (vagy
helyett!)?

Sajnos a teljes igazsagra eddig mar harom hona-
pot vartunk, de - ugy tdnik - a halvany reménysu-
gar mar latszik az alagut végén.

Kérem azokat a kollégakat, akiknek hasonlo ese-
tik van, jelezzék azt a k6zpont felé, hogy az eset-
leges lépéseket orszagosan is orvosolni probaljuk!
Még egyszer megjegyzem nem a munka a biidos,
csak ahogyan csinaltatjak, keseredett szajizzel pe-
dig nem j6 dolgozni!

Bizom a mozdonyvezet6k orszagos Osszetarta-
saban, mert lehet hogy ez még csak helyi problé-
ma, de lehet, hogy holnap mar a Keletiben a 9. va-
ganyon is egy kolléganknak kell majd elvégeznie a
jarmlvek Ossze és szétkapcsolasat, mivel a forga-
lom részér6l mar nem lesz ember, aki ezeket a
mi(iveleteket elvégezze!

Pécs, 2004. augusztus 2.

Bakos Tamds Zsolt
Mozd.Uz. Telephely, Pécs
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A haboru nem ért véget

A MOSZ pert nyert a MAV Rt-vel szemben a koz-
ponti lizemi tanacs jogellenes mikodése ligyé-
ben. (Lasd az itélet szovegét.) Az alperes nem fel-
lebbezett, ezért az itélet jogerds. A MAV Rt. meg-
sziintette a torvénytelen egyiittmikodést a volt
KUT-el, tobbek kozott megsziintette a tiszteletdijak
folydsitasat is. Eppen ideje volt ezt megtenni, ne
feledjiik, a jog ellenében a MAV Rt. ,joindulata”
tartotta egy évig életben.

A KUT-haboru azonban nem ért véget, most csak
egy fontos csatat nyertiink. A folytatasban nem val-
tozott a felallas. A VSZ és a VDSZSZ - azoknak az
lizemi tanacsoknak az akaratat figyelmen Kkivill
hagyva, akik a delegalast az Mt. eléirasainak betar-
tasaval szerették volna végrehajtani - Gj KUT-6t ho-
zott létre julius 22-én. Az 6sszetétel tiikrozi a létre-
hozok akaratat, csak VSZ és VDSZSZ jeloltek lettek
a tagdjai.

A MAV Rt. szakmai dontés helyett ismét politikai
dontést hozott a KUT kérdésében, és sietve elis-

Févarosi Munkaiigyi Bir6sag
1055 Budapest, Marko u. 27.
1363 Budapest, Pf. 8.

18.M. 2095/2004/2-11.

merte a testiiletet. Ezzel ismét tettestars lett egy
nagy valosziniséggel torvénytelen allapot Iétreho-
zasaban.

A MOSZ-nak most is a birésagi ut maradt az iga-
za bizonyitasara. Allaspontunk lényege az, hogy a
KUT tagok delegalasa nem donthet6 el tobbségi
szavazassal - ahogy ezt tették - mert ezzel a tobb-
ség ugy gyakorolta a jogat, hogy masokat megaka-
dalyozott a jogai gyakorlasaban. Ezek a ,masok”
- tobbek mellett - a mozdonyilizemeltetési telep-
helyek tizemi tanacsai voltak, akik az 6ket megille-
t6 mandatumrol korabban mar dontottek, Horvath
Gyorgy szombathelyi (it-elnokot delegaltak.

Nincs érdekvédelmi jelent6sége annak, hogy
milyen osszetétel(i a KUT. A MOSZ presztizse, szer-
vezeti érdeke azonban azt kivanja, hogy végigvi-
gye a birdsagi utat. No és az igazsag is ezt kivanja.

Németh LdszIo

A MAGYAR KOZTARSASAG NEVEBEN!

A FOvarosi Munkatigyi Birosag

Mozdonyvezet6k Szakszervezete Jogszolgalata (Ugyintéz6: dr. Arany Jozsef jogtanacsos 1145 Bu-
dapest, Bacskai ut 11.) altal képviselt Mozdonyvezetok Szakszervezete (1145 Budapest, Bacskai

ut 11.) felperesnek

Dr. Nemeskéri-Kutlan Endre jogtanacsos altal képviselt Magyar Allamvasutak Rt. (1062 Budapest,

Andrassy Ut 73-75.) alperes ellen

megallapitas irant inditott perében meghozta az alabbi

itéletet:
A munkaiigyi birosag megallapitja, hogy a MAV Rt Kézponti Uzemi Tanacs megsziint, és a megsziint
KUT joggyakorlasa jogellenes.
Az itélet ellen a kézhezvételtdl szamitott 15 napon beliil fellebbezéssel lehet élni, amelyet a Févarosi Bi-
rosaghoz cimezve az elsé fokon eljart birosagon kell 3 példanyban el6terjeszteni.

A munkaiigyi bir6sag tajékoztatja a feleket, hogy a fellebbezési hatarid6 lejarta el6tt eldterjesztett ko-
z0s kérelmiikben a fellebbezés targyalason kiviili elbiralasa kérhet6.

INDOKOLAS:
A MozdonyvezetOk Szakszervezete felperes 2004. aprilis 19-én eldterjesztett keresetében annak megal-
lapitasat kérte, hogy a MAV Rt Kézponti Uzemi Tanacsa (KUT) mikodése jogellenes és a jogellenes gya-
korlat megsziintetésére vonatkozo kotelezést kért.
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A pontositott kereseti kérelem annak megallapitasara iranyult, hogy a MAV Rt Kozponti Uzemi Tanacsa
az Mt. 55.8. (1) bek. d./ pontja értelmében megsziint és jogellenes a mikodése.

Az alperes a kereset elutasitasat kérte.

Az alperes a felperes altal el6adott azon tényallast nem vitatta, hogy 2003. augusztusaban a 13 fés KUT-
b6l 7 fének megsziint az lizemi tanacsi tagsaga. Az alperes allaspontja szerint ezzel a KUT legitimitasa
azért nem sz(int meg, mert 2002. augusztusban az alperes és a MAV Rt Uzemi Tanacs kozott létrejott
tizemi megallapodasbol kovetkezéen a munkaltatd - annak érdekében, hogy a munkavallalok részvéte-
li joga ne sériiljon - a megvalasztott KUT tekinti mindaddig az Mt. 65.§-aban meghatarozott jog gyako-
rlbjanak/ amig valasztasi szabalyokban foglaltaknak megfeleléen megalakul az Gj KUT. Ezért alperes ér-
velése az volt hogy Pp. 123.§-a szerinti megallapitas idnti kereseti kérelemnek nincs helye, mert a kért
megallapitas a felperes jogainak az alperessel szemben valdo megdvasa végett nem sziikséges.

A felperes keresete az alabbiak szerint alapos.

Az Mt 55.8. (1) bekezdés d./ pontja alapjan az Uzemi Tanacs megsziinik, ha tagjainak szama tébb, mint
1/3-dal csokkent. Az Mt. 57.8. (1) bekezdés f./ pontja értelmében pedig az Uzemi Tanacs tagjainak meg-
bizatasa megsz(int az Uzemi Tanacs megsziinésével. A torvénybo6l kdvetkezéen ezért ha a 13 fés KUT
létszama 7 fével csokken, a KUT megsz(inik és a tovabbi 6 f6 - megbizatasanak megsziinése folytan -
sem jogosult a KUT nevében tovabbi eljarasra.

Az Mt. 56.§a arrél rendelkezik, ha az Uzemi Tanacs az 55.§. (1) bek. c-g. pontjaban meghatarozott ok
miatt megszUinik, a megsz(inést6l szamitott 3 honapon beliil Uzemi Tanacsot kell valasztani. Kovetke-
zésképpen az iizemi megallapodas azon rendelkezése, amely 3 honapot meghaladoan jogokat bizto-
sit a megvalasztott, de torvény szerint mar megszint KUT-nek, 111. olyan személyeknek, akiknek a meg-
bizatasuk a torvény erejénél fogva szlint meg, érvénytelen. A munkaltatd ezen hozzaallasa nem lehet
rendeltetésszerl, mert ezaltal honapokig jogellenes allapotot tart fenn. Ezért a munkavallalok érdekei-
nek érvényesitésére hivatott szakszervezet megallapitas iranti keresetét kell6 alappal terjesztette eld.

A fellebbezés lehetéségét a Pp. 233.§. (1) bekezdése és 358. §-a biztositja.
Budapest, 2004. junius 30.

Dr. Stark Marianna s.k.
a tanacs elnoke

az alairdsban akadalyozott
Németh Gyorgyné és Olah Miklosné
tilnokok helyett is.

A cimlap iires?

Tiltakozik a tarsszakszervezet, ezért ires Ujsagjuk | varhatolag ennek hatasa nem haladja meg az ala-

cimlapja. iroivek atadasanak eredményét.

Igaza van. Tényleg nincs kozlekedéspolitikai kon- Ennyi.

cepcio. e o o

Ez valoban a mindenkori kormanyok, sot torvény- | A Budapesti MAV Korhaz Vasutasok Szakszerveze-

hozok feleléssége. Ez is rendben van. Atadtdk az | e (vsz) és a Vasttegészségiigyi Dolgozok Szak-
alairdsukat a miniszteri biztosnak, aki korabban a | szervezete (VEDOSZ)

VSZ elndke volt. Helyes. Mar akkor is lathato volt,
hogy nem torténik semmi.

Most a Vasutasok Szakszervezete a Magyar
Vasutas cimlapjan ,kivan” tiltakozni. Helyes. Bar

K6z0s Kozleménye

....a meghirdetett sztrajkkal kapcsolatban allaspon-
tot kialakitani nem all médunkban, mivel a sztrajk
koveteléseit és idépontjat nem ismerjik...” Hm.
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LA nagy erogyljtés

...Mi, akik jelenleg is a Vasutasok Szakszervezete tagjai va-
gyunk, nem kivanjuk tétleniil nézni, amint a magyar vasut,
a vasutassag mind kilatastalanabb helyzetbe keriil. Tudjuk,
hogy a vasutasok t6bbsége hatarozottabb fellépést var a
szakszervezettdl. Itt az ideje, hogy masok hibaztatasa he-

lyett magunkba nézziink...” Igen.

....1989-ig a vasutassag is egységes volt, de kiilonb6z6

okok miatt megosztotta valtunk...

Eleged van abbol, hogy tul sok a vasutas szakszervezet?
A VSZ az egyetlen olyan szakszervezet, amely sohasem
akarta, hogy tobb szakszervezet legyen a vasuton....”

Tényleg nem akarta.

Eszembe jutott egy régi torténet. Valame-
lyik valasztasi id6szakban tanudja voltam
annak, hogy az egyik part képvisel6je a
Nap tv-ben hogyan mutatta be partjat.
Rosszul és rosszat beszélt. Megkérdez-
tem a neves riportert, miért nem szol ne-
ki, hogy ne mondjon butasagokat. Jelleg-
zetes, kicsit fanyalgd mosolyaval k6zolte
velem, hogy nézzem meg a musor cimét:
bemutatkoznak a partok. Ez bemutatko-
zott. llyen. Az idézetek is mutatnak vala-
mit. Ezért adjuk kozre.

B.J.

NYILATKOZAT

A Mozdonyvezetdk Szakszervezete tudomasara ju-
tott, hogy 2004. julius 20-an a reggeli 6rakban
Kelebia vasutallomasrol Szabadkara kozlekedett a
V43-1138 palyaszamu villamosmozdony ugy, hogy
azt nem mozdonyvezetd vezette, hanem egy - a
MAV Rt. alkalmazasaban all6 - munkahelyi kbzép-
vezeto, reszortos.

Szakszervezetiink megiitkbzve fogadta ezt az in-
formaciot, hiszen a reszortos nem bir minden
olyan feltétellel, amellyel egy mozdonyvezetének
rendelkeznie kell. Tul azon, hogy a reszortos meg-
sértette a vonatkozo vasuti utasitasokat, ezzel ve-
szélyeztette a vasutiizem biztonsagat is. Arrol nem
is beszélve, hogy ilyen koriilmények kozott Iépte at
az orszaghatart, kozlekedett a jelzett allomasok
kozott.

A mozdonyvezetdk - a MOSZ tagsaga - csak sajat
munkajukeért tudnak feleldsséget vallalni a vonat-
koz6 jogszabalyi és vasuti utasitasok feltételeivel,
az ilyen magatartasért nem.

A Mozdonyvezetok Szakszervezete elitéli ezt a fe-
lel6tlen magatartast és elvarja, hogy a MAV Rt. so-
ron kiviil vizsgalja ki a rendkiviili eseményt, vegye
elejét minden olyan gyakorlat kialakulasanak,
amely veszélyezteti a vasutiizem biztonsagat.

Budapest, 2004. julius 20.

Dr. Borsik Janos
ligyvezeto alelnok

Kiss LaszIlo ur
EInok

MozdonyvezetOk Szakszervezete
(MOSZ)

Budapest,
Bacskai u. 11.
1145

Tisztelt Kiss Ur!

Kiss Ur 2004. julius 20-an Dr. Borsik Janos
ligyvezetd alelnok ur altal alairt ,Nyilatkozat”-ot
juttatott el hozzam, miszerint 2004. julius 20-an a
V43-1138 palyaszamu mozdonyt Kelebia-Szabadka
kozOtt reszortos vezette.

Az esetet vizsgaltattam, melynek soran megalapi-
tottak, hogy a mozdonyvezetdi teveékenységet a
Gépészeti Uzletag vezetdje altal 2004. aprilisaban
kiadott Gy.1384-819/2004.GU.VF. szamu rendelete
alapjan végezte a reszortos, mely rendelkezésrél
Onok is kaptak irasos értesitést. A mozdonyvezet6i
tevékenységet ellatd Kerényi Tibor egyébként a
beoszthatosag valamennyi feltételével ren-
delkezett, igy jogszerlien vezetett és nem veszé-
lyeztette a vasutiizem biztonsagat, amiért a
felelosséget a MAV Rt-nek kell vdllalnia. A fenti
menethez az id6 rovidsége miatt mozdonyvezetd
biztositasa csak atvezényléssel lett volna megold-
hato, ezért dontott gy a Szeged teriileti Gépészeti
Kozpont, hogy a mozdony vezetésével a reszortost
bizza meg.

Budapest, 2004. julius 28.
Mandoki Zoltan
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Mandoki Zoltan ur
vezérigazgato
részére

MAV Rt. Vezérigazgatosaga
Budapest

Tisztelt Vezérigazgato Ur!

A Mozdonyvezet6k Szakszervezete 2004. julius 20-
an nyilatkozatot adott ki arrol, hogy a V43-1138 pa-
lyaszamu villamosmozdony Kelebia-Szabadka vi-
szonylatban atlépte az orszaghatart ugy, hogy a
mozdonyt egy kozépvezetd, és nem mozdonyve-
zet6 vezette. Err6l a tényrél Ont is tajékoztattuk, s
leirtuk, hogy - véleményiink szerint - ezzel a tény-
kedéssel a reszortos veszélyeztette a vasutiizem
biztonsagat.

Nyilatkozatunkra On julius 28-an valaszolt, s arrol
tajékoztatott, hogy a mozdony tovabbitasaval meg-
bizott Kerényi Tibor szegedi gépészeti reszortos a
mozdonyra torténd beoszthatosag minden feltéte-
lével rendelkezett. Tovabba arrol is tajékoztatott,
hogy a fenti menethez az id6 rovidsége miatt moz-
donyvezet6 biztositasa csak atvezényléssel lett vol-
na megoldhat6. Tehat - értelmezésem szerint - a
900 Ft atvezénylési dij kifizetésének elkeriilése mi-
att kerdilt sor a vasutiizem biztonsagat veszélyezte-
t6 utaztatasra, a Szegedi Teriileti Gépészeti koz-
pont akkori vezet6jének rendelkezése miatt.

Annak érdekében, hogy allitasunkat alatamasz-
szuk, miszerint veszélyeztetés tortént, engedje
meg, hogy a kovetkez6 elbirasokra hivjam fel fi-
gyelmét.

Teszem ezt azért, mert felhaboritonak tartom,
hogy, az ligyet az vizsgalta ki, aki a tevékenységre
utasitast adott. Valoszinlleg ez az oka, hogy né-
hany fontos momentumrol ,véletlenil” megfeled-
kezett, s err6l Ont nem tajékoztatta.

Az érvényben |évl utasitasok alapjan csak az vé-
gezhet mozdony kiszolgalast, akit oda vezényel-
nek, s a beoszthat6sag minden feltételével rendel-
kezik. llyen hataskore a teriileti gépészeti kzpont
vezetdjének nincs, és nem is tartozik a munkako-
rébe. (E. 1. sz. utasitas).

A reszortos szolgalatképes allapotarél senki sem
oy6z6dott meg, mely a mozdonyvezetdk esetében
minden alkalommal megtorténik.

A nevezett személy nem rendelkezett szolgalati
menetrendkdonyvvel és menetrendi segédkonyvvel,
melyek elengedhetetlenek a mozdonyszolgalat el-

latasahoz a jelenleg érvényben lévd utasitasok
szerint. A lassan bejarando palyarészekrol szolo ki-
mutatast a reszortos nem vette at, tehat félé, hogy
az adott vonalszakaszra vonatkozo6 korlatozasokat
nem tartotta be, mely komoly kovetkezményekkel
is jarhatott volna.

Mozdonyszolgalatot az lathat el, aki az érvényes
utasitasokbol vizsgat tett. Hataratmeneti forgalom-
ban a tarsvasutak utasitasabol is vizsgazni kell az
ott szolgalatot végzdknek. llyen vizsgaja a reszor-
tosnak bizonyithatdban nincs. A piléta jelenléte
nem helyettesiti a hatarforgalmi vizsgat. Egyébként
a pil6ta személye is kérdéses, hogy megfelelt-e az
érvényben lévd utasitasoknak.

A mozdonyvezetdnek vonalismerettel kell ren-
delkeznie azokon a vonalszakaszokon, amelyeken
vonattovabbitast végez. llyen vonalismereti nyilvan-
tartasa a reszortosnak az adott vonalra nincs.

A mozdonyvezetdnek a kilonb6z6 rendelkezé-
seket Parancskonyv utjan hozzak a tudomasara,
amelyeket alairasaval kell igazolnia. A Parancs-
konyvben meghatarozott rendelkezéseket a re-
szortos nem vette tudomasul, mar csak azon okbol
kifolyolag sem, hogy a neve abban nincs feltiintet-
ve.

A mozdonyvezetdnek - szolgalatanak elszamo-
lasa, valamint a kozlekedés dokumentalasa miatt -
menetigazolvanyt kell vezetnie, melynek atvételét
az 6t vezényld6 mozdonyfelvigyazonal alairdasaval
igazolnia kell. Zar6jelben jegyzem meg, hogy a
menetigazolvany kezelése kiilonb6z6 anyagok el-
szamolasara is alkalmas, tehat annak hianya visz-
szaélésre adhat okot.

Néhany egyéb, mozdonyvezettkre elbirt sza-
balyrol is tajékoztatom, amelynek a reszortos ur -
ahhoz, hogy mozdonyszolgalatot lasson el - nem
felelt meg. A KSZ szerint forma- és egyenruhara ko-
telezett munkakorokben a munkavégzést csak a
munkakorh6z kapcsolodo ruhazatban lehet ellatni.
A Ruhazati Utasitas szerint a reszortosok ilyen ellat-
manyban nem részesiilnek. Felmeriil a kérdés,
hogy hasonlo laza 6li6zékben, mint amelyben a
reszortos volt barki elvihette volna az ott lezart
mozdony kulcsat, s barmilyen rendkiviili helyzetet
is teremthetett volna.

On valaszlevelében arrdl tajékoztatott, hogy azt
a feladatot, amelyet a reszortos elvégzett, csak ugy
tudta volna megoldani a MAV Rt. - az id6 rovidse-
ge miatt - hogy mozdonyvezet6t kellett volna at-
vezényelnie. Ennek dija 900 Ft. Megjegyezni kiva-
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nom, hogy adott honapban Szeged Uzemeltetési
helyen 259 atvezénylés tortént. A mozdonyvezet6k
- a jelenleg érvényes bérezés szerint - 95.000-
149.000 Ft kozotti alapkeresettel rendelkeznek. A
reszortosok alapbére 141.000-255.000 Ft k6z6tt mo-
zog. Felvetédik a kérdés, hogy a 900 Ft-os atve-
zénylési dij mit6l tobb az alapkereset kdzotti diffe-
renciatol. Tovabba felmeriil az a kérdés is, hogy
amig a reszortos olyan feladatot latott el, melyhez
nala alacsonyabb szakmai végzettségli munkaval-
lal6 is megfelelt volna, sajat munkakorét ki latta el,
vagy erre talan nincs is sziikség?

A MAV Rt. dltal elkészitett munkakéri tikor alap-
jan a gépészeti reszortos munkakori feladataiban
nincs rogzitve a mozdonyszolgalat ellatasa. Talan
nem is véletlendl!

Tajékoztatom arrol is, hogy a nevezett reszortos
urat a Teriileti Gépészeti Kbzpont rendelkezésére
bocsatott személygépkocsival juttattak el Szeged
Gépészeti Uzemeltetési Telephelyrél Kelebia allo-
masra, amelynek kolisége nem elenyészd, s a
mozdonyvezetdk esetében fel sem meriilhetné-
nek.

Kérem T. Vezérigazgat6 Urat, hogy az altalunk
felvetett hianyossagok és észrevételek alapjan itél-
je meg, hogy az eset veszélyeztette-e a vasuti koz-
lekedés biztonsagat, hogy mennyiben felel meg a
MAV Rt. és a kozlekedési hatosagok altal eloirt uta-
sitasoknak.

Gazdasagi haszna a munkaltatbnak az esetbol
nem, hogy nem szarmazott, hanem jelentds t6bb-
letkoltsége meriilt fel.

A Gépészeti Uzletag azon torekvése, miszerint a
pillanatnyilag meglévé tulorak mennyiségét reszor-
tosok utaztatasaval kivanja kivdltani, teljesen értel-
metlen. Amennyiben a reszortosok sajat munka-
idejiik alatt mozdonyvezet6i tevékenységet is el
tudnak latni, felmeriil a kérdés, hogy f6 munkakor-
ik kell6képpen kihasznalt-e, vagy mas fontosabb
tevékenységek nem szorulnak-e hattérbe ez id6
alatt.

Van-e ennek tiikrében értelme gyakorlattal
nem rendelkez6 reszortosok mozdonyszolgalatra
val6 utasitasara, engedélyezésére.

Tisztelt Vezérigazgato ur!

Ugy gondolom, hogy a MAV Rt. hatosagi és bel-
s@ utasitasokra alapozott biztonsagos mukodése,
mindenki érdeke, most is a jovében is.

EbbdI kiindulva belathatja, hogy az altalam felso-
roltak mar nem teszik lehet6vé az On allaspontja-
nak fenntartasat. Alaposan feltételezhetd, hogy a
szakmai belsd vizsgalat az altalam felsorolt hia-
nyossagokat részben, vagy egészben elhallgatta
és Ont téves kovetkeztetésre jutatta.

A Mozdonyvezetok Szakszervezete az iigyet
nem tekinti lezartnak és tajékoztatja az illetékese-
ket a tényrol, a vizsgalat és az On elfogadhatatlan
valaszarol.

Udvozlettel:
Kiss LdszIlo
elnok

200 éves a g6zmozdony

2004. julius 21-én Uj oldalarol mutatkozott be a Mozdonyvezetdk
Szakszervezete.

A Kozlekedési Muzeum megtisztel6 megkeresését kovetden egyiitt
rendezhettiik meg a , 200 éves a g6zmozdony” cim(i id6szakos kialli-
tast.

A szép szamban megjelent érdekl6d6ket Dr. Katona Andras féigazga-
10, Kiss Laszld6 MOSZ elnok és Dr. Csiba Jozsef fdigazgatd k6szontot-
te.

A kiallitas megtekintése utan, az érdekl6dok egy kellemes fogadason
vehettek részt.

A kiallitas oktober 15-ig megtekinthetd a Kozlekedési Muzeumban. |6
szivvel ajanljuk.
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A vilag elsé vasuti g6zmozdonya 1804. februar
21-én kozlekedett Angliaban a Penydarren Vasmd
iparvaganyain. Akkor még a feltalalo, Richard
Trevithick sem gondolta, hogy a g¢6zmozdony 200
év alatt ekkora hatast gyakorol az emberiség fejl6-
désére. Megjelenése forradalmasitotta a szarazfol-
di kozlekedést, orakra roviditette le a napokig tarto
lovas-kocsis utazasokat. A gézvontatasu vasut az
1950-es évekig a szarazfoldi kozlekedés meghata-
rozo eszkoze volt.
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Trevithick mozdonydnak probamenete

1804. februdr 21-én

Az 1800-as években a g6zmozdonyok segitségé-
vel népesitették be a kontinenseket. A modern va-
rosok, telepiilések létrejotte a vasuthalozat kialaki-
tasanak koszonhetd szinte az egész vilagon. Egy
angol torténetiro igy jellemezte a g6zvasut civiliza-
ciora gyakorolt hatasat: ,A g6zmozdony tobbet tett
az emberiség egyesitéséért, mint az 6sszes filozo-
fus, koltd és proféta azeldtt a vilag kezdetétdl.”

B 5

~Wylam Dilly” 1814

A g6zmozdonyok az 1900-as évek elsd évtizede-
iben élték fénykorukat. Akkor mar t6bb szazezer
kozlekedett a vilag vasutjain. Fejlédésiik csucsan
elérték a 200 km/h sebességet, képesek voltak
vontatni tobb ezer tonnas vonatokat is.

A magyar vasutakon kezdetben /1846-t0l/ kilfol-
di g6zmozdonyok kozlekedtek, majd 1873-t6l meg-

kezd6dott a hazai g6zmozdonygyartas is. A ma-
gyar mozdonygyartas fellegvaraban, a MAVAG-ban
1873-10l 1959-ig 7573 darabot gyartottak, ami vilag-
viszonylatban is jelentésnek mondhato. A gézvon-
tatas koraban /1846-t6l 1984-ig/ a magyar vasutvo-
nalakon 0sszesen mintegy 11 000 gézmozdony
kozlekedett.

,Rocket” 1829

A g6zmozdony alacsony hatasfoka és a korsze-
ribb dizel és villamos vontatasi formak megjelené-
se a goézvontatas fokozatos visszaszorulasat és
megsziintetését okozta az 1950-es évekt6l kezdo6-
déen napjainkig. A vilagon eldszor az USA-ban
sziintették meg a g6zvontatast /1950-es évek
végeig/, majd Europa kovetkezett az 1960-as évek-
t6l. 2000-ig a tobbi kontinensen is fehaltottak a
g6zmozdonyokat a korszer(ibb dizel és villamos
mozdonyokra. A mindennapi kozlekedésben ma
mar csak Kinaban talalhatok nagyobb szamban, de
a nagyaranyu korszerusitési program miatt napjaik
ott is meg vannak szamlalva.

LJupiter” 1869

Elmondhato, hogy a g6zmozdony 200 évig szol-
galta a vilag vasutjait, és toltott be fontos szerepet
a vilagtorténelemben. Am a gbézvontatas megsz(i-
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A MAV Gépgyar elsé mozdonya 1873

nésével a g6zmozdonyok nem tiinnek el véglege-
sen. Legkivalobb példanyaik a vilag vasutmuzeu-
maiban lathatok, és a vasutbardatok 6romére idén-

_Mallard” 1937

ként feldjitva felttinnek - fiistot okadva - a nosztal-
giavonatok élén.

Levelezésiinkbol

Mandoki Zoltan ur vezérigazgat6 részére
MAV Rt. Vezérigazgatosaga

1062 Budapest. Andrassy u. 73-75.
Tisztelt Mandoki Ur!

Ismereteink szerint a Sopron-Szombathely-
Kormend-Szentgotthard vonalon napi rendszeres-
séggel kozlekedik olyan tehervonat, amelynek
osztrak mozdonyan osztrak mozdonyvezet6 teljesit
szolgalatot, magyar (GySEV altal biztositott) pilota-
val.

Tiltakozunk a kiilfoéldi mozdonyvezetdk ilyen mo-
don torténd magyarorszagi foglalkoztatasa ellen,
mert ez sérti a magyar mozdonyvezet6k foglalkoz-
tatasi érdekeit, és utasitasellenes.

Az F.2. sz. utasitas 1.1, 1.47, 12.16-12.22. és az E.1.sz.
utasitas 3.1-3.2. pontjai vilagosan kimondjak, hogy
pilétaval csak a vonalismeret hianya potolhato, a
nyelvismeret és a magyar utasitasok ismerete nem.
Magyar vonalon csak magyar hatdsagi jarmdveze-
t6i vizsgaval rendelkezdé mozdonyvezetd teljesithet
szolgalatot.

Kérjik vezérigazgatd urtol az iigy kivizsgalasat, az
utasitasellenes gyakorlat megsziintetését és szak-
szervezetilink tajékoztatasat a tett intézkedésekrol.

Budapest, 2004. 07. 29.
Udvozlettel:

Németh LdszIo
ligyvezetod alelnok

Dr. Siklos Csaba ur vezérigazgato részére
GYSEV Rt. Vezérigazgatosaga

1011 Budapest. Szilagyi D. tér 1.

Tisztelt Siklos Ur!

Ismereteink szerint a Sopron-Szombathely-Kormend-
Szentgotthard vonalon napi rendszerességgel kozleke-
dik olyan tehervonat, amelynek osztrak mozdonyan
osztrak mozdonyvezetd teljesit szolgalatot, magyar
(GySEV Rt. altal biztositott) pilotaval.

Tiltakozunk a kilféldi mozdonyvezet6k ilyen modon
tortén6é magyarorszagi foglalkoztatasa ellen, mert ez
sérti a magyar mozdonyvezetdk foglalkoztatasi érdeke-
it, és utasitasellenes.

Az F.2. sz. utasitas 1.1, 1.47, 12.16-12.22. és az E.l.sz. uta-
sitas 3.1-3.2. pontjai vilagosan kimondjak, hogy pilota-
val csak a vonalismeret hianya poétolhat6, a nyelvisme-
ret és a magyar utasitasok ismerete nem. Magyar vona-
lon csak magyar hatosagi jarmiivezetdi vizsgaval ren-
delkez6 mozdonyvezetd teljesithet szolgalatot. Mivel a
vonattovabbitas Sopron-Szombathely viszonylatban a
GYSEV Rt. vonalan torténik, ezért a kozlekedési szaba-
lyok betartasa és betartatasa a GySEV Rt. feleléssége.
Kérjik vezérigazgato urtol az gy kivizsgalasat, az uta-
sitasellenes gyakorlat megsziintetését és szakszerve-
zetlink tajékoztatasat a tett intézkedésekrol.

Tajékoztatjuk vezérigazgatd urat, hogy hasonlo tartal-
mu levéllel fordultunk a MAV Rt. vezérigazgatojahoz is.

Budapest, 2004. 07. 30.

Udvozlettel:
Németh Ldszlo
ligyvezeto alelnok
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A tizenkettedik

Tizenkettedik alkalommal keriilt megrendezésre a
Mozdonyvezetdk Orszagos Talalkozoja. A rendez-
vénynek Szolnok varosa és MOSZ tagcsoportja
adott otthont 2004. julius 3-4-én.

A hagyomanyoknak megfeleléen, ekkor keriilt
lebonyolitasra a MOSZ kupa kispalyas labdariugo
meérkdzéssorozat dontdje. S ha mar a hagyoma-
nyoknal jarunk, nem art megemliteni azt sem,
hogy a rangos meccsek el6tt Ujra egymasnak fe-
sziiltek a MAV Rt. vezet6i, a MOSZ vezetbvel egy
maratoni 2x10 perces foci erejéig, mely oriasi meg-
lepetéssel zarult. Mi gy6ztiink.

A tiszaligeti megnyiton megjelent Berta Istvan ur
Szolnok varos alpolgarmestere, Horvath Lajos ur a
GKM foosztalyvezetbje, Dr. Udvari Laszlé a MAV Rt.
elnoke, Dr. Markus Imre ar miniszteri biztos,
Kugler Flérian humanpolitikai vezérigazgato-he-
lyettes, Dr. Csiba Jozsef ur a gépészeti iizletag ve-
zetOje, Szendrei Matyasné a GYSEV osztalyvezet6-
je.

Akiket a foci nem hozott ,tlzbe” azok a stran-
don hédoltak napimadatuknak, de szép szammal
voltak azok is akik a Dunakanyar Autocentrum altal
bemutatott kiilonb6zd személygépkocsikat tesztel-
ték.

A mérkézések kiélezett kiizdelmet és sziporkazo
jatékot hoztak.

A 2003/2004 évi MOSZ Kupa végeredménye:

1. Szolnok 1.

2. Mezbhegyes
3. Zahony

4. Szolnok 11.
5. Miskolc

6. Kiskunhalas

Az esti balon az elnoki koszont6t kovetden
Kugler Florian vezérigazgato-helyettes mondott po-
harkdszont6t, majd szinvonalas operett és néptanc
eléadasokra keriilt sor. A vacsorat kovetben a tan-
cos labuaké lett a fészerep. Az els6 izzaszt6 menet
utan keriilt sor az linnepélyes eredményhirdetésre.
A csapatok az el6bb emlitett sorrendben vették at
elismeréseiket, s a velejaro jutalmakat. Kiilon elis-
merésben részesiilt a legsportszeriibb csapat,
amely Szolnok II. volt, a golkirdly, aki Szombat Zol-
tan szolnoki jatékos volt, a legjobb jatékos aki
Kakuszi Lajos kiskunhalasi labdartugo és a legjobb
kapus aki Fazekas Gyula zahonyi kollégank volt.

Tobbek kivancsisaganak eleget téve keriilt sor ar-
ra a bejelentésre, amely arra utalt, hogy hol lesz a
tizenharmadik. JovOre Esztergom varosa ad otthont
a Mozdonyvezetdk Orszagos Talalkozojanak.

Mar javaban masnapot mutatott az 6ra, amikor
sor keriilt a tombolahtzasra. Az est haziasszonya S
Toth Aniko altal levezényelt szerencsevadaszaton
igen sok értékes targy talalt gazdara. A vaci Duna-
kanyar Autocentrum, az alpolgarmester ar és a
T-Mobile altal felkinalt ajandékok is szinesitették a
palettat.

A tombolatargyak kisorsolasat kovetben végelat-
hatatlan bal kerekedett. A kitartobbak hajnalig rop-
tak a tancot az Origd egyiittes zenéjére.

Kordan lett igy reggel. A résztvevOk sokasaga a
tiszaligeti strand arnyékaban pihente ki magat,
majd délutan elindultak a résztvevok haza. Szép
emlékekkel tavozott a kozel 600 vendég Szolnok-
rol.

Jovore talalkozunk Esztergomban!
Kiss Ldszlo

A maganvasutak
nem maganiigy

Ismereteink szerint pillanatnyilag négy maganvas-
Ut tarsasag jott létre (vagy vette fel tevékenységei
kozé a vasuti szolgaltatast), amelybdl harom a m-
kodés megkezdéséhez szilkkséges vasuti licencen-
gedélyt is megkapta a magyar kozlekedési hatosa-
goktol.

Ezek a szamok barmelyik idépontban valtozhat-
nak, mert a jogszabalyok barki szamara lehet6vé
teszik vasuti tevékenység folytatasat, aki a térvényi
feltételeknek megfelel (lasd a jogszabaly vonatko-
z6 kivonatat a keretezett részben). Azt is tudni kell,
hogy az uni6 barmely mas orszagaban megszer-
zett licenc Magyarorszagon is érvényes.

A maganvasut tarsasagok nem csak szervezeti-
leg jelentek meg Magyarorszagon, hanem meg-
kezdiék a tevékenységiiket is. Tipusengedélyeket
szereznek be kilfoldrél bérelt mozdonyokra, futo-
probaznak, magyar (féként nyugdijas) mozdonyve-
zetOket szerzddtetnek, a Sopron-Szombathely-
Kormend-Szentgotthard vonalon napi rendszeres-
séggel kozlekednek osztrak mozdony vontatta te-
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hervonatok, osztrak maganvasuti mozdonyvezet6-
vel és magyar pilotaval.

A maganvasutak tevékenységének megjelenése
néhany helyen riadalmat keltett a mozdonyveze-
t6k korében, és hatarozott fellépést koveteltek a
szakszervezettdl a tevékenységiikkel szemben.

A rossz (valoban rossz?) hir az, hogy maganvas-
utak vannak, lesznek, fliggetleniil attol, hogy ez
jot, vagy rosszat jelent a mozdonyvezetdknek. Ez
kovetkezik a minket koriilvevo jogi és gazdasagi
kornyezetbdl, ez az unids vasuti liberalizacio lé-
nyege.

Oktalan dolog tehat azt varni a MOSZ-t6l, hogy
Iépjen fel a maganvasutak tevékenységével, vagy a
miikodésiiket lehet6évé tevd jogi szabalyozassal
szemben. Ez kicsit a géprombolasokra emlékezte-
t6 magatartas lenne, felemésztené az erénket, és
nem jutnank eredményre.

Egy dologban igazuk van a tiirelmetlenked6k-
nek: a szakszervezetnek valaszolnia kell a vasuti li-
beralizacié okozta kihivasra.

Nem feladatunk megvédeni a MAV Rt. iizleti ér-
dekeit

Mit tehetlink, mit kell tenniink, mit nem tehe-
tink, nem szabad tenniink!? A feladataink megha-
tarozasanal nekiink elsésorban azzal kell foglal-
kozni, hogy ezek a vadltozasok hogyan érintik az
egyes mozdonyvezetd sorsat, és ezen keresztiil a
mozdonyvezet6i szakma érdekét.

Nem feladatunk megvédeni a MAV Rt. iizleti ér-
dekeit még akkor sem, ha az esetleges piacveszté-
se miatt csokkenne az ott foglalkoztatott mozdony-
vezetok szama. Ezt a MAV Rt-nek maganak kell
megtennie, vagy az allamnak, mint tulajdonosnak.
Ok rendelkeznek ehhez eszkozokkel. A MOSZ sza-
mara az uj munkaltatok ugyanugy partnerek (vagy
potencidlis partnerek) mint a MAV Rt, vagy a GySEV
Rt. Fel kell venniink veliik a kapcsolatot, és targyal-
ni kell a lehetséges egyiittmikodési formakrol. Ne-
kik is érdekiikben all egylittm(ikddni és normalis
kapcsolatot kialakitani a MOSZ-al, mert a tartos pi-
aci jelenlétiik feltétele az, hogy rendezett munka-
jogi viszonyok kozott mukodjenek, és ehhez ki-
egyensulyozott munkaiigyi kapcsolatokra van
sziikségiik.

Nem tehetjiik fligg6vé a kapcsolatfelvételt és az
egyiittmikodést attol, hogy a maganvasutak mi-
lyen tulajdonosi korrel rendelkeznek, vagy kik a ve-
zetdik. Errdl izlése szerint kinek-kinek lehet véle-
meénye - és nyilhanvaléan az egyittmikodés ered-

ményességére is hatassal vannak a személyek -
de szervezetként azokat kell elfogadni, akik a vas-
utakat az adott pillanatban képviselik. A MAV ese-
tében sem szoktuk a vezet6k személyét, kinevezé-
sét, vagy levaltasat kommentalni.

Nem feladatunk és nagy hiba lenne fellépni
azokkal a kollégainkkal szemben, akik a boldogu-
lasukat keresve a maganvasutakhoz szegd6dtek, le-
gyen sz0 nyugdijas, vagy aktiv mozdonyvezet6rol.
El kell fogadnunk a dontésiiket, segiteni kell ket
abban, hogy megfeleld feltételekkel tudjanak
munkaszerzddést kotni. Tudniuk kell, hogy ott is
szamithatnak rank, ha valamilyen tanacsra, vagy
jogvitaban segitségre van sziikségiik. Tudniuk kell
- és szerintem tudjak is - az, hogy a maganvasut
milyen feltételekkel kindl allast, els6sorban attol
fligg, hogy milyen kondiciokkal sikeriil megalla-
podni a MOSZ-nak MAV Rt-vel. Es persze tudniuk
kell, hogy mi is szamitunk rqjuk, mint tagokra, mert
a szakmat dsszetarto szolidaritas ezt kivanja.

A maganvasutak miikodésének jogi és gazdasa-
gi keretei

A maganvasutak alapitasara és miikodésének jo-
gi feltételeire mar utaltam. Ezeken felil is vannak
olyan el6irasok, amelyek befolyasoljak, végsé so-
ron korlatozzak a tevékenységiiket. A maganvas-
utak nem végezhetnek pl. kozforgalmu személy-
szallitasi szolgaltatast, csak akkor, ha arra koncesz-
szios jogot szerezek, de az allam egyel6ére nem
tervezi az allami jog koncesszioba adasat.

Az unios csatlakozasi szerz6dés atmeneti szaba-
lyai értelmében a magyar allam 2005-ig csak a
torzsvonalak palyakapacitasanak 25%-at koteles
kiilfoldi vasutak szamara hozzaférhetévé tenni.
(Mas kérdés, hogy ez valosagos korlatot a vonalak
tobbségénél nem jelent, mert a vonalak nincsenek
a kapacitasuk 75%-a folott kihasznalva.)

Vannak szakmai és jogi korlatok a mozdonyveze-
t6k foglalkoztatasaban is.

Magyarorszagon mozdonyvezet6t csak az ké-
pezhet, aki erre kiilon akkreditacioval (hatdsag al-
tal kiadott jogositd engedéllyel) rendelkezik, azaz
megfelel a hat6sag altal tamasztott szakmai kove-
telményeknek.

Kilfoldi mozdonyvezetd magyar kozforgalmu
vasuton csak akkor teljesithet szolgalatot, ha ma-
gyar nyelven, magyar hatésagok el6tt vasuti jarmu-
vezetdi vizsgat tett, és errdl jogositvanyt allitottak
ki a szamara. Ezen tul csak a hatarforgalmi egyez-
meények keretei kozott, az lizemvaltd allomasokig
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tovabbithatnak vonatot. (Ebbdl kdvetkez6en a Sop-
ron-Szentgotthard k6zotti, osztrak mozdonyvezet6-
vel t6rtén6 vonattovabbitas jogellenes!)

Magyarorszagi vasuttarsasag Mo-on Kkilfoldi
mozdonyvezet6t csak a kiilfoldiek magyarorszagi
munkavallalasat korlatozé jogszabalyok adta kere-
teken beliil foglalkoztathat.

Ezeken tulmenden is lehetnek olyan jogi eldird-
sok, amelyek befolyasoljak a maganvasutak tevé-
kenységét. Nagy erével tanulmanyoznunk kell az
elmult egy-két évben megjelent, és folyamatosan
megijelend, a vasutak muikodését szabalyozo6 jog-
szabalyokat, mert a deregulacio folyamatos.

A maganvasutak térhoditasanak, terjeszkedésé-
nek piaci korlatai is vannak. Ismereteim szerint
Csehorszagban az arufuvarozas 5-6%-at volt képes
elvinni az allami vasuttol a 35 maganvasut 4 év
alatt. Ugyanilyen aranyt feltételezve Mo-on, a fog-
lalkoztatott mozdonyvezetdi létszam 1-2%-at érint-
heti, mert a mozdonyvezet6k kb. 18%-a dolgozik a
teherforgalomban. Nem kell tehat tomeges, vagy
nagyaranyu mozdonyvezetdi érintettségre szamita-
ni.

A MOSZ-nak siirg6sen tajékozodnia kell arrol,
hogy mi a helyzet azokban az orszagokban, ahol
mar tobb éve mikodnek maganvasutak - keleten
és nyugaton egyarant. Felesleges kitalalni azt, amit
masok mar kitalaltak, és nem szabad, hogy varatla-
nul érjen benniinket mindaz, amit hasonlé hely-
zetben masok mar atéliek.

Mit jelenthet a valtozas a szakmanak?

El6re nem pontosan kiszamithatdé a valtozasok
mozdonyvezetdi szakmara gyakorolt hatasa, de
azért elég jol megbecsiilheto.

A maganvasutak megjelenése - ha olyan tzlete-
ket tudnak megszerezni, amit a MAV nem tudott -
potlolagos keresletet jelenthet a mozdonyvezet6i
munkaval szemben, ami a jovedelmi viszonyokra
és a foglalkoztatasi biztonsagra is pozitivan hat. Ha
azonban az eddigi MAV-fuvar egy részét nyuljak le
- tekintettel arra is, hogy varhat6an hatékonyabban
foglalkoztatjak a mozdonyvezet6ket - 6sszességeé-
ben a kereslet csokkenésére lehet szamitani.

A maganvasutak nyilvan nem akarnak mozdony-
vezetd kiképzéssel foglalkozni (sem a koltségeit,
sem a vele jar6 macerat nem vallaljak), ezért érde-
kiikben all jobban megfizetni 6ket, mint ahogy a
MAV fizet, mert ezzel biztositani tudja a sziikséges
munkaerét. Tobb tagunk birdlt benniinket pl. ami-
kor alairtuk a megallapodast a MAV Rt-vel a nyug-

dijjogosult kollégak foglalkoztatasi feltételeir6l, de
a maganvasutak megjelenésével felértékelédott a
megallapodas jelentésége, mert az abban foglalt
feltételeknél rosszabbat a maganvasutak sem
ajanlhatnak! Altalanosan is igaz az allitds: a MAV-
val kotott megallapodasokkal a maganvasutaknal
munkat vallal6 mozdonyvezet6k érdekeit is védjik,
mert az ottani viszonyokra kihatnak a megallapo-
dasaink.

Ugyanakkor tisztaban kell lenniink azzal, hosszu
idének kell eltelnie ahhoz, hogy a maganvasutak-
nal kollektiv szerzédés sziilessen. Az sem kizart,
hogy a MAV Rt. kollektiv szerzédésének kiterjeszté-
sét kell majd kezdeményezniink. (Létezik ilyen
jogintézmeény!)

Azt is tudhatjuk elére, hogy a MAV Rt. a targyala-
sokon nem egyszer fogja meghivatkozni a magan-
vasutak munkaltatasi gyakorlatanak egyes, munkal-
tatoi szempontbol kedvezé elemeit, azaz az ottani
feltételek visszahatnak a MAV Rt-vel folyo targyala-
sainkra.

Meghatarozoan fontos munkakor

A maganvasutak vezet6ivel folytatott elsé be-
szélgetéshdl is vilagossa valt, hogy az lzleti koltsé-
geik kozott jelentéktelen tételnek szamit a moz-
donyvezet6k bér és jarulékkolisége. Ez a felisme-
rés a MAV Rt-nél is nagyban konnyithetné a targya-
lasainkat.

Vilagosan latszik az is, hogy a maganvasutak mu-
kodésében meghatarozoan fontos munkakor a
mozdonyvezetd. Kis tulzassal azt is mondhatnank,
hogy az ligyvezetd (vezérigazgato, ligyvezeto igaz-
gato) utani masodik-harmadik. Ezt abbol lehet tud-
ni, hogy a cégek megalakulasa utan szinte azonnal
megjelenik a mozdonyvezet6k foglalkoztatasanak
igénye, és nem osztalyvezetdket, jogi el6adokat,
munkavédelmi ligyintézdket stb. keresnek - a sor
hosszan folytathato lenne barmilyen munkakor le-
becsiilésének szandéka nélkil - hanem mozdony-
vezetdket.

A valtozas érinti a szakszervezetet is

Nagyon tanulsagos lesz, hogyan viselkednek a
szakszervezettel szemben azok a kollégak, akik a
maganvasutaknal munkat vallalnak. Egy jo ideig
csak olyanok szeg6dnek oda, akik korabban mar
dolgoztak a MAV-ndl, a tagjaink voltak, esetleg ak-
kor is tagok, amikor a munkaszerzdédést a magan-
vasutakkal megkotik, azaz nem lesz ismeretlen
szamukra a szakszervezet. Vajon meg tudjuk-e
gy6zni 6ket arrol, hogy tagok maradjanak, vagy ta-
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ook legyenek? Ne feledjiik, barmiféle szakszerve-
zeti jelenlét egy munkahelyen akkor johet szoba,
ha vannak ott tagjaink! Bar az elsé talalkozas alkal-
maval a maganvasutak vezetdi ugy nyilatkoztak,
hogy természetesnek tekintik a szakszervezet
esetleges jelenlétét (mar csak a torvényi eldirasok
miatt is!), ne legyenek illizidink, ha nagyon akar-
jak, rengeteg nehézséget tudnak tamasztani a mu-
kodéssel szemben. Vagyis lehet, hogy nem lesz
konnyl szakszervezeti tagnak lenni.

Tanulsagos lesz latni, hogy a kollégaink milyen
munkaszerzddési feltételekkel vallalnak munkat,
azaz mennyire tartjak fontosnak a MAV KSZ egyes
eléirasainak munkaszerzédésbe foglalasat. Utal-
tam mar arra, hogy a MAV-nal elért kondicioknal
rosszabbakat nem kényszeriilnek elfogadni, mert
akkor a MAv-ot is valaszthatnak. Ki fog deriilni pl.
hogy a MAV KSZ egyes juttatasait, a munkavallalo-
kat védd szabalyait mennyi tobblet bérért fogjak
.eladni” azok, akik a maganvasutakkal szerz6d-
nek.

Ha ez bekovetkezne, akkor sem 6ket kell hibaz-
tatni, hanem szakszervezetként el kell gondolkod-
nunk azon, hogy mit csinalunk rosszul.

Ha tagjaink lesznek a maganvasutaknal, at kell
gondolnunk az alapszabalyt, és a szervezet muko-
dési rendjét is. Nyilvanvaléan teljes jogu tagsagi
statuszt kell kapniuk, és megfeleld [étszam mellett
tagcsoportként is mikodhetnek.

A kapcsolatfelvétel megtortént

Két maganvasut vezet6jétdl (Els6 Maganvasut
Rt. Kukely Marton, Floyd Kft. Bogdan Andras) kér-
tem és kaptam lehetdséget személyes talalkozas-
ra, a harmadik licencengedéllyel rendelkezé tarsa-
sag ugyvezetdjével eldkészités alatt all. Mindkét
vezetd természetesnek tartotta a MOSZ igényét a
kapcsolatfelvételre. Tudtunk tisztazni néhany alap-
vetd kérdést, és egyikiik sem zarkozott el tovabbi
talalkozas lehet6ségétdl. Megtudtam, hogy a talal-
kozas id6épontjaban az Els6 Maganvasut Rt. még
nem foglalkoztatott mozdonyvezetdket, csak ter-
vezte. A Floyd Kft. alkalmazasaban akkor egy kollé-
ga allt, de tovabbiak elékészitése mar megtoriént,
bérelt, korszerl jarm(vek lizemeltetését tervezik.
A jelentkez6knek 160.000,- Ft alapbért, és 30% md-
szakpotlékot, valamint napi 8 6ranak megfelelé
munkaidét ajanlanak, egyebekben a Mt. elbirasait
tekintik iranyadonak.

Mindkét vasuti vezet6vel tisztaztuk, hogy a moz-
donyvezet6k foglalkoztatasa munkaszerzddéssel

kell, hogy t6rténjen. (Nem lehet pl. megbizasos vi-
szony!) Ugy nyilatkoztak, természetesnek tekintik
a cégeiknél a szakszervezet megjelenését, vagy
muakodését.

Ami eddig tortént, valéban nem tobb kapcsolat-
felvételnél. Nagyon hosszu ut vezet még konkrét
érdekvédelmi megallapodasok megkotéséig, de
mint tudjuk, ,az uton végig kell menni.” Ha pedig
végig akarunk menni, akkor el kell indulni, nem to-
poroghatunk az Utelagazasnal.

Budapest, 2004. 07. 27.
Németh Ldszlo

Kivonat a 32/2003.
(V. 20.) GKM rendeletbol

a vasuti jarmivezetok képzéseé-
rél, hatosagi vizsgaztatasarol és
szakkeépesitésérol

A vasuti jarm(ivezetok képzése

2. § (1) A jarmivezet6k képzése tanfolyamokon torténik. A tan-
folyamok megnevezését és témakoreit az 1. szamu melléklet
tartalmazza.

(2) Tanfolyamot szervezhet az a kiilon jogszabalyok' alapjan
nyilvantartasba vett természetes személy, jogi személy vagy jo-
gi személyiséggel nem rendelkezd gazdasagi tarsasag (a to-
vabbiakban: tanfolyamszervezd), aki vagy amely a Kozponti
Kozlekedési Feliigyelethez (a tovabbiakban: KKF) benyujtott ké-
relem alapjan engedélyt kapott. Az engedély visszavonasig ér-
vényes.

(3) Az engedély nem tagadhat6 meg att6l a tanfolyamszerve-
z6t6l, aki vagy amely hitelt érdemléen igazolja, hogy

a) az altala szervezett tanfolyam oktatéi a 11. §-ban el6irt sze-
mélyi feltételeknek megfelelnek, és

b) a 2. szamu mellékletben meghatarozott targyi feltételeket
biztositani tudja.

(4) Az engedélyt vissza kell vonni att6l a tanfolyamszervez6tol,

a) aki vagy amely a tanfolyami képzésre vonatkozo6 eléirasokat
sulyosan vagy ismételten megsértette, és ezt a Kozlekedési F6-
felligyelet (a tovabbiakban: KFF) jogerés hatarozataval megalla-
pitotta,

b) aki vagy amely a (3) bekezdésben el6irt feltételeket nem tel-
jesiti, vagy

¢) akit vagy amelyet kiilon jogszabaly” alapjan az Orszagos Koz-
oktatasi Ertékelési és Vizsgakozpont a felnbttképzést folytato
intézmények nyilvantartasabol felfliggesztett vagy torolt.

(5) A tanfolyamok tantargyait - a villamos meghajtasu kozuti
vasuti jarmiivezetd képzés vonatkozasaban a Belligyminisztéri-
ummal, a banyavasuti dizel- és villamos mozdonyvezet6 kép-

1 Ldsd: 2001. évi Cl. térvény 8-9. §. 48/2001. (XIl. 29.) OM rendelet
2 ldsd- 48/2001. (XII. 29.) OM rendelet 9-10 &.
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zés vonatkozasaban a Magyar Banyaszati Hivatallal egyetértés-
ben - a KFF a vasuti jarmivezeték képzésére, hatosagi vizsgaz-
tatasara és szakképesitésére vonatkozo szabalyzatban (a tovab-
biakban: Szabalyzat) hatarozza meg, és a Kozlekedési Ertesito-
ben teszi kozzé.

(6) A tanfolyamok tananyagat, tantervét, a tantargyak orasza-
mat, valamint a tanfolyamon felhasznalhat6 tankonyveket a
KFF hagyja jova.

(7) A tanfolyam koltsége a tanfolyamszervez6t vagy megbizo-
jat terheli.

3. § (1) A tanfolyamra az a személy veheto fel, aki

a) megfelel a kilon jogszabalyokban' meghatarozott egész-
ségligyi és palyaalkalmassagi feltételeknek;

b) a tanfolyamot kovet6 vizsga id6pontjaig betolti a 20. életév-
ét, sajat hasznalatu és banyavasuti jarm( vezetdje esetén - ha
kozforgalmu vasuti tevékenységet nem végez - a 18. életévét;
c) legalabb altalanos iskolai végzettséggel (alapfoku iskolai
végzettség), tovabba

ca) az orszagos kozforgalmu vasuti dizel és villamosjar-
mivezetoi képzés esetén legalabb kdzépiskolai érettségivel,

cb) az orszagos kozforgalmu gézmozdonyvezetdi, teherva-
ganygépkocsi vezetoi és sajat géperejii vasuti munkagép-veze-
16i képzés esetén szakiranyl szakmai képesitéssel,

cc) a foldalatti (metrd) vasuti jarmiivezet6i képzés esetén leg-
alabb kozépiskolai végzettséggel vagy szakiranyu szakmai ké-
pesitéssel rendelkezik.

(2) Nem magyar allampolgar a tanfolyamra - egyéb feltételek
fennallasa esetén is - csak abban az esetben veheto fel, ha be-
szél, ir és olvas magyarul.

4. § (1) A tanfolyam elméleti és gyakorlati részbdl all.

(2) A jarmuvezet6-jeldltet (a tovabbiakban: jelolt) - kérelmére -
a KKF egyedi elbirdlas alapjan mentesitheti egyes elméleti tan-
targyak hallgatasa alol. A felmentés alapjaul szolgalo elméleti
tantargyak és szakképesitések korét a Szabalyzat hatarozza
meg.

(3) Mentesiil a tanfolyam valamennyi elméleti tantargyanak
hallgatasa alol a szakiranyu képesitéssel rendelkez6, a vasut-
tizemnél feliigyeleti munkakorben foglalkoztatott fels6- vagy
kozépfoki muiszaki végzettségli, valamint vezetd beosztasu
dolgozo.

Az oktatora és a vizsgabiztosra vonatkozo rendelkezések
11. § (1) A tanfolyamokon az elméleti és gyakorlati tantargyakat
az a képzo6 szervnél névjegyzékbe felvett személy oktathatja,
aki az alabbi képesitések valamelyikével rendelkezik:

a) vasuti szakoktatoi képesités,

b) szakiranyl mérnok-tanari, mdszaki-tanari, oktatéi képesités,
¢) fels6foku szakirdnyu iskolai végzettség,

d) a tantargynak megfelel6 fels6fokt szakiranyu szaktanfolya-
mi végzettség és legalabb harom év szakmai gyakorlat,

e) kozépfoku iskolai végzettség és szakiranyl szakképesités,
valamint legalabb o6t év szakmai gyakorlat.

(2) A jarmiivezetés-gyakorlat oktatoja az a személy lehet, aki
megfelel az (1) bekezdésben meghatarozott feltételeknek,
vagy szakiranyu szakmunkas képesitése van és az adott jarmu
vezetésére jogositd érvényes vasuti jarmivezetdi igazolvannyal
vagy vezet6i engedéllyel rendelkezik, valamint legalabb harom
év jarmivezetdi gyakorlata van.

1 Ldsd: 14/1985. (XI. 30.) KM rendelet. 13/1992. (V1. 26.) NM rendelet,
11/1988. (XIl. 20.) KM-BM egyittes rendelet.

12. § (1) A jarmlvezet6i tanfolyamokon szakoktatoként az al-
kalmazhato, aki vasuti szakoktatoi vizsgat tett.

(2) A szakoktatok képzése szakoktatoi tanfolyamon torténik.

(3) Szakoktatoi tanfolyamot szervezhet az a kiilon jogszaba-
lyok' alapjan nyilvantartasba vett tanfolyamszervez6, aki vagy
amely a Kozponti Kozlekedési Feliigyelethez (a tovabbiakban:
KKF) benyujtott kérelem alapjan engedélyt kapott. Az engedély
visszavonasig érvényes.

(4) Az engedély nem tagadhaté meg attél a tanfolyamszerve-
z6t6l, aki vagy amely hitelt érdemléen igazolja, hogy

a) az altala szervezett szakoktatdi tanfolyam oktatoi az (5) be-
kezdésben el6irt személyi feltételeknek megfelelnek, és

b) a 2. szamu mellékletben meghatarozott targyi feltételeket
biztositani tudja.

(5) A szakoktatoi tanfolyamokon az elméleti és gyakorlati tan-
targyakat az a képz6 szervnél névjegyzékbe felvett személy ok-
tathatja, aki az alabbi képesitések valamelyikével rendelkezik:
a) a szakiranynak megfelel6 vasuti szakoktatoi képesités,

b) fels6foku szakiranyu iskolai végzettség és vasuti jarmiiveze-
16i képesités, tovabba az adott jarmu vezetésére érvényes vas-
uti jarmiivezet6i engedély.

(6) A jarmlvezetést gyakorlati szakos vasuti szakoktatd oktat-
hatja.

(7) Az engedélyt vissza kell vonni attol, aki

a) a szakoktatoi tanfolyami képzésre vonatkozoé eléirasokat su-
lyosan vagy ismételten megsértette, és ezt a KFF joger6s hata-
rozataval megallapitotta,

b) a (4) bekezdésben eldirt feltételeket nem teljesiti, vagy

c) kiilon jogszabaly? alapjan az Orszagos Kozoktatasi Ertékelési
és Vizsgakozpont a feln6ttképzést folytatd intézmények nyil-
vantartasabol felfiiggesztett vagy torolt.

(8) A szakoktatdi tanfolyamok tananyagat, tanterveit, a tantar-
gyak oOraszamat, valamint a tanfolyamon felhasznalhat6 tan-
konyveket a KFF hagyja jova.

(9) Szakoktatoi tanfolyamra az a személy jelentkezhet, aki a ko-
vetkez6 feltételeknek megfelel:

a) Elméleti szakoktatoi szakra jelentkezés esetén rendelkezik:

aa) szakiranyu forgalmi tiszti képesitéssel vagy szakiranyu fois-
kolai vagy egyetemi végzettséggel,

ab) legalabb haroméves szakmai gyakorlattal,

ac) érvényes helyi kozforgalmu vasuti jarmivezet6i igazolvany-
nyal,

ad) erkolcsi bizonyitvannyal.

b) Gyakorlati szakoktatoi szakra jelentkezés esetén rendelke-
zik:

ba) szakiranyd forgalmi tiszti képesitéssel, haroméves helyi
kozforgalmu vasuti jarmivezetdi gyakorlattal és erkolcsi bizo-
nyitvannyal, vagy

bb) kozépiskolai végzettséggel, érvényes helyi kozforgalmu
vasuti jarmiivezet6i igazolvannyal, legalabb 6téves helyi koz-
forgalmu vasuti jarmiivezet6i gyakorlattal és erkolcsi bizonyit-
vannyal.

(10) Vasuti szakoktatoi vizsgara az bocsathato, aki a szakokta-
16i tanfolyamot elvégezte, vagy az alol mentesitették.

(11) Azt a szakoktato jeloltet, aki a tantargynak megfelel6 szak-
képesitéssel rendelkezik - kérelmére - a KKF egyedi elbiralas

1 Ldsd: 2001. évi Cl. torvény 8-9. §. 48/2001. (XII. 29.) OM rendelet
2 L 4sd: 48/2001. (XIl. 29.) OM rendelet 9-10 §.
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alapjan mentesitheti egyes elméleti targyak hallgatasa alol. A
felmentés alapjaul szolgal6 tantargyak és szakképesitések ko-
rét a Szabalyzat hatarozza meg.

(12) A szakoktatoi tanfolyamon oktatando targyakat a 4. szamu
melléklet, a szakoktatoi vizsga targyait az 5. szamu melléklet
tartalmazza.

13. § (1) A szakoktatokat a KFF foigazgatoja altal kijelolt bizott-
sag vizsgaztatja.

(2) Mszaki vizsgabiztosnak olyan személy nevezhet6 ki, aki
szakiranyu fels6foku iskolai végzettséggel és a megfelel6 jar-
mi vezetésére jogosito jarmiivezetdi igazolvannyal rendelke-
zik.

(3) Forgalmi vizsgabiztosnak olyan személy nevezhet6 ki, aki
fels6foku forgalmi szakképesitéssel és a megfeleld jarm(i veze-
tésére jogositd jarmiivezet6i igazolvannyal rendelkezik, vagy
legalabb tiz év forgalmi szakmai gyakorlata van.

Kivonat a 15/2002.
(11. 27.) KOVIM rendeletbol

A vasutvallalatok miikodésének
engedélyezésérol

A vasutrol szolo 1993. évi XCV. torvény (a tovabbiakban: Vtv.) 17.
§-a (4) bekezdésének b) pontjaban kapott felhatalmazas alap-
jan a kovetkezoket rendelem el:

1. § (1) A rendelet hatalya a vallalkozo vasutra [Vtv. 2. § (4) be-
kezdés b) pont], a vasuti tarsasagra [Viv. 2. § (5) bekezdés], to-
vabba a Magyar Koztarsasag teriiletén az orszagos kozforgalmu
vasuti palyat személyszallitas vagy arutovabbitas teljesitése cél-
jabol igénybe vevo helyi kozforgalmu vasutakra, sajat haszna-
latu vasutra, illetve kiilfoldi székhelyt vasutra (a tovabbiakban
egyiitt: vasutvallalat) terjed ki.

(2) A rendelet alkalmazasaban kiilfoldi székhelyd vasutnak te-
kintend6 az olyan nemzetko6zi vasuti csoportosulas is, amelyet
az Europai Uni6 valamely tagallamaban bejegyzett vasutvallalat
alapitott.

(3) Nemzetkozi vasuti csoportosulasnak tekintend6 az Europai
Unio legalabb két kiilonb6z6 tagallamaban létesitett vasutvalla-
latoknak a tagallamok k6zo6tti nemzetko6zi vasuti személyszalli-
tas vagy arutovabbitas érdekében alkotott tarsulasa.

2. § (1) A vallalkozo vasut, illetve a vasuti tarsasag csak abban
az esetben kezdheti meg és folytathatja mikodését, ha érveé-
nyes miikodési engedélye van. Egyéb vasutvallalat (belfoldi
székhelyl helyi kozforgalmu vasut, sajat hasznalatu vasut, illet-
ve kiilfoldi székhelyt vasut) mikodéséhez miikodési engedély
abban az esetben sziikséges, ha tevékenysége soran az orsza-
g0s kozforgalmu vasuti palyat személyszallitas vagy arutovabbi-
tas teljesitése céljabol igénybe veszi; olyan vasut, amelynek
miikodési engedélye nincs, az orszagos kézforgalmu vasuti pa-
lyat még esetileg sem veheti igénybe.

(2) A mikodési engedély az orszagos kozforgalmu vasuti palya
igénybevételének az el6feltétele, de csak a Viv. 2. §-anak a (6)
bekezdésében foglaltak figyelembevételével jogositja fel az
engedélyest az orszagos kozforgalmu vasuti palya hasznalata-
ra.

3. § (1) A mikodési engedélyt a vasutvallalat kérelmére a Koz-
ponti Kozlekedési Feliigyelet (a tovabbiakban: KKF) adja ki.

(2) A KKF olyan kiilfoldi székhelyt vasut részére adhat ki miiko-
dési engedélyt, amely jogosult a Magyar Koztarsasag teriiletén
a vasuti palya igénybevételére [Viv. 2. § (6) bekezdés b) pontl.

(3) A KKF altal kiadott miikodési engedéllyel egy tekintet ala
esik, és a Viv. 2. § (6) bekezdése figyelembevételével az orsza-
gos kozforgalmu vasuti palya igénybevételére jogosit az a m-
kodési engedély, amelyet az Eurépai Unio valamely tagallama-
nak az illetékes hatosaga ad ki az adott allamban alapitott vas-
utvallalat részére.

4. § (1) Mikodési engedély vasuti személyszallitasi, arutovabbi-
tasi, vontatasi szolgaltatas nyujtasara olyan vasutvallalatnak ad-
hato, amely megfelel a (2) bekezdésben meghatarozott kove-
telményeknek.

(2) A miikodési engedély kiadasanak a feltétele, hogy a vasut-
vallalat megfeleljen

a) az uzleti j6 hirnéwvel,
b) a pénziigyi teljesitoképességgel,
c) a szakmai alkalmassaggal kapcsolatos kbvetelményeknek.

(3) A kozforgalmu vasuti személyszallitast végzd vasutvallalat-
nal a mikodési engedély kiadasanak feltétele az e tevékeny-
ségre vonatkozo koncesszios jogosultsag is.

(4) A kérelmez6 vasutvdllalatnak az engedélyezési eljarasért, il-
letve a 11. § (1) bekezdésben meghatarozott ellendérzési teve-
kenység lefolytatasaért - kiilon jogszabalyban' meghatarozott -
hatosagi eljarasi dijat kell fizetnie.

5. § (1) Az iizleti jo hirnévvel kapcsolatos kdvetelménynek az a
vasutvallalat felel meg, amely ellen sem cséd-, sem felszamo-
lasi eljaras nincs folyamatban, tovabba amelynek vezetéjénél’,
vezeto tisztségviselojénél’, illetve az egyéni vallalkozonal nem
all fenn személyes megbizhatosagot kizaro - a (2) bekezdés-
ben meghatarozott - valamely ok.

(2) A vezet6, a vezeto tisztségviseld, illetve az egyéni vallalko-
z6 személyes megbizhatosagat kizarja, ha

a) a 9. § (1) bekezdésében emlitett kérelemhez nem csatol ér-
vényes hatosagi erkolcsi bizonyitvanyt,

b) vezetd, illetve vezet6 tisztségviseld volt olyan gazdalkodo
szervezetnél, amelynek a fizetésképtelenségét a birosag jog-
er6sen megallapitotta,

c) vezeto, illetve vezet6 tisztségvisel6 volt olyan gazdalkodo
szervezetnél, amelyet a cégbirdsag a cégjegyzékbdl hivatalbol
torolt,

d) szocialis, munkajogi, illetve vamjogi kotelezettségeinek a
teljesitésében jelentkez6 sulyos vagy ismétl6dé mulasztas mi-
att jogerdésen elmarasztaltak.

(3) A (2) bekezdés b)-c) pontjaban meghatarozott kizar6 oko-
kat Ot évig, a d) pontjaban foglaltakat két évig kell figyelembe
venni.

(4) A személyes megbizhat6sag kovetelményének nem felel
meg az a vezeto, vezetd tisztségviseld, illetve az az egyéni val-
lalkoz6 sem, akire nézve a (2) bekezdésben meghatarozott ki-
zar6 okok valamelyike a kérelem benyujtasat kovetéen kovet-
kezik be.

6. § A pénziigyi teljesitbképességgel kapcsolatos kovetelmény-
nek az a vasutvdllalat felel meg,

a) amely rendelkezik a vasutiizem rendes miikodéséhez sziik-
séges pénziigyi eszkozokkel, és teljesiteni tudja a meglévo, va-
lamint a mikodési engedély kiadasat kovetd 12 honapban var-

1 1dsd: 38/1998. (XIl. 23.) KHVM rendelet
2 Ldsd- 1992. évi XXII. térvény 188. § (1).
3 Ldsd: 1997. évi CXIV. torvény 21. § (1).
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hat6 pénziigyi kotelezettségeit,

b) amelynek nincs 6 hoénapnal régebbi ado-,
vam-, jarulékfizetési, illetve egyéb koztartozasa,

c) amely képes - felelésségbiztositas vagy azzal egyenértéki
intézkedés (vagyoni biztositék, illetéleg megfelel6 garancia)
utjan - teljes egészében megtériteni az utasok, a fuvaroztatok
és harmadik személyek részére azokat a karokat, amelyekért
felel6s.

7. § A szakmai alkalmassaggal kapcsolatos kovetelménynek a
vasutvallalat akkor felel meg, ha

a) rendelkezik a vasutiizem miikodéséhez és a biztonsagos
vasuti szolgaltatasok nyujtasahoz sziikséges személyi és targyi
feltételekkel,

b) a biztonsagos lizemiranyitashoz és feliigyelethez megfeleld
irAnyito szerve van, és

c) személyzetének - kiilonosen a muszaki idanyité személyzet-
nek, a vasuti jarmiivezetéknek, valamint a biztonsagért felel6s
mas személyeknek - a vasuti szolgaltatas biztonsagos végzé-
séhez megfeleld képzetisége és gyakorlata van.

8. § (1) A mikodési engedély kiadasa iranti kérelemben fel kell
tuntetni

a) a kérelmez6 nevét és székhelyét,

b) azt a tevékenységet (személyszallitas, arutovabbitas, vonta-
tas), amelyre a miikddési engedély kiadasat kérik,

C) a vasuti jarmiallomany Osszetételét.

(2) A vasutvallalatnak az (1) bekezdésben emlitett kérelméhez
csatolnia kell magyar nyelven

a) a vasutvallalat vezetdjének, vezeto tisztségviseldjének, illet-
ve az egyeéni vallalkozonak az érvényes hatosagi erkolcsi bizo-
nyitvanyat,

b) a vasuti jarmdallomany lizemeltetésére és fenntartasara, a

vasuti kozlekedés biztonsagara vonatkozo6 belsé szabalyzatat,
¢) nyilatkozatot a vasuti jarmiivezeték, valamint a biztonsagért
felel6s mas személyek szakmai képzettségérdl és gyakorlata-
161, valamint a tovabbképzés rendszerérol,

d) a kérelem benyujtasat megel6z6 iizleti évr6l a szamviteli tor-
vény el6irdsai szerint elkészitett - a konywizsgaloi zaradékot
vagy a zaradék megadasanak elutasitasat tartalmazo - éves be-
szamoldjat,

e) a vasutvallalatnak a kérelem benyujtasanak évére vonatkozo
tizleti tervét,

j) nyilatkozatot arrél, hogy a vasutvallalatnak 6 honapnal régeb-
bi ado-, vam-, jarulékfizetési, illetve egyéb koztartozasa nincs,
g) fliggetlen konywizsgalo nyilatkozatat arrol, hogy a vasutval-
lalat megfelel a pénziigyi teljesitoképességgel kapcsolatos ko-
vetelményeknek,

h) a vasutvallalat felel6sségbiztositasara vagy az azzal egyenér-
téki intézkedésre (vagyoni biztositékra, illetéleg megfelel6 ga-
ranciara) vonatkozo okiratokat.

(3) A (2) bekezdés f) pontjaban emlitett konywizsgaloi nyilat-
kozatot a vasutvallalat

a) rendelkezésére allo pénziigyi eszkozok (ideértve a banki ko-
veteléseket, valamint a lehetséges szamlahiteleket és kolcso-
noket is),

b) biztonsagi céllal rendelkezésre allo eszkozei és vagyontar-
gyai,

) sajat tokéje,

d) jarmuvei, ingatlanai, berendezései, felszerelései és azok ér-
téke,

e) adossagai,

f) vagyonanak a terhei

figyelembevételével kell megtenni.

A Szegedi Vasutas Nyugdijas Klub 30 éves

G6zmozdonnyal diszitett meghivo invitalta ,A Vasut a gyer-
mekekért” alapitvany diakotthonaba junius 15-én délel6tt ti-
zenegyre a meghivottakat, akik - kdzel kétszazan - meghitt,
bensdséges linnepségre érkeztek.

Jottek Zahonybol, Nyiregyhazarol, Szentesr6l, Szolnokrdl,
Lokoshazarol, Kétegyhazarol, Debrecenbdl, hogy egyiitt tinne-
pelhessenek a szegediekkel.

Frank Lajosné klubvezet6 tajékoztatdjaban kiemelte: a nagy
multd klubot minden elédje tisztességgel, alazattal és a ko-
z06sség erejében bizva vezette. A kbzosség a Vasutas M(ivels-
dési Otthonban - Szegeden csak ,kapcanak” nevezték - szer-
vezddott meg, majd tobbszori koltozés utan jelenleg Szeged -
ROkuson a volt gépallomas ebédléjében miikodik, tarsbérlet-
ben a képzomiivészekkel és az énekkarral. Sz(ikos elhelyezé-
stk ellenére Rozsika eredményesnek itélte a kdzel 60 klubtag
10 éves munkajat. Egylittmikodve a régio és az orszag nyug-
dijasklubjaival, sok kirandulast, szinvonalas programokat, bol-
dog éveket tudhatnak maguk mogott. A talalkozo résztvevoit
kdszontotte Horvath Laszl6 az Orszagos 1ddstigyi Tanacs tagja,
a varos nyugdijasainak képvisel6i és Kaposvari Péter teriileti
képviseld is.

A koszonto, elismer6 szavak utan a tarsklubok vezet6i ajandé-

kokkal kedveskedtek a jubilal6 klub vezetdinek és minden tag-
janak.

Viszonzasul a szegediek szinvonalas misorral kedveskedtek a
nyugdijastarsaknak.

Hallhattunk verset, korust, kikapcsolédasként kacagtaté ado-
makat, lathattuk a mihalytelki klub asszonyait és lanyait tancol-
ni. Nagy tapsot kapott Lévai Laszl6 bronzkoszorus népdal - és
notaénekes, akinek utolsoként el6adott csardasat mar egyiitt
énekelték a résztvevok. A nyugdijasok himnuszat felallva - itt-
ott konnyekkel kiiszkodve - énekelték az tinneplok, de az ezt
kovetd ebédnél mar ismét visszatért a meghatottsag utan a jo-
kedv.

A béséges ebéd utan bizony jol esett egy varosi séta a nap-
fény varosaban, majd mar a klubhazban zenészek vartak az
orok fiatalsag képvisel6it.

Késo estig roptak a tancot, énekeltek, vigadtak sziileink, nagy-
sziileink, volt kollégaink. Unnepelték az életet, az egyiittlétet,
az egyiitt eltoltott 6rak, napok, évek torténéseit.

Tovabbi harminc, boldog évet kivanunk a szegedi - de minden
- nyugdijasnak.

Szentes Biro Ferenc
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Jovore is lesz nyar

Lassan eltelik a nyar, s az idésebbek szerint az idei nem
is volt a legmelegebb.

Sajnos a mozdonyvezetdk err6l nem igy vélekednek.
A vezet6allasok korszertsitése litemezetten zajlik, de
tovabbra sem oldédott meg a mozdonyokon a meleg
hatasok csokkentése. A forrosag enyhitésére, elviselhe-
t6bbé tétele érdekében a Mozdonyvezetok Szakszerve-
zete évek ota kiizd azért, hogy a kollégak ruhaellatma-
nya egésziiljon ki rovidnadraggal, lehet6séget biztositva

ezzel, hogy a kollégak - akik szivesen hasznalnak -
biintethetetlenlil tehessék. Ha pikirt akarnék lenni,
most leirhatnam, hogy sosem alltunk még ilyen kozel a
probléma megoldasahoz. A tdbb éve tartd elutasitas
utan, jovére e gond megoldodni latszik, de, hogy meny-
nyi ellentétes vélemény (itkozik e téren, kbzzé adjuk az
ezzel kapcsolatos levelezések egy részét. A sorok ko-
zott kiolvashaté, hogy miért is huzédik a probléma
megoldasa.

Kompenzacios Féosztaly Béren kiviili juttatasok Osztaly
MAV Ruhézati Bizotisag
Helyben

Tudomasul:

Kommunikacios Igazgatosag
MAV Arculati Bizottsag
Helyben

A targgyal kapcsolatban az Arculati Bizottsag (Jambor
Flora) altal irt (2004. 06. 10. keltezés(i) E-mailben téve-
sen szerepel az az allitas, hogy a Ruhazati Bizottsag el-
fogadta azt a javaslatot, miszerint a nyaron mozdonyve-
zetok rovidnadragot viselhetnek.

Bar a mozdonyvezet6 szakszervezet a kérdést a Ruha-
zati Bizottsag legutébbi (2004. aprilis 22.) Glésén felvet-
te, az nem Kkeriilt targyalasra, és igy dontés sem sziilet-
hetett e témaban.

Az Arculati Bizottsag gépészeti képvisel6jétol
(Malatinszky Sandor) megtudtuk, a kérdést az Arculati
Bizottsag a 2001. 07. 26-i Glésén szinte egyhangulag el-
utasitotta.

Ezt kbvet6en ir6dott az EBK Féosztaly azon allasfoglala-
sa, hogy ha ,a mozdonyvezet6 olyan miveleteket vé-
gez, ahol a sériilés kockazata a fedetlen labszar miatt
fokozottan jelentkezik (pl.: a géptérben végzett hibael-
haritas, kezelés, javitas a magas hémérséklet(i szerke-
zeti elemek kdzelében), a részére jelenleg is biztositott
- hosszu szari - munkanadragot kell viselnie.”

A fentiekb6l az kovetkezik, hogy a mozdonyvezetének
két nadraggal kellene jarnia a szolgalataba, és azok cse-
réjét a jelenlegi normaidékon belil kellene végrehajta-
nia.

Mindezek azt tamasztjak ala, hogy rovidnadragrol egy-
elére nem sziikséges targyalni.

Kérjik a fentiek szives tudomasul vételét.

Budapest, 2004. junius 15.

Marton Ferenc
igazgato

KOMPENZACIOS FOOSZTALY
Marton Ferenc Ur
Gépészeti Uzletag
Vontatasi FGosztaly
Helyben

Tisztelt F6osztalyvezetd ur!

A Ruhazati Bizottsag 2004. aprilis 22-i tlésén elfogadta, hogy
a MozdonyvezetOk Szakszervezetének felvetése - miszerint a
rovidnadrag keriiljon be a mozdonyvezetok valaszthaté ruha-
darabjai k6zé - az EBK f6osztaly felé tovabbitasra keriiljon.
Amennyiben a rovidnadrag viselése munkavédelmi szempont-
bol nem aggalyos, akkor a javaslatot az Arculati Bizottsag elé
terjeszti a Ruhazati Bizottsag. A fenti {ilésr6l emlékeztetd ké-
sziilt, melyet az ilésen résztvevok valamennyien e-mailben
megkaptak, azzal kapcsolatban észrevételt nem tettek.

Amennyiben On az el6z6 menedzsment - nevezetesen pél-
daul Domonkos Lajos - altal képviselt allaspontot kivanja ér-
vényre juttatni, akkor helyesen hivatkozott a 2001. 07. 26.-i
idépontra.

Az EBK féosztaly a rovidnadrag viselését nem tartotta agga-
lyosnak, igy a Ruhazati Bizottsag a kérdést az Arculati Bizott-
sag felé rovid Gton eljuttatta, hogy annak jovahagyasa utan az
elékésziileteket (pl.: mintadarab készittetése) a Tarsasagi Be-
szerzés megtehesse.

A mozdonyvezet6k normaideje semmiképpen nem novekszik
meg azaltal, hogy a valaszthaté ruhadarabok kdzé bekeriil a
rovidnadrag, a nadragcserét a jelenlegi normaidén beliil kell,
hogy teljesitsék. A rovidnadrdg bevezetése plusz koltséggel
nem jar, hiszen a mozdonyvezet6k keretpontszama nem no-
vekszik, kordbbi pontszamuk terhére vdlaszthatjak az Gj ruha-
darabot.

A MAV Rt. Ruhdzati Szabalyzata a Kollektiv Szerz6dés része,
igy a Vontatasi Féosztaly nem kompetens abban donteni,
hogy sziikséges-e az adott kérdésrél targyalni. A Munka Tor-
vénykonyve 37. §. (1.) bekezdése értelmében Kollektiv Szerzé-
déses targyalasi ajanlatot a munkaltat6 nem utasithat vissza,
amennyiben az ajanlatot tevé szakszervezet az Mt. 29. § (2)
bekezdése szerint reprezentativnak mindsil.

A Ruhdzati Szabalyzatot érint6 kérdésben dontési jogkore a
Ruhazati Bizottsagnak, az Arculati Bizottsagnak, végsé soron
pedig Kugler Flérian vezérigazgato-helyettes urnak és
Mandoki Zoltan vezérigazgato urnak van.

Budapest, 2004. janius 21.

Udvozlettel: Apavari Jozsef
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Apavari J6zsef féosztalyvezetd ur

El6add: Samu Balazs Istvan
Kompenzaciés Féosztaly
Helyben

Tisztelt Féosztalyvezetd Ur!

A Ruhazati Bizottsag 2004. aprilis 22-i Gilésén
valoban szo6 volt a mozdonyvezet6i rovidnad-
ragrol, és a felvetés EBK F6osztaly felé valo to-
vabbitasarol. A téma nem volt Uj, és az EBK
FOosztaly korabbi allasfoglalasat is ismertiik,
miszerint ha

.a mozdonyvezetd olyan miveleteket végez,
ahol a sériilés kockazata a fedetlen labszar
miatt fokozottan jelentkezik (pl.: a géptérben
végzett hibaelharitas, kezelés, javitas a ma-
ogas hdmérséklet(i szerkezeti elemek kozelé-
ben), a részére jelenleg is biztositott - hosz-
szu szard - munkanadragot kell viselnie.”
(lasd a Gy.80-275/2003 illetve a Gy.80-288 sz.
EBKF leveleket)

Az EBK F6osztaly a mostani valaszukban nem
irt Gjat (lasd a Gy. 713-211/2004 sz. levelet),
csak hivatkozott a korabbi allasfoglalasara.

Mint  korabbi  leveliinkben  (Gy.1383-
105/2004.V.F.) irtuk, az Arculati Bizottsag a
mozdonyvezetdk rovidnadrag viselésére vo-
natkozo kérdést - a 2001. 07. 26-i Gilésén - 1 f6
(Domokos Lajos) tartozkodasa mellett, 10 el-
lenszavazattal elutasitotta.

Egyébként az Arculati- illetve a Ruhazati Bi-
zottsaggal kapcsolatos utasitasok kizarolag a
nevezett bizottsagok feldllitasarol rendelkez-
nek, azokat jog- és hataskorrel nem ruhazzak
fel, tehat a bizottsagok allasfoglalasa mind-
Ossze tanacsadast jelent.

A mozdonyvezetdk felett a munkaltatoi jogo-
kat és kotelezettségeket a Gepészeti Uzletag
gyakorolja. Felel6sséggel tartozunk a moz-
donyvezetdk szolgalat kézbeni biztonsagos
munkakorilményeiért. A mozdonyvezetd
munkavégzeés kozben Uzletagunkat képviseli
a tarsiizletagak alkalmazottai el6tt. Tovabba -
ami még fontosabb - az egész MAV-ot képvi-
seli az utazd ko6zonség és a kozvélemény
el6tt. A fentiek értelmében nem célszerd a
mozdonyvezetdk rovidnadrag viselése.

Fontosnak tartjuk, hogy a mozdonyvezetOk
megjelenését illetéen Uzletagunk allaspont-
jat figyelembe vegyék.

Budapest, 2004. julius 30.

Udvozlettel: Mdrton Ferenc
féosztdlyvezeté

Marton Ferenc Ur
Gépészeti Uzletag Vontatasi Foosztaly
Helyben

Tisztelt F6osztalyvezetd ur!

A mozdonyvezet6i rovidnadraggal kapcsolatos 1383-138/2004.
V.F. szamu levelét megkaptam. A Kollektiv Szerz6dés modositasa-
nak targyalasa soran az abban foglaltakat lehet6ség szerint figye-
lembe veszem.

Budapest, 2004. augusztus. 12.

Udvizlettel: Apavari Jozsef

TERVEZET

A foglalkoztataspolitikai és munkaiigyi minisz-
ter ..../2004. (....) FMM rendelete a 2005. évi

munkasziineti napok koriili munkarendrol

A Munka Torvénykonyvérdl szolo 1992. évi XXEL torvény 125. §-
anak (5) bekezdésében kapott felhatalmazas alapjan - figyelem-
mel a koztisztviselOk jogallasarol szolo 1992. évi XXIII. torvény 71.
§-anak (2) bekezdésére és a kozalkalmazottak jogallasarol szolo
1992. évi XXXIII. torvény 2. §-anak (3) bekezdésére is - a kbvetke-
zO6ket rendelem el:

1. § (1) E rendelet hatalya - a (2) bekezdésben meghatarozott ki-
vétellel - kiterjed minden munkaltatora, kozigazgatasi szervre (a
tovdbbiakban egdyiitt: munkaltatd) és az altaluk foglalkoztatott
munkavallalokra, kozalkalmazottakra, kdzszolgalati jogviszony-
ban all6kra (a tovabbiakban egyiitt: munkavallalo).

(2) E rendelet nem érinti a megszakitas nélkiil izemel6 és a ren-
deltetése folytan a munkasziineti napokon is mikodé munkalta-
tonal, illetve az ilyen jelleglh munkakorben foglalkoztatott munka-
vallalok munkarendjét.

2. § A 2005. évi munkasziineti napok koriili - a naptar szerinti
munkarendtdl valo eltéréssel jaré - munkarend a kovetkez6:

a) marcius 19., szombat munkanap,
marcius 14., hétfé pihenénap,
b) november 5., szombat munkanap,
oktober 31., hétf6 pihen6nap.

3. § A lakossagi ellatast és szolgaltatast végzd, valamint az altala-
nostol eltér6 munkaid6-beosztasban foglalkoztatott munkavalla-
I6k munkarendje a 2. §-t6l eltéréen is meghatarozhato.

4. § Ez a rendelet a kihirdetését kovet6 8. napon Iép hatalyba.

INDOKOLAS

A Munka Torvénykonyve 125. §-anak (5) bekezdése alapjan a
munkaid6-beosztasanak a munkasziineti napok miatt indokolt
valtoztatasat az illetékes miniszter évenként szabalyozza. E valtoz-
tatas soran vasarnap nem nyilvanithat6 munkanappa.
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Jelen rendelet-tervezet a munkaidd-beosztasnak a 2005.
évre vonatkozo indokolt valtoztatasait tartalmazza.

Megjegyezziik, hogy a tervezetben foglalt szabalyozas
nem érinti a megszakitas nélkil tizemeld és a rendelte-
tése folytan a munkasziineti napokon is m{ikodé mun-
kaltatonal, illetve az ilyen jellegli munkakorben foglal-

koztatott munkavallalok munkarendjét (1.§), tovabba a
lakossagi ellatast és szolgaltatast végz0, valamint az al-
talanostol eltér6 munkaidé-beosztashban foglalkoztatott
munkawallalok munkarendje a rendelet 2. §-atol eltéro-
en is meghatarozhato (3.§).

A MOSZ Kupa 2004/2005 selejtezoinek sorsolasa

29 csapat nevezési dija érkezett be, ebbdl Dorog-Eszaki kdzos csapat, és Szolnok I. csapata a selejtezk csoportbe-
osztasaba nem keriiltek be, mert az egyik a kupavéd6, a masik a rendez6 csapata.
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Miskolc 1. Bp. Keleti Békéscsaba Papa Pusztaszabolcs

Debrecen Miskolc II. MezdOhegyes Sopron Komarom

Zahony Hatvan Vészto Celldomolk Pécs

Flizesabony Bp. Déli Szeged Szombathely Hegyeshalom

Piispokladany Szolnok Szentes Székesfeh. 1. Veszprém
Kiskunhalas Zalaegerszeg Székesfeh. II.

A selejtez6k lebonyolitasanak utolsé idépontja 2005. aprilis 17.
A kozépdontok lebonyolitasanak utolsé hatarideje: 2005. majus 31.
A kdozépdontbkre a palyazatot a Sportbizottsag kiirja, és a palyazatok utolsé beérkezési hatarideje: 2005. februar 28-

a, a MOSZ kdzpontba.

Ismét altalanos lesz a 40 oras munkahét
Németorszagbhan?

Keser(i pirulanak és egyedi esetnek nevezte pénteken
Jurgen Peters, az IG Metall szakszervezet elndke azt,
hogy az érdekvédelmi szervezet és a Siemens konszern
megegyezett: a miincheni vallalatorias két észak-rajna-
vesztfaliai gyarto egységében a 35 6ras munkahétrdl
visszatérnek a 40 orasra, de a tobb munkaért nem fizet-
nek.

Peters a DeutschlandRadioban a szakszervezet lépé-
sét azzal indokolta, hogy , mindig azt mondtuk: a foglal-
koztatottsag biztositasa a legfébb cél”.

Az észak-rajna-vesztfaliai Bocholtban és Kamp-
Lintfortban a Siemens mobiltelefonokat és drétnélkiili
vezetékes telefonokat gyart, s a tét az volt, hogy ameny-
nyiben a szakszervezet nem adja be derekat, a toébb
mint négyezer munkahelybdl kétezret leépitenek, illet-
ve attelepitenek Magyarorszagra.

Haromezer munkahelyet még mindig fenyeget a fel-
szamolas veszélye Bruchsalban, Niirnbergben
Kirchheimben és Karlsruhéban. Ezeken a helyeken foly-
tatodnak a targyalasok.

A Bocholtra és Kamp-Lintfortra vonatkozo, julius else-

jétdl szamitva két évig érvényes megallapodassal a Sie-
mens tetemesen csokkenti a munkakoliségeket. A bér
nélkili tobbletmunkan kiviil megallapodtak abban is,
hogy a dolgozok évente csak egyszer, a nyereségesség
fliggvényeben kapnak nyaralasi és karacsonyi pénzt. A
Siemens megigérte, hogy a kovetkez6 lizleti évben 30
millio eurot beruhaz.

A Financial Times Deutschland pénteki szamaban az
IG Metall szempontjabdl egészen keseri pirulanak ne-
vezi az esetet, s arra mutat 1d, hogy mindez nem egy tul-
éléséért kiizdd kozépszintl vallalatnal, hanem a német
ipar egyik zaszloéshajojanal, az orszagban 170 ezer em-
bert foglalkoztatd Siemensnél torténik. - A német Sie-
mens-gyarak a jovében a bérkoltségek esetében ma-
gyar telephelyekkel konkurdlhatnak - jegyezte meg a
lap, s feliételezte, hogy a Siemens és az IG Metall meg-
allapodasaval atszakadt a gat.

A német gazdasagi-pénziigyi lap szerint a trend egy-
értelm(, az Gzemi tanacs a DaimlerChryslemél is hajlik
az engedmeényekre tizezer németorszagi munkahely
megtartasa érdekében.
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Los silankos (némelyik koziiliik spanyol beiitési)

Az olasz-francia hatar korzete igen hegyes-volgyes
vidék. Az autdpalyakat tobb helyen hosszaban ket-
téhasitott, oriasi atméroji betoncsovekkel fedik le.
Ez praktikus megoldas, mert nem esik alattuk az
esd, nem siit a nap az ember szemébe, és még
hosszan lehetne sorolni az elényoket. Csak azt
nem értem, hogy a csovekre kiviil miért hordtak ra
azokat a baromi nagy hegyeket!

NL

Nalunk annyi a rend6r az utakon, hogy mar-mar at-
tartozéknak tekinthetd6. A spanyol uttartozékok
nem zaklatjak a békésen szaguldozo turistakat, jar-
tunkban-keltlinkben eggyel sem sikeriilt talalkozni
az autodpalyakon és autoutakon (pedig ezekbdl az
utobbi idében igen sok épiilt Spanyolorszaghan).
Pontosabban eggyel igen, de annak sem a magas
sebesség, hanem a magas lab volt a kifogasa, biz-
tosan futballbir6 volt civilben, meg a portugaliai EB
is akkor zajlott. (Azt tette szova, hogy a fiam barat-
no6je folrakta a labat a muszerfalra.)

NL

Minden spanyol legalabb egy vilagnyelvet beszél,
ez a spanyol. Ezen kiviil aztan semmi. Na, ez eny-
he tulzas, egyes térségekben a baszkot és a kata-
lant is egész jol beszélik. Es Valenciaban belebot-
lottunk egy olyan spanyol pincérbe is, aki a spa-
nyol mellett németiil, angolul, franciaul is jol be-
szélt, de az éppen nem spanyol volt.

NL

Egy csomo golyat és golyafészket (nem Goya-t, azt
is Madridban a Prado-ban, de Goya- fészkek ott
sem voltak) lattunk, amin nagyon meglep6dtem.
En eddig ugy tudtam, hogy a golyak koltoz6 mada-
rak, és csak a téli idészakra koltoznek a Foldkozi-
tenger vidékére. Ezek ott nyilvan a hazatlan, liberal-
kozmopolita, lusta érdekgolyak voltak, akiknek
mindegy, hol siit djuk a nap. Akiknek a goélyatradi-
ciok, az 6si kett6és haza-elmélet az smafu. Hat,
ezért tart ott a golya-nemzetség, ahol tart!

NL

Monacoban végigmentiink a Forma 1-es palyan. A
harmadik kor utan (nem talaltuk a kijaratot a varos-
bol) végre kivergddtiink, de ekkor meg palyaelha-
gyas miatt diszkvalifikaltak a versenybdl.

NL

Kerékparos Murphy
Vasutas Murphy utan egy biciklis: A szél mindig
szembe fuj. Nem a menetszélr6l beszélek, mert az
természetes. Arrol a tetl széIr6l, amivel szemben
nem lehet pl. kisdolgot végezni férfiembernek. Ha
az ember szembeszélben kerekezik, megall, meg-
fordul, biztos lehet benne, hogy akkor is szembe
fuj. Fuj!

NL

Még szerencse

Oregszem, szinte minden paraméterem romlik! -
panaszkodik az ismer6som. Magas a vérnyoma-
som, magas a koleszterinem, magas a vércukrom.
De legalabb az 1Q-m nem magas.

NL

Nem mind arany...

Hihetetleniil j6 hitelajanlatot hirdet az egyik bank.
Nincs hitelbirdlat, hosszu a futamidd, nem kell ke-
zes, és a hitelhez még egy jo nagy THM-et is ad-
nak.

NL

Esélyegyenlotlenség

A MOSZ meghivast kapott a MAV Rt-nél Iétrehozan-
do esélyegyenl6ségi bizottsag alakul6 iilésére. A
meghirdetett helyszinen és idépontban azonban
szorgos dolgozatias zajlott, gondolom a teljes
esélyegyenl6ség jegyében. A rendezvény hollété-
rél a portas sem tudott felvilagositast adni, igy az-
fan esélylink sem maradt az esélyegyenldségre.
Nem baj, a MOSZ ugyis azért dolgozik, hogy a
mozdonyvezetdk Kkicsit esélyegyenlébbek legye-
nek a tobbieknél.

NL
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Tudjuk hany ora van!

Mozdonyvezeto létszam és szolgalati ora 2004. év 6. ho, 42 munkanap

Telephely Atlagos létszam  Osszes szolg. 6. Kotelezon feliili ora Egyéb rk. ~Minusz” ora
mk. végzés
Halozat 4483 1209293 67377 17397 2072
326 18 5 1
Bp. Ferencvaros 350 98891 6693 215 251
328 22 1 1
Bp. Eszaki 249 60871 4076 1143 0
317 21 6 0
Szolnok 290 83527 789 1112 104
352 3 5 0
Székesfehérvar 276 76681 6288 0 7
334 27 0 0
Gyor 229 61467 3316 1693 9
324 17 9 0
Hatvan 113 30637 1819 207 4
326 19 2 0
Miskolc 465 119640 5443 610 263
320 15 2 1
Debrecen 344 93248 5118 845 100
324 18 3 0
Nyiregyhaza 221 57966 4086 557 8
330 23 3 0
Zahony 134 36315 3355 21 0
338 31 0 0
Szeged 207 55904 4609 4705 40
334 28 28 0
Békéscsaba 153 38975 920 165 74
314 7 1 1
Szentes 206 57402 3370 37 25
326 19 0 0
Pécs 163 44809 1577 50 20
318 11 0 0
Dombovar 289 77705 2009 270 126
314 8 1 1
Nagykanizsa 175 44932 1453 460 42
317 10 3 0
Szombathely 170 45265 2360 1186 10
323 17 8 0
Celldomolk 262 70098 6971 3861 985
335 33 18 5
Zalaegerszeg 88 24562 1501 259 6
326 20 3 0
Balassagyarmat 53 15695 737 0 0
322 15 0 0
Vészt6 49 14704 888 0 0
325 20 0 0

MozdonpvezetoR

hapja

A Mozdonyvezetik Szakszervezete tdjékoztatd kiadvanya

Késziilt a SZECSOX Nyomdaban Domboévaron.
Tel./fax: 06-74/565-468, 565-467, Felel6s vezetd: Csonti Zoltan

Kiadja: Mozdonyvezetok Szakszervezete.

Szerkeszti a Szerkeszt6bizottsag:

Dr. Borsik Janos tigyvezeto alelnok,

Dornyei Szilard ter. iigyv., Velkei Béla ter. iigyv.

A szerkesztdség cime: 1145 Bp. Bacskai utca 11.
Telefon/fax: 220-3822, 220-4561, 221-2230, 221-4026
Uzemi telefon: 01-16-62, 01-18-40, 01-19-90,01-21-87
Internet: http://www.extra.hu/mosz

E-mail: mosz@mosz.co.hu




