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Uj év, 4j arculat

Tisztelt Kollégak!

A Mozdonyvezetdk,
SzaKszervezetének
|| megalakuldsdt Kove-
N| toen — tagsdgi igé-
nyeknek eleget téve —
sziiletett meg a
MOZDONYVE-
ZETOK LAPIA.
Létrejottében dridsi
szerepet villaltak elodeink és tudtik, hogy az

Ujsziilitt érkezéset nagyon sokan varjdk,

A lap elso peldanya — mely , fiistolgo” fenyma-
soldn Készilt — ma mdr Kuridzumnalk szamit,
s nem sokgn dicseKedhetnek ezzel az ereKlyé-
vel. A pillanatok alatt felfutott peldinyszdmil
Kiadviny hamarosan nyomdai eldallitdst igé-
nyelt. Ez volt a Lap elsd megiijulisa.

Az idei év a MozdonyvezetdK Lapjinak 1ijbo-
li dtalaKuldsival indul. Szines Kilsovel és még
szinesebb tartalommal probalja megnyerni az
olvasokgt a Kibovilt szerKesztdbizottsdy.
Legjelentdsebb érteKe — az érdeKyédelmi tdjé-
Koztatds — tovdbbra is fontos szempont ma-
rad. Egy szik Korben végzett felmérés alapjin
egyértelmiivé vilt, hogy a Kollégik a Moz-
donyvezetdK Lapjit tartjdk az eqyik legfobb
informdcidszerzési forrdsnak, Ennek érdeke-
ben még naprakeszebb és részletesebb tdjeKoz-
tatdssal szeretnénk Kiszolgalni a Kedves olva-
sot. ‘Erre dldoznunk is Kell. Az idei évben az
tjsdy eloallitdsinak plusz Koltségei nem terhe-
[6dnek az olvasora, mert a Mozdonyvezetdk |
Szakszervezetének Kozponti Koltséquetése fi-
nanszirozza azt, természetesen annak remé-
nyében, hogy a megiijult lap meg tobb olvasot
vonz a jovdben. Elkepzelésink beigazoloddsa
esetén jo esely van arra, hogy djsigunk teljes
egészében szines és bovithetd lesz.

A Kiboviilt szerkesztobizottsay hateKony mil-
Kodesenek, feltételeit a MOSZ elengedhetet-
lennek tartja. A Mozdonyvezetdk Lapjinak,
jovdje a mi KeziinKpen van. Az olvaséeban, s
az azt Kiadd MozdonyvezetdK Szakszervezet-
ében. A szerkesztobizottsdy vdrja a régi és az
1j olvasok véleményét a most mdr nagyKorivd
vilt MozdonyvezetdK Lapjardl.

Minden Kedves olvasonKnak, Kivinom, hogy
amikor az tjsdg végere ér, elegedetten tegye le
azt. A MozdonyvezetdK Lapjinak elsd szines
Kiaddsa — reményeim szerint — valamiKor ha-
sonld Kuridzumma valik majd, mint az az ij-
sag, mely , fiistolgo” fenymdsolon litta meg a
napvildgot.

Kiss Laszlo
elnok,

Ertékelés

A MOSZ Ugyvivé Bizottsdga 2005. januar 12-én értékelte a
2005. évre sz016 megallapodéasokat. A foglalkoztatasi biztonsag
megdrzése, a Kollektiv Szerz8dés idébeli hatdlyanak meghosz-
| szabbitasa — és néhany kisebb mddositas —, a béremelés mértéke
¢és a béren kiviili javadalmazas képezik a megéllapodasi csoma-
got.

A testiilet az alairt megallapoddsokat egyhangtlag elfogadta. Ez
volt az el6feltétele annak, hogy a januar 26-an 6sszeiilé Kiildott-
kozgytilés is megvitassa a jelzett egyezséget, és dontson azok jo-
vahagyasarél. (A Mozdonyvezetk Lapja februari szamaban ad-
juk kozre a vonatkoz6 dokumentumokat.)

Dr. Borsik Janos alelnok

Tisztelt Kollégak!
Csuri Csaba 37 éves gy6ri mozdonyvezetd vagyok, a Mozdonyve-
zeték Lapjanak 1j szerkesztébizottsagi tagja. A MOSZ vezetdsé-
gének hatdrozott szdndéka, hogy a lapot szebb, szinesebb kon-
tosbe bujtatva, tartalmaban megujitva jelentesse meg. Ennek a
feladatnak a megoldasara kértek fel.

Kiskunmajsan sziilettem. A csaladom abban az idében kol-
t6zott a bugaci allomasrél Jakabszallasra. Edesapam ugyanis 4l-
lomasfénok volt. Mindennap a kisvonat (Kecskemét-Kis-
kunmajsa keskenynyomkozl vasut) zakatolasara ébredtem, igy
aztan nem csoda, ha mar négy évesen ugy dontottem, hogy moz-
donyvezetd leszek. Ebben az elhatarozasomban eléviilhetetlen
szerepe volt Mihaly batyamnak, aki mar korabban mozdonyvezet szeretett volna len-
ni. O jelenleg is Kecskeméten dizel-mozdonyvezeté. Engem a sors hat évesen Moson-
magyardvarra vezérelt, ezért a gimnazium elvégzése utan, 1986-ban, Gydrben jelent-
keztem mozdonyvezetd-gyakornoknak. Sajnos a gyakornoki id6 vége elétt masfél évre
be kellett vonulnom katonanak a BM Hatardrséghez, ahol kiképz6 érmester voltam,
ezért csak 1990 februarjaban lettem mozdonyvezetd. A MOSZ-ba még gyakornokként
Iéptem be.

Késébb a munka mellett elvégeztem egy f6iskolat. Negyedik éve vagyok Gydrben va-
lasztott tisztségviseld, és ugyanennyi ideje foglalkozom tjsagirassal is. 2002 aprilisaban
lettem a LokMagazin fészerkesztdje. A jelenlegi megbizast is ennek a munkdmnak ko-
szonhetem.
Terveink szerint a Mozdonyvezetdk Lapjat — Dr. Borsik Janos szakmai irdnyitasa mel-
lett — sikeriil érdekesebbé, szinesebbé tenni. Ez egy hosszabb folyamat lesz, de a MOSZ
vezetdségének eltokélt szandéka, hogy végigmegy ezen az tton, mert a Mozdonyveze-
ték Lapjanak és honlapjanak is olyan magas szinvonaliva kell valnia, mint maga az ér-
dekképviselet.
Ennek reményében kivainok mindenkinek nagyon boldog 1j évet!

Csuri Csaba mv. Gydr

Ami Kkorszerii, nem biztos, hogy célszerii

A VET-en elhangzott, hogy durrantyik helyett a palyavastt a jo-
vében mobiltelefonokat hasznal a vonalbejaras soran észlelt bal-
esetveszélyes palyahibdkrdl torténd értesitésre. Ez egy teljesen
szakmaiatlan dontés. Ha a jarhatatlan palyarészt mindkét irany
feldl 200 méterrel megnovelt altaldnos fékuttavolsagban elhelye-
zett 2-2 mobiltelefonnal fedezik, tizedannyira sem hatasos, mint
a durrantyt, rdadasul jéval dragabb megoldas. Hacsaknem ha-
rom éves el6fizetéssel veszik, mert igy mar ingyen is lehet kapni.

= Arrdl nem beszélve, hogy mar megint modositani kell a forgalmi
utasitast. Latom lelki szemeim el6tt, amint megjelenik az utasitas mddositasara vonat-
koz6 rendelkezés: "Ahol az Fl.sz. utasitds durrantyui-t ir, azt tordlni kell, és helyette
mobiltelefon kifejezést kell beirni."

Gydzott az igazsig
2005-t61 a kollektiv szerzédésben megsziinik az épitdipari kiillonélési potlék. Epp ideje
volt ezt a diszkriminativ, kontraproduktiv jogintézményt eltorélni a fold szinérdl!
Méghogy kiilonélési potlék! Micsoda dolog kedvezményezni azt, aki eleve kedvezmé-
nyes helyzetben van! Az egyiittélési potlék, az igen, indokolt lenne!
Németh Ldszlo alelnok
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MEGALLAPODAS
a mozdonyvezetdk 2005. évi béremelésének végrehajtasarol

A MAV Rt. és a reprezentativ szakszervezetek kozott 2004. 12. 21-én létrejott ,,Megallapodas a
2005. évi bérintézkedések végrehajtasardl” — a tovabbiakban Megallapodas — 4. pontja utolsd
bekezdése alapjan a MAV Rt. és a Mozdonyvezeték Szakszervezete a mozdonyvezetSkre vonatkozéan
2005. januar 1-tdl a béremelés végrehajtasanak alabbi mddjaban allapodnak meg.

1. A mozdonyvezet6knél a 2004. évi reformprémiumot alapbéresiteni kell a Megallapodas 1.1.

pontja szerint.

2. A telephelyén kiviili munkavégzés potlékat alapbéresiteni kell a megallapodas 1.2 pontja szerint.

3. Azoknak a mozdonyvezetdknek a személyi alapbérét, akiknek a fentiek szerint megallapitott Gj

alapbére — a betoltott szakmai gyakorlati id6t is figyelembe véve — nem éri el az itt meghataro-
zott értékeket, 2005. januar 1-jétol ezekre az értékekre ki kell egésziteni.

0 - 4 év gyakorlati id6 105 000 Ft alapbér
5 - 9 év gyakorlati id6 115 300 Ft alapbér
10 - 14 év gyakorlati ido 125 400 Ft alapbér
15 - 19 év gyakorlati ido 135 300 Ft alapbér
20 - 24 év gyakorlati id6 145 000 Ft alapbér
25 - 29 év gyakorlati id6 154 500 Ft alapbér
30. évtol kezd6doen 163 800 Ft alapbér

A 2005. januar 1-1 hatalya személyi alapbéremelés forrasa a 2004. évi éves varhaté mozdonyvezetdi
személyi alapbér tomeg, 1. pontban foglalt alapbéresitéssel megemelt értékének 6%-a.
Budapest, 2004. 12. 21.

=T s .

MAYV Rt. Mozdonyvezetok Szakszervezete

MEGALLAPODAS
amely létrejott a MAV Rt. Gépészeti Uzletag €s a MozdonyvezetOk Szakszervezete kozott a
mozdonyvezetOk szakmai oktatasi rendje (oktatési id6, oktatasok gyakorisaga) targyaban.

A munkaltato vallalja, hogy

— a hatalyos O. 1. sz. utasitas elGirasai megszigoritasaval, az éves Osszes oktatasi érak szamat
32 ora helyett 36 6raban hatirozza meg.

A MozdonyvezetOk Szakszervezete az oktatasok fenti lebonyolitasa érdekében hozzajarul, hogy:

— azok a munkavallalok, akiknek az oktatasa nem janudér, vagy februar honapra lett tervezve, azok-
nak valtozatlanul marcius honapban keriil az oktatasuk lebonyolitasra, ugy, hogy az év hatralé-
v6 iddszakaban az oktatasok titemezését annak megfeleléen kell modositani, hogy az éves 36 Ora
oktatasi idGtartam teljesitve legyen,

— az oktatasi napokra a ténylegesen oktatassal toltott id6 (7,2 ora) keriil bérként kifizetésre.
Ennek megfeleléen évente 5 alkalomra kell oktatast tervezni két, vagy haromhavi id6ko6zonként.
Jelen megallapodast a Gy.1384-2599/2004. VF. sz. rendelkezés végrehajtasanak kiegészitéseként kell
figyelembe venni.

Budapest, 2005. januar 11-én

Mozdonyvezetik Sz
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Er6sodik a MOSZ-tagok jogvédelme!
Tisztelt Kollégak!

Minden mozdonyvezetd tisztaban van azzal, hogy a MAV veszélyes iizem, ahol balesetek szenvedd ala-
nyai lehetiink és akaratlanul ugyan, de balesctet is okozhatunk.

Az ut6bbi id6ben egyre gyako nddrség sajnalatos mddon — egyes ,,igazsagiligyi vasuti szakér-
t6k” aktiv kozremiikodése réve de anyagi kovetkezményekkel jar6 balesetek esetében is a
mozdonyvezetdt gyanusitott cezelik /jogs szerint/, illetve vadat emelnek ellene. Még inkabb igaz
mindez, ha a baleset szemé éssel is jar,. ortént balesetekbdl kiindulva szeretném felhivni a kollé-
gak figyelmét, hogy nem met a0zdonyvezetd a felel6sség aldl, pl. akkor, ha a balesetet ugyan a személy-
gépkocsi vezetdje okozta, met enkiviil hagyta a fénysorompoé tilos jelzését, egyidejiileg azonban a moz-
donyvezetd is hibazott, mert ta gedélyezett sebességet!!!

Az ilyen esetek kovetke hosszadalmas renddrségi, majd birdsagi eljaras. Az tgy su-
lyossagatol fiiggden, a pénzbii oglalkozastol valo eltiltdson at, akar a végrehajtando sza-
badsagvesztésig is terjedhe

Ha mar ilyen helyz

0, 108

a kisebb s}

taldin nem mindegy, hogy milyen segit-
ségben, milyen jogi véde ntetdeljarasban jogtanacsos nem lathat
el képviseletet, csak tigyvé ogijképviselet ellatasaval, esetenként, Dr. Katona Ist-
véan budapesti iigyvédet bizt; Ghszinté asutasbOhlett iigyvéd, és mint a vasutat gyakorlatbdl is-
merd személy, meglehetésen'k A ‘a mozdot ik védelmét a bintetébirdsagok eldtt.

Az 6 megbizasara viszon ' kertilt sor," OSZ tagcsoport, ahol a balesetet oko-
z6 mozdonyvezetd tag volt, magara v yvéditkoltségek ilyosabb és akar évekig elhtizddo biin-

tetoligyek esetében viszont olyan nagysagu koltségek meril ek fel (5:600.000.-Ft), amelyeknek még az
50%-éat sem tudtak magukra véllalni a kisebb ortokhEzaltal ezeken a telephelyeken dolgoz6 mozdony-
vezetSk a biintetdjogi védelefn sszefliggésk ve' nyos helyzetbe kerultek. Ennek a kikiiszobolése

érdekében dontott tgy az Ug Bizottsag, hi 005." a munkavégzéssel kapcsolatos

tigyekben MINDEN MOSZ DZDONYYV, EZETOT, alany ljes korii biintetdjogi védelem.
E dontés alapjan a MOSZ 4talar szerzodést kotoftDr. Kate ddel a biintetdjogi képvise-

let ellatasara. Ennek gyakorlati megvalositasa tgy
renddrség gyandsitottként akar kihallgatni, a kolléga €
ugyvéddel, majd értesitem a dolgozot a tovabbi teenddkrol. it

Természetesen azt szeretnénk, ha minél kevesebb esetben lenne sziiksé

nik, hogy

s

“valamely mozdonyvezetdt a

311 apcsolatot én veszem fel az

Dr. Arany Jozsef
Jogtandcsos

Lemondott, visszahivtak, felmentették...
Udvari Laszl6 a MAV Rt. elnoke: lemondott.
Markus Imre a MAV Rt. feliigyeld bizottsiga elnoke: az igazgatésag visszahivta.
Benczédi Mihalyné a MAV Rt. pénziigyi vezérigazgato-helyettese: sajat kérésére felmentették.
Vizsy Ferenc a MAV Rt. személyszéllitasi féigazgatSja: kozos megegyezéssel megsziintették munkaviszonyat.
Csiba J6zsef a MAV Rt. gépészeti f6igazgat6ja: megsziint a megbizatésa.

Kinevezték...

Gaal Gyula: a MAV Rt. elnok-vezérigazgatoja.

Okros Andras: a MAV Rt. pénziigyi vezérigazgat6-helyettese.
Mateczné Németh Agnes: a MAV Rt. személyszallitasi féigazgatéja.
Zarand Gyorgy: a MAV Rt. gépészeti f6igazgatoja.

Ujjaalakult...

A MAV Rt. Igazgatésag tagjai: Gadl Gyula, Mandoki Zoltan, Kugler Fléridn, Aba Botond, Kékosy Csaba,
Sarlds Mikl6s, Kovacs Péter, Kocsis Imre, Araté Andras.

Csokkent...

A MAV Rt. Feliigyel$ Bizottsaga atalakul, az eddigi 11 hely 9-re csokken.
Dr. Borsik Janos
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ha nagy leszek, mozdonyvezeto leszek”.

A vasitrol nem lehet érzelmek nélkiil beszélni. A legkorabbi gyermekkori emlékek kozott marad meg
benniink az allomasok, a mozdonyok latvanya, a vonatos csaladi kirandulasok szamtalan torténete, a kara-
csonyra kapott villanyvasut Osszerakdsanak izgalma. Mint mindenkinek, nekem is megvolt a magam ,,ha nagy
leszek, mozdonyvezetd leszek” korszaka. Tisztan emlékszem arra, amikor édesapam
addig gydzkodott egy kalauzt, mignem Otéves fiat beengedték a mozdonyvezetdi fiilké-
be. Akkor még jartak olyan motorvonatok, ahol az utastérbdl at lehetett sétalni a ve-
zet6filkébe. Attol a naptdl kezdve a csaldd minden tagjaval, minden baréatjaval allan-
doan kozoltem: én mozdonyvezetd leszek.

Végiil nem az lettem. De az emlékeket, a vasut irdnti vonzalmat senkibdl sem le-
het kitorolni. Emlékszem, amikor a '90-es évek elején megérkeztek az elsd, modern
InterCity vonatok, csak hogy beliilrdl is lathassam, elvonatoztam Gydrbe és vissza, Bu-
dapestre. Aztan kiprébaltam a Szegedre mend, sarga-kék szinekre festett InterCityt is,
mert nem birtam ellendllni a kivincsisigomnak. Aztan sokdig nem utaztam vonaton.
Munkam miatt autdval, vagy repiilével utaztam. De mikor par évvel ezelGtt meglattam
a hiradokban az 1j, eldvarosi vonatokat, a gyonyorii Siemens-szerelvényeket, ugyanaz
a jolesd érzésem tadmadt, mint korabban.

Most, hogy miniszter lettem, a vastutrol masképpen kapok informaciokat. Beszéliink a vasttrdl, mint Ma-
gyarorszag regionalis logisztikai kozpontta fejlesztésének elsddleges eszkdzérdl. BeszEliink a vasutrdl, mint a
koziti személyszallitas kényelmes és olesé alternativajardl. Es beszélink a vasttrl, mint a falvakon, varoso-
kon keresztilpiifogd kamionaradat kornyezetbarat alternativajarol. Szamok, grafikonok, hatastanulmanyok -
csupa szaraz informécid. Pedig szerintem a vasutrdl sosem lehet érzelmek nélkiil beszélni.

(Forrds: InterCity Magazin)

Gaal Gyulat, a Gazdasagi Minisztérium politikai allamtitkarat nevezte ki a MAV elnok-vezérigazgatoja-
va Koka Janos gazdasagi miniszter. Mandoki Zoltan tovabbra is a vasuttarsasag vezérigazgatdja marad — jelen-
tette be a miniszter. Koka Janos szerint a MAV reformja, atalakitasa, hatékonnyé tétele nem maradhat el.
Mint mondta, a céget nem elég megmenteni a csddtdl, és kezelni az addssdgait, most mar mindségi szolgélta-
tasokra van sziikség. Szerinte 2005-ben mér lesznek érezhetd eredmények. Gaal Gyula utddjardl januarban

dontenek.
(Népszabadsdg 2004. december 23.)

Interja Gaal Gyula MAV elnok-vezérigazgatéval
HVG » 2005/01. szam

HVG: ,,Nem a privatizicidval kell kezdeni a MAV Aatalakitasat”

Rovid tavon kényvelési triikkokkel, illetve az eddigi finanszirozasi formdkndl drdagabb kotvénykibocsdtdssal szeret-
ne segiteni a Magyar Allamvasutak Rt. (MAV) pénziigyi gondjain Gadl Gyula (47 éves), aki a gazdasdgi és kozle-
kedési tdrca politikai dllamtitkdri posztjdt cserélte a MAV elndk-vezérigazgatdi székére. Ha minden vigy megy, ahogy
elképzeli, jovére legaldbb hdrom kiilon cégre bontjik a MAV-ot.

HVG: Olajozottan valtott allast: december 21-én jelentette be, hogy lekoszon allamtitkari posztjarol, 22-én
mar ki is nevezték a MAV Rt. elnok-vezérigazgatojanak. MAV-os elédje, Udvari Laszl6 elnok éppen hirom
nappal korabban mondott le. Ugye, ez nem a véletlenek csodéalatos osszjatéka?

G. Gy.: Utolag nagyon felépitettnek tlinik ez a valtas, holott két fliggetlen eseményszal 6sszeszovOdésérdl van
sz6. En mar szeptemberben fel akartam allni, amikor kideriilt, hogy f6nokom, Csillag Istvan gazdasagi és koz-
lekedési miniszter helyére masvalakit keresnek. Igaz, az én nevem is folmeriilt a lehetséges utddokéi kozott,
de én nem vallaltam el a tarca vezetését, tobb okbdl sem. Egyrészt a makrogazdasagi helyzet miatt: tgy érez-
tem, a kovetkez6 masfél évben a gazdasagpolitika mar kényszerpalyan halad, masrészt a minisztériumban ki-
alakult helyzet miatt. Egyebek kozt tgy lattam, képtelen volnék jOl megbirkozni az autopdlyaiigyekkel.
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A gyorsforgalmiut-haldzat kiépitése dontd fontossdgu az orszag szamara, de ebben a tempdban a kovetkezd
fél évtizedben nagy aldozatokat kivan, amelyeket igencsak nehéz volna a lakossaggal elfogadtatni. Ugyanak-
kor az altalunk kidolgozott ppp-konstrukcio — a magantOke bevonasa az €pités finanszirozasaba €s a palya lize-
meltetésébe — a mar meglévl palyaszakaszok esetében egy bonyolult jogi és pénziigyi szerzédésrendszer ki-
munkalésat és az 0sszes szerepld altali elfogadasat igényli. Magat a konstrukcidt — szemben a manapsag diva-
tos birdlatokkal — most is kitind megoldasnak tartom ugyan, 4m a rendelkezésre allonal tobb id6 kell hozza, s
itemezése sem illeszkedik a folyamatban 1€év0 €pitési munkak finanszirozasi sziikségletéhez.

HVG: Akarhogy volt is, on végiil az utépités gondjai elol a vasiithoz menekiilt. Pedig ez még kotottebb palya, nem?
G. Gy.: A sz0 szoros értelmében. De belevagtam, mégpedig azért, mert igy egyetlen tigyre dsszpontosithatok,
amivel szivesen foglalkozom teljes mélységében. Egy ideig elharitottam a lehetdséget, mert nem szeretném, ha
az a latszat keletkezne, mintha még allamtitkari poziciombol megcsindltam volna a mostani helyemet. Végiil,
mivel a MAV vezetdi kozott korabban voltak olyan koncepcionalis vitak, amelyek nehezitették a megjulasi
folyamat iranyitasat, s mivel Mandoki Zoltannal kitinden egyiitt tudunk mikodni, elfogadtam a felkérést.

HVG: On elnok-vezérigazgato lesz a MAV-nal, ahol sohasem volt ilyen poszt, csak kiilon elnoki és vezérigaz-
gatoi. Mi haszndt veheti a vasut két vezérigazgatonak?

G. Gy.: Az lizleti vilagban korantsem ritka az efféle felallas, igy mtikodik példaul a CIB Bank, vagy a Mol Rt.
is, és az MFB Rt.-t ugyancsak két vezérigazgatd irdnyitja. A 1ényeg, hogy a hataskorok vildgosak legyenek.
Mdndoki az operativ irdnyitdst végzi majd, az én dolgom a stratégia kidolgozdsa, a kormdnyzati kapcsolatok fel-
iigyelete és a finanszirozds biztositdsa lesz — utdbbiba beleértve az unids pdlydzatok feliigyeletét is.

HVG: Pénzszerzo tehetségére nagy sziikség lesz, mivel a vasiit katasztrofalis anyagi helyzetben van. Sajat tokéje
mindossze 126 milliard forint, vagyis mélyen a 194 milliard forintos jegyzett toke alatt van, mik6zben 180 mil-
liard forintnyi adéssagot nyog. Masutt ilyen helyzetben mar a red6nyt hiizzak lefelé, a MAV viszont a miilt év
végén, miutan az idei koltségvetés osszeallt, sokak nagy meglepetésére bejelentette: miisoron Kiviil sziiksége
volna potom 120 milliardra.

G. Gy.: Szeptemberben, amikor a miniszterek féloras valtasban voltak berendelve Gyurcsany Ferenchez, Csil-
lag Istvannal elmondtuk neki, hogy a vasiitnak mennyi pénz kellene. A MAV igényeit Draskovics pénziigymi-
niszter Ur ugyancsak ismerte. A koltségvetésbe mégis kevesebb fért csak be, ami azt jelenti, hogy most még 80
millidrd forint koriili 6sszeg hidnyzik. A tOkemegfelelési mutaton példaul ugy lehetne javitani, hogy az allami pri-
vatizéacios szervezet vagy a Kincstari Vagyoni Igazgatdsag a konyv szerinti értéket meghaladé piaci aron atven-
ne MAV-ingatlanokat, vagy tgy, hogy az allam mas iizleti vagyonat konvertalna vasiti tokévé.

HVG: Ezek otletes pénziigyi technikak ugyan, de mennyire segitenek a lényegen? Mib6l fedezik majd a hatal-
mas miikodtetési koltségeket?

G. Gy.: A varhatéan kozel 10 millidrd forint nyereséget hozo druszallitdsi tizletdg szamvitelileg mdr ma is elkiilontil
be kell szervezni, s egy harmadikba kitenni az igynevezett palyavasutat, a sineket és mas vasuti felépitményt
kezeld tarsasagot. Aztan végre pontosan meg kell hataroznunk, hogy a személyszallitasi iizletignak meddig
terjed a kozszolgaltatoi feladata. Eddig leegyszerlsitve azt mondtuk, hogy a menetrendet kell teljesitenie. Ez
fabol vaskarika, hiszen a menetrendet a MAV frja, a minisztérium csupan jovahagyja. A val6sagban egyelére
nem létezik arra vonatkozé normativa, milyen médon - vasuttal, busszal, netdn irdnytaxival - kell biztositani
azt, hogy minden allampolgar eljuthasson munkahelyére, iskoldba, orvoshoz. A vastiti utaztatds mindenesetre
a vonalak tobbségén masszivan veszteséges. Latni kell, mi mennyibe keriil, s e/ kell donteniink, hogy annyiért
fonn akarjuk-e tartani a szolgdltatdsokat.

HVG: Ez kormanyzati ciklusokon tilmutaté kozlekedéspolitikai dontést, sot talan partok kozti konszenzust
is igényelne. Képes-e ezt on az SZDSZ embereként megteremteni? Parlamenti szereplései alatt az ellenzék szam-
talanszor illette kemény kritikaval.

G. Gy.: Sohasem személyes kritikdt kaptam, a vastiti szolgdltatdsok szinvonaldt persze szamon kérték. Ha vildgos-
sd valik, milyen olcsobb, de legaldbb azonos szolgdltatdst nyujto lehetéségek vannak, érdemes lesz majd vdllalni a
konfliktusokat. A parlamentben egyébként szinjaték folyik. Amikor lekdszontem allamtitkari posztomrol, sok
keményen bekiabalds ellenzéki képvisel6 is baratian bucsuztatott, hiszen 6k is tudjak, hogy mik a
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realitdsok. Az allamigazgatéas ardnylag lusta szervezet, magatol nem fog 4j személyszallitasi normakat kidol-
gozni; ha azt akarjuk, hogy legyenek ilyenek, a MAV-nak kell majd anyagokkal bombéznia a tarcikat. A MAV-
nak nagyon részletes kimutatdsai vannak a f6- és mellékvonali koltségekrdl, persze még ennél is joval széle-
sebb és mélyebb vizsgalatokra lesz sziikség.
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HVG: Addig is térjiink vissza az on altal emlitett idei, 80 milliArdos hianyhoz. Elarulja, milyen forrasbol re-

mélik ennek a csekélynek aligha mondhaté lyuknak a betomését?

G. Gy.: Annyi biztos, hogy az eddig kovetett gyakorlat, mely-
ben dllamilag garantdlt hitelekkel fedezték a hidnyt, nem tart-
hato tovdbb fenn. Ezt ugyanis az unios maastrichti szabdlyok
szerint mdr bele kell szamitani az dllamadossagba, amely
amugy is a megengedett hatdron tancol. Jobb megoldasnak
tlinik, ha a MAV kotvényt bocsat ki, melynek visszafizeté-
sét valamely nagy kiilfoldi hitelbiztosité garantalna. Igaz,
ennek 1-3 szdzalékpontos felara van a legjobb mindsitési
ados hiteleihez képest, s az is nehézséget okozhat, hogy
az imént vazolt okok miatt nem igérhet ugyan szerz6déses
helytallast, nem fogja veszni hagyni a MAV-ot, nem lesz
olyan magyar miniszterelnok, aki a parlament erkélyére ki-
allva igy sz6lna: szervusz nép, holnaptdl nem jarnak a vona-
tok.

HVG: Ha mar most is a tialélésért folyik a kiizdelem, mi
lesz 2007-t6l a teljesen liberalizalt unios piacon?

G. Gy.: A hosszu tavu életképességhez arra van sziikség,
hogy stratégiai szovetségre 1épjiink a német, az osztrak, a
szlovak és mas kornyékbeli vasutakkal, gy, hogy kozben a
régid legerdsebbjének szamitd tarsasag se nyelhesse le a
MAV-ot. Bér tavlatilag azt sem tartom elképzelhetetlen-
nek, hogy barmelyik 6nall6 egységbe szakmai befektetd is
betarsuljon. A szdzszdzalékos magdnositdst sem zdrom ki, de
hatarozott véleményem, hogy nem a privatizaciéval kell el-
kezdeni a MAV 4talakitasat. Az idén az els6 fél évben meg
kell sziiletnie a kormdnyzati dontéseknek, jelentds lépést kell
tenni a személyszallitasi kozszolgdltatasi kotelezettség megha-
tdrozdsdt illetéen is, a mdsodik fél évben elo kell késziteni az
dtalakitdst, jovore pedig tobb ondllé cégre kell bontani a
MAV-ot.

Gaal Gyula
A kecskeméti sziiletésti Gaéal Gyula, a buda-

pesti kozgaz elvégzése utan az ELTE-n tor-
ténészi diplomat szerzett. A Szovetkezeti
Kutatointézetben eltoltott hat év utan ké-
sOébbi f6noke, Csillag Istvan kollégajaként a
reformmiihelynek szamité6 Pénziigykutato
Rt.-nek dolgozott. A rendszervaltas utan két
ciklusban az SZDSZ listajan jutott be a par-
lamentbe, a partnak azota is tagja. 1998-tol
két évig az Allami Pénz- és Tékepiaci Fel-
tigyelet elnokhelyetteseként, 2000-t61 a CIB
Bank kontrolling igazgatdjaként miikodott,
majd rovid ideig a Konzumbank elndke volt.
Interjunk Szilveszter-napi készitésekor a
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium po-
litikai allamtitkari szobajabol mar félig kipa-
kolt, hogy az 1) év elsd napjaiban atkoltoz-
hessen a MAV-székhazba

HVG: Mit gondol, milyen érzésekkel fogadjak majd ont és ideait a vasutasok?

G. Gy.: Azt, hogy valaki mennyire vasutas, nem a MAV:ndl t6ltétt idé, hanem a vasit iranti elkotelezettsége ha-
tdarozza meg. Nem , fiiggetlen menedzsernek® szerzddtem, aki, ha foliilrél azt varjak, felszdmolja az allomaso-
kat, de ha azt igénylik tOle, muskatlit tetet az ablakokba. A vasutért fogok dolgozni.

Ldéke Andrds, Szabé Gdbor

Mit lehet varni?
A HVG-ben megjelent interjti néhdny érdekességet tartalmaz.

1. Az 1j elnok Gadl Gyula, Csillag Istvan miniszter utan nem vallalta a Gazdasagi és Kozlekedési Minisz-
térium irdnyitasat, tobbek kozott ,,a minisztériumban kialakult helyzet miatt“. Tehat nem volt elsédleges szdndék
a vastt elnoki tisztét elfogadni. Ezt tamasztja ald, hogy ,,egy ideig” elharitotta a lehetdséget. Alaposan feltehetd,
hogy a korményon beliili alkudozas, a két koalicios part magatartdsa, a kormanyf6 aktivitasa, vagy éppen pasz-
szivitdsa hatott a folyamatokra, nem is szolva arrol, miként ,,viszonyult“ a MAV Rt. vezetése a valtashoz. Va-
lahogyan biztosan. Nem tudhatjuk.
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2. Arra a kérdésre, hogy mi értelme van egy, eleddig a MAV Rt-nél ki nem probdlt csiicsvezetésre — vagyis el-
nok-vezérigazgatdra €s egy vezérigazgatora —, nem adott vilagos valaszt. A banki példak itt nem jatszanak fon-
tos szerepet.

3. Taxizas. Azt mondja az 0j elnok, hogy ,,egyeldre nem létezik arra vonatkozo normativa, milyen médon
— vasuttal, busszal, netan irdnytaxival — kell biztositani azt, hogy minden allampolgar eljuthasson munkahelyé-
re, iskoldba, orvoshoz”. Ez tobb mint érdekes, kiillondsen, ha hozzatessziik Koka Janos miniszter allaspontjat
is a szarnyvonalakrol: (Gazdasagi Radio) ,,Kiszamitottuk, ha minden egyes utazdért taxit kiildenénk, akkor is
olcsobb, mint a vasat.” Ez mdr taximdnia. A nyilatkozok, vagy nem tudjik mit jelent a kistelepiilések lakéi szamdra
a vasut, vagy a példa siiletlen. Vagy mindketto.

Emlékezetes tanulmény késziilt j6 néhany évvel ezel6tt, mely szerint a MAV Rt. személyszallitasi veszte-
ségei elsGsorban a févonalakon keletkeznek, hiszen a szolgaltatas koltsége és a menetjegy ara kozotti kiillonb-
ség annyiszor hat negativ médon — €és adddik Ossze —, ahdnyan €s ahanyszor vonaton utaznak.

4. Még az idén donteni fog a kormany a személyszallitasi kotelezettségrdl, jovore pedig, tobb onalld cég-
re ,,kell bontani a MAV-ot”. Biztos? De az utolsé vélasz is nagyon elgondolkodtato. ,,4zt, hogy valaki mennyi-
re vasutas, nem a MAV-ndl eltoltitt idé, hanem a vasit irdnti elkitelezettsége hatdrozza meg”.

Valosziniileg téved az elndk ar. Ezen az alapon semmit nem szamit a vasithoz valo ragaszkodds, az itt eltoltott
ido, a hivatdstudat. Ezek egyébként a vasutas elkotelezettséget jelentik. Egyszer kiszadmitottuk, hogy az utébbi
masfél évtizedben a MAV Rt. elnokok és vezérigazgatok atlagosan 2,5 évente cserélddtek. A vasit irdnti elko-
telezettséghez ez kevés. A mozdonyvezetd kollégdk, a vasutasok tobb id6t toltenek itt. Hat igy van ez az elko-
telezettséggel.

Dr. Borsik Janos

Az aj MAV-elnok az allammal, s nem az utasokkal fizettetné ki a koltségeket

Januar elsejétél @j elnoke van a MAV-nak, Gaal Gyula, aki korabban a Gazdasagi Minisztérium politikai 4l-
lamtitkara volt. A szakszervezetek jol felkésziilt szakembernek tartjak , és remélik, hogy képes lesz konszoli-
dalni a vasutat.

— Tavaly megkotottiik a foglalkoztataspolitikdval, a kollektiv szerzddéssel és az idei béremeléssel kapcso-
latos megallapodasokat - mondta el Borsik Jdnos, a MozdonyvezetOk Szakszervezetének tigyvezetd alelnoke. -
A Mozdonyvezetok Szakszervezete fenndlldsa sordan nem mindsitette sem a felmentéseket, sem a kinevezéseket,
mégis ugy latom, hogy szembetiing a véltozés, €és azt gondolom, hogy ha a koalicios kényszer a két kormany-
zopart kozott kissé felengedne, lehetne targyalni kozlekedéspolitikarol, vasutpolitikardl. Engem egy kicsit ag-
gaszt a miniszterelnok ur kijelentése, miszerint 2007-ig, 2008-ig autdpdlydkat épitenek, és utina majd raérnek fog-
lalkozni a vasuttal. Ez nem jo hir.

— Az uij elnokot ismerik?

— Felkésziilt szakembernek tartjuk. Tavaly volt alkalmunk kihelyezett orszagos egyeztetd tandcsiilésen két
napig egyiitt lenni Gadl Gyula trral. Feltehetdleg a kormany azt varja az 1j elnoktdl, hogy a MAV-ot kihtizza
ebbdl a bajbdl, amibe kicsit az dllami politika sodorta. Hogy mire jutunk, arra kivancsiak lesznek a vasutasok
is. Azt gondolom, hogy mdsfajta mentalitdssal kell a nemzeti vastit jovdjérol gondolkodni, mint ahogy ezt eddig tet-
ték.

— Mindenekeldtt azt varjuk az 1j elnoktdl, hogy egy vilagos jovOképet mutasson a vasutasoknak — jelen-
tette ki Simon Dezsd, a Vasutasok Szakszervezetének elndke. — Ez annyit jelent, hogy meg kell hat4roznia azt,
hogy melyek azok a fejlesztések, melyek azok a kitorési pontok, ami jovot biztosithat az itt dolgozok szamara.
Amig vilagos jovékép ki nem alakul, 1étszamleépités, tevékenység-kihelyezés, privatizacio és ingatlaneladas
csak olyan mértékben torténjen, amilyen mértékben a legsziikségesebb.

— Mit vdarnak?

—Talan az lenne a leghasznosabb, ha az 0j elnok folhasznélva a korabbi hivatalaban kialakult kapcsolat-
rendszerét, megprobalna kijarni azt, hogy az allam ne legyen érdekelt abban, hogy a vasutat elaprozzak, hogy
a legjobban mend €s a legpiacképesebb iizletdgat az arufuvarozast 6néllé gazdasagi tarsasagba vigyék — véle-
kedett Gasko Istvan, a Vasuti Dolgozok Szabad Szakszervezetének elndke. J6 lenne, ha ki tudné azt jarni, hogy
— elnézést a szOhaszndlatért, de valdszind, hogy ez mégis helyén valo, — azt a mérhetetlen addssagot, amit az
elmult évtizedben a vasut amiatt volt kénytelen f6lhalmozni, mert az dllam nem fizette meg az altala megren-
delt teljesitések ellenértékét, hogy ha ezt el tudna érni, hogy konszolidalja az allam és a jovOben az allami meg-
rendelésekért az dllam fizessen.

8



Mozdonyvezetdk lapja M 2005. januar

Gaal Gyula: A vasit ma Magvarorszagon forduloponthoz érkezett

Az allam finanszirozza a megrendelt szolgéltatast - ezt az unids elvet szeretné érvényesiteni a Magyar Al-
lamvasutaknal a vallalat 0j, januar elsejével kinevezett elndke.

— Mér a minisztériumi munkam sordn kiemelt szerepet tulajdonitottam a kozlekedésnek, ezen beliil a ma-
gyar vasiit és még ezen beliil a MAV sorsa, helyzete mindenki szimara alapvetd kérdés. Azzal jottem ide, hogy
mindazt, amit a kozlekedéspolitikaval és a vasuttal kapcsolatban magamba gytijtottem, tovabba a kormanyza-
ti allamhaztartasi ismereteimet, kapcsolataimat is eredményesen hasznaljam annak érdekében, hogy a magyar
vastt elétt maltjahoz hasonl6 szép jovo alljon a tovabbiakban is - nyilatkozta Gaal Gyula.

— Ezt is vdrjdk ontdl, Es egy kicsit azt is, hogy segit az adéssdgot felszdamolni.

— A vasut ma Magyarorszagon forduléponthoz érkezett, azokkal a technikakkal, ahogy a korabbi években
finansziroztak a személyszillitast, illetve a palyafenntartast, mint kozszolgaltatast, mar nem lehet tovabb m-
kodtetni. Egyrészt elfogytak azoknak a technikdknak a tartalékai, amit eddig alkalmaztak - itt a hitelkonszoli-
dacio évrdl évre ismétlddo folyamatarol van szo -, masrészt az eurdpai unods szabalyok is egyértelmi elszdmo-
last igényelnek. Ez utdbbi azt jelenti, hogy vildgossa kell tenni az dllam hdrmas szerepét és elvdlasztani azokat egy-
mdstol. Az dllam kozlekedéspolitikai szabdlyozo hatosdg, tulajdonos és vasuti szolgdltatdsok megrendeldje. Ezt a
harmadik szerepkirt megkoveteli az Europai Unié, hogy egyértelmii elvek és kimutatdsok alapjan finanszirozza is.
Marpedig a vildgon mindenhol a személyszdllitas, illetve a vasiiti palyafenntartas olyan kozszolgdltatdas, amelyet nem
a kozonség fizet meg, hiszen akkor horribilis darakon kellene vasitjegyet valtani, hanem az dllam tériti meg a vasiit-
tarsasdagok részére azokat a koltségeket, amelyek a menetjegydarbol nem folynak be. Ezt kell itt vilagos rendszerré for-
madlni és kialakitani, hogy mik lesznek az elszdmoldsi szabdlyok az dllam és a vasit kozott.

(Forrds: Magyar Rddio Online - 2005. janudr 3.)

Parlamenti vitanap
2004. november 17.

Koéka Janos miniszter GKM:

»Aktualitdsa €s sokakat érint0 szolgéaltatdsai miatt szolnom kell a masik nagy kozlekedési agazat, a vasuti
kozlekedés helyzetérdl és jovojérdl is. A vasiit nemcsak a XIX. szdzad kozlekedési eszkoze, de elsésorban kiemelke-
do kornyezetvédelmi jellege miatt, kornyezetkimélo volta miatt fontos helye van a XXI. szdzadban is. Minthogy azon-
ban id6kdzben minden megvaltozott, a vastut sem maradhat a régi. Ezen a teriileten is alapvetd kovetelmény
attekinthetd és hatékony gazdalkodassal élniink, valamint a versenyfeltételeket megteremteniink. Fontos to-
rekvésiink, hogy a szolgaltatdsok mindségi szinvonalat noveljiik, az eurdpai tranzitszallitdsokat egyre inkabb a
magyar vasuti halézatra vonjuk. Mindezek megvaldsitasara idén kormanyhatarozat sziiletett a vasuti reform-
r6l, amelynek végrehajtasa azonnal meg is indult. A koltségek leszoritasa érdekében a MAV Rt. felmérte a vo-
natok kihasznaltsagat, és ennek alapjan forgalomésszerlsit6 intézkedéseket hozott. Korszerli motorvonatok
beszerzésével pedig, jelentds eldrelépéseket tett és tesz az elévarosi kozlekedés mindségének javitasara.

A MAV és az dllam kozott a kozszolgaltatdsokra mar az én miniszterségem alatt megkotott aj szerzédés-
sel kezd6dott az atallas az Gj koltségtéritési rendszerre. Igy a kiltségvetés a tovabbiakban nem vasittirsasdigokat,
hanem ahogy ez az Eurdpai Uniéban is gyakorlat, kiozszolgdltatasi tevékenységet finansziroz.

A kizéarolagos allami tulajdont képezd vasiti palyak rehabilitacioja kiilsd forrasok bevonasaval valosulhat
meg, ezek kozott emlitem az Eurdpai Befektetési Bank hiteleit, a PHARE, az ISPA €s a kohézids alap pénze-
it. A kohézios alap felhasznalasahoz késziilt stratégia €s az el6készitd munkak jo esélyt adnak arra, hogy to-
vabbra is sikeres lesz a torzshalozati projektek végig vitele.

A kovetkezd két évben a palya-korszer(sitési munkak — fé6képpen a IV. és V. paneurdpai kozlekedési fo-
lyosokon — folytatodnak, példaul a Szajol-Lokoshaza, a Budapest-Székesfehérvar, a Zalalové-Boba vonalakon.

Emellett megkezdddtek a mar emlitett TEN-T transzeurdpai hilézatok kozlekedési haldzatahoz tartozd
vasuti Osszekottetések unids kovetelményeknek megfeleld korszerisitési munkalatai is. Ugyanakkor jelenleg
nincs lehetiségiink a forgalom elenyészé hdnyaddt lebonyolito mellékvonali hdlozat fejlesztésére. EzErt e terilileten
keresstik a helyi €és a régids forrasok hatékony bevonasanak lehetdségét.

Erzékelheté elérelépést jelent majd a vasiti kozlekedés korszeriisitésében, hogy a kohéziés alapbél 2007 és 2013
kozott a 2006. évi 5 milliard forinttal szemben 550 milliard forint, a strukturdlis alapbol a kovetkezo kétévi 4 milli-
drddal szemben — ugyancsak 2007 és 2013 kozott — 112 milliard forint tamogatds tervezheto, amelyet ugyanebben az
idoszakban az ISPA 23 milliard forintos tamogatdsa és az Europai Befektetési Bank projektekre szant 37 milliard fo-
rintja egészit majd ki.
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2005-ben terjesztjiik a parlament elé a vasutrdl szOo106 4j térvényjavaslatunkat, ebben lehetdséget kivanunk
adni ahhoz, hogy az 0j vasutvonalak magant6kébdl épiilhessenek. Ebben az esetben a tulajdonosi jogok az
épittetdt illetnék meg, akinek ugyanakkor a mtikodtetéshez szigort unids normaknak kell megfelelnie. A ko-
vetkezd két évben a palyavasut és a vallalkozoi vasut, ezen beliil a személyszallitas, illetve az arufuvarozas szer-
vezeti szétvalasztasaval meg kivanjuk teremteni a palyara €s a személyszallitasra adott dllami hozz4jarulas nyo-
mon kovethetdségét €s a palya igénybevétel teljes korli versenysemlegességét.

A palyavasut és a vallalkozo vasuti tevékenységet végzd vasutak szervezeti szétvalasztasa utan célszerli na-
pirendre tizni egyes kereskedelmi tevékenységek teljes, vagy részleges privatizicidjanak a kérdését is. Az 6nal-
16 tarsasagok életképessége, piaci értéke a szétvalasztas utdn 6nalld tarsasdgban végzett gazdalkodasuk, ver-
senyképességiik alapjan itélhet6 meg.”

(Forrds: www.mkogy.hu — 2005.01.16.)

Reflektorfényben a Kozponti MAYV Koérhaz

A tulajdonos Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium dr. Tallésy Imrét, a Budai MAV Kérhéz féigazga-
tojat bizta meg idén marciusban a finanszirozasi és likviditasi gondokkal kiiszko-
dé MAV Kérhaz és Kozponti Rendeldintézet f6igazgatoi teenddinek ellatasaval.
Azért esett ra a vélasztas, mert tizendt éve eredményesen vezeti a Budai MAV
Korhazat. Most téle varjak a testvérintézmény konszolidaciojat.

— Ismerve a magyar egészségiigy allapotat, az alulfinanszirozott kérhazak
vegetalasat, nem gondolt arra, hogy kockazatos feladatra vallalkozik? Mi moti-
valta, amikor igent mondott?

— Az, hogy mire vallalkozom, igy nem fordult meg a fejemben. Sokkal in-
kabb az foglalkoztatott, hogyan lehetne minél el6bb megallitani, majd csokken-
teni az adéssag mértékét, és konszolidalni a kérhaz allapotat. Ugy gondolkod-
tam, hogy ha ezt Budan, vezet6i munkatarsaimmal sikeresen megoldottuk, miért
ne sikeriilhetne itt is, ahova nem egyediil érkeztem egy masik intézménybdl, ve-
lem jott a gazdasagi vezetd is. Az els6 meglepetés akkor ért, amikor azzal szem-
besiiltem, hogy a kdrhazban silyos menedzselési problémak vannak. Nem vélet-
len, hogy Ot év alatt négy f6igazgatd valtotta egymast. Amikor attekintettiik a kii-
16nb6z6 szerzddéseket, tjabb meglepetések értek. Feltlint, hogy az el6z6
években ezeket nem korrigaltak. Igy ez is rank vart. A bevételi oldalon megemeltiik a bérleti dijakat, a kiada-
si oldalon pedig, ahol ugy éreztiik, van ra lehetdség, alacsonyabb arakra, hosszabb fizetési hataridkre szerzdd-
tiink. Ezzel elértiik, hogy havonta mintegy tizmilli6 forinttal csokkent az addssagallomény.

— A koérhaznak van-e kialakult személyzetpolitikaja? Az orvos és a szakapoloi létszam elegendod-e a gyo-
gyito munkahoz?

— A MAV Kérhaz 740 aggyal rendelkezik. A 1étszam 1398 £6. Mivel az Orszagos Egészségpénztar (OEP)
a teljesitményt finanszirozza, koriiltekint6 vizsgélat utan ugy dontottiink, hogy ott csokkentiink 1étszamot, ahol
az indokoltnal tobben vannak. Igy esett a valasztas — részben — a nyugdijas kort, vezetd allasokat betoltd, koz-
alkalmazotti statusban 1év$ orvosokra. Veliik szerz6dést bontottunk, ugyanakkor felajanlottuk, hogy szabad-
foglalkozasu orvosként — a nyugdij mellett — tovabb dolgozhatnak. Nemcsak orvosok, hanem szakapolok is él-
tek a lehetdséggel. A létszamcesokkentéssel tjabb koltségmegtakaritast értiink el. Nem konnyi a dolgunk. Az
év elején olyan finanszirozasi rendszer 1€pett életbe, amely 8-10 szdzalékkal lehuzta a teljesitményt. Ez azt je-
lenti, hogy ugyanazért az ellatdsért kevesebb pontot szdimol az Orszagos Egészségpénztar, mint egy évvel ez-
eldtt. A teljesitménykorlatozas bevezetése is kedvezdtleniil hat a korhaz gazdalkodasara.

— A MAV Kérhaz milyen anyagi forrasokkal rendelkezik? Honnan kap timogatast a gyogyité munkahoz?

— A mukodési kiadasokra az Orszagos Egészségpénztartdl kapjuk. A gondot az jelenti, hogy nincs infla-
ciokovetés. Jelzésértéki az is, hogy 2004 elején mindossze egy szazalékkal emelkedett az egészségpénztar fek-
vébeteg-ellatasi alapja. Amidta kozalkalmazotti alloméanyban vagyunk — ennek 12 éve —, a MAV-t6l egyaltaldn
nem, a tulajdonosi jogokat gyakorlé Gazdasagi és Kozlekedési Minisztériumtol pedig, a koltségvetési torvény
szerint kap tamogatast a korhaz.

— A 75 éves intézményre ugyancsak raférne a felajitas. A falakrol mallik a vakolat. A befejezetlen miit6-
blokk régi gond, de a deszkaval beszegezett erkélyajtok latvanya sem szivmelenget6. Az idén 134 éves vasiut-
egészségiigy zaszloshajoja, a Kozponti MAV Koérhaz tobb timogatisra szorulna.
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— Val6 igaz. Van azonban okunk dicsekvésre is: az 0j hotelszarnyban eurdpai szinvonald a szolgaltatas.
S mivel mi egészségligyi szolgéltatast nyujtunk: elsd a beteg. Szinvonalas gyogyitdo munkat a 75 éves falak ko-
zott is lehet és kell is végezni. Amiatt, hogy ma kevés a pénz, néha problémék adddnak, de a betegeinknek eb-
bdl semmit sem szabad érezniiik.

— A fekvobeteg-ellatasra alig, a jarobetegre annal tobb a panasz. Magam is tapasztalom, hogy a rendel6-
intézetben nagy a zsafoltsag. Sokszor orakat kell varni egy-egy vizsgalatra. Mi az oka?

— A betegek panaszara mindig oda kell figyelni. A zsafoltsdgnak tobb 0sszetevdje van. El6fordulhat szer-
vezetlenségbdl, de adodhat szemléleti probléma is. Ezen ugy kivanunk véltoztatni, hogy 0sztonozziik a korha-
zi kollégakat: vallaljanak minél tobben ambuldns ellatast a szakrendel6ben. Mas oka is van a zsufoltsagnak.
Nevezetesen az, hogy a vasitegészségiigy mar nem zart intézmény, nemcsak agazati feladatokat 1at el. Nyitot-
tabba valt, ami hasznara valik.

— A Kkét vastutegészségiigyi intézmény egyiittes iranyitisa mennyi idejét veszi igénybe?

— Naponta 12-14 6rat. Ennek kozel kétharmadat itt, a Kozponti MAV Kérhézban toltom. Rendszerint itt
kezdem a napot, €s az esti 6rdkban jutok at Budara, ahol tavollétemben is rendben mennek a dolgok. Ezt sze-

2005. januar

retném itt is elérni.

Visi Ferenc (Forrds: Vasutas Magazin)

Biintetve vagy kinevezve?

Igazgatovaltas lesz a MAV-kérhaz élén. Ugy
tudjuk, azt a Nagy Péter Palt nevezik ki, aki ellen
a Szent Janos Korhaz féigazgatdjaként folyik fe-
gyelmi eljaras.

A hirt a napokban dolgozdi értekezleten je-
lentették be. A gazdasagi minisztérium cimzetes
allamtitkara, Magyari Laszl6 a gylilésen mondta
el: a tavozo féigazgatd, Tallosi Imre helyét Nagy
Péter Pal foglalja el. A posztra ugyan palyazatot
irnak ki, de 6 a ,kiszemelt”. (K&zben informacio-
ink szerint Koka Janos gazdasagi miniszter kezde-
ményezte a miniszterelnoknél Magyari felmenté-
sét a MAV-kérhazhoz hasonld, nem egyeztetett
dontései miatt. Azt egyeldre nem tudni, a felmen-
tés hogyan érinti a korhaz-igazgatoi posztot.)

A torténteket a szakma megdobbenve fogad-
ta, a ,,jelolt” ellen ugyanis éppen fegyelmi eljaras
folyik. Raadasul a Févarosi Kozgytilés egészség-
igyi bizottsagdnak utolsO dontése szerint még
mindig a Szent Janos Korhaz vezetdje, az onkor-
manyzat alkalmazottja, igy esetleges kinevezése
jogszerttlen lenne.

Mint arrél beszamoltunk, a f6varos Onkor-
manyzati biztost rendelt ki a tobb szdz millios
adossagot felhalmozott Szent Janos Korhazba.

A biztos sulyos szabalytalansagokat allapitott
meg, s kérte, ideiglenesen mentsék fel a foigazga-
tot a munkavégzés alol, mert nem hajlando
egyuttmikodésre, s informaciok visszatartasaval
akadalyozta a vizsgalatot. Akkor a févaros egész-
ségligyl bizottsaganak elnOke megegyezett Nagy
Péter Pal f6igazgatdval, hogy december 1-jei ha-
tallyal, kozos megegyezéssel tavozik a korhaz €lé-
r0l. KésObb a bizottsag a dontést megvaltoztatta.
A hatarozat szerint csak a munkavégzés alol men-
tették fel, tavozasat pedig februarra halasztottak.
Az indoklas szerint egy elbocsatott foigazgato el-
len nem indithato fegyelmi, marpedig a bizottsag
indokoltnak latta az eljaras meginditasat. Ha a f6-
igazgatot elmarasztaljak, akkor a kozalkalmazotti
torvény szerint blintetése a megrovastol az elbo-
csatasig terjed, sOt a bilintetofeljelentés is szoba
kerilt.

Ikvai-Szabo Imre, az egészségiligyi bizottsag
elnoke a vizsgalat eredményérdl nem nyilatkozott.
A fegyelmi vizsgalat eredménye egyébként januar
20-an, cstitortokon keriil a testiilet elé, igy legko-
rabban akkor donthetnek majd a figazgatd sorsa-
10l.

Kun J. Viktéria (Forrds: Népszabadsdg Online - 2005. 01. 15.)

Gyaszjelentés
A MozdonyvezetOk Szakszervezete Piispokladanyi Munkahelyi Tagcsoportja megrendiiléssel tudatja, hogy
Financz Janos

mozdonyvezetd
életének 38. évében tragikus hirtelenséggel elhunyt.

MOSZ Piispokladdny
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Alkotmanvmodositasra kész a Fidesz is

Garancidkkal csokkentenék a mindsitett tobbséget igényld jogszabdlyok szamdt

A Fidesz feltételekkel és garancialis elemek-
kel tdmogathatonak tartja a kétharmados torvé-
nyek korének sztikitését; a part nyitott és bizako-
do, varjak és megvizsgaljak Petrétei Jozsef terve-
zetét — err6l Ader Janos, a Fidesz parlamenti
frakcidvezetdje beszElt egy tegnapi sajtotajékozta-
ton az igazsagiigy-miniszter napokban bejelentett
alkotmdanyozasi javaslataira reagalva.

Petrétei Jozsef ez év végére kész alkotmany-
tervezetet szeretne letenni a kormény asztalara.
Az igazsagiigy-miniszter elképzelése szerint az al-
kotmanyos berendezkedés alapjai nem valtozna-
nak, a ma kétharmados torvényekben taldlhato
garancialis szabalyokat szeretné az alaptorvénybe
atemelni. Igy megsziinnének a csak minGsitett
tobbséggel modosithato jogszabalyok. Azaz a par-
lamenti tobbségnek, a kormanyoldalnak az ilyen
jogszabdlyok esetében nem kellene mindenkép-
pen konszenzusra jutnia az ellenzékkel egy-egy
modositas érdekében.

Répassy Robert, a Fidesz frakciovezetd-he-
lyettese a hét végén értelmezhetetlen felvetésnek
nevezte a kétharmados torvények megsziintetésé-
nek az otletét. Az ellenzéki politikus azt is hozza-
tette, hogy nincs realitdsa egy 1j alkotmany elfo-
gadasanak.

Ett6l némileg eltéréen tegnap Ader Janos
mar ugy nyilatkozott: a kétharmados torvények
sztikitése a Fidesz-frakcio szamara is timogathato
lehet, ennek azonban feltételei vannak. Egyrészt
nem kell minden kétharmados torvényt kiiktatni,
szerinte a valasztojogi torvény, illetve az Alkot-
manybirdsagrol szolo torvény maradhat ezutan is
kétharmados. A mindsitett tObbséget igényld tor-

vények egy részének a szabalyait {0l kell emelni az
alkotmanyba — tette hozza. Felhivta a figyelmet,
hogy jelenleg két tucat kétharmados torvény van,
ezeknek egy része megitélése szerint feles tor-
vénnyé alakithatd, a megfelel6 garancidk beikta-
tasaval. Ader Janos szerint kérdéses, hogy egy év
alatt el lehet-e végezni az alkotmanyozast, tekin-
tettel arra, hogy 2006-ban a partok mar inkabb a
valasztasi kampéannyal lesznek elfoglalva. A politi-
kus emlékeztetett r4, hogy a Horn-kormany ide-
jén —hossza egyeztetést kovetéen — konszenzus
alakult ki a partok kozott egy uj alkotmany kon-
lyik torvény maradjon kétharmados, mar nem volt
egyetértés, €s az akkori szocialista miniszterek ki-
hatraltak az iigy mogiil.

Nem tamogatjadk a kétharmados torvények
megsziintetését a szakszervezetek. Borsik Janos,
az autonomok elnoke szerint elfogadhatatlan az
elképzelést felvetd szakminiszter magyarazata,
hogy a hatékony kormanyzas elve indokolja a két-
harmados torvények kiiktatasat. Mint mondta: a
tervezett 1€pés veszélyes egy modern, demokrati-
kus tarsadalomban. MegvalOosulasanak kovetkez-
ménye ugyanis a kormany €s a miniszterelnok ko-
rili talzott hatalomkoncentralodas lenne. Borsik
emlékeztetett arra, hogy az elmult tizenot €v alatt
szinte minden kormany megprobalt hozzanyulni
olyan kétharmados torvényekhez, amilyen példaul
az egyesiilésrol, a gytilekezésrol szolo6 vagy a mun-
kavallalok szempontjabol rendkiviil fontos
sztrajktorvény, ezt azonban éppen a kétharmados
parlamenti tobbség nélkiil nem tehette meg.

(K. J. E.)  (Forrds: Népszabadsag - 2005. 01. 05.)

ﬁ]'abb igéretek tb-ellendrzésre

Tobb kormdnyzati igéret ellenére sem alakultak meg a tb-alapokat kontrolldlo testiiletek.
A kormdny és a szakszervezetek egymdsra mutogatnak.

Egyre kisebb az esélye, hogy a tObbszori igé-
ret ellenére még ebben a kormanyzati ciklusban
szerepet kapnak a szakszervezetek a tarsadalom-
biztositas ellendrzésében. A kormanyvaltas ota el-
telt csaknem harom év nem volt elég ra, hogy
egyezség sziilessen a szocialis partnerekkel a tobb
mint 3034,7 milliard forintos koltségvetéssel gaz-
dalkodo tb-alapokat feliigyeld testiiletek 1étreho-
zasarol. A kormany és az érdekvédelmi szerveze-
tek képviseldi egymasra mutogatnak a tb-alapok
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kontrolljanak késedelmes megteremtése miatt.
Tény, hogy Medgyessy Péter volt miniszterel-
nok a valasztasi kampany idején igéretet tett a ve-
le egyiittmikodési nyilatkozatot alaird 35 szak-
szervezetnek az érdekvédelmi szervezetek preszti-
zsének novelésére, s a jelenlegi munkaiigyi
miniszter — akkor még politikai allamtitkarként —,
Csizmar Gabor is tobb forumon erGsitette meg a
valasztasok ota: jogos igény, hogy a munkaadok €s
a munkavallalok kontrollalhassak a befizetéseket.
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Ezért a kormany szandéka, hogy a befizetdk és a
felhasznalok szdmara is elfogadhat6 konstrukciod
alakuljon ki a tb-alapok feliigyeletére.

Bar a korméany kidolgozott egy el6terjesztést
a tanacsado testiiletek 1étrehozasara, azt a szak-
szervezetek nem fogadtak el. Egyebek mellett azt
kifogésoltak, hogy a szerint tovabbra sem teljesiil-
ne az az alapvet6 elvarasuk, hogy a jarulékfizetok-
nek érdemi beleszolasuk legyen a tb-alapok ellen-
Orzésébe. Azt is biraltak, hogy a szakszervezeti ve-
zetbket kizarndk a tb-testiiletek tagjai korébdl.
Allitasuk szerint ezt az igényiiket a rossz emléki
tb-onkormanyzatok miatti eléitéletek okan utasit-
ja el a kormény. (Ismeretes, hogy a Fidesz-kor-
many 1998-ban vizfejnek tartotta és felszamolta a
tb-onkormanyzatokat, ezzel elvonva az érdekvé-
doktdl egyik legjelentdsebb tarsadalmi pozicidju-
kat. Az igazsaghoz hozzatartozik, hogy az akkori
ellenzék — a mai korményz6 pértok — ez ellen nem
tiltakoztak.)

Borsik Janos, a dontéen koziizemi dolgozo-
kat tomoritd Autondm Szakszervezetek Szovetsé-
gének elnoke lapunknak azt mondta: lathatdan ez
a kormany sem akarja visszaallitani a tb-befizet6k
kontrolljat. Alkalmatlan a kormanyzati koncep-
ci6, amely tandcsado testiilet 1étrehozasat ajanlja,
s azt javasolja, hogy ennek tagjait az Orszaggytlés
vélassza meg. Szerinte csak kontrolljogositvannyal
felruhazott testiilet miikodhet érdemben, a mun-
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kaaddkat és a munkavallalokat képviseld tagokat
pedig delegalni volna célszert. Ha ugyanis kifogé-
solhat6 a munkajuk, s kideriil alkalmatlansaguk,
barmikor visszahivhatok, parlamenti felhatalma-
zassal viszont ,,bebetonozdédnak”. Azt Borsik elis-
merte, hogy az uni6 orszagaiban tanacsado testii-
letek ellendrzik a tb-alapokat, ott azonban a véle-
ményiik figyelembevétele kotelezo erej.

A munkatigyi tarca vezetGje szévivije utjan
lapunknak megerdsitette: a kormany nyitott a tb-
kontroll megvalGsitasa iigyében azt varja, hogy az
érdekvédelmi szervezetek egymas kozott meg-
egyezzenek, s benyujtsak kozos javaslatukat.

Az egészségbiztositasi és nyugdijbiztositasi
alapokat a munkdéltatéi és munkavallaloi jarulék-
befizetések toltik fel. Ugyanakkor arrdl, hogy a
befolyt 0sszegeket hogyan és mire hasznaljak fel,
a befizet6knek alig van fogalmuk. A szakszerveze-
tek és a munkaadoi szervezetek azt igénylik, hogy
legyen olyan forum, amelynek keretében szamon
kérik a befizetések felhasznélasat, s ha gondot lat-
nak, hangot adhassanak kifogdsaiknak. Korabbi
tapasztalataik azt igazoljak, hogy a nyilvanossag
megkeriilésével , konnyebb blivészkedni” a pénz-
zel, vagyis szerintiik a tarsadalmi ellenérzés nem
mell6zhetd. Szakértdk szerint ma, az egészségiigyi
rendszer atalakitdsanak kiiszobén kiilonosen fon-
tos lenne a tb-alapok befizetdi kontrollja.

(Forrds: www.aszsz.hu)

Négyféle szallaslehetdség koziil-valaszthatunk:

lehetdség nélkiil.

is van.

2

37/342-176 (postai),

vagy 06-20-355-36-56-0s mobil szamon.

Tisztelt Kollégak!

Ebben az évben ismét iidiilhetiink a Dél-olaszorszagi Melito di Porto Salvo-ban.

1. Camping: satorhely, vizesblokk, gaz, villanyhaszndalat, mosogép. ;
2. Bungalék: 2-4 személyesek bérthe fiirdd, WC. Néhanyban f6z¢ési lehetdség. Ara 10 Euro/fé/éjszaka.
3. Szobdk: épiilet els6 emeletén, 2-4 f6sek, Firdd, WC, terasz. A-négyszemélyesekben kiilon haloszobaval. F6zési

4. Apartmanok: 3-6 személyesek; flirdd; WC, terasz, konyhafelszerelés. Az épiilet masodik emeletén talalhato, lift

A bungald, szoba és apartman vendégeknek dijtalan dgynemi és toriilk6z0) napernyd, napozoagy hasznalat.
A mosas géppel is biztositott. Szobak, apartmanokrara:. 15 -Euro/f6/é;.

A szallashelyek elfoglalasa 14-20 6ra kozott, késébbi érkezést — vagy kordbbit — telefonon egyeztetni kell!
Tavozaskor a helyeket 10 6rdig kell atadni. Amikor a szallas ném. foglalt, elnézéek. A csomagokat megdrzik. Az
érkezd, vagy tavozo vendégeket kivansag szerint kiviszik, behozzak a vasatallomasra a csomagokkal egyiitt.

A szallas alapvetéen Onellato, de van lehetéség reggelil(3 Euro), félpanzié (8 Euro), ebéd-vacsora (5-5 Euro) ren-
delésére. Természetesen az idiilé éttermében sokféle étel-ital koziil-valaszthatunk, ha befiitik a kemencét, pizzat is
siitnek. Szerdanként a kozeli sétanyon heti piac, a varosban mindenféle tizlet, szolgaltatas van.

Megkozelités: Budapest-Trieszt-Bari-Tatanto-Melito PSi(Drava 1C).

Budapest-Venezia-Reggio Calabria=Melito (Venezia).
Budapest=-Sopron-Wienerneustadt-Roma-Reggio C.-Melito
Erdeklédés, szallasrendelés: Kévari Janos mozdonyvezetd, Hatvan,
Tel: 02-23-83, 02-24-84 (vastti);
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Tudjuk hany ora van!

Mozdonyvezet6 1€tszam €s szolgalati 6ra 2004. év 12. h6 (44 munkanap)

Telephely Atlagos Osszes Kotelezén Egyéb rk. ,Minusz”
1étszam szolg. Ora felili ora mk.végzés ora
Halozat 4357 1201276 48900 14652 4154
334 14 4 1
Budapest- 354 99768 7958 305 342
Ferencvaros 348 28 1 1
Bp. Eszaki 247 63978 3420 0 142
338 18 0 1
Szolnok 285 77489 2974 2717 168
334 13 12 1
Székesfehérvar 280 77041 3426 0 19
336 15 0 0
Gyor 230 64219 5038 2272 5
349 27 12 0
Hatvan 111 31028 1215 240 41
334 13 3 0
Miskolc 450 120966 1557 704 463
324 4 2 1
Debrecen 346 95204 1765 381 174
327 6 1 1
Nyiregyhaza 215 61941 946 12 55
326 5 0 0
Zahony 139 38401 272 247 253
321 2 2 2
Szeged 114 30790 2249 1378 356
342 25 15 4
Békéscsaba 153 44569 1844 824 32
335 14 6 0
Szentes 209 58575 1988 375 87
332 11 2 0
Pécs 166 44298 1311 89 26
331 10 1 0
Dombévéar 284 78196 4684 79 0
341 20 0 0
Nagykanizsa 167 45425 618 547 124
325 4 4 1
Szombathely 173 48095 1316 1356 151
329 9 9 1
Celldomolk 248 67801 2939 2973 1682
327 14 14 8
Zalaegerszeg 86 25512 1223 154 35
337 16 2 0
Balassagyarmat 57 14710 577 0 0
334 13 0 0
Vésztd 46 13271 1579 0 0
362 43 0 0
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Prébaiiton a cseh szuperexpressz

Megtette elsd probautjait a Pendolino névre elke-
resztelt cseh szuperexpressz, amely ebbdl az alkalombol
azonnal 0j cseh vasuti gyorsasagi rekordot allitott fel.

A Pendolino a dél-morvaorszagi Breclav és
Vranovice kozotti korszerGsitett szakaszon 237 kilomé-
teres ordnkénti sebességet ért el, ez vasuti gyorsasagi re-

séghez — dllitja Petr Stahlavsky, a vasut szovivije. A
Pendolino menetrendszer(i iizembe helyezését késlelte-
ti, hogy ilyen nagy sebességnél a cseh vasat mostani biz-
tonsagi rendszere hibasan mikodik: bizonyos helyze-
tekben nem veszi észre a szerelvényt. Igy megtorténhet-
ne, hogy szabadot jelez a biztonsagi rendszer, és a

kord Csehorszagban — kozol-
ték a cseh vasutaknal (CD). A
szuperexpressz bevezetésérdl
1995-ben dontott a cseh vasut,
de miutdn cs6dbe ment a vas-
uti szerelvényeket gyarto pra-
gai CKD gyar, a cégnek Kkiil-
foldi gyartot kellett keresnie.
A valasztas végil az olasz-
francia Alstom cégre esett,
amely két év alatt kifejlesztet-
te a csehorszagi igényeknek
megfelelé Pendolinot, és elké-

vasutéllomésrol més vonatot
engedhetnek a palyara, ami
katasztrofat okozhat. Szakér-
ték szerint a f6 cseh vastitvo-
nalak csak mintegy hiisz év
miulva lesznek olyan dllapot-
ban, hogy lehetévé viljék az
ordnként tobb mint 200 kilo-
méteres sebesség. A Pendolino-
szerelvény hét kocsibdl all, és
330 ul6 személyt szallithat.
Egy-egy szerelvény ara 650
millié cseh korona. A francia

szitette az els szerelvényt. A

cseh vasuti tarsasdg hét szerelvényt rendelt, amelyek
kozil az els6t 2006-ban szeretnék forgalomba allitani a
Berlin-Praga-Briinn-Bécs utvonalon. A Pendolino ele-
inte 160 kilométeres Orankénti atlagsebességgel kozle-
kedne, mert egyik érintett orszdgban sincsenek még
meg a miszaki €s biztonsagi feltételek a nagyobb sebes-

€s a japan szuperexpressz vo-
natok mar most 6rdnként tobb mint 300 kilométeres se-
bességgel kozlekednek. Az els kinai szupervonat 6ran-
ként 400-430 kilométeres sebességgel ingazik Sanghaj
€s a varos repil6tere kozott. A szerelvényt Németor-
szdgban gyartottak.

(Forrds: Figyel6Net, MTI-Eco — 2004. december 1.)

Sinen az els6 hazai maganvasit

Az Eurdpai Uni6 direktivai szerint a kdzosséghez
idén csatlakozott orszagoknak meg kellett nyitniuk az
allami kezelés(i vasuthalozatukat més tarsasagok sza-
mara is. Az 0] tagok koziil Magyarorszag és Lengyelor-
szdg kért derogaciot, igy ezekben az orszagokban
2007-ig csupan a pélyakapacitas 20 szazalékat kellett
liberalizalni.
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GRADUATOR

A vasutvallalati engedélyt a magyar maganvas-
utak koziil els6ként megkapo Floyd Kft. vonata hosz-
szas elOkésziiletek utdn, november 9-én gordiilt ki
Sopronbdl. A cég vontatasi szolgaltatasok értékesité-
sével foglalkozik, mozdonyait a craiovai szé€khelyt, ro-
man Softrans cégtdl bérli. A Softrans idén kapott en-

gedélyt vasuti arufuvarozdsra a roman hatdsagoktol;
jelenleg két dizel- és kilenc villamos-mozdonnyal ren-
delkezik. A cég villamos-mozdonyai a svéd ASEA cég
licence alapjan épiiltek a craiovai Electroputere gyér-
ban. Az 5100 kW teljesitményii, hattengelyes gépek to-
mege 126 tonna, engedélyezett sebességiik 120 km/h.

A Floyd és a GYSEV kozott 1étrejott szerzOdést
kovetden nyilt lehetdség az elsd, Floyd vontatta szerel-
vény induldsara. A maganvasiti mozdony jelenleg
Sopron €s Budapest kozott tovabbit tehervonatokat.
Kisebb karbantartasi munkéit a GYSEV soproni moz-
donyszinében, a 45 naponta esedékes vizsgalatokat pe-
dig, Aradon végzik el.

Gritzer Akos (Forrds: Vasutas Magazin)
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A Mozonyvezetok Szakszervezete tdjékoztato kiadvanya
Kesziilt a SZECSOX Nyomddban Dombovdron.

Tel./fax; +36 (74) 565-468, +36 (74) 565-467
Felelds vezetd: Csonti Zoltdn
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Csiiri Csaba: szerKesztd-iljsagird,

Dirnyei Szilird ter. iigyv., Velkei Béla ter. igyv.

A szerkesztdséq cime: 1145 Bp. BdcsKgi utca 11.
Telefon/ fax; 220-3822, 2204561, 221-2230, 221-4026
Uzemi telefon: 01-1662, 01-1840, 01-1990, 01-2187
Internet: Rttp://www.extra.fuy/mosz
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