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Napjaink, eqyik, aktualitisa,
hogy drids plakdtoKon, ijsd-
gokban, televizioban, rddio-
S| ban adonk egy szdzalekgért
"KiizdeneK' a Kilonbozd ala-
pitvianyok, Kozhaszmit eqyesii-
letek, Mindegqyik nemes célo-
Kert, tdmogatdsra érdemes
eszmékert dolgozik, végzi te-
vékenyseget. Az 1 szdzaleKert
versengoknek ma se szeri se
szdama. Ha ezerszer eqy szdzaléKunk lenne az sem lenne elég
isKolanak, dvodinak, Korhdznak, s mds szervezeteKnek, A
Kerdeés csak az, ha valamelyik Kollegank Keril rendKiviili
elethelyzetbe, fognak-e segiteni ezen szervezetek?

A MOSZ dltal alapitott ,Mozdonyvezetik a Biztonsdgos
és Egészséges Eletért Alapitviny” a nehéz élethelyzetbe
Keriilt mozdonyvezetdK tamogatdsinak céljaval jott [étre. A
hirdetdK nagy tdbordval ellentétben, alapitvinyunk dltal
nyijtott szolgdltatdsoKrol, a Kiosztott segelyeKrol tagjaink)
barmiKor tdjéKozodhatnak, Nehdny fontos szamot emelnek |
Ki csupdn.

2004. évben alapitvinyunk 5.283 000 Ft-tal tamogatta rd-
szoruld tagjainkat. A szam onmagdert beszél. Intézménye-
sttett segelyeinket tobb szdz Kollega vette igénybe, s Kozel
masfelmillio forinttal tudtuk segiteni a részKdrtéritésre Ko-
telezett KollegainKat. Tagjaink és csalddtagjaik elhalilozad-
sakor érezhetd anyagi segitséget tudtunk nyijtani a rdszo-
ruloknak,, Jégkar, tiizKar, rokKantsdy, betegsey és mds rend-
Kiviili helyzet dtvészelesében is jelentds szerepet vallalt
alapitvinyunk,

A civil szervezetek szamdinak noveKedesével ardnyosan, év-
rl-évre csokien az Alapitvinyunk részere felajanlott 1%-
0s ado merteKe. Ahhoz hogy az dltalunk [étrehozott Alapit-
viny a Kitiizott céljdt - a mozdonyvezetdK segiteseét - a jo-
vdben is eredményesen teljesiteni tudja csupin a Kollegak
adidnal ey sedzaléky scikseges.

Ha eqy gyors fejszamoldst végziink, hamar Kideriil, hogy az
evente dtlagosan befolyo dsszeg tobbszorisét tudndnk fel-
hasznilni mozdonyvezetdink érdekeben, ha mindnydjan igy
rendelKeznénk adonk eqy szdzaleKgrol.

Ma segithetiink bajba jutott Kollegdinkon 1%-unkkal,
holnap lehet, hogy mi fordulunk fozzdjuk segitségért!

Kiss Ldszlo
elnok |

Mozdonyvezetdk a Biztonsdgos és Egészséges
oy -JET5Lh¢
életért alapitviny Budapest

Tisztelt Kuratdrium!

Eziiton szeretnék Koszonetet mondani az
alapitvinynak, gyermeKem haldlaKor nyij-
tott gyors és jelentds anyagi tamogatdsaert.
Ha a fajdalmunkat nem is, anyagi gond-
JjainKat nagy mértékben csokKentettek,
Nem tudom, hogy Kapnak-e ilyen levelet
mdsoktol is, én mindenesetre

KOSZONOM!

Udvizlettel:

Bozso Janos mozdonyvezetd
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MOZDONYVEZETOK SZAKSZERVEZETE

Ebben az évben, pontosan augusztus 23-
dn lesz 15 eve, hogy megalakult a Mozdony-
vezetdK SzaKszervezete. A szaKszervezet
Ugyvivd Bizottsiga mdr elsd olvasatban tar-
gyalta az iinnepi évforduldra javasolt rendez-
vények sordat, de amiy a végleges dontések
megsziiletnek, nézzink vissza a KezdeteKre és
természetesen erre a mdsfél evtizedre.

Magyarorszdgon, 1988-ban megalakult az
elsé — akKor gy mondtdK alternativ — szaks
szervezet, a Tudomdnyos DolgozoK DemoK-
ratius Szakszervezete. Ez a szervezddés
nem tartozott a SzakszervezeteK Orszdgos
Tandcsihoz, sot! A viltoztatds igenye Kiilon-
bizd csoportosuldsoKon beliil mdr megfogal-
mazodott, de az aKaratoK felszinre torése nem
volt tul gyors. Valamit az érdeKegyeztetes
szintjen megsejtett az akori Németh Kor-
many, hiszen 1988-ban létrehozta az akKori
Orszdgos ErdeKegyeztetd Tandcsot.

A belpolitiKai fejlemenyek nem maradtak
hatds nélkil abban a folyamatban, amely so-
ran a mozdonyvezetok — meg a Vasutasok,
Szakszervezeten beliil — egyre bdtrabban és
hatdrozottabban megfogalmaztik sérelmei-
Ket. Nem voltak elegedettek sem a fizetésiiK-
Kel, sem a munKafeltételeik-Kel, sem a munkg-
biztonsdgi Kornyezettel. ‘EmleKezetes, hogy
1989. augusztus 26-dn utoléréses balesetben
meghalt eqy mozdonyvezetd. Talin ez volt
az utolso csepp a pohdrban. Tobb helyen gon-

doltak az ondllo szakszervezet megalaKitdsd-
ra, munkdstandcs szervezésere. Mar nem ,td-
maszKodtak” a VasutasoK SzaKszervezetére,
ondlloan formdltak véleményt, terveztek lepé-
seKet, az onszervezddes elso csirdjakent.

1989 oktoberében megalaKult a Vasutasok,
Szakszervezeten beliil a Mozdonyvezetdi Ta-
gozat. A VSZ vezetese lithatoan nem tudott
mit Kezdeni a
dologgal, még
akKor sem, hogy
mdr szeptember
vegetol letezett
a Vasuti Dolgo-
20K Szabad
SzaKszervezete.
Utolag mar lehet )
litni, mi torté- §
nik, ha a Liga,
vagy Kozvetlenil a VDSZSZ dllt volna az
elegedetlenkedoK élere. ‘Egy SzeKesfehérvdron
tartott mozdonyvezetdi forumon tortént is

Kisérlet ligds szervezKedeésre.

A Tagozat targyalisai nehezen indultak a
vastit vezetdivel, november végere pedig elne-
hezedteK, Javarészt szakertdi tdrgyaldsok
folytaK, december 18-ig, de megallapodds nem
sziiletett. 1989. december 20-dn reggel 5 és 6
ora Kozott a mozdonyvezetok megtartottdk a
figyelmeztetd sztrajKot.

Dr.BorsiK Jénos
iigyvezetd alelnok,
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Tajékoztaté a mozdonyvezetok részére az elonyugdijazasi lehetoségekrol

A 2005. 02. 18-i GET iilést kovetden megallapodas sziiletett a gépészet vezetdivel arrdl, hogy — tovabbi intézkedésig — az
arra jogosult mozdonyvezetOket valamennyi tizemeltetési telephelyen korlatozas nélkiil elengedik elényugdijba. Az er-
6l sz616 irasos rendelkezést a telephelyek vezetdi és a tisztségvisel6k megkaptak.
Ez azt jelenti, hogy a mozdonyvezetd kollégék mindeniitt a MAV Rt. éltal meghirdetett altalanos feltételek szerint él-
hetnek az elérehozott 6regségi nyugdijazés €s a korengedményes nyugdijazas lehetdségével, és jogosultak a meghirde-
tett 0sztonzd Osszegekre is. Ebben a kérdésben a telephelyvezetd, vagy a teriileti kozpont vezetdje nem mérlegelhet.
A gépészeti lizletdg negyedévente megvizsgélja (el6szor értelemszertien juniusban), hogy a 1étszdmhelyzet tovébbra is le-
hetdvé teszi-e az elényugdijazas korlatozas nélkiili alkalmazasat, vagy esetleg a vizsgalatot kovetéen korlatozni kell.
A gépészeti lizletag vezetdi az elényugdijazas engedélyezésével egyiddben intézkedtek a nyugdijjogosult mozdonyveze-
ték foglalkoztatasanak dtmeneti idOre tOrténé megsziintetésérdl.
Fontos hangsulyozni, hogy az elényugdijazasi lehetdségekkel a korkedvezményre jogosultsag mellett, azon feliil lehet él-
ni. [lyen esetben a jogosultsagi feltételek vizsgalatakor a sziiletési évet és a teljesitett szolgélati éveket meg kell emelni a
korkedvezmény idejével.
A lehet6ség igénybevételének feltételeit tartalmazo vezérigazgatd-helyettesi utasitds a helyi szakszervezeti tigyvivéknél
megtaldlhatd. A keretezett részben kivonatokat kozliink az utasitasbol, a kollégak minél szélesebb kort tajékoztatasa
céljabol.
Németh Ldszlo
tigyvezetd alelnok

Kivonatok az 6sztonzott €s a nem 6sztonzott elonyugdijazasrol kiadott
vezérigazgato-helyettesi utasitasokbol

Utasitas a korengedményes és elorehozott oregségi nyugdijazast tamogaté 6sztonzo rendszer 2005. évi alkalmazasarol.

Az Utasitas célja

A korengedményes és elérehozott 6regségi nyugdijazast timogat6 0sztonzd rendszer célja a 2004. évben bevélt konstrukcid to-
vabbi miikddtetése, a 2005. évi foglalkoztataspolitikai feladatok végrehajtasanak eldsegitése a humanus 1étszamcsokkentés esz-
koztaranak egyik elemeként.

A korengedményes és elérehozott 6regségi nyugdijazast timogatd 0sztonzd rendszer segitséget nydjt a munkavallaloknak, akik
a korengedményes és elérehozott nyugdijazas lehetdségével élni kivannak, valamint a gazdalkodasi egységek vezetdinek a mun-
kaer6 hatékonyabb foglalkoztatdsaban.

Az utasitas személyi hatalya

Az utasitis személyi hatalya kiterjed a MAV Rt. valamennyi szervezeti egységénél munkaviszonyban 4ll6 mindazon

— férfi munkatarsakra, akik 1944. janudr 01. és 1947. december 31. kozott sziilettek és az 58. életéviik betoltésétdl korengedmé-
nyes nyugdijra, a 60. életéviik betoltésétdl elérehozott dregségi nyugdijra jogosultak,

—ndi munkatarsakra, akik 1946. januar 1. és 1948. december 31. kozott sziilettek és az 57. életéviik betdltésétdl elérehozott
Oregségi nyugdijra jogosultsagot szereznek.

Az 0sztonz6 rendszer értelemszeriien kiterjed azon munkatdrsakra, akik a korkedvezményes €s elérehozott, korengedményes

Oregségi nyugdijra egyiittesen jogosultak.

Az 6sztonzés mértéke
A nyugdijba vonulé munkavéllalok rendkiviili élethelyzetére tekintettel:
az eldrehozott dregségi nyugdijazds esetén:

2005. januar 31-ig torténd nyugdijazas esetén 7 havi,
2005. mércius 31-ig torténd nyugdijazis esetén 6 havi,
2005. janius 30-ig torténd nyugdijazds esetén 4 havi,
2005. december 31-ig torténd nyugdijazas esetén 2 havi

atlagkeresetnek megfeleld, egydsszegii juttatds egyszeri segély jogcimen illeti meg a munkavallalét a munkaviszony megsziiné-
se napjan;

a korengedményes nyugdijazds esetén az 1945-1946-ban sziiletettek szdmdra, valamint a korkedvezményre jogosult munkavallalok-
ndl, legfeljebb 1,5 évi korengedményes nyugdij 0sszeg munkdltatoi befizetése esetén:

2005. janius 30-ig torténd nyugdijazas esetén 4 havi

2005. szeptember 30-ig torténd nyugdijazas esetén 2 havi,

az 1947-ben sziiletettek szamdra, valamint a korkedvezményre jogosult munkavdllalokndl, 1,5-2 évi korengedményes nyugdij osszeg
munkdltatoi befizetése esetén

2005. janius 30-ig torténd nyugdijazas esetén 3 havi,

2005. szeptember 30-ig torténd nyugdijazas esetén 2 havi

atlagkeresetnek megfeleld egydsszegli juttatas, egyszeri segély jogcimen illeti meg a munkavallal6t a munkaviszony megsziiné-
se napjan.
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Utasitas a nem 6sztonzott korengedményes nyugdijazas 2005. évi alkalmazasarol

Az Utasitas célja

A nem 0sztonzott korengedményes nyugdijazas 2005. évi alkalmazédsa a 2004. évben bevalt konstrukcié tovabbi miikodtetése, a

2005. évi foglalkoztataspolitikai feladatok végrehajtasanak elésegitése a humanus 1étszamesokkentés eszkoztaranak egyik 6 ele-

meként.

A nem 06sztonzott korengedményes nyugdijazas 2005. évi alkalmazasa segitséget nytjt azoknak a munkavallaléknak, akik az 6sz-

tonzott nyugdijazas feltételével nem rendelkeznek, de a korengedményes nem 6sztonzott nyugdijazas lehetdségével élni kivannak,

valamint a gazdalkodasi egységek vezetdinek a munkaerd hatékonyabb foglalkoztatdsdban.

Az Utasitas személyi hatalya

Az Utasitds személyi hatalya kiterjed a MAV Rt. valamennyi szervezeti egységénél munkaviszonyban 4ll6 57. életévet betoltott,

de az 58. életévet még be nem toltott férfi, valamint a korkedvezményre jogosult, de 6sztonzott nyugdijazas hatalya ald nem tar-

tozé munkavéllalokra, akik a jogszabalyokban és a jelen Utasitas 4. pontjaban foglaltaknak egyarant megfelelnek.

Az Utasitas leirdasa

A korengedményes nyugdijkorhatart elért és az 6sztonzott nyugdijazasban nem részesiilé munkatarsak szamara a nyugdijba vo-

nulés lehetdsége az alabbi feltételek mellett biztositott:

— Legaldbb 20 év MAV munkaviszony.

— A munkaviszonyt az Mt. 87. § (1) bek. a.) pontja alapjan k6zos megegyezéssel kell megsziintetni, végkielégités nem fizethetd.

— A korengedményes nyugdijazas altal megiiresedett munkakort kiilso, aj felvétellel nem lehet betdlteni.

— A korengedményes nyugdijazast igénybe vevok szaméaval az adott szervezeti egység 1étszama 2005. évben és az azt kovetd évek-
ben csokken.

— A korengedményes nyugdijazas hatalya értelemszertien kiterjed azon munkatarsakra, akik a korkedvezményes és elérehozott
Oregségi nyugdijra egyiittesen jogosultak.

Az Utasitas 2005. januar 1-t61 2005. december 31-ig hatalyos.

Vasiiti balesetek 1. rész

Nagytétény-Diosd (1968)

Nagyon stlyos, de viszonylag kevés ember dldozattal jaro
gyorsvonat kisiklas tortént 1968. november 26-an éjjel 1 6ra 2
perckor a Budapest-Kelenfold - Székesfehérvar vonal
Nagytétény-Didsd allomésan. Az allomas 16. sz. kitérdjén kisik-
lott a Budapestr6l Szombathelyre tarté éjszakai gyorsvonat
(1810.sz.) sebességtullépés kovetkeztében (lasd: fotd).

.:.‘-.' S

A balesetnek harom haldlos aldozata és 12 sériiltje volt. A vo-
nat két motorkocsival, személyvonati fékezéssel, 289 tonna féke-
zett sullyal kozlekedett, fékberendezése kifogastalanul miiko-
dott, sebességmérdje helyes értéket mutatott.

A gyorsvonat rendes koriilmények kozott a menetrend szerint
az allomds I'V.sz. 4tmend vaganyéan egyenes irdnyban teljes sebes-
séggel athalad6 vonat volt. Ezen a napon azonban kivételesen a
km/h sebességgel az V.sz. megelézé vaganyon kellett volna kozle-
kednie. Az allomas el és bejarati jelzGje a csokkentett sebesség-

gel engedélyezett dthaladast rendben jelezte. A vonatszemélyzet
azonban ezt a parancsot csak késve vette figyelembe és a vonat 90
km/h sebességét késén csokkentette. Emiatt az eléfogati moz-
dony 81 km/h sebességnél a kitérén kisiklott, magéval rantotta a
maésodik motorkocsit és tobb személykocsit, amelyek szintén ki-
siklottak és beleiitkdztek a szomszéd vaganyon allé teherkocsik-
ba. A gyorsvonat kisiklott jarmtivei ezeket is megrongaltak és el-
zartak az allomas Osszes vaganyat, az L.sz. vagany kivételével. A
palya mintegy 80 m hosszban ment tonkre.

A balesetnél a gyorsvonat vonatvezetdje és segédkezelGje a
helyszinen, a motorvezetdje a korhazba széllitds kozben meghalt.
Sulyos sériilést szenvedett a vonat masik segédkezeldje és jegy-
vizsgal6ja is. Szerencsére az utasok koziil senki sem halt meg,
csak sebesiiléseket szenvedtek, négyen sulyosan, hatan konnyeb-
ben sériiltek meg. A motorvezetének fél éve volt a nyugdijazasig,
eddigi szolgdlatdban munkéja ellen semmi kifogas nem meriilt
fel, s6t kordbban baleset elharitasaért kitiintetésben részesiilt.

A baleset szinhelye Nagytétény-Didsd allomas a kétvaganyu
Bp. Kelenfold — Székesfehérvar vonal hat vaganyos kozbensd al-
lomasa, melynek III. és I'V.sz. vaganya a két irdnyba mend paros
és paratlan szdmu vonatok dtmend févaganya, a II. és V. sz. meg-
el6z6 vagany, az 1. és VI. sz. pedig tarold és rakodé vagéany.

Az allomas a baleset id6szakaban vondvezetékes, vaganyutas,
hatarbiztositassal ellatott biztositd berendezés iizemelt, melyet
kiegészitettek gyengedramu térkozbiztosité berendezéssel.

Tiz nappal korabban a IV. sz. vagany bejarati vaganytitoldo szi-
getelt sinjét a berendezésbdl az dgyazat szennyezettsége miatt ki-
kapcsoltak, mert megbizhatatlanul mikodott. A baleset azonban
ezzel az intézkedéssel nem hozhat6 kapcsolatba, mert a gyorsvo-
natot az V. sz. vaganyra fogadtdk. A baleset idején a forgalmi
szolgdlattevd az dllomds biztosité berendezését Budafok-Héros
feldli iranybdl az V. sz. vaganyra, a vaganyutnak megfelelen, sza-
balyosan lezarta.




T -

mdrcius <

A baleset id6szakaban az allomas Budapest feldli végét a beja-
rati jelz6 el6tt 1000 m-re haromfogalmu alakjelzé fedezte, flig-
gésben a bejarati jelz6vel. A jelzbt a I1. sz. valt6allité kozpontbdl
allitottak.

Az elbjelzék megfeleld kezelésével csak az atmend févaga-
nyon lehetett a vonatot athaladtatni. A megel6zé vaganyokra a
kijarati jelz6k el6jelzdit kezelni nem lehetett. A vonat érkezése-
kor a bejarati jelz6 két zold fénnyel ,,.Szabad csokkentett sebes-
séggel” képet mutatott. Ugyanezen f6jelzén elhelyezett kijarati
jelz6 egy sarga fénnyel , A f6jelz6n megallj jelzés varhat6” jelzést
adott.

A jelzOképeket illetéen a vonatszemélyzet tagjait kihallgatni
nem lehetett, mert a balesetnél elhunytak, de az allomason tar-
tézkodo6 vonatok személyzetébdl tobben vallottak, hogy a jelzo-
ket az utasitdsoknak megfelelden kivilagitottdk és kezelték. Ezt
azonban bizonyitani nem lehetett. Zavard koriilményként allott
fenn, hogy a jelz6 két zold fénye koziil az als6 kb. 5%-kal gyen-
gébb fényerdvel vilagitott. 850 m tavolsagrol azonban jol kivehe-
té volt ez a zold fény is és jOl mutatta a vonat felé, hogy sebessé-
gét csokkentenie kell.

A jelz6lampdk ugyan nem villamos arammal miikodtek, de jol
vilagitottak. A lampdk elegendd iizemanyagot tartalmaztak, a
lampabelek is megfelelé mindségiick voltak, az ellenérzé fénye-
ket hatulrdl jol lehetett latni.

A vasuti palyan a szabad latast semmi sem zavarta. A palya ko-
zel vizszintes, mindossze 0,6%o-es esésti volt, az eldjelz és a bal-
eset szinhelye kozott egyenesben, az eldjelzd elétt nagysugara iv-
ben fekiidt. Az dllomds bejarati kitéréje eldtt utdtjard vezetett at
a sineken. Az utatjard el6tt a nyilt vonal feldl két egyszer(i va-
génykapcsolas kototte Ossze a kétvaganyu palya hézagnélkiili va-
ganyait (a 2. és 4., illetve a 6. és 8. sz. kitérék). Az V. sz. vaganyra
a vonatok a 12. és 16. sz. kitér6kon at tudtak behaladni kitérd
irdnyban.

A baleset éjszakdjan az allomas vaganyai zsufoltak voltak, a
szolgalattevének tobb vonat kozlekedtetésénél nehézsége ado-
dott. Az I. sz. vdgdnyon 31 {ires ¢s rakott teherkocsi allt. A II. va-
ganyt harom tehervonat foglalta el, a kezddpont fel6li végén tar-
végpont feldli végen egy tehervonat masodrésze (5164/1L.sz), a
vagany kozepén pedig félreallitott tartalykocsik (5176.sz). Ez
utobbi szerelvény 22 drakor érkezett és tulterhelés miatt a moz-
donyvezeté nem volt hajland6 azt tovabb vinni. A szolgalattevd
emiatt a kijdrati jelz6t kénytelen volt visszavenni, ,,megallj” 4llas-
ba allitani, a lezart vaganyutat kényszer feloldéval feloldani, majd
a f610s 10 kocsit a I.sz. vaganyra atallitani.

23 6ra utan érkezett az allomasra Budafok-Haros felél a Du-
nai Finomitdig kozlekedd tehervonat. A szolgéalattevé a vonatot a
IV. vaganyra fogadta és innen akarta tovabbkiildeni, de a vonat-
személyzet nem volt hajlandé tovéabbitani a vonatot, mert helyis-
merete csak a korvasttra szolt, Nagytétény-Didsd dllomds pedig
a korvasut hatdra. A szolgalattevé a vonatot kényszerliségbdl a
IV. vaganyon hagyta, atéllitasara a gyorsvonat el6tt mar nem volt
elegendd ideje. A szolgélattevOnek a kijarati jelzt ebben az eset-
ben is kényszer feloldassal kellett visszavennie, emiatt az 6lomza-
rat el kellett tavolitania.

0 6ra 43 perckor jart be az 4llomas Ill.sz. vagdnyara tehervo-
nati szdm alatt egy Kuba részére készitett motor prdbavonat,
melynek at kellett volna haladnia az alloméson. Ennek megfele-
16en kezelték a be- és kijarati jelz6ket. A probavonatban azonban
az egyik kocsinal a fék elromlott. Emiatt a szerelvényt mar Erden
és Erd-ligeten is megallitottdk, de a fékhibat nem tudtak kijavita-
ni. fgy ez a szerelvény is az 4llomason maradt a hibas kocsi javi-
tasa vagy kisorozasa miatt. A kijarati jelz6t ebben az esetben is
vissza kellett venni, kényszer felolddssal a vaganyutat torolni.
Emiatt Gjabb 6lomzarat kellett a szolgélattevonek eltavolitania.

Igy a visszamaradt vonatok miatt az V. sz. vagany kivételével az
allomds minden vaganya foglalt volt, a gyorsvonat fogadésara te-
hat m4s lehet8ség nem 4llt rendelkezésre, mint kitérd irdnyban az
V. sz. vaganyon val6 athaladtatds. Ennek megfeleléen jelolte ki és

allitotta be a szolgélattevé a vaganyutat, kezeltette a jelzéket,
majd szabalyosan megtartotta a vaganyellenérzést is és megalla-
pitotta, hogy a vagany szabad, a jarmivek nem érnek trszelvény-
be. Ezutdn lezartak a soromp0t is.

A kozlekedd gyorsvonat mozdonyvezetdje a jelzést figyelmen
kiviil hagyva 91 km/h sebességgel kozeledett az alloméashoz és az
utatjaro eldtt legfeljebb 50 m-rel (a kitéré el6tt 63 m-rel) gyors-
féket alkalmazott. A szemtanuk szerint a féktuskok szikracsikot
hiizva fékeztek, de a sebességet csak 81 km/h-ra sikeriilt a rovid
uton csokkenteni. A szerelvény elsé ABb motorkocsija (608.5z.) a
12.sz. kitérén jobb, majd bal irdnyba vagddott, a motor elsd ten-
gelye felsodrdodott a sinre és kisiklott a 6.sz. valtd csticcsal szem-
ben érintett gyoke utan 1,5 m-re. A motorkocsi a kitéré ivében az
érintd iranyat kovetve atugrott a IV.sz. vagany bal sinszala felett,
tengelye kozrekapta az V.sz. vigany jobb és a Vl.sz. vagany bal
sinszalat és eltorzitotta a sineket. Beleiitkozott a VI.sz. vaganyon,
a biztonsdgi hatérjelen belil 4ll6, 1adakkal rakott, nyitott teher-
kocsiba, ezt maga el6tt tolva belefurddott a VI.sz. vaganyon tar-
tézkodo, mianyaggal rakott fedett osztrak teherkocsiba. Ezutan
raiitkozott a mogotte levd teherkocsikra és tovabbi hat kocsit
megrongalt, hdrmat pedig kisiklasztott.

Az utkozés kovetkeztében az elsé motorkocsi fliggdleges ten-
gelye koriil megfordult és forditott 4lldsban a II.sz. vagany irdnya-
ba sodrddott, majd ott oldaldra doélt. A masodik motorkocsi
(613.sz.) kisiklott, keresztbe fordult a megrongalddott V.sz. vaga-
nyon, majd nekititkozott a I1.sz. vdgdnyon 4ll6 tehervonat jelz6-
kocsijdnak. A gyorsvonat elsd két személykocsija szintén kisiklott
és ajobb oldaldra d6lt. A harmadik személykocsi is kisiklott, a két
utolsé kocsi azonban a vdgdnyon maradt. Megsériilt még tovabbi
ot teherkocsi. A két motorkocsit, egy MAV és egy OBB teherko-
csit le kellett selejtezni. A jarm{ivekben mintegy 4 millié Ft, a pa-
lyaban 200 ezer Ft kar keletkezett, de tetemes volt az arukar is.

A kisiklott jarmtivek az dllomas vaganyat elzartak, a forgalmat
az I.sz. vagany szabadda tétele utdn hajnali 3 6rakor lehetett meg-
inditani. A IL. és a IILsz. vaganyt délelStt 11 6rdra, a I'V.sz. va-
gényt délutan 16 ordra tudtdk a roncsoktdl megszabaditani és
helyreallitani. Az V. és VLsz. vagany felszabaditdsa tobb napot
vett igénybe, mert a roncsokat ide hordtak dssze.

A roncsok eltavolitasahoz és a jarmivek beemeléséhez Buda-
pest-Kelenfoldrél a 603.sz., Rékosrdl az 1000.sz. motoros darut,
Budapest-Ferencvarosbdl pedig a segélyszerelvényt rendelték ki.

A baleset-vizsgalat egyediil a vonatszemélyzetet tette feleldssé
a baleset eléidézésében a jelzd megfigyelésének elmulasztdsa, a
sebesség tallépése és a fékezés késdéi megkezdése miatt. Ezek oka
valészinlileg a mozdonyszemélyzet figyelmetlensége lehetett. A
pontos okot azonban nem tudtdk megdllapitani, mert az érdekel-
tek valamennyien életiiket vesztették a balesetnél. Igy a baleset-
vizsgalatnal nem lehetett egyértelmiien bizonyitani a jelzok sza-
balyos vilagitasat. A balesetvizsgalatndl még megéllapitottdk azt
is, hogy a vonat vezetdje a menetlevelet elére kezelte, a baleset
el6tt mar beirta az athaladast, 1 6ra idéadattal.

A mozdonyvezetd a gyorsféket feltehetéen csak a valtojelzd
képének észlelésekor hizta meg. Ha a motorvezetd a fékezést a
bejarati jelzé el6tt 50 m-rel megkezdte volna, akkor sebességét 50
km/h-ra tudta volna mérsékelni.

A baleset utan a menetszabalyzoé €s a toltésallito kar ,,0” allas-
ban volt, a két fogantyit valoszintileg kétkezes mozdulattal a mo-
torvezetd tette ,,0” allasba.

A forgalmi szolgalattev a baleset észlelésekor a vaganyok
mellett tartézkodott, a forgalmi iroda felé menekiilt, igy tudta el-
keriilni, hogy a kisiklott jarmiivek elsodorjak. Egyébként az 6 te-
vékenységében semmi kifogasolni valét nem talalt a balesetvizs-
galo bizottsag.

A balesetet szenvedett gyorsvonat utasai részére kiilon szerel-
vényt allitottak Ossze és az mintegy harom 6ras késéssel folytatta
atjat.

Forrds: Dr. Horvith Ferenc: Hazai és kiilfoldi vasiiti balesetek /1846-1975/
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Uzemeltetési szolgalati helyek atalakitasa

Tevékenységek
Terulet/székhely Mu.nkél.t.atéi Jarmi Személyzet Mo_zdo’ny’-. KL_IISO,S L.
jogkor . . . . felvigyazoi felvigyazoi
gyakorlas vezénylés vezénylés szolgélat szolgélat
Bp.Uz. Kp. | x|
Ferencvaros X X X X X
Keleti X X
Déli [ xn ]
Eszaki X X X x X
Rakos X
Istvantelek X
Esztergom X n
o Szolnok X X X X
§ Jaszapati n
=] Cegléd n
o Székesfehérvar X X X X X
Dunaujvaros X X
Pusztaszabolcs X X
Veszprém n X
Gyor X X X X
Komarom X X
Hegyeshalom X X n
Hatvan X X X X X
Salgétarjan X X n
% Miskolc X X X X X
- Fiizesabony X X X
= Szerencs X
Debrecen X X X X X
8 Piispokladany x x x
g Nyiregyhaza X X X X
a Matészalka X X X
Zahony X X X X X
Szeged X X X X X
- Kiskunhalas X X X
g Békéscsaba X X X X X
ﬁ Szentes X X X X X
Kecskemét X X X
Mezdhegyes X X X n
Pécs X X X X X
H Dombévar X X X X X
o Bataszék X X n
Nagykanizsa X X X X X
> Szombathely X X X X X
£ Celldémalk X X X X X
3 Tapolca X X X
g Papa
n Zalaegerszeg X X X X X
I

a folyamatosan végzett tevékenység nem valtozik

X
X

megsziinik a tevékenység

uj tevékenység

csak nappal végzett tevékenység

a korabbi folyamatos tevékenység nappalra korlatozédik
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Megkérdeztiik a kollégakat

— A MAV Rt. csod kozeli helyzete el-
lenére sikeriilt a MOSZ képviseloi-
nek olyan bérmegdllapoddst kétnie a
munkdltatoval, hogy a Kiildittkioz-
gyiilés egyhangiilag elfogadta. Most
mdr, hogy megkaptuk az 0j év elsé fi-
zetését, — te személyesen — milyennek
itéled meg a bérnévekményedet?

Bozoki Imre Szeged: — Kategoriat
is ugrottam, ezért jelentésebb a

novekmény. Bar maximalisan nem
vagyok elégedett hiszen jO lenne az
Unios fizetésekhez kozelebb keriil-
ni, de latom, hogy méas cégek nem
tudtak hasonl6é megallapodast kot-
ni.

Kiss Janos Miskolc: — Az atlaghoz
képest jonak mondhat6 a bérnove-
kedésunk, de a nettd keresetet ke-
vésnek tartom. Azonban a kornye-
zetliinkhoz képest mégis jo megal-
lapodasnak tartom.

Gall Ferenc Székesfehérvar: — Az
atlaghoz képest jonak itélem meg.

Egy zahonyi kolléga: — Hellyel ko-
zel meg vagyok vele elégedve

Moricz Zsigmond Bp. Keleti:
— Ugyanannyit kerestem az elmult

hénapban, mint tavaly. Nem iga-
zan latok emelkedést, bar a talorak
miatt ezt most nem tudom ponto-
san meghatdrozni, ugyanis most
kevesebb volt a tulérank. Gyakor-
latilag ugyanabban az addsavban
vagyunk, mint Gyurcsany Ferenc,
de tavaly is a legmagasabb savba
voltunk besorolva.
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— Madr az jelentos sikernek konyvel-
hetd el, hogy az eddigi — szamunkra
nagyon elonyis — Kollektiv Szerzodés
gyakorlatilag teljes egészében meg-
maradhatott. Ehhez jott a megemelt
| felhasznadlhato dsszeget tartalmazo és
kiboviilt lehetoségekkel biro VBK].
Ezzel a juttatissal mennyire vagy
megelégedve, és te milyen lehetisége-
ket hianyolsz, amit a késobbiekben
szeretnél igénybe venni?

Az egészség megorzé programrol mi
a véleményed?

Bozoki Imre Szeged: — A kornyezd
cégeknél — pl.: a MOL-nal — jelen-
tésebb a kafetéria. Hasonlo cége-
ket kellene tanulmdnyozni és pél-
dat venni roluk. Személyesen az én
juttatasom csokkent. Ugy érzem,
ezt jobban is meg lehetett volna
kotni. Csak akkor lenne értelme
azon gondolkodni, hogy kibdvitsiik
a szolgaltatasok korét, ha legalabb
haromszorosara emelkedne a fel-
hasznalhat6 Osszeg.

Kiss Janos Miskolc: — A VBKJ-val
maximaélisan meg vagyok elégedve.
Kiegészitést is szoktam iratni. A
késObbiekben j6 lenne, ha emel-
kedne az Osszeg.

Gall Ferenc Székesfehérvar:

— Plusz igényt nem tudok. Szerin-
tem mindenki ki tudja elégiteni az
igényét. Osszegezve: Jonak tartom.

Egy zihonyi kolléga: — Ugymond
kielégit6. Ahhoz képest pedig
kiilonosen, hogy sok mas cégnél
egyaltalan nincs ilyen lehetdség.

Moricz Zsigmond Bp. Keleti: — A
VBKI j6, mert adomentes juttatas.
Ugyanazokat jegyeztem be, mint
tavaly. A KSZ valéban nagy viv-
méany! En arra szamitottam, hogy
meg fogjak valtoztatni. Attdl, hogy
a KSZ-t megvaltoztatjak, jobban
féltem, mint hogy nem kapunk
bért. Héla Istennek — tudomasom
szerint — fel sem meriilt, hogy val-
toztassanak rajta.

Bozoki Imre Szeged: — Az egészség
megOlrzd programot jonak itélem
meg, de ez akkor lenne igazén nép-
szeri, ha nem a VBKJ keretein be-
lil, hanem kiilon juttatasként je-
lenne meg.

Kiss Janos Miskolc: — Mivel a csa-

laddal egyiitt nem lehet elmenni,
ezért biztos, hogy nem fogom
igénybe venni, mert egy hétre nem
kivanok egyediil tavol lenni a csa-
ladomtol.

— Nem veszem igénybe, mert egy-
eldre jO a derekam és egyébként is
egészséges vagyok, de jonak tar-
tom.

Egy zidhonyi kolléga: — Nekem ez is
megfelel. Magyarul a részemrol

minden pozitivum, nem hidnyolok
semmit.

Moricz Zsigmond Bp. Keleti: — Ez-
zel nem foglalkoztam még, bar na-

gyon jonak tartom annak ellenére,
hogy a sajat szabadsag terhére
megy, hiszen mindenkinek fontos
kell, hogy legyen az egészsége.

Elek Istvin Sopron: — Ugy tudom,
hogy nalunk a GySEV-nél még

nincs sem bérmegéllapodas, sem
VBKI, s6t egészségmegdrzd prog-
ramunk sincs.
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Szamitogépes. teszt jellesu vizsgaztatas

2004 Oszén nagy izgalommal vartuk egy 1j
vizsgaztatasi modszer f6probajat. Azt biztosan
tudtuk, hogy a ,hagyomanyos modszer”, a szo-
beli vizsga nem megfeleld, hiszen a vizsgabiztos
szubjektivitdsa, a vizsgazok stresszes allapota
rendszeresen lerontotta az eredményeket.

Sajnos — Gydrben — csak a vizsga el6tti hét
péntekjén osztottdk ki a teszteket, ezért nem
maradt elegendd 1d6 a felkésziilésre. Ez azon-
ban nem jelenthetett kiilondsebb problémat,
mert akinek nem sikeriilt a szamitogépes vizsga
az ugyanugy felelhetett szOban, mintha nem bu-
kott volna meg. Ennek koszonhetéen gyakorlati-
lag tét nélkiil, de mégis elényods helyzetbdl indul-
va ulhettiink le a szamitogépek elé hiszen, aki-
nek sikerilt, az mar meguszta a szobeli
kérdéseket.

Az els6 napon kidertiilt, hogy nemcsak a moz-
donyvezetOknek, hanem a vizsgaztatoknak is 0j
ez a szitudcid, mert sajnos nagyon vontatottan,
sok kisebb-nagyobb hibaval vezényelték le a
vizsgat. Becsiiletiikre legyen mondva, naprol-
napra egyre-jobban felkésziiltek €s az utolsé na-
pon mar teljesen olajozottan zajlottak az esemé-
nyek.

Ezzel kapcsolatban tltiink le egy besz€lgetés-
re a Gépészet képviselbivel ez év februar 1-jén.
Egyontettien megallapitottuk, hogy Gy6rben és
Szegeden egyarant eldnyosebbnek és konnyebb-
nek tartottdk a kollégak az uj modszert. Csak két
probléma meriilt fel, ami megoldésra var.

Az egyik, hogy sok kolléganak nincs szamito-
gépe €és Internet hozzaférhet6sége sem, ezért
nem tudott eleget gyakorolni. Ennek megolda-
sara talaltuk ki azt, hogy kell egy kiilon szamito-
gépes park (kb. 30 notebook), amely csak a vizs-
gaztatast fogja szolgalni és ezt két héttel a vizsga
eldtt telepitik az adott vizsga helyszinén. Mivel
az Uj oktatdsi szisztéma szerint egy naptari év-
ben Ot oktatas van, ezek koziil az egyiket kozvet-
len a vizsga el6ttre kell iddziteni és igy minden-
kinek lehetOsége lesz gyakorolni. Természete-
sen, aki bizonytalanabb, az munkaiddn kiviil is
lehetdséget kap ebben a két hétben a gyakorlas-
ra.

A masik probléma a teszt kérdésekkel €s az
azokra adandd valaszokkal volt. Sajnos sok
olyan kérdés szerepelt, amelyik egyaltalan nem

vonatkozik a mozdonyvezetSkre. Ahhoz azon-
ban meg kell valtoztatni az O.1. sz. utasitast,
—amely tobbek kozott a mozdonyvezetdktol
megkovetelt tudasanyagot is eldirja —, hogy ezt a
,betegséget” orvosolni tudjuk. Olyan kérdéseket
is feltettek, amelyek felsorolasokat tartalmaztak
¢s csak egy-egy sz6 kiillonbség volt a helyes és a
helytelen valaszok kozott. Ez a fajta tudasanyag
azonban inkabb lexikalis jellegli és nem a gya-
korlatra épiil, marpedig a kollégdk nem elmélet-
ben vezetnek mozdonyt. Mivel a tesztet ,for-
galmaszok” allitottak Ossze, nem lehetett ralata-
suk a mozdonyvezetOk munkdjara, ezért agy
gondoljuk, hogy gépészeknek is részt kellene
venniiik a teszt Osszedllitasaban. Ezzel kapcso-
latban merilt fel az a gondolat is, hogy a régi
modszer szerint az utasitdsokban meg kellene
jelolni a mozdonyvezetdkre vonatkozo részeket.

Mivel a vizsga idején jelentds torlédasok és
varakozasok voltak a szamitogépterem el6tt, Ot-
letként mertlt fel, hogy a tesztek végrehajtasa-
hoz sziikséges 1d6t meg kellene hatarozni, ami-
bol kiszamithato a vizsgaztatashoz sziikséges 1d6
¢s ennek koszonhetéen mindenki egy adott id6-
pontra lenne berendelve, mert elére meg lehet-
ne hatarozni, hogy ki, mikor keriil sorra.

A cél az, hogy a teljes vizsgaanyag szamito-
gépre keriiljon (forgalom, miszaki, radio,
E101.). Ha ez megvaldsulna, akkor elegendd
lenne egy vizsgabiztos is, mert a helyi oktatotiszt
segitségével gond nélkiil levezethetné, s igy je-
lentds bérmegtakaritast lehetne elérni.

A teszt jellegli vizsgaztatas célja elsGsorban a
vizsgabiztosok szubjektivitisanak kizarasa. Fel-
meriil a kérdés: mi van akkor, ha valakinek nem
sikertil a vizsgdja? Kovetkezo 1épésként a vizsga-
biztosnal koteles szamot adni tudasardol? Akkor
ismét felmeriilhet a szubjektivitas kérdése, hi-
szen a vizsgaztatd, akarva, akaratlanul, de biz-
tos, hogy valamilyen moédon elfogult (pozitiv,
vagy negativ irdnyban) a vizsgdzéval szemben,
aki megbukott a teszten. Persze ez az ,,el6itélet”
lehet segitd szandéka is, de akkor az egyenld el-
biralas feltételei szenvednek csorbat. Ennek ki-
kiiszObolésére egyeztettiink a gépészet vezetoi-
vel, akik hihetetlen lojalitasukrol tettek tantbi-
zonysagot. Kozosen hataroztuk el, hogy a
legjobb megoldas a kovetkezd lenne:




<10 s A ——
— ha az els6 alkalommal sikeriil a vizsga, akkor nincs semmi teendd,

— ha nem, akkor helyben, rogton kap egy masik, javito kérdés csoportot a kolléga,

—ha ez sem sikeriil, akkor (7-10 nap felkésziilés utan, amely.idészakban nem vezényelhetd
szolgélatba, hogy mddjaban alljon alaposan potolni a hidnyossdgait).egy késébbi alkalommal - pl.
Budapesten - 0jbdl megprobalhatja az illetd a javitast. (Esetleg donthet, hogy szdmitdgépen, vagy
sz6ban kivan vizsgazni.) Itt azonban mar konnyebb dolga’lehet, mert elegendd csak azokbdl a té-
makorokbdl szamot adnia tudasardl, amelyek nem.voltak sikeresek az el6z6 vizsgan.

—ha még mindig nem felel meg a vizsgan a mozdonyvezetd, akkor egy fiiggetlen vizsgabi-
zottsag eldtt kell, hogy szamot adjon képességeirdl, de tovabbra is csak azokbol a fejezetekbdl,
amelyekbdl elézdleg sikertelen vizsgat tett.

— amennyiben tovabbra sem tud megfelelni az elvarasoknak, akkor egy éven beliil 4j alap-
vizsgat kell tennie.

A MOSZ egyik képviseldje részérdl felme-
rillt az a gondolat is, hogy a legjobb lenne, ha
egyaltalan nem kellene wvizsgaznunk, hiszen a
kozuti forgalomban sincsilyen kotelezettség. A

azokat az eseteket, amikor a tudas hianyossaga
balesethez vezet. ‘A szamonkérésre azért is
sziikség van, mert sok mozdonyvezetd csak a
vizsga elottvégez Onképzést, pedig folyamato-

san felkészultnek kell-lenni; mert soha nem le-
het tudni, hogy mikor alakul ki olyan szitucio,
amikort arra az adott tudasra sziikség van". Néz-
ziink magunkba ¢€s valljuk be, hogy igazuk van
ebbenra:dologban.

Gépészet képviseldi azonban ezt.az oOtletet el-
vetették és az indoklasukat akovetkezékkel ta-
masztottak ald. "A vizsgara sziikség van, mert
nincs mas kontroll; amivel a hidnyossagokat ki
lehetne kiiszobélni, s igy meg lehetne eldzni

Csuri Csaba

FELJEGYZES

Késziilt: 2005. februar 1-én a Mozdonyvezetdk Szakszervezete (1145 Budapest, Bacskai u. 11.) hivatalos
helyiségében.

Kiss Laszlo,
Erdélyi Zoltan,
Laczai Lajos,
Vizler Balazs,

Csuri Csaba,
Fekete Gyula,
Olah Béla.

Jelen vannak:

A felek attekintették a 2004. évi idészakos szamitogépes kisérleti, teszt jellegli vizsgaztatast.
Megéllapitottak, hogy a teszt vizsga sikeres volt, a megmérettetés objektiv mddon tortént.
A szamitogépes tesztrendszerl idészakos vizsga teljeskorii bevezetéséhez az alabbiakat kell végrehajtani:
—a vizsgahoz a technikai feltételek biztositasa (kiilon szamitogépes park 1étrehozasa),
—az 0O.1. sz. Oktatési Utasitds mozdonyvezetdi tudasanyagat feliil kell vizsgalni, és ehhez igazitani
a vizsgakérdéseket,
— ki kell egésziteni a miiszaki vizsga targyainak témakoreit (E.101. sz. Utasitas, tavkozld berende-
zések),
— sziikséges a vizsgarend részletes kidolgozasa (pl. javitd kérdéssorok),
—legalabb 2 héttel a vizsga el6tt gyakorlasi lehetdséget kell biztositani a vizsgdzok részére,
— a bevezetésével egyiddben a vizsgdk idébeni lebonyolitasanak rendjét feliil kell vizsgalni.

A ,,Mozdonyvezetdi esemény jelentés” lapot a felek a MOSZ javaslata alapjan elfogadtak.

A ,,Parancskonyvi rendelkezések és azok tudomésul vétele” rendelkezés tervezetet pontositottuk, és a
pontositott szovegtervezetet a GU.VE elektronikus titon megkiildi.
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Lezajlott a kafetéria rendszerbe tartozo juttatasi elemek kivalasztasa. A vasutas kollégak a
kiilénboz6 teriileteken - aranyait nézve - hasonlé6 modon dontottek. A részletes valasztasi ered-
ményeket a kovetkez6 tablazatok tartalmazzak.

MISKOLC DEBRECEN

Srsz. Juttatasi elem {6 nettd érték bruttd érték 6 netto érték brutto érték
1 | Onkéntes nyugdijpénztar 2784 | 181580776 | 181580776 2727 | 186 067 634 | 186 067 634
2_| Egészségpénztar 2446 | 158 057 786 | 158 057 786 2089 | 139504 593 | 139 504 593
3 | VOKKOP 1959 | 135188229 | 135188 229 2 428 | 185 783 379 | 83 379
4 | POKKOP / / 711 | 37500640 | 37500 64 49 603 443 | 49 603 443
5 | Kafetéria pénztar / 14 810 088 /8100 409 491 09 491
6 | "HIDEG" étkezési utalvany 3 627 é 040 000 | 1681985 185113 000 | 187/519 472
7 | "MELEG" étKezésj utalvan 105 0 50 /9107 7 117 000 209 522
8 | Udiilési tam@gatas - 3. hfnap 137 | 8768 550 11936 000 | 12 532 800
Udilési timpgatas - 9. fionap / 2 /84000 57/000 59 850

9 | Iskolakezdési fimoga /| 51 \ 13 49N00 /13692350 |\ 659 | 17635000 | A7 889525
10 | Ajandék utalvany - i | 1 ) 1749900 || 1776479 |\ 140 217 300 | [ 2 250 582
Ajandék utalvany - / 77 236 900 |/ 1255479
Ajandék utalvany Aillatszer | 1 381 846

11 | Kultdra utalvany 98 455
12 | Egyc 9 244 360
13 | Tanfolyam - magancélu 3 146 123 257 176 0 0 0
14 | Kozlekedési hozzajarulas 10 247 752 436 042 13 351 943 619 418
15 | Magancélu ruhapénz 137 3511 593 6 180 385 143 | 4169 121 7 337 634
16 | Otthoni internet 200 | 22229525 | 22229525 244 | 19678019 | 19678019
17 | Albérleti tdmogatas 1 43702 56 376 0 0 0

SZEGED SZOMBATHELY

SIsz. Juttatasi elem f6 netto érték brutto érték f6 nettd érték | bruttd érték
1 | Onkéntes nyugdijpénztar 3770 | 250885268 | 250 885 268 3386 | 245 087 432 | 245 087 432
2 | Egészségpénztar 4527 | 312242 455 | 312242 455 3106 | 216 962 087 | 216 962 087
3 | VOKKOP 1308 | 82230664 | 82230664 1523 | 106 269 060 69 060
4 | POKKOP / 665 | 36011978 | 3601197 66117 459 | 66 117 459
5 | Kafetéria pénztar /10 254 54 | 254 54 779 878 79 878
6 | "HIDEG" étkezési utalvany /4918 | 225668 000 | 228 601 7 234 269 500 | 237315 011
7 | "MELEG" étKezésj utalvan /| 85 7 57550 /7673 2 355 000 385 615
8 | Udilési tam@gatas - 3. hdnap 1795110 050 10 552 500 13897 000 | 14 591 850
Udiilési tambgatas - 9. ibnap / 1 00 | / 115500 228/000 239 400

9 | Iskolakezdési amoga /] 804==~. 20 082000 | / 20383230 [\ 827 | 21281000 | 21600215
10 | Ajandék ut:’/any - miliszaki | 1 ) 2639 100 \ 199 | 249 000 | [ 3297 791
Ajandék utalvany - / 5 | / 1516200 \ 159 536 500 |/ 2574593
Ajandék utalvany Aillatszer | \ 2 393 421

11 | Kultdra utalvany 16 \ 21 255 780
12 | Egyosszegii lakéstamogat 64 |._20 267 20 267 491
13 | Tanfolyam - magancéli 3 188 161 331 339 8 494 523
14 | Kozlekedési hozzajarulas 19 559 008 983 852 22 713150 | 1255144
15 | Magancélu ruhapénz 174 4186 775 7 368 689 375 | 12850353 | 22616562
16 | Otthoni internet 352 | 25536527 | 25536527 366 | 30671017 | 30671017
17 | Albérleti tamogatas 5 505 812 652 497 9 879399 | 1134424
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BUDAPEST ZAHONY
Srsz. Juttatasi elem f6 nettd érték bruttd érték f6 nettd érték bruttd érték
1 | Onkéntes nyugdijpénztar 8562 | 610408925 | 610 408 925 2013 [ 139928 190 | 139 928 190
2 | Egészségpénztar 9704 | 698644 736 | 698 644 736 1277 | 84121397 | 84121397
3 | VOKKOP 4176 | 325218192 | 325218192 1752 | 106 128 990 | 106 128 990
4 | POKKOP 2494 | 142400.320 44 803 608 | 3608
5 | Kafetéria pénztar /69 3 457 850 35578 5578
6 | "HIDEG" étkezési utalvany 3 293 766 000 133 191 000 | 134822 497
7 | "MELEG" étkezési utalvany, 397 | 3397150 6 034 000 112 442
8 | Udilési tam@gatds - 3. hdnap | 1070/ 655130 4018 000 218 900
Udulési tim@gatas - 9. libnap 14 993400 | / 1042650 /0 0
9 | Iskolakezdési tamogat /| 2002 | 51232000 | / 52 000 480 10 030/000 | [0 180 450
10 | Ajanidék utalvany - i /| 1859 | 47535000 364 800 370 279
Ajandék utalvany - / 1 | 3119 000 399 000 404 994
Ajandék utalvany Alllatszer | 9 578 000 17 100 17 357
11 | Kultdra utalvany / 251 3 587000 / 0 0
12| Egydsszegii lakdstamogatas 453 | 63279 621/ 5 450 9 5 450 944
13 | Tanfo ganceélu 33 1472380 0 0 0
14 | Kozlekedési hozzajarulas 179 7712951 | 13574769 0 0 0
15 | Magancélu ruhapénz 1211 | 33083782 | 58227284 49 | 1068475 | 1880511
16 | Otthoni internet 1264 | 107 788 661 | 107 788 661 105 | 6739255 | 6739255
17 | Albérleti tamogatas 20 1 475 186 1902 989 0 0 0
2005-0s év Y. 2004-es év %
SISz. Juttatasi elem fo nettd (Ft) bruttd (Ft) % bruttd (Ft)
1| Onkéntes nyugdijpénztar 26 179 1814772973 1814772973 23,26 1890 000 000
2 | Egészségpénztar 24661 1704634025 | 1704634025 | 21,85 | 1722000000
3 | VOKKOP 15644 1125341019 | 1125341019 | 1442 | 1014000 000
4 | POKKOP /7 531 416638 698 546 000 000
5 | Kafetéria pénztar | 128 0
6 | "HIDEG" étkezési utalvany 37 714 741 014 500
7 | "MELEG" étKezési/utalvan 916 | 79651000 /
8 | Udiilési tam@gatas - 3. hgnap | 2 07 127 147 000/
Udiilési tambgatas - 9. fionap | 22 5 000/
9 | Iskolakezdési tamoga /| 5828 150:025 000
10 | Ajandék ut:!//any -miiszaki /| 26f5] | 60325800
Ajandék utalvany - / 6]/ 11003300
Ajan llatszer / 2 020 100
11 | Kultdra utalvany 340 74 000
12 | Egyt (i |akéistamogatés 1 071 6 768/841
13 | Tanfolyam - magancélu 47 2 087 643 3674 425 0, 9 000 000
14 | Kézlekedési hozzajarulas 257 10 017 657 17 631 045 0,23 21 000 000
15 | Magancélu ruhapénz 2295 65 685 829 115 606 710 1,48 162 000 000
16 | Otthoni internet 2939 236 976 731 236 976 731 3,04 142 000 000
17 | Albérleti tamogatés 38 3243 845 4184 558 0,05 5 000 000
Pénztérak isszehasonlitisa 7709 440 403 | 7803014005 | 100,00 | 7658000000
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Bzmot+BDzx+120 MHUF = 63 12

Ikresitett motorvonatok Kkeriilnek a mellékvonalakra

A vidéki vastti személyszallitds ma is a két-harom évtized-
del ezel6tt késziilt csehszlovak Bz motorvonatokon alapul.
A nehéz anyagi helyzett MAV tigy probal segiteni relative
olcsén a mellékvonalakon, hogy a tobb szaz Bz-bdl 30-at
»ikresitve” épittet at. A 12,5 szazalékkal nagyobb végsebes-
ség, 15,7 szazalékkal tobb tilés, 100 szazalékkal tobb menet-
irdny ara példanyonként 120 milli6 forint.

Az utasok allitélag kis hijan 6sszeverekedtek Szombathe-
lyen, hogy a frissen elkésziilt Bz ikerkocsi miért Hegyesha-
lom felé jar, miért nem Kd&szegre. Az biztos, hogy a vastt
még megmaradt torzskozonsége ki lehet éhezve minden 1j-
ra, korszertire, kényelmesre. Marpedig a kisforgalmt, nem
villamositott mellékvonalakon a szolgéltatast jelenleg is
zommel a hetvenes-nyolcvanas években gyartott csehszlo-
vak Bz-k képviselik. Rovid iilésein nemcsak a hosszi com-
bu mandkenek kezdenek feszengeni fél 6ra utan. (Pillanat-

nyilag 258 Bz motorkocsija van a MAV-nak, ebbél a cég ta-
jékoztatésa szerint 183 ,,dolgozik”. Korszer(sitések mar ko-
rabban is voltak, 23 feltjitott Bzmot InterPiciként szolgal.
A motorkocsik utan a forgalmi igények szerint egy vagy
tobb motor nélkiili pdtkocsit vagy mellékkocsit is kothet-
nek, ezekbdl 330 darab van.)

Az 1j, egységes, europai nomenklatira szerint immar 63 12-
esnek nevezett, ikresitett és korszertsitett, egy budapesti
sajtotajékoztatén bemutatott Bz legfelttin6bb valtozdsa az
utasok szdmara az iilések lecserélése. A felujitassal ugyan-
olyan korszert, kényelmes ,,Kieli 2. oszt. dupla” iilések ke-
rilltek az dregecskedd Bz-be, mint a Siemens Desirdiba,
amelyek jelenleg a MAV legkorszertibb dizel motorvona-
tai. Az utasok kényelmét szolgalja a réginél erésebb fiités, a
légkondicionalé berendezés, a kovetkezo allomast GPS se-
gitségével kiir6 utastajékoztato is.

Koriiljaras nélkiil

A legfontosabb valtozas persze az, hogy a régi (Bzmot jelii)
motorkocsit és a forgalombol mar kivont poggyaszkocsit
(BDzx) ugy épitették Ossze, hogy a két rész kozott zart és
fltott atjard vezet. (Pestiek szamara: olyan, mint egy csuk-
16s busz, amelynek a végére is szereliink egy vezetdfiilkét.
fnjienc_:_eknek pedig: a jarm{ tulajdonképpen nem iker, hi-
szen a két rész nem egyenértékii, motor csak az egyikben
van, a helyes elnevezés a kapcsolt motorkocsi.) Az utas eb-
bél annyit! profital, hogy ha a masik részben van szabad
hely, at tud menni. Ennél fontesabb, hogy a vezetd, kalauz
atlatja az egész szerelvényt, igy talan kevesebb lesz a ronga-
las. De az igazi elény, hogy a vonatot mindkét végérdl lehet
vezetni, igy a végallomason nem kell leakasztani a motorko-
csit, megkeriilni vele a mellékkocsit (kortiljarni), majd Gjra

osszekapesolni 6ket. Ez az aprosag’jelentds gazolaj-, vala= |
mint némi munkaero- ¢s idomegtakaritast hoz. A korszerti-

sitett jarmtibe 96 tlést épitettek, ez 13-mal- tébb, mint
ahany egy eredeti Bzmot-bél és egy Bzx mellékkocsibol al-
16 szerelvényben van. Az atalakitas a végsebességet is meg-
novelte, a 63 12-es elvileg 90-nel szaguld a Bzmot 80 kilo-
méter/oraja helyett. (Mas kérdés, hogy a mellékvonalakon
nem sok helyen mehetnek ennyivel a vonatok.)

Az ikresités persze amolyan ,szegény ember vizzel f6z”
megoldas a 'prébaljuk meg hazilag és olcson kihozni valami
hasznalhat6t abbol, amink van' elve szerint. Persze azonnal

csillagozzunk meg minden sz6t! A hazilag ugy értendd,
hogy a MAV palyazatot irt ki a fejlesztésre, amelyet egyko-
ri szombathelyi jarmtjavitéja nyert. Az tizemet 1999-ben
privatizaltdk, de azdéta is viseli a MAV nevét, amely 25 sza-
zalékban tulajdonos is maradt. (65 szazalékban a menedzs-
ment, 10 szazalékban a dolgozk mrp-szervezete birtokolja
a MAV Vasjarmi JarmGjavit6 és Gyarté Kft.-t.) Szombat-
helyen tehat bizonyara ériilnek Mandoki Zoltan MAV ve-
zérigazgato bejelentésének, hogy harom év alatt 30 darab
63 12-est kivannak rendelni. -

Az olcso is relativ kategoria, az 4tépités 120 millioba kertilt
a bemutatott egyetlen szerelvénynél. Ez azt jelenti, hogy a
mar emlegetett Desiro 5,9 -millio forintos iilésenkénti ara-
val szemben az _iker Bz 1,45 milliobol megvan iilésenként
= haztarki” magit a sajtotajékoztatén=Liszt Antal, a
Vasjarmtijavitd Kft. Ugyvezetd igazgatdja. Késébb persze
maga is elismerte, 6ssze nem hasonlithaté dolgokat vetett
Ossze, mar csak azért is, mert a Siemens vadonatij motor-
vonatokat gyart ennyiért, Szombathelyen meg ugye csak
felgjitottak és Osszeépitettek két olyan Bz-t, amelyet egy-
szer mar megvasarolt a MAV. A 120 milliét illetve az 1,45
millid/iilést persze Osszevethetjiik azzal is, hogy én 1,5 mil-
li6ért vettem a sportkocsimat, vagyis iilésenként 750 eze-
rért, vagy azzal, hogy 120 , milldért” harom vadidj buszt is
vehetiink, amelyek egyiitt 130-140 embert is elvisznek.

Dizelek kontra villanymotorvonatok

Miért a mellékvonalak kapnak mar megint ,,4j” jarmtive-
ket, amelyeket azért mostandban inkébb visszafejleszte-
nek, mint elére, el6bb-utébb néhanyukat bizonyéra be is
kell majd csukni. Mégis dizeljarmiveket szereznek be.
Az esztergomi vonalra rendelt 13 Desiro mellé még 10-et
vasarlunk, az orosz allamaddssagért kapott 40 ,,Uzsgyi”
motorvonat is hasznalhato lesz el6bb-utobb (az igéretek
szerint Lajosmizsére jarnak majd), most pedig a Bz-kbe
lehelnek 4j lelket. Méndoki Zoltan valaszdban utalt arra,

hogy a MAV fejlesztéseinek fokuszat jelentd budapesti
el6évarosi forgalomba szant 30 (opciondlisan még 30) vil-
lamos motorvonat els§ példdnyai a reményei szerint
megérkeznek 2006 tavaszan. Masrészt szerinte a mellék-
vonalakat sem szabad elhanyagolni, hiszen a MAV egy év
alatt elinditott egymilli6 vonatdnak tobb mint 60 szazalé-
ka ilyen kisforgalmu jarat.

Forrés: index.hu
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ES = EuroSprinter

Az EuroSprinter csalad kissé terebélyes, tobbgeneracios, néhany oldalhajtassal.

Elso6 generacios EuroSprinterek

Az els6é ES-nek tekinthetd (ekkor még nem igy hivtdk 6ket) mozdonyok:

A spanyol RENFE/AVE 8252 sorozata. Ugyanilyen a portugal CP LE5600 sorozata is,
. e i

-

g <53 e : =
Ez sok mindenben hasonlit a tirisztoros DB 120-asra, pl. azzal a killonbséggel, hogy csak 25 kV-on tizemel,
a forgdvazak, de mar GTO-tirisztorokkal, viszont még 200 km/h-ra alkalmas és csak széles nyomtavval késziil.

nem vizhiitéssel. 25 kV-ra és 3 kV-ra is alkalmasak, 5,6
MW, 220 km/h, a sorozat részben normal, részben széles
nyomtavi. A vezérlés SIBAS-16 tipusu.

Ezek alapjan késziilt demonstrator gépként az ES64P A gorog OSE H560 sorozata,

A &

15 kV, 6,4 MW és 23 km/h, normal nyomtav. A rész-

g s

letek az el6z6hoz hasonldak. Eredetileg a tipusjele : oL a2 : e
ESO01 volt, ma az ES64P-001 psz-ot viseli és a Dispolok- az ES generéci6 tartozik, annak egyik ,,oldaldga”,
_ flottdban tartal€k jarmd, ha egy fordas gép kiesik. amelynek neve HellasSprinter. 5 MW, 200 km/h, 25 kV
Erdekes mdédon 127 001-6 pélyaszamra van vizsgaztatva. konnyitett kivitel.

Masodik generaciés EuroSprinterek

Els6ként az ES64F, mely a DB-nél 152 sorozat.

Megerdsitett és ,,DB-sitett” kszni, 4j forgovazak, vizhttéses GTO-k, SIBAS—3-es Veérlés, 6, MW, 140 km/h 15 kV.
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Ennek modositott valtozatai az ES64U és ES64U2. Itt harom ,,0ldaldg” van:

A koreai KNR 8100 sorozata A dan DSB (Railion) EG3100

25KV 60 Hz, 5.2 W, 140 km/h. sorot, amely httengel'y‘e’é: 25 eslS k\'f.-'o“s.,h
6,5 MW, 140 km/h.

A kinai CR DJ1 sorozata,

- amely egy kétszer négytengelyes 1kermozdony 25 kV-ra, 2x3 2 MW 120 km/h.

Harmadik generacios EuroSprinterek
Ide egyel6re csak az ES64F4

Ez mar GTO-k helyett IGBT aramiranyito-
kat kapott. Bar kiviilr6l az ES64F-re hason-
| lit, mégis az ES64U2 a kozelebbi rokon,
ugyanis ez utdbbival csereszabatosak a for-
govazak és ugyanott vannak a bekotési pon-
tok.

Krista Gabor mv. Gyor
Forrds: www.lokmagazin.hu
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Az EuroSprinter-sikertérténete:
951 mozdony - 10 orszag - 13 vasuttarsasag

. Spanyolorszag Spanyolorszag Portugalia Gorogorszag Németorszag

Tengelyelrendezés Bo'Bo' Bo'Bo' Bo'Bo' Bo'Bo' Bo'Bo'
Aramnemek 25 kV, 50 Hz; 3 kV DC 25 kV, 50 Hz; 3 kV DC 25 kV, 50 Hz 25 kV, 50 Hz 15 kV, 16,7 Hz
Teljesitmény 5600 kW 5600 kKW 5600 kW 5000 kW 6400 kKW
Vonoeré 300 kN 300 kN 300 kN 300 kN 300 kN
Végsebesség 220 km/h 220 km/h 200 km/h 200 km/h 140 km/h
Témeg 89/87 t 89t 87t 80t 88t
Nyomtav 1435 mm/ 1435 mm 1668 mm 1435 mm 1435 mm
1668 mm
Darabszam 60 15 30 30 170
! Ausztria ani i Németorszag

Tengelyelrendezes Bo'Bo'—Bo'Bo'—WW Bo'Bo'
Aramnemek 25 kV, 50 Hz 15 kV, 15 kV, 25 kV, 50 Hz 15 kV,

16,7 Hz; 16,7 Hz; 16,7 Hz;

RH 1116 valamint: 25 kV, 50 Hz 25 kV, 50 Hz;

25 kV, 50 Hz 3 kV DC;

1,5 kV AC

Teljesitmény 5200 kW 6400 kKW 6500 kW 2 x 3200 kW 6400 kW
Vonber6 330 kN 300 kN 400 kN 700 (760) kN 300 kN
Végsebesség 140 km/h 230 km/h 140 km/h 120 km/h 140 km/h
Témeg 88t 86t 129 t 2x92 (100) t 87t
Nyomtav 1435 mm 1435 mm 1668 mm 1435 mm 1435 mm
Darabszam 12 400 13 22 Duplamozdony! 100

Kiadja: MozdonyvezetdK,Szakszervezete.

Mozdonpuezetok S
hapja

Cstiri Csaba szerkesztd-tjsigird,
A Mozonyvezetok Szakszervezete tdjékoztato kiadvinya

Dirnyei Szildrd terileti iigyvivd,
Velkei Béla teriileti iigyvivd
A szerKesztdséy cime: 1145 Bp. Bdcskgi utca 11.
Kesziilt a SZECSOX Nyomdaban Domboviron. Telefon/fax; 220-3822, 220-4561, 221-2230, 221-4026
Tel/fax: +36 (74) 565-468, +36 (74) 565-467 Uzemi telefon: 01-1662, 01-1840, 01-1990, 01-2187
Felelds vezetd: Csonti Zoltdn Internet: hitp://www.extra.hu/mosz  E-mail: mosz@mosz.co.hu




