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Bizonydra elvétve van
csak olyan Kollegank,, aKi
ne tudnd, hogy a Moz-
| donyvezetik, SzaKszer-
vezete iden iinnepli meg-
alaKuldsinak 15. évfor-
duldjit.
A jubileum évében 1932
utdn tjra Kiadni tervez-
== 8 zif 0 Mozdonyvezetdk,
Almanachjit. A MOSZ Kiildétthiagyiilése 2005. dp-
rilis 20-dn, amikor elfogadta a 2005. évre szolo Kolt-
séquetést, és annak_ ide vonatKozo tételet, dontitt ar-
1ol is, hogy elkésziti a MOSZ megalaKulisa ota legje-
lentdsebb  Kiadvinydt, a  Mozdonyvezetdk,
Szakszervezetének Almanachjit.
A Mozdonyvezeti Szakszervezetenek életében ilyen
volumenii Konyv elkészitésére még nem volt pelda. A
diszes Konyvben a tagcsoportok dsszes tagjat, feny-
Keppel egyiitt, rovid naciondléval szeretnénk bemu-
tatni. Lehetdség nyilik arra, hogy a tagok fényKepei
eldtt az adott fitéhdz rovid bemutatdsdra is sor Ke-
iljon.
Vitathatatlan, hogy ismet ,nagy faba vigjuk a fej-
szénket”, az elk¢pzeles megualdsitdsa tagcsoportja-
inktol, tisztséguiselvinktol, oridsi elokészitd és szer-
vezomunkit igenyel. Az elmilt évekKpen sokKal, de
sokKal, nehezebb KifitvisokKal is bdtran szembenéz-
tiink, miert Kellene most ettol a feladattol megijed-
nink!
Az Almanach tjra megmutathatja, hogy mi minden-
re Kepes egyiitt a Mozdony-
vezetdk Szakszervezetének
tagsiga, tisztsequiseloi.
Keérem minden Kedves Kol-
legamat, hogy a megvalosi-
tds érdekében vegyen részt
aktivan az elokeszitd mun-
Kdban, s tegyen meg min-
dent annak érdeKeben, hogy
megmutathassuk, Onma-
gunknak és a Kilvilignak — 1932 utdn —, hogy mire
KepeseK a mozdonyvezetdK és erdekKepviseleti szerve-
zetiik, Az elddok biiszKeK lennéne rank!

SoK sikert Kivinok mindannyiunknak!

Kiss Ldszlo
elnok

AT 71O ny. Mav. mozdanyfelvigyazo, Miskoleon syq1.
lc!jl‘"lﬂl'f%kmill‘rlc&t.s'.‘.ﬂ-ml. }.\hulml .szuh‘_m’nml‘nh.m elvégzett négy }‘:7"[]1'*:
iskolit, nz ottani MAv. mihelyben géplakatostanone lett, lf"R"uih:ulull
1800-han, Utdna mint segéd gyur.qnllml‘hn' ipari szaktudasat uy Pan o
1808-ig, Ezen 1d6 alatt dalgozott az 1896. évi milleniumi lu;nl?ﬂﬂsn..
Killitott ,,Sziksz6" neva mu?dnnya'n. mely 5L'Ilvflltvu u kizl kl'll{'&\lm,
miizeum tulajdonn. Munkajacert diszoklevellel és bronzéremmel Jop
kitintetve, 1808-ban bevonult katonai szolghlatra a 17, Lz
czredhiez. Két évi szolgdlat utin ‘[!‘lﬂf}h.‘m szerelt le, mint eldirfinyzg,
Leszerelése uthn ismét a miskolei My, mihelyben kapolt beoszfsy,
{002 dpr. hoban # piski-l fiitohizhoz helyeztek at mozdonyvezeys.
tanonenak ¢ még ugyanazon ey decemberéhen sikeresen megszereze
2 mozdonyvezetdi szakvizsgat. 1903-ban kineveziek almozdony vezetaye.
lﬂD.'»huu'pvdig mozdonyvezelove, Ezen évben Mezotirra, majd Pet.
rozsényba helyezték, ahol 1908-ig tett szolghlatol. Innet Nagyszebenbe
Kertilt, 1012-ben a ferencvirosi fatohazlhoz helyeztél, ahol nyole héng.

ig mukodott, mely utdn a keleti futohdz lett az allomdshelye, gy
Epett elo 1915-hen fomozdonyvezetove, 1918 han pedig mozdonyfel-
vigyhzova. 26 bviFszolgilat utan 1926-ban vonult jol megérdemelt
nyugalomba, amely alkalommal a hosszi 1dan at kifejtett buzgo és
kitelességtudo szolghlataiért az iiv.-Lal frisbeli clismereshen részesiilt,
A Segélyzo E,, Vonatkistrok E. és Majerik E. tagia. 1904-hen nosilt,
Neje Nemes Erzsébet.,
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MOZDONYVEZETOK SZAKSZERVEZETE

(3. rész)

Eljott hat a nap. A Vasutasok Szakszervezete szEk-
hazanak masodik emeleti tanacsterme lassan meg-
telt a tagozat tagjaival. Hirét lehetett venni, hogy
az alakul¢ tilés el6tt szolni kivan a megjelentekhez
Papp Pél a VSZ elnoke. Ezt, akkor meg kellett
akadalyozni. A tagozat - némi el6készitéssel - tigy
dontott, hogy az elndk ur csak a munka befejezte-
vel kaphat sz6t. Feljott a VSZ vezetdje €s szot is
kért az iilés megkezdése el6tt. Az Osszegyiiltek le-
szavaztak. Azt javasoltak neki, hogy j6jjon vissza,
ha befejez6dott a munka. Papp Pal elindult kifel€,
de latszott, nagyon latszott rajta a dobbenet. A ta-
gozat ellene fordult.

Ott maradt viszont Pallos Gyorgy osztalyvezetd €s
megprobalta rabeszélni az embereket dontésiik
megvaltoztatasara. Az iilés vezetdinek nem volt el-
lenére a beszéd, elsdsorban annak terjedelmessé-
ge miatt, mert ez alatt kellett 0sszeszamolni a ko-
rabban kikiildott kérddivekre adott vdlaszokat.
Mire befejez6dott az osztalyvezetd probalkozasa,

JALAPITOLEVEL

Mi, magyar mozdonyvezetdk, élve a szabad szakszervezeti szervez6dés alapjo-
gaval, a mai napon, kozos akarattal megalakitottuk sajat szakmai szakszerve-

zetiinket, a

Mozdonyvezetok Szakszervezetét.

Célunk, hogy hatékonyabbd tegyilik érdekvédelmiinket, elérjiik azt, hogy mun-
kank értékét kifejezd bérezésben részesiiljiink €s javuljanak munkafeltétele-

ink.

Ennek érdekében a kozel 6000 f6t tomorité Vasutasok Szakszervezete Moz-

az eredmény is Osszeallt. A 6000 kérddivre 4400
valasz érkezett, ebbdl 300-an az 6nalld szakszerve-
zet 1étrehozasa ellen, 4100-an mellette szavaztak.
A kérdés elddlt.

A Vasutasok Szakszervezete Mozdonyvezetdi Ta-
gozatanak Kiildottkozgyilési iilése, szakszervezet-
alakitéva valt. Az ilyenkor szokasos eljarassal foly-
tatodott a munka, az alapitdlevél, az alapszabaly
elfogadasaval, a tisztségvisel0k megvalasztasaval.
Felemel¢ pillanatok voltak. Minden dontéssel egy-
re kozelebb keriilt a magyar mozdonyvezetdi kar
az 6nallo szakszervezet megteremtéséhez. A tago-
zati el6élet kivaloan szolgalta az 6nallésodas célja-
it, az Osszejottek ismerték egymast, kdzos kovete-
1éseket fogalmaztak meg, érezték a szolidaritasban
1év6 erét, de mar tobbet, jobbat akartak. Onma-
guk képviseletét, sajat szakszervezetet. Megtették.
Végiilis a Vasutasok Szakszervezetének elnoke
mar nem jOtt vissza, mar nem akart sz6lni a moz-
donyvezetékhoz. Igy volt j6, igy volt helyes.

donyvezetdi Tagozata — tagsagi szavazas utjan — gy dontott, hogy kivalik a vasutas-szakszervezetbdl.
Tagozati miikodésiink mar bizonyitotta egységességiinket, bérharcban, sztrajkban, érdekérvényesitésben.
Kezdeményezéseink kdzrehatottak a vasut vezetdinek dontéseiben, kedvezd befolyast gyakorolva vasutas-

tarsaink hasonld koveteléseire.

A Mozdonyvezetdk Szakszervezete nem maés szakszervezetek, vagy szovetségek ellenére jott 1étre. Auto-

egvalOsitani.

Budapest, 1990. augusztus 23.

MOZDONYVEZETOK SZAKSZERVEZETE”

ném volta nem gétolja a killonb6zd tarsadalmi szervezetekkel torténd egyiittmikodést.
Szakmai egységben, 6nalld szakszervezetként, a hatélyos torvények keretei kozott kivanjuk céljainkat
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A  megalakulast kovetden
azonban a VSZ elndke magéihoz kérte a
reggel még osztalyvezetd-helyettesi statusz-
ban 1évd két, tigyvezetd alelnokké valasztottat,
Németh LaszI6t és dr. Borsik Janost. Erdekl6-
dott, hogy a nevezettek fiiggetlenitett szakszerve-
zeti vezetOként kivanjak-e ellatni feladatukat az 4j
szakszervezetnél. Miutan megkapta az igent, ko-
zOlte, hogy akkor "szedjétek a cok-mokot €s men-
jetek a hazbol". Mentek. Nem azonnal. Az 0j szak-
szervezetnek nem volt iroddja, pénze. Néhany nap
utan tarthatatlanna valt a helyzet, utcara Keriilt a
MOSZ.

Megkezd6dott a tagszervezés. Forumok voltak
tobb helyen, ahova a VSZ vezet6i is eljottek, aztan
fokozatosan elmaradtak, lemaradtak. A Févarosi
Birdsag 1990. szeptember 6-an meghozta végzését,
mely szerint a Mozdonyvezetdk Szakszervezetét
az 1989. évi II. torvény 15. §-dnak (1) bekezdése
alapjan 2706. sorszam alatt a tarsadalmi szerveze-
tek nyilvantartasaba vette. A szervezet képviselOi:

Sipos Jozsef elnok,
Németh Laszlo ligyvezetd alelnok,
dr. Borsik Janos tigyvezetd alelnok.

A Mozdonyvezet6k Szakszervezete ugy dontott,
hogy amig nincs 6nallé pénziigyi rendszere, addig
a tagdijak a VSZ szamlijara keriiljenek, de no-
vember 1-t6l ez a pénz mar a MOSZ-t illeti.

A VSZ vezetése azonban nem Oriilt a megalaku-
lasnak. Utolso kétségbeesett kisérleteként ravette
a MAV pénziigyi vezetését, hogy csak akkor von-
hatja le, és utalhatja a tagdijat a MOSZ szamlaja-
ra, ha a VSZ-es szakszervezeti bizottsagi titkarok,
ugymond hozzijarulnak ehhez. Természetesen
eredménytelen volt a kisérlet.

A MAV akkori vezérigazgatéjahoz fordult a
MOSZ vezetése, hogy az 4j szakszervezet sza-
mara biztositson elhelyezést, mert még min-
dig az utcan van. Csaradi Janos Bp. Fe-
rencvarost ajanlotta, ami képtelenség

volt. Volt viszont jobb ajanlat
is. A Vasuti Dolgozék Szabad Szak-
szervezete kinalt fel helyiségeket, sot,
sziikség esetére anyagi timogatast is. A
MOSZ ellent tudott allni a ,,csabitasnak”. Mar
egy hénap bdven eltelt, amikor Rigd Zoltan tr,
budapesti vasutigazgato jovoltabol az igazgatdsag
épiletében két kicsi irodaba ,bekoltdzhetett” a
MOSZ. Innen telepiilt at a szakszervezet a jelenle-
gi székhazba, 1998-ban.

A Mozdonyvezetdk Szakszervezete 1étrejottének
nem volt sajtovisszhangja. Abban az évben sok
szakszervezet alakult szerte az orszigban. Aho-
gyan mondani szoktak, nem volt hirértéke az ese-
ménynek. Pedig megkaptéak a napilapok a tijékoz-
tatast, irasos formaban. A késébbi években mar
tudtik a szakszervezet nevét. A név azonban érde-
kes dolog. Az akkoriban alakult szakszervezetek
mindenféle jelzOs szerkezetet neviikbe foglaltak. A
szabad, a demokratikus, a fliggetlen, a magyar, az
orszagos jelzOk kezdtek megszokotta valni. A Moz-
donyvezetOk Szakszervezete a lényeget fejezi ki.
Mindezek mellett hatott a tehetetlenségi nyoma-
ték. Levelek érkeztek ,,orszidgos”, ,,magyar”, . flig-
getlen” jelz6kkel ellatva a MOSZ-t. Aztan leszok-
tak rola.

A szervezOmunka szépen haladt, de még volt egy
csoport, akik nem léptek be a MOSZ-ba. Ennek
sokféle oka lehetett. A cellddomolki mozdonyveze-
ték csak hosszii honapok utan kovették tarsaikat,
de megtették.

A MozdonyvezetOk Szakszervezete, megalakula-
sa utdn megkezdte a felkésziilést az Oszi targyala-
sokra, immar onall6an. Ezeken a targyaldsokon is
hamarosan kialakultak a fesziiltségek és lehetett
késziilni az erdprébara. A VSZ és a VDSZSZ
nem Orilt a MOSZ jelenlétének, figyeltek és
vartak.

Dr. Borsik Janos
igyvezetd alelnok

2005. aprilis 06-an iilést tartott a Ruhazati Bizottsag. Atnézte és megbeszél-
te a Ruhdzati Utasitassal kapcsolatos észrevételeket, modositési javaslato-
kat. Egy korabbi dontés értelmében a ,,Mozdonyvezeté” munkakori cso-
portban bevezetésre keriilt Gj ruhadarabként, 93490 kédszammal a ,férfi
véaszonnadrag lecippzarazhat6 szarral”. A gyarto igérete szerint a nyar ma-
sodik felében mar a ruharaktarakban lesznek az elsé darabok. Annak érde-
kében, hogy az érintettek (mozdvez. és mozdvez. gyakornok) a nyéri id6-
szakban hasznélni tudjak ezeket, a tartalék pontkerettel rendelkez6k annak
terhére, a tartalék pontkerettel nem rendelkez6k a 2006. évi éves pontkeret
terhére megigényelhetik és a ruhadarab utalvanyozhatd a résziikre. A ko-
rabbi (egyéb) igényt torolni nem kell! A Gépészet kezdeményezte, hogy a
mozdonyvezetdk és a mozdvez. gyakornokok kapjanak nappali és éjszakai
j6 lathatésagot biztositd védémellényt. A Bizottsdg megéllapitotta, hogy ez-

Fényvisszaveros mellény helyett hatizsak

zel nem a KSz 4 sz. mellékletének kell foglalkoznia, ez munkavédelmi kér-
dés. A MOSZ viszont tgy latja, hogy a mozdonyvezetdk és a mv. gyakorno-
kok semmivel sem veszélyeztetettebbek a kocsivizsgaloknal, forgalmi szol-
gélattevoknél, ellenérzést végzd dolgozdknal, stb. Ha majd mindenki, aki a
vaganyok kozé 1ép kotelezéen viseli a fényvisszaverés mellényt, akkor indo-
koltnak litja, hogy a mozdonyvezetdk részére is utaljanak ki. Kiss LaszI6
MOSZ elnok kezdeményezte, hogy ha mar ilyen sok elkolteni valé pénze
van a Gépészetnek, akkor az utazo szolgélatot ellatd munkavéllalok részé-
re keriiljon bevezetésre egy olyan forma taska vagy hatizsak, mint amilyen
DB-nél szolgalatot elldté kollégdknak van. A mintadarabot is 4tadta a
résziikre. A Ruhazati Bizottsag levélben kér véleményt az Arculati Bizott-
sagtol.

Cs. Cs.
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A Munkaiigyi Birésagok itéleteibol

K.F. mozdonyvezetd szolgalat kdzben reumds jellegti
iizemi balesetet szenvedett. Szolgélata befejezése
tényt jelentette a mozdonyfelvigydzonak g
az lizemi orvost, aki tdppénzes allomay
kaltaté az iizemi baleset tényét jegy.
te. A dolgozé 2 hét elteltével ment
iizemorvoshoz, aki a tdppénzes allom
azzal, hogy az addigi kezeléseknek elcg
lenni az adott betegségbdl vald felgyog
kovetden 3 szolgélatot teljesitett,
iizemorvoshoz, hogy fdjdalmai nem g
mételten tappénzre vették és tobb
tappénzen volt.

Id6kozben a dolgozé kérelemme
tohoz, hogy a Kollektiv Szerz6dés 82
tést részére fizessék meg.

res6képtelen volt-e? Ennek tisztdzdsdra a Munkaiigyi Bi-
rOsag igazsagiigyi orvos szakért6t rendelt ki.

A szakért6 a rendelkezésre all6 dokumentumok, vala-
mint a dolgozd megvizsgaldsa utdn arra a kovetkeztetés-
re jutott, hogy a tdppénzes dllomany megszakitasa ellené-
re a felperes folyamatosan keres6képtelen volt.

A Munkaiigyi Bir6sdg a szakvélemény alapjan megalla-
pitotta, hogy a felperes 40 napot meghaladéan balesetbdl
eredden folyamatosan keresdképtelen beteg volt. A Bir6-
sag_allaspontja szerint a KSZ. 82.§. alkalmazhatdsaga
jabol a tényleges allapotot kell vizsgélni, hogy a
alesetbdl eredéen folyamatosan keresdképte-
volt e? Nyilvanvaléan a szakmai szempontbdl
lapozatlan itizemorvos altal gydgyulttd nyilvanitas
Iperest nem érheti hatrany. A hivatkozott KSZ.
sem tartalmaz olyan megszoritast, hogy a
ifizetésének feltétele a tdppénzes allomdany
tegallomény id6tartama nem érte el a KSZ. altal'e : n onatkozo rendelkezés a kartérités ki-
lyamatos 20 napot, mivel az tizemorvosgasl i és nélkiili keresdképtelen betegség-
té 16. napon a tappénzes dllomanyt n i 1ez koti, amelynek meglétét a szakért6i

Ezen munkaltat6i hatarozat ellen ke Bir6sag megallapitotta, igy a dolgoz6
a Sz.-i Munkatigyi Birdsdghoz, hogy kote 3 ' '
munkaltatét a K.Sz. 82.§.1. alapjan 80.000 karterités
megfizetésére. an a Munkatigyi Bir6sag itéletében kote-

A Munkatigyi Birdsag éllaspontja szerint az tigyben azt
kellett tisztazni, hogy a dolgozo — fiiggetleniil a tappénzes
allomany megszakitasatdl — ezen id¢6 alatt ténylegesen ke-

Dr. Arany Jozsef
Jogtanécsos

Fényvédé6 folia

A MOSZ és a Gépészet kozott hossza id6n at folytak a targyala- | te 1évé hdromszog alaku kisablak folidazasabol adodé tikrozédés
sok, hogy a mozdonyvezeték jobb munkakorilmények kozott dol- |  azonban mar komoly kozlekedésbiztonsagi problémékat vet fel.
gozhassanak. Ezen elhtizodo targyaldsok eredménye, hogy a korszé- | Ugyanis azon keresztiil lehet(ne) latni a visszapillant6 tikrot. EsS-
kek helyett IFA székek, majd Grammer székek keriiltek a mozdo- i zéskor és sziirkiiletkor szinte hasznalhatatlannd valik és ugyanez a
nyokra. Ezeknek a dontéseknek a fogadtatisa nem volt I helyzet, ha oldalsé iranybdl, kicsit szembdl siit a nap, mert olyankor
egyértelmtien pozitiv. Ennek oka elsdsorban az volt, hogy a kollégdk - a sz€lvédd tiikrozddik a kis oldalsé tivegen, igy a mogotte 1évo tikor
megitélése szerint veszély helyzet esetén koriilményes a vezetdallas I mar szinte alig 1athat6. Természetesen a biztonsagot szem el6tt tartd
elhagyasa. Aztan szEp lassan hozzaszoktak ehhez és egyre kevesebb I kollégak ezt athidaljdk egy oldalablak lehtzassal és ugy tekintenek
sz6 esett errdl. | hatra, ha sziikségét érzik. Azonban vannak olyanok is, akik ezt meg-
Mostansag az oldalablakok fényvédd folidval vald elldtdsa osztja | unva inkabb letépik az drnyékol6 foliat. Ez a legkevésbé sem nevez-
meg a tarsasagot. Sokan oriilnek, hogy szinte a teljes szélvéddt ar- | hetd kulturalt viselkedésnek és rdadasul egy tijabb problémat vet fel.
nyékol6 naprol6 mellett az oldalrdl jov6 erds napsugérzas is korld- | Ezutdn mar egyaltalan nem lehet haszndlni a visszapillantd tiikrot,
tozva van. Azonban sokak szamdra nemcsak a pozitiv hatasok érzé- | mert a fényvéd6folia ragasztoja rajta marad az iiveg felilletén €s le-
kelhetéek, hanem a negativak is. Ezeknek a forrdsa az arnyékolas i hetetlenné teszi a kilatast. Ennek a letakaritdsa pedig nagyon kortil-
iaja - ményes. Akik megprobalkoztak vele, még nagyobb kart okozva, 0sz-
! szekarcoltdk az iiveget, igy végleg lehetetlenné téve a biztonsagos
I hatratekintést. Remélhetbleg tobben mar nem kovetik a rossz példat
| és inkabb a lehtizhaté oldalablakot hasznaljak abban az esetben, ha

| bizonytalannak érzik, amit a visszapillant6 tiikorben latnak.
|

figyelembe véve nem "fistiivegek" kertiltek beépitésre, hanem a
meglévo tveg felilletre keriilt felhelyezésre egy sotétito folia réteg.
Ez pedig, nemcsak hogy hatékonysadgaban nem éri el a fiistiiveget,
hanem jelentds tiikrozédést is eredményez. A lehizhaté oldalabla-
koknal ez nem zavard, hiszen azt ritkan sziikséges hasznalni. Az el6t-

—r \ o

A V43 1149-es gép mozdonyvezetdje a "hagyomdnyos ujsagpapir-technologidat" alkalmazza a véddfolia hatékonysdgdanak novelése érdekében.
Cs. Cs.
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A hiilyeség hatartalan — avagy mozdonyvezetdi érdekvédelem VDSZSZ médra

Nem szoktam indulatbdl valaszolni, csip6bdl tiizelni, és a
VDSZSZ-el sem foglalkozni — ezt meghagyom masoknak,
akik talan tobb 6romot lelnek benne — de most gyorsan le-
iltem megirni ezt a cikket, mieldtt elszall a mérgem.

A Gépészeti Erdekegyezteté Tandcs aprilis 12-én targyal-
ta az Uzletagi Fiiggelék modositasat, benne a gépkocsival
torténé munkabajaras koltségtéritésének 3 Ft-rol 25 Ft-ra
emelését, valamint a mozdonyvezetdi normaiddk ismételt
megallapitasat. A modositas hatalyba 1éptetésére a munkal-
tato aprilis 15-ét javasolt, amit mi elfogadtunk, csak azt kér-
tiikk, hogy a normaidékre vonatkoz6 4j eléirdsokat juliustol
kelljen alkalmazni. Aki csak kicsit is ért a mozdonyvezet6i
munkédhoz, annak nem kell magyarazni, mi ennek a szakmai
oka.

Nem tgy a VDSZSZ delegécio vezetdjének, Gelencsér
Laszlonak, aki kijelentette, hogy nem lehet kivételezni a

tudnak mit kezdeni az érdekvédelmiikkel. Ezt eddig is tud-
tuk. Hogy nem értenek hozza, azt is tudtuk, de hogy kifeje-
zetten keresztbe tegyenek, az a pofatlansag teteje. Elfelejti,
hogy nem csak az 6t mozdonyvezetd tagjuknak, hanem to-
véabbi 4500 szakmabelinek okoznak kért.

Miutan a VET iilés végeztével nekiestem, ki is fejtette
népes hallgatdsag eldtt, azért tette, mert elege van abbdl,
hogy mar megint a mozdonyvezetdk jelentenek kivételt va-
lami aldl.

Gelencsér elfelejti, hogy nem a sajat indulatainak képvi-
seletére, hanem a tagok érdekeinek képviseletére kapott
mandatumot, és ha az érdekiik eltérd szabalyt kivan — ami
egyébként senki masra semmi hatranyt nem jelent — akkor
azt kell hozni.

Sem a VDSZSZ-nek, sem Gelencsérnek nem kellene val-
lalkozni olyanra, amihez nem ért, amire nem képes, mert
felkésziiletlen. Nem kellene a mozdonyvezet6i érdekvéde-

mozdonyvezetdkkel, akkor a fiiggelék mddositas hatalyba
1éptetését is el kell halasztani jalius 1-ig!

Lathatdan felkésziiletleniil jott az iilésre, meg sem értet-
te, mirdl van sz6, de abbol rajohetett volna, milyen hiilyesé-
get mond, hogy a munkaltatd nagy eldnnal tdmogatta a ja-
vaslatat, s6t munkaltatéi oldalon hamarosan alairasi felté-
tellé avanzsalt Gelencsér oOtlete. Ezzel ugyanis az tizletag
két és fél honap haladékot nyert a megemelt koltségtérités
bevezetésében!

Gelencsér egyébként tobbszor érzékeltette mar, mekko-
ra teher nekik az a néhany mozdonyvezetd tag, mert nem

lem terhét magukra venni, mert
agyonnyomja oket.

Van olyan, hogy az ember rosszul
méri fel az erejét, ez ,,csak” hiba. De
névleg vallalni az érdekvédelmet, és
kifejezetten ellene tenni, az rosszhi-
szemiiség, sunyisag.

Nem vagyok biiszke erre az irasra,
de kikivankozott bel6lem.

Németh Laszlo
iigyvezetd alelnok
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Uj stratégiai vezérigazgaté-helyettes

A MAV Rt. vezérigazgat6ja mércius 21-i hatéllyal Kozik Tamast nevezte ki a MAV Rt. stratégiai vezérigazgato-helyettesének.
Kozéak Tamas 1962-ben sziiletett. A kereskedelmi féiskola utan a Kozgazdasagtudomanyi Egyetemen 1986-ban szerzett diplo-
: mat. Az egyetem elvégzése utan a Belkereskedelmi Minisztériumban volt fémunkatars. 1988-1993-ig az IBUSZ Rt. kdzgazda-

sagi f6osztalyat vezette, majd 1997-ig az Invest Rt. gazdasagi igazgatdjaként tevékenykedett, 1997-2003-ig a Symivest Kft. iigy-
- vezeto igazgat6ja, majd a Synergon Informatikai Kft. befektetési €és adminisztrativ vezérigazgat6-helyettes beosztasban dolgo-
' zott. 2003-t6] a MAV Rt. stratégiai vezérigazgaté-helyettesi kinevezéséig a Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
' ; fogyasztévédelmi és kereskedelmi fosztdly vezetdje volt. Az elmult években kiilonbozé tanulményokat folytatott és tobb tar-
sasagnal volt igazgatdsagi és feliigyeld bizottsagi tag.

Y S |

1 Havai Janos ingatlangazdalkodasi f6igazgaté munkaviszonya, sajat kérésére, 2005. marcius 31-i hatallyal megsziint. Az Ingat-
- langazdalkodasi iizletag vezetésével korabbi munkakore megtartasa mellett Heffentrager Jozsef ingatlanhasznositasi- és gaz-
- délkodasi foosztalyvezetot biztak meg.

1 Okros Andrés pénziigyi vezérigazgaté-helyettes munkaviszonyat a MAV Rt. 2005. 4prilis 5-i hatallyal megsziintette. A pénz-
iigyi-gazdasagi legfelsobb iranyitasi feladatok ellatasaval Budainé Ferenczy Zsuzsannat biztak meg, aki emellett valtozatlanul
ellatja a Kozponti Kontrolling f6osztaly vezetését is.

Itt a tavasz - megnyilt a Vasuttorténeti Park
A téli sziinet utan aprilis 2-4n nyitotta meg kapuit az idén 6todik sziiletésnapjat iinnepl6
Vasuttorténeti Park. A Park 70.000 négyzetméter alaptertiileten szaznal is tobb vasuti jarmtvet
és vasutiizemeltetéshez sziikséges berendezést mutat be, valamint véaltozatos programokkal
varja a vasut irdnt érdekl6déket Budapesten, a Tatai at 95. szam alatt.
Bdovebb informacio:

http://www.mavnosztalgia.hu/
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Uj utasitas elott

2005. 03. 31-én a MOSZ targyalo delegacidja, egy konzultacios
megbeszélésen vett részt a Forgalmi Igazgatdsdgon, Csontos
Endre igazgat6 Ur meghivésara.

A megbeszélés targya az Uj F.2.sz. Ut. tervezetének 15-20. feje-
zete volt. Az utasitas tervezet 1-14. fejezeteirdl, a MOSZ mar
ezt megelézden dtadta irdsban véleményét, és javaslatait. Ezen
javaslatok egy része bedolgozasra keriilt a tervezetbe. Mivel a
15-20. fejezetig az anyagot csak késébb kaptuk meg, ezért ke-
riilt sor e megbeszélésre.

Téjékoztattak benniinket, hogy egy atfogd utasitas korszertsi-
tési program keretében Gjul meg tobbek kozott, az F2.sz. uta-
sitds is. Ez az 4j F2.sz. utasitas javaslat, egy szerkeszt6 bizottsa-
gi munka eredménye. Elmondték, hogy ez a tervezet nem egy
korszer( utasitds, ez a kezdeti szabalyrendszer fejlesztésének
eredménye. Teljesen wjra irni az utasitast nagyon nagy feladat
lenne, amelyre nincs is lehet6ség, hogy egyik pillanatrél a ma-
sikra, 0j utasitast dolgozzanak ki. Viszont egy olyan utasitasra
van sziikség, ami alapjan a napi munkat el lehessen végezni vi-
ta nélkiil. Csontos Endre Ur elmondta, hogy a korrekt forga-
lom szabélyozashoz sziikséges ez az utasitds, mely a technika-
hoz igazodva probalja kiszolgalni a kozlekedést. Nem zarkoz-
nak el azon javaslatainktdl melyek a gyakorlati végrehajtasbol
adddoan fogalmazddnak meg benniink, de nem is igérik, hogy
azok egytdl-egyig bedolgozasra keriilnek az utasitas tervezeté-
be. Az elviek megbeszélésének lezardsaként fogalmazta meg
igazgat6 ur azt, hogy: ,,Kemény utasitdsokbol ad6dé forgalom
szabalyozast kell végrehajtani!”

Ezek utin jott az a tobb 6rds munka, mely az utasitds azon

pontjairdl szolt, melyekkel nem értettiink egyet, vagy esetleg vi-
tatott dolgokat tartalmazott.

Az eddig az F1. sz. utasitdsban 1évé magatartasi szabalyok at-
keriiltek az F2.-be tobbek kozott. A szerkezetileg is meguajuld
utasitds tobb pontja keriilt értelmezésre, mely kiilonosebb elté-
réseket nem tartalmazott. Volt olyan pont, amivel nem értet-
tiink egyet, volt olyan ami kiegészitésre, illetve megvaltoztatas-
ra keriilt. Volt konkrét kérésiink is — jelz66rrel fedezett, hasz-
nalhatatlan nyiltvonali dtsorompoérdl is értesitsék a vonat
személyzetét-, volt olyan is mely — tovabbi gépészeti egyezteté-
sek utdn — talan bedolgozasra keriil, vagy épp kikeriil a terve-
zetbdl (eléfogat és vondmozdony kapcsolasa).

A megbeszélés végén igéretet kaptunk arra, hogy az utasitas uj
mellékleteirdl is hasonlé megbeszélést tartunk. (A tervezetet
id6kozben megkaptuk.)

Viarhatoan az utasitas 2005. november 30-ig megjelenik. A tu-
dasanyag ezutan keriil szakteriiletenként meghatarozasra. Ko-
zosnek mondhaté reményeink szerint, a mozdonyvezetdk tu-
désanyaga némiképp csokkeni fog. Igéretet kaptunk arra is,
hogy a tudasanyag meghatarozasandl is, meghallgatjak vélemé-
nyeinket.
Osszességében nézve jonak, és hasznosnak tartjuk a megbeszé-
1ést.
Eziton is szeretnénk megkoszonni, a Forgalmi Igazgatésag po-
zitiv hozzaallasat!
Laczai Lajos
tertileti tigyvivd

PATRONALAS

2004. novemberében napvilagot latott egy el6terjesztés az
EBK Fd&osztalytol, a MAV Rt. szaméra, mely a ,,vasuti jar-
miivezetdk baleset utani rehabilitacids programjardl” szolt.
Az el6terjesztést a munkaltatd atadta a szakszervezeteknek
véleményezésre. A MOSZ egyetértett az anyagban szerepld
rehabilitdcidés programmal, mert az olyan dolgokat tartal-
mazott, amelybdl egyértelmi volt, hogy az els6dleges cél va-
l6ban az, hogy a mozdonyvezet6t mar a gazolas pillanatatdl
kezdve valaki segitse, patronalja, hogy az minél hamarabb
feldolgozza a lelki traumat, s mihamarabb munkdba allhas-
son. Telt-mult az idd, s lassan mar a program bevezetésére
keriilt volna sor. A bevezetése elétt a MAV, ugyancsak atad-
ta a tervezetét, melyben mar némiképp az elSterjesztéstdl
eltérve, a patronal6 személyek korét nem igazan azokbdl ki-
vanta kiallitani, akik az elSterjesztés szellemének megfelel-
tek. A MOSZ és a GU. vezetése igy nem tudott megegyez-
ni, s az a kompromisszum sziiletett, hogy a munkaltato és a
MOSZ helyben egyezzenek meg a patronalok személyérdl.
Az elbterjesztésben a kovetkezOk szerepeltek a patronaldk-
kal kapcsolatosan:

,, — a mozdonyvezetdk altal elismert kollégék;

— segitd személyiségliek”.

A Mozdonyvezetdk Szakszervezetének az elSterjesztés is-
meretében — helyben is —, az volt a véleménye, hogy a patro-
nalé személyek valdban elismert kollégak legyenek, akik tel-
jes mértékben megértik, és ismerik a balesetben résztvevd
kolléga helyzetét, de nem utols6 sorban a traumat atélt is
teljes mértékben tdmaszt 1at a patronaldban. Valésziniileg,
aki mar egyszer azt mondta, hogy: ,,nem kell azért ezzel el-
menni tappénzre...” meg sem érti a helyzetet, s igy patrona-

16 személynek sem alkalmas. Ugyancsak nem lathat tdmaszt
olyan valakiben az ember, aki el6tte vonta felelésségre; vagy
nem is ismeri, mert akkor latja elészor, mert esetleg nem is
ahhoz a szolgélati 4ghoz tartozik. Hogyan bizzon egy moz-
donyvezetd abban, aki el6tte azt sem tudta elképzelni, hogy
a XXI. szazadban elvarhat6 az, hogy egy laktanydban viz, és
meleg legyen. Vagy abban, akinek ,,csak egy tollvonas”, és a
probléma meg van oldva. A MOSZ Miskolci Tagcsoportja
azt javasolta, hogy a patronal6 személyek mindenki altal el-
ismert mozdonyvezetdk legyenek, valamint (lehetleg) a
munkavédelmi bizottsag tagjai is. Azt a listat, melyet a mun-
kaltaté adott a patronalokrél, nem tudtuk elfogadni az itt
leirtak miatt. A két helyi tarsszakszervezet, a munkaltato al-
tal elGterjesztett nevekkel egyetértett, s azt elfogadta! Nem
tudom, hogy milyen mélységben ismerték az el6terjesztést,
de azt gondolom, ha ismerték is, nem igazin értették meg
azt. Azt sem tudom, hogy mennyire tudjak megérteni, vagy
felfogni azt, hogy mi jatszodik le egy mozdonyvezetdben ak-
kor, amikor gazolt, vagy mit él at, az azt kovetd iddszakban.
Ezt csak az tudja megérteni, aki mar
atélt ilyet, vagy nap mint nap fennall
néla a gazolas kockazata. Az igaz, hogy
ezek a személyek tobbnyire mozdony-
vezetdk!

Koszonjiik szépen, de az ilyen patrona-
lasbol, mi mozdonyvezetdk, nem ké-
riink!

Es ezt, nem az EBK el6terjesztésére
értem!

Laczai Lajos
MOSZ Miskolci Teriileti Ugyvivé
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MOSZ Kiildottkozgyiilés 2005. aprilis 20.

A MOSZ székhazaban 71 szavazati joggal rendelkezd képviseld vitatta mag a Mozdonyvezetdk Szakszervezetének 2005. évi koltségvetését. A koz-

gy(lés napirendjei a kovetkezdk voltak:
—2005. évi koltségvetési terv;

— Téajékoztatd az Gjabb kozéptavi megallapodasi kezdeményezésiink fogadtatdsarol;

— Téjékoztaté a Gépészeti Uzletagi Fiiggelék modositasardl;

— Tajékoztato a felvigydzok, kiilsés felvigydzok, telepi rendezdk védelmében folytatott targyalasok eddigi eredményeirdl;

— Egyebek.

Dr. Borsik Janos tigyvezetd alelnok bevezetdje utan Németh Lasz-
16 alelndk értelmezte
mindenki szdmdra érthe-
té6 médon a 2005-6s kolt-
ségvetést. Elmondta,
hogy korabban azért kér-
te a koltségvetés targyala-
sanak elhalasztasat, mert
ellendrizni kellett, hogy
az Osszhangban van-e a
szakszervezet hosszd tavi
vagyoni céljaival. Az el-
lendrzés megtortént, en-
nek alapjan takarékosabb
koltségvetési javaslat késziilt, tobb dolog is kimaradt az idei tervbol.
Igy példaul Gj informatikai eszkozok beszerzése, a székhéaz korszerd-
sitése. Kevesebb jut a MOSZ 15 éves évforduldjara torténd megem-
Iékezésre, és egyeldre nem bovithetdk a tag jogdn jard szolgaltatasok
(biztositas, udiilési hozzdjarulds, stb.) Ezeken kiviil az elGzetes ter-
vekhez képest példaul csokkennek a Mozdonyvezetdk Lapjara fordit-
hat6 Osszegek is. A takarékosabb koltségvetés egyértelmiien a szak-
szervezet vagyoni erejének novekedését, akcioképességének fokoza-
sat szolgdlja. A vitdban tovabbi koltségkiméld javaslatok is érkeztek a
kiildottek részérdl, majd Foldvari Laszlo a Pénziigyi Ellenérzé Bi-
zottsag elndke kapott sz6t. O elmondta,
hogy a bizottsdg alaposan ellendrizte a
tételeket, melyeket rendben talaltak,
ezért egy kis kiegészitéssel azt elfoga-
dasra javasoljak a kildottkozgytlés
résztvevlinek. Vita elsésorban a Moz-
donyvezetdk Szakszervezete Almanach-
ja kiadasair6l alakult ki, tobben nem ér-
tettek egyet ennek a tételnek a koltség-
vetésbe allitdsaval — mert a kiadvany
elkészitését sem tamogattak. A kiildot-
tek hozzészélasainak lezdrasaként az
ilést vezetd alelndk szavazasra bocsi-
totta, hogy a 15 éves ,jubileumra” szant
Osszeget €s a 2005-0s esztendd koltségvetését a kiildottek elfogadjak-
e. Az els6 szavazas eredménye 51 igen, 17 nem és 3 tartdzkodds volt.
Mig az ez évi koltségvetésrol torténd voksolas eredménye: 57 {6 sza-
vazott igennel, 10 6 ellene és 4 személy tartézkodott. Igy mindkét
esetben elmondhatd, hogy jelentds — tobb, mint 2/3-0s — tobbséggel
elfogadta a kozgyllés a tervezetet.

Az anyagiak rendezése utan ismét Németh LészI6 kapott sz6t, aki
az 0j kozéptava megdllapodas el6készitésére tett javaslataink fogad-
tatdsarol beszélt. Ez az alabbiak szerint osszegezhetd: 1. A MAV Rt.
elfogadta, hogy mas helyzet van/lesz, mint amit a négyéves megalla-
podas megkdotésekor feltételeztiink, ezért indokolt egy 4j megallapo-
dasrol targyalni. 2. A MAV Rt. vezet6i nem tudjak megmondani, mi-
kor lesz targyalasi helyzet (a bizonytalan kormanyzati szandékok mi-
att), de a szakmai felkésziilést megkezdték a tdrgyaldsokra. 3.
Elfogadtdk, hogy a bérfelzarkdztatast folytatni kell, hozzateszik azon-
ban, hogy differencidltan. (Szerintiink is elég, ha csak a mozdonyve-
zetkét emelik.) 4. A VSZ lelkesedik, a VDSZSZ fanyalog, a PVDSZ
tamogatja a kezdeményezésiinket.

Majd egy ujabb tajékoztatot hallhattak a kollégdk, amelyet Kiss
LészI6 elnok tr a Gépészeti Uzletagi Fiiggelék modositasardl tartott.
A médositast a GET elfogadta, 2005. jilius 1-jétél 1ép hatalyba. A
mozdonyvezetdket érinté egyik jelentds véltozas, hogy Uj vontatasi
normaiddk lesznek. Bar mar tobbszor is elhangzott, de a normak ki-
alakitasakor a gépészet részérdl alkalmazott eljards dobbenetes mod-

; . = —
A levezet6 elnok Dr. Borsik Janos volt.
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Foldvari Laszlo a PEB elnoke.

szerei miatt Hornok Béla a MOSZ munkavédelmi felel6se hozzéfiiz-
te, hogy stopperdraval még a masod-
perceket is mérték az iizletag képvi-
seldi, és olyan tevékenységeket, mint
példaul a Teloc-6ra szalag hajtogatas,
sajat maguk normdztak, mozdonyve-
zeté kozremikodése nélkiil. Ennek
ellenére a vizsgalatban résztvevd kol-
légak véleménye egyontetlien az volt,
hogy teljesen a realitdsoknak megfe-
leléen lettek kialakitva a normaiddk.
Masik fontos véltozas, hogy julius
1-t6l a gépkocsival torténé munkaba
jaras koltségtéritése az iizletagnal
22 Ft-al tobb lesz, mint amit a MAV KSZ el6ir. Ezt a MOSZ még az
éves targyalas részeként kezdeményezte tavaly novemberben, és na-
gyon fontos érdekvédelmi eredmény. Ez akar mar aprilistdl is igény-
be vehetd lenne, ha a VDSZSZ képviseldje — tudatlansdga folytan —
nem tett volna keresztbe (lasd: Németh Laszl6: ,,A hiilyeség hatarta-
lan — avagy mozdonyvezetdi érdekvédelem VDSZSZ moédra” c. cik-
ke.) A Gépészeti Uzletagi Fiiggelék normaidSkre vonatkozé része
csak azutan kell, hogy életbe 1épjen, ha a Helyi Fiiggelékek mar elké-
sziiltek, mert a helyi specialis koriilmények a normaiddket névelhe-
tik. Ellenkezd esetben példaul egy gépészeti telephelyre torténd beja-
ras nem lenne végrehajthaté az adott normaidén beliil. Ezzel pedig
sériilne a mozdonyvezetdk érdeke. Nos, ezt az egyszerid dolgot volt
képtelen felfogni a VDSZSZ képviseldje és emiatt a munkaba jaras
koltségtéritése sem alkalmazhato jaliusig. (Kar, hogy a VDSZSZ-es
mozdonyvezetdk nem ismerik fel: Gelencsérék nem az érdekeiket vé-
dik, hanem éppen ellenkezdleg! Az érdekeiket sértik!) Az elnok ur
elmondta még a GET-en lezajlott targyalasok tovabbi eredményeit,
tobbek kozott a sikertelen iddszakos vizsgat tett kollégak potvizsgaz-
tatasaval kapcsolatos kedvezd valtozast is.

A tovabbiakban Németh Ldszl6 tigyvezetd alelndk kapott ismét
szOt, aki a felvigyazok varhatd jovojérdl beszélt, a gépészetnél meg-
kezdett atszervezés kapesan. Elmondta, hogy a MOSZ altal kezdemé-
nyezett egyeztetd targyaldson (a targyaldsi javaslatokat az el6z6 sza-
munkban kozoltiik) fontos eredmények sziilettek, és Gsszességében jo
esély van arra, hogy a felvigydzok, diszpécserek, telepi rendezdk ko-
ziil senkit nem kell elbocsatani az atszervezés miatt, de ehhez nagyfo-
ku szolidaritasra lesz sziikség. Nem sziiletett egyezség, de a gépészet
vezetSivel egyetértés van abban, hogy a felvigyazoként telephelyen
beliili mozdonyvezetés orvosi alkalmassagi szempontb6l nem lehet
azonos szigorusagu a kozforgalmu jarmivezetdknél megkovetelttel.
Errdl az egészségiigyi féosztéllyal tovabb folynak az egyeztetések.

Az esemény befejezd aktusaként még szoba keriilt az Almanach
kérdése, a balesetben, gazolasban résztvevd kollégdk patrondlasaval
kapcsolatos anomalidk, az elérehozott oregségi nyugdij és a julius-
ban, Esztergomban megrendezésre keriild6 Mozdonyvezeték Orsza-
gos Taldlkozdja is. Ismét fellangolt és személyeskedésektdl sem volt
mentes az almanach sziikségességérdl folytatott vita. Kozeledés ab-
ban latszott az ellenzék és a tamogatok kozott, hogy az ellenzdk joval
kisebb (20-30%) tabora ne akadélyozza meg a tobbséget abban, hogy
megcsindlja az almanachot, de nyilvan senki nem kotelezhetd arra,
hogy szerepeljen benne. Az almanach elkészitésének el6késziileteit a
MOSZ folytatja. Osszességében elmondhatjuk, hogy a varhaté vihar
el6tti csendben felkésziiltiink a jovoben esetlegesen bekdvetkezd ne-
hézségekre azzal, hogy a tagsag elfogadta a takarékossagi szandékkal
eldterjesztett koltségvetést, mikozben nem feledkeztiink meg a
15 éves MOSZ mélté megiinneplésérdl sem, hiszen az esztergomi
MOT-ra val6 felkésziilés és az 1932 utdn ismét kiadasra keriil6 Moz-
donyvezet6k Almanachja is ezt a kozos célt szolgalja.

Hornok Béla munkavédelmi felel6s.

Csuri Csaba
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Kedves Kollégaim!

A mai nappal, 2005. marcius 30-aval megkezdem jol meg-
érdemelt és kis hazankban koztudomastlag csodédlatos
nyugdijas napjaimat. Mindezt a szabadban irtam, nehogy
ram szakadjon a mennyezet...

1971. 4prilis 19-én, mikor mozdonyvezet6 gyakornokként
idejottem, nem gondoltam, hogy ilyen Osszetartd, egymast
segitd kollektiva tagja lehetek. Az eltelt 34 év alatt minden-
kitdl joindulatot, ha kellett, segitséget és csak jo sz6t kap-
tam. Szerencsés vagyok, mert baratokat is szereztem, akik-
kel és csaladjukkal id6nként bulizni, nyaralni mentiink. Kii-
16n koszoném azok tiirelmét, akikkel valaha is egy gépen
dolgozhattam, koszonom, hogy segitettek, elviseltek (anyo-
som szerint micsoda alakok lehetnek, ezekt6l minden kite-
lik...).

Mikor az ember bucsuzik, utoljara hagyja a jokivansago-
kat, melyek altaldban kozhelyek, hogy j6 egészséget, min-
den jot, stb. Ezt is, de ha lehet, ennél tobbet kivanok Nek-
tek. Ha lenne egy jo tiindér, a kovetkezdket kérném téle: ér-
jik meg mindnyajan, hogy a fehérvari dllomason 100%-kal
felemelik a sebességet, bar igy sem szédiilnénk a bejarattdl
a kijaratig... Erjétek meg, hogy ne a szant6foldhoz hasonla-

tos ,,palyan” utazzatok megszerezve a hat- és derékfajas
Oszszes valtozatdt. Ha lehetne, épitsenek valaha egy olyan
mozdonyt, ahol megkérdezik a mozdonyvezet6t is, hogy mi-
lyen legyen, mi legyen a keze tigyében.

Ez eddig harom kivansag, de hadd legyek szerénytelen.
Raadésul azt kérném, hogy nemsokéra a Vidi palyan talal-
kozzak Veletek a Vidi-Chelsea BEK-dontdn, és elbtte a
Rolling Stones muzsikaljon.

Ugy gondolom, ez el6bb valésul meg, mint az el6z6 ha-
rom...

Most mar végképp elkoszonok Toletek, végszora kol-
csonvenném a kolté Nagy LaszI6 szavait:

wAdjon az Isten fényeket,
Temetdk helyett életet,

Nekem a kérés nagy szégyen,
Adjon ugy is, ha nem kérem!”

Sziasztok: @ &«g; Qc ( V\-\

Petri Péter s.k .

) VALASZD AZ EGEQZSEQET! )
VALASZD AZ EGESZSEGKARTYAT!

A Vasutas Egészségpénztar a szolgaltatasok korszer(sitését
tervezi, amely gyorsan, konnyen atlathaté moédon biztositja
mozdonyvezetd tagjai kiszolgalasat. Hosszas el0készités és pi-
acfelmérés utdn dontott az Egész-
ségkartya bevezetésérdl. A rendszer
kialakitasa mar elindult, varhatéan
2005. juliustol lesz elérhetd pénztar-
tagjaink szdmdara a kartyas fizetési
lehetdség. Egészségkartyarol 1évén
sz0, a kartyat a Pénztarral a kartya
elfogadasara szerz6dott szolgalta-
toknal lehet majd hasznalni, banki
automatakbol készpénz felvétele a
kartyaval nem lehetséges. Az egész-
ségpénztari kartya hasonléan miiko-
dik, mint a normdl bankkartya.
A kartya hasznélata a kartyaelfogad6 terminéllal rendelkez6
szolgaltatoknal (sportboltok, optikdk, gydgyaszati segédesz-
koz boltok, gydgyszertdrak) ugyanolyan egyszeri és gyors,

- EGESZSE~
\;-\NJ £q Sf:t;,

mintha bankkartyaval fizetne. Ha a szolgaltatdjanal nincs ter-
minal, nem kell varni a fedezetigazolas kiéllitasara és megkiil-
désére: az igénybe vett szolgaltatds ellenértékének telefonos
zaroldsa a Kartyakozpontnal mun-
kanapokon 8-20 6ra kozott lehetsé-
ges €s csak 1-2 percet vesz igénybe!
Ujdonsag, hogy ezen til az egyéni
egészségszamlan rendelkezésre allo
fedezet erejéig az egészségkartya
hasznalataval készpénzfizetés nélkiil
lehet vasarolni a pénztarral szerzo-
désben 4all6 gydgyszertarakban is.
Természetesen megmarad lehetd-
ségként a most hasznalatos készpén-
zes fizetés is. A kartyarendszer elin-
duldsa utan az egészségkartyankat
elfogadd szolgdltatok cimét honlapunkon kozzé tessziik.
A kartya 5 évig érvényes, hasznalataért tagjainknak semmi-
lyen dijat nem kell fizetnie!

R

2005-ben az egészségkartyat kiilon dijfizetés nélkiil kapja meg minden pénztartagunk, aki:

¢ a levelinkhoz mellékelt nyomtatvanyt kitoltve, alairva visszajuttatja a pénztarba és
* 2005-ben legaldbb egy havi tagdijat befizetett vagy befizet, akar egyéni befizetésként, akdr munkaltatdi dtutaldsként, akar a

VBKI keret terhére.

Erdemes a kértyaigényl nyomtatvanyt gyorsan, lehetdség
szerint postafordultaval visszakiildeni, hogy Te is az els6k ko-
zott legyél, akik hasznaljak az egészségkartyat.

A Kkértyaigényld nyomtatvanyt tagjainknak postidn meg-
kuldtiik, de letolthetd honlapunkrol, a
http://www.epenztar.hu/ cimen, az URLAPOK meniipontban
és kérhetd a pénztar tigyfélszolgalatan is.

Aki 2005-ben még nem fizetett tagdijat, de szeretné kész-
pénzkimélé mdédon felhasznalni egészségpénztari megtakari-
tasét, akkor érdemes befizetnie az Egészségpénztarba, hiszen
a befizetés 30%-a (maximum 100.000 illetve 2020. januar 1.

el6tt nyugdijba vonuldk esetében 130.000 Ft) visszaigényelhe-
t6 a személyi jovedelemadobol.

Az elkésziilt kartyakat postan — varhatéan junius masodik
felében — juttatjuk el tagjaink részére, ezért az adatlapon kér-
jik a pontos cim megjeldlését.

A Kkértyarendszer elinduldsa utdn a Pénztar fedezetigazo-
last mar nem ad ki, azonban kartyat nem igényld tagjainknak
is biztositjuk a telefonos engedélyeztetés lehetdségét.
Felhivjuk szives figyelmét, hogy 2006. januar 1-t6l az egész-
ségkartyat csak az egyszeri kartyadij megfizetése ellenében
tudjuk tagjaink részére megkiildeni.

Vasutas Egészségpénztdr
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Tudnivalék a biztositasrol és a T-mobil iigyintézésrol

Ezzel a cikkel szeretném meggyorsitani a mobiltelefonos tigyintézést, illetve segitséget nydjtani az adminisztracié megkonnyitésére.

A tagga valas feltételei:

Ahhoz, hogy valaki jogosult legyen kedvezményes mobiltelefonra, alapfeltétel, hogy tagja legyen a szakszervezetiinknek. Alapesetben a
mozdonyvezet$ tagokra ez igaz, de a kozvetlen hozzatartozéknak (18 és 50 éves kor kozott) a tagga valas feltétele, hogy érvényes baleset-
biztositassal rendelkezzenek. A biztositasi dij csak és kizardlag bankszamlardl torténd atutalassal, csoportos beszedési megbizassal fizethe-
té. Ezen dokumentum, valamint az ehhez kapcsol6dé adatlap és a kedvezményezett jelolési nyilatkozat (legvégsd) bekiildési hatédrideje,
minden hénap 18-a. A nyomtatvanyok minden tagcsoporti iigyvivonél megtalalhatok. A tovabbkiildést kovetden, a kovetkezd hénap 10-én
(csak havonta egy alkalommal) keriil leemelésre a szamlardl a biztositasi dij. A csoportos beszedési megbizason kérem, hogy ne jeloljenek
meg felsd értékhatart, mert ha valamilyen okbdl egy honapban nem tudjuk leemelni a biztositasi dijat, akkor a kovetkezé hdnapban mar
nem tudjuk megismételni. A szamlavezetd pénzintézet nevét is minden esetben kérem, hogy toltsék ki. Itt kivinom megjegyezni, hogy akik-
t6l 5 alkalommal nem tudjuk levonni a biztositasi dijat, - hozzatartozdk esetében -, és kedvezményes mobiltelefonnal rendelkeznek, a dij-
csomagjukat az 5. hénap utdn kotelesek atvaltani egy masik, publikus dijcsomagra, elveszitve a MOSZ-os dijcsomag éltal nyujtott Osszes
kedvezményt.

A dijcsomag modositasrol is kozzétennék néhany hasznos informaciot:
Mas el6fizeténél (pl. Pannon, Vodafone) 1év6 szdm behozasa a MOSZ-os rendszerbe abban az esetben lehetséges, ha a szolgaltat6tol be-
szerzett igazolasokkal a T-Mopile kirendeltségen regisztraltatja az el6fizetd a szdmot, tehat atvalt T-Mobile-os el6fizetévé. Ezutan lehet a
dijcsomag mddositashoz sziiksege! tatvanyokat beadni. A kartyas telefonok rendszerbe hozatalat szintén a tulajdonosanak kell el6fi-
zetévé tennie, mert csak mar meglévd €ldfizetéssel tudunk dolgozni. Csak abban az esetben lehet kozpontilag az el6fizetéses T-mobilnal
vezetett szamot behozni a mozdonyvezetSk altal hasznalt rendszerbe, ha a bekiildés napjan (mindenhénap 20-a) nincs a szamlan tartozas.
Ennek a nyomtatvanynak a beérkgzési hatdrideje szintén minden honap 18-a, és a kdvetkezd hénap 1-t6] keriil be a szdm a rendszerbe. Ha
az el6z6 havi szamla nincs kiegyenlitve (fuggetleniil a fizetési hatarid6tdl), akkor egy honapot cstszik az tigyintézés. Tanacsolom a dijcso-
mag modositoknak, hogy amint megkapjdk a szamlat (8-10-e koriil), rogton fizessék be, és utana kiildjék ide az aktualis nyomtatvanyokat.

z

Altalinos kérés:

Az igényl0 lap c. nyomtatvanyon kérem feltiintetni, hogy - amennyiben a késziilék részletre is vasarolhatd - részletre, vagy készpénzben ki-
vanjak a késziiléket megvasarolni. A "Mobil telefon igénylés" c. nyomtatvanyt - minden esetben - értelemszertien, minden kérdezett rova-
tat megvalaszolva sziveskedjenek kitolteni a gyorsabb, pontosabb tigyintézés érdekében. Azok, akik meghatalmazassal, megyeszékhelyen
sajat maguk vasdroljdk meg az el6fizetést, és a késziiléket, kérem, hogy a vasarolt telefonszamot a nyilvantartds részére, tisztségviseld ut-
jan, telefonon, levélben, faxon stb. és a 2.000 Ft kiegészit6 tagdijat - lehetSleg készpénzben - juttassdk el a kdzpontba. A szamlareklama-
cidk szdma megszaporodott, sokszor csak figyelmetleniil nézik meg a szamlat. Kérem, hogy az elején nézzék meg, hogy j6 dijcsomagba van-
nak-e sorolva. (Havi eldfizetési dijak: Partner 3 Light 40.) Az el6fizetés 1.000 Ft-ja a szamla elején, az 6sszes forgalmi dijbol a szamla vé-
gén vannak feltiintetve és levonva a jovairdsok és kedvezmények. Tobbek kérésére ismételten kozzétessziik a percdijakrdl késziilt
tablazatot. Havi alapdij: 1.600 Ft (Brutté 2.000 Ft) (utdlag, a szamlazasi ciklusban fizetendd). Amennyiben a havi belfoldi beszélgetés net-
t6 forgalmi dija eléri az 1.600 Ft-ot, abban az esetben a szolgéltat6 az 1.600 Ft-os havi el6fizetési dijat jovairja az adott hora esedékes szam-
laban. Havi alapdij: tovabbi 400 Ft. (Brutté 500 Ft), mely nem beszélhetd le, de biztositja, hogy a hivocsoporton beliil téritésmentesen kom-
munikaljanak egymdssal a MOSZ eldfizet6i.

A percdijak tovabbra is a mindenkori Partner 3 Light 40 dijcsomagnak megfelel6ek.

Belfoldi, vezetékes telefonra torténd hivas esetén a percdij csticsiddben 21,00 Ft
egyéb idében 18,00 Ft
munkasziineti és innepnap 18,00 Ft
éjszaka 18,00 Ft

Belfoldi, mas mobil hivéds esetén a percdij csucsidében 36,00 Ft
egyéb idében 24,00 Ft
munkasziineti és innepnap 24,00 Ft
éjszaka 24,00 Ft

Halodzaton beliili hivés esetén a percdij csucsidében 21,00 Ft

Halézaton beliili hivas esetén minden egyéb idében (kivétel éjjel) 12,60 Ft

Halodzaton beliili hivas munkasziineti és innepnap 12,60 Ft

Halodzaton beliili hivés esetén a percdij éjjel 6,00 Ft

Hangpostas felhivasa esetén a percdij munkanap 07-16 h kozott 21,00 Ft

Hangpostas felhivasa esetén a percdijak minden egyéb idészakban Dijmentes

A havi belfoldi beszélgetésbe a telefonalds mellett beleértendd a fax és adatatvitel nettd forgalmi dija, valamint az SMS (40 db/SIM/hé fe-
letti) nettd eseti dijai is. A tovabbi SMS dijai az eddigi 30 Ft-rl 18 Ft-ra valtoztak. A fenti arak netté arak, a 25% AFA-t nem tartalmaz-
zak.

Havi alapdijban bennefoglalt szolgaltatasok:

Hangposta, hivéstartés, -atiranyitds, -varakoztatas, -letiltas, hivoszamkijelzés, SMS (40 db/h6/SIM), fax postas, konferencia-beszélgetés,
részletes szdmla, amennyiben a szerz6dés megkotésekor a szamlafizetd erre vonatkozdan nyilatkozik, hivdsrészletezd interneten keresztiil,
csak DATA- és Faxiizenet kiildésére hasznalhat6 (hivoszam nélkiili) DATA- és fax szolgaltatds.

Hivasértesit6 szolgaltatas

A T-Mobile Hivasértesitd néven 2003. oktdber 1-t6l olyan uj szolgaltatast kindl, amely azokrdl a hivasokrol, amelyek nem érték el a hivott
felet - pl. egy masik hivas miatt foglalt volt - SMS-ben ad tajékoztatast. A Magyarorszagon egyediilallo Gjdonsaggal utélag minden hivasi
kisérletrdl értestilhetnek a kollégak, fiiggetleniil attol, hogy a telefonjuk ki van kapcsolva, foglalt, esetleg a hivd nem hagy iizenetet a hang-
postan. A szolgaltatas csak hangposta beaktivalasa esetén miikodik.

Ezuton is koszonetemet szeretném kifejezni azoknak az tigyintézéknek, akik munkdmat megkdnnyitend6 korrekt, pontosan Osszeallitott és

kitoltott papirokat kiildenek, €16 kapcsot jelentenek a mozdonyvezetdk és a kozpont kozott.
Rojtos Palné
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Fontosnak tartja-e a Mozdonyvezeték
Orszagos Taldalkozojdt? Vett-e részt
ilyen rendezvényen és elégedett volt-e?

Torok Istvan Cegléd: Igen, fontos-
nak tartom. Mar tObbszor is részt

vettem ezen és sziikségesnek is tar-
tom, hogy a mozdonyvezetd tarsa-
dalom 0Osszejojjon legalabb évente
egyszer egy ilyen taldlkozén. Ame-
lyeken részt vettem, azok nagyon jo
hangulatban zajlottak. Az esemény
rendezGitdl ez komoly munkat ko-
vetel, ezért kiillon koszonet jar
mindegyikiiknek.

Zsiga Imre Szombathely: Még nem
vettem részt ilyen talalkozon, ezért

sajnos véleményt sem tudok for-
mdlni réla.

Bognar Istvan Mezéhegyes: Jonak
tartom és mar az elejétdl kezdve

rendszeresen részt veszek rajta. Az
,»Uj” megnevezést is jonak talalom.
A MOSZ Kupa donténél tobbet ta-
kar a Mozdonyvezet6k Orszdgos
Talalkozoéja. Mindig az els6k kozott
voltam, akik jelentkeztek. Példaul a
gy6ri talalkozo is nagyon emlékeze-
tes a szamomra. Fontos, hogy a
szervezOk milyen programot tud-
nak Osszedllitani.

Soés Miklés Budapest-Ferencva-
ros: Véleményem szerint sziikség
van ilyen rendezvényekre, mert
ilyenkor taldlkozhatnak egymassal
a mozdonyvezet6k és sokakkal
megismerkedhetnek, véleményt
cserélhetnek, eszmecserét tudnak
folytatni. Tiszaujvarosban voltam
és nagyon tetszett a rendezvény.

Kolonics Zoltan Pusztaszabolcs:
Fontosnak tartom és mindig ott
voltam ezeken a rendezvényeken.
Most is szeretnék menni Eszter-
gomba. Ez lehetdséget ad arra,
hogy ne csak a mi régiénkban 1év6
mozdonyvezeték véleményét is-
merjiik, hanem az egész orszagbdl
0sszejovo kollégakét is.

Cseperka Csaba Pécs: Még nem
vettem részt ilyen eseményen, de
fontosnak tartom, mert ez a ren-
dezvény is az Osszetartozdst erdsiti.
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Megkérdeztiik a kollégakat

Egyetért-e azzal, hogy a MOSZ 15
éves fenndlldsat egy Almanach kiadd-
sdval is emlékezetessé tegyiik?

Torok Istvan Cegléd: Nagyon j6 Ot-
letnek tartom az Almanachot, igy
legalabb egy kézzel foghatd emlék
is marad a 15 éves évfordulorol.

Zsiga Imre Szombathely: Ezt egy jo
dolognak tartom. Igy legalabb job-
ban megismerjiik egymast.

Bognar Istvan Mez6hegyes: Ez az
otlet kimondottan tetszik, mert

még az unokdainknak is biiszkén
fogjuk mutogatni, hogy ezekkel a
kollégakkal dolgoztunk egyiitt. En-
nek az elkészitése ugyan jelentds
anyagi raforditast és rengeteg mun-
kat igényel, de egy 6rok emlék lesz.
Nagyon j6 lenne, ha ezt sikeriilne
megoldani. En szurkolok, hogy le-
gyen egy ilyen Almanachunk.

So6s Miklés Budapest-Ferencva-
ros: Szerintem minden ilyen jelen-
tésebb évforduldt emlékezetessé
kell tenni, mert igy van értelme. Az
Almanachnal jobbat én sem tudnék
kitalalni.

Kolonics Zoltan Pusztaszabolcs:
Persze egyetértek. Dombdvaron is
volt ehhez hasonld. Azt a vezetd-
ségnek kell eldontenie, hogy van-e
ilyen kiadvdnyra szdnhaté pénz.
Alapvetéen jo Otletnek tartom az
Almanach megjelentetését és ta-
mogatom is ezt. Szerintem azonban
alaposan meg kell fontolni, hogy
mire mennyit kolt a MOSZ.
Ugyanis, ha a jévOben az esetleges
véltoztatasi szdndékokra a szak-
szervezetnek 1épéseket kell tennie,
akkor az anyagi hattér biztositva
kell, hogy legyen.

Cseperka Csaba Pécs: J6 dolognak
tartom, mert ez egy emlék lesz,

amit késébb mar nem vehet el az
embertdl senki.

On szerint bekivetkezhet-e, hogy
csédbe jut a MAV Rt. és ha igen, ak-
kor ez milyen kivetkezményekkel jdr-
hat a mozdonyvezetokre nézve?

Torok Istvan Cegléd: Elképzelhe-
tének tartom, de ugy gondolom,

hogy a kormény ezt a luxust nem
igazan engedheti meg magdnak.
Bele sem merek gondolni, hogy ez
milyen kovetkezményekkel jarna.

Zsiga Imre Szombathely: Az a vé-
leményem, hogy nem engedik oda-
ig siillyedni a dolgokat. Mozdony-
vezetdkre pedig mindig sziikség
lesz. Nalunk példaul terjeszkedik a
GySEV. Lehet, hogy ez is befolya-
solja majd az eseményeket.

Bognar Istvan Mez6hegyes: Sza-
momra ez egy hihetetlen dolog.

Amikor a vasutra jottem, azt mond-
tak, hogy ez egy nyugdijas allas, de
most elég bizonytalannak tlinik a
jovo. Szerintem annak, hogy ideju-
tott a cég, az is az oka, hogy nem
vasutas dinasztidkbdl kikerilt sze-
mélyek vezetik, hanem olyanok,
akik csak a szdmokat latjak az em-
bert nem. Féként a kis ,,fit6hazak”
mozdonyvezetdi érzik meg legha-
marabb ennek a hatranyat.

So6s Miklés Budapest-Ferencva-
ros: Magyarorszagon nincs olyan
cég, amit ne tudnanak csédbe vinni.
Szerintem sok embertél megszaba-
dulnanak, akik nem latastol vakula-
sig dolgoznak, pedig még a mostani
személy- és aruszallitashoz is keve-
sen vagyunk.

Kolonics Zoltdn Pusztaszabolcs:
Igen, a véleményem szerint csédbe
fog keriilni a MAYV, de azt, hogy ve-
liink mi lesz, nagyon nehéz lenne
megmondani.

Cseperka Csaba Pécs: A csédot el-
képzelhetdnek tartom, de vasut
mindenképpen lesz. Jelen pillanat-
ban talan a mozdonyvezetdknek
nincs félnival6juk, de nem tudhat-
juk, hogy mit hoz a jovo.

AN
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Vasiiti balesetek 3. rész

.Ez akér veletek is megtorténhetett volna”

Eméd (1975)

A baleset Emd&d allomas kitéréjén kovetkezett be. Ez a hazai
vasiti balesetek koziil az egyik legkiilonlegesebb volt és vizsga-
lata tobb tanulsaggal szolgalt.

A baleset 1975. szeptember 20-an déleltt tortént Emdd allo-
mason, amikor a miskolci gyorsvonat (402.sz.) behaladasa koz-
ben az utolsé harom kocsi kisiklott az allomas 10.sz. kitéréjén.
A balesetnél a gyorsvonat utolsé kocsija siklott ki elsdnek és a
IV. vagany kiils6 oldalan 1évé felsévezeték kereszttartd oszlopa-
nak iitkdzve, az oldalara dolt. Ezt kovetéen hatulrdl a masodik
kocsi szekrénye, forgovézait elhagyva, a 10.sz. kitér6tdl 1435 m-
re a IIL. és a I'V. vagany kozott allt meg, az elbtte 1évo kocsitdl
leszakadva 5 m-re. A vonat végétdl szamitva harmadikként be-
sorozott személykocsi hatsé forgévaza siklott ki, els6é forgévaza
a vaganyon maradt a szerelvénnyel Osszekapcsolt allapotban.

mozdonyvezetd a késés behozasa érdekében roviditett menet-
id6vel, a max. engedélyezett 120 km/h sebességgel kozlekedett.

A vonat Emdd allomdson a menetrend szerint athaladt volna.
Emdd allomas a Budapest-Miskolc vasutvonal négyvaganyos
kozbenso allomésa. Az dlloméshoz csatlakozo jobb vaganyban a
felépitményt 1960/62. években korszertsitették 48,3 kg tomegli
sinekkel, hézagnélkiili vdganyrendszerben, betonaljas alaté-
masztassal, 65 cm-es aljkozokkel, zizottkd agyazattal. Ugyan-
ilyen kialakitasuak voltak az allomasi vaganyok is. Az dllomas 48
rendszerd kitérdit 1960. évben fektették. A balesetben érintett
10.sz. kitéré 48. XI. rendszer(i, a palyaba behegesztett kitérd
volt. Az dllomason Domind 55 tipust biztositoberendezés mi-
kodott, melyhez mindkét irdnybdl 75 Hz-es dnmiikodd térkoz-

biztositd berendezés csatlakozott. A véltékat kozponti villamos

A két utols6 kocsi olyan
stlyosan megrongalé-
dott, hogy azokat le kel-
lett selejtezni, a harma-
dik kocsi kisebb mér-
tékben sérilt meg, azt
ki lehetett javitani.
Avonat tobbi jarmtve
sértetlen maradt.
Sulyos sériilések ke-
letkeztek viszont a pé-
lyaban, a biztositébe-
rendezésben és a fel-
sOvezetékben is. A
10.sz. kitéré erdsen
megrongalédott, mind-
két csticssinje elgorbiilt,

allitassal, haromfazist
villamos hajtémiivekkel
allitottdk, az allomds
Osszes vaganyat jelfel-
adasra épitették ki.
Emod éllomas for-
galmi szolgélattevdje
9,40 orakor adott enge-
délyt a kés6bb balesetet
szenvedett gyorsvonat
kozlekedésére. Egy te-
hervonat  athaladasa
utan  bedllitotta a
vaganyutat a gyorsvonat
részére, a vaganyut le-

| zardsa utan kezelte az

¥
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irdnya, fekszintje eltorzult, az aljak és a kapcsoldszerek tonkre-
mentek. A kitéré6hoz csatlakozo I11. vagany mintegy 100 m, a IV.
vagany mintegy 50 m hosszban jarhatatlannd vélt, a sinek defor-
malddtak, az aljak Osszetortek, a kapcsoldszerek elnyirddtak, a
vagany alakja teljesen eltorzult. A IIL. és IV. vaganyok kozotti
teriiletet mintegy 300 m hosszban feltartdk a kisiklott jarmiivek.
Megrongalddott a baleset korzetében a szigetelt sin vezeték
rendszere, tovabba a szigetelt sin szekrények, a kijarati jelzo és
egy felsévezeték tartdoszlop, elszakadt a kereszttartd sodrony, a
felsévezeték az trszelvénybe l6gott. A baleseti kar megkozeli-
tette az 1,8 milli6 Ft-ot, amibdl tobb mint 1,5 millié Ft jarmiikar
volt.

A jelent6s pélya- és jarmiirongalodas ellenére a balesetnél
mindossze egy személy vesztette életét, egy utas stlyos, életve-
szélyes, 13-an stlyos és 18-an konnyebb sériilést szenvedtek.

A baleset miatt a vonatforgalomban is akadalyok keletkez-
tek. A bal vaganyon egy 6ra multdn ideiglenesen helyreéllitottdk
a fels6vezetéket, és a forgalom megindulhatott. Az allomas IV.
vaganyat 6t 6ra multan délutdn 15 érakor, a III. vaganyt éjfélkor
adtdk at a forgalomnak 20 km/h sebességkorlatozassal. A bal-
eset miatt atszéllasos kozlekedést nem kellett igénybe venni, de
45 vonat Osszesen 9544 percet késett.

A balesetet szenvedett gyorsvonat Budapest Keleti pu.-rél in-
dult 12 kocsival, 48 tengellyel, 793 tonna fékezett sullyal. A Fé-
kezendd stlya 619 tonna lett volna, tehat a vonat szabdly szerint,
megfékezetten kozlekedett. A vonatot V 43 sorozatu villany-
mozdony vontatta. A palyara engedélyezett sebesség 120 km/h, a
vonatra engedélyezett sebesség a szolgdlati menetrendkdnyv
alapjan 110/120 km/h volt. A vonaton mintegy 1300 utas tartdz-
kodott. A vonat Hatvan allomasrol hét perc késéssel indult és a

atsorompdt, majd ma-
sodlagos lezdrast végzett, amikor a ki- és bejarati f6jelzére to-
vébbhaladast engedélyezd zold jelzést vezérelt ki. Ezutén a for-
galmi szolgélattevd az dllomasfénokkel egyiitt a vonat fogadasa
céljabdl a térre ment, ahol rovidesen szemtandi voltak a vonat
kisiklasanak.

A balesetvizsgalat megéllapitasa szerint a balesetet az okoz-
ta, hogy a gyorsvonat altal érintett 10.sz. valt6 csucssinjeit rogzi-
té kampdzar megnyilt, a cstcssin a tésintdl eltavolodott és a vo-
nat utolsé kocsijainak kerékpdrjai a cstcssineket kdzrekapva ve-
zetésiiket elvesztették. A csucssin megnyilasa azért kovetkezett
be, mert a valté masodik kothidja tal feszes volt. Ennek kovet-
keztében a nyitott csticssin hétlapja és a t6sin kozotti legkisebb
tavolsag, a hézagminimum értéke a szabvdnyos 65 mm helyett
43 mm-re szikilt. A sziik hézagminimum miatt az athidalé jar-
miivek kerekének hatlapja elérte a nyitott csicssin hatoldalat és
arra dinamikus titéseket gyakorolt. Az ebbdl eredd er6 a feszes
mésodik vélto korridjan keresztiil dtadddott a zart csicssinre és
ugyanakkor a nyitott csicssin lengésbe jott. A lengés a cstcssin
els6 0sszekotd radjan keresztiil eldsegitette a valtd kampozara-
nak kiold4sat, a csucssin megnyilasat és ezaltal a berendezésben
zavar keletkezett.

A szerelvényben utolsé eldttinek besorozott kocsi hatsé for-
govazanak els6 kereke futott be eldszor az id6kdzben megnyilt
csucssin €s a t6sin kozé, majd ezt kdvette ugyanezen forgdvaz
hatso kereke és végiil az utolsé kocsi valamennyi kerékpérja. A
kisiklott két kocsi lerantotta a vaganyrdl az eléttiik futd kocsi
hats6 forgdvazat is. A vonatot tovabbitd V 43 sorozati mozdony
a kisiklott jarmiivek leszakaddsa miatt bekovetkezett gyorsféke-
zés hatdsara az 1619+75 szelvényben megallt, 10 kocsival dssze-
kapcsolt allapotban, a siklas helyétél 480 m-re.
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A baleset bekovetkezése utan a forgalmi irodaban elhelyezett
biztositéberendezés kezeld asztalan, a 10.sz. valto képe egyenes
allasban vorosen villogott, a valté nem allithatosagi lampa égett.
A III. és IV. vagany teljes visszajelentési hosszdban voros szint
mutatott, a kijarati jelzé voros €s potvoros visszajelentd fénnyel
jelzett. A 2., 4., 6. és 8. sz. kitérdk oldott allapotban voltak, visz-
szajelentésiik sotét maradt, a valtd nem allithatésagi lampak
nem égtek. A forgalmi iroddban a biztositék allvanyon a 10.sz,
valté ellendrzd biztositék helyén miiszaki ellendrzé lampa vila-
gitott.

A véltéhoz tartoz6 hdrom ellendrzd biztositékot kiolvadt al-
lapotban kiszedve az asztalon taldltdk meg. A kiilsé téren a
10.sz. valté hajtomiivének dorzstarcsija végallas helyzetétdl fél-
allasban elfordult, megsériilt. A valto elején 1évé kampodzar elto-
16dott eredeti helyér6l. Mindkét csticssinnél a kampdézar kiakadt
és azokon iitési és dorzsolési nyomokat lehetett taldlni. A bal-
esetvizsgalat a baleset okat elsésorban a valté meg nem engedett
hézag minimum méret eltérésben és a masodik 6sszekotShid tal
feszes allapotaban hatarozta meg.

Emellett azonban szamos hibat és személyi mulasztast is meg-
allapitott. Hibat talaltak a biztositoberendezésben, a kisiklott
jarmiiben, a berendezések kezelésében és fenntartasaban érde-
kelt forgalmi, biztositoberendezési €s palyafenntartasi szakem-
berek egyedi és egyiittes munkdjaban, egyiittmiikodésében is.
Szamos hianyossagot tartak fel a berendezések fenntartasat sza-
balyozo eldirasokban is.

A balesetben leginkdbb érintett valté iddszakos vizsgalatat a
palyafenntartdsi szolgdlat valamennyi vizsgalatra kotelezett
szakembere (vezetdmérnok, szakaszmérnok, palyamester) id6-
ben elvégezte, a hibds valtoméretet bejegyezte a valtdvizsgalati
konyvbe, de a hibdnak nem tulajdonitottak olyan jelentdséget,
hogy az balesetet idézhet eld, igy a hiba megsziintetésére intéz-
kedést nem tettek.

A forgalmi szolgélattevé és az allomasfénok is hibat kovetett
el azzal, hogy a balesetet megeléz6 id6szakban tobb izben ta-
pasztalt hidnyok, az ellendrzélampa idénkénti zavarjelzése elle-
nére a 10-es valtén forgalmat bonyolitottak le, anélkiil, hogy
miiszaki dolgozokkal azt megvizsgéltattdk volna. Eltirték a
blokkmester kés6i és hidnyos intézkedéseit, nem tettek javasla-
tot a 10.sz. kitérd forgalombol vald kizardsara vagy sebességkor-
latozas bevezetésére. A tapasztalt hidnyossagokat, a kiilonleges
kezelést nem jegyezték eld. A forgalmi szolgalattevd tobb izben
engedély nélkiil a blokk miiszerész tavollétében is hasznalta a
probalampat az ellendgu biztositék helyett. Az allomasfénok ezt
a helytelen gyakorlatot eltirte.

A Dbiztositoberendezési szolgalat szakemberei a legnagyobb
hibat azzal kovették el, hogy a kordbban jelzett hidnyok megvizs-
galdsara csak késve mentek ki a helyszinre. Helytelen vizsgalati
modszert alkalmaztak, zarlat helyett aramkori szakadést keres-
tek és mindig vonatmentes dllapotban végezték a vizsgalatot,
jollehet a hiba csak vonatkozlekedés alkalmaval jelentkezett.
Mulasztasként rottak fel terhiikre, hogy konnyen belenyugodtak
a hibaelharitas eredménytelenségébe. Tovabbi hibat kovettek el
azzal, hogy lehetévé tették a forgalmi szolgalattevd részére a
muszaki [ampa illetéktelen hasznélatat, és nem miikodtek egyiitt
a hiba elhdritasaban a palyafenntartasi szolgalattal.

A balesetvizsgal6 bizottsag talalt néhany hibat a kisiklott ko-
csikban is. Ezek nem okozhattdk ugyan a balesetet, legfeljebb a
jarmid mozgasat kis mértékben befolyasoltak. Az utolsé sze-
mélykocsi abroncs vastagsdganak, nyomkarima méreteinek ko-

pasi értékei a megengedett hatdron beliil voltak, a kerékpar at-
mérénél mértek 2 mm kiilonbséget a 11 hdnapos iizemeltetés
kovetkeztében. Emiatt a jarmi kismértékben oldaliranyba tar-
tott. Hidnyzott az els6 futé forgdvaz agyvezeték bronzdugattyt-
ja, ami hatranyosan befolyasolta az agyvezeték vezetését, a csa-
varrugdzasat és a lengéscsillapitdsat. Nem fliggott Ossze a bal-
esettel az a hidny sem, hogy a forgévazakra szerelt 32 db
féktuskobol 11-nek kopasa meghaladta a megengedett értéket.
Kiilonos figyelemmel vizsgaltak a kisiklott kocsikat, hogy a jar-
mi alvazardl vagy forgdvazarol valami silyosabb alkatrész nem
szabadulhatott-e el és nem tithette-e meg a kitér6 masodik
kothidjat, amin a baleset utdn iitési nyomot talaltak. Ilyen rend-
ellenességet azonban nem fedeztek fel.

A balesetvizsgalat rdmutatott egyéb hidnyossagokra is, ame-
lyek kapcsan szamos médositott rendelkezés jelent meg a kité-
rék vizsgalataval és fenntartisaval osszefliiggésben. A vizsgald
bizottsag a baleset el6idézésében a legdontdbb oknak a masodik
osszekotdrud feszes allapotat dllapitotta meg. Ennek kovetkez-
tében a baleset el6tt végzett augusztus 21-i valtovizsgalat alkal-
maval talalt 1384 mm vezetéstdv-maximum a szeptember 16-i
valtovizsgalat idejéig 1399 mm-re, a baleset idején pedig
1394 mm-re mddosult. Ez a méret csak az 6sszekotd rad kar-
mantydjanak allitasaval véltoztathatd. Az 0sszekotd rudnél te-
nyom is latszott, amelyr6l megallapitottak, hogy nem a baleset
kovetkezménye, hanem el6bbi id6bdl szarmazik.

A balesetvizsgalé bizottsag kifogasolta, hogy a palyafenntar-
tasi és biztositéberendezési utasitdsok egymasnak ellentmondo
rendelkezéseket tartalmaznak.* Kifogasoltdk tovabba, hogy a
valtoban levd egy-egy alkatrésznek két fenntartasi felelése van,
igy az egyik szolgélati 4g a mésik intézkedésére var, vagy terhé-
re végez szabalyozdsi munkat. Az el6irasok az egyik szakszolgéa-
latot olyan méret-el6irdsok megtartasara kotelezték, aminek ér-
téke a masik szakszolgélat szabalyozasi tevékenységétdl fiiggott.
A MAV Tiavkozlési és Biztositoberendezési Utasitas a biztosito-
berendezési szakszolgalatnak irta eld a cstcssinnyitds, valamint
az els6 és a hatso csucssin-0sszekotd rudazatok karmantytinak
szabdlyozasat, ellenanyainak meghuzasit és ezeknek kenését.
Viszont a palyafenntartasi szakszolgalatnak tette feladatava a
kampdzar szabélyozasat, amely csak a csicssin-nyitas szabalyo-
zasaval egyiitt hajthatd végre. A palyafenntartas kotelessége az
elsé és hatsé osszekotérudak, valamint csapszegeinek karban-
tartasa is. Az el6irt szabalyozasok igy mind a két szakszolgalat
részérdl sziikségesé teszik a valtdlakatosok foglalkoztatdsat és
minden esetben a két szakszolgédlat szakembereinek egyiittes
munkdja kellett ahhoz, hogy egyetlen dsszekotdrud szabdlyozha-
t6 legyen. Hianyos adatokat tartalmazott a MAV Pélyafenntar-
tasi Utmutato a csticssin-nyitas és egyéb kitéré méretek értéke-
ire is.

A hidnyossagok feltardsa utdn a vasut illetékes szakszolgalata
rendkiviili kitérd vizsgalatot rendelt el az egész orszag teriiletén,
amelynek eredményeként nyilvdnossdgra keriilt kitéré hianyo-
kat soron kiviil megsziintették és szdmos vitas elméleti kérdést
tisztaztak. Uj biztonsagi vizsgalati modszert vezettek be, lesze-
reltették a zavart okoz6 masodik kotrudakat, szabalyoztak a val-
tovizsgalat és fenntartds tisztazatlan kérdéseit az érdekelt két
szakszolgalat kozott. Végiil pedig, ez a baleset utan kezdték el az
Uj, biztonsagosabb cstcssinrogzitd késziilékek felszerelését.

Forrds: Hazai és kiilfoldi balesetek (1846-1975)

*Mar 1975-ben, vagyis 30 évvel ezelott is egymasnak ellentmondéak voltak az utasitasok! Sajnos ez nemcsak a palyafenntartasi és biz-
tositoberendezési utasitasokra vonatkozik. Ennyi id6 alatt nem volt(ak) olyan vezet6(k) a MAV-nil, aki(k) képes(ek) lett(ek) volna az
utasitasokat egyértelmiivé tenni!!! Mivel egyre kisebb az aranya a szakmai ismeretekkel is rendelkez6 vezetoknek a menedzser tipu-
stakkal szemben, ezért folyamatosan csokken a valésziniisége annak, hogy ez a visszas helyzet megvaltozzon.

Cs. Cs.
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Az EuroSprinter térténete: Ut a Sprinteri

A 90-es évek elején létrehozott projektet az E 120 sorozatra ala-
poztak, igy tulajdonképpen ennek a sikeres tervezetnek kdszonhe-
t6é a Sprinterek szlletése. Néhany érdekesség ebbdl a tervezetbdl:

1979-ben Németorszagban elkészllt az elsd aszinkron motoros
hajtasu, nagyteljesitmény( villamos mozdony prototipusa, amelyet
hamarosan még 4 db kdévet. A mozdonyok kdzott eltérés csak fu-
toprébai alkalmazéasuk miatt van, a 001 szamu gépen a jarmuszer-
kezeti, a 002 szamu gépen a villamos berendezések, a 003 szamu
gépen a pneumatikus és villamos fékek tesztelését végezték. A 004
és a 005 szamu gépeken pedig szamtalan nagysebesség futopréd-
bat végeztek Minchen-Hamburg kozétt foként Intercity szerelvé-
nyekkel 200 Km/h sebességgel. A technikai fejlédés el6szor tette
lehetévé nagyteljesitményli mozdonyban haromfazisi aszinkron-
motor alkalmazasat. Az épités soran mar toérekedtek a modul rend-

szerU elrendezésre, de ezt még nem sikerllt megoldani teljesen.
Az eléirt kdvetelményeket, mely szerint a mozdonynak egy 700 t t6-
megl gyorsvonatot 125 Km/h, 2700 t témegll tehervonatot 80
Km/h sebességgel kell tovabbitania, a prébak soran teljesitették,
késdbb tulszarnyaltak. A hivatalos bemutatéra 1984-ben kerilt sor
Minchenben, a 100 éves villamos vontatas alkalmabdl megrende-
zett kiallitdason mutatkozott be az Uj sorozat. Az év végére befejez-
ték az 5 éves kisérleti futoprobakat az 5 db, a kor technikai szinvo-
nalat mélton képviseld 120 sorozatl nagyteljesitményl mozdo-
nyokkal. A DB pedig megrendelt a sorozatbdl 60 db mozdonyt,
amelyeket valamennyi vontatasi nemre alkalmaztak, elég j6 ered-
ményekkel. 1985. oktober 17-én egy probamenet soran a 005 gép-
pel elérték a 265 Km/h sebességet.

E 120 001
Sorozat és palyaszam E 120 001-060 (BR 120) Aramnem 15 KV AC
Uzembedllitas 1979-1988 Legnagyobb sebesség 160 / 200 Km/h
Gyart6 cégek BBC, AEG, Krupp, Siemens, Krauss-Maffei, Thyssen-Henschel | Teljesitmény 5600 KW
1db ara 2.8 Mill. € Fékberendezés Tuskds
Teljes tomeg 84 t + villamos visszataplalo
Tengelyelrendezés Bo' Bo' Inditd vonoderd 340 KN
Legnagyobb hosszisag | 19 200 mm Legnagyobb szélesség 3000 mm
Forgoévaz tengelytavolsag| 3000 mm (001), 2650 mm, (004), 2800 mm (E 120.1)

Az EuroSprinter Projekt

Par évvel késObb nagymértékben valtoztak a vasuti szallitas sza-
bélyai, a hatarnyitds utdn maganvasuti tarsasagok alakultak, s
nagy cégekkel kardltve atvették a DB-t6l egyes mellékvonalak for-
galom-lebonyolitaséat. llyen modon piaci részesedést szereztek a
vasuti szallitdsban. Ezt felismerve a mozdonygyarték is gyorsan
igazodni kényszerlltek az Uj valtozdsokhoz, mert a mozdonyokat
mar nem csak az allamvasutaknak lehetett eladni. Az eddig bevett
szokds az volt, hogy az allami vasuttarsasagok az altaluk megadott
paraméterek alapjan rendeltek mozdonytipusokat, s a mozdony-
gyarték a kifejlesztett gépeket megprobaltak a vasutaknak minél
nagyobb szamban eladni. Most azonban a technikai fejlédésnek
kdszonhetéen a 90-es évek elejétdl a kibdvilt vevokor igényeihez
igazodva készllnek a mozdonyok és alkatrészek mindenféle szin-
ben, méretben és mennyiségben. Kezdett elterjedni az a gyakorlat,
hogy egyes cégek és maganvasuti tarsasagok vasaroltak vagy bé-
reltek korszer( nagyteljesitmény( mozdonyokat, s maguk szallitjak
az arut sajat személyzettel. igy csak a palya hasznalataért és a jar-

muUvek bérletéért kell fizetni, ami hosszutavon olcsobb és kifizeté-
débb. De a hatarok megnyitasaval szembe kellett nézni minden
mozdonygyarténak és vasuUttarsasagnak azzal a problémaval,
hogy a villamos vontatas terén nem csak egyes orszagokban, de
még orszaghatarokon belll is egyes vasUtvonalakat eltéré aram-
rendszerekkel villamositottak. Ezért vilamos vontatasnal a legol-
csObb megoldast egy tdbbaramrendszer( villamosmozdony kifej-
lesztése jelentette. Igy ma mar a német ipar e téren vezetd szere-
pet tolt be a technikai kutatasokban, tovabbfejlesztésekben és nem
utolsé sorban, a mozdonyépitésben. Ma a vevé sokféle kdnnylépi-
tést kozlekedési jarml kodzil rendelhet, ahol egyre nagyobb da-
rabszamu technikai megoldastol egészen a kildnleges épitésu jar-
mUvekig, mindig a legjobbak kdzll tud valasztani. Az ipari fejlédés-
nek kdszonhetden, végrehajtva a fejlesztéseket az eredmények
ndvekedésével a fejlett technika tullépett a nemzetkdzi hatarokon,
legaldbbis Eurépan belll.

A kezdetek

A 90-es évek elején a sokféle jarmUpark helyett a DB a kulfoldi
vasutakkal egyutt hosszabb tavon inkdbb a nagyobb szamdu, de
kevés Uj tipust gépekben gondolkodtak. A minél nagyobb szamu
megbizasok korll az iparban kialakult egyfajta piaci versengés, de
a beszerzési problémat az akkori finanszirozasi helyzetben a gyar-
tok, mint Gzlettarsak kézdsen oldottak meg, s fejlesztették ki a gé-
peket. A Siemens és a Krauss-Maffei idében felismerték a jelentke-
z6 problémat, és sajat zsebre kidolgoztak egy tervezetet, amely
alapul szolgalhat a kovetkezé évek mozdonygyartasi technoldgia-
janak, és egyben meghatarozza a fejlesztések iranyat. A Siemens-
nek rendelkezésére alltak az elsé nagyteljesitmény( aszinkronmo-
toros mozdonyok adatai (BR 120), az &tmillié futott kilométer-, a
nagysebességu vontatési kisérletek eredményei. Kézben Uj beren-
dezések tervezésével, épitésével egyszeriibbé valt a villamos moz-
donyok felépitése és vezérlése. 1992-ben megépitettek egy kisér-
leti mozdonyt, hogy tesztelni tudjék az Uj berendezéseket probapa-
don, és kuloénleges futdprobak soran. Sorozatot nem terveztek, az
Uj komponensek Uzemszerl kiprobalasara, tesztelésére, Uj soroza-
tok kifejlesztésére készitették. Ezzel Iétrehoztak egy olyan univer-
zalis nagyteljesitményl gépet, amely szerkezeti kialakitasa mér-
foldkd lett a villamos mozdonyok fejlédésében, a korszeri kdzleke-
déstechnikaban, s egy megdfeleld szemléltetd eszkdz a vasuti
szallitas fejlédésében.

A kozlekedéspolitikdban bekdvetkezd alapvetd valtozasokon &t
arra 6sztonozték a DB-t, hogy hasonl6 tipusbeszerzés mellett dont-
sOn, amely egyfajta Uj problémamegoldé és konstrukcids filozéfia
lehet, amely mogott a hazai vasutipar all nagy jelentéséggel. 1992
végén a Deutsche Bahn AG vonalain az Uj mozdony BR 127 001
palyaszam alatt allt szolgalatba. A programtervezet nevét az
EuroSprinter nevet kapta, ami nem rossz valasztas egy mozdony-
nak, amennyiben bebizonyitja, hogy egész Eurépa terliletén képes
lesz kézlekedni. Az ,Euro” sz6 jelenti az Eurdpai korlatozasokat,
amit képes lesz legy6zni, és nagytavolsagra nagysebességgel bi-
zonyitia majd, hogy tényleg egy ,Sprinter”. Leggyakrabban az
InterCity jaratokon lehetett latni el6fogatként, igy az orszagot jarva
a kisérletek alatt egyre tObb magancégnek és vasuttarsasagnak
bemutattak, Gzleti szempontbdl képviselte a német ipart nemzetko-
zi kiallitasokon és vasarokon. A Siemens gy gondolta, hogy ezzel
az egyedulallo fejlett technikaval atvette a vezeté szerepet a német
vasUtiparban, és elséként nagy szeletet vaghat ki a beszerzpiac
tortajabol, de sem a DB, sem mas vasutak nem siették el az Uj jar-
mUbeszerzést. Az 1994-ben bekdvetkezett események is kicsit va-
ratlanul érték a projektet, de a folytattak tovabb a munkat, aminek
kdszdnhetéen egy Uj géptipus lett az eredménye 1996 végére.

Krista Gabor mv. Gyor
A cikk teljes anyaga a www.lokmagazin.hu oldalon olvashato.




A roSprinter projekt alapj, a 80-as évek elején 752 sorozatszam Ujra atalakitott pr(’)ba’rhozdonyos
kifejlesztett E 120 sorozati mozdonyok voltak. lizemet jelent.
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Esztergom

Izelito a varhato programokbol:

Hajout oda-vissza
Kiilonvonat
Parkanyi séta lehet6sége
Strandolasi lehet6ség
Kerékpartiara
A zenét a Memory Band nosztalgia rock zenekar szolgaltatja
Illuzionista el6adémiivész szorakoztaté miisora
Ejféli tizijaték, tombola

Fakultativ programok:
A Kesztolci Gimesko-vin borhaz megtekintése borkostoloval egybekotve

Bazilika latogatas idegenvezetovel
Varosnézo kisvonat

Mozdonpvezetok AA R

. Dr. Borsik Jdnos iigyvezetd alelnik,
I) ’ ‘ Cstiri Csaba szerkesztd-tjsigird,
ﬂ l) l a Dirnyei Szildrd terilleti iigyvivd,
A Mozonyvezeték Szakszervezete tdjékoztaté kiadvdnya Frokszorsrsere Velkei Béla teriileti iigyvivd
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