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Boldog Sziiletésnapot!

Azt mondjdk, hogy a sziiletés-
napi jokivansdg érvenyes nyolc
| nappal eldtte és utdna is.

N Ettol eqy drnyalattal nagyobb
tolerancidra van sziikség, ami-
Kor eqy szervezet évforduldjd-
1ol beszelink, hiszen az au-
gusztusi szam megjelenéset
nem lehet pont e nevezetes
napra idoziteni.

2005. augusztus 23-an a Mozdonyvezetik Szakszervezete
iinnepli megalakulisinak 15. évfordulojat. A megelolege-
zett sziiletésnapi tortdn — melyet az orszdgos talilKozon
Kozel hatszdzan megkdstoltak — 15 szal gyertya égett.
SoK-s0K Kolléga elvitathatatlan érdeme, hogy szaKszerve-
zetiink az elmilt 15 év alatt megvalsitotta az igazi ér-
deKvédelmet a mozdonyvezetdi szakma teren. Tobb sziz
oldal sem lenne arra elég, hogy felsoroljuk Oket. Meg Kell
emléKezniink az alapito tagokiol, akik 1990. augusztus 23-
dn leraktdK szervezetiink alapkKoveit. Meg Kell emleKez-
niink eddigi tisztséquiseldinkrol, még akkor is, ha idoKoz-
ben esetleg hitat forditottak a MOSZ-nak, de meg Kell em-
leRezniink, nyugdllominyba vonult KollégdinKrol is.
MindenKi hozzitett eqy darabot ahhoz, hogy a Mozdony-
vezetdK Szakszervezete mind a vasiton, mind a hazai ér-
deKvédelem terén elismerté vilhasson.

Nehéz tizenit év dll mogottink! Szeretném azt hinni,
hogy ennyi idd alatt mdr edzetté viltunk, s nem oKozhat
mdr problemat semmi! Tartok tole viszont, hogy tobb
Ujabb ¢és ujabb megoldando Kerdes, Kihivds teszi probira
szakszervezetiinKet az elkovetKezends idoszakpan. Folya-
matos Kornyezeti viltozdsok, szervezeti dtalaKitdsok, Ko-
zepette Kell az eddigi érdeKvédelmi munkg szinvonaldt biz-
tositani. Meg fogjuk, mert meg Kell oldanunk a rank vdro
feladatokgt, még ha ezek merdben 1j elvirdsoKat is td-
masztanak, velink szemben. Ehhez a MozdonyvezetdK
Szakszervezetének nagyfoki szervezettsege, és a Kollegak,
jelentenek garancidt.

Koszonom a MOSZ dsszes tagjanak eddigi munkgjit, és
Kivinok mindannyiunk nevében Boldog Sziiletésnapot a
Mozdonyvezetdk Szakszervezetének]
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Kiss Ldszlo
MOSZ elnok

MOSZ horgaszverseny Celldomolk

Meérlegelés.

A ,nagy” fogds. ©
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MOZDONYVEZETOK SZAKSZERYVEZETE

2005 augusztusaban jarunk. A visszaemlékezések so-
ran sokféle dokumentumot kellett 4tnézni, néha idéz-
ni. A Mozdonyvezeték Szakszervezete €letében vol-
tak és vannak oromteli pillanatok, nyugodt idészakok.
De ez a k6zosség megélt néhany nehéz honapot is. A
15 éves fennéllés egyik, taldn a legsilyosabb id6szaka,
1999 utols6 és 2000 elsé két honapja volt. Ez az id6-
szak "fratta" a MOSZ negyedik kongresszusa besza-
moldjanak bevezetdjét is. Most, az a legjobb, ha ezt
véltoztatés nélkil kozreadjuk. Jobban visszaadja a vi-
szontagsagos id6szak lényegét, mint barmely 0sszeg-
z6s.

De alljon még itt néhany kulcsmondat a beszamol6-
bol:

1»2000. februar 14. és 22. kozott silyos helyzet alakult
ki a reprezentativ szakszervezetek és a MAV Rt. ko-
zott, a megallapodasok aldirasa koriil. A MOSZ Ugy-
vivé Bizottsaga viszont - feltételezhetéen a 4 év leg-
fontosabb- dontését meghozta. Kemény vitaban,
tobbségi szavazassal ugy dontott, hogy irja ala a
MOSZ a megallapodasokat és probalja ehhez meg-

Bevezet6

A Mozdonyvezeték Szakszervezete 3. Kongresszusa-
nak (1998. szeptember 16-17) idején, az akkori besza-
mol6 és programtervezet elfogaddsakor természetesen
nem volt lathaté milyen 4 év elé néziink, milyen gon-
dok, milyen eredmények sziiletnek majd. De ettdl még
beszamolni és tervezni kell, mert az érdekvédelem
egyik sajatossdga az alkalmazkodasra vald készség, az
adott helyzetben vald rugalmas magatartas.

Alig voltunk tal az el6z6 kongresszuson, amikor 1998
végén konfliktus alakult ki a kovetkezd évi béremelés
miatt. December 31-én éjszaka a MAV Rt., a MOSZ és
a VSZ megallapodast kotott az 1999. évi béremelésrol,
de ezt a VDSZSZ vezetése nem irta ald, 1999. januar 4-
tél sztrajkolni kezdtek. R4 két napra, janudr 6-an haj-
nalban meghalt Sipos Istvan vezérigazgaté. Januar
9-én onkezével vetett véget életének Kercsmarik Ka-
talin a nyékladhazi allomas dolgozoja. Ezek a tra-
gédiak megraztak a teljes vasutassagot. A
VDSZSZ semmit nem ért el a sztrajkjaval,
még augusztusban is fenyeget6zott, de
mindhidba.

(5. rész)
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nyerni a masik két reprezentativ szakszervezet veze-
toit is. Miért? Mert a Kollektiv Szerz6dés léte fonto-
sabb akar a béremelésnél, akar a tagdijlevonas meg-
tagadasa elleni harcnal.”

A visszaemlékezé€s itt akar be is fejez6dhet, a harcok-
rol, az eredményekrdl a
szolidaritds nélkiilozhe-
tetlenségérdl. De az elsé
15 év példat mutatott és
adott més szakszerveze-
teknek is. Legyen biisz-
ke a magyarorszagi moz-
donyvezetdi kar minden
egyes tagja erre az ido-
szakra, mert a koOzOs
munka sikerét sem a
kétkeddk, sem az ellen-
drukkerek, sem a politi-
ka nem veheti el!

Dr. Borsik Janos
iigyvezetd alelnok

Par honap elteltével visszaesett a parbeszéd a MAV
Rt. és a reprezentativ szakszervezetek kozott, nem
utols6 sorban a korményzati minta, valamint a vasut
vezetdinek szakmai alkalmatlansdga miatt.

1999. novemberében mar tjdlag jelentkeztek a fesziilt-
ségek, els6sorban a 2000. évi béremelés okan. A
MOSZ Ugyvivé Bizottsédga november 6-an kdzlemény-
ben utasitotta vissza a MAV Rt. bérdiktatumat és meg-
alakitotta sztrijkbizottsagat. December 9-én a hidrom
reprezentativ szakszervezet elndke egyeztetd targyalast
kezdeményezett a munkaltatéval. A Kkonfliktus nem
volt elkeriilhet6, mert igy dontétt a kormany és hi va-
zallusai, a vasit vezetéi. Kemény iitkozet volt, de 2000.
februar 22-én megsziilettek a megallapodasok.

2000. szeptember 15-én, az Eurdpai Mozdonyvezetdk
Napjan iinnepeltiikk a Mozdonyvezetdk Szakszerveze-
te 1étrejottének 10. évforduldjat, megadva a tisztele-
tet minden szakszervezeti tagnak, tisztségvisel6k-
nek, nem utolsé sorban az alapitoknak.
2000. év elejétdl, 2002. jalius 15-ig a vasutas
érdekegyeztetés tartds valsagba kertilt,
dontden a vasut vezetSinek
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Szakszervezetek Nemzetkozi Szovet-
sége. 2001-ben a MAV Rt. kozkapcsolati
igazgatdja nagy magassagokba ,.emelkedett”.
Egyre dithodtebben tamadta a szakszervezeteket,
Uj6lag most méar a MozdonyvezetOk Szakszervezet-
ét is. A vasut vezetése teljes mértékben az 6 befolya-
sa ald keriilt. Az év nyaran beérett a VDSZSZ fenye-
getése, Gjra el akarta jatszani, hogy veliik kiilon térgyal-
jon a MAV Rt. vezetése, mert mar 2000. majusaban
(alig tobb mint két honappal az alairas utan) a kozép-
tdvd megallapodds felmondésdval fenyeget6zott. A
MOSZ nem osztotta ezt az allaspontot, nem mondta
fel a megallapodast.

A 2002. évre vonatkoz6 bérmegéllapodast a VDSZSZ
mar nem volt hajland6 aldirni. A lefolytatott targyala-
sok eredményeként azonban januar 17-én a Mozdony-
vezeték Szakszervezetével és a Vasutasok Szakszerve-
zetével egyetértésben kiadasra keriilt a béremelési ren-
delkezés.

Fekete hétf6 volt a MAV Rt. vezetSinek a julius 15-
e. Kiestek a hatalombdl. Az 4j vezetést még nem is-
merjiik, de talan megteremtddik a lehetdség az
érdemi parbeszédre, az érdekegyeztetésre, a
mozdonyvezetdk sorsanak jobbitisara.

magatartdsa miatt. Politikai elgondo-
lasbdl a MAV Rt. vezetése egyoldalian fel-
mondta a tagdijak atutaldsara vonatkozd 10
éve 1étezé megallapodast, 2000. aprilisi hatarid6-
vel.

Utdlag is tragikomikus ez az ostoba 1épés, hiszen a
vonatkozd torvény 2002. jalius 12-t6l, most mar kote-
lezének irja ezt eld, de a munkéltaté nem kérhet.érte
pénzt. Abban, hogy a valasztasok utdn az elsé ecsoport-
ban felmentették Endrédy Istvan elnokot, Kukely Mar-
ton vezérigazgatot, dr. Bajnai Gabor és dr. Péter Mi-
haly vezérigazgat6-helyetteseket, valamint Domokos
Lajos "f6 kommunikétort", benne van az Gj kormény
értékitélete. A MOSZ nem szokta kommentalni a fel-
mentéseket, kinevezéseket, de ez most nem volt elle-
niinkre.

Utdlag még az is kisebb csodanak szamit, hogy 2001. ja-
nuar 18-4n a munkaltatd és a harom reprezentativ
szakszervezet megallapodott az éves béremelésben.
Az egyezség alapja a haroméves megéllapodas volt.
2001-ben az akkori kormany a munkavallalok és
szakszervezeteik szdmdara hatranyosan modosi-
totta a Munkatorvénykonyvet. Ezt a 1épést
elitélte mind az Eurdpai Szakszerveze-
tek Szovetsége, mind a Szabad

—

Kiallitas a gyori flit6hazrol
Tisztelt Kollégak, volt Kollégak és vasutat szeretok!

Roévidesen harmadik fazisdba 1ép a Mozdonyvezetdk Almanachjanak készitése, hiszen augusztus 10-én le kell adni az elké-

sziilt fényképes anyagot a MOSZ Kozpontjaba, de Gy6rben mar most szeretnénk felkésziilni a fogadasara, az iinnepélyes be-

mutatasara. Az Almanachba elkésziilt képekbdl egy tablot fogunk késziteni és ezen kiviil egy nagyon komoly kiéllitast terve-

zlink. A kiallitas létrehozasa Varga Laszl6 ur otlete volt, aki nagyon lelkes gyiijt6je a fiit6éhaz torténetének. Ahhoz azonban,

hogy ez a kidllitds jelentds mennyiségli tartalommal birjon, még szeretnénk tovabbi anyagokat gylijteni. Ehhez

kérjitk minden vasitbarat segitségét, hogy akinek régi foto, rajz, képeslap, vagy valamilyen dokumentum all a rendelkezé-
sére, amelyen a gyori fiitéhaz, vagy az itt dolgozok lathatoak, akkor azt legyen szives bocsassa a rendelkezésiinkre.

Fontos, hogy ha lehetséges, akkor a foton lathaté személyek neve, a helyszin, az esemény idépontja mellékelve legyen.
Amennyiben tudja nélkiilozni a fényképet, dokumentumot, stb., akkor akar egy alland6 kidllitas részévé is valhat. Ha félti az
ereklyét, és ugy érzi nem tudna nélkiilozni, akkor beszkenneljiik s visszaadjuk a tulajdonosanak. Ebben az esetben az erede-
ti példany helyett egy masolat lesz kinyomtatva, és azt helyezziik el a kiallito-teremben, amely (az 6sszegy(ilt anyag mennyi-
ségétdl is fliggden) valdszintileg a fit6haz targyaldterme lesz. Természetesen, ha az anyag mennyisége meghaladja a terem
befogadd képességét, akkor mas megoldast keresiink. Az anyagot személyesen nekem, vagy e-mailben a lokfuhrer@vip-
mail.hu cimre, esetleg levélben (9022 Gydr Révai u. 2.) kiildjétek el. Minden segitséget szivesen fogadunk és elére is koszon-
juk!

Cstiri Csaba
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.../2005. sz. Parancskonyvi rendelet

Ertesitjiik az Utazészemélyzetiinket, hogy a Gépészeti Uzletag Vontatasi Féosztaly Gy. 1384-868/2005. szamon kiadta a JZ-MAV
hatartechnoldgiai médositasanak allasfoglalasat.
Az allasfoglalas szerint:
A rendelet szerinti vonatok miszaki atadasa-atvétele Szabadka allomason torténik, ezért Kelebia nem mindsiil hatarallomasnak.
Kelebia allomason a gépcserét kovetd egyszerisitett fékproba megtartasa elegendd, fékprobabarca nem késziil. Ezeknél a vonatok-
nal tovabbi intézkedésig — kisérleti jelleggel — a kovetkezo eljarast vezetjiik be:
A Kelebia allomason egyszeriisitett fékprébat tarté mozdony személyzete az egyszertsitett fékprobat el6irds szerint bizonylatolja.
Ezen kiviil a vonat megfékezettségének megallapitasara szolgald és a vonatot a kozlekedése soran az E.2. sz. Fékutasitds 3.4.10 pont-
ja szerint kiséré Vonatterhelési kimutatas 6sszegzo sorai ala kézirassal jegyezze be:
»Szabadkan tartott teljes fékprobarol a Gy.1384-868/2005. VE. szamon bevezetett kisérlet alapjan fékprébabarcat nem allitottak
ki.”
Az ilyen bejegyzéssel megjelolt Vonatterhelési kimutatassal kozlekedd vonatndl a Vonatterhelési kimutatas a megfékezettség alap-
bizonylata.

2005. 06.03.

{ KGZLEKEDESI FOFELOGYELET

% 1070T, VASETI E5 BASOLASH FROSITALY
VASHTI BSTTALY

Lewidcin 1369 Bodapost 62, PE 102 Teb: (11 £86-2044. (1) $46-2145 MAV. {01} 38-95
Tebefoor (1) 268000 Infermet: bl e 51 Ty

1818/3/2005. Targy: Hataratmeneti technoldgia
modositasa
Eléadé: Aczél Istvan
Mozdonyvezetok Szakszervezete

Budapest
Kiss Laszlé ar Bacskai u. 11.
elnok 1145

Tisztelt Elnok Ur!

A 2005. junius 20-an kelt szam nélkiili levelében és a mellékelt parancskonyvi rendeletekben foglaltakat megvizsgaltam.
Azok, valamint a Gépészeti Uzletag Gy.1385-253/2005. szamii rendelkezésének, valamint a Gy.1384-868/2005.V.F. szdmi 4l-
lasfoglalasanak ismeretében megéllapithatd, hogy a MAV Rt. az intézkedést kisérleti jelleggel, 180 nap idStartamra vezette
be. Ennek oka az volt, hogy 2005. majus 1-t6l a MAV-JZ hataratmenetben az iizemvalté allomas Szabadka lett.

A hazankba belép6 tehervonatok vizsgalata és teljes fékprobaja tehat ezen az alloméason torténik. Ezt Kelebia allomason gép-
csere, majd az ebbdl adddo egyszertsitett fékprdoba koveti.

Fékproba barca ugyan nem all rendelkezésre, de a Fékutasitas az egyszertsitett fékproba megtartasat nem is a fékproba bar-
ca meglétéhez (vagy hianyahoz) koti. Szamtalan példat lehetne felemliteni arra, hogy egy vonat kozlekedése soran annak ki-
indulasi allomasan tartott teljes fékprobajat kovetden a célallomasra torténd érkezésig — a vonat dsszeallitasanak valtozasai
miatt — tobb fékprobat is sziikséges tartani. A teljes fékproba bizonylatoldsa ilyenkor is csak egy esetben torténik meg, a bi-
zonylat hidnya miatt pedig mégsem tartunk minden esetben teljes fékprobat.

A Kozlekedési Fofeliigyelet feladatkorébdl adéddan barmely eljarasaban legfontosabb elemként kezeli a kozlekedés bizton-
sagat.

Jelen esetben nem latjuk bizonyitottnak az dtmenetileg modositott hataratmeneti technoldgia miatt a vasuti kozlekedés biz-
tonsaganak veszélyeztetését.

A vonat megfékezettségének alapbizonylataként a vonatterhelési kimutatas rendelkezésre 4ll.

Megjegyzendd, hogy tudomasunk szerint a MAV Rt. E.2. sz. Fékutasitasanak modositisa jelenleg kozel teljes terjedelmi ké-
sziiltségi allapotban van. A mddositas a hatarallomasi "bizalmi elv" szerinti vonatatvétel gyakorlasat a jovében a tehervonat-
okra is kiterjeszti.

Konkrét kérdésére — miszerint a jovahagyott Utasitasokkal kapcsolatban a vasuatvallalat kiadhat-e sajat hataskdrben rendel-
kezést — tajékoztatom, hogy a kérdéskorben jogi allasfoglalast kértiink. Annak eredményérdl természetesen tovabbi tajékoz-
tatast fogunk adni.

Budapest, 2005. jalius 7.

Udvozlettel:




A

<

augusztus<

Legutobbi szamunkban kozzétettiik azt a levelet,
amelyet a Kozlekedési Fofeliigyelet részére irtunk
annak okan, hogy a Gépészeti Uzletag parancs-
konyvi rendelkezésekkel utasitasellenes rendelete-
ket ad ki (emlékeztetdiil az el6z6 oldal tetején
megismételtiik a parancskonyvi rendelkezést). Le-
velinkben a hataratmeneti (Szabadka - Kelebiai)
egyszerusitett fékprobak hidnyossagaira hivtuk fel
a figyelmet. Tettiik ezt azért, mert a gépészetnél sii-
ket fiilekre talalt felvetésiink.

Nem voltak illiziéim a Kozlekedési Fofeliigyelet
hatékony beavatkozédsa irant! A Mozdonyvezet6k
Szakszervezetének életében nem ez volt az elsd al-
kalom, amikor megprobaltunk szakmai segitségért
fordulni a legfébb, a legmeghatarozobb — s elkép-
zelésiink szerint — a legfelkésziiltebb feliigyeleti
szervhez. Erdekes modon sosem jartunk sikerrel.
Mondtak mar néhanyan, hogy felesleges idépocsé-
kolas, hisz régi szalak fizik Ossze a feliigyeleten
dolgozdkat némelyik vasuti utasitast kiadé ember-
rel, s megemlitették mar tobben is, hogy holl6 a
hollonak nem véjja ki a szemét. A gyokerek ugyan
fontosak, de nem szabadna azoknak a szakmai ér-
vek f6lé emelkedniiik. Véleményem szerint, mégis
ez tortént.

A feliigyelet ropke néhany hét alatt valaszolt kér-
déseinkre. Mar amelyikre tudott! P1. arra még nem
tudott valaszt adni, hogy jovahagyott utasitasokkal
ellentétes rendelkezést kiadhat-e a vasttvallalat.
Jogi allasfoglalast kellett kérni ennek eldontése ér-
dekében! Nem semmi! Kit6l, mikor, hogyan? Ak-
kor minek vannak, ha ezért mast kell megkérdezni?
Téan van egy Kozlekedési Fofofeligyelet? Oda is
szivesen fordulunk segitségért, ha 6k netan szak-
mailag hozzaértd, segitséget nem igénylé munka-
tarsak lennének. Ha van ilyen szerv, akkor varjuk a
jelentkezését, hogy megoldja a Fofeliigytilet szama-
ra megoldhatatlan problémat.

Kommentar nélkiil ezt mar nem lehet!

Addig viszont olvassa el minden mozdonyvezetd
és a szakmahoz értd Kolléga a Kozlekedési Fofel-
igyelet brilians valaszat.

Még két gondolat, amely eszembe jutott a levél
kapcsan:

A valasz alapjan, kisérleti jelleggel 180 nap idotar-
tamra bdarmilyen intézkedés kiadhato. Pl. 60 km/h se-
bességgel el lehet menni a csak ,,kissé” voros jelzo mel-
lett.

A bizalmi elvre épiild fékprobaval semmi gon-
dom, de j6 néhany évvel ezel6tt, amikor a MOSZ
javasolta a személyszallité vonatok fékproba bi-
zonylatolasara a kocsivizsgaloknal 1évé konyvbe va-
16 mozdonyvezetdi alairast, akkor az mereven el-
utasitasra kertlt, pont a bizonylatolas fontossagara
valo hivatkozéssal.

A vonatterhelési kimutatas kezelésével kapcso-
latban néhany valtozas mar tortént, ami talan elke-
riilte a feliigyelet figyelmét. Példanak okaért a gépi
adatfeldolgozas is ilyen. Amennyiben a vonatban a
kozlekedése folyaman elegyvaltozas torténik, ak-
kor teljesen 0 vonatterhelési kimutatast adnak, a
régit pedig elveszik a mozdonyvezetStdl. Itt maris
felvetddik a kérdés, hogy ha csak ez az egy példany
volt a vontatéjarmiivon — amely gyakran el6for-
dul —, akkor vajon mivel tudja igazolni a mozdony-
vezetd a fékproba megtorténtét? A leadott és a ta-
lan szemetes kosarba dobott vonatterhelési kimu-
tatassal?!

Nem kivanom tovabb kommentalni a levelet, azt
tegye meg a Tisztelt olvaso. Itt jarunk ma, amikor
az utasitdsokat a mozdonyvezetOknek egyértelmi-
en és azonnal kell alkalmazniuk. Két-hdrom hetes
értelmezésre csak a FO(f6)feliigyeletnek van lehe-
tésége.

Kiss Laszlo
MOSZ elnok

reprezentativ jellege vitatott.”

lentek meg. Tehat...

Szilank
A MAV szakszervezetei

A MAV villalaton beliil 15 szakszervezet tevékenykedik. Ezek koziil 6t szakszervezet reprezentativ, a magyar tor-
vények szerint: a Vasutasok Szakszervezete (VSZ, 10.767 tag), a Vasiiti Dolgozok Szabad Szakszervezete (VDSzSz,
9.610 tag), a Mozdonyvezetok Szakszervezete (MOSZ, 4.510 tag), a Pdlyavastiti Dolgozok Szakszervezete (PVDSZ,
980 tag) és a Mérnokok és Technikusok Szabad Szakszervezete (MTSZSZ, 68 tag). Az 6t szakszervezetbdl ketté

Amennyiben a GYSEV tagcsoportnal 1étszamban 1évé tagokat is hozzaadjuk, a MOSZ adatai pontosan je-

Forras: Tarsadalmi pdarbeszéd a vasutaknal (CER, ETF kiadvdny)

K.L.
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Amikor a modern technika elleniink fordulhat!

Egyre tobb hazankfia teheti meg, hogy a cstcs-
technika birtokaba jusson. Ilyen eszkoz az un. glo-
balis helymeghatirozo berendezés is, amely nem
csak a pontos foldrajzi helyet jeloli meg, de a jar-
miuvek sebességét is képes meghatarozni. Az alta-
lunk tovabbitott vonatokon barmikor lehet olyan,
aki ezt a technikat hasznalja. Marpedig ha az ada-
tokat valahol (pl.: internetes férumokon) kozzéte-

szi, akkor ezzel nyilvanossagra keriil a sebességtul-
1épés is. Barki olyan kezébe juthat ez az informa-
cio, aki ezutin jogosult sebess€gmérd Ora szalag
ellendrzést tartani. Ismerve a mai helyzetiinket,
nem kellene esélyt adni a MAV vezetdinek, hogy
eljarast tudjanak inditani valamelyikiink ellen.

Lorant Imre mv.
Celldomolk

A GPS rendszerrol. Barat vagy ellenség?

A napokban éppen sziildvarosombdl Buda-
pestre torténd utazds kozben ,,szokdsos” GPS
méréseimet végeztem, amikor megszolitott a lap
Szerkesztéje. Sz0 szot kovetett, végil felkért,
hogy irjak par gondolatot a GPS rendszerrdl, ké-
pességeirdl, vasuti alkalmazasi lehetdségeirdl an-
nak kapcsan, hogy egy internetes forumon sebes-
ségmérési adatok lattak napvildgot, amelybdl a
mozdonyvezetének késObb problémai szarmaz-
tak.

A Navstar GPS a hetvenes évek kdzepén — ere-
detileg katonai célokra — kifejlesztett mitholdas
alapu radionavigacios rendszer, melyet az Egye-
sillt Allamok kormanya az amerikai légierd
(USAF) kozremtkodésével iizemeltet. A GPS
rovidités a Global Positioning System angol sza-
vak kezdGbetiiibdl dsszeallitott betiiszo, jelentése
egész Foldre kiterjedd helymeghatdroz6 rend-
szer. Alapjat a Foldtdl kb. 26500 km-re(!), 6 pa-
lyasikban kb. 12 6rés periodussal kering 24 ma-
hold képezi, melyek 1575.42 MHz-en (L1 civil

la dbra: A GPS késziilékek ,,akcioban” Lovasberény felé. Balra egy
kiilsé akkumuldtor, kozépen egy ,,Pocket (Zseb) PC” egy csatlakozta-
tott CompactFlash GPS vevémodullal. Jobbra hdtul egy ondlloan is
haszndlhato kézi vevokésziilék lathato.

frekvencia) és 1227.6 MHz-en (L2 katonai, ko-
dolt frekvencia) sugarozzak ki a helymeghataro-
zashoz sziikséges jeleket. A GPS késziilékek a
miuholdak pélyaadatainak és a pontos idének is-
meretében kiszamitjak a holdak pontos helyét,
valamint a sugérzott jeleknek a késziilékhez tor-
ténd eljutasi idejét. Ezt az informaciot tavolsagga
alakitjak at. Legalabb hdrom pont helyzetének és
az attol mért tavolsagnak ismeretében pozicionk
meghatdrozhatd. A mérés elvébdl kovetkezéen a
GPS késziilék a jelek vételének idGtartama alatt
kozel atomora pontossagd 6raként muikodik, az
1d6t a mitholdak atomordival egyezteti, a pontos
palyaadatok is bizonyos id6kézonként onnan ér-
keznek. A teljesitOképességére jellemzd, hogy a
jelenleg kaphat6 olcsé (50-60 eFt) késziilékek se-
gitségével is akar 20 méteren beliili abszolat pon-
tossag elérhetd! [1a, b abra].

Természetesen ehhez a pontossaghoz legalabb
5-6 maholdnak ,lathatonak” kell lennie. Kedve-
z0 esetben, adott helyen egyszerre legfeljebb

1b dbra: A régebbi, 1999-t6l haszndlt, mérési dsszedllitds. Jobb oldalt
egy kisebb teljesitményii kézi GPS késziilék, bal oldalon a részletes
adatrogzitést végzo kézi szamitogép. A kép alsé részén a kiilsé anten-
na lathato.
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12 maholdrdl tudunk jeleket venni. A mikrohul-
lamu sugarzast a kornyezetiinkben talalhato tar-
gyak (pl. falak, vasuti kocsi) konnyen learnyékol-
jak. Ha nem szabadban hasznaljuk a késziiléket,
akkor kiils6 vevéantennat kell csatlakoztatnunk
hozza. A mérés bizonytalansigat a miholdak
atomordinak ,pontatlansdga”, a késziilék sajat
belsd ordjanak pontatlansaga, a jelek légkorben
val6 terjedési idejének kisebb-nagyobb eltérése tekinthetd a http://www.mindentudas.hu cimen.)

ill. zavaro tényezok pl. épiiletekrdl torténd vissza- Van tehat egy nagy pontossiagi 4altalanosan

: elérését remélik. A szolgaltatas sajat tapasztala-
i
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verédés okozza. Ezek egy részének kikiiszobolé- | hozzaférheté helymeghatarozo eszkoz, amit bar-
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tok alapjan jelenleg az adatok szorasat valamivel
javitja, de a remélt pontossagnovekedés egyeldre
még nem kovetkezett be. (Akit bdvebben érde-
kel a téma, a Mindentudas egyetemén 2003. janu-
ar 23-an Pap LaszI6 tartott ,,A technika 1) csoda-
ja: a globéalis helymeghatarozas” cimmel el6-
adast. Az el6adas szovege olvashatd és meg is

sére dolgoztak ki a WAAS és EGNOS rendszert, ki szabadon és téritésmentesen hasznilhat. Mi-
mely a késziiléken kiviili hibaforrasok hatéasat kii- lyen hasznat vehetjiikk a vasaton, meriilhet fel a
16nboz6 korrekcids adatok segitségével igyekszik kérdés? Nem vasuti berkekben egy GPS-sel fog-
minimalisra csokkenteni (WAAS — Wide Area lalkoz6 magyarorszagi konferencian par éve ki-
Augmentation Service — nagy tavolsagi mindség- csit gunyosan jegyezték meg, hogy vannak, akik a
javito szolgéltatdis, EGNOS - European GPS-t vasuton hasznéljak. Minek oda, mert agy-
Geostationary Navigation Overlay System - Eu- is a sinen megy a vonat. A helyzet azért nem ilyen
ropai geostaciondrius atfedd navigicids rend- egyszeri! Csak cimszavakban felsorolndm a méar
szer). Sajnos ezek még kiprobalas alatt allnak, al- hozzaférhetd és lehetséges alkalmazasi teriilete-
kalmazasukkal 10 méter alatti abszolat pontossag ket:

* Flottakovetés: Ma mar az alapvet$ szolgaltatasok kozé tartozik egy szallitményozé cégnél a szallit-
many mozgasanak a megrendeld altali lekérdezési lehetdsége. A kozuti fuvarozasban dltalanosan hasz-
nalt eszkoz vasuti felhaszndlasa Magyarorszagon ezen a téren is még gyerekcipdben jar.

* A vasit teljesitmény jellemzdinek objektiv mérése. Nincs tobbszoros adatbevitel, mint példaul a me-
netigazolvanyok feldolgozasakor. Csokken a hibas adatok bevitelének lehetdsége. A pontos teljesitmény
adatok nélkiilozhetetlenek példaul a liberalizalt vastt palyagazdalkodasa szamara.

* Geodézia alkalmazasok: A palydk, miitargyak helyének felmérése. Palyahibak rogzitése kézi vagy jar-
mtre szerelt késziilékek segitségével. [2a, b, c. dbra]

* Idéreferencia A GPS miikodési elvbdl kovetkezden nagy pontossagu kdzponti 6raként hasznalhato.

» Utastajékoztatas: egyszer(ibb kiépitésben a jarmiivon utazé utasok tajékoztatisa a kovetkezd allomas-
10l, Osszetettebb alkalmazasnal a becsiilt érkezési id6 kijelzése a jarmiivon utazok és a varakozok szama-
ra.

* A vonat mozgasanak regisztralasa. A késziilék a hely ismeretében a szdrmaztatott adatok: pl. a sebes-
ség nagy pontossagu rogzitését is megoldhatja. Elénye, hogy nem sziikséges semmiféle korrekcid (pl. fu-
tokor atmérd), tarolt adatok megfeleld szoftverekkel gyorsan és pontosan kiértékelhetdk.
[3. dbra]

s i O i ]
2a dbra: A Tata-Tatabdnya-Szdrliget kozotti szakasz térbeli megjeleni- 2b dbra: Az I-es és 8-as vonal Gydr kérnyéki szakaszinak a LAND-
tése. A felszinen a LANDSAT miihold dltal készitett ,hamis szines” SAT dltal készitett ,,hamis szines” miitholdas képe. A fekete sav jelzi a

felvétel ldathato. vastit nyomvonaldt.
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2c dbra: A pontozott vonal a vonat dltal megtett utat mutatja Budapest digitdlis terkepere vetitve.

* Elektronikus menetigazolvany: A GPS éltal adott hely és id6 adatok — megfeleld felhasznéldi feliilet-
tel elldtva — a jarmiszemélyzetnek csokkentheti az adminisztraciot.

* Elektronikus (szolgalati) menetrend: a papir alapti menetrendi mddositasok, lasstjel kimutatasok ki-
véltasa. A jarmivezetd vagy a jarmi szamitégépében, vagy memoriakartyan megkapja a palyaadatokat
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3. dbra: Az dbrdn a Sopron-Budapest szakaszrol felvett ,nyers” tit-sebesség adatsor ldthato. Az elején és a végén taldlhato ,tiiskék” nem tényleges se-
bességtiillépések, hanem pontszerii mérési hibdk.

¢és igy nem sziikséges sok (esetleg felesleges) adatot fejben tartania. A pélyan taldlhat6 fontos pontok
(pl. jelzok, fesziiltségmentes szakaszok, fazishatarok, titkdzébakok, lasstjelek stb.) tavolsaga folyamato-
san nyomon kovethetd. [4. abra]

* Menetrendtervezés: Mivel a hely és id6 adatok elektronikusan rendelkezésre allnak, nem kell azokat
korrigélni, a menetrend-tervezésnél direkt modon felhasznalhatok.

* Forgalomiranyitas: Sajnos a rendszer pontossaga és rendelkezésre allasi paraméterei jelenleg nem te-
szik lehet6vé azt, hogy kozvetlen vonatbefolydsoldsra alkalmazhat6 legyen [5. dbra], de a forgalomellen-
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4. dbra: Egy kezdetleges teszt célokat szolgdlo program képernydképe, amely képes volt a szelvényezést, a fontosabb pdlyaobjektumok tivolsdagadt, va-
lamint a pozicio és sebességi adatokat kijelezni és tdrolni.

6rzésben (KOFE jellegli alkalmazisoknal) fontos szerephez juthat. A kisebb forgalmi mellékvonalak
forgalomiranyitasi rendszereiben is egyre nagyobb teret hoditanak a GPS-en alapulé megoldéasok.

* Erdekes alkalmazasi teriilet lehet a jarm{ivek menetdinamikai paramétereinek nyomon kovetése a
GPS éltal mért adatok alapjan (pl. vonderd [6. dbra], teljesitmény, fogyasztas).

* Ehhez kapcsoloddan energia megtakaritas elérése. Természetesen ehhez ismerntink kell az iv- és
lejtviszonyokat, amit szintén meghatarozhatunk a mért adatokbdl is [7a, b dbra].

A fenti lista természetesen nem teljes, de annak érzékeltetésére mindenképpen alkalmas, hogy a mu-
holdas helymeghatarozas a vasitnal is 1étjogosultsagot szerzett maganak. Lassan-lassan a MAV jarmi-
vein is megjelennek ezek az eszkdzok.

Legel6szor az atalakitott 400-as sorozata vezérl6kocsikon az utastajékoztatd rendszerben, de ne fe-
ledkezziink meg a korszertsitett dizelmozdonyok egyik-masikan talalhaté GPS berendezésrdl sem. A
fejlesztés alatt all6 elektronikus menetigazolvany rendszernek is fontos része lesz a GPS. A Magyaror-
szagon megfordul6 korszerti OBB dizelmozdonyokon (2016) is megtalalhatjuk a vevéberendezést.

Milyen hatassal lehet a vasutra és kdzvetlenebbiil a mozdonyvezetdk életére? Egy GPS-sel foglalkozd
tanulmény tobbek kozott kiemelte a rendszer elOnyeinek targyalasanal a technolodgiai fegyelem noveke-
dését. A GPS-bdl szarmaz6 adatok pontosan rogzitik a vonat mozgasanak paramétereit az id6 fliggvé-
nyében.

Ezekbdl természetesen a feliigye- — T
lettel megbizott személyek is gyorsan %”%%
és pontosan juthatnak informéacio-
hoz. A lassujelek betartasat akar sza-
mitogépes programmal, kiilondsebb
emberi beavatkozés nélkiil ellendriz-
ni lehet. A regisztratumon ,,ranéz¢s-
re” meglévé sebességcsokkentésrol
meg lehet allapitani, hogy az a tényle-
gesen a megkivant helyen tortént-e?
A rendkiviili megallasok helye ideje

o,
és idGtartama is rogzitésre kertilhet, %
mely sok vitat megtakarithat a forgal-
mi szakszolgalat és a gépészet kozott. e
Kell-e félni téle? Azt gondolom, =

hogy nem kulonOsebben. Aki moz- 5. dbra: A 120a vonal Ecser kornyéki szakaszardl felvett GPS adatsorok egymdsra vetitésével

4 . 2 _ kapott gorbesereg mutatja, hogy az egyes mérések milyen mértékben térnek el egymdstol. Az
d(/)Ilyt vezet, annak eleg Szigoru SZ.a abrabdl lathato az is, hogy a kétvdganyii palydan nem kiiloniilnek el az egyes vagdnyokhoz tar-
bélyrendszerben kell dolgoznia. 1oz adatok.
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E492 vonoereje a sebesség fliggvenyében
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6. abra: A GPS adatokbdl kiszamithatok a vonat paramétereinek és a lejtviszonyoknak ismeretében a mozdony menetdinamikai jellemzéi. Az dbra az

E492-es olasz mozdony szdmitott vonderd-sebesség adatait mutatja.

Ténykedését miszaki berendezések ellendrzik és
rogzitik: pl. sebesség, jelzéskép, kiirt vagy fékezs-
szelep kezelésének regisztralasa a mozdonyon. A
KOFE rendszer is tarolja a térkozjelz6k megha-
ladasanak idejét, amibdl a sebesség visszakovet-
keztethetd. A GPS csak egy ezen eszk6zok koziil,
raadasul egyelére nem hinném, hogy gyors térho-
ditasra szamithat a magyar vasiton, mert komp-
lex rendszerként torténd bevezetése meglehetd-
sen koltséges. Aki eddig is betartotta a ,,jatéksza-
balyokat”, annak ezutan sem kell mitdl tartania.
Mivel a GPS késziilékek egyre olcsobbak let-
tek, ezért a vasutbaratok is egyre tobben érdek-
16dnek a technoldgia adta lehetdségek irant. Jo-

magam 1999 6ta hasznilok GPS-t utazasaim so-
ran. Tény, hogy az internetes forumokon sokféle
informaciéval talalkozhatunk. Nem hinném,
hogy szerencsés lenne a szabalyszegéseket ott vi-
laggd kiirtolni. Meglatasom szerint a GPS sem
,veszélyesebb”, mint egy fénykép, sét talan ve-
sz€lytelenebb abbdl a szempontbdl, hogy egy
fénykép a ,,szalagon” nem lathat6 dolgot is meg-
mutathat. A GPS adatsor ,,csak” egy amugy is
rogzitett dolog bizonyos részét tiikrozi vissza. [8.
abra]

Mivel a vasutizem tobbé-kevésbé nyilvanos
kornyezetben zajlik, arra 6hatatlanul szdmitani
kell, hogy a vasutrol akar kép, akar mas adat

7a dbra: A Tata-Budapest kozotti szakasz GPS adatokbdl szarmazé ma-
gassag profilja. A vonal alatti sététebb sav miiholdas radar magassag-
mérésekbol (SRTM) szdrmazo, kézel 100 méteres magassdagpont stirtisé-
gii feliiletbdl szamitott magassdagok lathatok.
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7b dbra: Egyes GPS késziilékek nyomdsméré szenzorral is fel vannak
szerelve, amelyek a GPS-b6l szarmazo magassdg adatok mellett a nyo-
madsvdltozdsbol szamitott magassdg adatokat is szolgaltatnak. A képen
a Komdrom-Budapest kozotti szakasz ldathato.
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Bordeaux - Paris (TGV)
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8. dbra: Egyik kollégam jovoltabol a TGV Bordeaux-Pdrizs vonaldn felvett tit-sebesség diagram. Ez a mérés természetesen belsé antenndval késziilt,
ezért nem annyira pontos. A vonalon taldlhaté alagutak miatt kisebb szakaddsok lathatok, mert ott természetesen nincs GPS jel.

megjelenhet az Interneten, amire a mindennapi
munka sordn figyelni kell.

Véleményem szerint nem lenne szerencsés, a
megmaradt vasutbaratok tlizzel-vassal torténé
pusztitasa, mert él a korszer(i technika adta lehe-
téséggel. Vitathatatlan, hogy kényelmesebb, mint
szelvénykoveket stopperolni. Tobb mint 16000
kilométer stopperes regisztralassal a hatam mo-
gott szeretnék végre hatraddlni és élvezni az uta-
zast, példaul csaladom korében, mikdzben késziil
az ,,utinapld”, hogy évek multan megnézhessem,
vagy a fiamnak megmutathassam: latod, amikor
még a ,,Gigantok” jartak, azok ezt tudtdk... és
nem csak legenddk maradnak, hanem tények,
szamok példaul egy letlint jarmiisorozatrél. A
GPS adatok igen hasznosak lehetnek szimulacios

programoknal palyaépitéshez, jarmtvek menet-
jellemzdinek paraméterezéséhez. Természetesen
az adatsorok Interneten torténé kozzététele bo-
nyodalmakat okozhat, ha olyan dolgokat doku-
mental, ami legjobb lenne, ha meg sem tortént
volna. Lehetdleg el kell keriilni, hogy barmilyen
tdmadasi feltileteket jelentsenek ezek az adatok,
mert az egyben azt is jelenti, hogy a vasut a sza-
balyok betartasaval mikodik. Hiszek abban, hogy
a vasut €s a vasutbaratok osszefogva, a vasat nép-
szertsitésében és nem lejaratasiban fognak
egyittmiikodni.

dr. Jakli Imre
tudomanyos munkatars (ELTE)

F6 az 6vatossag

Tisztelt Kollégak!

Az el6z6 két cikk tanulsdgait valoban érdemes levonni és bar baratként kell kezelni a technikat és élni kell
a lehetdségeivel, de jobb Ovatosnak lenni. Ugyanis mar volt ra példa, hogy egy internetes forumon dicse-
kedve irta le valaki, hogy az engedélyezettnél nagyobb sebességgel kozlekedett egy vonat Budapest-Keleti
és Cegléd kozott. Lehet, hogy mindezt nem rossz szandékkal tette, de a kdvetkezmény nem volt kedvezd.
Ezt olvastdk a MAV Rt. vezetdi is és ellenérizték az informacié hitelességét. Sajnos a hir igaznak bizonyult
€s a sebességet tulléps Kollégaval szemben fegyelmi eljarast kezdeményeztek.

Cs. Cs.
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MOSZ horgaszverseny Celldomolk

(2005. julius 16-17.)

Az Esztergomban megrendezett foci kupa-
dontd utdn egy ujabb MOSZ altal rendezett
sporteseményre voltam hivatalos. Bevallom
még életemben nem horgasztam, ezért a ver-
seny eldtt nem értettem, hogy vajon mi j6 lehet
abban, ha valaki hajnalban fel kel azért, hogy
szunyogok hadaval viaskodva csak iljon a viz-
parton és szugerdlva bamulja az aszot, hatha
egyszer megmozdul. Ugyanakkor a verseny
szervezésére is kivancsi voltam. Az elsGben csa-
lodtam — kellemesen —, a masodikban nem kel-
lett csalodnom. Ugyanis rdjottem, hogy szép
sport a horgaszat és bizony a Celldomolkiek
minden varakozasomat feliilmualva rendezték
meg a versenyt.

Az 4llomason egy kisérd vart benniinket an-
nak ellenére, hogy kozel masfél 6ras késéssel
érkeztiink, mert a vonatunkat tovabbité M41-es
féluton szolgalatképtelenné valt. Elkisért ben-
niinket a szallasra, amellyel teljesen meg lehet-
tiink elégedve, hiszen mindennel fel voltak sze-
relve a szobak, amelyekhez még hiitdvel, £6z06-
lapokkal, stb. felszerelt konyhak és tévével
ellatott, erkélyes étkezdk is tartoztak. Erkezé-
siinkkor egy kitliz6t kaptunk, melyen egy kis
tablacska volt az esemény nevével és datuma-
val. Ez alkalmassa tette a vendégeket arra, hogy
megkiilonboztesse a tobbi kivancsiskodotol,
akik kimentek a versenyre. Rdadéasul nagyon
praktikusan a kittizOben keriilt elhelyezésre az
Osszes étkezési jegy, amit egy kitlind konyhaval
rendelkez étteremben vélthattunk be. A ren-
dezOk még arra is figyeltek, hogy az étkezési je-
gyek a felhasznalas idérendje szerint legyenek
elhelyezve.

Alighogy kipakoltunk mar szoltak is, hogy var
az ebéd. A koltségek kimélése érdekében helyi-
jarata busszal mentiink a , Rezgdnyarfa” étte-
rembe, de ez cseppet sem zavart benntinket, hi-
szen kozvetleniil a széllasunk el6tt volt a busz-
megall6 és az étterem el6tt volt a végallomas.
Ez a kényelem olyannyira zavart benniinket,
hogy a finom és kiados ebéd utan inkabb vissza-
sétaltunk a széllashelyre €s nem vettiik igénybe
a buszt. Ez a séta sem tartott 10-15 percnél to-
vabb.

Erdeklédve figyeltem a késziil6d6 horgaszo-
kat és meg kellett allapitanom, hogy a baratsag

kozponti szerepet kap az ¢ életiikkben. Mi is
csatlakoztunk hozzajuk €s egy celli kisérd kollé-
ga felligyelete mellett, minddssze 4-5 perc alatt
a tonal talaltuk magunkat. A kovetkez6 megle-
petések itt vartak benniinket.

A celldomolki rendezd kollégakon kiviil, az
Egyiitt Celldomolk Varosért Egyesiilet vezetoi
(Erdélyi Antal, Németh Dénes, Szalai Jozsef), a
Lokomotiv Horgaszegyesiilet képviseletében
Konyher Tivadar haldszati 6r vezetésével az
egyestilet Onkéntes sportbirai, és polgardérok se-
rege vigyazta az eseményt. Egy asztalra ki vol-
tak készitve a kupak és az érmek, amelyek egy-
elére még gazdaikat keresték. Bar a természet
lagy 6lén zajlott a verseny mégis hiitdszekrény-
ben hiitott italok és forré kavé varta a szomja-
zoOkat és szendvicsek az €hezdket.

A rendezvényt Csiszar Istvan a Vas Megyei
Horgasz Szovetség elnoke nyitotta meg. Meg-
tortént a sorsolds és az elokésziiletek utan el-
kezdddott a verseny, melyet pisztolylovések je-
leztek. Kiillonbdzd technikakat, titkokat lestem
el a kollégaktol. Voltak, akik partkdzelben hor-
gasztak, voltak, akik a to kozepéig is bedobtdk a
horgot. A beetetés anyaga €s a csalik sem voltak
egyformdk és bizony ezek mind meghataroztak
az eredményt. A horgaszszerencse sokakat el-
keriilt, de az est végére mar mindenki, még a
kevésbé szerencsések is elégedettek lehettek.

Rogzitették az elsé napi eredményeket és
mindenki visszatért a szallasra. (1. Kaposvar
6200 g, 2. Dombodvar 5750 g, 3. Kiskunhalas II.
2700 g. A legnagyobb halat Magyar Laszlé ka-
posvari kolléga fogta ki. Ez egy 850 g-os compd
volt.) A vacsora természetesen haldszlé volt.
Egy horgészversenyen ez egy alapvetd étel, de
ugyanakkor kockazatos is, hiszen szakértd
inyencek hada, kritikus izlel6bimbokkal felsze-
relve csapott le a talakban rejld forro finomsag-
ra. Ennek ellenére egyetlen panaszt sem hallot-
tam a haldszlé {zére, vagy mindségére. En is fi-
nomnak tartottam, kiilondsen az angolna
falatok nyerték el a tetsz€semet. A vacsora utan
meglepben gyorsan tavoztak a kollégak, aminek
az okat csak reggel tudtam meg. A kései fekvé-
sem miatt nagyon nehezemre esett a korai ke-
1és.
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A masodik nap els6 meglepetése a szamom-
ra, hogy nem talalkoztam szinyogokkal. Ennek
nagyon Oriiltem, mint ahogy az id§jarasnak is,
hiszen bar az nagyon valtozékony volt, hol sii-
tott a nap, hol esett az esd, de végig melegben
lehettiink. Az el6z6 napon mar megszokott ki-
ting szervezés vart minket.

Szerencsém volt személyesen is beszélgetni a
versenyt feliigyel6 Konyher Tivadar haldszati
Orrel is. Elmondasabol kideriilt, hogy vadasz-
nak késziilt, de mégis a vizek vilaga mellett ért
partot. Szigorud, de igazsagos €s a természetet
bolondulasig szeretd embert ismertem meg
benne. Sok-sok érdekességet mesélt el, amitdl
ugyan nem valtam szakértd horgéssza, de leg-

Az Osszesités eredménye:

alabb megkedveltem ezt a sportot.

Nekem kiilondsen az a része tetszett, amikor
visszaengedték a halakat a vizbe. Ugy éreztem
ettdl sport a horgaszat. Ha nem igy tortént vol-
na, akkor csak a természet kizsdkmanyolésa, az
allatvilag irtasa lenne.

A masodik mérlegelés mar izgalmasabb lett
az el3z6 napinal, mert ez mar nem hagyott tobb
reményt a bizakodoknak és egyértelmiivé tette,
hogy a tudas és a szerencse kinek a partjan volt
ebben a két napban. A mésodik nap eredmé-
nye: 1. Dombdévar 4850 g, 2. Kaposvar 4800 g, 3.
Balassagyarmat 2250 g. A legnagyobb halat
Hegediis Csaba kaposvari kolléga fogta ki, ami
egy 1450 g-os kardsz volt.

* Kaposvar (Szép Lajos, Magyar Laszlo, Hegediis Csaba) 11000 g;
* Domboévar (Pintér Norbert, Szab6 Istvan, Farkas Istvan) 10600 g;
* Celldomolk 1. (Nagy Jozsef, Berghoffer Sandor, Farkas Attila) 4400 g.

A verseny kiilon dijazottjai:

Hegediis Csaba Kaposvar, aki a legnagyobb halat fogta, 6 a Horgasz Szovetség kiilondijat kapta,
amit Csiszar Istvan ar adott 4t. Celldomolk I. €s Celldomolk II. csapatai pedig, az Egyiitt Celldomolk
Viarosért Egyesiilet serlegeit kaptak, amit pedig Erdélyi Antal tart6l vehettek at.

Bevallom, szamomra még volt néhédny kiilon
dijazott, persze csak magamban allitottam fel
bizonyos kategoridkat, a valosagban nem voltak
ilyen dijak.

Az egyik a sportszerliségi verseny gydztese:
Gombas Tamas Sopron. Nemcsak kiilsejével €s
nyugodt higgadtsagéaval valt szimpatikussa, hi-
szen rola a Tiskevar cimd regény egyik hdse
Matula bécsi jutott eszembe, hanem az is, hogy
6 egyediil, egy horgaszbottal vette fel a versenyt
a harom (néhol négy) {6s csapatokkal szemben.
Es még igy is sokakat megelézott. A matemati-
ka egy érdekes dolog, de ha az 6 két napi ered-
ményét felszorozzuk egy harom f6s csapat 1ét-
szamaval, akkor bizony a bronzérmet jelentd
harmadik helyre keriilhetett volna. Gratulalok
neki!

Az innepélyes dijatadaskor a helyezettek
Kiss Laszlo MOSZ elnoktdl vehették at a serle-
geket és az érmeket.

A helyi egyesiilet vezetdi pedig, igéretet tet-

tek, hogyha a jovében a MOSZ barmilyen ren-
dezvényt Celldomolkon kivan megrendezni, ak-
kor minden segitséget megadnak nekiink. Ezt
joO érzés volt hallani és az jutott eszembe, hogy
még nincs gazdija a jov6 évi MOT-nak...

A verseny utan ismét egy kiadds, kétfogasos
ebéd vart mindannyiunkat, amit rdérdsen ehet-
tink, hiszen a kozel lakéknak még a szallas-
helyrdl sem kellett kapkodva elrohanniuk, mert
a hotel recepcidsa készséges volt €s megenged-
te, hogy még késd délutan is ott maradjunk, mi-
kozben a varossal is megismerkedhettiink.

Mindent Osszevetve nagyon jol éreztilk ma-

gunkat és szeretném megkoszonni a kivalé

szervezést a celldomolki kollégaknak, valamint
kiilon koszonet jar a Vas Megyei Horgasz Szo-

vetség elnokének, a Celldomolki Horgaszegye-
sillet minden segitd tagjanak és az Egyiitt Cell-
domolk Varosért Egyesiilet vezetdinek.

Csuri Csaba
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A legstilyosabb zsdkmdny — 6200 g — a Kaposvdriakndl. A legnagyobb hal egy1450 g siilyu kdrdsz volt.
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A Mozonyvezetik Szakszervezete tdjékoztato kiadvinya
Kesziilt a SZECSOX Nyomddban Dombovdron.
‘TZ[/fll?C +36 (74) 565-468, +36 (74) 565-467
Felelds vezetd: Csonti Zoltdn

":!
it
‘I

111 Tielyezett: Celldomonkel -

Kiadja: Mozdonyvezetdk Szakszervezete.
Szerkeszti a szerkesztd bizottsig:
Dr. Borsik Jdnos iigyvezetd alelnik,
Cstiri Csaba szerkesztd-tjsigird,
Dirnyei Szildrd terilleti iigyvivd,
Velkei Béla teriileti iigyvivd
A szerKesztdséy cime: 1145 Bp. Bicskgi utca 11.
Telefon/fax: 220-3822, 220-4561, 221-2230, 221-4026
1zemi telefon: 01-1662, 01-1840, 01-1990, 01-2187
Internet: http://www.freeweb.fu/mosz-mv/ ‘E-mail: mosz@mosz.co.hu




