. Nozdonyvezetok
hapja

A Mozdonyvezetok Suaksxervexete tdjékortatd kiadvanya
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Elmiilt eqy év

tdjéRoztattam a  Tisztelt
olvasét, fogy megijul a
Mozdonyvezetbk Lapja.

Egy Kib6viilt
szerResztBbizottsdggal,  1if
otleteRRel, S nem
utolsésorban tbb, és
rdaddsul  szines  RépekRel
probalt az olvasé

érdeR(6désébsl mind tobbet

Selkelteni.

A lappal Rapcsolatban igen sok, pozitiv visszajelzés
jutott el hozzdnk, de dndmitds lenne nem szélni arrdl,
hogy helyenként RritikdR, is megfogalmazédiak, az
olvasoR, részérdl. Ezeket ,menet Rozben” orvosolta a
szerkesztbizottsdg. Volt, és maradt eqy kRérdés, melynek,
megolddsa a 2006. évre fuizédott dt. Felmeriilt annak,
igénye, fogy a lap 16 helyett 20 oldalon jelenjen meg.
Mondhatnd az olvasé, hogy most is a hilszas szdm
domindl. Ez igaz, mert a novemberi és a decemberi
tijsdgoRat mdr ekRora terjedelemben jelentettiik, meg,
hogy ldthaté legyen, mennyivel nagyobb tartalmat
Jelenthet még ez a Kis bvités is, azonban ennek Roltségét
— a szines Rivitel Roliségeihez hasonloan — a MOSZ
Rgzpontja finanszirozta a 2005. esztendbben.

A 2006. évtdl ahhoz, hogy a lap bbvitett tartalommal,
tovibbra is szines Kiils6vel tudjon megjelenni,
vdltoztatni kell az drin. Nem lesz olcsobb, de az drit

le. Felmenilt észrevételként, hogy az djsdg egész
terjedelmében legyen szines. Jovlre ez az elRépzelés —
sajnos - még nem valdsithaté meg. Az elSfizetések,
alaRuldsdnak_ tiikrében, Résdbbi elRépzeléseRben szerepel
az egész Riadvdny ,megszinesitése”. Ehhez azonban a
tagcsoportoRnak, a jelenleginél nagyobb példdnyszdimban
Rellene rendelniiik, Tehdt rajtatok, mozdonyvezetSRon is
mitlik, hogy szines lehet-e a teljes Riadvdny, vagy marad
ebben a formdban, ahogy most olvashatd. Amentnyiben
1gy érzitek, hogy igényetek, lenne eqy teljesen szines, jo
minbség, tartalmas ijsigra, ezt jelezzéteR a tagcsoport
vezetditeRneR és a jelenleginél nagyobb példanyszdamban
rendeljéteR meg a Lapot.
Nem titkolt tdvlati szdndéR, — ami szintén az
elBfizetéseR darabszdmdhoz RGt6dik —, hogy a lap majd
valamikor magazinformdt oltve, a Rereskedelemben is
utolérhetd legyen. A vasutat, a mozdonyokat Redveldk,
nagylétszdmii  tdbora driilne egy ilyen firt potlo
Riadvdnynak, de mint irtam, ez nem a jovd évi terveRben
szerepll tétel.
A 2006. évre Kivinom a Kedves Olvasénak, hogy
taldljon minél t6bb érdeRes és hasznos informdciét a
Lapban. Kjvinom azt is, hogy a MozdonyvezetdR,
Lapjinak, tartalma és megjelenése miatt még tobb
olvasdban, elSfizetSben fogalmazddjon meg a lap tovdbbi
bvitésének igénye.
A szerResztBbizottsdg 2005. évi munkdjat itt és most
szeretném a magam és az olvasok nevében megRyszonni.
Tovdbbi eredményes munkdt Rivinok, a
szerResztbbizottsdgnak a 2006. évre!

Kiss Ldszlo !

MOSZ elndk, |

Ez év janudrjdban arrdl |
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Az els6 FLIRT Magyarorszagon

A technikai fejlesztések elengedhetetleniil fontosak a MAV-nal ahhoz,
hogy valamiféle jovokép egyaltalan felmeriilhessen az itt dolgozokban.
Ezeknek egyik eleme a sajtoban kozkedvelt villamos-motorvonat tender.
Ez az iigy annyira elhuzddott, hogy sokan még most sem hiszik, hogy
pont keriilt a dolog végére. Mar 6k is felébredhetnek rémalmukbol,
hiszen az els6, - bar még nem a MAV altal megrendelt — FLIRT atlépte
a magyar hatart. Jo6 néhany vasutbarat varta izgatottan ezt az eseményt,
akik koziil tobben is fényképezdgépet ragadva jelen voltak az
érkezéskor. Nekik koszonhetdéen (Csornai Péter, Nagy Gergd, Tilai
Norbert), most par képet bemutatnank. Ez a motorvonat felépitésében
nem azonos a MAV altal megrendelttel (mas az ajtok elhelyezése, stb.),
de lényegét tekintve hasonld. A motorvonatot Bp. Nyugatiban és a

majdan a MAV Flirt altal bejarando vonalakon mutatjék be.
Cs. Cs.
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Megsziiletett a megallapodis az Orsziagos Erdekegyezteté Tanicsban,

a2 2006-2008 évekre érvénves minimalbérrol és a jovo évi bérajanlasrol

2006. januar 1-jétol havi 62.500 Ft,
2007. januar 1-jétol havi 65.500 Ft,

2008. januar 1-jétol havi 69.000 Ft.

pa——

2006. januar 1-jét6l a
kozépfoka iskolai
végzettséget és/vagy
szakképzettséget  igényld
munkakorokben — garantalt
bérminimumok  keriilnek

bevezetésre a mindenkori
minimalbér:

105, kétéves gyakorlati 1d6
esetén 110%-0s
mértékében.

Ugyanez 2007-ben: 110 és
115,

2008-ban: 120 és 125%.

A fels6fokt  (egyetemi,
foiskolai) végzettségliekre
azt ajanlja az OET, hogy az
6 bérminimumuk érje el:

2006-ban: a minimalbér
140,

2007-ben: a minimalbér
150,

2008-ban: a minimalbér
160 %-at.

A ..2006. . évre  szolo

A realkeresetek 3.5%-0s
novekedésének elérése
érdekében az OET
megallapodott arrél, hogy
2006-ban a bruttd keresetek
atlagosan 4-5%-o0s

novelését
vallalkozasi
kollektiv
folytato
partnereknek.

ajanlja a
szféranak, a
bértargyaldsokat
szocialis

A kormany eredeti
szandéka ¢és akarata arra
iranyult, hogy ezen tal 0
allapitsa meg a mindenkori,
legkisebb munkabért.
Annyira komolyan
gondolta, hogy az Orszagos
Erdekegyeztetd Tanacs
tdmogatasa nélkiil be is
nyujtotta az
Orszaggytlésnek a
Munkatorvénykonyv
modositasat. Bar a tervezet
indokoldséban az OET
egyetértésére hivatkozott a
munkatigyi miniszter,
hamar kideriilt, hogy a tarca
vezetdje megtévesztette a
képviseldket.

Az  éltaluk  elképzeltek
szerint 6k allapitottak volna
meg a jelzett értéket, a
szakszervezetek meg
tudomasul vették volna.
Mar a nyar elején jelezte a
kormény, hogy mire késziil.

Akkor azt talaltam
mondani, hogy ugyanazt
csinaljatok, mint a FIDESZ.
Ok is elvettétk ezt a
jogositvanyt. Ezt persze
tagadtak.

M¢ég érdekesebb volt az
0rszagos szakszervezeti
szovetségek viselkedése. A
hat kozil 06t, szinte
iidvozolte a kormanyzati
1épést, mondvan, milyen jo,
nem is kell targyalni a
minimal
bérrdl.
Egyediil
az
Autond
m
Szakszer
vezetek
Szovetségének  Elndksége
tiltakozott és utasitotta el a
korméany javaslatat.

A targyalasok ezt az
allaspontot igazoltak.
Megsziiletett a
megallapodas és a kormany
lemondott az egyoldalu
szabalyozasrol.

Dr. Borsik Janos
ligyvezet6 alelnok




4 2005.

december

\

Kihelyezett UB iilés az Eszaki Jarmiijavitéban

A Mozdonyvezeték Szakszervezete 2005. november 2-an
kihelyezett Ugyvivo Bizottsagi iilést tartott a MAV Eszaki
Jarmijavito Kft-ben. A kihelyezett iilésre dr. Markus Imre
az Eszaki Jarmijavito Kft iigyvezetd igazgatéja hivta meg
a Mozdonyvezetdék Szakszervezetének testiiletét. Az érte-
kezleten az ligyvezetd igazgato tajékoztatdt tartott a jarmii-
javitoban foly6 munkaro6l, a szolgaltatd-megrendeld vi-
szony és a minéségi elvarasok alakulasarol.

Dr. Markus Imre

»Kiemelt szerepet ad az lizem, a partneri viszonyoknak.
Kozponti kérdés, hogy a szolgaltatas kifogastalan legyen.
Erre van sziiksége az utasnak és a fuvaroztatonak is. Az
utas és az aru pontos kozlekedéséhez j6 mozdonyok
kellenek. Az eloregedett jarmiipark, mozdonyok javitasat
jo mindségben el tudjuk végezni. Ehhez az is kell, hogy a
nem konnyii helyzetben 1évé MAV ZRt. a miiszaki alla-
potnak megfelelden rendelje meg a munkat. A vasuti szal-
litas igénybevevdjét az nem érdekli, hogy kinek a hibaja-
bol késik a vonat. A MAV nem rendelte meg a javitast, a
jarmiijavité dolgozott rosszul, a fitéhdz nem tartotta be az
iizemeltetési szabalyokat, vagy netan a mozdonyvezetd
hibazott. A megrendel6 ezeket belsé dolognak tartja. Ha
tobbszor vagy stirlin fordul eld hibas teljesités, odébb all,
¢és egy kamionon vagy mas vasutakkal szallittat.

teleket és a jarmiiatvételi rendszert is. Megszemélyesedik a

felel6sség a hibas munkaért. Az atvétel objektivitasat no-
velendd, a reszortosok altal kiallitott értékeldlappal torté-
nik a probak értékelése.

Sajnos a szerzédések megkotésekor nagyon sok vita van a
Gépészet és a Jarmijavité munkatarsai kozott. A Gépészet
a kevés, sot egyre kevesebb pénzbdl egyre tobb javitast
akar elvégeztetni, az egyre rosszabb miiszaki allapota
jarmiiveken. Ez pedig, lehetetlen vallalkozasnak tiinik.

Az Eszaki folyamatosan keresi a belsé forrasokat, a kolt-
ségmegtakaritasi lehetéségeket, a javitasra fordithatd pén-
zeket. Tobbszor elofordult, hogy olyan munkat is elvég-
ziink, amit a MAV, forras hidnyaban nem rendelt meg.
Cél: elkeriilni a meghibasodasokat, az tizemkiesést.

Az Eszakinak elsd szamu piaci megrendeldje a MAV.
Mindent megtesziink ezen piac megtartasaért. Emellett
kiils6 piacokat is szeretnénk megszerezni, amelyek fizetési
készségével enyhitenék likviditasi gondjainkat.

Itt van a Flirt vonatok tigye is. A svajci Stadler cég tulaj-
donosaval targyaltunk, aki azt mondta, hogy szeretné, ha a
finanszirozasi szerz6dés 2005 végéig alairhatd lenne és
beindulhatna a méltanytalan és tisztességesnek nem ne-
vezhet6 idohuzas utan a vonatgyartas.

Kell a vonat, a vonatok a MAV-nak, és kell a munka a
magyar gazdasagnak. Az Eszakinak a motorvonat munkak

nagy 16kést adnak, és szélesebbre nyilik az Unids piac is.
Tébb EU-s és nem eurdpai orszaggal is targyalunk kiilon-
b6z6 munkalehetdségekrdl. Palyazunk, kisérleteziink. Sok-
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sok munka van egy-egy ajanlatban, és sok-sok ajanlatbol
lehet egy-egy megrendelés. Erdsitjiik és atszervezziik a
kereskedelmi tevékenységiinket is. Kozponti szerepet kap
a marketing és kereskedelmi munka.”

A tajékoztatoban elhangzottak az lizem fébb gazdalkodasi
mutatdi, az ingatlanok fenntartdsanak nehézségei, a hu-
manpolitikai kihivasok. Az Eszaki érdekelt abban, hogy
megfeleld tuddsszinti szakmunkasok keriiljenek ki az
iskolakbol ¢€s mérnokok a féiskolakrdl, egyetemekrol.
Ezért felkeresik azon intézményeket, akik partnerek a
mindségi szakember utanpotlasban.

Az Ugyvezetd igazgatd atadta a MOSZ képviselSinek ,,a
V43 sor. és V63 sor. mozdonyok vezetodlldasaiba klimabe-
rendezés beépitésre” cimii elbterjesztést. A jarmijavitd
felkésziilt a vezetdallasok légkondicionalasara és varja a
MAYV megrendelését.

Az értekezletet kovetden az ligyvivok megtekintették az
iizemet. A kihelyezett iilésen megallapodas sziiletett arrol,
hogy kidolgoznak k6zosen egy felmérd lapot, amelyen a
mozdonyvezetdk is elvégzik a javitas utani ellendrzést, s

azt osztalyzatukkal mindsitik. Ez a felmérés is a mindségi
munkat és sziikséges javitasokat hivatott kontrollalni.

Dr. Markus Imre iigyvezetd igazgatd igéretet tett arra,
hogy a kovetkezd mindségiigyi konferenciara a MOSZ
képviseldi is meghivot kapnak.

A MOSZ elnoke kiszonetet mond az Eszaki Jarmiijavito
vezetésének, hogy lehetové tették a kihelyezett iilés meg-
tartdsdt, és lehetdséget biztositottak arra, hogy a testiilet
betekinthessen az Eszaki Jdarmiijavité munkdjiba.

Kiss Laszlo

Mozdony-szimuldtor az OBB-nél

A MAV ZRt. oktatasi, gépészeti és informatikai szakem-
berei, tanulmanytton ismerkedtek Ausztridban a moz-
donyvezetdk oktatasdnak alternativ modszereivel. Zsoldos
Marianna foosztilyvezetének koszonhetéen a tanulmanyi
kirandulasnak én is részese lehettem.

utnak induld kompaniat. AZ OBB worthi oktatd bazisa
mind vastton, mind kdzuton jol megkdzelithetd.

Az 1934-ben alapitott képzési kozponton pedig egyaltalan
nem latszik a kor — annal inkabb az osztrak tisztasag, rend-
szeretet és hatékonysag: a modern berendezések és a XXI.
szazad elejéhez mélto oktatasi szinvonal biztositasa.

A 1étesitmény az oktatas tobbi részével s az ottani human

szolgaltatassal kozosen keriilt kiszervezésre, s leanyvalla-
latként biztositja az OBB Csoport oktatasi sziikségletét.

A St. Polteni képzési kozpont egyidejiileg 180 f6 oktatan-
d6 befogadasara képes, Osszesen 20 oktatot alkalmaznak.




6 2005,

december

'\\

A hallgatok elhelyezése szallodai szinvonalon torténik. Az
oktatési centrumban latjak el tobbek kozott a mozdonyve-
zetdk alap €s tovabbképzését is. A barmilyen szakképesi-
téssel rendelkezé leendd mozdonyvezetdket 3 1€pcsébol
allo gyakorlati és elméleti ismereteket is nyujtd oktatas
keretében képzik ki olyan szintre, hogy a munkavégzés
késébbi teriiletén, a telephelyeken mar csak a vonal és
tipus ismeretek megszerzése legyen hatra.

A gyakorlati képzés egy jelentds része a 2002-ben lizembe
helyezett mozdony-szimulatoron torténik, mely a legmo-
dernebb szamitastechnikai vivmanyok kihasznalasaval egy
Taurus vezetési ¢lményét és menetjellemzdit jeleniti meg.
A program a legkiilonb6zobb paraméterekkel rendelkezd
vonat Osszeallitasokat képes leképezni.

A mozdony-szimulator fiilkéjét a valosagos kezelGszervek
népesitik be, a ,,sz¢&lvédot” helyettesité projektoron pedig a
legjobb szamitogépes jatékok grafikai megoldasainak

segitségével elevenedik meg a palya és a tdj. Mindez
azonban nem jaték — korantsem! Az elektronika a szimula-
tor program parancsainak megfeleléen mozgatja a vezeto-
fiilkét. A fiilkében az tizemi zajok (zajok?) hallhatoak, igaz
a V43 sorozathoz szokott fiilnek ez csak édesded zimmo-
gés. A gyartd cég altal kiképzett oktatdszemélyzet pedig,
egy felhasznalobarat szoftver megoldas segitségével kony-
nyedén Osszedllithat barmilyen palyaszakaszt, rendkiviili
helyzetet, tetszéleges szerelvényt, iddjarasi koriilményt
vagy akar szimulalhat balesetet. Epp ezért sziikséges, hogy
a korabbi mozdony-szimuldtorok videds megoldasa helyett
szamitogépes grafikaval helyettesitsék a kornyezetet. Igy
akar néhany nap leforgasa alatt teljesen uj feladatokat
készithetnek — vagy az osztrak forgalmi jelzések helyett
atallithatjak a rendszert a magyar palya jellemzdire.

A szimulator ez utobbi funkcidjat ugyan nem probaltuk ki,
de a gépészeti kollégak emésztését (Fekete Gyula, Olah
Béla urak) igy is probara tette egy leszakadt felsdvezeték-
szituacio, a szervezetfejlesztési és képzési foosztalyvezetd
asszony (Zsoldos Marianna) pedig jobb létre szenderitett
egy virtualis tehenet, ami a — szituacids program parancsa-
nak engedelmeskedve — nem ugrott félre a robogo ,,vonat”
utjabol.

A képzési kozpont alkalmazza a ,,mozgd fiilkés” moz-
dony-szimulator megoldast, emellett valosaghti kezeld-
szervek alkalmazasaval, de ,,irdasztal mellett” is gyakorol-

hatnak a képzésben résztvevok, természetesen mas-mas
feladatokat, funkciokat.
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A pusztan szoftveres (mint példaul a videodjatékok), vagy a
»Lhem dinamikusan mozgo” szimuldtor megoldasok is
alkalmasak oktatasra, de nem tudjak visszaadni a valos
vezetési élményt. A szimulalt zajhatasokat fejhallgaton
észlelheti a mozdonyvezetd.

A mozdony-szimulatoron torténé oktatast egyszerre 4
tanulo és 2 oktatd végzi. Egy oktato és egy mozdonyvezetd
a fiilkében probalja megoldani az adott szitudciot, 3 masik
mozdonyvezetd elemzi a 4. tars vezetési technikajat, mig a
masik oktatd a szimulatort vezérli. A feladat végrehajtasat
maga a szimulator-program is elemzi, minésiti. Grafikus
értékeldlap segitségével értékelhetd a vezetdallasban nyuj-
tott teljesitmény.

Az osztrak kollégdk most a tovabbképzési megoldasok
kifejlesztésén dolgoznak, és ijabb funkciok (pl. energiata-
karékossag) bevonasa a feladatuk. Reméljiik, hogy a MAV
ZRt.-nél is hamarosan béviil a mozdonyvezetéi képzés

tarhaza —akar egy hasonld, magyar viszonyokra optimali-
zalt szimulator-megoldassal.

Ami mar eredmény az én szememben, ismerve a multat:
végre valaki felelds vezetdként felismerte a szimulator

fontossagat, s a lehetdségekhez képest megtesz mindent
annak beszerzéséért.

A masik, ami eddig nem volt jellemzd. Végre megkérdezik
azok véleményét is, akik a jovében az ilyen berendezése-
ket esetleg hasznalni fogjak. Ez sem volt jellemzé eddig
vasuti vezetdinkre.

Batorsag lenne azt nyilatkozni, hogy most mar biztosan
beépiil a mozdony-szimulator a mozdonyvezetd képzésbe,
de talan valami megmozdult. A megoldas remélhetdleg
osztrakos és nem magyaros lesz...

Kiss Laszlo

Csucssebességgoel allo helyzetben

ICE /' BR'101-Simulator

Amirél mi, magyar mozdonyvezeték még csak almodoz-
hatunk, az egy atlagos, nem vasutas, német allampolgarnak
barmikor elérheté. Ok ugyanis, - veliink ellentétben - ta-
nulhatnak, gyakorolhatnak mozdony-, s6t ICE szimulato-
ron is. Nekiink elég lenne az is, ha a gyakornokok V43-as,
vagy esetleg M41-es mozdony szimulatoran probalgathat-

—
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nak elsé ,,szarnycsapasaikat” miel6tt ,élesben vetik ra
magukat a sinekre”.

Azért probaljuk meg egy atlag német polgar helyébe kép-
zelni magunkat és gondoljunk arra, hogy milyen lehet
egyszer egy csucsmodern ICE mozdonyvezetd-fiilkéjében
lenni, az allomasrdl elindulni, a vonatot 280 km/h sebes-
ségre felgyorsitani, hasznalni a SIFA-t és az adatokat szem
el6tt tartva kovetni a jelzéseket és atélni, milyen athaladni
az alaguton, milyen érzés esOben, havazaskor, éjszakai
vezetéskor — az utat biztonsagosan feliigyelve vezetni.
Ett6] minden vasttrajongonak gyorsabban dobog a szive.

Nézziik, hogy megy ez Németorszdgban: A vezetés elott
elméleti oktatds van. Egy kis rovid bevezetoben a Német
Vastt Rt. (DB AG = Deutsche Bahn Aktiengesellschaft)
oktatoi elmagyarazzak a lényeges segédanyagot a moz-
donyvezetdi-fiilkében és felvilagositast adnak a jelzérend-
szerr6l, a jelzéstechnikarol.

Aztan kockazat nélkill vezethetiink a szimulatorban. A
kitind hidraulika és elektronika segitségével milliokat éré
high-tech szimulatorban sajat bériinkon érezhetjiik az erét,
a mozgast a gyorsulds kdzbeni mozgast, a kanyarodast és a
fékezési mandvert.

| a i

Ott, ahol egyébként csak a megfelelden képzett jarmiiveze-
tok, teljes felelosséggel végezve munkdjukat vezethetnek,
az abszolut civil is kiprobalhatja képességeit és ,,szaguld-
hat” a sineken. Miutan a , hobbivasutas” bevezette a vona-
tot a célallomasra, az oktato-ellen6rzé helyrdl figyelheti
meg a vezetést és a tobbi amatdr ,,mozdonyvezetd tevé-
kenységét. A szemével ellendrizheti a jelzdket és a foldraj-
zi tudnivalokat a monitoron és megfigyelheti a szimulator
mozgasat kiviilrdl.

Az oktatoteremben van lehetdsége, hogy informaciokat
kapjon a 12 szamitogép egyikén a monitor és egy-egy
egérkattintas segitségével az ICE-r6l, annak torténetérdl, a
miszaki adatairdl, gyartasardl, eldallitasarol, felépitésérol,
valamint a miikodésérél. A DB AG rendelkezésre bocsatja
az oktatd napokon kiviili idépontokban a szimuldtorokat.

A tapasztalt oktatok, nemcsak a kezddk szamara kozvetitik
a felejthetetlen élményhez sziikséges fogasokat, hanem
mar a vasuttechnikailag eloképzett résztvevok tovabbi
kérdéseit is tudomanyosan megvalaszoljak.

Mindezt — a németek szdmara — elérhetd aron. SOt akar
ajandékszelvény vasarlasaval is meglephetik szeretteiket,
barataikat, kollégaikat, amivel beléphetnek ebbe a komp-
lexumba. A belépd egy szimulatorozassal egybekotott 5
oras latogatast foglal magaban. Ebben az arban nemcsak a
megtekintés, a vezetés, az oktatofiilke haszndlata, de egy
fotd a résztvevorél a mozdonyvezetdi székben is benne
van, ezen kiviil hideg és meleg italok is. Extra kivansago-
kat és csoportok érkezését is varjak.
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Nemcsak az ICE varazsolja el a vasttrajongokat. Kiképez-
nek a szimulatorban szaguldd6 mozdonyvezetdket
101/145/152-es tipusu csucsmodern mozdonyokkal, ICE-
forgalom és teherforgalom szamara.

Az elején van egy elméleti bevezetd a szolgalati utasita-
sokrol és a jelzéstechnikarol. Aztan indulhat az egész.

Vagy egy ICE tavolsagi vonatban, vagy egy tehervonatban
max. 2000 tonna Osszsullyal. Ott egy civil is atélheti mi
zajlik egy mozdonyvezet6 fejében. Az ellendrzGmonitorok
segitségével szinte élethiien latva mindent. Ezek a képer-
nyOk a fontos utszakaszokat mutatjak, az &sszes foldrajzi
tulajdonsagaval egyiitt. Rengeteg részletet megtudhat a
technikarol, ami a csiicsmodern szaguldo jarmiivek funk-
cigjat illeti. Ezek megjelenithet6k az oktatoterem szamito-
gépes képernydjén.

A kovetkez6 felhivast lehet olvasni egy német internetes
honlapon: . Irdnyitson On egy ICE-t szimuldtorban! Egy-
szer egy szdguldo ICE jarmii vezetdjének lenni - ez sok
olyan ember gyermekkori dlma, akiket érdekel a vasit-
technika. Most mindenki valora valthatja ezt a gyermekko-
ri almat. Az igaz, hogy nem a szokasos utiterv alapjan,
nem a sineken, hanem Fulddaban, a DB AG oktatotermében
a szimulatoron. Koszénet a csucsmodern technikanak, ezt
az egész élményt teljes mértékben dtadjuk Onnek. Nem
szamit, hogy max. 280 km/h sebességgel, Hannoverbol
Niirnbergbe, vagy 200-as tempoval  Miinchenbdl
Augsburgba, nappal vagy éjjel, kédben vagy hdesésben,
hoakadalyokkal, a szimulator legyozhetetlen. Szaguldasnal
a fékezési mandvert is érzékelni lehet a tobb milliot éré
high—tech szimulatorral. Ezt 6 szabadfokozatu mozgds-
rendszer teszi lehetévé. A szimulatorban a vezetdfiilkét
eredeti és szolgalati elemekkel szerelték fel és az utolso
részletekig hasonlit az eredeti ICE vonathoz. A modern
szamitogéprendszer ellendrzi az utvonalat a képernyon és
masodpercenkent 60-szor valtozik a vezetésnek megfelelo-
en. Fontos foldrajzi mérfoldkoveket, adllomdsokat lathatunk
jobbra és balra az utvonaltol, valamint a jelzorendszert, a
vasutdallomdst és az elinduldst is ugyanugy. A vezetést az
oktato helyérdl iranyitjak és ellendrzik. Tobb monitoron
lehet kovetni a haladdst, az utszakaszt, illetve a kijelzoket a
vezetd helyérdl, valamint a szaguldo jdarmiivezeto teve-
kenységét is. Az oktatoteremben rendelkezesre all 12 mo-
dern személyi szamitogép-munkahely a mozdonyvezetok
képzesere. A monitorokon egérkattintassal van lehetéségiik
a résztvevoknek, hogy részletes informaciot szerezzenek a
vonat fejlodestorténeterdl, a miiszaki adatokrol, a kialaki-
tasrol, a felépitésrdl, valamint a szolgaltatasrol. A rendez-
vényeket tanitas nélkiili napokon ajanljak, és oktatok,
mozdonyvezetok segitik a munkat. Betekintést nyujtanak a
vasut vardzslatos vilagaba és a csucstechnikaba. Egy uta-
zas a DB AG szimulatordval a teljesen valodinak tiiné
kepzeletbeli naplementében.” Azt hiszem ez a hirdetés
onmagaért beszél.
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A DB AG-nak mar 1996 6ta vannak szimulatorai. Az ICE-
1 szimulatorral kezd6dott minden. Azota mar 16 szimula-
tor van, a legkiilonb6z6bb vasuti titvonalakon.

Ubersicht Fahrsimulatoren
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Hol vagyunk mi még ettdl? Talan sokkal kozelebb, mint
gondolni mertiik volna, mondjuk egy évvel ezelott. Végre
van valaki, név szerint Zsoldos Marianna szervezetfejlesz-
tési és képzési foosztilyvezetd asszony, aki nemcsak felis-
meri €s elismeri, hogy sziikség van ilyen oktatasi modszer-
re, hanem tesz is annak érdekében, hogy ez megvaldsuljon.

= \

Talan sok-sok baleset elézhetd meg, vagy csokkenthetd a
bekovetkez6 kar az altal, hogy kockdzatmentesen gyako-
rolhatnak vezetési technikakat, baleseti szitudciokat, illetve
sajatithatnak el elGzetes vonalismereti alapokat a moz-
donyvezetdk és a gyakornokok.

Uj: BR 423-426 szimulator (DB AG - Német Vasiit Rt. )

(A képeket a Deutsche Bahn AG és a Joffi GmbH készitette.)

Németbdl forditotta: Horinka Anna

Csuri Csaba

Valaszlevél

Az eléz6 (2005. novemberi) szamunkban megjelent, Debreczeni Katalin foosztalyvezeté asszony (MAV ZRt. EBK. Féosztaly) altal irt, a 2005. oktober 13-an
megtartott munkavédelmi képvisel6i valasztason felvetett problémakra, Zsakay Laszlo Gyorgy Foigazgato r a kovetkezo valaszt adta (Gy.713-405/2005):

Tisztelt Debreczeni Katalin ﬁrhﬁlgy!
A hivatkozott levelében 1év6 tajékoztatast koszonom.
A levélben felsorolt, munkavallalok altal felvetett problémakat meg-
vizsgaltuk, és a tervezett intézkedéseinkrdl az alabbiak szerint tajé-
koztatom:
A levél pontjai szerint:
1. pont:
A 63-41 sorozatl, orosz motorvonatoknal jelzett problémak konst-
rukcios jellegiiek, emiatt a megoldassal a VMMSZK foglalkozik. Az
etalon 63-41 024 és az afeletti palyaszamu jarmiiveken a jarmiivezér-
lésben moddositva lett az id6 (40 masodperc helyett 240 masodperc
utan zarodik a nyitott ajtd). A jarmiiegységesitési program keretében
atalakitasra keriil az 0sszes jarmil. Az atalakitas ajanlati szakaszban
van, a munkak befejezése 2006. évben varhato.
2. pont:
Ismereteink szerint a szélvédd takaritds megtorténik, a szélvédd
takaritast kiilsé cég végzi el Szentesen. Ennek ellendrzése folyamat-
ban.
3. pont:
A vontatojarmiivek vezetdfiilkéjének 220V-os dugaszoldaljzattal
valo felszerelését (pl. az elektromos szinyogriasztd hasznalata miatt)
munkavédelmi és érintésvédelmi szempontbol meg kell vizsgalni. A

miiszaki megoldas kidolgozasa utdn, a munkavédelmi szempontbol
valo megfelelés és elfogadas esetén a jarmiiveket fel tudjuk szerelni a
dugaszoloaljzattal.

4. pont:

Szerencs szolgalati helyen lesz atkoltoztetés, Kiskunhalas szolgalati
helyen nem megfelelé a mozdonyvezetok 6ltozdje a fodém beazasa
miatt. Mindkét 61t6z6 felujitasat szerepeltetni fogjuk a 2006. évi
beruhazasi tervben.

5. pont:

A mozdonyok klimaberendezéssel vald felszerelésének miiszaki
megoldasén az Eszaki Jarmiijavito Kft. dolgozik. A V6 jelii nagyjavi-
tasrol kijové mozdonyok esetében a klimaberendezés felszerelésre
keriilhet.

Ad. 6. pont:

A hitékapacitas hidny probléma okat megvizsgaljuk, és a lehetdsé-
gek szerint nyarig a helyzeten javitani akarunk.

Budapest, 2005. november 08.

Udvézletettel:
Zsakay Laszlo Gyorgy
féigazgato
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Vastiti balesetek 7. rész
,,Ez akar veletek is megtorténhetett volna”

Komarom (2004) 2. rész

Magyar Allamvasutak Biztonsagi Igazgatosag
Teriileti Vasutbiztonsagi Osztaly Budapest

K-2694/2004. VBO.
VELEMENYES JELENTES
2004. oktéber hé 09-én, 13- kor Komdrom rendezé-pdlyaudvaron menetrend szerint dthaladé 40761 szdimii vonat

meghaladta a ,,Kr 4" jelii, tovabbhaladast tilto jelzési képet mutato egyéni kijarati jelzot, a 16. sz. valtot felvagva iitkozott a
wfehérvari” vaganyrdl a raktdri vagdny irdnydba tolt kocsisorral.

A VI szolgdlati hely valtokezeldje és = A 40761 szdmu vonat
a VI szolgdlati hely forgalmi mozdonyvezetdje elmondasa szerint:
szolgdlattevdje, valamint a A 40761 szami vonat Komarom
tolatomozdony tolatasvezetdje: allomas ,,B” jelli bejarati jelz6jén
A 44325 és 9422 szamli vonatok kapott egy zold fény alapjan haladt
részére volt a VI. szolgalati helyen be a személypalyaudvarra. A
lezarva a vaganyut, amikor a VIIL mozdonyvezetd emiatt nem gondolt a
sz.  szolgalati  hely  forgalmi vonat rendkiviili megallitasara.
szolgalattevdje megbeszélte a VI. sz. -

szolgalati hely  valtokezel6jével,
hogy az allomasi I. sz. tartaléka a
»lira” vaganyrol a fehérvari vonalra

A VL szolgalati  hely
valtokezel6jétol  kapott kézijelzés
értelmében, a tolatasvezetd a tolt

kihtizva atallna a raktdri vaganyra. kocsisor menetirany szerinti elsd
Erre a tolatasi mozgasra sem a VIII. kocsi bal oldali saroklépcsdjérdl,
szamu szolgalati hely forgalmi kézi jelzéssel felhatalmazta a
szolgalattevéje, sem a VI sz mozdonyvezet6t a tolatas

szolgalati hely valtokezel6je nem
kért engedélyt a rendelkez6 forgalmi

megkezdésére.

,,K4”

jeli

A személypalyaudvar

szolgalattevotol. A VI. sz. szolgalati
hely valtokezel6je engedélyt adott az
1. sz. tartalék kihtizasara, a fehérvari
vaganyra. A tartalék a vonatok
kozlekedése alatt kihtizott a fehérvari

kijarati jelzéjén is egy zold fényt
latott, a feliiljaro eldtti szakaszon az

aramszedo leeresztésével

foglalkozott, az alatt leeresztett

aramszedoOvel athaladt.
. TR

vaganyra. Ekkor mar a 40761 sz.
vonat Komdarom 4llomas felé

. e~

A mozdonyvezetdé meginditotta a
mozdonyt és kb. 9 km/h sebességgel
megkezdte a tolast. A tolatasvezetd a
16. szama valtdhoz kozeledve
észlelte, hogy a rendezd palyaudvar
4. sz. vagéanyarol nagy sebességgel
kozeledik egy vonat. Latta, hogy a
vonat mar nem fog megallni és
azonnal ,,Megallj jelzést” adott a

kozeledett.

A mozdonyt iilve vezette, a nap a
szemébe siitott. Ez a koriilmény a
jelz6k megfigyelésében nem zavarta.

T il - - tolatomozdony mozdonyvezetbje A rendez6 palyaudvari kijarati jelzot,
A 44325 szdmu és 9422 sziamu felé. A mozdonyvezetd azonnal illetve annak jelzési képét nem latta.
vonatok lekozlekedése utdn a VI. sz. fékezett és a 16. sz. valto elott
szolgalati hely valtokezeldje megallitotta a kocsisort.
beallitotta a vaganyutat a fehérvari A
vaganyrol a raktari vaganyra és
»Kozeledj felém” jelzés adasaval

felhatalmazta a tolatisvezet6t a
tolatasi mozgas megkezdésére.

Allitasa szerint mar a feliiljaro
kornyékérdl latta, hogy a vaganyutjat
keresztezd tolatasi mozgas torténik, a
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kezd6pont  feloli  valtokdrzetben.

Elmondta, hogy ezt aggasztonak
talalta. A vezetd ilésbol felallt és
gyorsfékezést alkalmazott. Allitasa
szerint a felallas és fékezés kozott 10
masodperc telt el. Ezutan a géptérbe
menekiilt, az iitkdzés erejétdl elesett

és a fotranszformatornal beszorult.

A helyszini
megallapitasai:

A MAV balesetvizsgald bizottsaga
2004. 10. 09-én 15%-kor, a GySEV
képviselete 16'%kor érkezett a
helyszinre.

vizsgalat

~ e

A 40761 sz. vonat vizsgalata soran
az alabbiak keriiltek
megallapitasra:

A vonat Osszeallitasa és miszaki
kapcsolasa a hatalyos utasitasok
szerint tortént.

A vonat megjelolése az F. 1. sz.
Jelzési Utasitasban szabalyozottak
szerint tortént.

A fékproba-barca alapjan, a fékproba
soran, kocsi a fékezésbol kiiktatasra
nem keriilt.

A V  43-322  psz. mozdony
vezet6allasanak vizsgalata:

0 A D 12-es lizemi
fékallasban volt.

[ A menetszabalyozo kerék 0
allasban volt.

O A fokozatkapcsolo

allasjelz6 32-t mutat.

0 A jobb oldali géptér ajtd
nyitva.
0 A vonatbefolyasolo

berendezés kiiktatd kapcsoldjan az
olomzar ép.

A Sopron-rendezoben kiallitott 13.
szamu fékproba barca szerint és a
helyszini  vizsgalat megallapitasa
alapjan, a  vonat valamennyi
fékberendezése miikodott. A vonat

és az azt tovabbitd mozdony
fékberendezésének muikodésével,
illetve allapotaval Osszefliggd

rendellenességet nem tapasztaltunk.
A mozdonyvezetd menetigazolvanya
a balesetben megsemmisiilt.

A 40761 szdml vonat az 1027+32
szamu szelvényben iitkozott az 1.
szamu tolato egység 6 kocsijaval. Az
iitk6zés olyan nagy erejii volt, hogy a
vonat az 1025+85 szamu
szelvényben allt meg. Az iitkdzés
kovetkeztében a tolatd egység
szétszakadt. A tolatdmozdonyt és 4
kocsit az litkdzés az 1024+45 szama
szelvényig ellokte.

A tolatd egység menetirany szerinti
els6 2 fémhulladékkal rakott kocsija,
mely az iitkozési eréhatds nagy
részét felfogta, egymasba nyomodott.
A vonatot tovabbitd6 mozdony
sulyosan rongalddott. A vonatban a
villamos mozdony mogott 1évo elsd
kocsi konténer rakomanya leesett, a
kocsi  forgbvaza  Osszetort, a
kocsiszekrény a mozdonyra cstszott.
Erre a sériilt kocsira feltorlodott a
masodik (ez a konténer is leesett),
valamint a  harmadik  szintén

konténerrel rakott kocsi. Az iitkozés
soran leszakadt a felsGvezeték, egy
felsévezetéki oszlop kidolt, kettd
valté és az azokat Osszekotd vasuti
palyaszakasz megsériilt.

A biztosité berendezés vizsgalata:
A szolgalati helyeken ellendriztiik az

olomzarak  épségét, valamennyi
olomzarat épnek, sértetlennek
talaltuk.

A szamlalok allasat egyeztettik és
rogzitettiik a Hibael6jegyzési
konyvben. A talalt szamlalé allasok
egyeztek a Hibaeldjegyzési
konyvben rogzitettekkel, eltérést nem
tapasztaltunk. Szolgalat atvétel oOta
nem tortént szamlalt kezelés a
kezdépont feldli oldal felé.
Almasfiizitd BE KO 011

Almasfiizité KI KO 2909

Valt6 kapcsologombok allasa a VI-os
szamu Grhelyen:

17 allas: 2/4, 6, 8/12, 18/22/b, 34,
22/a/415, 30/a

»m allas: 10/14, 16/20, 24/30/b, 32,
416,418, 408/411

A visszajelentésben a berendezés
felvagast jelzett:

8/12, 10/14, 16/20 sz. valtoknal.

A 14. szamu valtd kitérd allasban, a
hajtomiive Osszetort. A 16. szamu
valtdé mindkét csicssinje simul, a
hajtomii Gsszetdrt, az Gsszekotorud
kapcsolodasara szolgalo fiil
leszakadt, a kitéré iranyban simulo
csucssin hatlapjan a 11-es aljkdzben
felvagasi nyom lathato.

A helyszinen ellendriztiik az érintett
jelz6k jelzési képeit. Acs feldl
vaganyutat zartak és jelzot kezeltek a
,,B” bejarati jelzotol a ,, K4” — | Krd”
jelzbig. A ,Krd’céljelzb vords volt.
A ,K4” jelzén egy sarga fény jelent
meg, a ,,B” bejarati jelzén egy zold
fény jelent meg.

Viganvyhelyzet:
A 4. szamu vagany a balesetben

részes  vonat
elfoglalva.

Az 5. szamu vaganyon jarmiiveket
taroltak. A kocsik a kezdépont feloli
oldalon a 4-5. vagany kozott
elhelyezett biztonsagi hatarjelz6n
belil 50 méterre alltak. A jobb
atmend 3. szamu fovagany szabad
volt.

Fotok: Tilai Norbert és Csuri Csaba
(folytatjuk)

jarmiiveivel  volt
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2005. november 8. és 10. kozétt keriilt
megrendezésre a MOSZ utanpotlds
képzése, a szakszervezeti munka irant
érdeklédo fiatal mozdonyvezetdk részeé-
re. Fiitéhazunkbol Léder Zsolttal kézo-
sen vettem részt az eseményen. Errdl
szeretnék egy rovid beszamolot kozre-
adni.

Els6 nap az érkezést kovetden elfoglal-
tuk a szallasunkat, majd az ebéd utan
kezdodott a munka. Kiss Laszlo elnok
ur ismertette a Mozdonyvezeték Szak-
szervezetének felépitését €s az alap-
szabalyat.

Ezek utan a MOSZ szovetségi kapcso-
latair6l hallottunk el6adast.

Dr. Borsik Janos alelnok ur az Auto-
nom Szakszervezetek Szovetségérol,
Kiss Laszlo elnok ur pedig, az Europai
Autondm Mozdonyvezetok Szakszer-
vezetérol (ALE) beszélt.

MOSZ képzés Balatonboglaron

A vacsorat befejezvén egy jatékos
interaktiv vetélkedére kerilt sor, me-
lyen csapatunk, az Amstel csapat a
masodik helyezést érte el.

Masodik nap, rogton reggeli utan
Arany Jozsef jogtanacsos ur ismertette
a Munka Torvénykonyve felépitését, az
MT a szakszervezetekre €s a kollektiv
szerzddésekre vonatkozo részét.

Ezt kdvetden az lizemi tanacsok kiala-
kulasardl és a munkaltatdi eljaras me-
netérdl hallgattuk meg el6adasat.

Laci bacs! kanvhaia

Ebéd elbtt, étvagygerjesztoként Né-

meth Laszlo alelndk Gir a MOSZ pénz-
ligyi gazdalkodasarol fejtette ki gondo-
latait.

Délutanra megérkezett Zsakay Laszlo
Gyorgy Gépészeti Foigazgatdo ur és
Kugler Florian humanpolitikai vezér-
igazgatd - helyettes Gr. E16bbi a gépé-

szet jov6jérdl (1asd: a Mozdonyvezetok
Lapja oktoberi szamat), utobbi a MAV
ZRt. humanpolitikai helyzetér6l be-
szElt.

Az el6adésok utan feltehettiik kérdése-
inket a vezet6k felé, de sajnos konkrét

valaszokat csak ritkan kaptunk.

A vacsorat kovetden a Szervezet Szin-
haz tagjainak részvételével egy jatékos
csapatépité kommunikacids tréningen
vehettiink részt.

Itt kis csoportokban kiilonb6z6 a krea-
tivitast, a csapatépitési készséget fej-
leszt8 gyakorlatokat tartottak nekiink.

Végezetiil minden csapatnak be kellett
mutatni egy rovid szindarabot, adott
témabol, a rendelkezésre alld eszko-
zokkel.

Mi példaul a mozdonyvezetok életét
probaltuk megjeleniteni, mig masok a
MAV j6v6képét.
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A jo hangulatbol kitlint, hogy a foglal-
kozas elérte céljat.

Utols6 nap délelott Németh Laszlo
alelnok ur a MOSZ stratégiai kérdései-
r6l: a foglalkoztatas-biztonsagrol, a
KSZ-161 és a bérkérdésrdl tartott eld-
adast.

értékelése utan a zarszot Kiss Laszlo
mondta el.

Ezuton koszonjiik, hogy részt vehet-
tiink ezen a rendezvényen és reméljiik,
hogy az itt megszerzett tuddst kézosen
tudjuk majd kamatoztatni!

Benke Zoltan
Kiskunhalas

Megkérdeztiik a Kollégakat

A Balatonboglaron megrendezett MOSZ utanpotlasképzés meghozta a gyiimélesét. Nagyon értelmes, széles latokort, tettre
kész, bator és kozvetlen csapatot ismerhettiink meg. Ha majd ezek a fiatalok veszik at a stafétabotot, nem kell aggodni a
MOSZ-ért. S6t, talan még lendiiletet is adhatnak ennek a szervezetnek, amely eddig sem a helyben topogasarol volt hires. Eb-
ben a harom napban tanubizonysdagot tettek nyiltsagukrol, dinamikussagukrol. Bar tisztelettudoan, de jo néhanyszor ,,sarokba
szoritottak” Kugler Florian és Zsakay Laszlo Gyorgy urakat. A rendezvény utdan pedig, mar nemcsak szakmai, hanem tisztség-
viseldi szempontbol is kimiivelt fével tavoztak. Reméljiik mindegyikiik, aki erre hivatottsagot érez, tud majd élni az itt hallottak-
kal, tanultakkal és sajat tagcsoportjukban segitik a MOSZ tag kollégakat a mindennapjaikban.

A kérdések, amelyeket feltettiink a képzésben résztvevik kéziil néhany kolléganak a kévetke-

zok voltak:

1. Miért jelentkeztél, illetve vallaltad el a MOSZ képzésen valo részvételt?
2. Milyen elozetes elvardsaid voltak a képzéssel kapcsolatosan?

3. Mi az, ami ezek koziil teljesiilt és mi az, amire nem kaptal valaszt?

4. Milyen plusz informaciokhoz jutottal, amit fontosnak tartasz?

5. Ha visszamész a szolgdlati helyedre, hogy érzed, tudod-e hasznositani az itt elhangzottakat?

6. Ezek utan vallalnal-e funkciot a MOSZ-ban?
7. Mi tetszett a legjobban ezen a rendezvényen?

8. Elégedett voltal-e a rendezéssel?

M
0
]
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KEPZES 2005
BALATONBOGLAR, november 8-10.
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Domési Zsolt
Mezéhegyes

Jo volt  betekintést
nyerni a MOSZ belso
dolgaiba, felépitésébe,
miikodeésébe, gazdasa-
gi  helyzetébe, jogi
hatterébe. Ha legkoze-
lebb  ehhez hasonlo

eseményre megyek,
akkor elére megfogal-
mazok magamban

kérdéseket és a kolle-
gdimat is megkérde-
zem, hogy felkésziil-
tebben jojjek el. Most
pedig, ha hazaérek
meg fogom beszélni
veliik az itt torténteket.
Bizom abban, hogy
lesz lehetéségem ka-
matoztatni az itt hal-
lottakat. Ha ugy hozza
a sors, hogy egy
MOSZ funkciot el kell
vallalni, akkor azt el
fogom  vdallalni. A
képzés elott ugy gon-
doltam, hogy egy ilyen
feladat egy plusz teher
lenne és nem valoszi-
nii, hogy ezt felvallal-
tam volna. Most vi-
szont ugy érzem, hogy
azért  johettem ide,
hogy elobb-utobb tenni
kell valamit a tobbie-
kert. Erre itt dobben-
tem rd, ahogy tanul-
tunk, ahogy mokadz-
tunk, ahogy a csapat
asszejott. A legjobban
az tetszett, hogy ez egy
olyan percre pontosan
szervezett esemény
volt, ami Osszefogta a
résztvevoket. A  Kiss
Laszlon és a Barath
Gézan kiviil mast nem
ismertem, most viszont
olyan baratsagok
kottettek, amiket fon-
tosnak tartok, mert a
Jjovo nemzedékének
tudnia kell egymdssal
kommunikalni. Ennek
jo alapjait fektettiik le.

Mezei Zsolt
Hegyeshalom

Azért  vallaltam el
mert felkértek ra és
mar voltam mas MOSZ
rendezvényen is, ame-
lyeket hasznosnak
talaltam és jo barato-
kat szereztem, tovabba
érdekelt a MOSZ belsé
felépitése és a gazda-
sagi dolgok is. Min-
denrdl hallottam,
amirél hallani szeret-
tem volna. A tobbiek
dltal feltett kérdések
fogalmazodtak — meg
bennem is és mind-
egyikre megkaptam a
valaszt.  Azokra a
kérdésekre pedig,
amelyek ezutan meriil-
nek fel bennem, szintén
meg fogom kapni az
oszinte valaszt, barmi-
lyen , titkos” dologrol
van is szo, mert erre
meg van a lehetéség. A
MAV  vezetéktdl  is
kaptunk plusz infor-
maciokat. Nem tudom,
hogy van-e mas forum
arra, hogy veliik taldl-
kozhassunk, ezért
kiilondsen érdekes volt
veliik beszélgetni.
Nagyon korrektnek
értékeltem a részvételt
az & reésziikrél. Termé-
szetesen vallalnék
MOSZ funkciot, hiszen
azert vagyok itt. Pon-
tosan azt kaptam a
rendezvényen, amit
elozetesen vartam.
Nyitottsagot, kollégak-
kal valo ismeretséget.
Megtudtuk, hogy
mindenhol, egyformdk
a problémdk. Nehéz
dolog egy ilyen ren-
dezvényt megszervezni,
de ez jol sikeriilt. Le a
kalappal azok elott,
akik ezt létrehoztdk.

A

Gyiire Ferenc
Zahony

Elképzelésem mar volt
a szakszervezet felépi-
tesérol, miikodeésérol,
munkassagarol és ugy
gondoltam, hogy fel
tudnam vallalni ezt a
tevékenységet, ha
valamikor sziikség
lenne ra, ezért jottem
el. Elkotelezett szak-
szervezeti tag vagyok
és  meggyozddésem,
hogy jo iranyba hala-
dunk. Ha  egyszer
Sfunkcioba fogok keriil-
ni, hasznosithatom az
itt elhangzottakat.
Elozetesen azt gondol-
tam, hogy egy lazabb
dolog lesz, tobb sza-
badidével. Megfeszitett
munkatempoban ,,dol-
goztunk” itt. Sokkal
tobb mindenre kaptam
valaszt, mint amire
elozetesen  szdamitot-
tam.  Sok  mindent
érintettiink az elmult
harom  napban. A
vezetok — maximalisan
teljesitették a szerve-
zésben azt, ami elvar-
hato egy ilyen képzés-
tol. A fiatalok teljes
képet  kaptak arrdl,
hogy mire szamithat-
nak a MOSZ-ban, UT-
ben, vagy masutt.
Plusz  informdciot a
MAV  vezetéitél  kap-
tam, mert veliik ,, négy-
szemkozt” mashol nem
lenne lehetoségem
talalkozni.  Mindenki
tudja majd hasznosita-
ni az itt elhangzotta-
kat. Ha sziikséges és

elfogad a tagsag,
akkor beallok , har-
colni” MOSZ-ba. A

preciz szervezettség és
a valtozatossag tetszett
a legjobban. Maxima-
lisan elégedett vagyok
a rendezvénnyel.

Sinkovics Istvan
Bataszék

Nekem nagy megtisz-
teltetés volt, hogy ide
elkiildtek. Oriilok,
hogy itt lehetek, mert
sok mindent megtanul-
hattam itt. Azért jot-
tem, hogy  jobban
megismerhessem a
Mozdonyvezetok Szak-
szervezetét. Itt minden-
re kaptam valaszt. Jo
otlet volt, hogy a
meghividk a  MAV
vezetdit, mert jolesett
beszamolni nekik a mi
problémainkrol és
érdemes volt meghall-
gatni az eldadasukat,
amely mélyen érinti a
mozdonyvezetdi tarsa-
dalom  jovojét.  Sok
plusz  informaciohoz
Jutottam és mindegyi-
ket fontosnak tartot-
tam. Példaul a MOSZ
felépitését, de a jogi
kerdeéseket is, mert
ezekkel talalkozunk
minden nap, hiszen
sajnos egy ,farkas
torvényekkel”  megal-
dott vilaghan éliink.
Nekem vasuti végzett-
ségem van, igy a ,,ci-
vil”  vilagban nincs
szakmam, ezért erre
kell épitenem a jovo-
met. Ezt a munkahelyet
tekintem az elsének és
az utolsonak is az
életemben. Az itt el-
hangzottak hasznosak
lesznek otthon is és el
fogom  mondani a
kollégaknak is. Ha
bizalmat kapok, val-
lalnék  funkciot a
MOSZ-ban.  Nagyon
tetszett a rendezvény
felépitése, megszerve-
zése, nem volt iiresja-
rat.  Megismerhettem
idésebb kollégdkat és
tapasztalatot  szerez-
hettem tdliik.

Karsai Karoly
Sopron

Azért jottem el, mert az
tigyvivonk ugy latta,
hogy engem érdekelne.
Sohasem voltam még
MOSZ  rendezvényen,
igy nem volt elképzelé-
sem arrol, hogy mi fog
itt varni ram. Ezek
utan azonban minden-
képpen szeretnék részt
venni a tobbi MOSZ
eseményen is. Bar én
nem a MAV-ndl dolgo-
zom és itt a MAV-val
kapcsolatos dolgok
hangzottak el, mégis
érdekesnek tartottam.
Mindenképpen  plusz
volt, hogy megismer-
tem a MOSZ-t. Most
mar tudom, hogyan
épiil fel és hogy miiko-
dik.  Szerintem  az
nagyon jo dolog, hogy
a mozdonyvezetd
tarsadalomnak van
egy ilyen magas szintii
érdekvédelmi szerveze-
te. Az, hogy higgadtan
szemben dllni egy ilyen
munkaltatoval és nem
fejjel a falnak menni,
fontos és erre sziikség
is van. Remélem,
tudom hasznositani az
itt elhangzottakat és
otthon elolvasom a
kapott anyagokat is,
hogy tdjékoztathassam
a tobbieket. Sopronban
sok fiatal van, de ha
ram esik a valasztas,
akkor vallalnék funk-
ciot a MOSZ-ban.
Nekem a ,, csapatépité
training”  tetszett a
legjobban, pedig
egyébként nem vagyok
oda az ilyen
szinhazasdiért. Ennek
koszonhetéen nagyon
jol dsszekovacsolodott
a tarsasag. Jol éreztem
magam.

Cs. Cs.
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TOLTSE AZ UNNEPEKET ES A HETVEGEKET A MAV LOKOMOTIV HOTELS RT SZALLODAIBAN!

A MAV Lokomotiv Hotels Rt. valamennyi szallod4jaban programcsoma-
got kinal a MAV dolgozoknak és csaladtagjaiknak az év végi iinnepekre,
karacsonyra és szilveszterre! Az eddigi élénk keresletnek koszonhetéen
mar csak az alabbi id6pontokban és szallodakban vannak még korlatozott
szamban féréhelyek:

KARACSONY  december 20-27. 7 éjszaka
VONYARCVASHEGY

SZILVESZTER december 27-januar 2. 6 éjszaka
BALATONBOGLAR

Minden szallodaban ismerkedési esttel, karacsonyi és szilveszteri menii-
vel, él6zenével, kiilonb6z6 programokkal varjuk kedves vendégeinket!

ARAK:

Felnétteknek: 34200 Ft
Gyerekeknek: 21 600 Ft
Nyugdijasoknak: 19 800 Ft

Fenti drak csak a MAV ZRt dolgozoira vonatkoznak!

Az 4rak tartalmazzak a szallast, teljes ellatassal és az AFA-t.

Az idegenforgalmi ado a helyszinen fizetend6.

Szolgaltatasaink Vasutas Onkéntes Egészségpénztarbol, illetve NUSZ iidiilési
csekkel is térithetéek.

CSALADI HETVEGE BALATONBOGLARON A HOTEL BOGLAR***- SZALLODABAN!

Idépontok:

2005. 11. 23-27. 4 EJSZAKA TELJES ELLATASSAL
a négynapos programra nyugdijasok jelentkezését varjuk!

1. nap /szerda/ érkezés a délutani 6rakban, vacsora a szallodaban.

2. nap /csiitortok/ kirandulas a Balaton févarosaba, Keszthelyre.

3. nap /péntek/ ismerkedés Somogyorszag latnivaldival, kirandulas a
Szennai Falumizeumba és Tajhazba.

4. nap /szombat/ Eszem iszom, dinom-danom! Tradicionalis disznotor,
este disznotoros lakoma, tancos est, él6zenével.

5. nap /vasarnap/ ebéd utan hazautazas.

Ar:
MAV nyugdijasok részere: 16 900 Ft
Nem MAV nyugdijasoknak 24 900 Ft

2005. 12. 02-04. 2 EJSZAKA TELJES ELLATASSAL
Szeretettel varjuk szallodankba nyugdijas vendégeinket unokaikkal egytitt!!!!
A gyermekeknek jatszohazat és szorakoztatd programot szerveziink, a felndt-
tek programjat disznétorral szinesitjiik, az est a zenéé, tancé, szorakozasé!

A program ara: MAV nyugdijasok és unokaik részére: 7.500 Ft/f6

Nem MAV nyugdijasoknak: 11 500 Ft/f

INFORMACIO ES JELENTKEZES:

MAYV Lokomotiv Hotels Rt Budapest, Teleki Blanka u. 15-17.
Tel: 1-273-00-90 tizemi: 01-3109

e-mail: ertekesites@mavhotels.hu

TISZTELT VENDEGEINK!

Ezuton szeretnénk megkoszonni, hogy megtiszteltek benniinket és
2005-ben iidiilésiik helyszinéiill a MAV Lokomotiv Hotels Rt. valame-
lyik szallodajat valasztottak. Reméljiik, kellemes emlékekkel gondolnak
vissza az ott eltdltott napokra és a kovetkezd szezonban is szamithatunk
megtiszteld jelenlétiikre!

Engedjék meg, hogy figyelmiikbe ajanljunk néhany ujdonsagot és ked-
vezményes aron torténd, hétvégi elészezoni iidiilési lehetéségeket
2006-ra.

2005 szeptemberétdl j tidiiltetési format vezettiink be. A turnusok id6tar-
tama 6 éjszaka helyett 7 éjszakara modosult (keddtdl-keddig). A turnusok
az érkezés napjan ebéddel kezdddnek és az elutazas napjan reggelivel
fejez6dnek be. MAV nyugdijas vendégeink ezzel a valtozassal 6 éjszaka
helyett 7 éjszakai szallast vehetnek igénybe, azaz valtozatlan turnus-
téritési dij mellett 1 éjszakaval tobbet tolthetnek el a szallodakban.
Gardonyban és Vonyarcvashegyen nyugdijas vendégeink a MAV tidiilési
csekkes kiegészités keretében az agdrdi, illetve hévizi gyogyfiirdd transz-
fer igénybe vételére is felhasznalhatjak a MAV ZRt. altal tamogatasként
biztositott iidiilési csekkeket.

2006-ban, januar 6-t6l aprilis 30-ig kedvezményes HETVEGI AK-
CIOKAT szerveziink, amelynek keretében vendégeink megismerhetik a

MAV Lokomotiv Hotels Rt gardonyi, balatonboglari és vonyarcvashegyi
szallodjat, és az aktiv MAV dolgozok két hétvége eltoltése utan a harmadik
hétvégét 50 % kedvezménnyel vehetik igénybe.
Arak: 2 éjszaka (péntek szombat) teljes ellatassal 9800 Ft

14 éven aluli gyermekeknek: 6000 Ft
Nyugdijas vendégeink is részt vehetnek a kedvezményes hétvégi akciokban
szamukra az ar:
2 éjszaka igénybevétele esetén: 5000 Ft
tovabbi 1 éjszaka vasarnap igényelhet6, ami teljes ellatassal 2500 Ft.

Tisztelt Vendégeink !

A MAV Lokomotiv Hotels Rt elsédleges célja, hogy Ondk csaladtagjaikkal
egyiitt gondtalanul élvezzék pihenésiiket. Ennek érdekében mi mindent
megtesziink.

Bizunk abban, hogy a jovében ismételten vendégeink kozott iidvozolhet-
jiik Onoket!

Engedjék meg, hogy Kellemes Kardcsonyi Unnepeket és

sikerekben gazdag, j6 egészséget hozd Boldog iij Evet kivinjunk Onéknek
és szeretteiknek!

A MAV Lokomotiv Hotels Rt. munkatérsai.

Kedves aktiv és nyugdijas vendégeink !

Koszonjik, hogy folyamatosan megtisztelnek benniinket azzal, hogy tovabbra is a volt vasutas tdiilékben pihennek. Az alabbi levéllel szeretnénk kedvet
csindlni azoknak is, akik idén még nem voltak a szallodakban. Kiilonosen nagy kedvezményt tudunk biztositani az idei évben iidiilési csekket még fel
nem hasznalt nyugdijas vasutasoknak az altalunk tizemeltetett szallodakban. Nekik 2005-ben csupan 2000.- Ft/f6/éj 6sszegbe keriil az {idiilés teljes panzio-
val. Az éltaluk fizetendd osszeg és a teljes ar kozotti kiilonbséget a MAV ZRt. altal biztositott tidiilési csekkekkel egyenlitjitk ki. Vonyarcvashegyen és Gar-
donyban a hévizi illetve az agardi termal- és gydgyfiirdbe torténd szallitas koltségei is kiegyenlithetek az tidiilési csekkes tamogatéassal (az idegenforgalmi
ado viszont csak készpénzben, a helyszinen fizethetd). Az alabbiakban Vonyarcvashegyen 2005. oktober 11-t61 oktober 18-ig pihent nyugdijas vendégeink
ko6szon6 levele olvashato:
,, Végre valahara ragyogo koriilményeket biztositanak a pihenéshez! Mosolygo, elézékeny, figyelmes arcok, személyek vesznek emberszamba benniinket “1do-
seket”. Bdarmilyen igényiink van, udvariasan dllnak rendelkezésiinkre. A koszt remek, valtozatos, egészséges, minden igényt kielégité. Bizom benne, hogy a
JOVG évben is visszajohetiink, de akkor nagyobb tarsasdggal.
2005. oktober 13.

Csatary Gyulané Budapestrol
+
Nagy Sandorné, Toth Jozsefné, Brandt LaszIo, Lukdcs Istvanné, Ambrus Mihalyné, Kalocsai Mihalyné, Télly Piroska, Gal Gydrgyné, Gal Lajosné, Toth Jozsef
Csataryné Zsokanak maximalisan egyetértiink kedves soraival, de még ide kivankozik, hogy kiilon koszonjiik ennek a kedves, aranyos személyzetnek ezt a
nagyon jo, kellemes, figyelmes ellatast, amit az id6sédé nyugdijas beutaltak felé nyvjtanak. Nekik is tanulni kell még sok mindent, hiszen egy hete vezetik az
tidiilot, de nagyon jol és nagyon iigyesen teszik ezt.
Tovabbi munkdjukhoz sok sikert kivanunk!
Szeretnénk minél tobb nyugdijasnak elmondani, hogy jdjjenek el 6k is ide egy kellemes, jo pihenésre!
2005. oktober 13.

Szélesy Bélané és Szélesy Béla”

Szallasfoglalas:
MAV LOKOMOTIV HOTELS Rt.
1142 Budapest, Teleki Blanka u. 15-17. Tel: 06/1 222-2240, 06/1 273-0090 {izemi: 01-3924, 01-3109 Fax: 06/1 221-1482
E-mail: udules@mavhotels.hu, ertekesites@mavhotels.hu
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Szilinkok

egy idépontban indulo auté.
Ebbél az illetékesek varhatoa

NL

NL

NL

A napokban kezembe kertilt a katonakényvem, amibdl kideriil, hogy sorkatonaként 57 mm-es konnytilégveédehai tiizér WQltam, és a leszerelés

napjan felkiizddttem magam az Orvezetdi posztig.

Csak azok kedvéért, akik nem voltak katondk: az 57 mm nem a tiizér mérete, nem is a tiizér l16vegmérete, hanem a légvedelydgyu mérete.

Nem hosszaban, atmérében.

NL

Hogvan is van az 6sszhang a szakszolgalatok kozott?

Mindig is érdekes téma volt a szakszolgalatok kozotti viszony,
vagy inkabb iszony. Sok apré dolog vezetett el odaig, hogy ez igy
alakult. Aztan voltak probalkozasok, hogy javuljon a helyzet,
hiszen mégiscsak egy iranyba kellene huzni a cég szekerét. Ezek
a kozeledési probalkozasok azonban fiistté valnak az olyan esetek
miatt, mint amilyen Esztergomban zajlik mostansag. A forgalmi
iroda ajtajan ugyanis a kovetkez0 felirat olvashato:

2005/11/24

+A JEGYVIZSGALOK é a MOZDONYVEZETOK
tartézkodasi helye, az erre Kkijelolt helyiség, ami NEM A
FORGALMI IRODA.”

A helyzet tisztanlatasahoz a kovetkezoket is tudni kell.

A jegyvizsgalok 0lt6zojében tartozkodnak a kocsitisztitok, igy
nekik nem igazan jut ott hely.

A mozdonyvezet6knél ,természetesen”, egy nem atgondolt
otlettdl vezérelve, esetenként nincs felvigyazo, tehat a beird is
zarva. Ha nagyon akarnék, bemehetnék az 6lt6z6be, de csak a
szekrények tetejére iilhetnék fel, ezért nem akarom elkérni a
kulcsot. Amit nem tudom, hogyan lehet leadni a fogalmiban
megorzésre, ha a leadas is tartozkodassal jar, ami viszont tiltva
van!

Az is igaz, hogy szép 0j vonatokkal jarunk. De! Két dolgot nem
lehet rajtuk tenni. Enni és irni. A Desirokon nincs kialakitva erre
szolgald hely. Nyugaton ugyanis nem kell ennyi mindent, sot
semmit sem kell irni! Az étkezés feltételeirdl pedig, megfeleld
modon gondoskodnak az Unid orszagaiban.

Hat itt tartunk. Ezek utan nem kivanhatja senki, hogy bemenjiink
a forgalmi irodaba, akar jelentkezni, akar telefonalni. Mert ezeket
csak tartozkodassal lehet. Mozgas kozben nem.

Es mindez torténik a XXI. szazadban, Esztergomban.

Remélem, hogy a kitalalok, meg sem merik fogni ezek utan a
mozdony kilincsét, mert az meg nem az 6 tartdzkodasi helytik.

Bartha Géza
Esztergom

Mély fajdalommal

tudatjuk, hogy

Szo6ke Barnabas kollégank

2005. november 16-an, életének 47. évében elhunyt.

MOSZ Miskolci Tagcsoport
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TRINAT Kupa - 2005. november 6.

2005. 06szi kispalyas labdarigd tornan a  kiskunhalasi
mozdonyvezetok csapata 14 ragott gollal, 3 nyert mérkozéssel €s
1 dontetlennel elsé helyezést ért el. A csapat tagjai: Gyarmati
Zoltan, Gyenizse Antal, Havasi Antal, Horvath Istvan, Horvath
Janos, Kakuszi Lajos, Kovacs Dezso, Soti Zoltan, Tordk Janos,
Virag Istvan.

Gratuldlunk!!

—_—

T-Mobil mérés

A Mozdonyvezetdk Lapja 2005. oktdberi szamaban
adtunk hirt arrol, hogy az l-es szdmu fOévonalon
jelentés mobiltelefon téreré hiany van, ezért
felkértik a T-Mobil szakembereit, hogy végezzenek
méréseket és probaljanak meg javitani a helyzeten.
Megkaptuk a mérés eredményét, mely szerint a
Vodafone héalézata az adott vasutvonal szakasz
(Budapest-Hegyeshalom) 1/3-4n valéban jobb, mint a
T-Mobilé, ezért a kovetkezo 1épéseket tervezik:

,- még az idei évben bekapcsolunk 2
radiodllomast, amelyek  jelentésen  fogjak
javitani elliatisunk mindségét a kérdéses

vasutvonalszakaszon;

- tovabbi 2 dallomdson, néhdany honapon
beliil bévitéseket hajtunk végre, melyeknek
eredményeképp az érintett szakaszokon
jelentdsen javul ellatasunk;

- tovabbi 2 dllomas létesitését is
tervezziik, amelyek bekapcsolasa nem a mi
szandékainkon, hanem a telephelyszerzési és

engedélyezési eljards atfutisanak iddigényén
mulik.”
Cs. Cs.
Az ETCS rendszer szintjeinek bemutatisa
0. szint beavatkoznak (vezérlik a jarmii egyes villamos ¢és levegds

Ez az a szintmegjeldlés, amikor ERTMS/ETCS rendszerrel felszerelt
vonat olyan palyan halad, amelyet nem épitettek ki ERTMS/ETCS
rendszerre, a hagyomanyos rendszer pedig, nem kompatibilis a jarmii
rendszerével. Valamint ez a szintmegjeldlés akkor is, ha a palya ki van
épitve  ERTMS/ETCS  rendszerrel, de a  balizok csak
sebességkorlatozassal kapcsolatos informaciét adnak fel a vonatra, a
jelzési képeket tovabbra is a jelz6krdl lehet leolvasni. A berendezés
csak a vonat legnagyobb, és a palyara engedélyezett legnagyobb
sebességet figyeli.

STM szint

Ez az a szintmegjeldlés, amikor ERTMS/ETCS rendszerrel felszerelt
vonat olyan palyan halad, amelyet nem épitettek ki ERTMS/ETCS
rendszerre, de a hagyomanyos rendszer egy illeszté rendszeren
keresztiil a mindenkori jelzéseknek megfeleld informaciot fel lehet
adni a vonatra. Az STM modul a kapott jeleket leforditja ,,ETCS
nyelvre”, igy a berendezés megfelelden értelmezni tudja, majd
kiértékeli, a sziikséges adatokat megjeleniti, illetve sziikség szerint
beavatkozik.

ETCS 1. szint
Ez az a szintmegjeldlés, amikor ERTMS/ETCS rendszerrel felszerelt
vonat olyan palyan halad, amelyet kiépitettek ERTMS/ETCS 1 szinti
rendszerre, tehat ez a kiépitettségi szint az alapja a mar kiépitett
hagyomanyos biztositoberendezés rendszernek és az ETCS pontszeri
vonatbefolyasolasi rendszernek. Ezen a szinten tehat a hagyomanyos
jelzési rendszer nem kerill atépitésre, de az 0j pontszerd
vonatbefolyésolasi rendszer elemeit a palya mentén telepiteni kell. A
hagyomanyos jelzési rendszer a mindenkori helyzetnek megfeleld
jelzéseinek elektronikus jelei, egy illesztén keresztiil keriil az ETCS 1.
szint rendszerébe igy a mindenkori informacié a palyan elhelyezett
elektronikus jeladok (bazilok) feletti athaladaskor jutnak fel a vonatra.
A kapott informaciokat a fedélzeti berendezések atalakitjdk ETCS
LHnyelvre”, majd kiértékelik, elvégzik a sziikséges szamitasaikat és az
adatokat display-en keresztiil megjelenitik, illetve sziikség szerint

berendezéseit (EVC a TIU-n keresztiil)). Magyarorszagon tehat a
folyamatos sindramkdrds EVM rendszerti vonatbefolyasolast felvaltja,
ill. raépiil a pontszeri ETCS rendszer. Azon orszagok, ahol mar
elézoleg valamely pontszerli vonatbefolyasolasi rendszer volt
kiépitve, felvaltana egy ujabb és Egységes Europai Rendszer. Azon
orszagok, ahol semmilyen rendszer nincs kiépitve, mindjart elséként
kinalkozik az Egységes Europai Rendszer, amely esetleges telepitése
egyre tobb orszagot és vasuttarsasagot kapcsol Ossze egy megujuld
nagy egységes halézatba.

A hagyomanyos rendszer megtartasa viszont tovabbra is lehet6vé teszi
az ETCS rendszerrel fel nem szerelt vonatok biztonsagos
kozlekedtetését. Az  informacidatvitel  altalaban  egyiranyn,
palya>jarmi, de a vezérelhetd jeladoknak koszonhetben lehetdség
van jarmii—>palya irdnyG adatatvitelre is, amennyiben azt az
iizemeltetd igényli. A kétiranyu adatatvitelre olyan helyeken lehet
szilkség, ahol a jarml automatikusan, valamilyen palyamenti
berendezést vezérelhet, példaul tutsorompokat. A lebonyolitandd
vonatforgalom siiriiségét viszont tovabbra is a térkdzok szama
hatarozza meg. E rendszer késdbbiekben tovabbfejleszthetd, az ETCS
rendszer korszer(ibb, 2. és 3. szintjére.

ETCS 2. szint
Az ETCS 2. szintjének kiépitésekor (2. szintre fejlesztéskor) az 1.
szinthez képest a rendszert a tovabbi berendezések alkalmazasaval

kell béviteni.

RBC: (Radio Block Center) Radios Iranyité kozpont.

Az RBC kozpontok a LEU egységeket valtjak ki az ETCS rendszer 2-
es és 3-as szintjén, mert itt mar az informaciok eljuttatasa a vonatokra
a kiépitett radidhalozaton torténik. E rendszerhez tovabbi
berendezéseket kell telepiteni, mint GSM-R antennatornyok,
radiokozpontok, melyek magaban foglaljak az RBC és Interlocking
egységeket.
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Az ETCS rendszer 1. szintjének adatatviteli adbraja

RBC kézpontok kzalakztasa

Interlocking: Osszekotd.
Az RBC kozpont része, hasonld az Interface-hez, jelforditd szerepe
van.

LRBG:

(Last Relevant Balise Group)

Utols6 Meghataroz6 Balizcsoport.

Az LRBG az a balizcsoport amelyet az egymést kovetd balizok
le, de amennyiben a feladott bahzok informacioi ismertek, akkor az
utolso hibamentesen olvasott balizcsoport.

GSM-R:

(Global System Mobile devoted to Railway)

Mobil telekommunikaciés rendszer vasttiizemi célra.

A GSM-R rendszer a kiilonbozd vasutak igényeire szabott
szolgaltatasokat nyujté6 mobil telekommunikacios rendszer, melynek
nagy elénye, hogy a halézat az 500 km/h sebességgel mozgd
jarmiiveknél is képes megszakadas nélkiili kapcsolattartasra. Ez a

kommunikacios rendszer biztositja a palya és a vonatok, valamint a
dolgozdk és az iranyitd személyzet kozotti  folyamatos
kommunikaciés lehetdséget. Lehetévé teszi a vasutak minden
kiilonbozd  szervezeti egységeinél a  zavardsmentes, tiszta
kommunikacios lehetdséget, tovabba egyes berendezések (sorompok,
tolatd mozdonyok, tobb egységbdl allo mozdonyok, térvilagitasok,
utas tajékoztatasi berendezések stb.) tavvezérlését is.

RIU: (Radio Infill Unit) Radiés Kitolto Egység.

Alkalmazasaval tobbletinformaciokat lehet a vonatokra juttatni a
forgalom szempontjabol kritikus helyeken, amennyiben a vonat
rendelkezik GSM-RU modullal. Radios kit6ltésnél - bizonyos
helyeken - egy radidantenna és egy egyszerisitett vezérlbegységet kell
a palya mentén elhelyezni, amely a kornyék kitdltd informacioit
kezeli, és eljuttatja a vonatokra.

Forras: www.lokmagazin.hu
Szerzdé: Krista Gabor my. Gydr

(folytatjuk)
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