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Megfejthetetlen szimfejtés

Februdr hénap mdsodik, hetének,
kozepén siReriilt felborzolni a
vasutasok idegeit. MegérkezteR a
janudr havi  béreR, Rollégdink,
szdamldira, majd néhdny nap —
esetenként 1-2 hét - Réséssel a
szdmfejtési tvek is a postaldddRba
KeriilteR, ERRor kezdbdtek, a
gondok!  Attekinthetetlen  és
megmagyardzhatatlan  adatok,
RgszonteR, vissza a szdmfejtési
papirokrol. Az dtutalt  bérek, mértéke, s  azok,
ellenbrizhetetlensége, egyre fokoz6do indulatoRat vdltott Ri a
munkavdllaloRbol. Az els6 beérkez8 jelzéseRet RgvetSen
megkerestiik, a MAYV ZRt. vezetbit a szamfejtési problémdk,
azonnali Rezelése érdeRében. A munRdltato els§ intézRedése
arrdl szolt, hogy a Kifizeteit béreRkel Rapcsolatos gondoRRal
KeresséR, meg a munkavdllaloR, a humdnszolgdltatéRat.
Néhdny éran beliil Rideriilt, hogy tomegesen jelentRezneR, a
szdmfejtési hidnyossigoR, ezért tovdbbi utasitds sziiletett,
misgerint névvel és torzsszdmmal egyiitt, listdn jutassuk el a
szolgdltatoRhoz a rosszul szdmfejtett Rollégdk, névsordt.
ERkora beigazolodott, hogy tagjaink, t66b6 mint felénél
algoritmus és adatbeviteli hibdRRkal tortént meg a bérek,
elszdmoldsa. A februdri VET ilés idejére vildgossd vdlt, fiogy
Rollégdink Rozel 80%-dnak helyteleniil szamoltdk el a bérét. A
munkdltaté eRRor mdr — irdsos felvetéseink, alapjin -
beismerte, hogy t6bb ezer munRavdllalondl tortént helytelen
szdmfejtés és elismerte, hogy szdmitottak, hibdkra az ij
rendszer (IHIR) bevezetéseRor(?!).  Felhdboroddsunknak,
adtunk hangot, hogy eqy még le nem tesztelt rendszert - f6leg
eqy olyat, ami a munRavdllaloR, bérének, elszdmoldsdra
hivatott — nem lett volna szabad ilyen felelStlen mddon
bevezetni. Telhivtuk a figyelmet arra is, hogy a MAV-nal
bevett gyakorlata van mdr annak, hogy egy ij rendszert csak,
akkor vezetneR, be, ha azt a régi modszerrel egyidejiileg
,Sotétiizemben” leprobdltak, majd alkalmassd minGsiteneR,
Ebben az esetben ez nem tortént meg! Felhdboritd, hogy
Jpitidner”  vdltoztatdsoR, bevezetése elbtt is honapoRat
mérlegel, tesztel a MAYV mielstt azt alkalmaznd, ugyanakRor
amikor a munkavdllaloR, bérér6[ wvan sz6, - amelyért
tisztességgel megdolgoztak munRatdrsaink — felelBtleniil indit
be eqy ilyen programot. A VET iilésén Roveteltik a
mozdonyvezetdR, teljes Rorének ijra torténd szdamfejtését, a
munkdltaté ezt azzal utasitotta el, hogy a felfedezett hibdk,
okdn mdr hoRozi dtutaldsoRat bonyolitott le azon
munkatdrsainkndl, akiket helyteleniil fizetett Ri. FelelbsoRr6l
tovdbbra sem hallottunk, Nagy valosziniiség szerint nem
azok, a ,végeken” dolgozd fumdnszolgdltatoR, voltak, a
torténés felelGsei, akikre a munkavdllaloR, haragja zidult.
TOlik, elnézést is kérek, hiszen OR éjjel, nappal, szombat,
vasdrnap fdradoztak, azon, fhogy eqy elhamarRodottan
bevezetett, még toRéletlen rendszert feltdmasszanak,

A mozdonyvezetdR, is szoktak, tévedni, mint minden ember.
Azt is el tudom Répzelni, hogy itt is tévedett néhdny vezetd
munkgvdllalo, amikor a vasutasok, bérével hazardiroztak, egy
tokéletlen rendszer erbltetett bevezetése oRdn.

Egy dolgot nem tudok, elfogadni, jelesiil, ha nem hasonlo
szigorral torténik, most a felelbsségrevonds, igy, mint ahogy
az a hibdzé mozdonyvezetdRk esetében szoRott lenni.

Kiss Ldszlo .
MOSZ elnik, |

Mozdonyvezeto-gyakornok képzés

Az utdbbi id6ben jelentds mértékben megndvekedett azon balesetek szama,
melyeknek a ,,friss vizsgas” mozdonyvezet6k voltak résztvevoi. Az esetek
vizsgalatakor fény deriilt arra, hogy ezeknek egyik lehetséges oka a
gyakornokképzési rendszerben fedezhetd fel. A MOSZ és a Gépészet
vezetdi 2006. februar 17-én iltek 6ssze a MOSZ Székhazaban, hogy errdl
targyaljanak. A  munkaltatd részérél Zsoldos Mariann Képzési
Fdosztalyvezetd asszony, Zsdkay Laszlo Gyorgy Gépészeti Féigazgato,
Marton Ferenc GU. Vontatasi Igazgatd és Fekete Gyula GU. Oktatasért
felel6s fomunkatars, valamint Molnar Bertalan oktatotiszt (Budapest teriilet
- Gy6r), mig a MOSZ részérdl Kiss Laszldo MOSZ elndk, Németh Laszlo
alelnok és a teriileti tigyvivok vettek részt. Elemezték a képzés jelenlegi
helyzetét, megvitattdk a hianyossagokat és a problémakat, majd
megtargyaltak a korszerisités lehetséges modozatait. Ezek kozott szerepelt
a tananyag megvaltoztatasa, mert jelenleg olyan témakdroket is tanulnak a
fiatalok, melyet nem all mdédjukban a munkéjuk alkalmaval felhasznalni.
Ehhez azonban varhatéan szigoritani kell a felvételkor elvart
kovetelményeken.  Szoba  keriilt a  képzés iddintervallumainak
megvaltoztatasa, valamint a technikai feltételek jelentds javitasa, melynek
része lehet egy mozdonyszimulator megvasarlasa is. Bar nem mindenben
volt nézetazonossag a felek kozott, de az mindenki szamara egyértelmd,
hogy valtoztatni kell. Zsakay Laszlo Gyorgy Foigazgatod ur egy elhivatott
szakmai csoport felallitasat javasolta, akiknek feladata lesz a jelenlegi
képzésbol ,kigyomlalni” azt, amire nincs sziikség ¢és beépiteni,
megvaltoztatni azt, amire viszont nagy sziikség lenne.

Cs. Cs.

Zsoldos Mariann

Fekete Gyula

Molnér Bertalan ...a MOSZ képviseldi.
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A kovetkezo beszéd 2006. 02. 27-én hangzott el az Autoném Szakszervezetek Szovetségének foruman, melynek vendége

Ma, 2006. februar 27-én, alig
tobb mint egy hénappal a
valasztasok elott, fontos szot
valtanunk a magyar munka-
vallalék helyzetérol, szot val-
tani a kovetkez6 évek esélyei-
rél. Ezért jottiink ossze, ezért
hivtuk meg a miniszterelnok
urat, aki mar miniszterelnok-
jelolt is. Koszonom, hogy
elfogadta meghivasunkat.

Beszéljiink a mai helyzetrol,
az elmult idészak eredménye-
irél, kudarcairol, végiil az
ASZSZ sajatossagairdl, a
szovetség alapelveirol, azok
meghatarozta magatarta-
sunkrol, kiilonosen a valasz-
tasok eléestéjén.

Mi jellemzi a munka vilagat
napjainkban?

Nem lehet, nem is szabad
megkeriilni a legfontosabbat
a foglalkoztatottsag mértékét

és a munkanélkiiliségi aranyt.

Nézziik az elsét. Magyaror-
szagnal csak Lengyelorszag-
ban és Maltan rosszabb a
foglalkoztatottsagi szint. Mig,
az Europai Unioban 63,6%,
addig nalunk 56,9%. A leg-
nagyobb lemaradas az alap-
foku végzettséggel biro, ko-
zépkoru férfiaknal mutatko-
zik. Ebbo6l a rétegbol, csak
minden masodik ember dol-
gozik. A munkanélkiiliek
aranya a 2005. év atlagaban
7,2%, ami jelzi a lassu, de
trendszerii novekedést.

A regisztralt munkanélkiiliek
szama meghaladja a 400 ez-
ret.

A hazai foglalkoztatas rend-
kiviil 0Osszetett, bonyolult
folyamatok osszessége, ami ki
is zarja a tarcakompetenciat.
Csak akkor van esély az

volt Gyurcsany Ferenc miniszterelnok.

Tisztelt Miniszterelnok Ur!
Miniszter Urak!
Kedves Barataim!

eredményes valtoztatasra, ha
van:

- kormanyzati stratégia, min-
den érintett tirca bevonasa-
val, ha van:

- kormanyzati felelosség, ha
van:

- eredményes szocialis parbe-
széd az Orszagos Erdek-
egyezteté Tanacsban.

Ez utébbinal kétfelé agazik
az értékelés. Nem a 4 év tel-
jességével, de néhany jelentos
eredményt meg kell emliteni:
- Mt. médositasok,

- munkaiigyi ellendrzés,

- minimalbér, bérajanlas,

- munkaero-kolcsonzés,

- rendezett munkaiigyi
kapcsolatok.

Amivel tovabbra is gond van:

- a munkaido-csokkentés,

- a munkakozi sziinet,

- az esetenként gyonge
torvény-el6készités,

- az OET megkeriilése,

- a kormanyzati képviseleti
szint visszaejtése,

- az OET munkajinak
kormanyzati elokészitése.

A szocialis partnerség néhany
alapvetése:

- a fiiggetlenség,

- a kolesonos elfogadottsag,

- a partnerek onallésaga,

- az empatikus készség,

- a  kompromisszum-
készség.

Az ASZSZ osszetételére jel-
lemz6, hogy a legtobb koz-
lizemi munkavallal6t tomori-
ti (BKV, Volanok, MAYV,
Vendéglatas, idegenforgalom,
vegyipar,  villamosenergia-
ipar, kozuti teherszallitas,
stb).

A lakossagi szolgaltatasban
érintett tagszervezeteknél,

jobbak a mutatok az orsza-
gos atlagnal, szervezettségben,
ksz-kotésben.

Stratégiai csoportok gyiiltek
itt Ossze, a sztrajk-képesség
igen erdés jelenlétével. Ez
utobbi szervesen osszefiigg a
tagszervezetek  vezetéinek,
szakértoinek nagyon jo felké-
sziiltségével, targyalasi kész-
ségével.

A szovetség allaspontja sze-
rint az 6nallosag, a fiiggetlen-
ség ad igazi értéket megalla-
podasainkban, elkeriilvén az
elozetes, irasos elkotelezettsé-
get. A mi egyetértésiink, eseti
egyezségiink értéke maga-

sabb, tartalmasabb, 0szin-
tébb.

Ahol sziikséges lenne a val-
toztatas, az a liberalis elvek
és az ebbdl fakadé kormany-
zati gyakorlat korrigalasa.
Legsulyosabb helyzet a GKM
iranyitasiban mutatkozik. A
liberalizmus korlatlan tér-
nyerése megengedhetetlen, és
veszélyes.

Miniszterelnok Ur!
Miniszter Urak!
Kedves Barataim!
Ko6szonom a figyelmet.

Miniszterelnok urat kérem a
szolasra.

Budapest, 2006-02-26

T

Dr. Borsik Janos
igyvezeto alelnok
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MOZDONYVEZETOK SZAKSZERVEZETE
1145 Budapest Bacskai utca 11.
Tel./fax: 220-3822, 220-4561,
221-2230, 221-4026
Vasuati:  01/16-62, 19-90, 21-87, 18-40

TILTAKOZAS
A Mozdonyvezeték Szakszervezetének (MOSZ) Kiildottkozgyiilése a mai napon megtargyalta a MAV ZRt-nél kialakult

bérfizetési zavarokat;

- a mozdonyvezet6k nagy része csak részben kapta meg a fizetését, kevesebbet, mint amire jogosult elvégzett munkaja

alapjan,

- ellendrizhetetlenné valt a bérfizetési értesitd, zavar mutatkozik a bérszamfejtés, az adatszolgaltatas teriiletén.

A munkaltatd csak szabadkozik, de nem tud urrd lenni a helyzeten, a mozdonyvezetdk pedig egyre elégedetlencbbek. A

torvénysértés nyilvanvalo.

A MOSZ Kiildottkozgytilése hatarozottan koveteli:

- abérfizetéssel osszefiiggd torvénysértod allapot felszamolasat,

- akinek ez az eljaras kart okozott, annak a munkaltaté legyen koteles azt azonnal megtériteni,
- amunkaltat6 haladéktalanul teremtse meg a bérfizetés garanciajat,

- aMAV ZRt. inditson vizsgalatot a feleldsség megallapitasara és szankcionalja azt.

A MOSZ Kiildottkozgylilése a MAV ZRt. vezetését teszi feleldssé ezért a feleldtlen munkaért, amivel kéart okozott a

mozdonyvezetdknek és a tobbi vasutasnak.

Budapest, 2006. februar 22.

Mozdonyvezetdk Szakszervezete

MAYV Hirmondé

2006. januar havi bérszamfejtéssel kapcsolatos problémak kezelése

Tisztelt Vasutas Munkavallalok!

Az elmult napokban postai uton érkeztek meg a munkavallalokhoz a januar havi bérszamfejtést tartalmazo bérjegyzékek. Az uj
bérszamfejtési rendszerre valo atallas komoly valtozasokat hozott, sajnos elére nem lathatd problémak is jelentkeztek. A
human tigyfélszolgalatok munkatarsai barmilyen kérdésben rendelkezésére allnak a munkavallaloknak, az 1000 Ft alatti
fizetési eltéréseket a kovetkezd bérszamfejtéssel korrigaljuk, az 1000 Ft feletti eltéréseket pedig, soron kiviil juttatja el a

munkaltatd a munkavallalokhoz.

Az alabbiakban 6sszegyljtottiik a leggyakrabban el6fordulo
kérdéseket és valaszokat:

- Miért nem talalhaté a reformprémium sor a személyes
bérpapiromon?

Reformprémium, mint bérelem nem szerepelt a januari
bérjegyzéken, mivel 2006-ban a reformprémium az erre
jogosultak szamara beépitésre keriil az 10j, emelt
munkabérbe az érdekképviseletekkel kotott
megallapodasnak megfeleléen. Az emelt munkabér
szamfejtésére visszamendleg, februarban keriil sor. A
januari bérszamfejtést tartalmazo bérpapiron még a tavalyi
munkabérek szerepelnek, a koradbbi reformprémium
bérelem nélkiil. A februari bér tartalmazni fogja a januar
havi reformprémium beépitett Osszegét és a 2006. évi
béremelést.

- Miért nem vontak a VBKJ-s pénztarakhoz kapcsolédo
osszegeket?

A VBKIJ rendszer keretében a munkavallalok altal
valasztott juttatdsi elemek (Onkéntes nyugdijpénztar,
egészségpénztar, Onsegélyezd pénztar) szamfejtése és a
megjelolt pénztarak részére atutalasa szintén a februar havi
bérszamfejtéssel, januar honapra visszamendlegesen
torténik, azaz eldszor marcius elején kapott bérszamfejtési
jegyzéken jelennek meg ezek az elemek.

- Mi torténik, ha rosszul szamfejtették a havi
munkabéremet?

A januari munkabérek szamfejtését a bérszamfejtd rendszer
- az idokdzben végrehajtott modositasok figyelembe
vételével -  februarban  Gjra  elkésziti  minden
munkavallaléra. A februari bérszamfejtési jegyzékkel
egyiitt minden munkavallald6 megkapja Gjra a januari
bérjegyzékét is. Tovabba mellékeliink egy részletes
tajékoztatdt, a bérjegyzék egyes sorainak tartalmarol,
szamitasi modjarol. A Tarsasag a szamfejtési probléma
korrekcidjat kdvetden az ezer forint feletti eltérést elutalja,
vagy hazipénztar utjan fizeti — még februar honapban - az
érintett munkavallaloknak, az 1000 forint alatti sszegeket
a kovetkezo bérszamfejtéssel kapjak meg a dolgozok.

- Mit jelent a ,,szamfejtett alapbér” sor a bérjegyzéken?

A bérjegyzéken szerepld szamfejtett alapbér soron talalhatod
Osszeg a ledolgozott munkaidére jar6 bérnek felel meg,
melynek alapja a besorolasi bér, mely megtaldlhato a
bérjegyzek bal felsé részében. A besorolasi bér és a
szamfejtett bér eltérésének okai a kdvetkezok lehetnek:

- szabadsag,

- betegszabadsag,

- tappénz, stb.

A fenti eltérésekhez kapcsolddo bérelemek kiilon sorokban
keriiltek feltiintetésre.
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- Milyen okokra vezethetdk vissza az egyes problémak?
Az eltérések nagy része a ledolgozott munkaidd adatainak
pontatlan rogzitésébol adodott, ezek javitasa folyamatosan
torténik. Az 0j bérszamfejtési rendszer helyes miikodéséhez
elengedhetetlen, hogy a munkaidé adatok rogzitése
pontosan torténjen meg, igy ezekre a kapcsolodo
adatszolgaltato pontokra a készségszintli begyakorlasaig
nagyobb figyelmet forditunk.

Nagyon fontos tudni, hogy az idGadatokat januarra
vonatkozoan, visszamendleg is ki kell javitaniuk az
iddtligyintézoknek. Az id6iigyintézok a januarra vonatkozd
idokimutatasi listat at fogjak adni a munkavallalok részére.

- Kikhez fordulhatunk, ha problémank, kérdésiink van?
A human iigyfélszolgalat munkatarsai fogadnak minden
bejelentést a januar havi bérek szamfejtésével kapcsolatban,
és tovabbitjak azokat a bérszamfejtést végzok részére, akik
intézkednek a jelzett hibak azonnali javitasarol.

- Miért kaptuk postan a bérjegyzéket?
A bérjegyzék munkavallalokhoz vald eljuttatasa valtozott
ezt ma mar nem kell személyesen atvenni a human

igyfélszolgalatokon, hanem minden munkavallalo az
alland6 lakcimére megkapja. Amennyiben a munkavallalo
nem az allandd lakohelyére kéri a bérjegyzék kikiildését,
megadhat mas értesitési cimet a human
igyfélszolgalatokon, és minden, a munkaviszonnyal
kapcsolatos kiilldeményt erre a cimre fog megkapni.
Kiemelten fontos, hogy mind az allandé lakcim, mind az
értesitési cim valtozasat haladéktalanul az tigyfélszolgalat
részére be kell jelenteni!

Mindent megtesziink annak érdekében, hogy az eddig mar
feltart, illetve a rendszerben esetlegesen megbuvo
problémakat korrigaljuk és megoldjuk. Célunk, hogy
minden munkavallalé havi munkabére helyesen keriiljon
bérszamfejtésre ¢és az esetlegesen elmaradt, jogos
jérandosagat haladéktalanul megkapja.

Azoktol a  munkavallaloktol,  akiket  barmilyen
bérszamfejtési probléma érintett, az egyes esetek konkrét
megoldasaig tiirelmet és elnézést kériink!

Tovabbi kérdéseikkel, problémaikkal forduljanak
batran a legkézelebbi human iigyfélszolgalathoz!

Forum Kecskeméten
2006. 02. 27.

A magyar vasutassidg ¢és
ezen belil a Mozdonyvezetok mar meglévo
Szakszervezetének  tagjai  olyan
»valasztovizhez” kozelednek, amely
jelentds mértékben befolyasolhatja a
jovojiiket. Sok kiils6 és bels6 tényezd
egyiittes hatdsa olyan helyzetet
teremthet, amely eziddig még nem
volt az életinkben. A MAV ZRt.
jelentds atalakitasa, a kiszervezett
dolgozok, a megalakult MAV Cargo,
az  Onall6  elszamolasra  attért
Személyszallitasi  és  Gépészeti

Uzletagak, a kiilsé piac alakuldsa, a

megalakulé maganvasutak, stb., stb.,
mind-mind egyenként is nehéz
feladat elé allitja a munkavallaldkat,
egyiittesen pedig, kifejezetten sulyos
terhet jelenthetnek. Mivel a MOSZ
egy alulrdl szervez6do szakszervezet,
a vezetdi amellett, hogy a sajat

felelosségilk alél nem  kivannak

kibajni, a tagsagot tajékoztatva a
kialakult
mozdonyvezetok

helyzetrdl, a
véleményét  is

kikéri, hiszen ket csak gy lehet jol
képviselni, ha ismerik a
problémaikat, az akaratukat. Ezen
gondolattdl vezérelve elkészitettek
egy tesztlapot €s szerte az orszagban
mindenhol  férumok  keretében
beszélik meg a jelenlegi helyzetet, a
varhatd kovetkezményeket és a
legfontosabb teendoket. Ezek
egyikérél, a kecskeméti forumrol
tesziink kozz¢ képeket.

a  varhatdéan

Cs. Cs.
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Jogszolgalati tajékoztato

Napjainkban — kiilonosen a fiatalabb korosztaly korében —
egyre divatosabb a hazassagkotés nélkiili tartos egyiittélés,
az ¢élettarsi kapcsolat. Tekintettel arra, hogy a
mozdonyvezetdk részérdl is tobb olyan kérdést kaptam,
ami e témaval Osszefiigg, roviden Osszefoglalom a
legfontosabb  tudnivalokat, kiilonos figyelemmel a
vagyonjogi kérdésekre.
A Polgari Torvénykonyv értelmében az élettarsi kapcsolat
feltétele, hogy a felek:

- hazassagkotés nélkiil éljenck egyiitt,

- kozottiik érzelmi kapcesolat legyen,

- vagyoni, gazdasagi kozosség alljon fenn.
Ahogy a hazastarsi kapcsolat megsziintetése soran, gy az
¢lettarsi kapcsolat megsziintetése soran is a legtobb vitat és
problémat a vagyonkdzosség megsziintetése okozza, ami
egyébként teljesen eltér6 a csaladjogi torvény altal
szabalyozott hazassagi vagyonk6zosség megsziintetésének
szabalyaitol.
A Ptk. szerint ugyanis az élettarsak egyiittélésiik alatt a
szerzésben vald kozremiikodésiik aranyaban szereznek
kozos tulajdont. Ha a kozremikodés aranya nem
allapithaté meg, azt azonos mértékiinek kell tekinteni. A
haztartasban  végzett munka a szerzésben valo
kozremiikddésnek szamit!
Amennyiben az élettarsi kapcsolat megsziintetésekor a
felek nem tudnak megallapodni a vagyon felosztasdban és
az ligy birdsagi szakba keriil, a kialakult birdi gyakorlat
szerint az anyagi igazsag érvényesitésére, a méltanyos
rendezésre kell torekedni.
Ilyenkor a birésagoknak a lehetéségekhez képest fel kell
deriteni az élettarsak vagyoni helyzetét az életkdzosség
1étrejottekor és annak megsziinésekor. Vizsgalni kell, hogy
mi az a vagyonszaporulat, amely az egyiittélésiik alatt
keletkezett és annak megszerzésében milyen aranyban
mikodtek kozre. Ez a gyakorlatban azt jelenti, hogy
vagyonmérleget kell késziteni, amelyben fel kell tiintetni,
hogy az ¢letkozosség  Iétesitésekor ki milyen
vagyontargyat vitt be a kdzosségbe (kiilonvagyon), azok

mennyit jovedelmeztek, az élettarsak kiilonvagyonabdl mit
értékesitettek és hasznaltak fel oly modon, ami a kdzds
vagyont gyarapitotta.

Fontos kérdés még, hogy az élettarsak milyen jogcimen
laknak a kdzosen hasznalt lakasban.

Bérlakas esetén csak abban az esetben tekinthetok
bérlotarsaknak, ha a szerz6déskotésben mindketten részt
vettek. Onallé bérl6hdz tortént bekoltozés esetén a bérldtarsi
jogviszony létesitésérél a bérbeadonak, a bérlének és a
leend6 bérlétarsnak kell megallapodnia.

Onkorményzati lakas esetén a bérleti szerzédés csak akkor
érvényes, ha irasba foglaltak. Ilyen esetben a felek jogaira és
kotelezettségeire, a bérlotarsakra vonatkozo rendelkezések
az iranyadok. Az egyik élettars halala esetén a masik a lakas
egyedilli bérldje lesz. Ha valamelyik bérl6tars a lakast a
visszatérés szandéka nélkiil elhagyta, a visszamaradt
bérlotars kérheti a bérldtars bérleti jogviszonyanak
megsziintetését. Ha az élettarsak nem bérl6tarsak, a bérleti
joggal rendelkez$ élettars haldla utan az élettirs nem
jogosult a bérleti jogviszony folytatasara.

Ha az é¢lettarsak altal hasznalt lakas az élettarsak kozos
tulajdona, az é€letkdzosség megsziinésekor a hasznalatot a
Ptk.-nak a kozos tulajdonra vonatkoz6 szabalyai szerint
rendezhetik.

Az élettars nem torvényes 0rokos! Ezért az egyik élettars
haléla esetén az ¢letben marad6 élettars az elhunyt tulajdoni
hanyadat ezen a jogcimen nem szerezheti meg és arra
jogszabalyon alapul6 haszonélvezeti jog sem illeti meg!

Ha az ¢élettarsak altal hasznalt lakds az egyik élettars
kizardlagos tulajdona, a masik élettars az élettarsi kapcsolat
alapjan szivességi hasznalonak tekintendd. Ebben az esetben
az ¢lettarsi kapcsolat megsziinése utana volt élettars
lakashasznalata barmikor, indoklas nélkiil megsziintethetd.

Dr. Arany Jozsef
Jogtanacsos

Foly6szamlanyitas

Bizonyara mar minden MOSZ tagunk tisztdban van a folydszamlanyitas sziikségességével, de a biztonsag kedvéért mégegyszer kozreadjuk
ezt az informaciot.

A MAV és a reprezentativ szakszervezetek kozott 2005. december 13-an létre jott megallapodas szerint a munkavallalé részére jard
munkabért havonta utdlag egy izben a targyhot kovet6 ho 10. napjaig kell atutalnia a munkavallald altal elézetesen megadott pénzintézeti
szamlara oly modon, hogy a munkavallaldé a munkabérével legkésébb a megjelolt napon rendelkezhessen. A jelenleg lakossagi
foly6szimliaval még nem rendelkez6 munkavallalok 2006. marcius hé 20. napjiig kotelesek a munkaltaténak az atutalashoz
sziikséges szamlaszamukat bejelenteni.

A munkaltat6 a valaszthato béren kiviili juttatasi rendszer (VBKJ) 2006. évi keretét 5000 forinttal megemelte, ami dsszesen 180 000 forint. A
Tarsasag a VBKIJ rendszeren keresztiil igy jarul hozza a szdmlavezetés dijanak ellentételezéséhez. Megkérjiik azokat a munkavallalokat, aki
még nem rendelkeznek lakossagi folydészamlaval, nyissanak valamelyik pénzintézetnél folydszamlat, és azt irdsban jelentsék be a human
iigyfélszolgalatokon legkésobb 2006. marcius 20-ig. A folyészamlaszam hianyaban a munkaltaté nem tud munkabért utalni.

L=

Szomoru szivvel tudatjuk, hogy tarsunk

Végh Janos mozdonyvezets

sulyos betegség kovetkeztében, életének 45. évében elhunyt.

Gyaszolja a kecskeméti tagcsoport.
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Az idei év eddig sok valtozast
hozott, ami befolyasolja a moz-
donyvezetdék munkajat.

Ezek kozil az egyik az 0j forma-
tumt menetigazolvany (tovabbiak-
ban: MIG).

Bevezetésképp par dolgot szeret-
nék tisztazni, amelyek talan nem
hangzottak el az oktatasokon.

A valtast egyfeldl egy siirgetd, az
Uzletag elszamolasi vitainak fel-
szamolasat segito struktira kialaki-
tasa tette sziikségessé. A tavalyi
évben a régi formatumia MIG-be
csak ,vésovel ¢&s kalapaccsal”
sikeriilt a legfontosabb valtoztata-
sokat atvezetni. Ezek kozé tarto-
zott példaul a megrendel6 azonosi-
tasa és a perc alapon torténd tolata-
si teljesitmények mérése.

A valtas masik oka az volt, hogy a
szolgalat folyaman ne kelljen
minduntalan MIG-et valtani moz-
donycsere alkalmaval, illetve ha
6tnél tobb kiilonbozd teljesitmény
csoport alad tartozd vonatot kell
tovabbitani. Meglatdsom szerint
ezt azok a kollégak tudjak igazan
értékelni, akik tehervonatos for-
dakban dolgoznak, illetve egy
szolgalaton belill az atlagosnal
tobb vonatot (darabra) tovabbita-
nak.

A harmadik oka a valtasnak az
volt, hogy ne kelljen Menetlevelet
vezetnie a GU mozdonyvezetdi-
nek, ha pl. maganvasut szamara
végeznek vontatast. Mivel a MIG
és a Menetlevél nyomdailag azo-
nos formatumuva valt, igy megtet-
tik az els6 1épést a mentesség
iranyaba. A masodik 1épés fél év
mualva kovetkezik, amikor infor-
matikailag eldallitiuk a Menetle-
vél-szerli adatokat. Ha ez sikerrel
jér, akkor — az eldzetes targyalasok
alapjan — varhatéan megkapjuk a
felmentést a Menetlevél vezetése
alol. Ehhez olyan — latszolag ér-
telmetlen — aldozatot kellett hozni,
mint a kocsidarab mennyiségének
feltiintetése.

A MIG ,,45” rovatai, felvételének
okai:

- Jarmiivek  jeldlése 12
szamjeggyel. Oka, hogy nem csak
a sajat (GU) jarmiiveken kell dol-
gozni, hanem mas, idegen jarmii-
veken is. Ezek nyilvantartasdhoz a
legkézenfekvébb ez az azonositasi
mod, mert a korabbi beti-

Az 0j menetigazolvany

jel+szam+szam  kezelése  igen
nehézkessé valt.

Ehhez kapcsolodik az azonositas-
hoz sziikséges matricak felhelye-
zése, a mozdonyvezetdi kartydk,
valamint dizelmozdonyok esetében
a mozdonykartyak kiosztasa.

- »Nem sajat vezetésii jar-
mitvek” fogalom bevezetését az
egy vonaton beliil 1évé vontato-
jarmiivek azonositasa indokolta az
Uj jarmuhivatkozasi rendszerhez.
Alapvetéen sziikséges a MIG-
valtas elkeriiléséhez.

- Elozd/kovetkezo MIG
mez0: ami eddig kényszeredetten a
megjegyzés rovatban szerepelt,
immar kiilon figyelmet kapott,
hogy az egy szolgalaton beliil
felhasznalt MIG-ek Osszefiizhet6k
legyenek.

- Menetvonal engedély
szama (ill. tervezett kozlekedés
datuma): problémat jelentett az
elszamolasoknal, hogy nem volt
azonosithatd a vonat, ha egy napon
ugyanaz a vonatszam tObbszor
szerepelt. A masik aspektus, hogy
a késobbiekben Menetlevél-szeri
adatok eldallithatok legyenek a
menetvonal engedély szamanak
ismeretében.

- Megrendel: Sajnos az
nem elegendd, ha eltovabbitunk
egy vonatot, tudni kell azt is, hogy
kinek a részére végezziik ezt, hogy
a keletkezo koltségek is a helyiikre
keriiljenek. Ez segiti a koltség
alapu arképzést, végsd soron javit-
ja a versenypozicionkat.

- Vonatvizsgalat/fékproba
rovatok: eldirtak, hogy ezek a
vonathoz  kapcsolodd  alapvetd
biztonsagi tételek dokumentalva
legyenek a menetokmanyon. (En-
nek okai a liberalizacid soran a
napi {lizemben szerzett negativ
tapasztalatok voltak. Az mar mas
lapra tartozik, hogy féleg azok a
,,hagyok” vannak ezzel ,,blintetve”,
akik eddig is megfelel6en csindltak
ezt.) Egy darabig még a MIG-en
vagyunk kénytelenek megtiirni, de
a jovoben remélhetSleg ez az 6t
megilletd helyre, a vonatterhelési
kimutatasra fog keriilni.

- Jarmiithivatkozasok: alap-
elv volt, hogy az iizem kdzben
eléforduld variaciokat is le lehes-
sen képezni.

- Vonatszam: lehetéség
teremtédott a kotdjeles vonatsza-
mok megjelenitésére. (Ezt a rend-
szerek eddig nem tudtak, funkcio-
jat tekintve eléremenekiilés az 1j
igények kiszolgalasanak iranyéba.)
- Menetvonal hivatkozas: a
fejrészen bejegyzett menetvonal
ill. kozlekedési datumra tett hivat-
kozas. Tapasztalat a kitoltés soran,
hogy néhany kolléga ugyan azt a
datumot annyiszor irja be a 17-18-
as oszlopba, ahanyszor hivatkozni
kivan ra. Ez felesleges, mert egy
bejegyzésre (ha az azonos tobb
vonatnal is), tobbszor is lehet hi-
vatkozni. (Ugyanez érvényes a
megrendeld kodokra is.)

- Kocsidarab (fentebb mar
jelzett okok); / kiadott gazolaj liter:
a teljes KUTINFO rendszer varha-
t6 év végi atadasaval elvesziti
jelentoségét, addig az utalvanyozo
szelvény hianya miatt sziikség van
visszacsatolasi  segédinformaciok
miatt.

Sokak szerint nem ment zokkend-
mentesen a bevezetés, nem volt
kelléen atgondolt a koncepcio.
Lehet, hogy igazuk van, de egy
dolgot le kell szogezni: oktober Ota
nyilvanosan keringtek a tervezetek,
folyamatosan kikérve a vélemé-
nyeket, az esetleges aggalyokat.
Az egyeztetések nyilvanosak vol-
tak, amelyeken nem mindig voltak
képviselve azok, akik szdmara ez
dont6 fontossagu valtozas.

Az én — szubjektiv — véleményem
az, hogy a valtoztatas 1éptékéhez
mérten a bevezetés viszontagsagait
kovetdéen kevés probléma mertilt
fel, amiben nagy szerepe van a
mozdonyvezetd kollégdk dontd
tobbségének pozitiv, az jat nem
elvetd hozzaallasaban. Ezt min-
denképp szeretném megkdszonni.

Rozsa Robert
a GU Kontrolling Féosztaly
munkatarsa

Az esetleges kérdeseket, probléma-
kat a rozsar@mav.hu cimre var-
Juk.

Kovetkezé szamunkban varhatoan szo esik
a papir alapu GPS kivaltasara tett aktudlis
torekvésekrol.
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Vasuti balesetek 10. rész

,,Bz akar veletek is megtorténhetett volna”

Tolatasi baleset Budapest-Déli palvaudvaron 2004. jilius 29-én (2. rész).

A vizsgalat eddigi megallapitasai:

* A  balesetben érintett munkavallalok a
szolgalat ellatasara alkalmasak voltak.

* A mozdonyvezetdk valtasa szabalytalan volt.

» Egyik mozdonyvezeté sem tudta pontosan,
hogy hany kocsival tolatnak.

* A  Dbetolast végz6 mozdonyvezetd az
engedélyezett sebességet jelentdsen tallépte.

* A tolatasvezetd az adott kozlemények
nyugtazasdnak elmaraddsa ellenére nem
gondoskodott a tolatas megallitasarol.

* A mozdonyvezetd -allitasa szerint- semmiféle
kozleményt nem hallott a radion, ennek
ellenére nem allitotta meg a tolatast.

* A szerelvény valamennyi jarmiive be volt
kotve a légfékezésbe, a fékek rendben
mikodtek.

Kozlemények nyugtazasa, eldjegyzése:
F.2. Ut. 1.168. Szolgalat kozben éloszoval adott

kozleményekbdl a vevo dolgozo koteles a kdzlemény
megértésének ellenérzéséhez sziikséges részt — rovid
kozleményeknél a teljes szoveget — visszamondani.
Az ado6 dolgozo6 kételes ellendrizni, hogy kozleményét
megértették-e.

F.1. Sz. Ut. 210. pont: bejarassal végzett tolatas
esetén, a tervezett megallasi hely eldtti 100 m-en,
folyamatosan adott kozleményekkel kell a tolatast
iranyitani. A rendelkezések, illetve  azok
nyugtazasanak elmaradasa, a radio
hasznalhatatlansagat jelenti.

* A nagynyomasu levegdkapcsolat nem volt
Osszerakva, igy az IC kocsik utastérbe vezetd
ajtajai kb. 60N erdvel voltak nyithatok.

* A tolas irdnyat tekintve els6é IC kocsi
vészfékkarja mikrokapcsolds, jol mikodott.

* A baleset eldtt és utan, a mozdonyradio és a
tolatasvezetd radioja kifogastalanul mitkodtek,
az adott és vett kozlemények tisztan érthetéek
voltak.

* A betolast végzé mozdonyvezetonél miikodo
sajat radi6o ado-vevd volt, melynek egyik
csatornaja Bp. Déli tolatokdrzetére volt
hangolva.

* A tolatdsvezetd radidadasat a 2. szamu
Orhelyen jol hallottak.

Vélemény:

Az eddig elvégzett vizsgalatok alapjan az a vélemény
alakult ki, hogy a balesetet a mozdonyvezetd és a
tolatasvezetO egylittes mulasztidsa okozta. Megszegték
a tolatds lebonyolitdsara vonatkozo szabalyokat, az
esetleges kommunikacios zavarok esetén kovetendd
eléirasokat.

A radidk miikodésére vonatkozdan megnyugtatd
magyarazatot akkor kapunk, ha a renddrség altal
kirendelt hirk6zlési szakérto, a kozosen
megfogalmazott  kérdésekre elkésziti  szakértdi
véleményét. A 2004. Augusztus 25-én elvégzett
rekonstrukcios vizsgalat sordn, valamennyi radio
kifogastalanul miikodott, a kozlemények tisztan
érthet6ek voltak.
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A baleseti helyzet énékelésekor és az ellendrzések alkalmdval
megdllapitottuk, hogy nem tapasztalunk kello javuldst a tolatasi
mozgdsok sordn a radion forgalmazott utasitasok
visszaismétlésének megkovetelésében.

A tolatoszemélyzet a mozdonyvezetdktol nem kdvetelte meg a
rendelkezések visszaismétlését minden esetben, ami balesethez
vezethet és tovabbra is jelentds baleseti veszélyforras!

E kedvezotlen folyamat megsziintetésére a tolatdsi mozgasok
kozben, ha a mozdonyvezetdk az utasitasokat nem ismétlik
vissza a tolatdst meg kel llitani és a mozdonyvezetoket a
tolatdsi radion forgalmazottak visszaismétlésére figyelmeztetni
kell! Amennyiben a visszaismétlés tovébbra sem torténik meg
szabdlytalan munkavégzéssel a tolatas nem folytathat6, mert
igy a biztonsagos munkavégzés feltételei nem teljestilnek! A

terilleti fotizemirdnyitonak a rendkivilli eseményt jelenteni kell,

2

Fotdk: langlovagok.hu, index.hu, VBO ¢és Cs. Cs.
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Interju Dr. Tallosy Imrével
a Budai MAYV Korhaz foigazgatojaval

Ha valaki jart mar a Budai MAV Kérhdzban, tapasztalhatta, hogy ez egy
a megszokottol teljesen eltérd vilag. Ebben az intézményben olyan érzése
van az embernek, hogy itt minden , klappol”, itt minden a helyén van.
Mar az érkezéskor t6bb meglepetés éri a latogatot. Mivel az
épiiletegyiittes az utca zajatol tavol, egy domb tetején fekszik, a foutrol
egy a Korhdz szamadra elkészitett ,,buszmegadllobol”, egy , mento-taxi”
viszi a betegeket fel a korhaz bejaratihoz és vissza. A kapundl és a
portan udvarias portasok fogadnak, akik kedvesen segitik, iranyitjiak az
embereket. Szokatlan a szemnek, de sehol egyetlen eldobott csikk, vagy
szemétdarab. Ahogy belépiink két , kakao és vandal biztos”
szamitogeppel talaljuk szemben magunkat, amelyek csatlakoznak az Internethez és a betegek, a vendegek,
valamint a dolgozok szamara egyarant rendelkezésre allnak. Ha pedig az e-mailjiiket, vagy valami mas
informaciot szeretnének kinyomtatni, akkor egy nyomtato is a rendelkezésiikre all. Az ’50-es években
kesziilt elocsarnoknak sajatos hangulata van, mert a gorég motivumok, a viragok és a kényelmes fotelek
szinte kényeztetik a szemet. A betegszobdk ajtajai egy szélvédett erkélyre nyilnak, melyre csak a tavaszi
napsugarak és a madarak éneke jut be. A kilatas innen egyszeriien csodalatos. Mar ez a latvany, ez a
nyugalmat sugarzo érzés felér egy gyogyito kuraval. A magasan képzett szakorvosok és a szeretettel
gondoskodo apolok tevékenysége pedig, szinte garancia a gyogyulasra. Barhova is menjen az ember az
épiiletben, a konyvtartol a tarsalgoig, mindenhol a preciz, mindenre odafigyelést tapasztalhatia a
latogato. Ennek az intézménynek a vezetojével beszélgettiink a kozelmultrol, jelenrol és jovorol.

2004-ben ilyenkor reflektorfénybe keriilt a
Kozponti MAV Korhdz, mert finanszirozdsi és a
likviditdsi problémak voltak ott. Akkor Ont biztdk
meg a testvérintézmény rendbetételével. Milyen
dllapotok  fogadtak és melyek voltak a
legsiirgdsebb teendok?

 Menté-Taxi” szallitja a betegeket és a vendégeket.

2004. marcius 1-t6] azért keriiltem at a Kézponti
MAV Kérhazba, mert ott komoly likviditasi
problémdk voltak és a Gazdasagi és Kozlekedési
Minisztérium ugy dontott, hogy levaltja az ottani
vezetést. Felkértek arra, hogy vezessem azt a
korhdzat is. Komoly addssagaik voltak és az
ottani masfél év alatt sikeriilt ezt jelentdsen
ledolgozni.  Létszdmot  kellett  csokkenteni,

e~ J

Budai MAV Kérhaz ,, megallohely”.
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szerkezeti valtoztatdsokat kellett végrehajtani,
raciondlis gazdasagi 1épéseket megtenni. Sajnos
igaz az, hogy az egészségiigyben a szegénység
amellett a pazarlds is jelen van. 2005 nyaran a
GKM a Kozponti MAV Koérhazba egy palyazatot
irt ki, melyre én mar nem jelentkeztem, mert a két
intézmény vezetése nagyon feleldsségteljes
feladat és a Budai MAV Koérhaz megérdemli,
hogy teljes odafigyeléssel vezessék. A palyazat
gyOztese Molnar Lajos féigazgat6 ur lett.

Amig On vezette azt az intézményt is, mi volt az,
amit sikeriilt megoldani és mi az, ami az utod
feladata lesz?

§ dam 3

A korhaz épiilete a szélvédett és napsiitott erkelyekkel.

Amit sikeriilt megoldani, az a koltségvetési
intézményekre vonatkozd eldirdsok betartatasa
volt.

A Dbérhelyzetiikben volt, nem volt kollektiv
szerzOdésiik.

Komoly problémak voltak a  munkaerd
gazdalkodassal. Nyugdijazasokat, vezetd
valtoztatasokat kellett végrehajtani, létszamot
kellett csokkenteni. A gazdasagi és kozlekedési
Miniszter végig segitette ezt a munkat és a
koltségvetés anyagilag is tamogatta a talpra allast
¢s a fejlesztést. Nagy szerepiik volt abban, hogy
1étrejohet a kozponti miitd blokk, amely mar 15
éve huzddod beruhazés. Ez a tobb szazmillios
tdmogatds megoldhatja azt a szakmai és higiénés
problémat, hogy a 14 miit6, kiilonbozé helyeken
volt a kérhézban.

A fenntarté GKM segitett a mithiba perekben is.
Az ¢épiilet nagyon elhanyagolt, rossz miiszaki
allapotban van, mely sok szazmilliés felujitast
igényelne. A GKM ezt érthetd moédon nem tudja
egyszerre vallalni.

Amig vezettem a korhazat, azon idd alatt
elinditottuk a flitési rendszer atalakitasat és vis
major esetére az Onalld elektromos betdplalasi
rendszerek kialakitasat. Egy kozbeszerzési eljaras
lefolytatdsa utan, tavaly oktoberre, a flitési idény
kezdetére, a korhaz 6nallo futési rendszerre tért at,
mely beruhdzds keretében sikeriilt teljesen
biztonsagossa tenni a korhaz dramellatasat is. Egy
koérhaz esetében az 6nallé aggregatoros villamos
technika 1étrehozéasa nélkiilozhetetlen, hiszen egy
miitében nem aludhat ki a villany, mert annak
sulyos kovetkezményei lehetnek.

A kakao és vanddl biztos szamitogepek nyomtatoval és
Internet kapcsolattal.

On jelenleg a Budai MAV Kérhdzat irdnyitja.
Ennél az intézménynél milyen gondok vannak?




2006.

marcius

/
~___

Az elotér sajatos hangulatot daraszt.

A finanszirozasi gondok ezt a korhazat is érintik,
de ez a korhaz annyival elénydsebb helyzetben
van, hogy 15 éve ugyanaz a menedzsment vezeti.
Ez a stabilitds meghatarozza az iizemeltetést. A
korhdz  likvidatasat megtartotta ¢és  még
fejlesztésekre is futja. Ez részben a GKM
tamogatasaval (kb. fele akkora mértékben, mint a
Kozponti MAV  Korhazé) jon létre. A
beruhdzasainkat és a felujitasainkat elsdsorban
arra koncentraljuk, hogy a hatékonysagunkat
noveljik. Az oOtven éves  fOvizvezeték
halézatunkat felgjitottuk és ennek kdszonhetden
felére csokkent a vizdij. Ez a korhaz is onalld
fitési  halozattal mikodik, melyet tavaly
yjitottunk fel kdzponti beruhdzasi tamogatasbol,
igy a flitési koltségek is jelentdsen csokkentek.

Nagyon biiszkén mondhatom, hogy ami a
szakmai munkahoz sziikséges, azok a miiszerek,
berendezések a rendelkezésre dallnak. Részt
vesziink mindenhol, ahol péalyazni lehet. Most
februarban dolt el az anaszteziologiai és intenziv
terapids palyazat, ahol kormanytamogatassal és
kozbeszerzéssel szdzegynéhany korhdz kapott
gép és miuszer fejlesztést, koztiik a mi kérhdzunk

is. Altato gépet, intenzives 6rz6 monitort kaptunk
nyolc éves ,bérletre”, ami azt jelenti, hogy nem
kellett fizetniink a gép vasarlasaért €s nyolc év
utan maradvany értéken, a korhaz vasarolhatja
meg ugy, hogy a szervizelését is a kozbeszerzést
megnyerd cég biztositja. Ilyen technikakkal
folyamatosan lehet megujitani a  korhaz
gépparkjait, de komoly sajat forrast, illetve kiilsd
tamogatast is biztositunk erre a célra. Ilyen
példaul a korhaz sajat alapitvanya is, amely a
dolgozoink és a betegek kdzhaszni adomanyait
fogadja és ebbdl kizardlag gépmiiszer vasarlas
torténik.

_ 4 ﬂ .
A kényvtar nemcsak a betegeké. A képen lathato rész az

orvosoknak van fenntartva. A polcokon a szakmai
fejlodésiiket elosegitd irodalommal.

Ez az épiiletegyiittes egy gyonyorii, csendes
kornyezetben van, mely bizonyara vonzo a
betegek szamara, de ezen feliil melyek azok a
szolgaltatasok,  lehetoségek, amelyek arra
késztethetik a vasutasokat, hogy ebbe a korhdzba
jojjenek? Mi az a plusz, ami itt varja ket a tobbi
korhdzhoz képest?
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Nem szép dolog azt mondani, hogy plusz maga
ez a korhaz, hiszen itt a kornyezet, a tisztasag
foka eltér a megszokott kozkorhazi szinvonaltol.
Nagyon fontos plusz, a betegek altal talan
kevésbé érzékelhetd — ami talan a leglényegesebb
— a szakmai tudas, ami ebben a koérhazban
felhalmozodott. Nalunk tudomanyosi
mindsitéssel rendelkezd kollegdk is dolgoznak,
nagyon j6 a korhaz szakmai, apoldi tevékenysége.
A Budai MAV Koérhazban belgyogyészat,
tiidogyogyaszat, mellkas sebészet, angiologiai
érsebészeti  tevékenység  és  funkcionalis
neuroldgia taldlhaté meg. Ebben a neurologiai
csoportban a kiilonb6z6 depresszids
megbetegedések, panikbetegségek szerepelnek,
amelyek sajnos gyakoriak a stresszelt vasuti
dolgozok korében. Gondoljunk példaul egy
sulyos balesetet atélt mozdonyvezetd helyzetére,
akit masnap nem is lehet visszatenni a
»gépallasba”. Az ilyen tipust betegségek kezelése,
illetve mentalis segitségek folynak nalunk.
Ezeken kiviil van 4&polasi ¢és rehabilitacios
osztalyunk is.

A kilenc emeletes épiiletszarnnyal egyiitt 326 beteget
tudnak fogadni egy idében.

Kiknek all rendelkezésére ez a korhdz? Csak
vasutasoknak, esetleg a nyugdijasoknak, vagy a
csaladtagoknak is? Milyen mddon lehet bejutni
kezelés céljabol ebbe az intézménybe?

Szabad orvos valasztas van Magyarorszagon, ami
azt jelenti, hogy mindenki bizonyos beutalasi
iranyelvek mellett valaszthatja korhazunkat. A
vasutasoknak természetesen mindenféle
elsObbség megadatik, fliggetleniil attél, hogy
aktiv, nyugdijas, vagy csaladtag. Nagyon magas,
60% kortili a vasutas beutaltak aranya.

Az idedlis  agykihasznaltsag egy ilyen
intézményben 75-80%, amely néalunk is igy van.
A betegek elhelyezése ennek is koszonhetden
atlagon feliili. Itt nagyon sok olyan két agyas
flird6szobas elhelyezési lehetség van, amelyek a
betegségek tipusai szerint vehetdk igénybe, igy az
is megoldott, ha esetleg elkiilonitésre van sziikség.
A betegek igényei alapjan, plusz fizetés mellett,
lehetdség van arra is, hogy valaki meghatarozza
elhelyezésének a koriilményeit. Ha valaki magyar
biztositott és egy agyas elhelyezést kivan, vagy a
betegsége olyan, amely ezt megkoveteli, akkor
van erre lehetéség. Ez kiilon igénylés esetén 3-
4000 Ft/nap. Ezen kiviil, ha extra étkezési igénye
van az illetdnek, akkor 1200 Ft/nap koltséggel ezt
is meg tudjuk oldani a szamara. Mivel nagyon j6
konyhank van és az adagok is a megszokott
koérhazi adagoknal joval bdségesebbek, ezért ezt
az extra étkezési igényt nem szoktak kérni. Még a
kivald héaziasszonyok is azt mondjak, - ami nagy
dicséret -, hogy ,,ez a korhaz nagyon jol f6z”. A
korhdz nagy hangsulyt fektetett arra, hogy a
gazdasagossag mellett az onallosdgat megorizze,
ezért mi sajat élelmezési részleget miikodtetiink.
A napi haromszori étkezésnek része a finom ebéd
mellett a meleg vacsora is, amelyet a betegeink
igényelnek is.

Csoddalatos panorama nyilik a volgyre.
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On az Egészségpénztarndl ellendrzé bizottsdgi
elnok. Az egészségpénztarakkal kapcsolatban
hoztak egy kormdanyrendeletet, amely
megszoritast jelent, sot hatranyosnak is mondhato.
Kérem mondja el, hogy milyen modon érinti ez a
tagokat.

B R
Dr. Tallosy Imre féigazgato. A hattérben a nagy ,,eléd”,
Csatary Grosz Lajos orvos, akit 1870-ben biztak meg a
vasiti egészségiigy létrehozdasaval. Igy mar 136 éves a
magyar vasutegeészseguigy.

A Vasutas Egészségpénztar mar tiz éve mikddik,
amely 1d6 alatt exponencidlis fejlddést ért el.
Jelenleg mar 33.200 tagja van. 2005. évben a
pénztari befizetések 0sszege kozel 3 milliard Ft, a
tagok altal igénybe vett szolgaltatdsok értéke 2,2
millidrd Ft volt. A befizetésekkel ¢és a
szolgaltatasok igénybe vételével kapcsolatban
mindig voltak és lesznek intézkedések, aminek az
az oka, hogy igen jelentds adokedvezmény tarsul
mind az egészségpénztari, mind a nyugdijpénztari,
mind az dnsegélyezd pénztari befizetésekhez.

2006-tol kezdve az ado kedvezmények mar nem a
tag bankszamlajara keriilnek vissza, hanem az
egészségpénztari tag egyéni szamlijara, bar ez
nem feltétleniil kedvezbtlen, hiszen az
adokedvezmény ily moddon a  pénztari
megtakaritasokat noveli. Az egészségpénztarak
mar kozel két tucat szolgaltatast nyujtanak ¢€s
bizonyos szolgaltatasoknal, példaul a
sporteszk6zO0k vasarlasanal, vagy az idiilés

igénybevételekor, korlatozott 6sszegeket lehet az
egyéni szamlardl felhasznalni. Természetesen ez
is érthetd, hiszen nem jachtot kell vasarolni ebbdl
a pénzbol. Mivel ez egy addkedvezménnyel
tamogatott befizetés, nem feltétleniill a nagy
értékili vasarlasokat kell, hogy elényben részesitse.
Az egészségpénztari tagok tilnyomd tobbsége
gyogyszerek és gybdgyaszati  segédeszkozok
vasarlasara hasznélja fel az egyenlegét. Ezeknél
tovabbra sincs kiilondsebb korlatozas.
Természetesen olyan eldirdsok vannak, hogy
miket lehet vasarolni. Ott van megszoritas, hogy
legfeljebb az el6z6 évi egyenlegét hasznalhatja
fel sportszervasarlasra az egészségpénztari tag.
Udiilésnél, évente maximalisan 240.000 Ft az
igénybe vehetd 0sszeg, de csak csaladi tidiilésnél.
Ha valaki egyediill megy, akkor ez lényegesen
kevesebb. Sporteszkdznél ezt évi 113.000 Ft-ra
szabalyoztak le. Akinél ez az Osszeg nem volt
meg 2005. év végén, az csak az év végi
egyenlegének erejéig veheti igénybe e két
szolgaltatast 2006. junius 1. utan. Az idei Uj
belépdk esetében 2006. majus 31-ig, illetve 2007-
ben van arra lehetdség, hogy e két szolgaltatisra
vonatkozo szamlaikat elszdmolja a pénztar. Ez a
megszoritds azért érdekes, mert ugyanakkor
bizonyos engedékenység mas teriileten is jelen
van ezzel egy id6ben. P¢ldaul az tidiilési csekket
akar lizemanyag vasdrlasra, vagy a Forma 1-es
verseny megtekintésére is fel lehet haszndlni.
Erdekes tehat, hogy amig az egyik oldalon
szlikitik a lehetdségeket, addig a masik oldalon
indokolatlanul ~bdvitik. Azokra nézve lehet
hatranyos a mostani dontés, akik példaul
leromlott egészségi allapotuk miatt, jelentOs
mennyiségli gyogyszervasarlasra kényszeriiltek,
ezért leiiriilt az egyéni szamlajuk, ugyanis 6k a
felgyogyuldsuk utdn mar nem tudnak példaul
sporteszkozt vasarolni az egészségiik megtartasa
érdekében. Ezek a megszoritd intézkedések nem a
Vasutas Egészségpénztarnal torténd esetek miatt
torténtek, de érthetd, hogy ez bekovetkezett,
hiszen adokedvezményt kapnak az emberek az
tidiiléseikhez, amelyek kordbban akar
luxusiidiilésre is felhasznalhatéak voltak. A
Vasutas Egészségpénztarnal erre nincs lehetdség,
hiszen Ovatossagbol, legfeljebb a harom-négy
csillagos, lehetdleg gyodgy vagy wellness jellegli
idiilést tdmogattuk mar ezt megelézden is. A
kormanyintézkedés tehat a megtakaritds irdnyaba
tolta el a lehetdségeket.

Csuri Csaba
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A sinek tovabb birjak 2. rész

Egészségiink banja

Rengetik a teherautok nemcsak a foldet, a levegdt is: a
zajuk sok ezerszerese annak, amit egy ember egészségka-
rosodas nélkiil tartdsan el tud viselni.

A tehergépkocsik a levegdt a legkiilonb6z6bb vegyiiletek-
kel szennyezik. A dizelmotor kipufogogaza a legveszélye-
sebb mérgek egyike! Az Egészségiigyi Vilagszervezet
(WHO) nem ad meg levegdmindségi hatarértékeket a
dizeljarmiivek altal kibocsatott részecskékre, mert ameny-
nyiben a legkisebb mennyiség is van bel6liik a levegdben,
mar felelésen nem mondhatjak, hogy ett6l mar nem lesz-
nek betegek, rakosak, allergiasak, akik belélegzik.

Minden évben sok ember vesziti el az életét, vagy valik

egész életére nyomorékka a kamionok okozta balesetekben.

Ezek altaldban joval sulyosabbak, mint mas jarmiivek
iitkozése esetén.

Jogaink banjak

A laza jogszabalyok és a még lazabb ellendrzés is a kami-
onoknak nyujt ésszertitlen és rendkiviil igazsagtalan ked-
vezményt. Ez utobbi lehetévé teszi a jogszabalyok rend-
szeres €s sulyos megsértését, igy egyebek kozott a kozle-
kedésbiztonsagi kovetelmények figyelmen kiviil hagyasat.
Sokszor nem tartjak be a sebesség- és sulykorlatozasokat,
elmulasztjak jarmtveik karbantartasat.

A kozuti arufuvarozasnak jelentds szerepe van a fekete
gazdasagban. Ez is egy jelentds tamogatasnak tekinthetd,
annal is inkabb, mert a legfontosabb versenytars
alagazatnal (a vasutnal) a fekete gazdasag szerepe elenyé-
sz0. (Legalabbis az a része elenyészd, ami eldnydsebb
helyzetbe hozn4 a vasutat. A kozuti arufuvarozassal ellen-
tétben a vasutnal a torvényellenes cselekedetek tilnyomod
részben maganak a vasutnak okoznak jelentés gazdasagi
karokat.) A kozuti fuvarozasban egyebek mellett Oriasi
mértéket 6ltott a ,,jol jovedelmezd” aruk (cigaretta, kabito-
szer stb.) csempészete, s6t az embercsempészet is. A bel-
foldi arufuvarozasnal sem jobb a helyzet. A Kozponti
Statisztikai Hivatal felmérései szerint a haztartasok altal
igénybe vett kdzuati épitdanyag-szallitas értékének 53 sza-
zaléka szamla nélkiil torténik.

A kozati teherszallitdsban torténd hatalmas addelkeriilésre
utalnak az APEH adatai is, amelyek azt mutatjak, hogy a
kozati fuvarozasban dolgozok atlagos bére legfeljebb két-
harmadat, de sok esetben egyharmadat is alig teszi ki a
vasuti dolgozok atlagos bérének. Aligha hiszi el barki,
hogy a vastti dolgozok tényleges jovedelme ennyivel
magasabb lenne — s6t, hogy egyaltalan tobb lenne —, mint a
kozati szallitasban dolgozoké, hiszen a miIllldennapi tapasz-

talatok éppen ennek ellenkezdjét mutatjak.

A torvénytelenségek mértékére jellemzd, hogy osztrak
kozlekedési szakértdk szerint az Eurdpai Unid régi tagor-
szagaiban a fuvarozok kénytelenek lennének atlagosan 50
szazalékkal emelni az araikat, amennyiben betartanak a

jogszaba’tlyokat.12 Az 1j tagéallamokban — koztiik Magyar-
orszagon — ennél 1ényegesen rosszabb a helyzet.

»Kautz Istvan sajnalatat fejezte ki a kdzati fuvarozdi tarsa-
dalom tagjai irant, mert szakmajuk a koriilmények miatt
olyan, mint a vendéglatas: aki legalisan végzi a tevékeny-
ségét, az csak belebukhat a vallalkozasaba.”

Vilaggazdasag, 2005. november 29. (Kautz Istvan a Magyar Szallitma-
nyozoi és Logisztikai Szolgaltato Szovetség elndke)

»A harom nap alatt 39 esetben végeztink mérlegelést, 4
talstlyos jarmiiszerelvényt talaltunk (10 szdzalék — ami
magas szam annak figyelembevételével, hogy a mérlegelési
helyszinre érkezésiinkkel szinte egyidében értesitik egy-
mast CB-n a jarmiivezet6k). Osszességében az ellendrzé-

sek 16,7 szazalékanal tapasztaltunk valamilyen problémat.”

(Kiemelés toliink.)
NIT-Hirlevél, a Maganvallalkozok Nemzetkézi Fuvarozo Ipartestiiletének
lapja, 2004. november

Az osztrak autdpalyakon ellenérzott teherjarmivek 20 sza-
zaléka olyannyira nem felelt meg tavaly a miiszaki ellenér-
zéseknek, hogy meg kellett tiltani a tovabbhaladasukat.
Tovabbi 37 szazaléknal pedig, csak a legkdzelebbi javitd-

mithelyig engedélyezték a tovabbhaladast.
Népszabadsag, MTI, 2005. janudar 10.

Mértéktelen kedvezmények

Az tlizemanyagok kiilfoldon torténd tankolasat az elmult
években a kormanyzat még el is segitette tobb jogszabalyi
konnyitéssel. igy példaul azzal, hogy fokozatosan eltorolte
azt az — EU jogszabalyai altal is lehetové tett — eldirast,
amely szerint a tehergépkocsik gyarilag beépitett lizem-
anyag-tartalyukban legfeljebb 200 liter iizemanyagot hoz-
hatnak be vam- és adomentesen az EU-n kiviili orszagokbol.
»Tompan korszertien kiépitett hatarallomasunk van, jo el-
lendrzési lehetdségekkel. A kozeli Roszkén viszont, a tech-
nikai és személyi feltételek hianya miatt, gyakorlatilag nem
tudjuk atvizsgalni a kamionokat. Tompan altalaban egy 6ran
beliil at lehet jutni, Roszkén viszont nem ritka a 36 oras
varakozasi id6 sem. A kamionosok tilnyomo tobbsége in-
kabb a roszkei hataratkel6t valasztja...”

Interju Kaizinger Tibor ezredessel, a Vam- és Pénziigyorség
Orszagos Parancsnoksaga (VPOP) Hatariigyi és Ugyeleti
Foosztalyanak vezetdjével (Lélegzet, 1998/11.) Id6kdzben a
roszkei hatarallomast is korszerusitették, a visszaélések
azonban folytatddnak.

Sok tanulmany kimutatta mar, hogy a kamionok tizemeltetdi
Eurdpa egyetlen orszagidban sem fizetik meg a karokat,
amelyeket okoznak. Ezt a tényt elismeri az Eurdpai Unio, a
Kozlekedési Miniszterek Eurdpai Konferenciaja és a Gazda-
sagi Egylittmikodési és Fejlesztési Szervezet (OECD) is. Az
alabbiakban roviden Osszefoglaljuk mindazokat a kedvez-
ményeket, argelyekben a nehéz tehergépkocsik lizemeltetdi

részesiilnek.

I. Az utépités és utfenntartas koltségeinek rajuk esd
részét csak kis mértékben fizetik meg.

2. A nehéz tehergépkocsik utrongalasa miatt hatalmas
(az utkarok értékének tobbszorosét kitevd) karok keletkez-
nek az utakat hasznald tobbi gépjarmiiben, amelyeket szin-
tén nem a kozati fuvarozok fedeznek.

3. A nehéz tehergépkocsik jelentds karokat okoznak
az ut menti épiiletekben és az utak alatt futd6 kozmiivekben,
amelyeknek a koltségeit szintén nem 6k alljak.

4. Nem fizetik meg az altaluk okozott kornyezeti és
egészségi karokat, beleértve a baleseti koltségek szamottevo
részét is.

5. Nagyrészt nem fizetik meg az lizemanyagok jove-
déki adgjat sem, hiszen gyakran azokban az orszagokban
tankolnak, ahol az lizemanyagok addja joval alacsonyabb,
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mint ndlunk. Ez nyilvanvalé kibuvas az aranyos kozteher-
viselés kotelezettsége aldl, amit pedig az Alkotmany ir eld.
6. A laza ellendrzés €s enyhe jogszabalyi el6irasok
kovetkeztében a kozati fuvarozasban Oriasi a fekete, illetve
sziirke gazdasag mértéke. Nyilvanvalo, hogy roppant ked-
vezményes helyzetben van egy olyan alagazat, amelynek
nem kell megfizetni az adok és vamok jelentds részét,
szemben a konkurens alagazatokkal, amelyeknek viszont
meg kell fizetnilik mindezen terheket.

7. A kozati arufuvarozasra Iényegesen enyhébb
biztonsagi eldirasok vonatkoznak, mint a versenytarsaira.
Dobbenetesen nagy kedvezményt jelent, hogy az el6bbi
egységnyi teljesitményre vetitve tobb szazszor annyi em-
ber halalat okozhatja és sebesithet meg, mint a versenytars
alagazatok (els6sorban a vasut).

8. Tovabbi kedvezményt jelent a kozati fuvarozas
részére, hogy a MAV arufuvarozasanak a nyereségét mar
két évtizede minden évben elvonjak, igy gyakorlatilag
lehetetlenné tették nem csak a fejlesztését, de a sziikséges
fenntartasi, szintentartdsi munkakat is. Az allam ugyanis
arra utasitotta a sajat tulajdonaban 1évé MAV-ot, hogy
veszteségesen végezze a személyszallitast, és az igy kelet-
kez6 hidnyt a vasuti arufuvarozéds nyereségébdl probalja
fedezni. (Ez ugyanannyira abszurd, mintha az allam el-
vonna az dsszes kozuti teherfuvarozo vallalkozas nyeresé-
gét, hogy azzal fedezze a BKV és a Volanbusz vallalatok
veszteségét.) Ez a gyakorlat gydkeresen ellentétes nemcsak
a piacgazdasag elveivel, hanem az Europai Unid jogszaba-
lyaival is. (Ezt a visszdssagot az Europai Bizottsag is el-

kezdte firtatni. )

9. Az elmult évtizedekben a vastti arufuvarozast
mas komoly hatranyok is érték a mindenkori kormanyok
politikai dontéseinek kovetkezményeiként.

10. A MAV arufuvarozisi iizletaga a kozbeszerzési

torvény hatalya ala tartozik, mivel egy allami vallalat része.

Annak ellenére torténik ez igy, hogy semmiféle timogatast
nem kap az allamtol. Az éles piaci versenyben, ahol nap-
rakészen kell megfelelni az igényeknek, ez szinte behozha-
tatlan hatranyt jelent a kozuti arufuvarozassal szemben,
ahol nincs ilyen kotelezettség.

1. Tovabbi jelentds kedvezményt jelent, hogy a
Magyar Koztarsasdg gyorsforgalmi koz(thaldzatanak
kozérdekiiségérl ¢és fejlesztésérél szolo  2003. évi
CXXVIIL. toérvény (az un. autopalya-tdrvény) életbe 1épése
oOta a gyorsforgalmi utak épitésére sokkal enyhébb jogsza-
balyi el6irasok vonatkoznak, mint egyéb beruhazasokra.
Az allami tdmogatas utan az afa visszaigényelhetd, a kor-
nyezetvédelmi és épitési engedélyezési eljarast gyorsitott
itemben kell lefolytatni, a civil szervezetek beleszolasi
lehetéségei nagy mértékben korlatozottak — ilyen és mas
hasonlé eldnydkben részesiilnek az autdpalya-épitések,
amelyeket masok — példaul a vasuti beruhazdsok — nem
¢élvezhetnek.

12. Mindezek mellett mar szinte eltdrpiil az az évi
néhany milliard forint kedvezmény, ami abban nyilvanul
meg, hogy a kozuti fuvarozok a kiilfoldi kikiildetések
napidijat joval elénydsebben szamolhatjak el, mint az
egyéb agazatokban dolgozok. (Ez a napidij-kedvezmény
raadasul csak ugy vehetd igénybe, ha nem szamolnak el
szallashelyet, ami arra 6sztonzi a soféroket, hogy keveseb-
bet pihenjenek. Emiatt viszont tovabb novekszik a baleset-
veszély.)

13. Felbecsiilhetetlen elonyt jelent a kozuti fuvarozésnak,
hogy a vezetd politikusaink err6l az alagazatrol és a hozza
sziikséges infrastruktira tdmogatasarol nap, mint nap ugy
beszélnek, mint ami hazank fejlédésének legfontosabb té-
nyezbje, a vasitrol pedig csak mint veszteséghalmazrol
hallhatunk. Az autopalya-épitéseket sok millié forintos koz-
pénzbdl reklamozzak, mikozben az ellenérveket elhallgatjak.

~ Foto: Tilai Norbert

Mindezen kedvezmények pénzben kifejezett 6sszege eléri az
évi 1000 milliard forintot. (Vagyis ennyivel tamogatjuk
mindannyian a nehéz tehergépkocsik forgalmat.) Azt is
figyelembe kell venni, hogy ezek a kedvezmények évrdl
évre halmozddnak, és ha Osszegezziik példaul az Osszes
tamogatast, amit a nehéz tehergépkocsik ilizemelteti az
elmult két évtizedben kaptak, akkor 10 000 milliard forintot
meghaladd nagysagu Osszeget kapunk. Nyilvanvald, hogy
ennek a folytatdsa nemcsak kdrnyezetvédelmi szempontbol
nem kivanatos, de egyre sulyosabb gazdasagi nehézségekhez
is vezet.

A KGST-korszakban a ,szocialista integracid el6segitése”
érdekében a vasutnak rendkiviil alacsony arakon kellett az
arukat fuvaroznia. A délszlav embargo tobb 10 milliard
forint veszteséget okozott a MAV-nak. Az idések ingyenes
utazasanak bevezetése tovabbi bevételkiesést eredményezett
a vasuttarsasagnak. Nem feladatunk abban allast foglalni,
hogy ezen dontések politikai szempontbol helyesek voltak-e
vagy sem, azt viszont elitélenddnek tartjuk, hogy ezek kolt-
ségeit nem az allam fedezte, hanem azokat ellentételezés
nélkiil egy gazdalkodo cégre, a MAV-ra haritottak at.
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Kozlekedési tamogatasok (Id. a 9. jegyzetet!)
12

Ld.: www.t-e.nu/docs/presentations/2004/vienna_conference/2004-
10_p19_vienna_conf sens_areas_leodolter.pdf
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Részletesen 1d.: Kozlekedési tamogatasok (Id. a 9. jegyzetet!)
14

MAV: balj6s menetrend 2006-ra — Vizsgalat helyett az Europai Uni6 egyeldre csak levélben kérdez a
magyar vasitrol. Népszabadsag, 2005. december 3.,( www.nol.hu/ cikk/386271/)

(folytatjuk)

Lukdcs Andrds és Pavics Lazdr Levegdé Munkacsoport Budapest,
2006
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Az ETCS rendszer miikodése

Az ETCS 1. szintjének megfelelden telepitve vannak a
palya mentén, és a kozlekedd jarmiiveken az alrendszerek
berendezései. A biztositoberendezés jeleit a LEU-k
megfelelden illesztik a rendszerhez és tovabbitjak a
balizokhoz. A vonat a balizcsoportok felett elhaladva a CAU
veszi az adatokat, els6ként a fix adatot felad6 balizét, majd a
jelz6ét, amelyhez érkezett a vonat. Ezt kovetéen a BTM /
LTM biztonsagi fogadd modulok a jeleket tovabbitjak az
STM-nek, mely a jeleket leforditja ETCS ,,nyelvre” hogy az
EVC értelmezni tudja. A kapott adatok alapjan az EVC
kiértékel, az OPG-b6l és az SDMU-bol érkezd jelek
figyelembe vételével korrigdl, szamol, és az 0j adatokat a
DMMI-n megjeleniti, ha sziikséges a TIU-n keresztiil
beavatkozik. A berendezések a vonatbuszon keresztiil
vannak egymassal kapcsolatban, amelyen a jarmi
berendezéseit az EVC a TIU-n keresztiil is folyamatosan
figyeli, ellendrzi. Indulas eldtt a betaplalt vonat adatokat
hasznalva, az EVC kiszamolja a sebesség csokkentéshez
megfeleld adatokat, meghataroz egy lassulasi gorbét,
amelyet a sebességcsokkentésre utalo jelzési kép vétele utan
érvényesit, amelynek megfelelden kell a vonatot lassitani.
Figyeli a beallitott sebességen torténd kozlekedést, a
sebességesokkentésnek megfelelo lassulast, a megtett
tavolsagot, megjeleniti a megfeleld informacidkat,
figyelmeztet, sziikség esetén beavatkozik.

1. verzio

Ha a vonat olyan jelzéhéz kozeledik, amely a
kovetkezd jelzére vonatkozoan sebességesokkentésre utald
jelzést ad, akkor a jelzd el6tti elsd baliz mindenkori fix
adatokat {helymeghatarozas, palyaadatok (lejt6, emelkedd)
stb.}, a masodik viszont mar a kovetkezd jelzére vonatkozo
sebességesokkentésre utald jelzési kép adatait adja. Ezt
kovetéen a vonat a megfeleld tavolsagbol csokkenti a
sebességet, de legkésobb az EVC altal meghatarozott
lassulds alapjan, mert ha a lassulds nem a megfeleld
mértékdl, a jelzdmeghaladas elkeriilése érdekében a rendszer
beavatkozik és sziikség esetén a vonatot megallitja. Uj adat
tehat csak a kovetkezd jelzd el6tti balizcsoporton valo
athaladaskor jut fel a vonatra, addig a csokkentett
sebességnek megfeleléen kell kozlekedni. E rendszer
problémaja akkor mutatkozik, ha a sebességcsokkentésre
utalo, eljelzést add jelzd balizcsoportjan vald athaladas
utdn a kovetkezd jelzd jelzési képe wvaltozik. Ha a
legnagyobb sebességgel tovabbhaladast ad6 jelzésre valtozik
a jelzés, a vonatnak akkor is a csokkentett sebességre utald
jelzésnek megfelelden kell kozlekednie, mert az 0j jelzési
képnek megfeleld informacio csak a jelzd el6tti
balizcsoporton jut fel a vonatra. Ettdl eltéré kozlekedés
esetén a jarm{i rendszere beavatkozik. Ha viszont a jelz6
jelzési képe megallj allasra valtozik, a vonatnak akkor is a
csokkentett sebességnek megfelelden kell kozlekednie, de a
jelzd el6tt a vonat megallitaisa a mozdonyvezetére harul.

Mivel az 1j jelzési képnek megfeleld informacio csak a jelzo
el6tti balizcsoporton jutna fel a vonatra igy a berendezés 1j
informacio hidnyaban, a csokkentett sebességgel elengedné
a jelz6 mellett a vonatot, viszont a balizcsoport feletti
athaladas utan, a megallj jelzésnek megfelelden megallitana,
de akkor mar késon.

2. verzio

Ha a vonat olyan jelzéhoz kozeledik, amely a
kovetkezd jelzére vonatkozdan, megallj allasra utald jelzést
ad, akkor a jelzo el6tti elsé baliz a mindenkori fix adatokat,
a masodik viszont mar a kovetkezd jelzore vonatkozo
megallj allasra utalo jelzési kép adatait adja fel a gépre. Ezt
kovetéen a vonat a megfeleld tavolsagbol csokkenti a
sebességet, majd a jelzd elotti balizesoport eldtt megall.
Amikor a jelzd jelzési képe ,szabad”, tovabbhaladést
engedélyezé jelzésre valtozik, a LEU ennek megfeleld
jeleket tovabbit a balizra, de azok nem jutnak fel a vonatra,
mert a CAU a baliz hatokorzetén kivil van. A
mozdonyvezetd latja a jelzén a jelzési kép valtozasat, de
azon kiviil a jarm{ivon nem torténik semmi, igy a DMMI-n
sem lesz valtozas. Az 10j helyzetnek megfeleld jelek csak a
balizcsoport feletti athaladas utan jutnak fel a vonatra. A
probléma akkor mutatkozik meg, mikor a vonat mar
csokkenti a sebességét a megallj allasu jelzohoz kozeledve,
de kozben a jelzd szabad jelzésre valt. A vonattal ekkor is
meg kell allni a szabad jelz6 eldtt, mert a vonat az utolsé
balizcsoporton kapott informaciok alapjan megallj allasu
jelzéhoz  kozeledik, az 10j helyzetnek megfeleld
informaciokat csak a kovetkezd jelz6 balizcsoportjan kapja.
Ezért ha a jelz6hoz kozeledve nem csokken a sebesség a
meghatarozott moédon, a berendezés beavatkozik, keriilve az
esetleges jelzomeghaladast, hiszen az mit sem tud a kdzben
bekovetkezett valtozasokrol.

A probléma megoldasat az jelenti, ha menet kdzben, a
balizcsoportok kozott haladd vonatot a valtozd jelzési
képeknek megfelelden informacioval latjuk el, ill.
informaciokat juttatunk fel a vonatra. Erre a célra tobb
megoldas is kindlkozik. A balizcsoportok kozott elhelyezett
un. kitolté (infill) baliz(ok) telepitése sziikséges, melyek
feladata a biztositd berendezések valtozo jeleinek a vonatra
juttatdsa. Ezzel tehat a valtozasokrél korabban tudomast
szerezhet a vonat és az esetleges megallas helyett csak
sebességesokkentést végez, jobb esetben még azt sem. A
baliz(ok) ilyen feladatkdrben torténd alkalmazasaval
egyfajta Kkitdltd szerepet jatszik - a két jelzo kozott
elhelyezve - az informaciok tovabbitasaban, plusz jelfeladasi
pont(ok) létesiil(nek) a palyan. A kitoltd balizok szama az
izemeltetd  tarsasagtol  fligg.  Ezek  alkalmazésa
koltségnoveld lehet.

Ha a jelzési kép akkor valtozik, mikor a vonat mar elhaladt a
kitolté baliz felett, és tobb mar nincs a kovetkezd jelzd
balizcsoportjaig, akkor mar ez a lehetdség sem jelent
megoldast. Ezért a legjobb az, ha a jelzési képeknek
megfeleld adatokat folyamatosan juttatjuk fel a vonatra,
amelyet ezen a szinten az Euroloop alkalmazasaval lehet. A
folyamatos informacié feladasnak koszonhetben az EVC
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folyamatosan kapja a mindenkori jelzési képnek megfeleld
informaciokat és igy jobb esetben, ha a jelzd megallj allast
jelzési képe tovabbhaladast engedélyezd allasra valt, a
vonatnak nem kell megéllnia csak lassitania, vagy még azt
sem. Tehat ha az ETCS rendszer pontszerii jelfeladasat
loop alkalmazasival Kkiegészitjiilk, akkor bizonyos
palyaszakaszokon folyamatos jelfeladast tesziink
lehetdvé.

A kovetkezd kitoltési lehetdség a radios kitdltés, melynek
lényege, hogy a megfeleld helyeken a jelzok jelzési képeit,
valamint a jelzési kép valtozasait radids uton juttatjuk fel a
vonatokra. E kit6ltési mod csak akkor alkalmazhatd, ha
mind a palyamenti, mind a vonatok rendszerei alkalmasak a
radids Uton torténd jelatvitelre. E lehet6ségnél is azonban
egy balizcsoport feletti athaladaskor kap informaciot a vonat
a radios kapcsolat 1étrehozasara, mert az EVC a GSM-RU-n
onmagaban nem kezdeményez(het) kapcsolatot az RBC-vel.
A radiés kitoltés lehetdségét jobban és olcsdbban az ETCS
2. szintjén lehet alkalmazni, hiszen ott a GSM-R halozat a
szint egyik alapja és az ehhez sziikséges berendezések mind
a palya mentén, mind a jarmiiveken mar telepitve vannak.

2. szint
—| =

Az ETCS 2. szintjének megfelelden telepitve vannak a
palyamenti és a kozlekedé jarmiiveken az alrendszerek
berendezései. Ezen a szinten a biztositoberendezés jelzési
rendszerének megfeleld jelzési képeinek informacidi
folyamatosan a GSM-R radios halozaton keresztiil jutnak fel
a vonatokra. A GSM-R halozat tehat biztositja a folyamatos
jelfeladast. A jelzési rendszer mindenkori jelzési képeinek
jelei a LEU egységek illeszt6in keresztiil jutnak el az RBC-
be, amely egyéb palyamenti berendezések (pl. titsorompok,
valtok stb.) feldl érkezé jelekkel egyiitt eldszor egy
interlocking egységbe (melynek feladata hasonld az
interface-hez) keriil. A leforditott jeleket az RBC
feldolgozza ¢és az ) adatokat a GSM-R rendszer
adotornyaira kiildi, melyek radids titon jutnak el a kozlekedd
vonatokhoz. Az RAU-n keresztiil a jelek az OSTU ¢és a
GSM-RU egységeken at az EVC-be keriilnek, amely
kiértékel, szamol, megjelenit a DMMI-n, ill. sziikség szerint
beavatkozik a TIU-n keresztil. E rendszer folyamatos
jelfeladdsa miatt a loop kiépitése elhagyhatd, a balizok
szerepe is mar csak a vonatok helymeghatirozasara, a
palyaadatok feljuttatdsara szolgal. A haladé vonat a jelzok
jelzési képeinek megfeleld jeleket az RBC-t6l folyamatosan
kapja, mikozben elhalad a balizok felett, melyek jeleit a
CAU érzékeli majd a BTM modulon keresztil az STM
leforditja az EVC-nek. A balizok jelei mellett az SDMU és
OPG altal mért értékeket is figyelembe veszi és pontositja a
vonat mindenkori helyzetét. A balizok felett elhalado
vonatokrol a LEU egységek is informaljak az RBC-t, amely
alapjan 6 is pontosan tudja a vonatok helyzetét igy a
biztositoberendezés és a vonatforgalom alapjan kiildi el a
megfeleld adatokat. E rendszernél az LRBG altal feladott
informaci6é a meghatarozo, amennyiben a folyamatos radios
jelatvitel megszakad vagy nem, ill. az SDMU és OPG jeleit
az EVC ez altal pontositia a helymeghatarozas
szempontjabol.

Az ETCS rendszer 3. szintjére kiépitett palyan a
vonatokra a mindenkori helyzetnek megfeleléen az RBC
kozpontok szamitogépe GSM-R halozaton, radids tuton
folyamatosan  kiildi a  kozlekedéssel  kapcsolatos
informaciokat. Ezen a szinten a palyamenti biztositd
berendezésekre egyaltalan nincs sziikség, a balizok szerepe
a fix helymeghatarozas és a korzethatdroknal a vonatok
automatikus atléptetésének segitése. Az adott vonal
korzetekre oszthatod, egy-egy korzetben a vonatforgalmat
egymassal 0sszekottetésben 1évo szamitogép vezérelte RBC
kozpontok iranyitjak és feliigyelik automatikusan. A
vonatonként  eltéré, kodolt, folyamatos adatatvitel,
megfeleld biztonsagot nyujt még az RBC kdzpontok
korzethataran torténé vonat atléptetésénél is. Az RBC-k
vezérlik a palyamentén megmaradt ki nem valthato
berendezéseket (atsorompok, valtok stb.) is a forgalomnak
megfelelden.

Mivel palyamenti biztositoberendezés nincs, igy a fix
helyhez kotott jelzési rendszert felvaltja ezen a szinten az
ugynevezett mozgd blokkos tizem. A mozg6 blokk lényege,
hogy a szamitogép vezérelte RBC-k pontosan ismerik a
korzetben tartdzkodd Osszes vonat adatait (hosszukat,
tomegiiket, jelenlegi €s maximalis sebességiiket, pontos
tartozkodasi helyiiket stb.) ezek alapjan az elol halado
vonathoz viszonyitva szamoljak ki a mindenkori legkisebb
megengedheté kovetési tavolsagot. Ez a kovetési tavolsag
alapvetden két részbdl, a fékutbol és egy plusz biztonsagi
tavolsagbol all, amelyet a meghatarozott lassuldsi gorbe
adataival folyamatosan kiildenek a vonatokra.
A féktavolsag a legrovidebb fékut, amit a vonat adatai
alapjan a szamitogép kiszamol és meghatarozza a lassulasi
gorbéjét. A biztonsagi tavolsag pedig, a féktavolsagon feliil
egy olyan tavolsag, mely biztositja, hogy pl. egy esetleges
fékezéskor,  kényszerfékezéskor, ha az  iddjarasi
viszonyoktol fiiggéen a tényleges fékat meghosszabbodik
(vonatcstiszas), a kozlekedd vonat ne érje be az eldl halado,
vagy allé vonatot. Ha barmilyen okbdl a radidkapcsolat
megszakadna valamelyik vonattal, akkor az utoljara kapott
informacié alapjan (amelyb6l ismerik a tobbi vonat
helyzetét) a balizok és a radar adatai alapjan kozlekednek és
megallnak az eldél halad6 vonat utolsé ismert pozicidja elotti
biztonsagi tavolsagra. A biztonsagi tdvolsag végén 1év6 un.
veszélyeztetett pont az a pont, amit a szamitogépek elsoként
¢és mindig a legfontosabb adatként figyelembe vesznek, mert
ez ennek a rendszernek az egyik legfontosabb biztonsagi
tényezdje. E rugalmas mozgd blokkos rendszer egyetlen fix
része minden vonat kdvetési tavolsaga. A 3. szint nagy
elénye az l-es és 2-es szintekhez képest maga a mozgd
blokkrendszerben rejlik, a kozlekedd vonatok eltérd
sebessége €s terhelése ellenére a szamitogépek vezérelte
vonatforgalom, amely biztositja a pontos értékek alapjan a
vonal maximalis és legjobb vonatatbocsajtdo képességét stirli
vonatkozlekedtetés esetén is. Tehat a rendszer tovabbi
elénye, hogy kevesebb palyamenti berendezést kell
telepiteni, mely egyben a koltségeket is csokkenti a helyhez
kotott rendszerrel szemben, valamint biztositja a legnagyobb
elérhet6 vonatkozlekedési kapacitast a vonalon.

Krista Gabor mv. Gydr
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Kjadja: Mozdonyvezetof Szakseervesete,

Szerkessti @ seerkesstd bisottsdy:

OR
hapja

A Mozouyvezetdk Szakszervezete tijékoziaté kiadviuya

Mozdonyvezet

Telefon/fax; 220-3822, 2204561, 221-2230, 221-4026

Usemi telefon: 01-1662, 01-1840, 01-1990, 01-2187

Késziift a SSECSOX Nyomdiban Dombduvdron.

Tel Haz; +36 (74)

468, +36 (74) 565-467

565

)

Internet: ftp/fwwu.freeweb. fiufmoss-mu/  E-mail: mosz@mosz.co.fis

Felelds vezetd: Csontt Zoltdn




