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Tawaly felmeridt annak
esﬁeté’szg’ge, fogy az éu vé-
gén lejird Rizéptdvii meg-
el dilapodist — fa erre fgzos
N 2tz van — mey fellene
| fosszatbteani. Az djabh
megdllapodassal parfuza-
thosun, az evek dta meg-
tneghosszabibitott Kpllek-
tHv Szerzddést jo lenne
fatdrozatln idejive ale-
kitani. Fzzel elkerilhetd-
v v, Aogy az elmailt évekhez hasonlian, az év végen , ro-
fuanléptekben” Reridlfenek mind mmkidlbatdl, mind énlefep-
viseleti részjuvaslatok bedpitesre. Az eddigi +drgyalisokon
részhen wir megismerhettik @ munkgliatd azon javaslatait,
amelyeket feltétellent tdmasat a Aatdrozatlan idepl KSZ,
meghitese erdekeben, Az év elején a MOSZ e tnunkiftatdi ju-
vaslatokut dsszegyiijtve, Kiegésaitve eqyel szukszervezetin-
Ket érintd témakirikkel, kérddivvel fordult tagsdgdfos. Meg
akgriuk, akprink ismemi tagsdgunk veleményet a munfilte-
toi elkegpzelésekrdl, tudni szeretnénk, hogy miképpen el
meg Kpllégaink a lejird Kizeptdui megdllapodis evedmerye-
it, s fontos megistnerni azt is, hogy jelen Komiezetben mi-
fyen efvdnisokgt tdmasztanak egy vjjdsziletd Kizeprduvd
megallzpodissal szemben. Fontos feltérfgpesni, hogiy a mun-
Kiliatdi javastatok milyjen fogadiatdsban réssestibnek. tagia-
ink forében. Ts ha mdr fgrddtoes felménésbe fogtunk, Koin-
esiak voltunk tobb olyan témakor megttélésere is, mely szak-
szervesetink, mikidéséhes  Kapesolodott.  Afol  est
tagesoportjaink lehetovd tették, tagsdgi formmokon Kisvetle-
niil is elnondhattuk tagjainknak @ MOSZ-t érintd Kgrdése-
ket, s azof megoldisinal esetleges alternativdit, A +0bh mint
futisz forumon — melyek, behtloztak szinte @z egész orssgot
— kbzwetlenil ismerhettik meg a mosdonyvesetdkgt foglal-
Kostatd gondokgt, problémdkat. A fdrumokon résatvesdf a
Kerdotveken feltett Rérdésekre is vdlaszoltak, mellyel fosad-
jdrultak ahthoz, hogy minél szélesebb Kirben ismerhessi meg
tagiaink véleményét adott kgrdések megitélésérdl Termésoe-
teser nem csak azoknak @ Kolldgiknaka véleményére voltunk,
Ktodnesiak, akik sseméliyesen vettek résst @ talitliosdfon, fi-
nem. azokera is, akif tisstséguiseldinken Keresztid juttatiak el
Kitéltots Kerddizeilet fozzink,
A Kerdéssorok Kidreekelesére ezutdn Kerid majd sor. Mint
minden teszt, terméssetesen ez sem wolt teljesen alkabmas ar-
ra, hogy a vélemeényel Kildnbizd drmyalatait Kezelhesse, mert
futt @ tesstek —mitfajukbol adodoan — midr csak ilyenef,
Abban viszont dridsi segitsézet nytijthat, hogy a Mosdony-
vezetd Szafszervezetének dintédshozd testiletei — termé-
szetesen nem. dtruhdzo g dontesek felelisséget a Kerddivek,
Kitdltdire — a tagsdgi elvdnisokhos Kiseli, objektiv és boles
dintéseket hoshassanak,

Kiss Liszlo
MOSZT elnik.

A sogorok a példaképeink lehetnének

Amig Magyarorszdgon azon géresélnek a MAV vezetdi, hogy mibél és
hogyan finanszirozzdk annak a 10 darab Taurusnak a szervizelését, amit
véséroltak, addig a szomszédos Ausztridban elképesztéen erdteljes fej-
lesztésekkel készillnek arra, hogy Kozép-Eurdpa vezetd vasitjava néjék
ki magukat. Az Ausztridban utazgaték mindenfelé palyaépitésekkel, 4l-
lomésok rekonstrukeidjdval taldlkoznak és a guruld jarmiallomany is fo-
lyamatosan tjul, cserélddik. Erre az egyik legjobb példa, hogy a hozzénk
hasenlé méretii orszdg, az 1016 sorozatd Taurusok sokasdga mellett méar
az 1116 sorozat kétdramnemil Taurusokbdl is kézel a hdromszdzadikat
allitottdk tizembe, mig a hdrom &ramnemil Taurusokbdl (1216) pedig
50 db-ot rendeltek.

1116 282-3

Fotsk: Tilai Norbert
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A Mozdonyvezetdk Szakszervezete ké-
szill az 5. Kongresszusira. Az elmdlt
iddszak eseményei; a 15 éves fennillis
megiinneplése, a Mozdonyvezetdk Al-
manachja kiad4sa, az idei Mozdonyve-
zetdk Orszdgos Taldlkozdja, €s végiil a
Kongresszus szeptember 20-21-€n, egy
egy dllomasa a szakszervezeti munka-
nak az érdekképviseleti dsszetartozas-
nak. A jelenleg is zajlé forumok meg-
erdsitették a MOSZ vezetését abban,
hogy jo a probléma feltaré modszere, a
targyaldsok szakmai eldkészitése, a fog-
lalkoztatds-biztonsag, a kollektiv szer-
z3des és a béremelés targyiban megkd-
tt megillapodasai. A lejard négyéves
megillapodis utdni iddszakra most is
tirgyal a VasGti Erdekegyeztetd Ta-
nécs, egy (j dokumentum alairisa érde-
kében. Az eddigi tapasztalatok kedve-
zének mondhatok, hiszen a MAV
ZRt-nél lezajlott nagyardnya létszam-
cstkkentés nem érte el a mozdonyveze-
tdket, 8k tovabbra i8 biztonsagban van-
nak, €s arra tbreksziink, hogy a kivet-
kezd négy évben hasonlé helyzetet
tudjunk teremteni. A MAV ZRt. terii-
letén a legszervezettebb &s legerdsebb
szakszervezetrdl van szé, ezért felelds-
ség is terhel benniinket, hogy miként
alakul a mozdonyvezetdk, és természe-
tesen vasutas tirsaik sorsa a joviben.

Kozeleg mijus 1-e. Kiildnleges naprol
van sz6, mert a munkds Osszefogis, a
szolidaritas nélkilldzhetetlen a munka

Mijus 1.

vilagaban. Mas miatt is fontos ez a nap,
hiszen addigra megtdrténnek a parla-
menti valasztisok, €s mindenképpen Gj
kormény alakul. Leginkabb ez befolya-
solja majd a magyar vasGt jovdjet, a
vasutasok, a mozdonyvezetdk életkd-
riillményeit.

Gondok lehetnek a kovetkezd kor-
ményzati ciklus sordn, hiszen a kisebbik
korménypart liberalizacios elképzelésel
aubrhetnek a jelenlegi nagyobbik kor-
manypart szocidldemokrata alapelvein.
Magyarul, ha a kdzlekedésben liberalis,
vagy ultra liberalis politikai elvek val-
nak gyakorlattd, akkor a privatizicio
réme fenyegetheti az itt foglalkoztatott
munkavillalokat Ezért fontos az a ja-
vaslat, amelyet a februdr 27-én tartott
forumon az ASZSZ tett Gyurcsany Fe-
renc miniszterelndk felé. Ennek a l&-
nyege, hogy amennyiben & alakit kor-
minyt, az elsd hivatalos targyalds koz-
te, €s a hazai szakszervezeti
konfdderaciok kozott thrtenjen meg.
A kormanyprogramrol az OFT-ben kell
targyalni, véleme€nyt mondani, javasla-
tot tenni, kritizalni.

A kormdnyalakitist megelézden majus
1-e kivald alkalom lesz arra, hogy a ha-
zai szakszervezetek megfogalmazzik az
4j kormany felé kiveteléseiket, javasla-
taikat, elvirisaikat. Még iddben szo-
lunk. Ennek érdekeében az Autondm
Szakszervezetek Szovetsége (ASZSZ),
a Szakszervezetek Egylittmakodési Fo-

ruma (SZEF), a Magyar Szakszerveze-
tek Orszagos Szivetsége (MSZOSZ) és
az Frtelmiségi Szakszervezeti Tomorii-
lés (ESZT) kozds demonstriciot szer-
vez az Andrissy (t, Kodily kdrondtdl a
Hésok teréig terjedd Gtvonalin. Fzért
azt javasoljuk, hogy a szakszervezetek,
a szervezett munkavéllalok nagy szam-
ban vegyenek részt a demonstrécion,
megfeleld vilaszt adva mindazon politi-
kai térekvesekre, amelyek a munkaval-
lalok érdekeinek és crdekkeépviseletei-
nek hattérbe szoritasaval kisérleteznek.
Magyarorszagon biztositani kell a mind
magasabb foglalkoztatottsigot, a mind
tébb kollektiv szerzddést, a bérek jelen-
tés emelését, és utoljira, de nem utolsd
sorban a tbrvényes foglalkoztatist.
Ezért kell dsszefogni, ezért kell de-
monstrdlni, ezért kell nagyon hatiro-
zott és erds szakszervezeti fellépést biz-
tositani.

Dr. Borsik Janos
tigyvezets alelndk

A sinek tovabb birjak 3. rész

Almegoldisok
Burkolat-megerdsités? A kamionok dltal okozott Gtkdrok csdkken-

tése érdekében javasoljik az dtburkolatok megerfsitését. A mdr
meglévd dthaldzatunk feldjitisa, korszenisitése valéban fontos fel-
adat, megvaldsitisa gazdasigi €s kdmyezetvédelmi szempontbol
egyarint sziikséges &8 eldnyds. Azonban a nehéz tehersépkocsik
szamdara vald burkolat-megerdsités egy kilon torténet. Bz ugyanis
olyan hatalmas dsszegekbe keriil, amelyet még a leggazdagabb dlla-
mok sem tudnak biztositani. (fgy példaul Németorszigban sincs
elég forris arra, hoey legalibb megillitsdk az ottani Gthdldzat to-
vabbi eldregedéset.) Nyilvinvaldan az lenne az ésszeril €s igazsigos,
ha ezeket a tobbletkdltséoeket kizdrolag a nehéz gépjdrmiivek {ize-
meltetdi fizetnék meg. Viszont mindaddig, amig ezt nem sikeril el-
érni, a kamionok szdmdra torténd burkolat-megerdsités egy elhibd-
zott &s pazarlé kizlekedéspolitika folytatdsit jelentend — mindany-
nyiunk pénzebdl.

Tovabb sdlyosbitja a gondokat az Burdpai Unidnak az az elbirdsa,
hogy a f6 kozlekedés utak 11,5 tonna tengelyterhelésre legyenek
meéretezve, a ma €rvényes magyar eldiris pedig, csak 10 tonna.
Csakhogy azt sehol nem kdveteli meg tlink az EU, hogy a 11,5
tonna tengelyterhelésre térténd megerdsités kiltségeit — haztartd-
sonként 100 ezer forintot — az addfizetdkkel kellene megfizettetni,
pedig a magyar kormany ezt tervezi. Az lenne az igazsigos, ha ezt
mir valéban nem a négy millid hdztartas fizetné, hanem a kozleke-

dés résztvevdinek az a néhdnyezreléke, akiknek az érdekeit szolgdl-
ja: a kamionoknak €s azok kozil is csak a legnehezebbeknek — az
izemeltetdi.
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3. dbra: A légkdr szén-dioxid-tartalmdnak alakuldsa az elmdlt ezer
évben antarktiszi jégmintik, illetve a legutdbbi kdzel Gtven évben
végzett kizvetlen légkdn meérések alapjan
Forris: Magyar Tudomany 2005/1, 104, oldal,
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A léghsn spén-dicnid-koncentrdcic névekedését a beldthatatlan
kvet kezménye kel fenvegetd globdlis éghajlatvdliozds f5 elbidézdie-
ként tartjak szdmon. A leggyorsabban a kizlekedési eredeni
szén-dioxid-kibocsdtds névekszk.

PR B a

Az utébbi idében azt hallhatjuk, hogy egyre tobb a , kbrnyezetki-
méls” kamion, és ezért egyre kevesebb szennyezést okoznak.
Igaz, hogy az elmilt években valoban jelentésen korszeriisddtek
a kamionok, aminek kdvetkeztében csokkent az egy jarmiire jutod
szennyezdanyag-kibocsatis. Azonbane tekintetben a fejlemények
nem egyértelmilen kedvezdek az aldbbi okok miatt:

* Bar az Gjabb tipusi dizeliizem( jarmiivek altal kibocsatott ré-
szecskék dssztdmege kisebb, mint egy régebbi gyartasié, azonban
sokkal nagyobb az igen aprd (2,5 mikrométernél kisebb atmérs-
Ji) részecskék szama. A legstlyosabb egészségkarosodast viszont
éppen ezek a részecskék okozzak.

* A kamionok gyarilag beépitett Gize manyag-tartalyanak Girmére-
te egyre novekszik. Régebben a nagyobb tehergépkocsiknal is a
200 literes tartalyok voltak jellemzdek, azonban napjainkban egy-
re tdbb kamionnak van 1000 literes tartilya. Ezaltal jobban terhe-
lik a kodrnyezetet a tobblet stly miatt, és joval nagyobb a baleseti
kockazatuk is.

* Egyre tobb a veszélyes arut szallitd kamion. Az elmult iddszak-
ban rendszeresen lehetett mar hallani az ilyen jellegl és szamos
esetben a kbzvéleményt is komolyan megdobbentd salyos balese-
tekr 6l (Kilonos példaként szolgal a 2004 méajusaban a budapesti
Nagykérosi niti feliiljarom tortént baleset, amelynek a kdvetkez-
ményel egész varosrészeket érintettek. Ugyanabban a honapban
robbant fel Romanidban egy nitrogén-miitragyat szallité teher-
gépkocsi, aminek kdvetkeztében 16 ember vesztette életét.)

* Mivel egyte nagyobb a forgalom, exponenciélisan ndvekednek a
torlodasok miatti kirok. Az idévesztesé g melle tt elsésorban a lég-
szennyezés ad okot aggodalomra: az araszold jarmiivek a tbbbszd-
rasét bocsatjak ki annak, mintha folyamatosan haladnanak.

* A magyar utak rossz allapota kovetkeztében a kdrnyeze ti szeny-
nyezések hatvanyozottabban ndvekednek (fokozottan keriilnek a
kornyezetbe gumiabroncs-részecskék, allandosulnak a motorolaj-
csepegések stb.).

* A nehéz tehergépjarmiivek igen jelentds mértékii karos-anya-
got juttatnak a levegfbe azaltal, hogy fokozott mértékben kopnak
a gumijaik és rendkiviili mérté kben karositjak az utakat. Igy egye-
bek mellett egyre tobb aszfaltpor keriil a kérnyezetbe. (Az aszfalt
kdtdanyaga, a bitumen bizonyitottan rakkelts!)

* A jarmilvekben lév$ klimaberendezések nemcsak a fajlagos
energiafogyasztas ndvelése miatt kirositjak a kdrnyezetet. A kli-
maberendezés kdzege olyan fluor-vegylilet, amely a felsdlégkori
Lozonlyuk” egyik eldidézdje és a globdlis felmele gedés egyik gyor-
sitdja. Ezek helyettesitését kornyeze tkimé1sbb anyagokkal a gép-
kocsik klimaberendezéseiben csak 2009-t61 kezdve kivanjak foko-
zatosan megvaldsitani.

* A dugdban lévé, illetve varakozd jarmiive knek gyakran nem al-
litjak, illetve nem is allithatjak le a motorjat a klimaberendezések
hasznélata kvetkeztében (nyiron a hiités, télen pedig a fiités fo-
lvamatossdganak biztositasa érdekében), ami nemcsak tdbblet
Uizemanyag-felhasznalassal jar, hanem azzal, hogy fokozottan
szennyezik a kbrnyezetet — rdadasul a leggyakrabban éppen a sti-
rin lakott terilleteken.

A vidrosunkon dthaladd hatalmas kamionforgalom miatt megron-
gdlsdott az wtea burkolata, megsidllvediek az aknatetdk. Emuatt az

&jjel-nappal ragy sehességgel dthalads és nagy subi kamionok az
egyenetlen tttesten olyan rezgéseket keltenek, amelyek a hdzainkon
repedésehet okoztak, életiinket és &szakar nyugalmunkat az ezek mi-
att kelethezent zajok és rezgések zaklatond veszik.” — Bzt irtak Tokaj
lakosai polgarmesteritknek 2005 szepte mbe rében.

Ugyanebben a honapban a polgirmester a miniszterelndknek irt
segélykérd levelet, amibdl kideriil, hogy az M3-as autdpalya ,épi-
1éséhez seiikeépes teljes kémennyiség T5-80%-a kamionokon keril
szdlltdsra Tokajon (a
vildgdrikségl teriileten) | 180
keresatiil, (..) Az aszfalt
kitert, a kordbbi kijavi-
o Kdtyik djra dtyi-
sodiak és balesetveszé-
Iyes nyomvdhnik alakul-
1ak K. (...} A rendkiviili
forgalomnovekedés és
tengelynyomds miatt la-
kohdzak falal repedez-
tek meg.”

Szamos mas telepiilés-
16l érkeznek hasonld
panaszok. A Levegd
Munkacsoport becslé-
sel szerint az utdbbi
idében az autopalyik
épitéséhez  anyagot
szallité nehéz teher-
gépkocsik hosszabb t-
szakaszokat tesznek
tonkre, mint amennyi
kilométer autbpalya
épul.

* Az elért miiszaki fej-
16dést nagymértékben
semlegesiti a jarmivek
szamanak és futastelje-
sitményének folyama-
tos ndovekedése.

4. dbra: A widdrdkos
megbetegedésel szdmda-
nak alafuldsa Magvar-
orszdgon 1980 és 2004
kazort (100 000 lakos-

ra)

5. dbra: Az aszmds be-
tegek szdmdnak alaku-
ldsa  Magyarorszigon
1980 és 2004 kozétt
{100 000 lakosra)

0
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* A helyzetet még tovabb siilyosbitja, hogy a kdrnyezet allapota
és a hazai lakossag egésrsége szamos tekintetben romlik (1d. pél-
daul a 3., 4. és 5. abrdt), és ezért az esetleg kisebb szennyezés is
komolyabb kovetkezményekkel jarhat, mint egy egészséges lakos-
sag és ép kbrnyezet esetén. (A hatasok felhalmozodnak!)

(folytatjuk)
Lukdes Andrids és Pavics Lazdr Levegd Munkacsoport Budapest,
2006,

Vasiti kiallitas Svajcban

Nemzetkdzi vasiti kidllitast rendeznek a BEA keretében Bernben. Az eseményt 4000m*-en, 60 bel- és kiilftldi kidllitdval terve-
zik. A rendezvény kdzponti témaja a Suissetransport, idépontja: 2006. jinins 15-18.
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2006. marcius 22-én a Baross
Gabor Oktatdsi Kozpontban egy
forumot szervezett a Biztonsagi
Igazgatésag, melynek témadja a
dizelmozdonyok altal felhasznalt
gazolaj mennyiségének cstkken-
tése volt. Természetesen e¢bbe a
korbe tartozik a kutakbol felvé-
telezett, de a mozdonyokban el
nem égetett izemanyag is. A be-
szerzéstdl a felhasznalokig min-
den agazat képviseltette magat.

Els6éként Bihari Lajos a MAV
ZRt. BKSZEU (Beszerzési &s
Készletgazdalkodasi Szolgaltato
Egység) igazgatdja tartott eld-
adast, , Uzemanyag helyzet beszer-
zést6l a felhaszndldsig” cimmel.

FElmondta, hogy a 2005-6s esz-
tendGben, vontatdsi célra tobb,
mint hetven millié liter gazolaj
lett vasarolva, kozel 13 és fél mil-
liard forint értékben. Tajékozta-
tott minket a beszerzés, szallitas,
atvétel rendszerérdl, modjarol.
A régebbi 20 napos készletezés
helyett mar csak 7-9 napos iddin-
tervallumok vannak. A MOIL. Rt.
szallit a MAV-nak &s a szallitds-
kor felmeriilé mennyiségi eltéré-
seket rendezni szoktdk a szolgal-
tato céggel. Egyébként a jovedé-
ki torvény, készletezés esetén,

5§

millid tonna

Olajforum

tarolaskor 0,5%-0s, vagy anndl
kisebb mértéki eltérést enged
meg a méroberendezések bi-
zonytalansagdra hivatkozva. A
MAYV esetében szallitdskor a ko-
vetkezd eltérések voltak a kiilén-
béz6 igazgatosagi teriileteken:
Sm. TLK: 32%, Bp. TLK 7%,
Db. TLK 3%, Ps. TLK 3%, Ms.
TLK 0%, Sg. TLK 0%. Az 6t ti-
zed szdzalék alatti esetek szdma
145, mely 14.545 liter gazolajat

1.215.620 Ft értékben. A 0,5%
folotti pedig 10 esetben, 14.694
litert €s 2.781.860 Ft-ot jelentett.
Bihari dar elmondta, hogy volt
olyan eset, amikor ellenorzés-
képpen ugyanazt a tartdlykocsit
megmérték, majd késébb djra
mérlegelték &s 550 liter eltérés
mutatkozott a két mérlegelés ko-
zott! Bz egyértelmii bizonyiték a
mérési pontatlansag mértékére.
Természetesen készletezés eseté-

93196.4 |
7263.4 |||

TARTALYORES
FELADO SZIVATTYOR

" AGF

FEi
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jelentett 2.763.550 Ft értékben.
Az 0t tized szazalék feletti elté-
rések 48 esetben, 45.860 liter,
Osszesen 8.713.400 Ft értékben.
Ez osszesen 193 esetet, 60.405 li-
tert jelentett 11.476.950 Ft érték-
ben. Mig ugyanez a kiilénboza-
ség készletezéskor: Sm. TLK
19%, Bp. TLK 8%, Db. TLK
34%, Ms. TLK 10%, Ps. TLK
7%, Sg. TLK 22%. Ezek koziil
0,5% alatti 85 esetben fordult
elé, ez 6.398 litert jelentett

ben a mérésekkor figyelembe
kell venni a téli és nyari iddszak
kozotti hdmérséklet kilénbsége-
ket is. Bihari Gr bemutatta, ho-
gyan €piil fel egy lefejtéllomas.
A kiszolgalas részeérdl 70,5 millio
liter gazolaj keriilt kiadasra,
melybdl vontatdsi céla felhaszna-
lasra 67,1 milli¢ liter, egyéb fel-
hasznalasra 1,6 millio liter, érté-
kesitésre pedig 1,8 millio liter
keriilt.

Gazolaj felhasznalas 1995-2005

1999

2000
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(Gazolaj eltulajdonitasok

Pl

Ev Esetszam Erintett munka- Fltulajdonitott Brték Eves értékhez
vallalok mennyiség viszonyitva
2004 1 216 20 liter 3.800 Ft 0,000032%
2005 3 316 75 liter 14.250 Ft 0,000106%

A BKSZE véleménye szerint az eltulajdonitisok
lehetéségét csokkenti a folyamatban 1év6 katkor-
szer(sités. (Késébb ennek ellentmondani latszott a
gépészek beszimoldjal)

foosztalvvezetd a Gépészeti Uz-

cime:

letig kontrolling igazgatéja. volt.
Beszdmol§janak

tizemanyag vételezésiél a felhasz-
ndldsig, a norma kapesolatok ala-

Az

tonsagi

Flmondta, hogy a gdzolaj indo-
kolatlan felhasznaldsianak két f6
oka van. Az egyik a gazolajlopas,
a misik a gizolajpazarlds. Az el-
86 eset a Biztonsagi [gazgatdsag-
ra, a masodik a Gépészeti Uzlet-
ag hatiskérébe tartozik. A Biz-

Igazgatdsig feladata
elsésorban a tettenérés. Figyel-
nitk kell arra, ha a tankoldskor a
kiadott gazolaj mennyisége meg-
haladja a mozdony tankjiban ér-

Ev | REKOL | REKOIL: | Osszesen
2004 19 db 6 db 25 db
2005 19 db 14 db 33 db

A masodik eléadé Kiisz Andras | zékelt

gyasztasi

jaratas;

— felesleges mozdonyfiilke fiités,
mozdonyfiilke klimatizélas;

- felesleges vonat el6fttés (id6-
tartam, héfok);

— felesleges (vezényléstdl eltérd
tobblet) gépmozgas;

— pazarld vezetési stilus

- menetrendi igényt meghaladé,
feleslegesen erdteljes gyorsi-

tis,

mennyiségnovekedést.
Azt is figyelniiik kell, ha a moz-
dony motorjdnak all6 helyzeté-
ben gidzolajmennyiség csOkkendés
kovetkezik be, vagy ha a moz-
dony statisztikai alapon megélla-
pitott vontatis fogyasztdsi nor-
méjahoz képest 5%-ot meghala-
do vontatasi energia felhasznalas
jelentkezik (ennek oka lehet mo-
tor meghib4sodas is). Eszlelnitik
kell, ha a mozdony statisztikai
alapon megillapitott energiafo-
norméjihoz képest
25%-ot meghaladé flitési-klima-
tizdlasi energiafelhasznilis je-
lentkezik (ennek oka lehet fitd,
illetve klimaberendezési meghi-
basodas is).

A Gépészet elsidleges feladata a
pazarlas megakadalyozasa, me-
lyek a kovetkezé modokon je-
lentkezhetnek:

— felesleges motorjaratds, tres-

Még 11 kit var feldjitasra, melyeket hatariddn be-
lil el kell végezni, mert ha ez nem torténik meg,
akkor azokat bezarjdk. Ezek utdn a tankolds —>
GIR — anyagkonyvelés teljesen zirt és igy bizton-
sagosabb lesz. A K&zponti Szerveren is latjak és el-
lendrzik a tankoldsokat.

A vamhatésiag 2005-6s ellendrzései alapjan 116
esetbdl 11 esetben voltak rendellenességek, me-
lyért 1.267.510 Ft értékben szabtak ki birsdgot.

— vonatkifuttatasi lehetdség
(részleges) elhagyésa.

Kiisz tir elmondta, hogy a gdzolaj
kutak korszerlsitésétdl azt vir-
tdk a szakemberck, hogy a
TODO rendszerti kit-mozdony
informatikai kapcsolata vissza-
szoritja a gazolaj eltulajdonitiso-
kat. A gyakorlat azonban éppen
az ecllenkezjét bizonyitotta. A
2005-6s esztendé masodik felé-
ben ot futéhaznal (Szentes, Szé-
kesfehérvar, Debrecen, Szom-
bathely, Pécs) végeziek ellendr-
z8 méréseket. FEzek szerint a
TODO-val felszerelt mozdonyok
fogyasztdsa 5%-al magasabb!!
Ennek okdra kért vilaszt a jelen-
1évSktdl, de érdemleges vilasz
nem érkezett. Mint ahogy az is
érdekes dolog, hogy a 2003. L
félévben tettenért személyek fel-
deritése a Gépészetnek még
»csak” 2.2 millio forintjdba ke-
rilt, addig 2005. II. félévében
ugyanez mar 21,1 millié forint ki-
addst jelentett!!! Kisz tr elmon-
déasa szerint ez 4db V43-as moz-
dony feldjitdsanak (forgdvaz cse-
rével) koltségével egyenld...
Ugyanezt a két idészakot Ossze-
hasonlitva a 2003. 1. félévében
23, még 2005. II. félévében
mindosszesen csak 4 tettenérés
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Az elbz6ekben lefrtakon kiviil je-
lentds ecldrelépést viarnak az
elektronikus menetigazolvany
bevezetésétdl. Ennek az alkal-
mazasaval a kovetkezd dolgokra
lehetiink hatassal:

- Vontatasi
kontrollja
- Vonat km (gépmenet, ve-
zénylési tervhez tény, stb.)

— Mozdony tizemora (el6fiités,
liresjaratas)

— Mozdonyvezetd szolgdlati
Ora (veszteség idok)

— Energiafogyasztis volumen
(kWh, 1)

koltség  driverek

- Vontatés kiszamlazasa
— Vontatas teljesités operativ
kévetése
— Vontatisi teljesitmény kimu-
tatdsa (szaml4zas)

- Gazdalkodas tAimogatisa
— Mozdonyvezetd 6ra nyilvan-
tartas bérszdmfejtéshez
— Mozdony tizeméra nyilvan-
tartis karbantartis iranyitas-
hoz

- Uj otletek
— Vasitér riasztisa gazolajlo-
pas tettenérés elGsegitéséhez
— Az energiatakarékos moz-
donyvezetést segitd moz-
donyfedélzeti tandcsado
szoftver
— Mozdonyfedélzeti elektroni-
kus menetrendkonyv szoftver

Az elektronikus menetigazol-
vany miiszaki alapjai:

- Minden vontatéjarmii
(~1200 db) felszerelése GPS-
GSM  jeladdval, szenzorokkal
és fedélzeti szamitégéppel;

— Informatikai hittér (hardver —
SQL adatbazis — adatfeldolgo-
26 szoftver)

- Teljesitmény kontrolling funk-
cidk (lekérdezések, elemzések)

- Teljesitmény elszamolasi
(szdmlazdsi) funkcidk

Fedélzeti szamitogép és kijelzd

Mozdony helyzet kovetd
képernyd

WAGYARDRSTAG VASUTE TERHEPE

Az elektronikus menetigazol-
vany megvaldésitasanak eddigi
legtfontosabb lépesoi:

— Projekt kezdeményezése:
—2004. aprilis 16.: vezetdi eld-
terjesztés
—2004. nyar: beruhizisi pro-
jekt terv a 2005. évi Uzleti
Tervhez
—2004. 6szt6l: eldbb Prolan,
majd Alsys minta mozdony
—2005. nyar: beruhdzisi pro-
jekt terv a 2006. évi Uzleti
Tervhez
—2005. november: hatékony-
sag javitasi akcidterv a 2006.
évi Uzleti Tervhez
— Projekt elinduldsa — helyzetkép
—2005. december: elektroni-
kus menetigazolvany pilot el-

inditdsa K+F témaként az
innovacids alap terhére

— 2006. februar: az Igazgatésag
tAmogatja, hogy a dizel jar-
mivekre MFB-t telepitsiink

- 2006. marcius 27.: vezetdi
el6terjesziés a villamos moz-
donyokra telepitendé MFB-
re

Az elektronikus menetigazol-
vany egyik legfontosabb képessé-
ge, hogy a vontatéjarmiivek
tuzemidllapotat is feliigyeli. En-
nek koszonhetden felhasznilha-
t6 az tzemanvag eltulajdonita-
sok felderitésére is. Ha példdul a
mozdony nincs mozgiasban, a
motorja 4llé helyzetben van, és
mégis csokken a gdzolaj mennyi-
sége, akkor riasztast kild, amit a
vastitérok észlelnek és azonnal
kozbe tudnak avatkozni. Errdl és
a tovabbi alkalmazasi lehet&sé-
geirdl egy késébbi szamunkban
olvashattok. A legfrissebb infor-
macid, hogy z6ld utat kapott a
villamos-mozdonyokra telepit-
hetd menetigazolvany is, ennek
koszébnhetéen vArhatd, hogy
elébb-utébb az Osszes magyar
mozdony fel lesz szerelve ezzel a
berendezéssel.

A kovetkezd elGadd Foldhazi
Gvorgy féosztalvvezetd volt a

Biztonsigi [gazgatdsagrdl, aki az
olajbizottsdg tevékenységérol sza-
molt be.
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Ezek utan Vidra Imre oszta-

lyvezeté szamolt be a Bizionsdgi
Tgazgatésdg vontatdsi céli tizem-
anyag felhaszndldssal kapcsolatos

Az utolsé elbadé Vasarhelyi
Laszlé osztilvvezetd volt a GU
Fenntartasi Fdosztilyardl, aki a
JJavaslatok a vortatojdrmiivek

és motorvonatok 4llagaval kap-
csolatos informaciokat, igy meg-
ismerhettiik, hogy milyen ardny-
ban virnak alkatrészre, vagy javi-
tasra, iletve mekkora
uzemkészséggel rendelkeznek
ezek a vontatdjarmivek. A 2006-
os esztendd elsé két honapjaban
487 db dizelmozdony volt dllag-
ban, melyek tizemkészsége

mozdonyok motorjdnak fajlagos
gizolaj fogyasztdsa a konstrukcei-
0bdl adddon eleve magasabb. A
tervszerli karbantartdsi techno-
logia betartdsa nehézkes, mivel
az alkatrészellitds bizonytalan,
igy a motor kopd alkatrészei
— dugattyd, dugattydgylrd, csap-
agyak, porlaszto, stb. — elhasznd-
l6dottak. Emiatt a motor veszte-
ségei ndnek, ezzel egyiitt a hatds-
foka romlik, nilfogyasztas 1ép fel.
A mozdonyok ¢s a motorjaik
egyarant talizemeltek.

Ez a taliizemelés szizalékos ér-
tékben a kovetkezd médon néz
ki a dizelmozdonyoknal:

lizemanyag felhaszndldsdnak javi- | 76,5%-os volt. Az 4llagban 1év8 M4l | M43 | M47 | M44
idsdra” cimmel tartott tajékozta- | 351 db dizelmotorvonat eseté- 489 | 53% | 8% | 65%
tot. ben pedig, 80,2%-0s tuzemkész- Me2 | MD | Bz
Részletesen elmondta a kiildn- | ség volt. 370, | 879 | 129
bozd sorozati dizelmozdonyok | A régi dizelmotorral tizemeld
A korszerii dizelmotorok szdménak alakuldsa a MAV-n4l:
1997. 1998. 1999. 2000. 2001. 2002. 2003. 2004. 2005. 2006.
XII. XIIL XII. XII. XIIL XII. XIIL XII. XII. IL.

2 32 91 156 220 272 341 387 450 456
Ismertette a tcherszdllitis és a 16 mozdony biztositdsa (a fajla- | | Mozdony B; liter/h
személyszallité vonatok fajlagos gos tizeman yag fogyasztas op- | |ne2 14D-40 motor 245
gazolaj felhasznilasdnak fajlagos timalizdldsa) . :
alakulasit az elmilt harom esz- | — Mozdonyszemélyzet foglalkoz- M62 Caterpillar motor | 12,25
tendében, majd elmondta, hogy tatds optimalizdlasa M62 MTU motor 8,48*

tizemanyag megtakaritds a von-

tatas racionalizaldsdval, a dizel-

motorok tizeméneck optimaliza-
lasdval és tizemanyag felhaszna-

las kovetéssel érhetdk el. A

vontatds racionalizildsa alatt a

kovetkezOket kell érteni:

- Mozdonyfordulé 6sszehango-
14s (optimalis forduldsi idd, ke-
vesebb viarakozisi ido, a dizel-
motor tzemidejének jobb ki-
hasznéldsa)

- A felesleges gépmenetek meg-
szlintetése

— A vonat terhelésének megfele-

Frdekességképpen bemutatta
két dizelmozdonynak, az M41-
esnek és az M62-esnek az alapja-
rati  fogyasztdsidt, melybdl
kiderilt, hogy a motorkorszer(i-
sitések jelentds tizemanyagfel-
hasznilds csokkenést eredmé-
nyeznek:

Mozdony By liter/h
M41 Pielstick motor 18,5
M41 Caterpillar motor | 9,19
M41 MTU motor 8,78

{*az MTU motor alapjaraton hengereket ik-
tat ki)

A dizelmotorok tzemének opti-
malizildsa a kovetkezOkbdl tevd-
dik Ossze:

- Dizelmotor
csOkkentése
— ¢z tobbek kozott alapjarati

jaratds csOkkentést eredmé-

tizemidejének

nyez
— karbantartasi ciklusidé né-
vekszik

— Uj, korszer(i dizelmotorok v4-
sarlasa
- 838 dizel vontatéjarmibdl
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456 tizemel korszer(i motor-
ral (40 db 6341-es; 23 db
6342-es, 224 db Bzmot; 23 db
Bzmot 400-as; 1 db Bzmot
6312-es; 26 db M62-es; 20 db
M41-es; 2 db M4l-es; 40 db
M4d4-es; 2 db M43 1200-as;
54 db M47-es).
- Vipak plomba felhelyezése az
M41-2300-as sorozati mozdo-
nyokra
- Segédiizemi aggregitor beépi-
tés
- biztositja az akkumulator
csoport toltését, igy csok-
kentheté a fémotor alapjira-
ti izemideje

— Ordnkénti fogyasztdsa: 3-4 li-
ter gazolaj

— Héntartd berendezés
- biztositja a hutdfolyadék fel-
melegitését, melegen tarta-
sat.

Visarhelyi ar beszdmoldjabol
egvértelmlien igazolédott, hogy
a megfeleld karbantartis és a
modern motorok beszerzése, je-
lentds mértékben csokkentheti a
géazolaj felhasznalast a Gépészeti
Uzletdgnal.

Az olajférumot” Dr. Tirés
Andras a Biztonsagi Igazgatésag
vezetdje zarta.

Osszegezte az elhangzottakat,
kihangsilyozva azt, hogy nem a
katkezelSk, raktdrosok, vagy a

mozdonyvezetdk, esetleg mas
szakmai csoportok ellen iranyult
ez a beszélgetés, hanem elsésor-
ban a gizolaj biztonsigos fel-
hasznélasarol, a koltségek csok-
kentésérdl és a biincselekmé-
nyek visszaszoritasarol.

Csitri Csaba

MOSZ KUPA

A Mozdonyvezetok Szakszervezete foci kupajanak kézépdontdit 2006. majus 29-30-31-én

Miskelcon rendezik meg.

KOZGYULESI MEGHIVO

A Vasutas Onkéntes- és Maginnyugdijpénztir Kildéttkozgyilése

2006. aprilis 27-én (csiitortokon) 10,30 orakor

a MAV ZRt. Bevételellendrzési Igazgatdsag 111. emeleti konferenciatermében {Budapest, V1. Nyugati tér 1-2.)

1. Az Igazgatétanacs beszamoldja.

kerill megrendezésre.

Napirendi javaslatok:

2. A Vasutas Onkéntes- és Magannyugdijpénztir Igazgatotanicsianak 2005, évi mérleg- és beszimold jelentése.
3. Az Ellenérzé Bizottsag 2005, évi beszamoldja.

4. Az Alapszabaly modositasa.
5. Konyvvizsgaléo megvalasztasa.
6. Egyebek.

ALkildottek részére névre sz0l6 meghivit és a napirendhez eldterjesztést kuldink.
A napirendhez kapesoléds eléterjesztés 2006. aprilis 10-t6l megtekinthetd a Vasutas Nyugdfjpénztdr székhelyén (1145 Budapest,

Colombus u. 35.).

Hatarozatképtelenség esetén a megismételt Kuldottkozgy(ilés megtartasara ugyanezen a napon 11,00 érakor keril sor.

Vasutas Nyugdijpénzidr Igazgatitandesa

Gydszhir
Fdjo szivvel tudatjuk, hogy tagtdrsunk

Csuzdi Janos

fomozdonyvezetd

2006. februdr 27-én, életének 47. évében wagikus hirtelenséggel elhunyr.

Emlékét megdrizzitk. MOSZ Keleti tagesoport.
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Most biztosan sokan megbotran-
koznak azon a kijelentésemen,
hogy ¢én a vizet fagyott — legin-
kdbb hé - formajdban szeretem.
Persze, még szoba johet a mala-
tds valtozata is.

2006. februar 16-19 kozott a
Szlovikidban — mozgd helyszi-
nekkel — megrendeztiik a maso-
dik sitabort.

Ebben az évben sajnos a tavalyi-
nal kevesebben vettunk részt, ve-
gyesen kezdd €s halado sizdk. Itt
meg is jegyzem, hogy gondot je-
lentettek azok, akik érdekldd-
tek-jelentkeziek, de végil is nem
jottek el.

A tarsasdgunk a kordbbi kifrassal
ellentétben Spisské Bystrén, ma-
gvarul Hernddfaluban taldlko-
zott. Ennek oka az volt, hogy
nem régen felfedeztiink itt egy
egyszer(i falusi palyat. Azonban
a tArsasagnak a til konnyi palya
nem igazin jott be, de j6 gyakor-
I6helynek bizonyult. Még aznap
dtmentiink két faluval arrdbb,
Liptovska Teplickdba.

Szallasunk a falucska turista
szdll6jdban volt (Szlovikidban
sok helyen természetesen van
ilyesmi) meglehetdsen szinvona-
las szobdkban, viszonylag szolid
dron. Este egy patinds vendéglé-
ben fogyasztottuk el a vacsordn-
kat.

Ebben a faluban mar valéban
egy remek . falusi” sipalyat talal-
tunk, rovidebb, kezddknek vald
leejtdvel, €s t6bb hosszabb izgal-
mas piros palyaval.

A falu legfeliilrol.

Az egész létesitmény nagyon 1j,
csillog-villog minden.

A bufé igen izléses, faronkokbol
épitett, a mellékhelyiségek, jegy-
pénztarak, parkold teljesen kul-
tirdltak, Ausztridban is megdll-
nik a helytiket.

l A teplicskai nagypdiva. I

!ﬁ—gi—";_;—i

A palydakat az ¢jszaka alaposan
karban tartottdk.

Az ¢ls6 napon a helyismerettel
rendelkez6k nem sokat teketori-
dztak a kis palya tetejérdl rogton
a nagy felvongjahoz suhantak le.
Kér, hogy veliink egytitt megér-
kezett a rossz idd is.

TS AT
A 16bbiek a kispdlya felvonsjan. |

Fgész nap havazott, és a pélya
fels6 része kédben allt. Egysze-
rilen a l4atasi viszonyok(!) nem
engedték, hogy normalis tempo-
ban lejéhesstink. Kissé bosszan-
16, kissé szenvedds volt ez a nap.

A terveinkkel ellentétben ma-
radtunk a harmadik napra is,
mert reggel gyonyorl napsiitésre
ébredtiink. Természetesen nyi-
taskor a sipdlydn voltunk, hogy
legalabb néhany fényképet ké-
szitstink a szép idében. Na meg,
hogy sieljiink. A hosszi felvond
végérdl aldtekintve a kis falu,
mint egy modellvastit telepiilése,
dgy tertlt el alattunk — vagy 3-
400 m-rel mélyebben. (hu) Fsza-
ki irdnyban ragyogott a Magas-
Tétra tombje, keletre kedvenc
hegyem a Kirdly-hegy (Krdlova
Hola) magasodott. Ragyogd

napstitésben csiszkiltunk egész
nap.

M A Magas-Tdtra. I

A nagyon kedvezd indulds utdn
végképp elromlani latszottak a
dolgok. Késd délutin felmen-
tiink a Keleti-Beszkidek al4, ko-
zelebbrdl Velkd Raca-ra, magya-
rul Nagy-Racsara.




<2> 2006.

aprilis <

Ami masnak a februari zimanko-
ban 6rom, az egy sielének banat.
Este a szallasunkon minden szlo-

vik TV csatorna id&jésit meg-
néztik, de reménytelentl felme-
legedést josoltak valamennyien.

Reggel a hegyrdl lefolyd vizben
felautéztunk az 1) és valéban
nagy sikomplexumhoz. Azaz
csak a parkoldig, ugyanis csak
sibusszal — nagyon helyesen — le-
het a felvondig menni. Tébb ka-
binos, 1ldszékes 4-6 személyes
felvond, szoval egy remekul ki-
épitett hely. (Itt tartja edzéseit a
Szlovik sivdlogatott is.)

Enyhén vizes hoban, kissé kote-
lességbdl csuszkialtunk egy fél
napig. Nem volt ez olyan rossz,
de bosszantottuk (az idé miatt)
magunkat, ez aztin a hangula-
tunkra rdnyomta a bélyegét. Este
dontdttiink: masnap hazaindu-
lunk. Hatha egy heggyel arribb,
vagy magasabban taldlunk még
igazi havas leejtot.

Végil is hazafelé Certovican az-
az az Ordoglakodalma-hdgéban
megalltunk, és egy délutint in-
tenziv csdszkaldssal toltotiink.
Olyannyira beindultunk, hogy a
felvoné Orijat lestik; vajon ha
15.52-kor indulunk fol, beletér-e
még egy kor.

Mar sziirkiiletben, Brezébanyan,
Hermann Otté szilévarosin At
hazahajtottunk.

Osszefoglalva: a héviszonyok —
ellentétben az ilyenkor megszo-
kottal — az utolsé két napon bi-
zony nem a legjobbak voltak. A
sibérletek drai sokkal kedvezsb-
bek, mint a tébbi sinagyhatalom
pélyain. (jellemzd: Nagykanizsai-
akkal taldlkoztunk a Nagy-
Racsan, 8k sem Szlovénidba vagy
Ausztridba jarnak.) A helyek
megvalasztisa jonak tlnt, de a
vandortira jelleg nem jott be, ezt
a jovSben méasképp, csillagtira-
szerien oldjuk meg, az jobban
szolgilja az egyuttléteket, a ko-
z0sségi Eletet. Remélem lehetd-
séglink lesz jovore, veletek,
ugyanitt taldlkozni.

Liptovska Teplicka — Velka Raca,
2006. februdr 25.
Toth Ferenc Attila

Szamitogépes vizsgateszt

Beszélgetés Kajtar Antal kecskeméti mozdonyvezetovel

1967-ben Bonyhadon szilettem.
A kozépiskola elvégzése utin az
MMG Automatika Miveknél
elektromiiszerészként dolgoz-
tam, majd Izsdkon voltam varré-
gépszereld. Aztin az jsdgban
olvastam, hogy ,.ifv a vasiii, vir a
MAYV” és 1988-ban idejottem.
Mindig a valtds, az Gjrakezdés a
legnchezebb. Nagy energiardfor-

ditast igényel, hogy az Gj hely sa-
jatossdgaihoz hozzdszokjon az
ember. Meg kell tanulni, hogy
mik a szabélyok. 1990-ben diesel
mozdonyvezetdi vizsgit tettem.
Tobb, mint kilenc évig voltam
mozdonyvezetd, majd épitkezés-
be fogtam és az id8beosztds mi-
att kértem, hogy mozdonyfelvi-
gvazd lehessek. 1997-161 felvigya-
z6ként dolgozom. Ujabb kilenc
év eltelte utdn, most december-
tol ismét visszajottem mozdony-
vezet6nek. Engem Altaldban
minden dolog érdekel és egy kis
gondolkodds utin, 35 évesen je-
lentkeztem a Gébor Dénes f6is-
kolara. 2000-2004 kozott infor-
matikat tanultam, s a hobbym a

programozds. Minden tantirgy
érdekelt — a kozgazdasdgot kivé-
ve — ezért szivesen tanultam. Ta-
nitottak, matematikat, fizikat,
programozast, adatvédelmet,
adatbiztonsdgot és még sok mas
tantdrgyat. Szakdolgozatom ci-
me: Tesztkérdéses vizsgarendszer
fejlesztése a MAV Rt miiszaki
utasitdsai gyakorldsdra és vizsgdz-
tatdsdra. Bz egy komplex rend-
szer. Lathatd volt, hogy el6bb-
utdbb erre sziikség lesz, mert
nem tgy nézett ki, hogy hosszui
tavd jovGje lenne a szdbeli vizs-
gaztatisnak. Eldszor magamnak
készitettem el gyakorlds céljabdl,
majd 2004 marciusdban adtam
be a f&iskoldra a munkatervet.
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Ekkor én még nem hallottam ar-
rél, hogy a MAV-n4l terveznek
ilyet, vagy ehhez hasonlot készi-
teni. Maguk a tesztkérdések mar
korabban megvoltak a MAV-n4l
és azokat begépelve, a program-
ba illesztettem. Amikor mar a
rendszer elkésziil, az adatokat ja-
vitani, cserélni, mir nem nagy
feladat. Ezt a programot nem-
csak magamnak készitettem. A
feleségem is, — aki Kecskemét-al-
son szolgdlattevd —, ebbdl gyako-

Dr. Tarés Andras biztonsdgi
igazgaté balesetelhdritsi tevé-
kenység elismeréseképpen, okle-
velet €és pénzjutalmat adott At
Csapé Béla, Békéscsaba Vonta-
tas-szolgaltatdsi Telephely 1étsz4-

méba tartozdé mozdonyvezetd ré-
szére.

2006. februiar 8-an a hajnali
Orakban Szajol dllomés 4. vaga-
nyan feloszlattdk a 17 kocsibol
allé 79212-1 szami tehervona-
tot. A 4. vigdny Tiszatenyd allo-
mas feldl a paratlan szim1i vona-
tok dtmend févaganya.

rolt a tisztképzire késziilve és
most az orszdg Osszes mozdony-
vezetdje hozzaférhet, gyakorol-
hat vele annak érdekében, hogy
10l sikertiljenck az ,,éves” vizsga-
ik. Ijgy gondolom, hogy két hét
intenziv felkésziilés ezzel a modd-
szerrel elegendd arra, hogy vala-
ki sikeres vizsgit tegyen. Ennek
a programnak minimdlis szami-
tégépes hardver igénye van,
ezért gyakorlatilag mindenki
tudja alkalmazni. A szoftver mé-

Jutalom a mozdonyvezetonek

i A y ¥

A torténtekre Csapd Béla gy
emlékszik vissza:

»Azon a napon a 737 szamu
Transbalkan nemzetkozi gyors-
vonatot tovabbitottam Békéscsa-
batdl Budapest-Keleti palyaud-
varig. Szajol allomashoz koze-
ledve ldttam, hogy a bejarati
jelzén egy villogd sdrga fény van,
ebbdl tudtam, hogy a 4. vaga-
nyon fogok Athaladni a vonattal.
A jelz6t elhagyva kiértem az fv-
bdl és ekkor meglattam, hogy a
4, vaginyon teherkocsik allnak.
Azonnal gyorsfékezést alkalmaz-
tam, igy a viganyon 4116 teherko-
csik elétt kb. 300 méterrel meg-

rete is kicsi, ezért konnyen lehet
hordozni, sokszorositani. Rend-
szeresen lehet aktualizdlni, ezért
mindig a legfrissebb tesztekbdl
lehet tanulni. [L.ehetdség van ids-
korldt beallitisdra is, igy szinte
pontosan lehet vele modellezni
egy ,,&ves vizsgat”. BEgy kis atala-
kitdssal az Interneten is lehet ve-
le gyakorolni, igy otthoni kor-
nyezetben, barki fel tud késziilni.

Cs. Cs.

dllitottam a vonatot. Késébb a
helyszinre jott a forgalmi koordi-
nator, rendelkezésére visszato-
lattam &s (jboli jelz8kezelés utan
a 2. vigdnyon Athaladtam a vo-
nattal.”

A balesetvizsgilat megallapitisa
szerint a vonatveszélyeztetés
oka: vaganyutellenérzés elmu-
lasztdsa a forgalmi szolgilatievd
és a valtokezelok részérdl.

Aes Zoltan

A komaromi baleset margojara

A Mozdonyveretdk Lapja elézd szdmaiban (2004/11, 2004112, 2005/01), hérom részietben ismertettitk veletek a 2004, okidber 9-én, Komdrom dliomd-
son tdrtént siilyos vonatbaleset VBO-s jelentését. Bevaliom az ott leivtakkal nem minden részietében értettern egyet & bizonyos kérdéseket mdig megvd-
laszolatlannak tariok (idsd: LokMagazin 2004/11), de tudomdsul kellett verrnem a lezdrult vizsgdlatos, exért nem fitztern hozzd kommentdrt. A Mozdony-
vezetdk Lapjdban megjelent cikket olvasva azonban tollat ragedott pdr vasutes kolléga és egy levelet juttatiok el hozzdm, bermutatva az éremnek egy md-
sik oldaldt is. Bdr még ez a levél sem adott magyardzatot a kérdéseimre, de tigy érzem, hogy a teijesebb kép &5 a pdrtatiansig érdekében helyt kell adni
az & véleményiiknek is. Az aldbbiakban a levé] tartalmds viltoziatds nélkal kézoljik.

Cs. Cs.
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Tisztelt Cim!

Nagy érdeklédéssel olvastam a 2004. ok-
téber 9-én tortént komdromi balesetrél
5z6l6 cikket. A cikket korrektnek és a té-
nyeknek megfelelének taldltam, de lenne
néhdny hozzdfliznivalom a férendelkezé
forgalmi szolgdlattevé feleldsségét illetd-
en. A szolgdlattevd ezt a tolatdst nem en-
gedélyezte, ez a tolatds gy kezdddott,
hogy az I-es szdmil tartalék a férendelke-
20 tudta &s engedélye nélkiil hiizott ki 6
kocsival a fehérvdri vdgdnyba. Erre a
mozgdsra a VI-os torony viltékezeldjé-
nek az AVU és az E2. eléirdsai szerint a
forendelkez6t6l engedélyt kellett volna
kérni, ez nem 1ortént meg.

A cikkben szerepelt, hogy a mozdonyve-
zetd szemébe stitért a nap (nem stithetett,
mert 13.30-kor mdr nem abbdl az irdny-
bél stit), hogy csak a 3. 6ndllé szolgdlata
volt és hogy az dramszedd leeresztésével
volt elfoglalva, ha ez a mozdonyvezetd-
nek enyhitd koriilmény, akkor a féren-
delkezdének is rovid idé alart 16bb problé-
mdt kellett megoldani:

A forgalmi helyzet olyan volt, hogy a pd-
ratlan vonatok egymdst kovették blokkra
(4-5 percenként érkeztek), a Nagyszent-
jdnos-Aes kizitti vdgdnyzdr miatt az
IC915 szdmit vonalig, ezeket a vonalo-
kat félretenni nem lehetett helyhidny mi-
alt.

A Menetrendi Segédkonyvben 2003. de-
cemberig Komdrom, mint jelfeladdsra
kiépitert dllomds szerepelt.

A Szolgdlati menetrendkdnwy, a Menel-
rend dbra és a Menetrendi segédkényw
szerint is kitllon van Komdrom és Komd-
rom-rendezd, ami fgy két dllomdsnak is
tekinthetd. A rendezé és személy kozotti
Jelzdk megnevezése sem egyértelmii, mert
az AVU szerint a személy kezdéponti ki-
Jdrati jelzdje egyben a rendezd bejdrati
Jjelzbje is, a rendezd végponti kijdrati jel-
z6je egyben a személy bejdrati jelzdje is.

2004. december 11-ig a komdromi AVU szerint:

I-es toronyndl HI; IV, vigdnyra vigdmyitbedliitdsi id6: 5 perc.

VI-0s toronyndl 3.; 4. vigdnyra vigdnyiitbedllitdsi idd: 5 perc.

Vonat dthaladdsi ideje T2-bd1 a teljes kihaladdsig 4-5 perc.

A kdvetkezd vonatokndl nincs meg az utasitdsszeri munkavégzéshez

sziikséges idd:

Komdrom szernély:

32929 ind. 5.40 41325 dth. 5.47
2469 érk. 5.53 41349 dth. 5.56
Q307 ind. 6.15 45693 dth. 6.19
9410 ind. 6.36 44322 dth. 6.43
o417 ind. 6.46 41371 dth. 6.51

Q40 érk. 7.05 7392 dth. 7.08
Q10 gth. 7.27 92320 gth. 7.32
9420 ind 7.37 41111 dth. 7.43
269 dth. 7.59 919 dth. 8.06
9332 ind. 8.40 41348 gth. 8.44
467 dth. 10.20 241 gth. 10.26
Q47 érk. 10.40 917 dth. 1045

947 ind. 10.50 46683 dth. 10.53 45623

45534 ( SR) x kijér 6.37

Ez alapjdn (ha két dllomds) a pdratlan
vonatokra a rendezében mdr nem vonat-
kozik a 15.210-es pont, mert elétte mdr a
személy sincs kiépiive jelfeladdsra.

A rendeletek és rendelkezések sok eset-
ben tigy vannak kiadva, hogy azokat és
az F2.-es utasttdst betartani nem lehet.
(PL a pdratlan szdmit RO-LA vonatokat
csak  egyenesbe lehet kozlekedietni,
ugvanakkor az IC, EC vonatokat is egye-
nesbe kell haladtatni, igy a RO-LA vo-
natokat nem lehet félretenni IC, EC eldl.
A 15.210-es pont betartdsdval ennek ér-
telme sem lenne bdrmilven menetrend
szerint dthaladd vonator félrevinni IC,
EC elsl, mert egy vonatot hivéval kitéré-
be bejdratni, nagyobb idéveszteség, mint
dthaladtatni a szomszéd dllomdsig.
Egyébként sok esetben hely sem lenne er-
re a rendezében. )

Ebben az idépontban a feliiljdrd festése
tortént, ami sok esetben egyéb forgalmi
nehézséget is okozott. Volt olyan vdgdny-
zdri rendelet, amely az ditmend févdgd-
nyok elfoglaldsdt engedélyezte 3 ora ido-
tartamra, EC, IC, EN és RO-L.A vona-
tok kozlekedésének zavardsa nélkiil, ami
eleve nem volt lehetséges, ment az IC vo-
natok 3 ordnként koziekedrek, ennek el-
lenére a hidat is le kellett festeni és a vo-
natokat (EC, IC, EN) is egyenesben kel-
lett haladtatni,

Egyes kiemelt tehervonatokat (pl. RO-
LA, TEC) fenntartds nélkiil kell kézle-
kedretni, ezt és a 15.210-es pontot nem
lehet betartani, abban az esetben, ha az
ilven vonatok blokkra kovetik egymdst,
vagy ha személyvonat kézlekedik elbtte,
a mdsodik vonat mdr megdll a bejdra-
ton.

A biztostté berendezés, ami az 1930-as
évek elején késziilt, (gbzvontatdsii és ké-
zifékes vonatok figyelembe vérelével) le-
heidvé teszi a személybdl a rendezdbe fel-
zékezelés melletti kézlekedést tigy, hogy a

rendezobdl keresztbe kijdrat, vagy bejdrat
van. (Ere a balesetre ez nem vonatko-
zik, mert ez dthaladé vonat volt.)

A cikkben szerepel hogy oktéber 13-dn
megtartott prébamenet idején sem volt
betartva a 15.210-es pont. Ezen észrevé-
tel utdn mdr betartottuk, aminek hatdsd-
ra a pdratlan szdmit vonatok kozlekedé-
se teljesen ellehetetleniilt. A rendezd fel-
sévezetékhdlozata ki volt kapcsolva,
vonatok csak a hetedik vdgdnyon tudtak
koziekedni, aminek mind a két végén 10
km/h-s lassiijel volt. A vonatokat hivéval
kellett a személybe behozni, ott értesfteni,
és dizellel kitolni. Ez annyi idébe telt,
hogy délutdn mdr a személyvonatok is
csak jelentds késéssel tudtak kézlekedni.
Ez az dllapot egészen szombatig, a fel-
sévezeték bekapcesoldsdig fenndllt.

A menetrend sem gy volt megszerkeszt-
ve, hogy a 15.210-es pontot be lehessen
tartani, sét a kévetkezd menetrendben is
fenndllt ez az dllapor. (Melléklet). Az
AVU-ban szerepel, hogy a férendelkezd
felelds a menetrendszenit kdzlekedés le-
bonyolitdsdért és az dllomds dtbocsdto-
képességének biztositdsdért.

A mozdonyvezetd annak ellenére, hogy a
személy Kijdrati jelzdn egy sdrgdt kapott,
a rendezd kijdrati jelzén vords fény volt
{ezeket mdr a személypdlyaudvar tertile-
térol ldni lehet) az dramszeds felereszté-
se utdn (kb. rendezé forgalmi iroda)
gyorsitani kezdett. Ezek szerint ezeket a
Jelzéker nem Is figyelte.

Pinczehelyi Csaba férendelkezé, Kiss
Ddmniel forendelkez6, Butyka Akos foren-
delkezd

2900 Komdrom, Jékai tér 7.
1el: 06 34 342570
Vasiti: 02 5153

gth. 10.59
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45538 ( SR) x kijir 11.20

912

dth. 11.27

9414 érk. 14.23 914 dth, 14.27 45592 ( SR) x kijdr 14.23
925 ind. 16.16 41309  dth. 16.19

45535 ( SR) x bejdr 16.44 913 dth. 16.46 93315 dih.
1653

946 érk. 17.22 916 dth. 17.27

4816 érk. 18.09 240 dth. 18.13

9308 ind, 18.29 46698 dth. 18.33 46692 dth. 18,40
45543 ( SR) x bejir 18.50 466 gth. 18.53

47803 ( SR) x bejdr 19.50 40 dth. 19.58

4821 ind, 20,40 93317 dih. 2048

2004. december 12-t61

Komdrom személy:

40732 dth. 2.00 406560  dth. 2.05

32919  ind 3.37 44339  dth. 344

46867  4th. 454 4929 ind. 4.55

32929 ind 5.40 41325 gth. 5.47

9410 ind 6.32 48318  dth. 6.36 44322 dth. 6.43
44534 x kijér 6.37

940 érk. 7.02 7392 dth. 7.05

269 gth. 8.02 919 dth. 8.07

949 ind. 8.17 41303 gth. 8.22

467 dth. 10.23 241 dth. 10.27

922 érk. 11.23 912 dth. 11.28

9426 ind. 17.47 93314 dth. 17.51

9436 érk. 18.46 466 dth. 18.50

941 ind. 20.36 46887  dth. 20.41

A Vasittorténeti Alapitvany meghirdeti

az 1956-os forradalom 50 éves évforduldja alkalmabél a
VI. ORSZAGOS VASUTAS FOTOPALYAZATOT
»Tisztelzés 56 emléke el6tt” cimmel

A pélydzat és fotdkidllitds célja:

—széles kirben bemutatkozdsi lehet&séget adni mindazoknak,
akik a fotézdssal igényesebben Orokitik meg a vasutat - példdt mu-
tatva, hogy minél tébben fényképezzék le a vastton szerzett élmé-
nyeiket, benyormdsaikat;

—atfogd, reprezentativ képet adni vasutunkrdl a szakmai és kiviil-
alld kozdnség szdmdra.

UPdlydzati feltételek:

A bekiildhetd képek témdja a magyar vastt legyen:

—miltbeli, dokumentativ értéki érdekességek a vasitrdl; archiv
anvagok;

—vasutunk és vasutasaink élete, munkdja régen és ma; riportké-
pek;

—szakdgi teriiletek és technikdk; gépek vildga;

— 4] ¢s az ember kapesolata a vasattal.

Kategdridk: vastt és a tdj - vasat és az ember - vasutasok - a vas-
at formavildga - a vastt maltja.

A képek kivitele: fekete-fehér és szines,

A képek mennyisége: kétetlen szdma egyes képek és sorozatok,
Aképek mérete: 18x24 s 30x40 cm kozott bdrmilyen varidcidban.
A Képeket elsésorban hagyomdnyos, analdg eljdrdssal Kell készi-
teni, mivel a digitdlis fotdpdlydzat a pdratlan években kiilén kap
megjelenési lehetdséget. A bekiildendd képeket lehetdleg a szer-
z6k sajdt maguk kasiroztassdk, illetve paszpartirozzdk igényeik
szerint - tobbszori kidllitdsra alkalmas kivitelre, vagy elfogadjdk a
rendezdk ez irdnyd munkdjat. Max méret 50x70 cm lehet.

A pélydzaton részt vehet minden civil és vasutas, amatdr €s hiva-
tdsos fotds, aki a feltételeket elfogadja és teljesiti. Nem lehet vi-
szont olyan képekkel palydzni, melyek mar kordbbi fotdkidllitdso-
kon sikerrel szerepeltek. A pdlydzatra bekiildott képeket a rende-
z§ szerv dltal felkért zstiri birdlja és dontése ellen fellebbezésnek
helye nincs. A pdlydzatra érkezett képeket a legnagyobb gondos-
sdggal kezeljilk, de az esetleges postai rongdldddsért felelGsséget

nem véllalunk. A pdlydzati anyagok hdtoldaldn és a kisér&jegyzé-
ken fel kell tintetni: a kép cimét, a szerzd nevét és lakdscimét,
vasati szolgdlati helyét és telefonszdmdt.

Bekiildési hatdridé: 2006. mdjus 31

Cim: Vastttorténeti Alapitvany; Szeged, Tisza L. krt. 28-30. 6720
vastiti vonalpostdn: MAV ZRt. Teriileti Képviselet, Szeged

A VL. Orszdgos Vasutas Fotdkidllitds megnyitdja varhatdan jelius-
ban, az 56. Vasutasnapon lesz Szegeden. A helyszint8l, illetve az
elért eredményrdl értesitést kiildink.

Dijazds: a kategdridk elsé hdrom helyezettje pénzjutalomban, a
kiemelkedd alkotdsok pedig tdrgyjutalomban részestilnek. Min-
den elfogadott mu szerzdje emléklapot és katalégust kap.

A kidllitdsra elfogadott képek a Vasattdrténeti Alapitvany tulaj-
dondt képezik és azokat korldtlanul felhaszndlhatja tovdbbi kidlli-
tdsokon. A zstiri dltal el nem fogadott képeket a szerzdk kiilén ki-
vdnsdgdra visszakiildjiik. Amennyiben a bekildd errdl nem ren-
delkezik, tigy képeiket az Alapitvdny tulajdonaként mdsodlagos
kidllitdsokon bemutathatja. A kidllitds vdndoroltatdsa, tovdbbi
bemutatdsa igényelhets, de a koordindlds jogdt fenntartjuk. A
szerz8k nevét a katalégusokon, kidllitdsokon és a sajtéban kdzzé
tesszilk. Az alkotdk miiveik bekiildésével hozzdjarulnak ahhoz,
hogy a rendezdk képeiket a kidllitdssal kapesolatban publikdlhas-
sdk.

Szeged, 2006. marcius 28.
Vasittorténeti Alapitvany Kuratériuma

Informdcié: NAGY JOZSEF Tel: 06/18-84, ill. 62/540-708 és
30/4412-652




2006.

aprilis

LOKOMOTIV
HOTELS Rt.

HUSVETI és PUNKOSDI
AJANLATOK

Hasveéti turnus:

Pinkdsdi turnus:

2006.04.11-18.

2006.05.30-06.06.

Idén is lesz NYARI TABOR!

VAKACIO BALATONKENESEN

LORSMATIV

HOTELS z. Balatonkenese |smét virja & kelandra vagys gyermekaket!

Amirs manden resstuevs szamithal szines programok, |6 tirsasag, sok firddzes

&3 jdtékc kirdnduldsek, & sok-gok élmény.

Az arak a MAV Zit és ac alela slapiiotl farsassgok &3 intézmények dolgorainak
gyemmalkalre vonatkoznak, Tarlaimazadk a szdldst "
teljes ellatdssal (napl 4 Stkezés) a pedagégus |0
felGgyeletal, walsmint & programokal (kivélel a g
fakuitatiy hefi 1 stirakeiés programot, amely 120

Az alabbi szallodakba varjuk vasutas dolgozdk és csaladtagjaik, valamint
nyugdijasok jelentkezését Husvéti és Punkasdi programcsomagjainkra:

Arak (8 nap / 7 &j):

Furdéezobds szobdkban:

Aktiv dolgozck 39 200 Fi/f6
Gyermekek (14 éves korig) 24 150 Ft/ffo

. Furdéezoba nélkiili ezobakban*:

Akliv dolgozék 31 500 Ftifé
Gyermekek (14 éves korig) 20 000 Ft/fe
MAV nyuqdijasok téritési kotelezettsége:
Filrd8szobas szobakban: 20 300 Ft/f6
FiirdBszoba nélkili szobskban® 16 800 Ft/f6

*. Hotel Zsdry Senior

A megadott arak és téritési kitelezettségek a MAV ZRt. és az
dltala alapitolt farsasagok es intézmenyek dolgozdira,
csalédtagjaira, valamint nyugdijasaira vonatkoznak.
Tartalmazzik a szillast teljes panziés ellitissal és az afat. Az
idegenforgalmi add a helyszinen fizetendo a jegszabalyoknak
# _megfelelSenl

Informacio és megrendelés:

MAV Lockomotfv Hotels ZRt.

1142 Budapest, Teleki Blanka u. 15-17.

Tel,: 1-222-2240, Uzemi: 01-3924, Fax: 1-221-1482
E-mall: udules@mavhetels.hu

Valamint a VS2Z, VSZ-ONYSZ, VDSZSZ es MTSZSZ
terileti kepviseleteinél.
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INFERMASIC ES JELENTREZES
MAV Lekametiv Hotels ZRL. — Hetel Keness Junier
Bi74 Baistonicanazs, Koppiny sar 41
Tel.: BE4BZ.EID, Fax: BE-E1-ATT
£ mail; Do nkENEEL@mIN NG LRy
Honlaa: www. mavholels.hu

KISVASUTAK NAPJAI MAGYARORSZAGON 2006-BAN:

A Magyar Kézlekedési Kozmiivel6désért Alapitvany kezdeményezésére 1995-t81 rendezik meg a , Kisvasutak napja® programsoro-
zatot, melynek célja e paratlan kozlekedéstorténeti emlékeink megmentése, bemutatasa és népszériisitése. Az 6nalld, helyi szerve-
z&ésl rendezvényeken megismerhetik az egyes kisvasutakat, térségiik szokdsait és- hagyomanyait és egy felejthetetlen utazast tehet-
nek az ez alkalombdl kézlekedd kiilénvonattal, amely tobbfelé akdr gézvontatasi is lehet. A rendezvény keretén beliil megtekint-

hetia kérnyék nevezetességeit, f6bb latnivaldit is.

A szervezdk szeretettel varnak minden kedves érdekléddt, kisvasati napjukon!

Aprilis 8. Széchenyi-hegyi Gyermekvasit

Aprilis 22.: Debreceni Zsuzsi EV

M34jus 6. Kiralyréti EV*

Majus 13.: Almamelléki AEV

Majus 20.: Kaszdi AEV

Mijus 27.: Lillafiiredi AEV

Janius 24.: Csombdéri AEV

Jilius 8. Debreceni Vidamparki Kisvasat

Jdlius 22.: Kemencei Erdei Mazeumvasit

Augusztus 5. Kovaszna-Kommandéi EV

Augusztus 6. Beregsziszi Kisvasit — (vasirnapl)

Angusztus 12.: Kecskeméti Kisvasat

Angusztus 19.: Pilhizi AEV

Angusztus 20.: Tiszakécskei Kisvasit

Angusztus 20.: Mecseki Kisvasit — Pécs

Szeptember 9.:  Nyirvidéki Kisvasat — Nyiregyhiza

Szeptember 23.:  Széchenyi Mizeumvasit — Nagycenk

Szeptember 23.:  Gemenci AEV — Pirbily

Oktéber 7.: Nagyborzsonyi EV

Oktéber 14.: Matra-nyugatbiikki kisvasutak
Felsétarkanyi AEV

*Egyben a MAV Nosztalgia Kft. idénynyito napja (www.mavnosztalgia. hu).

Budapest

Hajdi-Bihar megye

Pest megye

Baranya megye

Somogy megye
Borsod-Abaij-Zemplén megye
Zala megye

Debrecen

Pest megye

Erdély (Roménia)

Kérpdtalja (Ukrajna)
Bées-Kiskun megye
Borsod-Abaiij-Zemplén megye
Bécs-Kiskun megye

Baranya megye
Szaboles-Szatmar- Bereg megye
Gydr-Moson-Sopron megye
Tolna megye

Pest megye

Heves megve

A Magyar Kizlekedési Kozmiivelodésén Alapitvdany
1147 Budapest, Hosvai 5. uica 41. (www.mkka hu)

+36(1)397-5392
+36(52)417-212
+36(27)375-076
+36(73)354-251
+36(82)352-065
+36(46)530-593
+36({92)579-033
+36(52)413-515
+36(20)388-5743
+40(267)316-119
+380(31)411-7213
+36(76)304-300
+36(47)370-002
+36(76)442-131
+36({20)355-4641
+36(42)424-030
+36(09)312-077
+36(74)491-483
+36(27)378-025

+36(36)434-603
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A vonat fékitja

Biztonsag tavolsag

Veszelyeztetett pont

A jarmiifedélzeti berendezés egyes iizemmodjai

Kiilénbdzd, rendelkezésre alld izemmodok, a jarmi fedélzetére telepitett ETCS rendszer berendezésén.

NP: (No Power) Nincs taplalas.

Ez olyan iizemmad, amikor a fedélze-
ti berendezések nem kapnak villamos
energiataplalast, ebben az esetben a
berendezés csak a vésziéket vezerli.

SB: (Stand by) Készenlét.

A berendezés bekapesolasat kivetd-
en végrehajtott tesztek utini allapot.
A vonat adatai még nincsenek betap-
lalva, vagy megallast kévetden a vo-
nat adatai médosulnak.

FS: (Full Supervision) Teljes feliigye-
let.

A berendezés ebbe az allapotba auto-
matikusan keriil, pl. indulas utin, a
mindenkori adatok a DMMI-n ren-
delkezésre dllnak, a vonat kbzlekedé-
sét teljesen a berendezés feliigyeli.

08: (OnSight) Litra kizlekedés.
Automatikusan ebbe az izemmodba
keriil a berendezés, ha foglalt pilya-
szakaszra érkezik a vonat &s az itt ér-
venyes sebességhatart betartva (Ma-
gyarorszigon 15 km/h) kdzlekedjen.

SR: (Staff Responsible) Sajat felelds-
ség.

Ebben az iizemmoddban az ETCS
rendszerrel kiépitett palyan vonatot a
mozdonyvezetd sajit feleldsségére
vezetl. Bz akkor lehetséges, — pl. az
induldst kdvetden — ha a berendezés-
nek nem all rendelkezésére megfeleld
adat a kozlekedéssel kapesolatban (az
elsd baliz eléréséig), vagy ha a radids
kapcsolat megszakad — 2. és 3. szin-
ten —, akkor egy meghatarozott sebes-
séggel kizlekedhet a vonat tovabb,
mig a szilkséges adatokat megkapja a
berendezés (eléri a balizt, a kdvetke-

z§ balizt, vagy helyredll a radids kap-
csolat 2. és 3. szinten).

SH: (Shunting) Tolatés.

Tolatasi izemmod, alkalmazhaté ma-
ximalis sebesség a mindenkori szaba-
lyoknak megfeleld (Magyarorszagon
max. 40 km/h). Ebben az lizemmad-
ban a berendezés semmilyen baliz in-
formacidjat nem fogadja, kivétel a to-
latasi mozgasokhoz az eldirt helyekre
telepitett tolatasi mozgast szabalyzd
berendezések balizainak jeleit. Csak
ezeket érzékeli.

UN: (Unfitted) Jelfeladas hiiny.
Ebben az iizemmddban mikddik a
berendezés az ETCS rendszer 0
kiépitettségi szintjén.

TR: (Trip) Talhaladas.
Automatikusan ebbe az iizemméodba
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keriil a berendezés és a vonatot vész-
féekezéssel dllitja meg, ha a vonat tal-
halad a meghatdrozott megallasi he-
lyen és talhalad a balizon (balizeso-
porton), vagy a vonat SR
izemmodban megallj 4lldsra vtald
jelzési képnek megfeleld balizon ha-
lad tal. ETCS 2. és 3. szintjén a két in-
formaciokozlés kozott letelik a meg-
hatirozott biztonsagi idd, vagy tolatds
jelza, ill. tilos a tolatds jelzési keépet
add baliz meghaladisa esetén.

PT: (Post Trip) Tilhaladis utdn.

A tidlhaladast kovetd megallas utdni
nyugtizdskor keriil a berendezés eb-
be az dllapotba. Ebben az izemmad-
ban van lehetdség a vészfék visszaalli-
tdsdra, tolatdsi izemmaodba kapesol-
ni, és/vagy engedély alapjan bizonyos
tivolsdgig visszatolni, vagy SB iizem-
médba kapesolni.

SL: (Sleeping) Tavvezérelt (ingavo-
nati) izem.

Ebben az tizemmodban a jarmi
tdvvezérelhetd Allapotban van, a be-
rendezés semmilyen vonatkozleke-
déssel kapcsolatos feliigyeletet nem
végez.

NL: (Non Leading) Nem vezérelt.
Tobb mozdony, vagy tobb mozdonyos
fizem esetén, ha nincs dsszekittetés a

vond, eléfogat vagy told mozdonnyal,
amelyen tartdézkodik mozdonyvezetd.
A mozdony berendezése ilyenkor
semmilyen vonatkdzlekedéssel kap-
csolatos feliigyeletet nem végez, de a
gép lizemben tarthatd.

RV: (Reversing) Hitramenet.

Ez az izemmdd, csak a pilya megha-
tirozott pontjdn, az erre vonatkozd
engedély feljutiasa utan aktwalhato.
Veszély esetén, vezetddllis csere nél-
kiil, ellenkezd irdnyba lehet kozleked-
ni, a berendezés csak a legnagyobb
sebességet és a megtehetd tivolsigot
felugyeli.

SF: (System Failure) Rendszerhiba.

Ebbe az fizemmaédba keriil a beren-
dezés, ha az dnteszt sordn barmilyen
meghibisodast érzékel, ez vészfeke-
zést valt ki, ami nem allithaté vissza.

Ilyenkor a berendezést IS izemmod-
ba kell kapesolni.

IS: (Isolated) Levilasztva.
Ebben az tizemmodban az ETCS jar-
miifedélzeti alrendszere le van va-
lasztva a jarmi haldzatardl, a beren-
dezés nem miilkoddképes.

STM: (System Transmission Modul)
Rendszer dtviteli modul.

Ebben az iizemmodban mikidik a
berendezés az ETCS rendszer STM

kiépitettségi szintjén.
Az ERTMS iranyit6kizpontjai

Az ERTMS/ETCS rendszer tovabbi
fontos részei, avonatforgalmat irdnyi-
td és ellendrzd kozpontok és kiszolga-
16  személyzete. Az  Europai
Kozlekedésiranyitas {European
Traffic Managemant Layer (ETML)}
ezt foglalja magaba az ERTMS/ETCS
rendszer teljes Eurdpai lefedettségé-
hez. A rendszer forgalomirdnyitd &
ellendrzd kdzpontjai végzik egymis-
sal kozosen a hozzdjuk tartdzd
vasitvonal(ak) vonatforgalom lebo-
nyolitasit 1. szinten. A 2. és 3. szinten
a forgalomirinyiték munkdja kissé
mddosul. A vonatforgalom kdzvetlen
lebonyolitdsdt a rendszert vezérld
szamitdgépek végzik, az iranyitok a
kozpont kirzetébe tartozd vasiitvona-
lak €ppen aktudlis forgalmi adatait
szolgaltatjak a vezérld szamitdgépek
részére, ill. elldtjak a vonalakon zajlé
forgalom ellendrzését. Az irdnyitok
az adatokat megadjak és véglegesitik
a szamitogépek részére, de azokat
médosithatjdk, 0j rendelkezéseket ve-
zethetnek be, de szilkség esetén bar-
mikor beavatkozhatnak és feliilbiral-
hatjak a szamitogépek altal kiadott
utasitasokat.

A kdizpont irdnyftd és ellendrzd terme.
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Az ERTMS/ETCS rendszer Eurdpai tesztjeirol
Meppel-Leeuwarden vonal
Heerlen-Maastricht vonal [Ba{E5 08 BT S B ERETE
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Hodos-Zalalovo vonal

Nickelsdorf-Kimle

Firenze-Arezzo nagysehességi vonal

Beécs-Budapest vonal

Madrid- Barcelona-Francia orszaghatar
nagysebessegu vonal

Madrid-Sevilla vonal

Luzemn-Olten vonal

Olaszorszag teljes nagysebessegu halozata,
elsokent Roma-Napoly vonal

Szofia-Sztara Zagora-Burgasz vonal

Az Eurdpdban kidpirert ETCS teszipdlydk (sdrga), és a folvamarban 1&v6 és elkésziilt projekrek (kék).

EMSET Projekt:

Eurocab Madrid—Sevilla
European Tests

A projekt tartalmazza a tervezett
ETCS rendszer jarmivekre &s pé-
lyamentén telepitett alrendszerek
elemeinek kifejlesztését, laboratéri-
umi kisérleti prébdjét, azok kdzben
sziikséges esetleges viltoztatdsokat,

valamint a berendezések vastitvo-
nalra kitelepitett fizemi prébdjat.
Tartalmazza tovabbd a mar meglévd
orszdgonként kiilonbézd hagyoma-
nyos vonatbefolydsolé berendezés
ETCS rendszerhez vald illesztésé-
nek lehetSségeit (STM). A projekt-
hez a RENFE a Madrid—Sevilla
vonalat jeldlte ki tesztpilyaként,

amit ki is épitettek ETCS 1. szintre
és végrehajtottdk az elsd iizemi pro-
bakat killonbézd kortlmények ko-
zott. Fz volt Eurdpdban az ETCS
rendszer els® legnagyobb laboratd-
rivmi €s vonali fizemi tesztje. Ezt
kovette az ETCS-VB projekt, majd
tobb orszdg vastitjainak Kitlénbdzé
szintli ETCS rendszertesztjei.

A fix és vezrérelheté Siemens balizok és CAU egységek laboratdriumi vizsgdlara.
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A prototipus Eurorddio tesztelése. A teszipdlydra telepitett bal
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izok és jelzddrboc mogoni LEU egység.

Krista Gabor mv. Gydr (www.lokmagazin.hut)

Mozdonyvezetok
hapja

A Mozonyvezeték Szakszervegete tdjckoztatd kKadvinya — N Viokme ]

Késziilt a SHZECSOX Nyomdaban Domboviron.
Tel/fax; +36 (74) 565-468, +36 (74) 565-467
Felelos vezetd: Csonti Zoltdn

Kindjn: Mosdonyoesetdk Seafszervesete.
Seerkesati a sceiesstd bizottsdy:
Dr. Borsik Fdnos iupyvezetd alelnik,

Doryei Seiliind terileti iigyvios,
Velkel Béla terideti igyvivd
A szeifesatdsty cime: 1145 Bp. Bdeskgi utca 11.
Telefor/fuy: 220-3823, 220-4561, 221-2230, 221-4026
Uzend telefor: 01-1662, 01-1840, 01-1990, 01-2187
Inteimet: fttp:/fwwa freeweb. fu/moss-mo/  T-mugil: mosz(@mose.co.fiu




