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Jutalom és (vagy) diseKrimindcid

A Mindannyian  tudjuk,
\ hogy eleg strtin fordul-
nak_ eld olyan rendKivili
- 8| esemenyek, veszelyeste-
M ecsek, melyek csaf azért
nem torkpllanak farvid-
nyjos vastiti balesetekfe,
mert a mozdonmyvezetd
eber szolgalatvegzése-
vel azofgt megakada-
lyozta. Ezek Kizid ne-
melyik napvildgot ldt, nemelyif pedig (funmumm, hdit)
nem. Taldn nem is ez a lenyeg. Az ilyen esetek firfiza
végtelen, s azok Kiziil t6b6 dssze sem hasonlithatd. Tor-
tent mostansag, hogy ropke eqy heten belitl kgt Kollegank,
is — vasutas mamkatdrsaink joveltdbol — hasonlo rendKi-
villi helyzetbe Keriilt. Az elsd, ami meglepetesignt fha-
tott, hogy az erkglesi elismerés mellett penzjialomban
is részesiiltek, Neveikiol parancskgmyvi tdjekoztatoban
is megemleKezett az izletdg vezetese. Mondhatnank,
hogy mdr ez sem volt Kis dolog ahhoz Kepest, hogy ha-
sonld dicseretre nem volt eddig sof pelda. Hat meg a
tisztesseges anyagi elismerésre! Apro szelvségfiiﬁ@ia
azért csak volt a parancskgnyvmek, a dicsérettel pdrfu-
zamosan az iizletdy elsdszdmii vezetdje gy myilatko-
zott, hogy a dicseretben részesiilt mozdomyvezetok,
felyiillisa javitote a mozdonyvezetok negatiy megite-
lesen. Azt csak foigaggato ir tudja (tudhatta), hogy me-
lyek ezek a negativumok, Bizonydra Kgnkret és Korekt
Jorrdsof, plagjan tria le gondolatat. Ezzel azért én meg-
sem értenek, eqyet, de mint ahogy sajat dlldspontjat
O sem fejtette Ki, gy én sem terfielnem ezzel a tisztelt
olvasct. Csal ey anmyie, hogy neKimf is vannak nega-
tiy erzeseink nehany iizletdgi dontessel, intezkedessel
sgemiben.
Terjunk vissza a jutalmazdshoz. Ennek, ofg az wolt,
hogy néhdny nap leforgdsa alatt Ket foglalira jdratds
borzaszté Kpvetheamenyelt hiritotta el a Ket emlitett
Kollega. S mint ahogy meglepodtink a dicséreten, tgy
meglepodheting az elismerésefen is. Az eqyik Kolléga
—mélidn — tisstességes amyagi elismeresben részesiift,
mig amdsik, az eldzd Kolléganak juttatott pensfutalom
Kb. tizenkptted részeben részesiile, Hangsibyozom, hogy
ugyanazon baleseti forrdst haritottdk el mindketten.
Hat akior, hogqy is van es? Egysegesen mér az a Kez,
melyy eqyszer birdl és mdsKor jutalinaz? A fenti eset jol
peldizza, hogyan lehet eqy alapvetden jo eligpzelest (ju-
talmazds) @ vegrehajtis modjaval negatiy megieelésbe
helyezni.

Kiss Lissld
MOSZ elnik,

Arviz 2006

Az egész orszdgban heroikus kilzdelmet vivtak, vivnak az emberek az
dradas okozta kdrok megfékezésében. A vasutasok is kiveszik ebbél a ré-
szitket, hiszen sok helyen a vasiti téltést és ezzel a vonatok biztonsdgos
tovabbitdsat veszélyeztetik a medriitkbdl kilépé folydk és a horzdjuk csat-
lakozé belviz.

A képek az l-es szdmid févonal Koméarom-Almasfizité szakaszdn, a
Duna arterében késziltek 2006. dprilis 2-4. kozott.

Fotdk: Fehér Jozsef mv. Hh. &5 Tilai Novbert
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VITA
MEGALLAPODAS

A MAV ZRt. Gépészeti Uzletdg és a MozdonyvezetSk Szakszervezete a mozdonyvezetdk foglalkoztatdsa
targyaban az alabbi megéllapodast kotik:

1. A mozdonyvezetd gyakornokok felvételére ¢s mas munkakorbdl térténd dtsoroldsdra vonatkozo korld-
tozast a Felek 2006. 12. 31-ig fenntartjak. A korlatozis alapjan 2006. L. negyedévben legfeljebb 60 6 fel-
vételére van lehetdség, kozdsen meghatirozott munkavégzési hellyel.

2. 2006. marcius végéig fel kell mérni a korengedményes nyugdijazasra vonatkozé igényeket, és meg kell
kotni a nyugdijazasrdl a megillapodiasokat 2006 egész évre vonatkozéan. A mdsodik titemben a 1ét-
szamfelvétel kiegésziil a nyugdijazisi megillapodasoknak megfelels szimra a kdzosen meghatarozott
munkavéegzési helyekre.

3. A 2007-2008-ra készitett éves bontidsti mozdonyvezetd létszam €s munkaerd forgalmi terv a tovabbi éves
foglalkoztatasi targyaldsok alapjaul szolgal.

4. A GU véllalja, hogy a mozdonyvezetsi 1étszdmfelvétel és Iétszdmtervezés kérdésében a megéllapod4sos
viszonyt a Mozdonyvezetdk Szakszervezetével folyamatosan fenntartja. Ennek keretében - figyelembe
véve a 3. pontban foglaltakat — a felek évente kozosen hatirozzik meg a felveheté mozdonyvezetdi
és/vagy mozdonyvezet§-gyakornoki létszamot.

5. Amennyiben eldre nem tervezhetd események, vagy folyamatok bekovetkezése miatt (vonalbezarasok,
jelentds piacvesztés) foglalkoztatdsi gondok keletkeznének, a Felek az alabbi intézkedésekben dllapod-
nak meg:

— A kortilmények ismertté (eldontotté) valdsa esetén a folyamatban 1évS utdnpdtlési terveket és képzé-
seket kézosen felilvizsgiljak és megallapodnak a teendSkben.

— A teljes foglalkoziatés érdekében az érintett teriileteken a Gépészeti Uzletdg a mozdonyvezetSk rész-
munkaidds foglalkoztatdsara tér 4t. A munkarendekre és dijazdsra erre a helyzetre vonatkozdan a
Felek megillapodast kotnek.

— A Gépészeti Uzletdg a rendkiviili foglalkoztat4si helyzetet mindaddig fenntartja, amig természetes fo-
gvasi médozatokkal a 1étszam a sziikséges mértékre nem csokken.

6. Ezen megallapodas a 2005, december 14-i megéllapodés helyére 1ép.

Budapest, 2006. februdr 8.

Mozdonyvezetdk Szakszervezete ‘

or
(mAv |

MAV ZRt. GEPESZETI UZLETAG

Valamennyi Vontatds-szolgaltatdsi Gy.1382-82/2006.VE.

kézpont székhelyén Targy: Mozdonyvezetok korengedményes
nyugdijazasinak engedélyezése
Eléadd: Mdrton Ferenc
Tel.: 32-89, Fax.: 38-29

A mozdonyvezetdk korengedményes nyugdijazasanak 2006. évi engedélyezésérdl az alibbiak szerint ren-
delkezem:

1. Korlatozas nélkiil, egész év folyamén, lehetdleg a kért idépontban el kell engedni korengedményes, vagy
elérehozott dregségi nyugdijba azokat a mozdonyvezetSket, akiknél egészségiigyi alkalmatlansigot dlla-
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pitott meg az iizemorvos, vagy a munkaltatéi jogkor gyakorldja stilyos, méltanylast érdemld csalddi ko-
rillményt tapasztal, vagy a kérelmiik elérehozott 6regségi nyugdij megallapitisara irdnyul.

2. 2006. év folyaman el kell engedni mindazokat a kérelmezdket, akiknek kérelme ez évben a nyugdijazas
engedélyezett id6pontjatdl szamitott legfeljebb 12 havi korengedményi idé biztositdsdaval teljesithetd.
Azokat a munkavillalokat, akik a fenti feltételeknek megfelelnek, az engedély kérelmen szerepld eldze-
tes szobeli megillapodas idSpontjaban, ennek hidnydban a 12 hénapos feltétel teljesilésének idépont-
jaban el kell engedni.

A kérelmezdket haladéktalanul értesiteni kell a korengedményes nyugdijazis engedélyezett idépontjardl,
majd azt kovetden jelen utasitasban és az értesitésben foglaltak szerint kell eljarni.

3. Azokat a munkavallalékat, akik a fenti feltételeknek nem felelnek meg értesiteni kell arrdl, hogy a ké-
relmuk egyelére nem teljesithetd.

Az 1. sz. melléklet szerinti értesitést az 1-2. pontban érintettek részére, a 2. sz. melléklet szerintit a 3. pont-

ban érintettek részére kell dtadni.

Tovabbi korengedményes nyugdijazisi kérelmek az év végéig; miar nem fogadhatdk be, kivéve az 1. pont

ald tartozo eseteket.

A nyugdijazasra vonatkozd megillapodisok megkotésére a beérkezett kérelmek alapjin az tizletigvezetd

ad engedélyt. A megillapodasoknal a kordbban kiadott f6igazgatdi rendelkezést be kell tartani.

Budapest, 2006. aprilis 7-n

f6igazgaté ‘

MOZDONYVEZETOK SZAKSZERVEZETE
1145 Budapest Bacskai utca 11.

Tel./fax: 220-3822, 220-4561, 221-2230, 221-4026
Vastiti: 01/16-62, 19-90, 21-87, 18-40

Budapest, 2006. dprilis 21.

Zsakai Laszlé Gyorgy ar
féigazgatd

MAV ZRt. Gépészeti Uzletag Budapest
Tisztelt Féigazgaté Ur!

A MozdonyvezetSk Szakszervezete Ugyvivd Bizottsdga 2006. dprilis 20-4n tartott {ilésén megtdrgyalta a mozdony-
vezetSk korengedményes nyugdfjaztatdsdval kapcsolatos helyzetet, &s elitélte az On egyoldalii 18pését, amellyel
megszegte a MAV ZRt. Gépészeti Uzletdg és a mozdonyvezetdk Szakszervezete kozdtt 2006. februdr 8-dn létrejott
megéllapodést.

A jelzett megéllapodds 2. pontjdnak elsé mondata szerint ,,2006. marcius végéig fel kell mérni a korengedményes
nyugdijazasra vonatkozd igényeket, és meg kell kotni a nyngdijazasrol a megallapodasokat 2006 egész évre
vonatkozoan.”

A felmérés megtortént, és tobb mint mdsfélszaz mozdonyvezetd kolléga akart megdllapodni sajit nyugdijaztatdsa-
rol. Ezen munkavallalék mintegy harmada el tud menni korengedményes nyugdijba, a tdbbiek nem. Az igényfelmé-
résre vonatkozo felhivdst a mozdonyvezetd kollégdk komolyan vették, biztak a szakszervezettel kotott megéllapo-
dédsban, de On megtévesztette Sket.

A hatdlyos jogszabalyok - feltételekkel — lehetdvé teszik a munkaltatd €s a munkavillalé kozotti megallapodas meg-
kotését a korengedményes nyugdijaztatdsrdl. Ennek feltétele a munkavéllald kérelme és a munkdltatd mérlegelési
joga alapjdn sziiletett elfogadé dontés.
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On a Mozdonyvezetok Szakszervezetével kitott megallapodas 2. pontjaban - 2006-ra vonatkozoan - lemondott mér-
legelési jogardl, igy a megfelel térvényi feltételekkel rendelkezd kollegdk éliek a lehetdséggel, €s megdllapoddst ki-
vantak kotni korengedményes nyugdijaztatasukrdl,

Az érintettek, &s szakszervezetiink megddbbenéssel értesiilt az On Gy.1382-82/2006.VE sz. utasitasirsl, amely - a kel-
tezés szerint - 2006. dprilis 7-én szilletett, és kevées kivétellel megtiltja a korengedményes nyugdijaztatdst ebben a

munkakérben.

Az utasitds szovegében On még kisérletet sem tesz arra, hogy indokolja egyoldalt szerz&désszegd dontését.
A 2000. februar 8-an sziiletett megallapodas 2. pontjat On megszegte, amiért felelosséggel tartozik. A Mozdonyveze-
tok Szakszervezete Ugyvivo Bizottsdga azonnali tArgyalast kovetel, mert stlyos érdeksérelem érte tagjait.

Tisztelt Mozdonyvezeté Munkatiarsak!

Ma még nem tudom, hogy milyen mélységig t4jé-
koztattik Onoket a 2005. december 14-én kotott,
illetve az annak helyébe 2006. februir 8-an lépett
Gépészeti Uzletdg —- MOSZ kozotti Megallapodés-
rol.

Valéban abban a szellemben kéttetett, hogy Er-
dekképviseletiik a munkaerd megtartisinak lehe-
6 legnagyobb mértékét biztositsa az Onok részé-
re, sOt nehezen sikertilt megfogalmazni azt is, hogy
az esetleg csokkend vontatdsi igényekhez (feltéte-
lezve a MAVCargo Zrt. teljesitménycsdkkenését,
bizonyos mellékvonalak bezarasit), hogyan csok-
kentheté a l1étszam. Ennek érdekében vallaltuk,
hogy a leépités a nyugdijazas legkedvezdbb megol-
ddsdban 6ltson testet, ezért felmérjik a korenged-
ményes nyugdijazasi format valaszthatok korét, és
megillapodunk ezen korrel.

A MOSZ-szal kotott Megallapodas azt is érinti,
hogy a teljes leépités helyetit a részmunkaidds fog-
lalkoztatds is jobb megoldas, mint a felmondis, €s
ez a rendkiviili helyzet mindaddig all csak fenn,
amig a természetes fogyassal be nem 4ll a sziksé-
ges 1étszam.

Telzem, nemhogy elértik ezt a létszimot, hanem
kevésnek is bizonyul a feladatainkhoz (meg kell je-
gyeznem, hogy az I. negyedévben a MAVCargo-
nak az 4ltala tervezettnél 15%-kal nagyobb vonta-
tasi igénye volt felénk).

Eppen ezért:

1. nem lehet célja a munkéltatonak, hogy a novek-
vé vontatasi igény mellett csdkkend 1étszdmmal,
folyamatos tildraztatdssal oldja meg feladatait,

2. a természetes fogyast sem tudjuk ellensilyozni
az Erdekképviselettel tortént megillapodas gya-
kornoki felvételre vonatkozd limitaltsiga miatt,

3. arra kényszeriil a munkiltaté, hogy az Allam 4l-

R

Dr. Borsik Tanos /
ligyvezetd alelndk ‘

tal tdmogatott nyugdijazasi format biztositva
visszafoglalkoztassa a frissen nyugdijazott, és
még aktiv munkaerst!

Tavaly év végén a 380.000 6ris utazdészemélyzeti
talératervvel szemben 469.000 tiléra volt a moz-
donyvezetGknél, az idén pedig mar most elértiik az
éves terviink 509%-4t.

Ezt koveti az titemes menetrend bevezetése a ke-
leti, majd a nyugati orszagrészben, amely ugyan-
csak utazdszemélyzet-tobbletorat igényel.

A mdr évek 6ta behatarolt gyakornoki 1étszdm, a
hirtelen jelentkezd, ndvekvd vontatisi igény és a
Munka torvénykonyve altal biztositott jogoknal j&-
val kedvezdbb megoldasokkal odajutottunk, hogy
nem nytdjthatunk 6sztéonzott nyugdijazast korlatok
nélkul.

Nem arrdl beszélink tehat, hogy

- nincs elég munkija a mozdonyvezetdi tarsada-
lomnak,

- ellatatlanna valna bizonyos kor,

- ne tudnidnk biztositani a megérdemelt jovedel-
met,

hanem a megviltozott feltételek kozepette bevil-

lalt 6szténzott nyugdijazdsi forma miatt

— jelentdsen néne a maradd 1étszam tiloraja,

- megjdsolhatatlan mértékben megndvekedne a
rendkivili, varatlan berendelések, dtvezénylé-
sek szama,

— kezelhetetlen mértékben emelkedne a bérkolt-
ség, ezzel tervezhetetlenné vilna az Utzletdg
koltségvetése, és a versenyarunk,

— kényszerbdl olyan mozdonyvezetdk visszafoglal-
koztatdsa valna sziikségessé, akik még allami ta-
mogatdsbél kertiltek nyugdfjazdsra (ez tarsadal-
milag is elfogadhatatlan).
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Mindezek mellett vagy ellenére — a MOSZ.-szal va-
16 tdrgyaldsos helyzet fenntartdsa mellett, de a Gé-
pészeti Uzletdg érdekei, gazdilkoddsi lehetSségei
szerint — csupin azokat a mozdonyvezetd kollegi-
kat tudjuk ,,0szténdzni” korengedményes nyugdi-
jazast tekintve, akiknek egy éve van hitra a tor-
vény Altal meghatdarozott nyugdijazdshoz, vagy
erds egészségi korlatai vannak a tovabbi foglalkoz-
tatasnak.

Kérem, hogy ne haszniljik fel e sorokat hangulat-
keltésre, de amellett, hogy oriliink a névekvd tel-
jesitményigényeknek, a munkédltaténak mindent
meg kell tennie a tiléra novekedésének elkertilé-
sére, hiszen nem lehet célja annak novelése! Ha
ezt tenné, antiszocidlis és nem eléremutatd lenne!

Kérem mindazok megértését, akik abban a
hiszemben éltek az elmilt iddszakban, hogy a
munkdltaté a benyujtott igényeket mérlegelés nél-
kil elfogadja. Az 6szténzott korengedményes

nyugdijazdst a munkaltatd csak részlegesen (12 hé-
napban limitdlva) tudja biztositani, mivel az Onok
munkdjira még mindig sziksége van, és teszi
mindezt az érvényes utasitisok betartdsa mellett, a
torvényes keretek kozott. A MOSZ-szal kotott
Megillapoddst a munkaltato betartja, de sajit tz-
leti érdekeit is figyelembe kell vennie!

Bizva a MOSZ. vezetGivel vald eddigi j6 egytlittmii-
kodésben, nem szeretnék semmilyen formdban
sem végeldthatatlan vitdt inditani ezen nyilt leve-
lemmel, amely a MOSZ. egyik aleln6kétdl szirma-
76 levélre késziilt, illetve ad magyarizatot a 2006.
dprilis 7-én kelt Gy.1382-82/2006.VE szdmu ren-
delkezésemben megfogalmazottakra.

Jé szolgalatot!

Zsakay Laszlo Gydrgy
gépészeti féigazgatd

A MOS7Z kovetelésének megfeleldoen targvalasra keriil sor a

Gépészeti Uzletag és a MOSZ kiozott majus 3-4n.

Jol elszamoltak a béreket!

Akik nem tudidk eldve, hogy a MAV ZRt. janudr 1-t61 - az integrdlt humdn informdcios rendszer (THIR) keretében - 1if
bérszdmfejiési vendszerre tért dt, azok ezt a sajdr boviikon rapasziathartdk a februdri és a mdreiusi bérfizetések alkalmad-

val.

Finoman szélva nem tett jé benyomdst a mozdonyvezetSkre a MAV ZRt. i szerzeménye. Tomegesen érkeztek a MOSZ,
kozpontidba a felhdborodort telefonok, e-mail-ek, faxok, és az IHIR pillanarok alast szitokszévd vdlt a kollégdk kézoni

kézbeszédben.

Jelen trdssal nem akarunk magyardzkodni, vagy mentegetézni a MAV helyett, ugyanis nem a MOSZ rontotta el a bér-
szdmfejtéseker. Nem akarunk hangularor kelteni sem, keletkezert az vgyis vendesen a bérjegyzékek ldrtdn. Minddssze rd-
jékoztami akarjuk a kollégdkat azokrdl az erdfeszitésekidl, amelveket a helyzet nonmalizdldsa érdekében tettiink, valamint
arvdl, hogy pillanatnyilag hogyan dll a szdmfeftés kévili huzavona, és milyen megoldds korvonalazodik.

Amit biztosan elrontottak januarban
Elsésorban a munkavallalok tajekoztatasat €s fel-
készitéset a valtoztatasokra. Az uj bérjegyzéken
semmi nem ott volt, ¢s nem annyi volt, mint az
eddig megszokott régin, ezért még az sem értette
a bérjegyzéket, akinek egyébként hibatlan volt a
bérelszamolasa. Nem voltak definiciok az egyes
fogalmakhoz, vagy magyarazatok az egyes sorok
tartalmahoz, ezért nem lehetett eligazodni.
Voltak tényleges szamfejtési hibak, amelyek ko-
vetkezményeként csak a mozdonyvezetSk kozott
meghaladta az ezer {6t azok szama, akik keve-
sebb bért kaptak. [z elssorban a tavollcti idére
szamfejtett bérekben mutatkozott meg. (Szabad-

sag, kiilonbozd kikérdk miatti tavollét, betegsza-
badsag.)

Sok volt az id8elszamolasi hiba. Az 0j rendszer
nem tudott ¢rtelmezni egyes eddig alkalmazott
idéadatkozlési megoldasokat, ezért egyes idOket
nem szamoltak el, ami esetenként 15-20 eFt brut-
t6 bérhianyt is okozott.

Nagy baj volt azzal, hogy szervezetlen €s nehéz-
kes volt a reklamaciok intézésének maodja. A te-
lephelyek jelentds részén nincs helyben tigyinté-
zés, ezért a mozdonyvezetOknek a sajit szabad-
idejiikben  kellett  utazgatni a  human
szolgaltatohoz. Aki ment, az is jOrészt hiaba,
mert a human szolgaltatok az esetek tobbsegé-
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Még olcsobban...

Tobb hénapos elékészitd munka utdn, idén mdrciusban kezdd8dott és dprilis végén ért véget az a tdrgvaldssorozat a T-Mobile Zrt.-vel
amelyben sikerilt a szakszervezetiink dital kitiizon tdrgyaldsi célokat elérni.

A médositott szerzédés koverkeziében, azon kollégdink, akik tagjiai a MOSZ dltal, mint kiemelt vigyfél dltal meghotot eldfizetésnek, je-
lenids percdij csokkenést realizdlhatnak a jovében. Ehhez tdrsul tovdbbd az eldfizelési dif csékkenése, azzal, hogy az eddig biztositoil va-
lamennyi kedvezmény vditozatian formdban tovdbb é. A szerzédésmédosiids vészieteit az aldbbi dsszefoglalé tanalmazza:

A Mozdonyvezet8k Szakszervezete a Magyar Telekom NyRt. Mo-
bil Szolgdltatdsok Uzletdggal kotott szerzddést az aldbbiak szerint
modositotta.

Tovabbra is eldfizetés és készillék egyiittes beszerzése esetén, 24
hénapos hiiségnyilatkozat aldirdsa utdn kilénbozd késziléktipu-
sokat lehet megvdsdrolni a MozdonyvezetSk Szakszervezetén ke-
resztil akeids dron. (Az akeids drak a készletek erejéig érvénye-
sek.)

A szolgdltatd — eldfizetd &s szdmlafizetd azonossdg esetén — az el6-
fizetd részére az dltala tizemeltetett valamennyi havidijas el6fize-
161 kartydhoz a kedvezményezett dijcsomagot biztositja.

A szolgdltats a dijcsomagon belil miikadtetett eléfizetésekre ma-
sodperc alapt szdmldzdst biztosit.

A T-Mobile a Mozdonyvezetdk Szakszervezetének, mint kiemelt
igyfelének a kivetkezd eléfizetési csomagot biztositja:

Havi alapdij 1.500 Ft, (brutté 1800 Ft), amely utélag, a szdmldzasi
ciklusban fizetend®é.

A havi alapdij 100 %-ban lebeszélhet6, a lebeszélhetdség hildza-
ton beliil, mas belfoldi mobil és belféldi vezetékes hdldzatok el&fi-
zeti felé inditott hivdsokra haszndlhaté fel.

Percdijak (nettd ar bruttd ar):
Haélézaton beliili hivds esetén a minden id&ben:

12,00 Ft 14.40Ft.
Belfoldi, vezetékes telefonra torténd hivas esetén minden iddben:
12,00 Ft 14.40Ft.

Belf6ldi, mds mobil hdlézatha torténd hivds esetén minden ido-
ben:

28,00 Ft 33.60Ft.
Hangpostds felhivdsa esetén munkanap 07-16 h kozott:
12,00 Ft 14.40Ft.

Hangpostds felhivdsa esetén egyéb idSben: Dijmentes.
SMS kiildés T-Mobile hdlézatba:

20 Ft/db 24.00Ft/db.
Pannon, illetve vezetékes hdldzatba:

20 Ft/db 24.00Ft/db.
Vodafone hdlézatba:

21 Ft/db 25.20Ft/db.
Kiilfoldi hdlézatba:

45 Ft/db 54.00Ft/db.

(Egyéb idd: Munkanapokon 16.00 és 07.00 éra kézétt, illetve munka-
sztineti- és tinnepnapokon 00.00 és 24.00 dra kézdtt. )

A szolgdltatdval kotott megdllapodds alapjdn az aldbbi kiegészitd
szolgdltatdsokat havi alapdfjmentesen biztositottak az el6fizet6 ré-
szére:

Hangposta, Hivdstartds, -dtirdnyitds, -vdrakoztatds, Hivdsletiltds,
Hivészdmkijelzés, SMS killdés (40 db/ho/SIM), Faxpostds, Konfe-
rencia-beszélgetés, Részletes szdmla, csak Data- €s Faxiizenet kiil-
désére haszndlhatd (hivdszdm nélkili) DATA- és fax szolgdltatds.

Részletes szamla szolgaltatas igénybevételére — alapdijmentesen —
kizarblag a megrendelést kivetd idészakra van lehetiség.

Erviényes: 2006. mdjus 161

Tajékoztatd anyag a Mozdonyvezetok Szakszervezete tagjai részére szolo
kedvezményes mobiltelefon vasarlasrol és lizemeltetésraol

AT 1 1
(I E om| BT8R A}
- I - -Mobile-

Uzleti Hivéesoport Szolgaltatis igénybevétele

A szolgdltaté 2006. mdjus 1-t6l — a sgergdodés modositds értelmében — a
MOSZ résgére, az dltala iizemeltetett dijcsomagban lévs valamennyi
eldfizetdi kirtyihor az Uzleti Hivécsoport Szolgdltatdst (tovibbinkban
UHSZ) bigtositja. Ennek értelmében a MOSZ dltal iizemeltetett eldfize-
téses késgilekek 400 Ft/SIM netté (brutté: 480 Ft) havidij ellenében
korlitlanul, dijmentesen kommunikdlhatnak egymds kozott.

Bejowl hivasok esetén a hivdsdtirdnyitds dijdt az 4tirdnyitott hivds-
ra az dtirdnyitdst kezdeményezd el&fizets fizeti. Vezetékes halozat-
ba, és mas T-Mobile halézatba torténé Atiranyitas dija 48 Ft/perc.
Az UHSZ-en belili hivészamra torténé atirdnyitis dijmentes.

Az UHSZ szolgiltatds kizdrdlag belfoldon vehetd igénybe, nemn-
zetkozi barangolds esetén a Dijszabdsnak megfelelden térténik a
dijazds.

Az eldfizetd flottdjdhoz jonnan csatlakozé eldfizetések esetén az
UHSZ szolgdltatds aktivdldsa az Gjonnan csatlakozott eléfizeté-
sekre maximum 10 munkanapot vesz igénybe.

Internet Corporate GPRS szolgaltatas igénybevétele, nettd dijjal

Belépési dij: Dijmentes.

Havi alapdij: 2.000 Ft/SIM.

Benne foglalt havi forgalom: 100 Mbyte/SIM.
Forgalmi dfj minden idében: 1 Ft/10 kbyte/SIM

Aranykartya pontok

A szolgdltats 2006. december 31-ig biztositja —a 13 hénapndl ré-
gebbi T-Mobilos eléfizetésekre vonatkozéan — a Vdllalati Kapeso-
lat Programot.

2007. januar 20-at kivetéen az Aranykartya pontok bevaltasara
nines lehetfség.

Dijesomag valtas

A szolgdltatd véllalja, hogy az eldfizetdvel tagsdgi viszonyban 4116
maganszemély tulajdondban 1évé (médr meglévd) T-Mobile eléfize-
téshez haszndlt dfjcsomagot, igény esetén az eléfizetd és szdmlafi-
zetd moédositasdt kovetden — melynek dija 1.000 Ft+ AFA/alkalom
—a MOSZ éltal miikadtetett dijesomagba sorolja.

U5 el&fizetds esetén belépési dfj nincs.

Amennyiben az el6tizett az eléfizetésrdllemond, a szolgdltatd vdl-
lalja, hogy az elSfizetést (5.000 Ft+AFAfalkalom) 4titja a kiléps
nevére, illetve dijcsomagjdt az dltala vdlasztott publikus dijesomag-
ra médositja.

Telefon igénylés és iigyintézés

A telefon készilékek elézetes irdsos megrendelése a Mozdonyve-
zetk Szakszervezeténél torténik. (Formanyomtatviny a MOSZ
kézpontban és a tagesoportok Ggyvivoinél) frasban kell eljutatni
(fax, e-mail, levél) az igényt a MOSZ Kézpontjdba.

A MOSZ 2001. méjus 34 Kildottkozgyiilése dontése értelmében,
a rendszetbe tjonnan belépdknek a szolgaltatds igénybevétele ese-
tén 2.000 Ft egyszeri kiegészitd tagdijat kell befizetni.
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Mozdonyvezetok Orszagos Talalkozoja
Szombathely 2006. 07. 1-2.

Elsé nap:

13 6ra: érkezés az allomasra

szallashelyek elfoglalasa

— allomasrél busszal a szallashelyekre (300 méteren beliil 3 épiilet)

14 6ra 30; megnyité Haladas VSE palyajan (gyalogosan 15 perc)

— mérkozések lejatszasa

— vendégeinknek programok (belépd biztositott - bp)
— 1,5 6ras varosnézés idegenvezetdvel, Romkert, Nagytemplom, Fé tér, Isis, ferences templom (bp)
— csonakazas, illetve vizi biciklizési lehetéség a Csonakazé tavon (bp)

— a Vasi mazeumfalu megtekintése, (bp)

N
e

8 ora
— mérkdzések vége

19-19 6ra 30
— helyfoglalas a balteremben

I
N
B

— One Step tanc egyiittes bemutaté miisora

— Megnyité

— kb. 22 érakor foci kupa eredményhirdetés

— 24 6rakor tombola

— 04 orakor szilencinm a zenekar részére

— 05-kor bal zaras

Mas
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odik nap:
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bed (Berzsenyi D. Foiskola éttermében)

ok
e
=l
-
B

— szallas elhagyisa, busszal az allomésra

eggeli (Berzsenyi D. Féiskola éttermében)

éle lottl kikapcsolodas a To-tirdén (bp)

Horvath Gyorgy
Szombathely

PALYAZATI FELHIVAS

a Mozdonyvezetok Szakszervezete tagesoportjai részére

A MOSZ kuldottkozgyiilése 2006.
04. 09-én elfogadta a 2006. évi koz-
ponti kbltségvetést. Ennek kereté-
ben déntétt a tagesoportok nem-
zetkdzi kapcsolatainak dpolasat
tamogaté 800.000 Ft-os palyazati
alaprol.

Az alap felhasznaldsardl a tageso-
portok 4ltal benyijtott palyazatok
alapjan az tigyvivd bizottsig dont.

A pélyazatnak tartalmaznia kell a
palyazé tagesoport (kozos palyazat
esetén tagcsoportok) nevét, a fel-
hasznalas céljat (delegacid kildés,
vagy fogadas, 1j kapcsolatfelvétel,
koz6s rendezvény, stb.), program-
tervét, a varhatd osszes koltséget
nagyvonali koltségtervvel alata-
masztva (szillas, étkezés, kozleke-
dés, egyéb dologi kiadasok), vala-

mint a megpalyazott dsszeget.

A pilyazatok beadisanak hatar-
ideje 2006. 05. 31., helve a MOSZ,
kozpontja.

A palyazatok elbiralasa 2006. 06.
15-ig megtorténik, a dontésrdl ér-
tesitést kiildiink.

Budapest, 2006. 04. 21.
a MOSZ Ugyvivé Bizottsaga







==

T i

tozas lehetdségeit. és ahol lehet, be kell vezetni
ilyen intézkedéseket. (Erre mar szamos példa
van orszagszerte.)

11. Részletes forgalmi felméréseket kell készite-
ni. Ezek alapjan — ahol lehetséges — ki lehet jel5l-
m alternativ szallitasi Gtvonalakat, és azokat szi-
gortian be kell tartatni.

12. A rendOrségnek, a kdzlekedési hatdsagnak és
mas illetékes szerveknek fokozniuk kell az ellen-
Orzéseket a szabdlysértések és buncselekmények
megel6zése érdekében. Szigorti biintetést kell
hogy maga utan vonjon a gyorshajtas, a megen-
gedettnél nagyobb stlyterhelés, a mliszaki eldira-
sok megsértése, a pihendidére vonatkozo eldira-
sok megszegése, az addk és vamok megfizetésé-
nek elkeriilése, valamint a jogszabalyokba
tk6z6 egyéb cselekedetek.

13. Meg kell vizsgalni az érintett teleptléseket
elkeriilld utak megépitésének lehetoségét. Az
ilyen utak megépitésével egyidejlileg azonban
forgalomcsillapitasi intézkedéseket kell bevezet-
ni a telepiilés bels6 féitjain. Ugyanakkor meg
kell tiltani a forgalomvonzo létesitmények épité-
sét az elkertld 0t mentén.

14, Minden esetben meg kell vizsgalni annak a
lehetéségét, hogy az épitanyagokat az 1t teljes
hosszan vagy legalabb egy részén vastton szallit-
sak! Amennyiben van ilyen lehetéség, akkor alla-
mi megrendelések esetén — példaul niépitések-
nél — kételezden azt kelljen alkalmazni. (Nem le-
het szempont, hogy a részbeni vasati szallitas — a
tobblet atrakodasok miatt — latszdlag koltsége-
sebb az allam részére. Egyrészt, amennyiben te-
hergépkocsik szallitjak az anyagot, az érintett te-
lepiilések lakoi sokkal tobb kart szenvednek,
mint amekkora §sszeget az allam esetleg megta-
karit. Masrészt — amint azt a Legfels6bb Birdsag
1999. méjus 13-4n kelt, Gf.IV.30.879/1998/17.
szami itéletében megallapitotta — kdérnyezetve-
szélyeztetés esetén a gazdasagi ¢rdekek nem
mérlegelhetdk.) Az épitdanyagok vastton szalli-
tasara kovetendd példa az M7-¢s autdpalya Bala-
ton melletti szakaszanak épitése.

15. Intézkedési tervet kell kidolgozni a hasznalt
épitéanyagok Gjrahasznositasanak széles kol el-
terjesztésére, ezzel is mérsékelve a szallitasi igé-
nyeket.

16. Oszténdzni kell a helyi, illetve hazai termé-
kek vasarlasat.

17. Az allamnak széles KorQ felvildgositd teve-
kenységet kell folytatnia a teherfuvarozas tarsa-
dalmi, gazdasagi €s kdrnyezeti problémaival kap-

csolatban. Koézérthetd utmutatdkat kell kidol-
gozni — els6sorban az dnkormanyzatok, illetve a
fuvarozdk és fuvaroztatdk részére —, amelyek ja-
vaslatokat, otleteket adnak arra, miként lehet
csdkkenteni a teherfuvarozas altal okozott kor-
nyezetterhelést, illetve jobban megszervezni a fu-
varozast. Bzeket az anyagokat széles kdrben hoz-
zalérhetdvé kell tenni.

18. Az el6z6 pontban emlitett tevékenységekbe
be kell vonni a civil szervezeteket. A kdvetkezOk-
ben a javasolt intézkedések kdézill néhannyal
részletesebben is foglalkozunk.

1 %, L

Tehergépkocsik silykorldiozdsa Budapesten

Uthasznalati dij
Az egyik legfontosabb teendd az uthasznalati dij
bevezetése a nehéz tehergépkocsik részére. Ezt
minden utvonalon alkalmazni kellene, hiszen
ezek a jarmilvek mindentutt jelent8s karokat
okoznak. S6t, a karok altalaban jéval nagyobbak
a mellékutakon, a telepiiléseken belil, mint pél-
daul az autépalyakon. Raadasul, amennyiben a
dfjat csak az autdpalydkon vezetik be, a teherau-
tok egy része inkabb a régi utakat fogja hasznal-
ni, amint ezt a hazai és kiilf6ldi tapasztalatok
egyarant bebizonyitottak.

= - — T i . I
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Az Uthasznalati dij alkalmazasara a svajei mintat
célszerti alapul venni.'* Az alpesi orszagban
2001-ben vezettek be utdijat a tehergépkocsik ré-
szére, amely a kovetkezé tényez6ktdl flige:

Alapdij* svajci A Svajcban| A jarma jellege A megfize-
ﬁn an m‘-‘t ésjmegarqe?‘aﬁn tendd dij
1 2 3 (kilométer) osszsilya (svajci frank)
| Teherautd
0,0288 x| a0 |x - x 18t | 155,50
- L lIlIll&lllllll
Potkocsis
0,0252 X | 300 X eherauty 2 X 30t | 226,80
|
| |-
'| | Nyergesvontatd
0,0254 X[ =00 X F X 30t | 226,80
| o,
I | Pélkocsis
) teherauto 37t
0,0215 |X| 300 X 5 X 40t | 258,00
' Egy tonna-kilométerre jutd alepdi]. amaly a jarm0 szennyezdanyag-kibocsatasatal fugg Az 1 kategéria
EURDQés 1. a2 kategonia EURO |1, a 3. kategona EURO l1l=V tipust motorokia vonatiozik.

6. dbra: Példa a svdjci wtdij kiszdmitdsdra
2004-ben”

+ az Osszes megtett kilométertdl, vagyis fligget-
len attdl, hogy a jarmi autopalyan, varosi féiton,
vagy akar folditon halad (ez egyrészt igy igazsa-
gosabb, masrészt arra 6sztonzi a jarmivezetSket,
hogy a lehetd leggyorsabban megtehet$ titvona-
lat valasszak, és keriiljék el a telepiiléseket);

* a jarmil megengedett osszsulyatdl (ez arra 6sz-
tonzi a jarmivek tdzemeltetdit, hogy minél job-
ban hasznaljak ki a jarmiveiket, minél kevesebb
legyen példaul az tires fuvar);

* a jarmi légszennyezGanyag-kibocsatasatol (ez
elésegiti, hogy minél korszerlibb jarmiiveket
haszniljanak). Az atlagos dij 2001-ben tonna-ki-
lométerenként 1 eurdcent volt, 2005-ben pedig
mér 1,7 euréeent (4,25 Ft/km). A dijbdl szarma-
z6 bevétel 2001-ben 510 millié eurdt tett ki (ko-

zel 130 milliard Ft), 2005-re pedig 1020 millié
euré (mintegy 250 milliard Ft) bevételt jeleztek
elére. A dij hatdsiara 2001-ben és 2002-ben egy-
arant 5 szazalék korili forgalomesdkkenést ta-
pasztaltak, 2003-ban pedig, enyhe novekedést. A
dij bevezetése el6tt viszont évente 67 szazalék-
kal névekedett a forgalom.

Svdjchan a tehergépkocsik utdijabol szarmazo bevé-
tel titlnyomo részét a vasutak fejlesztésére forditjak!

A 10 tonna 6sszstly feletti hazai jarmivek telje-
sitményét a hazai utakon a KSH eddigi adatai
alapjan 2005-ben 14 milliard arutonna-kilomé-
terre becstilhetjik. Valtozatlan forgalom mellett,
és feltételezve, hogy a jarmilivek megengedett
Osszsulya az elszallitott aruk silydnak méastélsze-
resét teszi ki, évente (4,25x1,5x14=) 90 milli-
ard forint bevételre lehetne szert tenni.

A 10 tonna 6sszsuly feletti kilfoldi jarmiivek ma-
gyarorszagi teljesitményére vonatkozdéan nincs
adat. 2003-ban 1.371.000 kilfoldi tehergépkocsi
lépett be a magyar hataron. Atlagosan 30 tonna
megengedett 6sszsullyal és 440 kilométerrel sza-
molva, valamint figyelembe véve az EU-csat-
lakozas utan megugrott forgalmat is, 2005-re
mintegy 20 milliard tonna-kilométer teljesitmény
varhaté. Ebbdl kovetkezik, hogy (4,25%20=) 85
milliard forint bevételre lehet szamitani.

A fentieket Osszesitve, megallapithatd, hogy
2005. évi szinten 175 millidrd forint bevételre te-
hetiink szert, ha a 10 tonna feletti tehergépjar-
miivekre csak 1,7 eurdcent/km dijat vetiink ki.
Amint a svijci példa mutatta, az ilyen mértéki
dij csak a forgalom tovabbi névekedésének meg-
allitasara, illetve kismértéki csékkentésére ele-
gendS. Ezért a dijat fokozatosan tovabb kell
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Ausziria

Bécs belvgrosit g béost nempethczl vepilibtérel duszekotd vasit (CAT =
City Atrport Train) 30 percenlént indft vonatokat és 16 perc a szerclvé-
nyelk menetideie. A varosbdl induls vonatol menetrandje:

(05.38| 06,08 | 06,38 | 07.08 |07.38 | 08.08 | 08.38 | 00.08 | 09.38
10.08|1038(11.08(11.38(12.08|12.38|13,08|13.38|14.08
1438 15.08|15.38|16.08|1638| 17.08|17.38 1808|1838
19.08)19,38|120,08 20338 |21.08|21.38|22.08 12238 | 23,08

Specidlis emeletes szerelvénvel Itk dosze @ virost a reptérel Az 26,6
(ke 27.1) m hosszd, 140 Tonfh sebességre allmimas emeletes vagonok-
ban utastdjékoztatd informndcids monttorok vannak, @ hosszi wtazdsm
Isildknel lilon helve van @ nagy béwdndoinek A vepéidiocsiban 39,
a fasztes kocsikban 68 fidhely van. Zart rendszeril vécével &5 a peronok-
Jazl teljesen szintben I8vé padiomagassdggal rendeliezl, amely eldsegtti
a kepekenszéklkel utazok be-, & kszdlldadt,

A Shanghai-i reptérre szdguldo vonat.
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10 cm-es pontossiggal dll meg a vonat ax dilomdsokon. A peronon
iévé véddkorldtok a szerelvény ajtajaihoz lettek bedllitva.

...nem egészen 4 és fél perccel késébb a csiicssebesséy: 431 kmih!

Sprint a reptérrél a belvdrosba.

Németorszig

New York vdrost a JFK reptérrel dsszekotd vasit.

Nagy-Britannia
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Vasiti balesetek 11. rész

Ez alcdr veletek 18 megtorté nhetett volra”

Kisikl4sos balesetek a MAV vonalain (1945-1975) 2. rész

Siimeg-Ukk (1952)

Nemcsak koros felépitményen, hanem elhaszn4ld-
dott vastti jarmiivekkel volt kénytelen a MAV a
hébort befejezte utdn éveken keresztiil a ndvekvd
forgalmat lebonyolitani, ami t6bb esetben szintén
baleset forrasa lett. 1952, méjus 4-én Siimeg és
Ukk kozott egy tehervonatban hordrugd-tdmesap
torés kovetkeztében egy kocsi kisiklott. A kisiklott
kocsit a mozdony a vonattal egyiitt csaknem egy

km-en keresztill még tovabb vontatta, amfg észre-
vette a mozdonyvezet( a balesetet. A kisiklott ko-
csi tobb mint 700 m hosszban rongalta meg nagy-
mértékben a palyat. A baleset kévetkeztében a pa-
lvdn a forgalom nyolc dra hosszat szimetelt, a
személyvonatokat dtszéllassal, a tehervonatokat
keruld dtirdnyon 4t kozlekedtették. A vizsgdlat a
torés okdul anyaghibat dllapitott meg, a csapdgyon
hdrom kordbbi repedést taldltak.

Janoshaza (1952)
1952, szeptember 13-dn Janoshdza dllomds kozelé-
ben egy 324 sorozatt mozdony siklott ki a futdke-

rékpér tengelytorése kovetkeztében. A tengelyid-
rést anvagfdaradds okozta. Itt is jelentds volt a pa-
Ivarongélas.

146, abra-Teherks (1959

A balesetek okozta nagyfok( pdlyarongdlasok
mértékére j6 példa az 1959, dprilis 3-4n GAdGIE és

Aszdd kozotti kocsi kisiklds kovetkezményei. A
jobb vdgdnyon 50 km/h sebességgel kézlekedd te-
hervonat huszonnegyediknek besorozott kocsijd-
nak bal oldali tengelycsapja letérdétt, a kocsi eldbb
az egyik, majd mindkét tengelyével kisiklott. (116.
dbra). A kisiklott kocsit a mozdony mintegy 600 m
hosszban még tovabb htzta és ez a felépltményt
annyira megrongalta, hogy az utdna kovetkezo 25-
32-diknek besorozott kocsik 1s kisiklottak. Kozii-
lik hdrom oldalra dolt és elzdrta a masik vaganyt
is. A tengelycsap torését a 4. csapndl el&allt hén-
futds okozta, aminek koévetkeztében a szerkezet
felhevilt, deformdlddott, elcsavarodott, a terhelést
nem birta ki és eltorott.

Kalkapolna (1960)

T 17 dbraSeemeyvonal Fiwkidsa fptés dlatt GG vagdren
Kalldpolna dllamdsan (1960,

Epités alatt 1&v8, felbontott vdgdnyra szaladt 14
1960. jonius 30-4n 8 dra 3 perckor Kdlkdpolna 4l-

lomdson a Fiizesabony feldl bejard személyvonat.
A vonat az dllom4s bal 4tmend vaganyan a késoi
fékezés miatt a biztonsdgi hatdrjelzs eldtt nem tu-
dott megdlini, hanem azt 155 m-rel meghaladta és
12., 10., és 8.sz. valtén at a nyilt palya felé futott. A
8.5z kitérd keresztezéséhez csatlakozd palvasza-
kaszt azonban atépités miatt felszedték, és igy va-
gany hijan a 424.sz. mozdony a kavicsdgyban 4lit
meg (117. abra). A mozdony mégé besorozott sze-
mélykocsik egymdsra torlddtak és kisiklottak, a
szomszéd vaganyon lévd zazottkdvel rakott kocsik
kozil is tobbet kisiklasztottak és dsszetbrtek. A
balesetnél tiz kocsi salyosan, négy koénnyebben
megrongalddott., Szerencsére mindéssze harom
utas sérult.

Forpds: Hazar &s ilfsldl balesetek (1845-1975)
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Lokomortly Kihagyhatatian ajanlat MAV nyugdijasok
HOTELS z, részére!

A MAV Lokomotiv Hotels Zrt. rendkivilli kedvezményeket biztosit MAV

e ;
MAY Lokomoliv Hedets Zrl
: 1142 Budapest,
21 000 FF8 |1 gianis v, 1547
Tol1:222.2240

Hmal Hoglar- Hots! Kaese -
el Gerdany - Hots! Vonyer -
| Haktel 25ty Senlar - Fanypves. Udas

34 300 FH/ts

nyugdijasok és a veliik laké hozzatartozok részére. n:;‘“ﬁmk Folel Zsory Senior 27 300 FUIS | 17 500 FUFS | gremi p1.0028
Afiszezon elsd két hetében is véltozatian téritési dij mellett nyaralhatnak. el | - . === 2
4 i Breitias vais| sz‘e‘ntuuunm 20 300 Fi/t5 | 10 500 Fuirg | ©mo tduiseBmahotela
Téritési dij LA Hehan b ZEy e :
- = a kiidllés én (6-14 éves gyermakok l'ism)
2006,06.20 - 07,04. 8 nap ! 7 & Teljes elfalAssal Turnusok: 2008 08 $8-07 01: 07.02-15., 07.16-99 | 07 30-08.12 - 08, 1::-19'
Z hieles tnar "1 hetes tbar 3

z Hotel ¥ - Hotel Ga Yy - (Tenapiisel | (7 haptEs)
Fﬁrgﬁ:inbas Holel Boglar - 17 500 Ft/i& 30 800 FUT5 | 18 900 FUfs
Sepaaxhary Holel Zsdry Senior* - Fenyves (1duls o :
Firiiezaba Hotel Zsbry Senior™ 14 700 Fti&

nélkilli szobakban

A téritesi dijak tartalmazzak a sz3llast teljes ellitassal é= az afat. Az ideg I
add 70 év alatt a helyszinen fizetendd a jogszabalycknak meglelelden! Az eladasi ar
és az Onik téritési kotelezetisége kozdtti kilinbséget a MAV Zri. UDOLES| CSEKK
forméjaban tériteni ludja (az érvényes jogszabalyi rendelkezések szerinl, amely
max.. 62,500 Fiffafév Udilési Ceekk falhasznalast tesz |eheitivé adomentesen).

www.mosz-mv.hu

Kovies Sandor komdromi kelléginknak kiszénhetden a MOSZ-nak eddig
isvolt honlapja, de mostantol — a Mozdonyvezetdk Lapjdhoz hasonldan - 4
atculattzl fog megjelenni. A weboldal 4 cimet (mosz-mv.hu) és Kalls Zol-
tin segitsége folytdn 0 tarhelyet iz kapott, A honlapot Szabé Baldzs &z
Nagy Gergd tervezte.

Péar honapon keresztlil tesztiizemben fog mikodni, hogy az esetleges hibak
kideritljenek és legyen 1d0 a tartalmak feltdltéstre,

Az lenne a kérésem hozzitok, hogy ha helytelen miukodést, elivast, vagy mis
hasonld hiba: eszlelick, akkor azt nekem, a couricsabi@t-online hu cimee je-
lezzétek, Bzenkiviil, szutdn minden fitdhaztol £s teriilettd] drommel foga-
dom a napi friss hireket, hogy a honlap minden kedves kollépa szdmdra to-
vibbea iz érdekes &5 hasznos informAcidkat nyjthasson,

Informacio és jelentkezés
| MAY. Lnkcmuﬂv Hotels 7t
1142 Budapest Teleki Blanka u. 15417, :
Tel.: 1 222»2240 e-mail.: erlekesrlemavhutels hu
| Honlap: Wi mavhotels hu.

Kaszéinettel, Csori Csaba

Talent

Bar a sokat vitatott vonattenderen alulmaradt, mégis megeldzte -
a Bombardier a Stadlert. Amig a Stadler Flirt fantizianev( sze- -
relvényei varhatoan csak 2007 év elejen gdrdiillnek be az orszag- -
ba, addig a Bombardier Talentje mar futéprobakon vesz részt és -
méjus 15-t61 menetrendszerien kizlekedik Budapest és Hatvan —
kézdtt, Bz a ,meglepetés™ teljesen varatlanul érte a vasutassigot,
de a legkevesbé sem banjak, kiléndsen a hatvani kolléeidk, akik a -
mir szinte teljesen leamortizalédott V43-asaikkal csak nehezen -
tudtik teljesiteni a rajuk harnld feladatokat.
Az allam és a MAV vezetdinek elsédleges célja az elévirosi koz- Részei a kdvetkezdk:

lekedés szinvonalanak javitasa, Ebbe illenek a Budapestet Hsz- —  a 4024 sorozatl motorkocsi egy vezetballassal €s valtoz-
tergommal dsszekdtd vasitvonalat kiszolgald Desiro motorvo- tathatd szallitoterii utastérrel;

natok, a Szolnok irinyaba kozlekedd emelt utaskomforttal ella- — a 7024 és 7124 sorozath utastérrel rendelkezd kbzbensd
tott szerelvények, melyeket atalakitott és feljitott V43-asok kocsikbol, lletve

(,Papagaj Szilik™) vontatnak. Mint tudjuk, a Flirteket a Buda- —  a 6024 sorozatn vezérldkocsibol vezetdallassal, valtoztat-
pest-Tatabanya, Budapest-Székesfehérvar &s a Budapest- haté szallitéterd utastérrel és mozgissériltek altal is
Pusztaszaboles vonalra szdnjak, ezért logikusan kévetkezett, hasznalhato WC-vel.

hogy a Hatvan iranyaba kbzlekeddket is jobb szolgaltatassal kell

Teljes hossz a kapesoldkésziilékek kazott: 66,87 m.
Maximalis sebesség: 140 kmy/h.

Vontatisi teljesitmeny: 1523 kW,

Maximalis féklassulas 1 m/s®

Ulshelyek szama: 199 (ebbdl lehaijthato: 18

— az elsd 4 vonatndl —, a tovdbbiaknal 9).
Allshelyek szama; 183

A beszillasi tartomany padlomagassaga: 590 mm.

visszacsalogatni a MAV vonataira. Bz volt a legfébb oka a valasz-
tasnak, de még forgalomba sem dlltak a szerelvények, mar 0jabb
talalgatasok hallhatok vasutas berkekben, melyek szerini a
kétaramnemt motorvonatokat célszeriibb lenne a Bécs-Gy&r-
Tatabdnya ttvonalon kézlekedd BuroRégios vonatok helyett al-
kalmazni, mert a képességeiket itt lehetne teljes mértékben ki-
hasznilni (kétdramnem, nagy sebesség, stb.), nem is beszélve ar-
rol, hogy ezzel jonehany Taurus szabaddd valhatna, amelyek
csbkkenthetnek a Gépészet nagyon komoly vonderd hidnyat.

A Talent villamos-motorvonat legfGbb adatai, jellemzi:

— 4 részes, esuklos szerkezetl, foredviazas, Bo’2’2’2Bo’ ten-
oelyelrendezésii jarmiivek, amelyek 15kV / 16,7Hz és25
kV / 50 Hz-es felsévezetéki tizemre alkalmasak.

—  Sajat tdmeg: 116,41,

—  Ossztomeg; 136,7t.

A motorvonat végeinél két hajtott forgdvazat es a koesik kdzott
hiarom Jacobs-rendszer( futd forgdvizat alkalmaztak. A szekun-
derrugdzast 1égrugokkal oldottdk meg. Dellner-tipust kdzponti
utkdzd- és vonokészilékkel van felszerelve. SW-R-A (SAB-
WABCO) rendszert, terhelésfiiged légféket alkalmaztak. Min-
den kerckpartengelyre féktarcsak vannak felszerelve. Az elstdle-
ges fékje avillamos fék, mely rekuperil (villamosan visszataplal).
Ezenkivil rugderdtdrolos rdgzitéfekkel es kdzvetlen hatasu ki-
egegzitofékkel lattak el. A vontatdmotorok haromfaziso,
rovidrezirt forgdrészi, aszinkron motorok. Adataik:

—  dllandd (tartds) teljesitmény: 340 kW,

—  rbvid ideji teljesitmény: 380 kW,
A fiitési rendszere 1000 V-os. Sebesséoszabalyzd tempomat, vala-
mint peronfeliioyeletet ellatd karmera és monitor segiti a vezetést.

Cs. Cs.
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Fordk: Cstiri David, Kaszas Tibor, Tilai Norbert

MozdonyvezetoR
hapja

A Mozonyvezetdk Szakszervezete ta’jékuzta!ﬁ Kkadvinya

Kesziift a SEECSOX Nyomdiaban Dombovdron.

Tel fax; +36 (74) 565-468, +36 (74) 565-467
Felelbs vezeto: Csonti Zoftdn

Kiadja: Mozdonyvesetdf Seakscervezete.
Seeripssti a sceifesstd bisottsty:
Dr. Borsif, Jednos digyvesetd alebiok,
Csiiri Csaba szerResstd-tisigird,
Deiryed Seiliind teriileti igyvivd,
Velkpi Béla terideti iigyvivd
A szerkpsstisey cime: 1145 Bp. Becskygi wiea 11,
Telefon/ fax; 220-3822, 2204561, 221-2230, 221-4026
Uzemi tefefor: 01-1662, 01-1840, 01-1990, 01-2187
Internet: fttp:/funmoss-mo.fin  T-mail moss@moss.co.fiu




