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Kongresszus 2006.

A Mozdonyvezeték Szakszervezete szeptember 20-21- kézétt tarja meg 5. Kongresszusat. Az orszag
Gsszes tagesoportjat képviseld killdottek mérleget vonnak az elmdlt négy év tevékenységérél, a megval-
tozott feltételeknek megfeleléen médosftjdk a MOSZ alapdokumentumait, s meghatarozzédk az elké-
vetkezd ciklus érdekvédelmi programjat.
A dokumentumokat tébb alaklommal targyaltak a MOSZ testiiletei (UB, Kiildéttkézgy(lés), mielétt el-
késziiltek azok az anyagok, amelyeket a Kongresszus hivatott médositani, elfogadni.
Az elmdilt id&szak tevékenységét a 4. Kongresszuson elfogadott program tiikrében kell értékelni. Ezek
elemeiben a kévetkez§ teriileteken megvalésftandé célokat tlizte ki:

* A realbérek novelése.

e Az élet &s munkakériilmények javitasa.

* Az dltalanos érdekvédelmi tevékenység.

* A hazai és nemzetkézi kapcsolatok.

» A MAV 4talakitasa, illetve vasiti reform.

* A szakszervezeli jogszolgalat mikodtetése.

* A tagok, tisztségvisel6k képzése.

* MUikddési infrastruktira fejlesztése.

* A gazdalkodas.
A beszamold tovabbi ponttal, jeleslil a szakmai kérdések vonatkozéasaban is szamot ad a Mozdonyve-
zetOk Szakszervezetének elmilt négy éves munkdjarol.

Az Alapszabaly tervezett médositasa tobb eddigi hianyossagot kezel, illetve a bekévetkezett és varha-
16 valtozasokhoz igazodik, amennyiben azt a Kongresszus elfogadia.

A Valaszlasi Szabalyzat aktualizalt formdban, tobb helyen konkretizalva lett, az elmdlt id6szak vélasz-
tasi tapasztalatainak figyelembevételével

A Gazdalkodasi Szabélyzat néhany pontositassal és egy vagyongazdalkodasi stratégiai melléklettel ke-
riil a grémium elé.

A tervezett dokumentumok sorét az elkévetkezendé négy éves periédus programja zarja. A program —
figyelembe véve az el6z0 idbszak beszdmoldjat — meghatdrozza a jovo érdekvédelmi tennival Git.

A két napos Kongresszus elsé napjan tobb reprezentativ vendég tiszteli meg jelenlétével és hozzasz6-
ldséval a kiildotteket és a meghivott vendégeket. Minisztereket, MAV ZRt. vezetéket, Szovetségi kép-
visel6ket mind belféldi, mind kiiléldi vonatkozasban készénthetiink az
elsd nap délel6ttjén.

Az elsé nap délutanjan keril sor a Beszamol6, az Alapszabdly, a Valaszla-
si Szabalyzat vitdjara és elfogadasara, majd ezt kévetéen keriilnek megva-
lasztasra a MOSZ vezets tisztségviseldi, illetve a Pénziigyi Ellenérz6 Bi-
zottsag tagjai, elndke.

A Kongresszus masnapijan kerdl vitara a Cazdalkodasi Szabdlyzat, és a ko-
vetkez§ ciklus Programja. A zard részben a Kongresszusi Hatarozatok el-
fogadasara kerdl sor.

A Kongresszus Lebonyolitasat kbvetéen az anyagokat a Mozdonyvezet&k
Lapjanak kilonszamaban részletesen kozzé tessziik, hogy azt mindenki
megismerhesse.

Kiss Laszlo
elnck
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— a MOSZ felkészitése az érdekvédelmi feltételek
valtozasanak fogadasara,

— tovabbra is a foglalkoztataspolitika,

— a KSZ/bér tgye,

— a munkakéralmények, munkabiztonsag.

A valtozasok fogadasa felkésziltséget és felke-
szitettséget igényel. Vonatkozik ez minden tiszt-
ségviseldre, testlletre, valamint a MOS/Z egészé-
re.

Gyakoribbak és szakmaiabbak lesznek a
MOSZ-on bellli véleménycserék, de ezeket az
egységesség és nem mas kell, hogy jellemezze.
Minden magyarorszagi mozdonyvezetd, aki koz-
forgalm vasaton dolgozik, legyen tagja a MOSZ-
nak, kiterjesztve rajuk a masutt meg nem talalha-
t6 mozdonyvezetdi érdekvédelmet.

A kilénb6z6 — mar létezé és majdan létrejove
— maganvasutakkal — ki kell épiteni a szakmai kap-
csolatokat és elejét kell venni az emberek becsa-
pasanak, mint az atcsabitds és a kudarc egyittes
megélésének.

Nincs alternativaja a foglalkoztatasbiztonsag ér-
dekében kifejtett szakszervezeti munkanak. Sok
mindent ennek kell aldrendelni az eredményes-
ség érdekében.

A foglalkoztatés alapjat a hatalyos térvények (pl.
a Munka Térvénykényve), az érvényes Kollektiv

Szerzddés jelenti. Szamolni kell a kollektiv szerzé-
dések t6bbességével a valtozasok miatt.

A MOSZ szervezeti mikédése keretében az
alapszabélyt alkalmassé kell tenni, hogy a szak-
szervezet befogadhassa a kildnbézd tarsasagok-
nal foglalkoztatott mozdonyvezetdket. Uj feladat
az Uj tarsasagokkal tdrténé munkakapcsolat kiala-
kitasa, a partnerség megteremtése.

MOSZ gazdalkodasa biztositja az érdekvédelmi
munka egyik fontos feltételét, de az érdekvéde-
lem hatékonysaga, eredményessége a cél, a gaz-
dalkodasnak is ezt kell eszkézként szolgalnia.

A mozdonyvezetSk munkajévedelmének ala-
kuldsdban — a folytonos emelés mellett — figye-
lemmel kell lenni az eddigi véltozasokra és arra,
hogy névekedjék a reélkereset, a térvényes mun-
kaidd teljesitésével legyen elérhetd a tisztes bér. A
megszorité intézkedések miatt nehéz bértargya-
lasra kell szamitani.

Végil tartalmat kap az,
hogy méasok (kormany sth.) is
frjak a programot. A korked-
vezményes nyugdij jogintéz-
ményét tamadja a kormany.
Ez sem tlnik majd kénnyli
targyalasnak, sét.

Dr. Borsik Janos

Osszeférhetetlen mas vastitnal is mozdonyt vezetni

A maganvasutak megjelenésével szaporodnak azok az esetek, amikor valaki f6allasi MAV-os
mozdonyvezetdként valamilyen jogi formaban munkat vallal, és szabadidejében mas tarsasag-
nal is mozdonyt vezet. A vasittarsasag keresi a munkaerdt, a mozdonyvezeté meg keresi a ki-
egészitd kereseti lehetoséget. Ezzel eddig nincs semmi baj, a kélcsonds érdek fennall, 1étrejo-
het a megallapodas, szakszervezetként senkit nem akarunk akadalyozni abban, hogy a sajat be-
latasa és érdekei szerint biztositsa a megélhetését. Viszont szakszervezetként kotelességiink
ligyelni arra, hogy a foglalkoztatas torvényes keretek kozott térténjen, és lehet, hogy nem ko-
telességiink, de annak érezziik, hogy figyelmeztessiik a kollégakat: ami térvényes, az nem biz-
tos, hogy megengedett.

Ami biztosan jogsért6
Nem lehet egyéni vallalkozéként, vagy meghi-
zasos jogviszonyban mozdonyt vezetni, ezek a
tdrvénytelen foglalkoztatés, szinlelt szerzbdés ka-
tegbriaba tartoznak.

Aki azzal dicsekszik, hogy mozdonyvezetésre
jogosité vallalkozéi engedélye van, (vagy nem di-
csekszik, de ugy gondolja magardl, hogy van neki)
az vagy szandékosan, vagy tudatlansédghdél nem
mond igazat. llyen véllalkozéi igazolvanyt nem le-
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het kidllitani {,venni” lehet, hogy lehet, ezt nem
tudom), mert a TEAOR nem ismer ilyen gazdasa-
gi tevékenységet, a SZ| pedig ilyen szolgdltatast,
marpedig a vallalkozdi igazolvanyban fel kell tiin-
tetni, hogy milyen tevékenységre szdl az enge-
dély. Tevékenységi engedélyt vasti széllitasra le-
het kapni, de csak vaslti licencengedély birtoka-
ban, azt pedig egyéni vallalkozé nem szerezhet.

A meghizasi szerzédéssel azért nem torvényes a
mozdonyvezetés, mert ennek a jogviszonynak az
a |ényege, hogy a meghizé nem utasithat a mun-
ka mikénti elvégzésére (kezdés, végzés, tevékeny-
ség tartalma, stb.), a meghizott a szerzddés szerin-
ti végeredményért felel, a munka mikénti elvégzé-
séért nem. Ezek a szinlelt szerzédés néven
elhirestilt szerzbdések, ezekkel szemben zajlik je-
lenleg orszagos kampany a kormany, a munkatigyi
hatdsdgok és az APEH részérdl.

Csak munkaviszonyban

Marad a munkaszerz8dés lehet&sége a munka-
végzésre. Tobbes munkaviszonya lehet egy mun-
kavallalénak, és a masodik, harmadik stb. munka-
viszony szélhat részmunkaiddre, de a munkavi-
szony minden kellékével rendelkeznie kell, és a
munkaviszony minden szabdlya vonatkozik ra.
Tobbek kozott az a szabdly is, hogy a tovabbi
munkaviszonyokat a munkavallalé kételes beje-
lenteni a munkaaddjanak. (Vagyis elére nem kell
a munkaadé engedélye, de utdlag kételes beje-
lenteni.) A munkdltaténak joga van a dolgozdt a
masodalldsi munkaviszony megszlintetésére ko-
telezni, ha azt dsszeférhetetlennek tartja a féallas-
sal. Az Osszeférhetetlenség vizsgdlata torténhet
azon az alapon, hogy nem akadélyozza-e, vagy
nem befolyasolja-e hatranyosan a féallasd munka-
végzést, de tdrténhet azon az alapon is, hogy nem
sérti-e a cég iizleti érdekeit a masodallds. (A MAV
/Rt. dsszeférhetetlenségi szabéalyozasat lasd a ke-
retezett részben.)

A gépészet kategorikusan tilt

Ami konkrétan a mozdonyvezetésre irdnyuld
masodalldas megitélését illeti a gépészetnél, ez
igen réviden meghatarozhaté: a gépészeti (izletag
az Uzleti érdekei ellen valénak tekinti, ezért kate-
gorikusan megtiltia a mozdonyvezetSk szdmara
mas vasttvallalatnal mozdonyvezet&i munka vég-

zését. Ez azt jelenti, hogy aki ilyen munkat vallalt,
annak legkésébb a bejelentést kdvetden megtiltja
a munkaltatéi jogkor gyakorldja az ilyen tevé-
kenységet. A bejelentési kotelezettség elmulaszta-
sa, vagy a tilalom megszegése akar a rendkiviili
felmondast is megalapozhatja.

Koriiltekintden kell eljarni

Van egy masik kockazat is, amit a munkavalla-
I6nak maganak kell viselnie abban az esetben, ha
mégis engedélyezik szamara a masodallasi moz-
donyvezetdi munkat (PI. vasiti licenccel nem ren-
delkez®, részben MAV tulajdoni MAV Nosztalgia
Kft-nél). Az E1-es utasitas szerint a jdzan, kipihent
allapotban térténé szolgdlatba jelentkezésért a
mozdonyvezet maga felel. Ez biintetéjogi fele-
|8sség! Ha bizonyithatéan sszefliggésbe hozhatd
egy bekdvetkezett esemény ennek a feltételnek a
hianyaval, a mozdonyvezetét munkajogi és bin-
tet§jogi felel&sség is terheli.

A fentiek alapjan az biztosan allithatd, hogy na-
gyon kortiltekintéen kell eljarni annak a moz-
donyvezetének, aki masodallasban mozdonyt
akar vezetni, vagy ha mar vdllalt
ilyet, at kell gondolnia a helyzetét.

Ehhez kivantunk segitséget nydijta-
ni az frassal.

Németh dszlo

Kivonat a MAV Zrt. 6sszeférhetetlenséget
szabalyozd utasitasabol

3.8. Osszeférhetetlenség alatt kell érteni az Mt.
3.5 (5) bekezdésére tekintettel minden olyan te-
vékenységet, illetve magatartast, amely sértheti,
vagy veszélyeztetheti, a MAV ZRt. jogos gazda-
sagi érdekeit, piaci pozicidit, tovdbbd a mika-
désével| dsszefliggd érdekeket, zleti titkot, alap-
vetd fontossagl informéciok kezelését. E kérbe
tartoznak kiilénésen a tervbe vett beruhdzasok-
kal, utzletkdtésekkel (lzleti partnerek, Czleti
ajanlatok), stratégidkkal, belsd djitdsokkal, dj
technoldgidkkal, technikai megoldasokkal, mi-
szaki-gazdasagi fejlesztési célokkal, eszkdzok-
kel, modszerekkel, sth. kapcsolatos informaci-
6k. Osszeférhetetlennek mindsiil minden olyan
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tovdbbi munkaviszony, illetve munkavégzésre ird-
nyulé egyéb jogviszony, mely a munkavdllalé
munkavégzésével dsszeférhetetlen és ezltal hat-
ranyt okoz a MAV ZRt-nek (pl. tébbes munkavi-
szony azonos munkaidében), gy kiléndsen a ver-
senyhelyzetben 18v6 illetve ellenérdek( félnél tor-
ténd munkavégzés illetve munkavégzésre iranyuld
egyéb jogviszony fenndlldsa.

3.9. A MAV ZRt-vel versenyhelyzetben évé
(konkurens) felek kiléndsképpen azok a gazdal-
kodd szervezetek, amelyek gazdasdgi (Uzemi vagy
(izleti) tevékenysége a MAV ZRt. Alapfté Okiratd-
ban valamint M(ik&dési és Szervezeti Szabélyzata-
ban meghatarozott tevékenységi kor vonatkozdsa-
ban versenyhelyzetet teremt a tevékenységhél
szdrmazé bevételek névelése, a veszteségek csok-
kentése, illetve a piaci pozicié erdsitése szempont-
jabél.

3.10. Ellenérdekd fél minden olyan gazdélkods
és egyéh szerv, amellyel a MAV ZRt. perben ill,
vagy kordbban perben 4llt, akivel szemben a MAV
ZRt-nek vitds (igye van, aki a MAV ZRt-vel szem-
ben igényt jelentett be, illetve akivel szemben a
MAV ZRt-nek karter|te5| igénye mertilt fel.

3.12. Munkavégzésre iranyuld egyéb jogviszony
kilondsen a meghizdsi-, villalkozasi- és bedolgo-
z4si jogviszony, egyéni villalkozéként torténé
munkavégzés, gazdasdgi tarsasdgban tagként toérté-

né személyes kdzrem(ikddés, illetve kdzszolgdlati,
kézalkalmazott jogviszony (ha e jogviszonyok mel-
lett munkaviszony létesitése egyébként lehetséges)
is.

3.13. Tovabbi munkaviszony: a munkavdllalé {&-
dllasa mellett fenndlld, munkaszerzédéssel |étesi-
tett, munkaviszonyként min&silé jogviszony.

4.1.1. Bejelentési kotelezettség

Valamennyi munkavéllalé kételes a munkaszerzs-
dés megkétése elbtt vagy kozvetlenll a munkdba
lépést kdvetben, a tovdbbi munkaviszony vagy
munkavégzésre irdnyulé egyéhb jogviszony |étesité-
sekor, illetve abban bekévetkezd barmilyen jellegd
viltozdskor frasban 8 napon belll bejelenteni, ha
a munkaviszonya fenndlldsa alatt tovdbbi munka-
viszonyt, vagy munkavégzésre irdnyulé egyéb jog-
viszonyt kivdn |étesiteni.

A fentieken tdl a munkavallalé el6zetes bejelenté-
si kdtelezettsége ald tartozik a munkdltatéval azo-
nos, vagy ahhoz hasonlé tevékenységet folytaté —
a MAV ZRt. Alapité Okiratdban felsorolt —, vagy a
munkaltatéval rendszeres gazdasagi kapcsolatban
allé tarsasagndl létesitett vezetd tisztségviseldi vagy
felligyel® bizottsdgi tagsdg, tovdbbd az ilyen tdrsa-
saghan torténd tulajdonszerzés (a nyilvdnosan ma-
kodd részvénytdrsasdgban vald részvényszerzés ki-
vételével). (1. sz. melléklet I. sz. nyilatkozat)
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——— NYILATKOZAT
‘ ,é?{ Rendkiviili Tagszervezeti Tandcs (lést tartott az Autoném Szakszervezetek
=] >, Szovetsége, amelyen kialakitotta dllaspontjat a mai napon Briisszelnek postazott
Wlﬁ ( kormanyzati konvergencia program munkavallaldkat sjté tartalmaval szemben.
| Auronom ) e
J SZANSZERVEZETEK A testlilet leszdgezi, hogy:
SZOVETSEGE

, — a konvergencia program is igazsdgtalan és ardnytalan médon sijtja a munkaval-
= lal6kat és a nyugdijasokat,

— elfogadhatatlan a redlkeresetek 4%-o0s jové évi csokkenése,

—a kormany ezekkel az intézkedésekkel emeli fel a munkavallalok és szaksz-
ervezeteik bérkovetelési szintjét, ami elére vetiti a munkahelyi és dgazati konfliktusokat,

— egyre kevésbé bizik a mindinkdbb bizonytalan, garancidk nélkali kormdnyzati fgéretekben,

— elutasitja a korkedvezmény veszélyeztetését, a nyugdijasok helyzetének rontdsat.

Az Autoném Szakszervezetek Szovetsége felkésziilt az orszdgos érdekegyeztetd tdrgyaldsokra, de tagsz-
ervezetei mdr az egyeztetés idészakdban is, killonb6z6 médokon kifejezik elégedetlenségiiket a munkaval-
lalsk terheinek drasztikus névelése, valamint a tdrsadalmi elégedetlenséggel szembeni kormdnyzati maga-
tartds ellen.

Budapest, 2006. szeptember 1. Autondm Szakszervezetek Szovetsége

Korkedvezmény

Evek 6ta — pontosan 1997-t61 — folyik a vita a korkedvezményrdl, annak fenntartdséardl, finansziro-
zasarol, megsziintetésérol. Maga az intézmény, a szervezet fokozott igénybevételével jaro, tovab-
ba az egészségre kiillondsen drtalmas munkat végzikre vonatkozik. Tal a hatdlyos tiorvény rendel-
kezésein, kormanyrendelet sorolja fel a 14 munkakéri csoportot, tobb mint 800 munkakérrel. Ezen
munkakdériék nagy részénél mdr nincs foglalkoztatotti 1étszam, atalakult a gazdasdg, a kiilonbozd
ipardgak. Csak egyetlen — remélhetben j6 — példat idézziink ide: a melegiizemben végzett munka-
nal:

~kasza és sarl6 szélesité” (utobbi mar politikailag sem aktudlis), , kasza-peremezd”, ,kasza-mar-
kolat hajlito”.

Fentiekbdl latszik, hogy a mindenkori kormany mar régota vehette volna a faradsagot a korkedvez-
ményes munkakdorok aktualizalasdra. Nem tette.

1997. ményezett javaslatokat elfogadjik. Ennek értel-

mében:

Az 1997. &prilis 29-én tartott (ilésén az Frdek-
egyezteld Tanacs megtargyalta a kormanyzati elé-
terjesztést a korkedvezményes nyugdijjal kapcso-
latban. Az akkori pénziigyminiszter (Medgyessy
Péter) mdr akkor kisérletet tett a jogintézmény
megsziintetésére. Ezt, akkor megakaddlyoztuk.
Az (lésrol késziilt emlékeztetobdl:

» 7. A korkedvezményre jogositd munkakorokkel
kapcsolatban a munkavéllaléi oldal &ltal kezde-

a) a kormany az &talakitasra vonatkozé eddigi ja-
vaslatat visszavonjak,

b) a ma hatdlyos jogi szabalyozast 1999. decem-
ber 31-ig hatdlyban tartjak,

c) ez alatt az idé alatt foglalkozds-egészségligyi
szakemberek bevonasaval, az FT munkabizott-
sdg — amely 1997. szeptember 30-ig megalakul
— kidolgozza a korkedvezményre jogositd
munkakorok Gj jegyzékét és az [T plenaris iilé-
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vagy a tagozatvezetd?) fenekét, le kell maszni
azon az oldalon, ahonnan felmasztak.

5z9, ami szo, a VDSZSZ mozdony\ff:zeté tagjai-
nak van okuk az elégedetlenségre. Ok is tudjak,
ami érdekvédelmi eredmény 1990 éta ebben a
szakmaban szlletett, ahhoz a VDSZSZ-nek nem
sok koze van, azt az emberek a MOSZ-nak ko-
szonhetik. (Ami nem sziletett, ahhoz tébb kéziik
van, mert idénként a VDSZSZ ellenszelében kel-
lett elére menni.)

Objektiv adottsag a szakmai gyengeség

Egy gyljtd szakszervezet érdeke gyakran nem
esik egybe a mozdonyvezeték érdekével, és ezzel
a helyzettel ugyanazon a szervezeten belll nincs
mit kezdeni. Ezen kivil baj van a hozzdértéssel és
a felkésziiltséggel is. Objektiv adottsdga egy gyij-
t6 szakszervezetnek, hogy joval kevesebb idét,
energiat tud egy szakma Ugyeire forditani, és en-
nek megfelel az érdekvédelem eredményessége
is. (Kordbban, a gépészeti lzletag fliggelék mo-
dositdsa kapcsdan mar megemlékeztiink a lap ha-
sabjain arrél, hogy milyen szakmai nehézséggel
kiizdott a VDSZSZ, és ez hogy hatott a targyalas
eredményére.)

Magyarazni a magyarazhatatlant

Aztan ott van még az a franya magyardzkoddsi
kényszer, megmagyarazni, hogy valaki mozdony-
vezetéként miért vilasztja a VDSZSZ-t. Magya-
rdzni a magyarazhatatlant. Magyarazni az ember-
nek magamagdnak, szikebb-tagabb kémyezeté-
nek, hogy miért nem az azonos szakmdhoz
tartozds érzése, érdeke az erésebb, miért valami
mads, és mi az a mds. Mert személyes ambicidval,
sertédottséggel, egyéni, vagy marginalis csoport-
érdekkel — ami valdsdgos okként szinte mindig
megtalalhaté a hattérben — nem lehet magyardz-
ni, ezért ki kell taldIni valami &nigazoldst.

Oncéld, karos allaspont

A legnehezebb lehet azonban mit kezdeni egy
VDSZS/ tag mozdonyvezetének azzal az Sncéld,
elvont, magamutogaté ,érdekvédelemmel”, amit
a VDSZSZ képviselSi esetenként tantsitanak
egyes, a mozdonyvezet&k szamara meghatirozo-
an fontos kérdésekben. Pl a legutdbbi GET-
Ulésen, (de mar kordbban a VET-en is) a moz-
donyvezetd gyakomokok létszimfelvétele és a
mozdonyvezetdk foglalkoztatds biztonsaga lgyé-
ben. Allaspontjuk lényege, hogy annyi mozdony-
vezetd gyakornokot kell felvenni és kiképezni
mozdonyvezetévé, hogy eltiinjon a tdléra ebben
a munkakdrben, a tiléra pétékot pedig ,elret-
tent6” mértékire kell emelni, hogy a munkaltato-
nak még véletlenl se jusson eszébe tdloraztatni!
Nem torédve azzal, hogy lesz-e 1-2-3 év milva
munkdjuk a frissen kiképzett kollégdknak, nem
torédve azzal, hogy éppen 900 km mellékvonal
bezdrasa van napirenden, ami kb. 150 ember
munkaideje! Nem t6rédve azzal, hogy akik a tor-
vényes keretek kdzétt tdlorazva jutnak tdbbletjo-
vedelemhez, azok nem kényszeriilnek a szakma-
jukon kivili kiegészit® keresetre, rosszabb feltéte-
lek mellett!

Féltékenységhbdl csinaljak

Vagy nagyon is t6rédnek mindezzel! Lehet, za-
varja Sket, hogy a mozdonyvezetdk szamadra erd-
sebb védelmet sikerilt biztositani, mint a vasuta-
sok dsszességére. Rdaddsul ez nem csak igy ala-
kult, hanem tobb évi elérelatas és kitarté munka
kellett hozzd. Ha azonban valéban féltékenység-
b&l csindljak a VDSZSZ egyes vezetSi azt, amit
csindlnak, akkor talan tisztességesebb lenne meg-
mondani a tagozatnak: menjetek Isten hirével,
kénnyebb nekiink irigykedni, ha nem kell tekin-
tettel lenni annak a néhany mozdonyvezetSnek
az érzékenységére, aki idetévedt hozzdnk.

Németh [dszlo
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A megsziinés rémétdl fenyegetett 76-os, Didsjend—Romhdny vonal kezddpontja (foté: Haldsz Péter)

Egyszer még eljon az id6, amikor visszasirhatjuk a jovét...

Mellékvonalak
halallistan

13, 15, 28, 52, 80. Ezek nem az e heti lotté nyer6szamok, hanem a bezarni
szant mellékvonalak mennyiségére vonatkozd, a kozelmaltban megjelent
talalgatasok. A téman a sajté mar hénapok 6ta lovagol, holott hivatalos for-
rasbol irasunk nyomdaba adasakor még mindig csupan annyit lehet tudni,
amit a szaktarca minisztere jilius 5-i sajtotajékoztatéjan a helykozi-tavolsa-
gi kozlekedést komolyan — és nem feltétleniil elénydésen — érinté szamos
valtozas kozott a mellékvonalakkal kapcsolatban bejelentett. A kormanytag
szavai sem egyértelmiiek azonban, hiszen hol a mellékvonalak , bezarasa-
rol” beszélt, hol a személyforgalom megsziintetésérol, mely kozott — féleg
vasutbarati szemszogbdl - 1ényeges kiillonbség van.

Forrds: INDOHAZ | 2006. SZEPTEMBER
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26-dn kozlekedett utoljdra

zémos frds és tanulmdny jelent

meg a sajtdban a bejelentés hata-

sara a mellélovonalakrél. A téma ki-

tind apropét ad a helyszini ripor-
tokhoz, mely hdlds Gjsagiréi mdfaj, hiszen
ott él5, valédi, vagy kitalalt (de zardjelbe
tett. életkorjelzd szammal feléleszteni ki-
vant) karakterek szdjaba adva sokkal hihe-
t&bben fogalmazhaték meg a bezdrasok-
kal kapcsolatos pro és kontra érvek. Mar-
pedig nemcsak a foci és a politika az, ami-
hez mindenki ért ebben az orszdgban, ha-
nem a mellékvenalak is ilyenek. A meg-
kérdezettekts| visszakdszonnek a Moldo-
va Gyorgy tolmdcsolta klasszikus gondola-
tok, melyek szerint vasat nélkal ,hanyat-
lasnak indul a térség”,  megdrdgul a varo-
si piac”, ,.a févonalakrél is elfogynak majd
az utasok, mert elvagjak az dket tdpldlé
hajszélereket”, és Gjra hallhatok az olyan
tévhitek, mint a ,bezzeg Anglidban tjra-
nyitjdk a kordbban bezart mellékvenala-
kat” és ,a vasUt a reneszanszat éli”.

Ezek a megéllapitasok sajnos nem iga-
zak. Tobb tanulmany is igazolta, hogy a
vas(itnak semmivel sincs nagyobb népes-
ségmegtartd ereje, mint mondjuk az au-
téhusznak. A piacok se dragultak meg, hi-
szen a termények drait nem az oda vonat-
tal jaré stermelSk hatdroztak meg, és a
fdvonalak forgalma sem esik vissza, ha

,-,")‘.I il > | 1 e [ = " ‘.‘
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Csajag allomds. A Gydr-Siciok fiirddvonat a 27-es vonal megsziintetése esetén

vonat helyett autébusz hordja rdjuk az
utasokat. Vasiittal eddig is csak a helyval-
toztatdsok harom-&t szazalékat végezték
a mellékvonalak kornyékén, a tobbit sze-
mélygépkocsival, autébusszal (szerzddé-
sessel vagy menetrend szerintivel), motor-
ral, kerékparral, lovas kocsival, vagy ami
éppen adddott.
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okafogyoltd vdlik, és meglehet, augusztus

Hajmdskér dllomds. Innen dgazik ki a 27-es vonal (foték: Jod Ferenc)
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Nem allja meg a helyét az a nézet sem,
mely szerint a fGvonalak a torzs, a mellék-
vonalak a végtagok, melyeket emiatt nem
szabad amputélni. Inkdbb a metszeni va-
16 fahoz hasenlithaté a halézat: azoktdl a
gallyaktdl, melyekre mér nincs sziikség,
célszerli megszabaditani a fakat is, akar-
csak a vasithélézatot...
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Semn Anglidban, sem Németorszdgban
nem jellemzd, hogy mellékvonalakat tijra-
nyitndnak, sét éppen ellenkezd folyama-
tok zajlanak a nevezett orszagokban — j6l-
lehet van példa a nyomvenalak més céld
hasznositasara: London kiilvdrosaban vil-
lames, Newcastle-ban metré jar kordbbi
mellékvonalakon. Németorszégban is szi-
vesen terjesztik ki a varosi villamosvonala-
kat a mellékvonalakra, hol stritve az ott
kizlekedd vonatokat, hol kivéltva azokat,
Mindez elsé hallasra meglehetésen fur-
csa, hiszen ha vasiti mellékvonalként rafi-
zetéses volt a vonal, akkor vajon a még
dragabb villamos, vagy éppen metré (ize-
meltetése hogyan érheti meg? Lehet,
hogy nem is kifejezetten a mellékvenalak
vonalvezetésével van a baj, hanem maga-
val a vas(ti izemmaoddal?

Ez igencsak valdszinG. A nehézkesen
mozgd vasiti jarmivek, a kérilményes,
sok biztositast igényld lzemmenet, a ritka
és rossz megdllohely-kiosztds, valamint a
varosi célpontok nehéz megkdzelithets-
sége is a mellékvonalak forgalma ellen
hat. Ellenben egy villamos, amely a mel-

® A jelenlegi helyzetben aligha le-
hetséges minden szempontbél he-
lves dontést hozni: a mellékvonali
koltségek elszamoldsa rendkivil
kaotikus. Példanak okaért a melléle
vonalakra vonatkozé vasittarsasagi
kimutatdsokban kézponti kiadasok
is megjelennek, marpedig éveldel
ezel6tt arra derilt fény, hogy né-
hany venal esetében palyafenntar-
tasra is jelentds kéltségeket szdmol-
tak el, holott arrafelé mar évek 6ta
nem volt semmiféle felajitas. Valé
igaz, a tények makacs dolgok, de
csak a pontes szamokon nyugvé té-
nyek azok...

Nem konnyd a doéntéshozok
helyzete azért sem, mert jelentds, a
lehetdségeiket meghaladé szocialis
érzékenységrdl kell tanibizonysd-
got adniuk. Nyilvanvalé, hogy a hu-
zamosabb ideje hatranyos és peri-
férikus helyzetd vidékek (kis)telepii-
lésein felerSsodott az a folvamat,
amely az ott élékben a mellSzéttség
& a kilatastalansdg érzését keltheti.
A vonalbezarasok Gjabb adalékkal
szolgdlhatnak a kiszolgéltatott hely-
zethen |évék pesszimizmusdhoz,
hiszen a szocidlis problémékkal si-
lyosan terhelt térségekben mindezt
egy Gjabb elvonasnak, a kilabalasi
lehetdségek megnyirbaldsanak te-
kinthetik. @

Forrds: INDOHAZ | 2006. SZEPTEMBER

[ékvonalrél a vdroson beltli haldzatra ka-
nyarodhat, mar barhova eljut, ezért ép-
pen olyan vonzé lehet a varosba valé be-
jardsra, mint amennyire nem vonzd egy
mellékvonal, melynek vonata csak a vas-
atallomasen all meg, és innen még helyi
kézlekedésre is szlkség van. Csakhogy
Magyarorszagon villamos alig néhdny va-
roshan van. Ahol mégis, ott éppenséggel
Gsszekothetd lenne a mellékvonalakkal,
és kialakithatd a — nem olcss, de kifeje-
zetten utasbarat — regiotram, a regiondlis
villameshalézat. Erre azonban még évekig
nem lesz forrds, és egyeldre nem is stir-
285, hiszen a motorizdcié Magyarorsza-
gon még messze van a kritikus szinttdl, vi-
déki vérosaink bevezetd Utjai egyeldre
birjak a forgalmat, tehat autébuszokkal a
mellékvonalak tobbsége tokéletesen ki-
valthatd. Amikor viszont hazank is eléri az
unids atlagot az egy fére jutd gépkocsik
szamdban (ehhez meg kell masfélszere-
z6dnie az dllomanynak, és ez 25 éven
bellil varhatd), akker mar jelentkezhetnek
olyan torlédasok a vidéki varosok beveze-
L& atjain is, hogy felmertlhessen a sziine-

Ujszeged dllomds a mindséget hordozé Uzsgyival. A 121-es vonal egyeldre

teltetett kotottpdlyds kozlekedés visszadl-
litdsdnal gondolata — de elckor mar min-
den valdszinlség szerint nem Bz motor-
vonatokkal.

Ez valdban a vasit fgért reneszanszdnak

egyik megjelenési formaja lehet, és ezt a

viltozast csak az hozhatja el, ha a kézuti
kozlekedés — amely napjainkra a legtobb
relacioban dtvelte a vasit szerepét — egy-
szer majd ellehetetlenil. Am egyéltalan
nem biztos, hogy a vildg fejlédése a vas-
tthoz kanyarodik vissza. Annak idején a
szekértulajdonosok és kocsisok karemel-
tak a vasparipdt, mert ,elvette” t8lik a j6
fuvarokat. Ma a wvasutasok dtkozzdk a
kozutat. Eljén az idd, amikor majd a koz-
utasok szitkozddnak valami mas, példaul
a légi kézlekedés, kiiléndsen a fapados
légitarsasdgok térhéditdsa miatt. Most
azonban egyeldre ott tartunk, hogy a kis
forgalmil vasiitvonalakon a személyfor-
galmat lényegesen gazdasdgosabb és ha-
tékonyabb autébusszal kivaltani.

Ezt nehéz is vitatni, a tények makacs
delgok. Egy autébusz kérilbeltl 250 fo-
rintért gurul egy kilométert, mfg egy Bz

» RN < T )

megmenekiill, vagy egy mdsik hallallistdn talalhato?

Romhany, végdllomds. A vonat nem megy fovabb... (fotok: Haldsz Péter)
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Allomésok, megdllohelyek a 27-es vo-
nalon: Balatonfdkajdr, Csajdg-felsd és
Berhida (fotok: Jod Ferenc)

motorkocsi hozzavetslegesen 550 forin-
tért, és ebben a vasati palya fenntartasa-
nak koltsége még nincs benne.

Mitdl ennyivel dragébb a vonat? Nem a
gdzolajfogyasztisa miatt, hiszen szinte
ugyanaz a motor péfég a Bz motorkocsik-
ban, mint az autébuszokban. Na de ak-
kor miért?

Elgszor is, a mozdonyvezetSk bére joval
meghaladja a buszvezetdkét, & még ott a
jegyvizsgald is, akire ugyan a legtébb eset-
ben semmi sziikség, hiszen a jegyérusitast
és -kezelést nyugodtan ra lehetne bizni a
mozdonyvezetdkre, ezt azonban Magyar-
orszagon eddig nem sikertilt megoldani,
éppen az érintettek heves ellendlldsa mi-
att. [gy elmondhaté, hogy a vasutas érdek-
képviseletek kizvetve ugyan, de nagyban
hozzijarulnak a mellékvonalak gazdasag-
talansdgahoz, fgy megszlntetésiikhtz.

Maguk a vasiti jarmdvek is dragabbak:
0j beszerzés( jarmivek esetében egy fé-
réhely beszerzési dra autébuszon 5-700
ezer, mig vasiti motorkocsik esetében 2-3
millié forint, ami még a vasiti jarmivek
hosszabb varhaté életkordt, tovdabba na-
gyobb éves futsteljesitményét figyelembe
véve is jelentds eltérés, mar csalk azért is,
mert ezt az Gsszeget eldre kell kifizetni, és
nincs mibdl megtérilnie. Ehhez jon még a
palya fenntartasdnak minden koltsége, hi-
szen ha vonatok helyett buszok jarnak, ak-
kor elvileg ez a kiadas is megtakarithatd,
mivel a vasti palyat kizdrélag a vonatok
hasznaljak, viszont a kdzutakat barki sza-
badon hasznélhatja, és (elvileg) minden
csepp Uzemanyag megvasarldsaval hozza-
jarul annak fenntartasahoz is.

Tovébbi szempont, hogy tobb mellélovo-
nalon az utasok eljutdsat nemegyszer gyor-
sabban lehet autébusszal megeldani, mint
vonattal, tehat a hasznalék szamos esethen
még jél is jarhatnak a buszos pétlassal. An-
nal is inkabb, mert az autébuszok nemcsak
a vasttillomasckon é megalléhelyeken

A Balassagyarmat-Ipolytarndc vonalat a szlovik vasiittdrsasdg is haszndlja Nograd-
szakal és Ipolytarnéc kézott, a felvidéki Nagykiirtos ugyanis igy csatlakozik a szlovdk
vasiiti hilézathoz. A kép Ipolytarnéeon késziilt janudr 5-én (foté: Barké Richdrd)
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® Augusztus eleji dllapotok a mdjus 8-4t6l ,ideiglenesen” sztineteltetett (Sellve)—Dra-
vafol—Kozéprigde vasitvenalon, ahol elszomorité latvany fogadja az arra jarét, A vo-
nalbejaré dltal még most is rendszeresen ldtogatott vonal felépitményét a Sellye-Dra-
vafok kazotti résztdl nyugatra esd szakaszon mdr sok helyen bendtte a gaz, a vaganyok
ki sem latszanak az alinévényzetbdl. A hirkézld kabeleket a MAV leszerelte — érthetd-
en, hiszen a vastttdrsasag igy elézhette meg a ,magdntulajdonba” vételt —, ezért a vo-
nal teljes hosszdban tiresen allnak a fa kdbeltarts oszlopok.

=57 1,
A taviréoszlop” is munka nélkiil maradt Kétiffalu dllomdson

tezdrt szakasz keleti vége Drdvafokndl (foldk: Szana Ivan)

vVonat indul Hédmezdvdsdrhelyrol Makora. De meddig? (foté: Borbds Sdndlor)
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AHerkuleses személyvonat a Szombathely-Szentgotthard leendd GySEV-vona-

lon, Kérmenden. Innen csak karnytijtdsnyira talilhaté a Zalalovdig tarto enyészet

ffolytatas a 17. oldalrdl)

tudnak megéllni, hanem a telepllések
kézpontjaban, a lakd- é ipartertleteknél,
kérhaznél, iskoldnal, egyszéval oft, ahova
az utasok utaznak, és nem ott, ahol eleink
anno a telepilés hatardban helvet talaltak
az llomésnak. £s ha minden a tervek sze-
rint alakul, akkor a vastpétlé autébuszra a
jegy se lesz dragabb, hiszen a vasiti és
busztarifik egységesitése is szerepel az el-
képzelések kozott,

Ha ennyire szép minden, akkor miért
ver fel ekkora port a vonalmegsziintetés
terve? Kik azok, akiket hédtranyosan érint
az, ha vas- helyett gumikeréken gurulnak?

Mindenekelétt azokat a vasutasokat,
akik a vonalak mentén dolgoznak és él-
nek. Ok becsilettel teszik a dolgukat, de
mégsem tehetnek semmit: az utasck és a
fuvaroztatok atpartoltak a koztra, fgy vé-
gill nemcsak a munkahelyiik keriil ve-
szélybe, de még az ingyenes utazasi lehe-
t&ségiik is. Ezeknek a vasutasoknak a sza-
ma folyamatosan csékken, ugyanis a mel-

A Bzmot 183-as induldsra kész Kérmenden — a vonatok kala-

v uz nélkiil kézlekednek

lékvenalak kdrnyékén a legtobb szolgalati
helyet mar az elmalt években felszamol-
tak. Van egy masik vasutas csoport, amely
ellenzi, & eddig sikerrel akadalyozta a
mellékvonalak felszamolasat. Ok abban
érdekeltek, hogy mindig legyen egy bin-
bak, ,akire” ra lehet fogni a MAV veszle-
ségességél. Ezért ragaszkodnak annyira a
mellékvonalakhoz, és ligyesen lavirozva
haszndljak ki, hogy évtizedek ota egyik
kormany sem merte felvdllalni a vonalbe-
zérassal kapcsolatos politikai kockazatot.
A miésodik kellemetlendl érintett cso-
port a vasttbaratok népes tibora. Hidba a
korszer( és elérhetd ar digitalis technika,
mellyel kénnyedén megdrizhetd az uté-
kor szdmara egy-egy Utazds emléke a be-
zardsra vard vonalon, madr semmi sem ad-
hatja vissza hien a zakatolds élményét, a
vonatnak tisztelgd bakter visszabiccenté-
sét, a komdtosan magunk mogott hagyott
taj latképét, a sinek mellett békésen le-

a2

gelészd allatok nyugalmat, valamint a koz-

atrél nem lathaté tovabbi latnivaldkat: a
hazak hétsé udvarat, a természet rejtett
zugait. Mindennek van valami megfogha-
tatlan bdja, fustés romantikaja, pedig mar
napjainkban sem kifejezetten 6rémuinnep
a mellékvonalainkon utazni. Rossz latni a
gazzal bendtt dllatrakoddkat, a mar soha-
sem hasznélt vaginvhidmérlegeket, a ki-
szogelt véltdkat, a bezart pénztarakat, a
lassacskan dsszeomld felvételi éptleteket,
a felszedett dllomasi vagéanyok helvén a
talpfdk nyomait, a haldoklds jeleit. Nem-
csak a ,csticson abbahagyni”, de a ,5zé-
pen meghalni” lehelGségérdl is lecstsztak
a ma még lélezd mellékvonalaink, utolsé
éveil, évtizedeik a leéplilés meglehetdsen
fajdalmas tiineteit mutatjak.

A harmadik csoport, amelyik veszit a
kozitra tereléssel, a kerékpart szalliték, az
egy helyben megtlni nem tudék, a forgas-
ra hajlamos gyommiak, a gyenge zardiz-
mokkal megéldottak, és az egyéb hasonlé
problémakkal kiiszkaddk: &k valéban baj-
ban lehetnek a vastitpétlé buszokon. Mi-
vel a dohanyzds néhdny éve elvileg tiltott a
mellékvenali vonatoken, azt gondolhat-
nank, hogy a dehdnyzékat nem éri hatrany
az autébuszos kivaltdssal, de mégis meg
kell emliteni Gket, hiszen aki gyakran uta-
zik, lathatja, hogy nem igazin komolyan
vell tiltds ez... Sokszor éppen azok szegik
meg, akiknek tébbek kizott a vonatkozd
eldirasok hetartatasa lenne a feladata.

A negyedik kategéria azoké a potencid-
lis utasoké, akiknek a falu-varos reldcio-
ban mindkét teleptilésen a vasitallomas
fekszik az ati célhoz kiozelebb, vagy job-
ban megfelel a menetrend, és ezért vi-
lasztja a vasutat. Esetiikben az a kérdés,
hogy a vasutat pétlé autébuszok ponto-
san a jelenleg kozlekedd vonatok menet-
rendje & megdllasi helyei alapjan kozle-
kednek-e majd, vagy integrdlédnak a Vo-
lan halézatiba. Ez azért is fontos, mert
egyes mellékvonalaken annyira gyér az
utasforgalom, hogy még autébusszal sem

A 22-es vonal mdsik vége, Zalalovo. Az drségi vasiit vonaldn
jelentds teherforgalmat bonyolit le. Haldsz Péler felvételei
vfebma’r 11-én késziiftek
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érdemes fenntartani a forgalmat, és ha a
koltségérzékenységiikrdl hires (vagy ha
gy tetszik, hirhedt] Volan-tarsasagokra
harul a vasttpétlas feladata, a vonatpétlé
buszok kozlekedését is az igényekhez iga-
zitjak majd. Ez sok esetben elSrelépést is
hozhat, hiszen a semmi kézepén fekvd
elagazbillomasok helyett egy-egy kézeli
vérosba helyezik 4t a jaratok végdlloma-
sat, mint ahogy ez az annc a 1968-as
koncepciénak aldozatul esett vonalak
esetében is jellemzd volt,

Végill, de nem utolsésorban, az érintett
teleptilések vezetdi is kellemetlen helyzet-
be keriilnek. Egyrészt azért, mert a vasit
sok helytitt komoly munkaltaté, és az eset-
legesen dllas nélkil maraddk segélyét a te-
leptilésnek kell kigazdalkodni. Masrészt
egy leleptlésnek mindig is rangot adott,
ha vasdttal megkdzelithetd, hiszen Tgy az
orszag vérkeringésében érezhette magat.
A viszonylag egyszerd és atlathaté vasiti
hélézat kénnyen odavezette az orszag leg-
tavolabbi vasatillomdsardl is a ldtogatat,
aki a bizenytalanabbnak ting autébuszos
megkézelitést mar nem biztos, hogy szive-
sen véllalja be. Ez még annak ellenére is
fontos, hogy a ,ki a szabadbal” turizmus
rajongéi vonattal jellemzden csak érkez-
nek egy teleptlésre, hazafelé mar sokszer
autébusszal indulnak, hiszen rdjonnek,
hogy ahhoz nem kell a falu hatdraba ki-
gvalogolni, hanem fel lehet szilIni kbzvet-
lentl a kizpontban 1évé kocsma elstt

A szamok azonban dnmagukért beszél-
nek: a mellékvonalak kéltségeinek csu-
pan ot-tiz szazalékat fedezik az utasok.
Szamos kivalo otlet sziletett mar arra,
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A Hajmdskérre érkezik a gyor—stofokr fiirdévonat (foto; Jod Ferenc)

hogy miként lehetne javitani az egyes vo-
nalak bevételein, és cstkkenteni a kéltsé-
gein, de be kell latni, hogy ezt az ol-tiz
szazalékot a szdz szdzaléknak még a ko-
zelébe is lehetetlen feltornaszni. Akarmi-
lyen ,j6” menetrendet is alkotndnak,
akdrmennyire egyszerdsitett szolgalatot is
latndnak el, akarhany ingyenkavét oszto-
gatndnak a vonaton, a mellékvonalak
nem lzemeltethetdk gazdasagosan. A
térségek dnkormanyzatai sem képesek az
irdatlan veszteségeket lenyelni, nem cso-
da, hogy nem kapkodnak a venalak atvé-
tele utdn, szivesebben vernék mas botjé-
val a bozétot,

A magyar vasit évi 160 millidrd forint-
nyi dllami tdmogatast kap az addfizetk-
tél. Minden utas, aki vonatra széll, ezer
forintjaba kerdl az &llamnak. Minden in-
gdz6, aki havonta 40-50-szer utazik, hoz-
zavetdlegesen félmillié forinttal terheli
meg az allami koltségvetést. Ez irdatlan
nagy Gsszegl

Gyakorta hangoztatett tévhit, hogy e
hatalmas veszteség nem is elsdsorban a
mellékvonalakon képzddik: a palyahals-
zat 12,2 szazalékdt kitevs 942 kilométer-
nyi mellekvonal bezdrasaval 6,5 milliard
forint takarithaté meg, és ez az dsszeg a
vast dllami tdmogatdsanak minddssze
négy szazaléka. Mondhatjuk-e ennek fé-
nyében, hogy a févonalak veszteségeseb-
bek? Vonalhosszra vetitve igen, de szalli-
tasi teljesitményre mar nem. Marpedig
ezt indokelt vizsgalni. A bezdrdsra kijelolt
mellékvonalakon a MAV utasainak csu-
pan toredéke, két szazaléka utazik, és 8k
,Okozzdk” a veszteség négy szdzalékdt.

Arrél nem is beszélve, hogy a févonala-
ken — a széban forgd mellékvonalakkal
szemben — még szamottevd, és nyeresé-
get hozo teherforgalom is zajlik.

Hogy miért az a huszonnyole vonal ke-
rilt fel az (elsé) halallistira, sokakat el
gondolkodtatott. Aki ismeri a mellékvo-
nalak utasszdmait, annak nem is az a
meglepd, hogy mely vonalakrél van szé,
hanem az, hogy melyekrdl nincs. Hiany-
zik a listardl néhdny, a korabban napvila-
got latott lajstromokon még kiemelt he-
lven taldlhaté, valamint szamos keskeny
nyomk&zd vonal. Mindez azért fordulhat
eld, mert nem lehet csupdn az egyszerd
tzemi koltségekkel és bevételekkel sza-
molni, hanem tagabb korbdl adatckat
nyerve szitkséges vizsgilni a gazdasdgos-
sagot. Példaul egy olyan vonalat, amely
kéziton nem, vagy csak nehezen pétol-
haté (Tab-Felsémocsolad), biztensagi sze-
repe van (Paks), esetleg a jovébeli fejlesz-
tésekkel osszhangba hozhaté (Gy&r—
Veszprémvarsany), célszerd megtartani.
Ott azonban, ahol a forgalmat egyetlen
autdbusz kivalthatja, és relative jelentds a
megtakarithatd  alkalmazottak szama,
vagy eléfordul egy komoly feldjitasra szo-
rulé vastihid-szerkezet, vagy ahol a vo-
nal megsziintetése esetén megtakarithato
példaul egy kaziti feluljard épitése, azt
érdemesebb elséként bezarni.

Ugyanakkor latni kell azt is, hogy a
mellékvonalak bezardsaval egy |doben jut
majd forrdsfejlesztésekre is. Igaz, hogy
szinte csak az EU-6l, és minddssze az
unids kézlekedési korridorokra. Tudniillik
az a feltevés, miszerint az Eurépai Unié a
kozati fejlesztésekkel szemben a vasti
beruhdzasokat timogatja, csak az emlitett
korridorokra igaz! Valéjaban a vasit At-
strukturaldsa zajlik, és a folyamatnak csak
egy része a mellékvonalak bezarasa. Ugy
alakitjak at a vasutat, hogy azt szolgdlhas-
sa, amire szliletett: nagy tdmegek jelentds
tavolsagra vald szallitdsat.

Ezt azért kiildndsen fontos megjegyezni,
mert a vasut részesedése a szallitasi , torta-
b6l sajnos szerte a vildgon egyre csokken.
Ez még akkor is igy van, ha bizonyos utas-
forgalmi adatok, vagy szallitasi teljesitmé-
nyek nomindlisan emelkednek, hiszen
maga a torta is egyre nagyobb, mivel a
mobilitds és az aruforgalom névekszik. A
vastt Ojjasziletése vilagszerte a nagy- és
emelt sebességli vonalak, atjarhaté varosi
vasOti rendszerek, belvarosok alatti alagu-
tak éptilésében, egyre korszer(bb jarmu-
vek, biztositberendezések formajéban
jelenik meg. Ezek az igazdn kornyezetba-
rit fejlesztések. A mellékvonalak viszont a
vasttnak clyan részteriletét jelentik, ame-
lvek lassan elhalnak, mert napjaink kihiva-
sainak mar képtelenek megfelelni. Ahogy
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a gézmozdonyckat felvdltottak a dizel- és
a villamos mozdonyok, a favdzas kocsikat
a fémvézasak, Ggy veszik at a forgalmat a
mellékvonalakrél a kazati jarmdvek. Ez a
fejlddés egy |épcsdie, mely a kizlekedési
rendszer egésze szempontjabdl fejlédés,
csak éppen a vasit mint aldgazat szem-
pontjabdl szomord,

Barmilyen elkeseritd, meg kell érteni,
hogy a mellékvonalak felett eljart az idé.
Nem most, hanem mér évtizedekkel ez-
eldtt. Azok a venalak, melyeket napjaink-
ban mellékvonalként emlegetiink, a XX
szdzad elejére éplltek ki helyiérdek( vas-
ttként (HEV), elsésorban mezdgazdasdgi
termények széllitdsara. Ennek megfelels-
en a vonalvezetés nem a telepiiléseket,
hanem a termdétertileteket kototte dssze a
torzshélozattal. Személyforgalomra csak
azért hasznaltak ezeket, mert akkoriban
egyéb lehetdség a viszonylag gyors hely-
véltoztatasra szinte nem is adédott, to-
vibba akkoriban az utasck raértelk kisétal-
ni a falu hatdrdba a vonathoz, Ma mér te-
herszallitas gyakorlatilag nincs a mellék-
vonalakon, az utasok pedig inkabb a fal-
vak féutcdjan kozlekedd autébuszokat
vilasztjak.

Sok mellékvonalat mar megnyitdsuk ide-
jén, a vast hdskordban sem tudtak gazda-
sagosan zemeltetni. A kétvilaghabord ko-

, T
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AKépiink augusztus 14-én késziilt Szilvdsvarad dllomdson a 35534-es szdmi

személyvonatrél. Noha a 87-es vonal Eger-Szilvdsvarad szakaszit még nem jelél-
ték ki, de a Szilvasvarad-Putnok k6z6ti része mdr veszélybe keriilt

ffoté: Llevdk levente Istvan)

z0lt sorozatosan mentek csSdbe, mig vé-
giil a MAV vette &t az lizemeltetésiiket, és
terjesztette ki rajuk a févonalakra kialaki-
tott kértlményes és a mellékvonalakhoz
mérten tilbonyolitott dzemmenetet, me-
lyet a mai napig is fenntart, okozva ezzel a
bajok egyik legfébb forrasat.

Az a vasUtbardt, akit napjainkban szo-
mortsdggal tlt el, hogy unokdi mar nem
utazhatnak a ma még tizemeld mellékvo-
nalakon, vigasztalodjon azzal, hogy elég

kordn szuletett ahhoz, hogy neki még volt

1a leheldsége.

Tekintve, hogy a venalak megsziinteté-
se |épcsdzetesen, de sok esetben egy idd-
ben varhaté, nem lehetiink ott az tsszes
utolsé vonaton. De veselkedjink neki, és
utazzunk be minden vonalat, fényképez-
ziink, dokumentaljunk, hogy elmondhas-
suk, mi jartunk ott...

=» Acs BaLizs
{a szerz& kozlekedésmémak)

® |alius 25-én a Magyar Turisztikai Egyestilet és az érintett te-
leptilések polgarmesteri hivatalai tiltakozast szerveztek a 171-
es vonal bezarasa ellen.

A demonstralék Bakonyszentldszlon taldlkoztak, ahol csatla-
koztak a Gydr-Veszprém kozott kozlekedd személyvonattal
érkezdkhoz, A mintegy hatvan ember a vonattal a Cuha vél-
gvén keresztil utazott Zircre. Vinye megdlldhelyen az erdei is-
kola didkjai is kialltak tiltakozni. Az éllomdsokon a magyar lo-

bogd mellett a fekete zaszlot is kitdzték, majd a zirci, az 0j, ko-
z6s autébusz- és vasltallomas épitésének terveit bemutatd eld-
adast kévetden a vasttvonal megmaradasat képviseld tigyvivéi
testilet egy Alldsfoglalds kidolgozaséval jelképesen védetté,
nemzeti 6rokséggé nyilvanitotta a vonalat. Végil a zirci dlloma-
son a Gydr és Veszprém feldl érkezd személyvqnatok utasai-
nak jelenlétében az dllomasépileten lévs fekete zaszlot kicse-
rélték a vasuti kozlekedés fejlesztését timogato EU lobogéjéra.

=1L T
Tiltakozo erdei iskoldsok (fotok: letenyei Tamds)

"4,;?, ; e & -

Tiltakozévonat. A 321-es, nemzeti szinii szalaggal feldiszi-
v telt 321-es Bz Bakonyszentldszlon

Forrds: INDOHAZ | 2006, SZEPTEMBER



2006. augusztus-szeptember )@‘ 19

TERVEZET

A szocialis és munkaiigyi miniszter
«e./2006. (....) SZMM rendelete
a 2007. évi munkasziineti napok koriili munkarendrol

A Munka Torvénykonyvérdl szold 1992, évi XXII. torvény 125. §-dnak (5) bekezdésében kapott felhatalmazds alapjan
— figyelemmel a koztisztviseldk jogdlldsardl szold 1992, évi XX torvény 71. §-dnak (2) bekezdésére és a kdzalkalma-
zottak jogdllasardl szolo 1992. évi XXXIII. térvény 2. §-dnak (3) bekezdésére is — a kdvetkezdket rendelem el:

1.5

(1) Erendelet hatdlya — a (2) bekezdésben meghatérozott kivétellel — kiterjed minden munkadltatéra, kézigazgatasi szerv-
re (a tovabbiakban egy(itt: munkaltaté) és az altaluk foglalkoztatott munkavillalékra, kézalkalmazottakra, kézszolgalati
jogviszonyban dllékra (a tovdbbiakban egy(itt: munkavéllald).

(2) E rendelet nem érinti a megszakitas nélkdl (izemel® és a rendeltetése folytan a munkasziineti napokon is makodé
munkéltaténal, illetve az ilyen jellegli munkakérben foglalkoztatott munkavéllalék munkarendjét.

2.8

A 2007, évi munkaszineti napok kérili — a naptér szerinti munkarendtél valé eltéréssel jard —
munkarend a kovetkez6:

a) marcius 10., szombat munkanap,
marcius 16., péntek pihenénap,
b) mdjus 5., szombat munkanap,
aprilis 30., hétfs pihendnap,
c) oktéber 20., szombat munkanap,
oktéber 22., hétfé pihendnap,
dy  oktdber 27., szombat munkanap,
november 2., péntek pihendnap,
e) december 22., szombat munkanap,
december 24., hétfé pihenénap,
f) december 29., szombat munkanap,
december 31., hétfé pihen&nap.

Tisztelt Szerkeszt6ség!

Eziton is szeretném megkdszénni a Mozdonyvezeték Szakszervezetének, valamint a MOSZ dltal mikodtetett Alapit-
vany elnékségének, hogy a stilyos rendkiviili helyzetbe kertlt kollégankon (Balint Sandor) gyorsan és korrektdl segitet-
tek. Kérem, hogy ezt a koszontet nyilvanitast a MOSZ lapjdnak féoldaldra elhelyezni sziveskedjenek.

Koszonjiik a bataszéki tagesoport nevében.
Molnar Sandor
vezetd Ugyvivd
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