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A hiba bennem van

Sok véltozast kellett mar megélniink a ma-
gyar vasit hdza tdjan, de egy allando tény-
| nyel mindig szembesiiltink, ez pedig a vl-
§] tozés. J6 lenne arrél szamot adni, hogy az
| elmdilt években csak a joval, csak a szép-
pel talalkozhattunk, s hogy az oly sokszor
harsogott vallalati kultdravaltas megtor-
tént. Bizonyara, ha nagyon keresek, akkor
talalok ilyet is, de sajnos ennek ellenkezd-
jére hamarabb tudok példakat. A legfris-
sebb élményem faj6, de nem azt sugallja szamomra, hogy val-
tozott volna barmi is bizonyos teriileteken. Nem szeretnék sen-
kit sem megbdntani, de szdmomra tény, hogy bizonyos
kérdésekben még mindig nem jutottunk el oda, ahova ez elvar-
hat6 lenne.

Evek 6ta az a hir jarja, hogy (j utasitdsok fogjak szabélyozni a
végrehaijto szolgdlatban dolgozok munkavégzését. Azok a mun-
katarsak, akiknek ezen utasitasok szabalyozzak hétkéznapjaikat,
abban biznak, hogy a kor szellemiségének, technikai fejlettség-
ének megfelel6 atalakitasokat magdban foglal6 valtozasokkal ta-
lalkozhatnak majd. A hétkoznapi alkalmazék tobb esetben
szembesiilnek ezen utasitasok ellentmondasaival, esetenként al-
kalmazhatatlansagaival. Amiben egyet kell, hogy értstink az az,
hogy az ezerszer javitott, leragasztott, sszefirkélt, médositott
NOros” konyvek megértek a cserére. Naivan azt hittem, hogy ha
mar egyszer pénzt, faradtsagot nem kimélve elérkezik ezen
szentirasok atalakitasa, akkor abba esetleg azok is beleszélhat-
nak, akik azt munkas napjaikban hasznalni, alkalmazni kétele-
sek. Azt kell mondanom, hogy negyed évszdzados vasti mul-
tammal még mindig naivan gondolkodom. A hiba bennem van.
Azt hittem, hogy mas szelek jarnak mar a MAV-nal. Azt hittem,
hogy eljutottunk mar oda, hogy érdemi egyeztetéseken, szak-
mai vitdkon keresztll tudunk olyan szabalyokat alkotni, melyek
munkaltaténak, munkavéllaléknak egyarant korrekt, korszer(i
szabalyokat tartalmaznak.

A Mozdonyvezet6k Szakszervezete nem akart okosabbnak t(in-
ni azokndl, akik szaktekintélyei a forgalmi utasitasoknak, de Ggy
gondolta, hogy lehetnek gyakorlatbél meritve olyan javaslatai,
melyek segithetik egy Uj szellemiségli utasitasrendszer elkészité-
sét.

Tobb alaklommal felajanlottuk segitségtinket, tobb alaklommal
kerestiik az egytittm(ikodés lehet6ségeit, de hidba. Miért, miért
nem, de amikor szakmai bizottsagunkat megtisztelték a szakem-
berek, akkor mar késé volt. Ha nem is sz6 szerint, de az volt a
valasz, hogy ,beszélgethetiink réla, de mar nem lehet véltoztat-
ni rajta.” A Hatésag nem sokdra elfogadja majd. Hat id6kozben
elfogadtal

A szakmai egyeztetések, Ggy, mint eddig mar tobb alkalommal,
csak formalisak voltak. Ki lehet pipalni a naptarba. A hiba még
mindig bennem van, aki azt hiszi, hogy bizonyos kérdésekben
az egyittmiikodés, hosszi tavon jobb eredményt sziilhet.

Az (j utasitasok hivatalos véleményezése még nem tortént meg,
de mivel az illetékes hatésag mar elfogadta azokat, szinte feles-
leges minden tovabbi véleménynyilvanitas.

Biztos, hogy bennem van a hiba?

Kiss Laszl6

Altewem
SZAKSZERVEZETEK
szdversége

A kormany egy éves
mukodésének értékelése

Az elmdlt év a kormanyalakitassal, a konvergencia
program bemutatdsaval kezd6dott. Kormdnyzati
szinten megprobaltak kicsinyiteni (,nem fog fajni”) a
varhaté munkavallaléi, lakossagi megproébaltataso-
kat. A valtozasokra minden bizonnyal sziikség van,
de az ar nagy és az intézkedések fajdalmasak.
Vérhato volt, hogy viltozik, javul a tarsadalmi parbe-
széd a kormany, a szakszervezetek és a munkaltatéi
érdekképviseletek kozott. Nem ez tortént. Késéi eld-
terjesztések, romlé targyalasi feltételek jelzik az évet.
Abban az orszagban, ahol a piac, a verseny hattérbe
szoritja az igazsagossagot és a szolidaritast, baj van.
Besztikiltek a kormanyzati dontések. Egyre erételje-
sebbek a gazdaségi lobbik, névekvé mértékben be-
folyasoljak a kormanyt. Mindemellett képtelen a
kormany olyan jovoképet kialakitani, amiért felel&s-
séget tudna vallalni. Ez bizonytalansagot, kiszamitha-
tatlansagot okoz, az emberek pedig magukra marad-
tak sajat gondjaikkal.

Esik a kozszolgdltatdsok szinvonala, a neoliberalis
gazdasdg- és tarsadalompolitika tartés tarsadalmi
visszatetszést valtott ki. Mégis a nagyobbik kormany-
part 6nall6sagdnak silyos sérelmével koveti, teljesiti
a neoliberalis ,megrendeléseket”.

Osszességében, elégedetlenséget valtottak ki a kor-
manyzati intézkedések. Lehet, hogy a kormany elé-
gedett a hianyok csokkentésével, de a munkavalla-
lok sokat vesztettek. Valtozni és véltoztatni kell az
emberek javdra, tronfosztdsra itélve a piacot, annak
mindenhatdsagat. Ez a kormanyzati, & nem ruhdz-
hat6 feleldsség.

Budapest, 2007. mdjus 31.

Dr. Borsik Janos
elnok
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Sztrajkveszély

MOZDONYVEZETOK SZAKSZERVEZETE
1145 Budapest Bdacskai utca 11.
Tel./fax: 220-3822, 220-4561,
221-2230, 221-4026
Vasiti: 01/16-62, 19-90, 21-87, 18-40

Dr. Kéka Janos ar miniszter részére
Gazdaségi és Kozlekedési Minisztérium

Budapest

Tisztelt Miniszter Ur!

Tavaly 6sz 6ta tobb esetben fordultunk levélben miniszter Grhoz a vasut atalakitasi folyamat egyes, moz-
donyvezetdket érint6 kérdéseiben. A levelekben kifejtettik allaspontunkat az atalakitds egyes mozzana-
tairél, intézkedéseket kérttink, illetve egyeztetéseket, konzultacidkat javasoltunk.

Miniszter Gr reakci6ibdl Ggy értékeljik, hogy nem kivan érdemi parbeszédet folytatni a Mozdonyvezetdk
Szakszervezetével, ezért az aldbbi koveteléseket fogalmazzuk meg:

1. Kéveteljik, hogy azonnal sziilessenek intézkedések a mozdonyvezeték koézlekedésbiztonsagot érinté
szakmai kovetelményeinek (jogositvany, tipus ill. vonalismeret, idészakos vizsgaztatas, ismétl6d6 szakmai
oktatds, stb.) betartatasara és ellenérzésére!

2. Koveteljiik, hogy haladéktalanul kezd6djon —egyeztetés a pdlyaalkalmasségi vizsgalatok rendjérél ké-
szlil6 jogszabaly tervezetérdl!

3. Koveteljiik, hogy késziiljon jogszabaly a mozdonyvezeték kiképzésérdl, illetve a mas orszagban szerzett
jogositvany honositasarol!

4. Koveteljik, hogy szllessen szabalyozas a mozdonyvezetési id6 korlatozaséarol, kotelezé pihendidejérdl
és ezek ellen6rzésérol!

Koveteljik, hogy az itt felsorolt, a mozdonyvezet6k munkavégzését és munkabiztonsagdt érint6 kérdések-
ben haladéktalanul kezdédjenek targyalasok a Mozdonyvezeték Szakszervezetével!

A Mozdonyvezeték Szakszervezete és a mozdonyvezeték eltokéltek abban, hogy sziikség esetén akar
sztrajkkal is kikényszeritsék ezeket az intézkedéseket.

Budapest, 2007. 06. 01.

Udvozlettel

Kiss Laszlo
elnok
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MOZDONYVEZETOK SZAKSZERVEZETE
1145 Budapest Bdacskai utca 11.
Tel./fax: 220-3822, 220-4561,
221-2230, 221-4026
Vasiti: 01/16-62, 19-90, 21-87, 18-40

Budapest, 2007.06.13.
Dr. Kéka Janos ur
miniszter
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
Budapest
Pf: 111
1880

Tisztelt Miniszter Ur!

A Mozdonyvezeték Szakszervezete (MOSZ) t6bbszor fordult Onhdz a magyar vasutakon tapasztalhato,
kozlekedéshiztonsagot veszélyeztetd esetek miatt. Erdemi valaszt nem kaptunk, a rendellenességek to-
vabbra is fennédllnak, veszélyeztetve az utasok, a vasutas munkavallal6k biztonsagat.

A MAV Zrt. tszervezése, az 6ndll6 tarsasdgok megalakitdsa veszélyezteti a mozdonyvezeték foglalkozta-
tasi biztonsagat. A MAV Cargo Zrt. erdltetett és altalunk elutasitott privatizaciéja 700-800 f&6 mozdonyve-
zetéi munkahely ,kivitelét” jelenti a szabad munkaerépiacra anélkiil, hogy biztositand a MAV Zrt. és a
MAV Cargo Zrt. kozotti munkajogviszony( atjarast.

Legutobb a MOSZ elndke irt Onnek 2007. janius 1-én azzal, hogy azonnali intézkedéseket koveteliink
a mozdonyvezet6k kozlekedésbiztonsagot érinté szakmai kovetelményeinek (jogositvany, tipus- és vonal-
ismereti egyéni dokumentumok bevezetése), a biztonsagi el6irdsok betartasa és ezek ellenérzése targya-
ban. On nem vélaszolt.

Tovébbra is koveteljiik, hogy a biztonsagos vasuti kézlekedés, a mozdonyvezetéket érinté el6irasok tar-
gyaban haladéktalanul kezd6djenek targyalasok a MOSZ és a GKM kozott.
Ezért, figyelemmel a Munkatorvénykonyv és a sztrajkot szabalyozé torvény vonatkozo elirdsaira

egyezteto targyalast kezdeményeziink
a Gazdasagi és Kozlekedési Minisztériummal.

Ma, a MOSZ Kiildottkozgy(ilése felhatalmazast adott az Ugyvivé Bizottsag részére, hogy alakuljon &t
Sztrajkbizottsagga.

A jelzett problémak nem t(rik a halogatast, varjuk az On érdemi és gyors valaszat a targyaldsok azonnali
megkezdése érdekében.

Dr. Borsik Janos
tigyvezet6 alelnok
Mozdonyvezet6k Szakszervezete
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MOZDONYVEZETOK SZAKSZERVEZETE
1145 Budapest Bdcskai utca 11.
Tel./fax: 220-3822, 220-4561,
221-2230, 221-4026
Vasiti: 01/16-62, 19-90, 21-87, 18-40

KOZLEMENY

A Mozdonyvezetdk Szakszervezete Kiildottkozgy(ilése a mai napon éttekintette a MAV Zrt. atala-
kitasaval, a maganvasutak mozdonyvezetdket foglalkoztaté gyakorlatdval kapcsolatos kérdéseket,
kiemelt figyelemmel a vastti kozlekedés biztonsagara. A testilet megallapitotta, hogy a vasutak-
nal foglalkoztatott mozdonyvezeték munkavégzésével kapcsolatos biztonsagi el6irasok részben
nem felelnek meg a vasdtiizem biztonsaganak, részben a foglalkoztatasi szabalyok maganvastiti
megszegése gyakorlatta valt.

A vasuti kozlekedés, az utasok és a vasutas munkavallal6k biztonsdga kormanyzati, hatésagi in-
tézkedéseket kovetelnek. Ezért tobbszor fordultunk levélben a Gazdasagi és Kozlekedési Minisz-
térium vezetdjéhez, szorgalmazva és kovetelve a sziikséges intézkedések meghozatalat. A minisz-
tert6l nem kaptunk érdemi vélaszt, nem tett intézkedéseket a vasitiizem biztonsagos m(ikodte-
tésére.

Ebben a helyzetben a MOSZ — a Munkatoérvénykonyv és a Sztrajktorvény vonatkozé rendelkezé-
seinek megfelel6en —

egyezteto targyalast kezdeményez a
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztériummal.

Ugyancsak a mai napon a MOSZ Kiildottkozgy(ilése felhatalmazta az Ugyvivé Bizottsagot, hogy
Sztrajkbizottsaggd alakuljon.

Bizunk abban, hogy haladéktalanul megkezd6dnek a targyaldsok és azok eredményre is vezet-

nek. Ezzel lehet megteremteni a vasutak miikodésének biztonsagét, az utasok, a munkavallalék,
a fuvaroztaték érdekében.

Budapest, 2007. janius 13.

Mozdonyvezet6k Szakszervezete
Kildottkozgytilése
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Sztrajkbizottsagot hozott létre
a Mozdonyvezetok Szakszervezete

A Mozdonyvezetdk Szakszervezete (MOSZ)
sztrajkbizottsagot hozott létre, és egyezteto tar-
gyalasokat kezdeményez a Gazdasagi és Kozle-
kedési Minisztériummal (GKM) a vasiti kozle-
kedés biztonsagarol.

A MOSZ az MTI-hez szerdan eljuttatott kozlemé-
nyében ismerteti: a szakszervezet kildottgy(ilése
szerdan attekintette a MAV Zrt. 4talakitasaval, a
maganvasutak mozdonyvezet6ket foglalkoztatd
gyakorlatdval kapcsolatos kérdéseket, a vasuti
kozlekedés biztonsagat.

A testiilet megdllapitotta, hogy a vasutaknal foglal-
koztatott mozdonyvezet6k munkavégzésével
kapcsolatos biztonsagi el6irasok csak részben fe-
lelnek meg a vasutiizem biztonsaganak, és a fog-
lalkoztatasi szabdlyok maganvasiti megszegése
gyakorlatta valt.

A kozlemény emlékeztet arra, hogy a szakszerve-
zet mar tobbszor fordult levélben a gazdasdgi és
kozlekedési miniszterhez, szorgalmazva és kove-
telve a sziikséges vasuti kozlekedésbiztonségi in-
tézkedések meghozatalat.

A szakszervezet tdjékoztatdsa szerint a miniszter-
t6l nem érkezett érdemi valasz, és nem tett intéz-
kedéseket a vasutiizem biztonsdgos miikodtetésé-
re sem. Ebben a helyzetben a MOSZ — a Munka
torvénykonyve és a sztrajktorvény vonatkozo ren-
delkezéseinek megfelel6en egyeztetd targyaldso-
kat kezdeményez a GKM-mel.

A szakszervezet abban bizik, hogy haladéktalanul
megkezdddnek a targyalasok, és azok eredmény-
re vezetnek. Ezzel lehet megteremteni a vasutak
mUkodésének biztonsagat, az utasok, a munka-
vallalok, a fuvaroztatok érdekében — irja kozlemé-
nyében a MOSZ.

Forrds: metro.hu

Veszélyben a biztonsag? Sztrajkbizottsag a mozdonyvezetoknél

Sztrajkbizottsagot alakitott, és azonnali targya-
lasokat kezdeményez a Gazdasagi és Kozleke-
dési Minisztériummal a Mozdonyvezet6k Szak-
szervezete. Az ok: a szervezet tobbszor hidba
figyelmezette K6ka Janost a vasiti kozlekedés
biztonsagat veszélyezteté szabalytalansagokra,
a miniszter még csak valaszra sem méltatta az
érdekvéddket, nemhogy intézkedéseket hozott
volna.

A Mozdonyvezet6k Szakszervezete (MOSZ) mar
hénapokkal ezelétt felhivta a figyelmet: a magan-
vasutakndl foglalkoztatott mozdonyvezeték egy
része nem rendelkezik minden feltétellel a sza-
balyszer( és biztonsdgos munkavégzéshez. Nincs
garancia arra, hogy a magdnvasutaknal alkalma-
zott mozdonyvezetéknek van-e az adott moz-

donytipusra érvényes vizsgdjuk, rendelkeznek-e
az adott vonal ismeretével.

A MOSZ tudomasa szerint volt olyan eset, hogy
egy mozdonyvezeté6 nem felelt meg a MAV-nal
bizonyos id6északonként rendszeres vizsgdn, nem
sokkal késébb viszont egy magan-vasuttarsasag
mozdonyat vezette. Noveli a veszélyeztetettséget,
hogy a maganvasutak mozdonyvezet6i 20-30 6rat
is dolgoznak egyhuzamban, ami egyébként is
minden létez6 jogi normat megsért. Az utasok,
munkavdllalék, fuvaroztaték biztonsdga érdeké-
ben a szakszervezet a targyaldsok haladéktalan
megkezdésében és eredményes befejezésében
bizik.

Forrds: mno.hu
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Kisiklott a vasati reform

Kéka Janos és a fovasutasok korabbi igéretei el-
lenére aligha indul el jilius elsején a magyar
vasiiti reform masodik fecskéje. A MAV Start, a
MAV-b6l mar kivalt, teherszdllité MAV
Cargoval szemben - elégtelenre vizsgazva —
nem kapta meg a miikodési engedélyt, deril ki
az Index birtokaba keriilt vasiti hatosagi hata-
rozatb6l. A bukta okara hivatalos valaszt nem
kaptunk, de mind a MAV-vezetés, mind a gaz-
dasagi tarca ludas lehet abban, hogy a projekt
harom héttel az indulas el6tt ennyire el6készi-
tetlen.

Er6sen kétséges, hogy jalius elsején — a Kéka Ja-
nos vezette gazdasdgi tarca ltal meghirdetett vas-
ati liberalizacié kulcsprojektjeként — elindul a
MAV Start, az allami tulajdond MAV-bél kivalo
személyszallitasi cég. Pedig a jdliusi kezdésrél
mind a miniszter, mind a MAV vezetdsége,
Heinczingerr Istvan vezérigazgaté tobb alkalom-
mal is nyilatkozott.

A Magyar Vasuti Hivatal (MVH) — az Index birto-
kéba kerdlt dokumentumok szerint — ugyanis ja-
nius 8-ai hatallyal — jogerésen — elutasitotta a tar-
sasag vasuti mikodési engedélyét.

Szabaditsd fel a piacunkat

Ez még nem feltétlendl lenne hirértékli — egy hi-
vatal el6tt apr6 formai hibdkon is el lehet cstsz-
ni —, de az indoklast olvasva kiderdl, olyannyira
el6készitetlen a projekt, ami megkérdéjelezi
mind a MAV-vezetés, mind az allami vasuti cég
feligyeletét ellatd6 Gazdasagi és Kozlekedési Mi-
nisztérium (GKM) szakmai kompetencidjat is.

Az uni6s csatlakozas egyik velejaréja, hogy a nagy
allami kozszolgaltatok monoplhelyzete megsz(in-
jon, és verseny alakuljon ki egy szabad piacon,
vagyis a jovében ne csak a MAV jelentse a vastiti
személyszallitasi szolgdltatast, hanem konkuren-
sek is megjelenjenek a piacon ezzel javitva a szol-
gdltatas szinvonalat.

A MAV-bél ezért mar kivélt a teherszallitasra sza-
kosodott MAV Cargo Zrt., és az eddigi tervek sze-
rint jalius elsejével elindulna a személyszallitast
végzé MAV Személyszallité Vasiti Szolgéltatd
(Start) Zrt. is. A MAV pedig a jov6ben csak a pa-
lydkat (a vasuti infrastruktdrat) és a jarmdjavitast
illetve az ingatlanvagyon hasznositasat végezné.

Ahhoz azonban, hogy a MAV Start kozszolgélta-
tast indithasson — ugyancsak az uniés elvaras sze-
rint — engedélyhez kell folyamodnia a nemrégi-
ben a célra alakult MVH-hoz, aminek a tobbi ko-
zOtt a vasati torvény, illetve egy 2006-0s
GKM-rendelet (45/2006.) alapjan kell elutasitania
vagy megadnia a vasuti engedélyt.

Szellemvasiit vagy fantomcég

A hivatal elutasitdsanak indoklasdban megjegyzi,
hogy a MAV Starttél aprilis 17-én kapott kérelem
és a csatolt okiratok nemcsak formailag voltak hi-
anyosak (pétlassal harom alkalommal, aprilis 27.
és mdjus 23. kozott élt a MAV Start), de ,egy ré-
sziik nem a jogszabalyokban el6irt tartalommal
kerult elkészitésre”.

A hivatal négy elv szerint biralta el a kérelmet: az
zleti j6 hirnév kovetelme az adott cég vezet6i-
nek szakmai hozzaértését, tapasztalait és egy val-
lalhat6 Uzleti tervet takar. Egy atlagos céghez ké-
pest a tobbletkdvetelmény azért megkovetelen-
d6, mivel a vasGt veszélyes Uzem, és
nemzetgazdasagi szempontbdl is kiemelked6 sze-
repe van.

A hatarozat megallapitja, hogy sem a MAV Start
vezetéségének, sem egyetlen alkalmazottjdnak
érvényes munkaszerz6dését nem csatoltdk a ké-
relemhez, vagyis jogilag ,lresen” indulna a cég,
ami nem elfogadhaté.

A MAV Start Zrt-t vezetd Mosoczi Laszl6 elnok és
Devecz Miklés féigazgaté munkaszerz6désének
ideje raadasul janius 30-an lejdr, a legfrissebb hi-
rek szerint pedig utédjukat csak janius 15-én ne-



még a vezetdség sem ismert.

Mi marad a MAV-nal?

Hasonlé okok miatt nem tudta a hat6sag elfogad-
ni a szakmai alkalmassag kovetelményének telje-
stlését. Nem tisztazott, hogy az (j tarsasag mek-
kora és milyen minéségli eszkozparkkal (hany és
milyen tipusd mozdonnyal, vasuti kocsival, mo-
torvonattal), ingatlanvagyonnal, karbantart6i ka-
pacitassal, illetve mennyi menetvonallal vagna ne-

ki a feladatnak

(Egy menetvonal pl. egy 17:35-kor Budapestrdl

induld, Vécra kozlekedd jarat.
Hogy ki mikor hasznalhatja a
vaslti palyat, egy kilon szerve-
zet osztja el a szolgaltatok ko-
z0tt).

A dokumentum megjegyzi,
amennyiben ezeket a MAV
Start a szervezeten kiviil oldana
meg (mozdonyt, jarmU{javitd
szolgaltatast stb. vasarolna, bé-
relne, lizingelne pl. az anyacég-
t6l, a MAV-t4l), akkor az ezt
igazol6  dokumentumokat,
szerz6déseket is csatolni kellett
volna, dm ez elmaradt.

Pedig a MAV Start a szamviteli
és konyvelési tevékenységek
elvégzését a tavalyi évben 30
millidrd forintos veszteséget
termel6 MAV-ra bizna. A hata-
rozat az uni6s iranyelvekkel
6sszhangban tarthatatlannak
tartja ezt az elképzelést, mert a
vasuti tarsasagoknak a belsé el-
lendrzést tekintve fliggetlennek
kell lennitik, az allamétol (va-
gyis a allami tulajdont MAV-
tol) elkilonitett vagyonnal,
koltségvetéssel és konyveléssel.

vezik meg, vagyis harom héttel az indulds el6tt

kimutatassal,

ségekkel stb.

A GKM széttart kezekkel drukkol,
a MAV ijra prébalkozik

,A MAV-START Vas(iti Személyszallit6
ZRt. vasuti mikodési engedélyével
kapcsolatos eljaras soran megismert, a
Magyar Vastti Hivatal altal tamasztott
kovetelményekkel 6sszhangban allo,
atdolgozott kérelmet a vasittarsasag
rovidesen benyujtja. Komoly esélyt |a-
tunk arra, hogy az (j hatarozat megfe-
lelé idében megsziiletik és a MAV-
START Zrt. a m(ikodésének megkez-
déséhez sziikséges engedélyt janius
végéig megkapja” — reagalt sz(ikszavi-
an a MAV kérdéseinkre szerda kora-
este.

,A Gazdasagi és Kozlekedési Minisz-
térium tulajdonosként kiséri figyelem-
mel a MAV Start megalakulsét, a fo-
lyamat végigvitele azonban érdem-
ben a Mav Zrt. feladata, igy a
megalakulas részleteirdl, el6rehalada-
sarél a vasuttarsasag tud beszdmolni”
— kozolte szerda este a GKM. A tdrca
hangstlyozza: ,Orvendetes és biza-
koddssal toltheti el a vasat jovééért
aggodokat, hogy a vasuti piac megfe-
leléen szabélyozott és olyan 6nall6
vasuti hivatal mikodik, amely képes
és kész felhivni a figyelmet az esetle-
ges hidanyossagokra, hatékonyan jdrul-
va hozza ezzel a vasdti reform meg-
valésulasahoz.”
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Hasonl6képpen hidnyosnak taldlja a hatarozat az
Uj személyszallitasi cég benydjtott Gzleti tervét (a
pénziigyi teljesitéképesség kovetelményét) is, liz-
leti elképzelésre vonatkoz6 ,kezdeménynek” ne-
vezi. A kérelem ugyanis nem rendelkezik a 2007-
2008-as idészakra koltségvetési tervvel, cash-flow

pénzforgalmi tervvel,

erdeménykimutatéssal, indulasi és mtkodési kolt-

Tart6s veszteségre késziilnek

A tervezett lizleti eredmények kapcsan a hataro-
zat megjegyzi, hogy a kérelmezé MAV Start 2007.
és 2009. kozott novekvd, ,tartésan nagyaranyd”

veszteséggel szamol, ugyanak-
kor nem tudja igazolni, hogy a
jelenleg 20 milli6 forintos (!)
torzstokéjii MAV Start Zrt. ho-
gyan jut hozza az indulashoz
szlikséges 8 milliard forintnyi
banki hitelhez és 13-15 milli-
ardnyi allami finanszirozashoz.
(A MAV Start majus végén a
sziikséges Osszeg egy részére,
12 milliard forintnyi bankhitel-
re irt ki kozbeszerzési eljarast,
amely még tart.)

A MAV Start tovdbb4 ,nem
rendelkezik a felel6sségi koré-
be tartoz6 baleseti karok meg-
téritésére valé alkalmassaggal”,
vagyis gyakorlatilag nincs se
biztositasa, se a kartéritéshez
szlikséges pénze, fedezete.

Szerettiik volna megtudakolni
Koka Janos tarcajatél, a GKM-
tél, illetve a MAV-t6l, mi az oka
az elutasitasnak, megfelel6
volt-e a vasiti liberalizacio
kulcsprojektjének szakmai elé-
készitése, de erre nem kaptunk
valaszt (lasd a keretest). Sem
Heinczinger Istvan vezérigaz-
gatd, sem a Start-projekt kidol-
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gozdsat vezetd Matéczné Német Agnes nem hi-
vott vissza benniinket.

Ellentmondé6 paragrafusok

Az mindenesetre a vasuti hivatal indoklasabdl is
kideriil, hogy a nagy elannal meghirdetett libera-
lizaciéra egyelére sem a gazdasagi tarca, sem a
MAV nem késziilt fel eléggé.

Nehezen varhat6 el ugyanis egyéves terv janius-
ban egy olyan kozszolgaltatast végzé cégtdl, ame-
lyiknek koltségvetése nagyban fligg az 4ltalanosan
6sszel elfogadott koltségvetési torvénytdl, ami tar-
talmazza, az adott évben az allam mennyi tdmo-
gatast ad a kozszolgdltatonak (pl. jegyarkiegészi-
tés). Vagyis a feltételt el6ir6 GKM rendelete nincs
Osszhangban a koltségvetési torvénnyel.

Az is a gazdasagi tarcan, illetve a konvergenci-
aprogram betartasaért felel6s Pénziigyminisztériu-
mon miilik, hogy a MAV Start milyen konstrukci-
6ban kapja meg a mlkodéshez sziikséges eszko-
zoket.

Kinek az érdekében

A MAV jarmiparkjnak j6 része lecserélés el6tt
allo, kioregedett kocsikb6l, mozdonyokbdl, mo-
torvonatokbdl all, mikézben az utébbi években
tobb tizmilliardért vasarolt Gj jarmdveket is
(30 Flirtot a Stadlertdl, 23 Desir6t a Siemenstdl, és
10 Talentet a Bombardier-tél), a hitelfelvételhez
az 4llam nydjtott garanciat.

A legegyszer(ibb az volna, ha a MAV egyszer(ien
dtadna a MAV Startnak az Gij motorvonatokat, 4m
az Index Ggy értesilt, néhany napja masként gon-
dolkodnak a Pénziigyminisztériumban: a kor-
many a MAV vasérlasaiért még vallalta a garanci-
at, 4m azt a rizikét, hogy a MAV Start a terhekkel
és az allami garanciaval egyltt atvenné a vonato-
kat, mar nem.

Ehelyett a szabad magyar vasiti piac a személy-
széllitasban elsé szerepléje, a MAV Start elddjétd|,
a MAV-tdl lizingelhetné (bérelné) a vonatokat. Az
Uzlet az &llam szdmara nyilvan jobb, am az elsé

fecske terheit alaposan megnehezitené, hozzaja-
rulva az egyébként is betervezett ,tartésan nagy-
aranyu veszteséghez”.

Meglancolt fecske nem csindl nyarat

Valészinli az sem segit a MAV Start indulasan és
miikodésén, hogy a MAV-nal maradé szolgaltata-
sokért nem szabadpiaci, hanem fix dron jutna
hozzd, amely gyakorlat megint csak sokkal koze-
lebb all a szocializmushoz, mint a liberalizmus-
hoz.

Ugyis nehéz tzleti tervet késziteni, hogy még
mindig nem lehet tudni, az év végére mely mel-
lékvonalak sz(innek meg, és melyek maradnak
meg.

MAV-kozeli forrésaink ugyanakkor hangoztattak,
az MVH eljarasa sem teljesen korrekt, hiszen a hi-
vatal dltal — egyébként a hazai és az uniés jogsza-
balyok figyelembevételével — tdmasztott feltétel-
rendszert a jelenleg utasok milli6it széllit6 MAV
sem teljesitené. Azt azonban 6k sem vitattak,
hogy a torvényes, eurokonform mdkodés alapjait
valamikor le kell fektetni.

Atmeneti idészakra gondolnak

Vasutas szakérténk szerint egy atmeneti idészakot
kellene engedélyezni a MAV Startnak. A liberali-
zaci6 — azon tal, hogy az éllam kiszall a céghdl —
gyakorlatilag Ggyis a MAV személyszdllitasi iizlet-
aganak dtvételét jelenti, a kalauzokat nem rigjdk
ki, és nem vesznek fel helyettiik Gjakat. Vagyis az
évente 90 ezer vonatot futtaté hatezer dolgozé-
nak jelenleg is van érvényes munkaszerzédése,
még ha formailag nem is a MAV Start alkalmazot-
tai.

Szakérténk szerint amuigy sem kell sietni, hiszen a
személyszallitas liberalizacidja az Eurépai Unié-
ban amdgy is csak 5 év mdlva fejezédik be, addig
— vagyis amig meg nem jelennek a t6keerds kon-
kurens személyszallité cégek — pedig lesz elég
ideje a MAV Startnak talpra allni. Vagy csédbe
menni.

Forras: index.hu
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Spanyol lecke Kozép-Europanak
vasutfejlesztéssel kapcsolatban

Az Eurépai Unié Gjonnan csatlakozott orszagai —
koztiik Magyarorszag szamara is — kovetendd a
spanyol példa; a vasuti kozlekedés és szallitas ha-
tékony fejlesztése eurdpai unids forrdsokra ta-
maszkodva — hangzott el a minap egy konferenci-
an a spanyol févarosban.

A vasuri ipari beszallitokat tomorité eurdpai szer-
vezet (UNIFE) altal szervezett, vitaférum forma-
ban a madridi Atocha fépalyaudvaron lebonyoli-
tott tandcskozason részt vett José Salgueiro, a spa-
nyol allamvasutak (RENFE) elnéke, Vicente Gago
Llorente, a spanyolorszagi vasuti infrastruktarat
gondozé szerv, az ADIF stratégiai tervezésért fele-
165 igazgatdja, Etienne Davignon, az Eurépai Uni6
TEN-T elnevezés(i kozlekedési programjanak ko-
ordinatora és André Navarri, a vendéglaté6 UNIFE
elnoke. Kozép-Eurépat Andrzej Trebicki, a len-
gyel allamvasutak infrastrukturalis tigyekért felelds
igazgatésagdnak tagja képviselte.

Bevezet6éjében André Navarri példaként dllitotta
Spanyolorszagot a 2004-ben csatlakozott EU-
tagdllamok elé, és annak a reményének adott
hangot, hogy a 2007-2013 kozotti EU-kolt-
ségvetési forrasok segitségével nekik is sikertl mi-
néségivé tenni a vasuti kozlekedést.

Andrzej Trebicki felszélaldasaban a 15 évvel ez-
elétti spanyolorszagi viszonyokhoz hasonlitotta a
lengyel vast jelenlegi helyzetét: eloregedett gor-
dilé allomany — sok 20-30 éves kocsival —, nagy
sebességli vonalak hidnya (s6t sok helytt sebes-
ségkorlatozas), viszont a 2007-2013 kozotti euro-
pai unids koltségvetési idészakban a kozosségi
alapokbdl Lengyelorszag altal lehivhaté 20 milli-
ard eurébdl eldrelathatélag mintegy hatmilliard
eurd jut a fejlesztésre. A cél nagy sebességli vona-
lak kiépitése, hogy a vasutat versenyképessé te-
gyék a kozuittal — mondta a lengyel szakember.

A példa adott: a spanyol félszélalok nem tiloztak,
amikor sikertorténetként emlegették az elmdlt
masfél évtizedben Spanyolorszdgban véghezvitt
vasutfejlesztést. Megépilt a Madridot Sevillaval,

Andaltzia székhelyével 6sszekotd Gj vasttvonal,
amelyen 250 km/6 sebességgel kozlekednek a
spanyol szuperexpressz (AVE) szerelvényei, két és
fél 6ra alatt teljesitve a bé félezer kilométeres ta-
vot. (Osszehasonlitasul: a Magyar Allamvasutak
jarata harom ¢6ra alatt ér a Budapesttél 270 kilo-
méterre |évé Nyiregyhazara.) Jelenleg a francia
utan a spanyol szuperexpressz-hdlézat a leghosz-
szabb  eurépai  viszonylatban. Az  EU-
pénzeszkdzok hatékony folhasznédlasaval az ibéri-
ai orszag tobbi vasttvonalat is kétvaganyira bévi-
tették, és alkalmassa tették 200 km/6
utazésebességre.

A Spanyolorszag rendelkezésére all6 kozosségi
forrdsok — mint arra a magyarorszagi sziiletés(i Eti-
enne Davignon, az Eurépai Bizottsag egykori alel-
noke figyelmeztetett is — elapadtak, de a fejl6dés
igy sem torpan meg: maganbefektetdk tovdbbra is
élénken érdeklédnek e terilet irdnt, és a kormany
is eltokélt: José Luis Rodriguez Zapatero minisz-
terelnok 2005 jdliusdban bejelentette, hogy
2020-ig 250 milliard eurét forditanak kozlekedé-
si beruhdzdsokra a mediterran orszdgban, s ezen
irdatlan 6sszeg felét a vasutra, elsésorban a gyors-
vasUt-halézat fejlesztésére forditjak.

Forrds: vg.hu
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MAYV ZRt. KUT hirek

Kihelyezett KUT iilés 2007. majus 30.

A MAV ZRt. Kézponti Uzemi Tanacsa kihelyezett
{ilést tartott az Eszaki Jarm{javitéban és Ferencva-
ros pdlyaudvaron. Elséként az ,északiban” tajé-
koztat6t hallgatott meg a testilet a portfolié mu-
kodésérdl dr. Markus Imre igazgat6 el6adaséban.
Az iilésen részt vett a helyi izemi tandcs elndke és
tobb helyi vezetd is..

Ezt kovetéen a Ferencvarosi pdlyaudvarokat te-
kintette meg a KUT. Nyiri Andrds csoméponti ve-
zet6 bemutatta azt a sokrétli tevékenységet, me-
lyet az itt dolgozok végeznek. A szolgdlati helyek
bejarasakor ravilagitott arra, milyen létszam hi-
annyal kell a napi feladatokat ellatni. Kiemelte azt
is, hogy az elmdlt években a feltjitasi, karbantar-
tasi munkdk sorra elmaradtak, ezért a szolgalati
helyek éllaga jelentésen leromlott.

Soros KUT iilés 2007. majus 31.

A MAV ZRt. atdolgozott ingatlangazdalkodasi
stratégiajarol dr. Sarlés Miklés Igazgatd adott rész-
letes tajékoztatast. Ismertette a kitdrési pontokat.
,A gazdalkodds alapfeltétele, hogy tudjuk mi az
amivel gazdalkodni kell” - kezdte mondandéjat
az igazgatd. Létrehoztak 15 fével a Tulajdonren-
dezési és nyilvantartasi Osztalyt dr. Kurucz Ildik6
vezetésével. A hasznositas teriiletén az értékesités
és a ,bérleteztetés” Gj alapokra helyezése a tevé-
kenység-kiszervezésével, revitalizélassal a Va-
gyonkezel6 ZRt. keretein belil val6sul meg. Par-
huzamos tevékenység nem maradhat. Az Ingat-
lanbefektetési Alap létrehozasaval egy 7-8%-os
hozamot kell produkalni. Miért jo az Ingatlan
Alap a MAV ZRt.-nek? Egyrészt mert ma Magyar-
orszagon a legellenérzottebb ez a forma. Masrészt
a portfoliofrissités lehetdsége biztositott, melyet
az alapkezel6nek kell megtenni. Fejlesztési céld
projekt cégek létrehozasa a hat budapesti fejpa-
lyaudvaron, melybdl a bevétel a szolgaltatas szin-
vonal emelkedését kell, hogy szolgélja. A projekt-
fejlesztés a vilaigon mindendtt Ggy torténik, hogy
kiviszik kisebb cégbe, csokkentve ez 4ltal az anya-
vallalat kockazatat. A joéléti ingatlanokra vonat-
koz6 megallapodast nem érinti az intézkedés
sorozat.

Az egyebekben Karolyi Csaba a gépészeti telep-
helyek aldatlan allapotara hivta fel a testilet fi-
gyelmét.

Soros KUT iilés 2007. jinius 11.

Téjékoztatd a MAV ZRt. 2007. évi foglalkoztatasi
céljainak I. negyedévi teljesitésérél, Menyhartné
dr. Zsiros Maria Kontrolling és Kompenzaciés F6-
osztalyvezetd elbterjesztésében. Az atadott irasos
anyag részletesen ismertette a teljes munkaidé-
ben foglalkoztatott létszam alakuldsat, a belsé
képzések f6bb mutatoéit. Szébeli kiegészitéjében a
féosztalyvezetd asszony elmondta az aprilis és
majus havi ténylétszamokat is. Kiemelte, hogy a
viszonyitas alapja a bazis, ez pedig 2006. janius
30. melyhez képest kell 2007. jdanius 30.-ra a
2500 f6 ,vizfej” és az adminisztrativ |étszamleépi-
tést befejezni. Ez varhatéan teljesil is. Ezt kdvetd-
en a taléra alakulaséval kapcsolatban fejtette ki
nézeteit, minden jogos tilmunkat ki kell fizetni,
ugyanakkor az indokolatlan kifizetést vizsgalni
kell. Megallapitasokat tett az egyes iizletagak ira-
nyaba, igy sz6lt arrél, hogy a személyszallitas job-
ban kihaszndlja a kapacitdst az itemes menet-
rend kapcsan, ugyanakkor az utasforgalom nem
nétt a vart mértékben. Azért mert most a ,beete-
tés” id6szakat éljuk. A gépészetnél nétt a teljesit-
mény, javult a hatékonysdg. Osszefoglal6jdban ki-
tért arra, hogy az els6é negyedévet j6 gazdalkodas-
sal zarta a tdrsasag. Ezutan valamennyi izletag
képviseletében kérdéseket és véleményeket fo-
galmaztak meg a KUT tagjai. Sz6 esett tdbbek
kozt a létszamleépitések huménusabb eszkozei-
nek alkalmazasarél, a nyugdijas foglalkoztatdsrdl,
a részmunkaidorél, a Hay bérrendszer hianyossa-
gairdl, a humanszolgaltatéi feladatok komplex fel-
mérésérdl, a szakmunkas létszamfelvételt akada-
lyozé alacsony indulé bérrél a TEB-nél, a karrier
portal miikodésérdl, a térségi vasutakndl dolgozok
helyzetérél, valamint a mozdonyvezetéi hianyrol.
Menyhartné valaszdban hangsilyozta, hogy a
konstruktiv egytttm(kodés hive, igéretet tett
egyes részkérdések megoldasara, majd megko-
szonte a KUT tagjainak pozitiv gondolkodésat, a
vallalatcsoport érdekében tett egyiittm(ikodo ja-
vaslatait.



A masodik napirend keretében az 57. Vasutas-
nap rendezvényeit mutatta be a Kommunikaciés
lgazgatésag munkatdrsa. Elmondta, hogy él6lan-
cos kozvetités lesz a helyszinek kozott. A helyszi-
neken még tobb nyeremény és jaték, melynek a
fedezete is biztositott. Nyitunk az utasok felé, er-
re utal a szlogen is. ,Ez a mi napunk, de nyitva a
kapunk!”

Harmadikként mar harmadszor targyalta a testi-
let a Pélyavasiti Uzletdg 2007. évi létszamtervét.
A szervezeti atalakitdsok folyamatdban vagyunk,
kezdte mondandoéjat Gy6rfy Tamds osztalyvezetd.
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A ZalLoRaSz megalakitasa, a térségi vasutak mun-
kavallaléinak visszakertilése, a tavgépird kezel6k
atkerilése az tizletdghoz tovabb bonyolitja a hely-
zetet. Mas létszammal kalkuldlnak a 2007. évi lét-
szamtervhez, méssal a 2007. évi szocidlis segély-
keret felosztdsahoz, és megint massal a szakmai
alosztalyok tizemi tandcs vélasztasdhoz. A szakbi-
zottsdg vezetSjét felhatalmazta a testilet a lét-
szam konzultacié lezérdsara.

A kiilonféléken belil temetési és rendkiviili szo-
cidlis segélyekrél dontott a testiilet.

Kihelyezett UB. Tuzsér

2007. majus 22-23-an a Sza-
bolcs-Szatmar-Bereg  megyei
Tuzsér adott otthont az Ggyvivé
bizottsag soros tilésének. A Felsé
Tisza partjan, festéi kornyezet-
ben megtartott tandcskozdson,
az aktualitdsok megvitatdsa tette
ki a napirendi pontok nagy ré-
szét. Sz6 volt a Mav Cargo priva-
tizaciojarél, a kalfoldi vasatval-
lalatok munkavallaléinak ha-
zank hatarain beltl torténé
megjelenésérél, tovabba a vasuti
kozlekedésbiztonsdg fontossaga-
rél, az ezt elésegitendd jogi sza-
balyozasok hétterének megte-
remtésérél, ezen torvények
szakmai alapokon torténd, a

kozlekedési tarcaval egyeztetett
mielébbi létrehozasanak siirgetd
voltérdl.

A kétnapos rendezvényen az
UB tagjain kiviil, majdnem teljes
létszammal részt vettek a Deb-
recen és a Debrecen-Kelet teri-
letek valasztott szakszervezeti
tisztségviselSi is! A fent emlitett
két teriilet itt tartotta meg a terii-
leti értekezletét, és a tisztségvi-
sel6k szakmai tovabbképzését
is.

A talalkozoénak kilonleges hang-
stlyt adott az a tény, hogy
Csernyu Andras, volt zahonyi te-
rileti Ggyvivé is most és itt tar-
totta a nyugdijas bucsiztatéjat.

Bandi szeretett volna kell6ké-
pen elblcsizni a volt, szakszer-
vezeti tisztséget ellaté kollégdi-
tol, igy tobb, mar nyugdijban lé-
vé, volt MOSZ-os is tiszteletét
tette a rendezvényen.
A kétnapos szakmai értekezletet
sem lehet étlen-szomjan lehtz-
ni. Az ételek elkészitésében fon-
tos szerepet kapott Ignéczi J6-
zsef és Keser(i Jozsef, kollégak
szakmai hozzaértése, hiszen fa-
radhatatlanul kizdottek meg a
meleggel és a nyersanyagokkal,
igy mind a négy féétkezésre pa-
ratlanul finom ételeket sikerdilt
nekik 6sszehozni!
Ugy gondolom, hogy a jelenlévé
35 f6 nagyon j6l érezte magat,
és tiszta szivbdl kivdnom a tébbi
tertiletnek is, hogy hasonlo, jo
hangulatd, csapatépité rendez-
vényt sikeriljon nekik is meg-
szerveznil A 20. oldalon 1évé fo-
tok tantskodjanak a hely szép-
ségérél és a j6 hangulatrdl,
hiszen Szegedi Zoltan faradha-
tatlanul ,ny(lzte” a kamerat, és
orokitette meg az eseményt az
utékornak!

Gytire Ferenc
Tertileti tigyvivé Debrecen-Kelet
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Megindult a nagysebességi
vasuti kozlekedés Parizs és
Stuttgart kozott

Id6vel Budapestre is eljutnak a szerelvények

Janius 10-én megkezdédott a nagy sebességli vo-
natkozlekedés Pdrizs és Stuttgart kozott. Az elsé
menetrendszer(i szerelvények utasait zenével és
ingyen pereccel koszontotték.

A menetid6 kevesebb mint négy 6ra a hagyoma-
nyos hat 6ra helyett. A szakasz egy nagyobb terv
része, a ,TGV Est Européen” elnevezés(i vallalko-
zas — térben és idében — tavolabbi dllomasai ko-
z6tt szerepel majd Pozsony és Budapest is.

A most tinnepélyesen felavatott palya még nincs
teljesen kész, az eddig elkésziilt rész Parizstél a
kelet-franciaorszagi Baudrecourt-ig tart: ez a 300
kilométer 6t év alatt épilt 5,5 millidrd eurdért. Az
Uj szakaszon a sebességi vilagcsicstartd francia
TGV és a német ICE vonatok kozlekednek, a méar
alkalmas pélyaszakaszon éranként 320 kilométe-
res sebességgel. A TGV mds franciaorszagi vona-
lain nem egészen 300 kilométeres az utazdsi se-
besség. A TGV maga aprilis 3-an egy kisérlet so-
ran 6ranként 574,8 kilométeres sebességet ért el,
ez az Uj vasuti vilagesics.

(fotd: Alstom)

A francia SNCF vasUttdrsasag szerint a francia—né-
met vasuti forgalom 2012-ig megkétszerez6dik. A
német vasutaknal, a Deutsche Bahnndl Ggy be-
cstilik, hogy a nagy sebességli vonatokon 2012-
ben mar mésfél milliéan fognak utazni.

Forrés: indohaz.hu

Ugyanoda, mas iranybol

Erdekes kisérletet hajtott végre kozdsen a német vas-
attarsasag és a francia allamvasutak.

M4jus 25-én ugyanis egy ICE-szerelvény Frankfurtbdl,
mig egy TGV motorvonat Stuttgartbdl indult el ugyan-
abban az idében. A cél mindkét vonatnal a parizsi
Garde |“Est pélyaudvar volt. Az akciét annak kapcsan
hajtottak végre, hogy az emlitett napon indult meg a
nagysebseeégli vasiti kozlekedés a német nagyvaros
és a francia févaros kozott. Az ICE-szerelvény
Mannheim, Kaiserslautern és Saarbriicken érintésével
kozlekedik majd Parizsig.

A két szerelvény végil egyszerre futott be a francia f6-
vérosba.
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A DB és az SNCF munkatarsai hamarosan menesztik
az ICE-szerelvényt (fotok: Jirgen Haas)

A Stuttgartbél indulé ,ellenvonat”
(fot6: Wolfgang Neukircher)

Forrés: indohaz.hu
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Kozépdontd Szombathely

Az els6 csoport helyezései:

1. Miskolc 9pont 17:6
2. Sopron 9 pont 15:8
3. Mez6hegyes 9 pont  9:8
4. Zéhony 3 pont 4:13
5. Komarom 0 pont 4:14

A masodik nap délutdn és a harmadik nap délel6tt
folytak a masodik csoport mérkézései.

Csapatok: Ferencvaros, Szolnok, Szombathely,
Hegyeshalom, Vészt6. Az id6jards ismét kegyes volt
hozzank, szinte megsultiink.

A masodik csoport helyezései:

1. Szolnok 9 pont 16:9
2. Hegyeshalom 9 pont 13:8
3. Ferencvaros 6 pont  11:9
4. Szombathely 6 pont 7:8
5. Vésztd 0 pont  8:20

2007.05.18-19-20-an rendeztiik meg Szombathelyen
a kozépdontd két csoportjanak mérkdzéseit. Az elsé
délutdn és a masodik nap délelétt az elsé csoport:
Miskolc, Komarom, Sopron, Mezéhegyes és Zahony
csapata mérte Ossze erejét a Kirdly Sportcentrumban.
Kellemes, nyéri melegben folytak a kiizdelmek.

A sporttaldlkoz6 j6 hangulatban zajlott le, a tovabbju-
t6 csapatoknak tovabbi sikereket kivanunk.

Szombathely, 2007. majus 23
Rendez6k Szombathely
Horvéth Gyorgy

Felhivas!

A sportbizottsdg meghirdeti a 2007-2008. évi MOSZ kupat,

amelyre a nevezési dij 6.000 Ft, ami csapatonként értendé.

A nevezési dijat minden csapatnak be kell fizetni fiiggetleniil attél hogy
kupavéd6 vagy rendezé csapat.

A nevezéseket 2007 jalius 31-ig kérjik leadni.

¥ A nevezés csak akkor érvényes, ha a megadott hatariddig a nevezési
dij és a nevezési lap is beérkezik a sportbizottsag részére. Felhivjuk
a csapatok figyelmét a hataridé betartasara, mert a hataridén tal
leadott nevezéseket a sportbizottsag figyelmen kiviil hagyja és a sor-
solason ezek a csapatok nem vesznek részt.

A sportbizottsag a 2007-2008 évre elkésziti az egységes szabdlyokat és
azt a csapatok részére a kupa megkezdése el6tt elkiildi.

Sportbizottsdg nevében:

Szabados Sandor
sportbiz. elnck
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Meghivo

Programajanlé az elsé napra:

* Vendégeink fogadasa a vasutallomason, szallas-
helyek elfoglalasa kiilén autébuszok biztositdsa-
val.

* 14 o6rat6l a labdartigd torna lebonyolitasa,
melynek helyszine a vasutas sportpalya

* 14 6ra 15 perckor tinnepélyes megnyito.

* 14 6ra 30 perctdl kezdédnek a mérkézések. A
palya mellett biifé tzemel melyben elérende-
lésre babgulyds kaphaté. A helyszinen egész-
ségmegdrz6 programban lehet részt venni, va-
lamint tajjelegli borok késtoldja.

* A vdros irant érdekl6dodk sétat tehetnek a torté-
nelmi belvarosban. Mlzeumlatogatasok, neve-
zetességek megtekintése.

* Mozdonyvezeték bélja 19 ¢6ratél. Helyszin:
Makdr tanya. M(sor, megnyit6, vacsora, zene,

tanc, eredményhirdetés, tombola, éjféli vacso-
ra, 4 6rakor balzaro.

Programajanlé a masodik napra:

* Reggeli 8 6ratol 9 ordig. Helye: Makar tanya ét-
terme.

* Szabad program, strandoldsi lehetéség, kiran-
duldsi lehetéség az orflii kilatéra, abaligeti
cseppkdbarlangba.

* 12 6ratol 13 6rdig ebéd. Helye: Makar tanya ét-
terme.

* 13 6ratol szallas elhagyasa, hazautazas.

Részvételi dij: 3000 Ft/fé6. Programjainkhoz jo
sz6rakozast és kellemes id6toltést kivanunk!

Fekvése

Az orszag délnyugati szélén, a horvét
hatar kozelében taldlhaté. Délebbi fe-
le sik, mig az északi része a Mecsek
hegység déli lankaira kuszik fel, és vol-

gyeibe nydlik be.
Torténete

Az 6kori rémai és a kora koézépkori va-
ros

A legrégebbi régészeti leletek a térség-
ben 6000 évesek. A romaiak el6tt illi-
rek és keltak laktak a kornyéken. Sopi-
anae varosat a rémaiak alapitottak a 2.
szazadban, mikor a Dunantudl a Rémai

Pécs bemutatasa

Birodalom Pannonia provincidja volt.
A név a mocsarat jelentd kelta ,sop”
sz6 tobbesszamabdl eredhet.

Sopianae kézpontja ott volt, ahol ma a
Postapalota all. A rémai vizvezeték
egyes részei a mai napig lathatéak. Mi-
kor Pannonidt négy részre osztottdk,
Sopianae lett a Valeria nev( kerlet f6-
varosa.

A 4. szézad els6 felében itt is elterjedt
a kereszténység. Az els6 keresztény
temeték a varosban ebben a korban
keletkeztek, azon a helyen, ahol ma a
székesegyhaz all.

A szazad végére a barbar betorések és
a hunok héditasai kovetkeztében a ré-
maiak hatalma gyenglt a térségben.
Mikor Nagy Karoly csapatai megérkez-
tek, a varost mar avarok és szlavok lak-
tak. Nagy Karoly a Frank Birodalom-
hoz csatolta a teriiletet. Egyhdzi szem-
pontbdl a salzburgi plispokséghez
tartozott.

A kora kozépkorban egy salzburgi do-
kumentum emliti el6sz6r a vérost
Quinque Basilicae (,6t székesegyhaz”)
néven, 871-ben. A név arra utal, hogy
a varos templomainak épitésekor 6t
6keresztény kapolna koveit hasznaltak
fel.
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A vdros a kézépkorban

A honfoglalds utdn nem Pécs, hanem
a kozeli Baranyavar lett az Gjonnan
megalapitott Baranya varmegye koz-
pontja, Pécs azonban fontos egyhazi
kozpont, plispoki székhely volt. Latin
nyelvi dokumentumok Quinque
Ecclesiae (,6t templom”) néven emli-
tik. 1. Istvan kirdly 1009-ben megalapi-
totta a pécsi plspokséget.

Orseolo Péter magyar kirdly épittette a
pécsi székesegyhdzat, mely végul te-
metkezési helye is lett.

1064-ben Salamon kirdly itt Ginnepel-
te a hasvétot, miutan kibékult unoka-
testvérével, a késdbbi I. Géza kirallyal.
A rékovetkezd napon a székesegyhaz
leégett. Ezutan épilt a ma is létez6
székesegyhdz.

A viérost 1235-ben emlitik el6szor
Pécs néven; egy feljegyzésben fordul
elé a Pechyut (pécsi Gt) név.

A vérosban tobb szerzetesrend is meg-
telepedett, els6ként a bencések 1076-
ban. 1181-ben mar kérhaz allt a va-
rosban. Az elsé dominikdnus kolostor
1238-ban épiilt Pécsett.

Nagy Lajos 1367-ben egyetemet ala-
pitott Pécsett, alkancellarja, Vilmos
pécsi plspok tanacsara. Ez volt Ma-
gyarorszag elsé egyeteme. V. Orban
papa dltal kiadott alapité oklevele
nagy mértékben hasonlit a bécsi egye-
temére, kijelenti, hogy az egyetemnek
a teoldgia kivételével minden tudo-
many oktatasdhoz joga van.

1459-ben Janus Pannonius lett Pécs
plspoke; 6 tovabb erdsitette a varos
kulturalis jellegét.

Pécs a torok uralom idején

A mohdacsi csata utan (1526)
Szulejmén seregei kifosztottdk Pécset,
lemészaroltak a lakossagot, és feléget-
ték a varost.

Az orszag véleménye megosztott volt
abban a tekintetben, ki legyen a ma-
gyar kiraly. Pécs varosa Habsburg Fer-
dindndot tamogatta, Baranya varme-
gye tobbi része azonban Zapolya

(Szapolyai) Janost. 1527 nyaran Ferdi-
nand legydzte Zapolya seregeit, és no-
vember 3-an megkorondztak. Ferdi-
nand megjutalmazta a varost hliségé-
ért, felmentette az adozas alol, és
ezzel lehet6séget nydjtott a varos Ujja-
épitésére és megerdsitésére.

1529-ben a torokok djra elfoglaltak
Pécset, és Bécs ellen vonultak. A toro-
kok rakényszeritették Pécset arra,
hogy fogadja el szovetségestiket, Zap-
olyat kirdlynak. Zapolya 1540-ben
meghalt. 1541-ben a torokok csellel
elfoglaltdk Buddt, és utasitottak Izabel-
lat, Zapolya 6zvegyét, hogy adja nekik
Pécset, amely stratégiai fontossaggal
birt. Pécs lakéi az ellenallds mellett
dontottek, sikeresen megvédték a va-
rost, és hiiséget eskidtek Ferdinand-
nak, aki eleinte segitette a varost, ké-
sébb azonban tandcsadéi javaslatara
inkdbb Székesfehérvarra és Eszter-
gomra Osszpontositott. Pécs lakéi tud-
tak, hogy Ferdinand segitsége nélkdil
nem tudjak tartani a vdrost, ezért
1543 janiusdban 6nként megnyitottak
a kapukat a torok sereg el6tt.

Miutan elfoglaltdk Pécset, a torokok
megerdésitették, és igazi keleti varossa
forméltdk a varost. A templomokat
mecsetté alakitottak, torok furddk és
minaretek épiiltek, Kordn-iskolakat
alapitottak, a piactér helyét bazar vet-
te 4t. A varost muzulman tisztségvise-
I6k irdnyitottak a saria torvényei sze-
rint. Pécs szaz éven at a béke szigete
volt a kortlotte forrongd habords vi-
lagban.

1664-ben Zrinyi Miklés seregei Pécs-
hez értek. Zrinyi tudta, hogy ha be is
veszi a varost, nem tudja tartani, olyan
mélyen volt benn a torok tertleten,
ezért csak kifosztotta és felégette a va-
rost; a varat nem siker(lt bevennie. A
kozépkori Pécs ezzel orokre elpusz-
tult.

Buda felszabaditdsa utan (1686) a se-
reg Pécs felszabaditdsara indult. Az
elévéd betort a varosba, és kifosztotta.
A torokok lattak, hogy nem fogjak tud-
ni tartani a varost, ezért felégették, és
behtzoédtak a varba. Badeni Lajos se-
rege oktober 14-én elfoglalta a vérost,

és lerombolta a varba vezetd vizveze-
téket. A torokoknek nem volt mas va-
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lasztasuk, oktéber 22-én fel kellett ad-
niuk a varat.

A varosban haditorvényszék uralko-
dott, Karl von Thiingen parancsnok
irdnyitasa alatt. A bécsi udvar el6szor
el akarta pusztitani a varost, de utana
Ggy dontott, megtartja, hogy ellensu-
lyozza a még mindig torok kézen lévé
Szigetvar befolydsat. A varos Gjra fej-
[6dni kezdett, a fejlédést csak az
1690-es években lassitotta le két pes-
tisjarvany.

1688-ban német telepesek érkeztek.
Az elkovetkezend6 idékben Pécs né-
pességének csak korilbelil egy negye-
de volt magyar, a tobbiek németek,
délszlavok voltak. Mivel a magyarok
kisebbségben voltak, Pécs nem tamo-
gatta a Rakoczi-szabadsagharcot, ezért
[l. Rékéczi Ferenc seregei 1704-ben
kifosztottak a varost.

Pécs az tjkorban

1710 utdn békésebb korszak kezdé-
dott. Fejlédott az ipar, céhek alakul-
tak, Uj varoshaza épiilt, viragzott a ke-
reskedelem és a szél6termesztés. A
védros szeretett volna megszabadulni
hiibéruratél, a pécsi plspoktdl, és
Klimé Gyorgy plspok bele is egyezett
volna, de a Szentszék megtiltotta neki.
Klimé puspok rendkiviil felvildagosult
ember volt, az elsé nyomdat is 6 alapi-
totta 1772-ben. Maria Terézia (gy tett
eleget a pécsiek kérésének, hogy
1777-ben, mikor a puspok meghalt,
szabad kirdlyi varos rangra emelte Pé-
cset, még mielétt az Gj plspokot kine-
vezték volna. Klimé nevéhez kothetd
1774-ben az orszdg els6 nyilvanos
konyvtaranak létrehozasa, melyhez
mintegy 3000 konyvet a pispoki
konyvtarbol adott at.
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Az 1787-ben Il. Jozsef altal elrendelt
elsé népszamldlds szerint a varosban
1474 haz allt, melyekben 1834 csalad
lakott. Osszesen 8853 lakosa volt a vé-
rosnak, ebbdl 133 pap és 117 nemes.

1785-ben a Gy6ri Akadémia Pécsre
koltozott, és az id6k folyaman jogi
akadémiava alakult. 1839-ben fel-
épllt a varos elsé készinhaza.

Az 1848-49-es forradalom és szabad-
sagharc idején Pécset rovid ideig hor-
vét sereg tartotta megszallva. 1849 ja-
nudrjdban Habsburg-csapatok foglal-
tak el.

1848-ra 1739 ipari munkas élt Pé-
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tartozott, cukorgyar, bérgyar, dohany-
gyar és sorgyar is épult. Ekkor jott lét-
re a hires Zsolnay-porcelangyar is. Je-
lentds volt a szénbanydszat. A véros-
nak mar 14 616 lakéja volt.

A kiegyezés (1867) utan Pécs gyorsan
fejlédott, mint az orszag legtobb véro-
sa. 1867-t6l vasut kototte ossze a ko-
zeli Barccsal, 1882 6ta Budapesttel is.
A barcsi, mohdcsi és budapesti vast-
vonalak 4j lendletet adtak a varos fej-
|6désének.

Az 1. vilaghabord idejan Baranyat
szerb csapatok foglaltdk el, és 1921-ig
nem volt biztos, Magyarorszag része
marad-e a varos. Pozsony egyetemét
Pécsre koltoztették.

A ll. vildghdbor alatt Pécs csak kisebb
karokat szenvedett, annak ellenére,
hogy 20-25 kilométerre, Villany kor-
nyékén nagy tankcsata zajlott, mikor a
Voros Hadsereg Ausztria felé tartott.

A haborG utan Gjra felgyorsult a fejlé-
dés, a véaros nétt, magaba olvasztva
tobb kis telepiilést. Az 1980-as évek-
ben mar 180 000 lakdja volt.

A rendszervéltas utani id6k Pécset is
érzékenyen érintették, az Uzemek
nem tudtak teljesiteni a valtozasokkal
jar6 megnovekedett igényeket, és
tobb be is zart, a munkanélkiliség
nétt. Az 1990-es években a délszlav
habord kozelsége a turizmust is érzé-

csett, a manufaktdrak némelyike or-
szagszerte ismert volt. A vasgyar és a
papirgyar a kor legmodernebbjei kozé

kenyen érintette. 2010-ben Pécs lesz
Eurépa Kulturalis Févérosa.

MOSZ Horgaszverseny 2007

Rendezo:

OSZ BALASSAGYARMAT

Idépont: 2007. szeptember 15-16.

Szécsény bemutatasa

A régészeti leletek bizonyitjdk, hogy a kornyék ésidék 6ta lakott
hely volt. Az dsatdsok sordn megtaldlt targyi emlékek arrél tands-
kodnak, hogy az djkékortdl (neolitikum) kezdve lakott volt az
Ipoly-volgye, s annak kiszélesed6 Szécsényi-medencéje. Az ezred-
fordul6 évében Szécsény kornyékének egy része a Kacsics nem-
zetség birtoka volt. A tobbi rész a négradi varszervezethez tartozott
Karoly Rébert az 1334. méjus 5-én kiadott oklevélben Szécsényt
varosi ranggal ruhdzta fel.

Avar 1461-ben mar létezett. Mdra csak egyes falrészletei és két sa-
rokbastya maradt meg beléle. A Forgach-kastélyt a hajdani vér he-
lyére épitették a gotikus var falainak felhasznalasaval, a XVII. sza-
zad masodik felében. 8 hektaros parkja védett. A T(iztorony 1700-
ban épdlt, barokk stilusd, az 1944. évi bombdzas 6ta 30 fokban
megddlt.

Il. Rakoéczi Ferenc Ugy tervezte, hogy az orszaggytilést Rakos me-
zejére hivja 6ssze. A csaszéri csapatok 1705-ben kinevezett Gj ma-

Jelentkezési hatarid6: 2007. augusztus 15.

gyarorszagi parancsnoka, Herbeville tdbornok azt a parancsot kap-
ta, hogy akadalyozza meg Réakdczi Pest hatdraba tervezett orszag-
gy(ilésének megtartdsat. Az eredeti tervet megvaltoztatva Il. Raké-
czi Ferenc Szécsénybe hivta Gssze az orszaggyilést, amely szep-
tember 12-t8l oktdber 3-ig tartott.

A torténelmi jelentdségli dsszejovetelen 6 plspok, 36 fédr, vala-
mint 25 megye és szinte valamennyi varos kovetei részt vettek.

A varos 2005-ben tinnepelte a szécsényi orszaggytilés 300. évfor-
duléjat.

A teleptilés biiszke miltjara, torténelmi hagyomdnyaira. A torté-
nelmi varos varfallal kortilhatarolt részén a régmdalt idékben a va-
ros polgdri hazai hizédtak. A torténelmi varoskozponttl néhany
méterre lathatd a kozépkori belsé var faldra épdilt, és a XVIII. sza-
zadban a mai formdjat elnyerd Forgdch-kastély, amely most mize-
umként funkcional. Allami tulajdonban lévé, Négrad megyei koz-
gy(ilés kezelésében miikodd intézményt a varoskozponttal egydtt
feltjitottdk, megszépult kozépkori utcakkal gyonyord varkerttel”,

parkokkal varjak a latogatokat.
Folyt. a kévetkezé oldalon.
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Szécsényi Kavicsbanya-t6

Kezel6: Szécsényi Pet6fi HE.

Viztipus: kavicsbanyaté.

Teriilet: 18 hektar.

Atlagmélység: 3 méter.

Fenékviszonyok: iszapos, néhol s6deres.

Akadék: nem jellemzé.

Novényzet: sas-nad.

Halak: ponty, amur, csuka, harcsa, sillé, keszeg, eziistkdrdsz,
compd.

Rekordok (kg): ponty 12,7, csuka 12,3, stllé 5, amur 13,2.
Atlagfogas: 51,4 kg/f6. Telepitések: tavasz, ész (kb. 90 q!) (zom-
mel 3 nyaras ponty). Szabdlyok: tilalmi idében: 1 db ponty elvi-
het6; csuka 02. 01-03. 31.; Iékhorgaszat van, pergetés van; OHR
horgaszidészak:

Foghaté mennyiség:

2 ponty + 1 mas nemes + 5 kg egyéb.

Csonakhasznalat: nincs

1973-ban alakult az egyesiilet. Az akkoriban még csupdn par hek-
taros viz a séderbanyaszat sordn tovabb nétt. A folyamatos kotrds,
vagyis a banyaszat a '80-as évek kozepéig tartott. Ezért ma a fenék
mar csak kevés helyen séderes, jellemzébben inkdbb iszapos. Ki-
magasléak az atlagfogasok! 2006-ban nagy testéi pontyokat is tet-
tek bele, 5-12 kg kozotti jelolt halakat. A napijegyesek barhol hor-
gészhatnak, stégeken is, a tulaj megérkezéséig, de altaldban ilyen-
kor is maradhatnak. A tavat pdr éve, csatornaval 6sszekototték az
Ipoly-folydval, igy a viz minésége sokat javult.

Utazas, szallas, étkezés

Megkozelités:

Budapest feldl a 22-es fédton Balassagyarmat-Orhalom-Szécsény
21-es atrol, Hollokd irdnydba, Alsotold—Felsétold—Nagyléc—Szé-
csény.

Az autéval érkezok a szallas el6tt parkolhatnak.

Vonatkozlekedés:

Bp.-Keleti pu.—Balassagyarmat (33502Gy) indul: 09.30, érkezik:
11.52.

Balassagyarmat-Szécsény (33614Sz) indul: 11.55, érkezik: 12.25.
Szécsény éllomasrdl a szélldsra igény szerint kilonbusz megold-
hatd, el6zetes egyeztetés alapjan.

Visszaiit:

Szécsény—Balassagyarmat (33663 Sz) indul: 17.52, érkezik: 18.22.
Balassagyarmat—Bp.Keleti pu. (33501 Gy) indul: 18.25, érkezik:
20.42.

Igény esetén a Balassagyarmatrél 14.30 és 17.20, 17.35 érakor
indul6é Aszéd illetve Vac irdnyaba kozlekedd vonatokhoz kilon-
busz vagy auté6 megoldhaté.

Széllas helye: Haynald utca, Erzsébet tér
A t6 megkozelitése

Szécsénytdl Balassagyarmat irdnydban,a vérostol kb. 1 km-re jobb-
ra, soderes (ton végig.

Szallas:
Szécsény belvarosaban, Lipthay Béla Mezégazdasagi Szakképzd
Iskola és Kollégiumban, 4 dgyas szobakban.

2007. janius

Etkezés:

Rakoczi Etteremben. (Ftkezési jegyek az érkezéskor keriilnek ki-
osztésra)

A szallashely és az étterem, Szécsény feldjitott belvarosaban, kb.
100 méteres tavolsagra vannak.

A verseny szabalyai

A verseny a korabbi években megszokott médon keriil lebonyoli-
tasra.

Csapatonként maximum 3 f6vel.

Tetszbleges készséggel, személyenként 1 bottal, 2 horoggal lehet
horgdszni.

Halakat a verseny végén mérlegelés utan vissza kell engedni.

A verseny kezdetét és végét dudaszo jelzi.

Program
Els6 nap

Széllas elfoglalhat6: 2007. 09. 15-én 9 ératél (szoba elosztas te-
lefonon egyeztetheto)

Ebéd 12 6rat6l-13.45 éraig a Rakéczi Etteremben.

A verseny helyszinére kilonbusz indul 13.00, 13.30, 14.00 6rakor.
A t6nal a rendezvény ideje alatt BUFE biztositott.

Sorsolas kezdete: 14.30.

Verseny: 15.00-18.00.

Mérlegelés utan vacsora a téparton (Babgulyas).

Szallasra utazas szintén kiilonbusszal folyamatosan igény szerint,
utols6 jarat: 21.00 6rakor!

Ejszakai horgaszat megoldhaté dijmentesen, am a halakat nem le-
het elvinni.

Masodik nap

Reggeli 06.30 6rat6l-08.00 6raig a Rdkéczi Etteremben.

A verseny helyszinére kilonbusz indul 07.15, 07.45, 08.15 6rakor.
Sorsolas kezdete: 08.30.

Verseny: 09.00-12.00.

Mérlegelés utan eredményhirdetés, dijkiosztas.

Visszautazas kiilonbusszal folyamatosan.

Ebéd 13.30 6rétél a Rakéczi Etteremben.

Részvételi dij: 6500Ft/f6.

A befizetéseket az alabbi OTP Bank folyészamlara kérjiik utal-
ni: 11773418-00245366

A kozleményben kérjiik feltiintetni a befizet6 tagcsoport nevét
és a csapat(ok) létszamat! Kérjiik a jelentkezési hataridé pon-
tos betartasat!

Informacio:

MOSZ Balassagyarmat

Kmeti Kornél tel: 30-2037371
Szaniszl6 Zsolt tel: 30-9712778
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Megjelent
F. Szab6 Andras
Idovonatok
cimi verseskotete.

A koényv megrendelhetd
a MOSZ kozpontjaban.
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Kiadja: Mozdonyvezetok Szakszervezete
Szerkeszti a szerkesztd bizottsag:

Dr. Borsik Janos ugyvezet6 alelnok,

Dérnyei Szilard tertleti tigyvivo,

Velkei Béla terlleti igyvivo
A szerkesztéség cime: 1145 Bp. Bacskai utca 11.

;e Telefon/fax: 220-3822, 220-4561, 221-2230, 221-4026
Dormbovaron, Uzemi telefon: 01-1662, 01-1840, 01-1990, 01-2187
Tel./fax: +36 (74) 565-468, +36 (74) 565-467 M & . ’ ’ ’

Felel6s vezet6: Csonti Zoltan ; E-mail: mosz@mosz.co.hu

MozdonpvezetoR
hapja

A Mozonyvezetok Szakszervezete tdjékoztato kiadvinya

Készilt a SZECSOX Nyomdaban




