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Kozel mdsfél évszdzadon keresztiil évente kellett
szdmot adniuk szakmai tuddsukrél a mozdony-
vezetéknek, vasutasoknak. A Mozdonyvezetik
Szakszervezetének kiszinhetéen e ciklusidd egy
ideje, két évre médosult.

Az iddszakos vizsgdk rendszere minden
orszdg vastitjdn jelen van, bdr annak
mddja, mikéntje, értékelése, Kovetkez-
ménye mdsként mitkodik Eurdpdn és

“J

"N
a vildgon beliil is. A nemzetkizi Kitekintést félretéve nézziik sajdt
felyzetiinket. A vizsga mindig egy neuralgikus pont volt a vasuta-
sok korében, mert egzisztencidlis kérdéseket is érinthet. Sziiksé-
gessége ennek ellenére  megkérddjelezhetetlen. ‘Ezt annak ellenére
dllitom, fogy kijelentésemmel nem mindenki szimpdtidjdt nyerem
el, de tudnunk kell, hogy szakmdnk tekintélyét, feleldsségtartalmt,
presziizsét a vizsga is nagyban befolydsolja.
A teszt jellegit vizsga — annak el-
lenére, hogy eldite néhdny terii-
leten mdr haszndltdik — 2005.
évben jelent meg hdlézati szinten.
2008. évben az iij forgalmi utasi-
tdsok bevezetése eldtt, mdr minden
teriileten ez a vizsgdztatdsi for-
ma Keriilt elfogaddsra. Az év ele-
jén kb. 18000 munkavdllals adott
lgy szdmot megijult forgalmi is-
mereteirdl.

A teszt vizsga elfogadtatdsdval
megsziint a vizsgdztatds szubjek-
ttv befolydsoldsa, megitélése. A hdlozat egészén egyforma feltételeknek kell
megfelelniiik a vizsgdra kitelezett munkavdllaloknak.

Az idén ijabb viltozds torténik. A vizsgdztatdsi rendszer iij elemmel bévil,
a szimuldtorral. ‘Ennek mobil vdltozatai a szdmitdgépes tesztrendszerrel
eqyiitt a MAV Zrt. Palyavasiiti Uzletdg Forgalmi és T'EB Fdosztdlya, a
MAV TRAKCIO Zrt. és a BGOK szakembereinek irdnyitdsdval a vizs-
gdk alkalmdval megjelennek az adott szolgdlati helyeken, ahol még gya-
korldsra is nyilik lehetdség a vizsgdkat megelézden. A szimuldtor telepttett
vdltozatdt Isvdntelken bdrki megtekintheti, kiprébdlhatja eldzetes egyeztetést
kovetden. A szimuldtor a vizsga részévé vdlik, s mieldit bdrki ellenérzéseket
tdpldlna ezzel kapesolatban, el kell mondanom, hogy nem olyan félelmetes,

Vizsqdzik a vizsgdztatdsi rendszer (is)

mint azt néhdnyan gondoljdk. Semmi mdst nem
kell tenni, mint egy hétkoznapi szolgdlat sordn.
A kezeldszervek megfelelnek a Korszerii eurdpai
vontatdjarmifvek szabvdnydnak, igy eltérnek sok mds tipusi, hagyomdnyos
mozdonytdl, de funkcidinak begyakorldsa néhdny perc alatt elsajdtithatd.
Az iij technika vizsgdkba torténd bevondsa még egy vdltozdst hoz, jelesil,
hogy az oktatdsok ideje eltoldsra keriil a kollégdk kozitt. A vizsgdk naponta
07-17.00 dra kozitt 30 perces iitemezéssel valdsulnak meg. A szimuldtor
bevezetésének  kiszinhe-
tden tobb olyan kérdés dt-
keriilt a forgalmi elméleti
vizsgakérdések sordbdl a
gyakorlati részbe, melyeket
a berendezés a valdsdghoz
hasonldan szimuldlni tud.
A rendkiili helyzetek ke-
zelése terén valdsul meg az
értékelés.
A miiszaki és forgalmi
tesziek megolddsdra  két-
féle lehetdséy adédik. A
teszteket Ki lefiet tolteni szd-
mitégépen és papiron is. A szdmitégép lehetdséget biztosit a ja-
vitdsra is, mindaddig, amiy a vizsgdzd azt le nem zdrja. A két
szakvizsgdval rendelkezd kollégdk vdlaszthatnak — iigy, mint
eddig —, hogy melyik tipusii jarmitvin kivanjdk vizsgdjukat ab-
szolvdlni.
& amire reményeim szerint nem lesz sziikség, de nem drt tudni.
A sikertelen vizsgdt tett munkavllalét 7 napon til, de tiz na-
pon beliil a kérdéses targyakbdl javitévizsgdra kell bocsdtani.
‘Ennek idejét és helyét a sikertelen vizsga alkalmdval kell irds-
ban kizilni a munkavdllaléval. A javitévizsga sikertelensége
esetén, tijabb javitdvizsgdra keriil sor 14 napon beliil, de reméljiik ennek alkal-
mazdsdra nem Keriil sor az elkovetkezendd vizsgdk sordn.
A mozdonyvezetékkel egyiitt az 1ij vizsgdztatdsi rendszer is most fog vizs-
gdzni. ‘Reményeim szerint egy objektiv, igazdn a gyakorlati életre Kifiegye-
zett vizsgdztatds fog megvaldsulni az idén és az elkovetkezendd években.
A tapasztalatok alapjdn a rendszer tovdbbi finomitdsa érdekében vdrjuk a
kollégdk észrevételeit, tapasztalatait.
‘Egy dolgot azért nem drt tudni. A vizsga feltételeit a munkdltaté hatdrozza
meg az adott vdllalatndl.
Kiss Ldszl6
elnok

I i \ \
? Eléljaréban néhany szét, ha hallhatnank 6nmagarol:

Az altalénos iskolai tanulmanyaimat Nyékladhazan, kozépiskolait pe-
dig a miskolci Foldes Ferenc Gimnaziumban végeztem. A kdzépisko-
la utdn az akkori Dunaujvarosi Fels6fokl Technikumba keriiltem és
mint gépgyartas-technolégus, majd a Budapesti Mlszaki Egyetem
Gépészmérndki Karan mint mlszaki-tanar végeztem. Aktivan sportol-

tam és az els6é ,munkahelyem” a Budapesti Radiétechnikai Gépgyar
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Interju Kosa Zoltan Urral, a MAV-TRAKCIO zrt.
Teriileti Vontatas-szolgaltatasi Kozpont Miskolc vezetojével.

2008. januar 1-jét6l az egykori Gépészeti Uzletagbol onallo tarsasagként megalakult a MAV-
TRAKCIO Zrt. Jelentds véltozasok még nem érzékelhetéek a mozdonyvezetdk korében. Er-
dekvédelmi szemponthdl fontos, hogy milyen kériilmények kozétt, kikkel és hogyan kell tar-
gyalnunk, megallapodnunk. A munkaltato és szakszervezetiink kozétt, teriiletemen eddig
is jo kapcsolat volt. Kdszonhet6 ez Késa Zoltan Umak is, aki mindig partnerként kezelte a
MOSZ helyi szervezeteinek vezetait.

volt. Egy év utén a sport révén keriltem ismét Miskolcra. Vasuti palya-
futdsomat 1971-ben a miskolci flitbhazban kezdtem, kezdetben mint
,f6 &llasu labdarigd” majd gyakornok és a szakvizsgak megszerzése
utédn 1973-ben villamos személyzeti reszortos lettem. Csalddomban
és ismeretségi koromben nem volt vasutas, de az az élmény, ami az
els6 korszerli mozdonyon valé utazasomkor ért maradandd nyomot
hagyott bennem. Ennek is kdszdnhetem, hogy mar 37 éve itt vagyok.
A reszortosi és jelenlegi beosztdsomon kivil voltam részlegvezeto,
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vezetdmérnok, vontatasi fénok, gépészeti kozpontvezetd, és a hosszl
mozgalmas évek alatt sok szép és kihivo feladat teljesitésével és néha
kudarcaival is volt mit tapasztalnom. Reszortosi ténykedésem alatt a
70-es években bekovetkezett energiavalsag utan, a vontatasi energiat
csokkentd szamos kezdeményezéssel — utazok kilon oktatasa, ener-
giatakarékossagi verseny megszervezése és lebonyolitdsa — remélem
hozzajarultam az akkori j6 eredmények eléréséhez.

Részlegvezetdi ill. vezetémérnoki ténykedésem idejére esett a kiilsd
telephelyek munkajanak atszervezése, kozvetlen vezetdi iranyitasa,
az utazdészemélyzet egységes vezénylésének a kialakitasa.

En koordinaltam a miskolci kdrnyezetvédelmi beruhazas keretén belll
végzett az egész flitbhazat érintd talajszennyezettség mentesitését.
Az 1SO mindéségiranyitasi rendszer kidolgozasaban is aktivan részt
vettem, auditor végzettségemet az egész lizletdgnal hasznositottam.
2002. oktdberétdl gépészeti féndk, majd roviddel uténa terileti gépé-
szeti kdzpontvezetd lettem. Erre a vezetdi idészakra esett az Uzletag
racionalizélasi atszervezése, melyet nagyon sok feszliltségektdl sem
mentes egyeztetési folyamatot kdvetéen ugyan eredményesen teljesi-
tettlink, de utdlag visszagondolva ez nem volt egy kdnnyU feladat.

? Mi a véleménye a TRAKCIO Zrt. eddigi tevékenységérél?
A TRAKCIO eddigi tevékenységét minden képen eredményesnek ér-
tékelem. A szervezeti valtozasbdl persze ez nem adodott automati-
kusan de kereteit tekintve jobb lehetéséget biztositott mely lehetd-
séget koz6s munkaval eddig sikerllt kihasznalni. Nagy elény az, hogy
nagyrészt csak a féfolyamatokra — vonattovabbitas és tolatas — kell
koncentralnunk, de természetesen nem elhanyagolhatdk azok a mel-
Iékfolyamatokat segitd tevékenységek sem, mint szolgaltatas értéke-
sités, anyag- eszk0z- human-eréforras gazdalkodas, kontrolling, mi-
néség és biztonsag, de fontosnak tartom a j6 kommunikaciét is.
Féléves munkank eredményét tiikrozi az is, hogy sikerllt megszerez-
ni a vasUtvallalati engedélyt és a kdzeli napokban pedig a minéség-
biztositasi tanusitvanyt.

Eddigi eredményeinkkel azonban nem szabad megelégedni. Kovet-
kezetes j6 munkaval, a piaci részesedésiink megtartasa mellett ja-
vulé mindségi szolgaltatast kell biztositani megrendel8inknek és
erdsiteni kell valamennyi munkavallalénkban azt a hitet és meggyé-
z6dést, hogy van jovéje a TRAKCIO-nak.

? Hogyan képzeli el vallalatunk jovéjét?

Vallalatunk jovojével kapcsolatos elvarasainkat mindségpolitikank-
ban hataroztuk meg, mi szerint: atfogd vasuti vontatasi szolgaltatasi
alkalmassagunk alapjan, az dllanddan valtozé igényekhez valé gyors
és rugalmas alkalmazkodassal torekszlnk e tevékenységhen meg-
|évé vezetd szereplnk megbrzésére.

Szeretném, ha a MAV-TRAKCIO Zrt. rovid idén bellil egy olyan korsze-
rli nagyvéllalatta valna mely szolgaltatasainak minéségét folyama-
tosan javitja, piacat pedig Ugy tudja megtartani, ha szolgaltatasai-
nak az ar/érték aranya a méretgazdasagossaghol, és piaci multjabol
adodoan eldnyt kinal a megrendeldinek az alternativ vontatasi lehe-
téségekkel szemben, és ezt bennlk tudatositani is képes.

Ez csak Ugy teljesithetd, ha szolgaltatasainkat pontosan, kiszamithaté-
an végezzlk. Ez persze nem csak elhatarozas kérdése. Ahhoz,hogy ez
igy legyen, kozos munkaval még nagyon sokat kell dolgoznunk. Révid
idén belll Uj jArmUbeszerzéssel javitanunk kell az elavult eszkdzparkun-
kon, mert annak hidnyaban céljainkat nem fogjuk tudni elérni. A kdzeljo-
vOben beszerzésre kerlilé 25425 db mozdony és annak lizemeltetésé-
hez valo sikeres felkészllés mar érzékelhetd javulast eredményezhet.

? Sajat munkateriiletén milyen elképzelései vannak a jovo-
re nézve?

Ez a szervezeti valtozas teljesen (j kihivast jelent valamennyi TRAK-

ClIO munkavallalénak. Uj szemléletet kovetel, ugyanis nem csak

szolgaltatok vagyunk megrendeldinknek, hanem egyben a moz-
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donykarbantartas teriletén megrendelék is. Ez (j munkakulttrat és
kapcsolati rendszer kialakitasat koveteli meg, melynek formait most
tanuljuk. A j6 megrendel6-teljesit6 viszony természetesen nem ala-
kul ki automatikusan, ezt kozos, kdvetkezetes munkaval, folyamato-
san ,megtapasztalva” kell megszerezni.

Azon vagyok, hogy kollégaimat ebben segitsem.

Eddigi eltoltott hosszi munkaviszonyomat figyelembe véve nekem
mar csak rovidtavu célkitlzéseim lehetnek melyek nem masok,
mint az Uj szervezetbdl adodd napi feladatok sikeres teljesitése és a
vezetdi feladataim kozeljovében varhatd zokkendmentes atadasa.

? Mi a véleménye jelenlegi mozdonyparkunkrél?
A hozzank allomasitott mozdonypark a jelentkez6 feladatokat figye-
lembe véve darabszamat és felhasznalhaté képességét is vizsgal-
va, vegyes képet mutat. Egyfeldl viszonylag nagy szamban megta-
lalhatok azok az alacsony palyaszamu V43-as mozdonyok, melyek
mar tébb mint 40 évesek és nagy része cserére szorulna, de vannak
szép szammal mar remotorizalt M41-es, M62-es és M47-es mozdo-
nyaink is. Természetesen az idésebb mozdonyokon teljesitett mun-
kaorak nem azonos feladatot jelentenek, de arra kildndsen blsz-
ke vagyok, hogy az ott elért mindségi és mennyiségi mutatdink nem
rosszabbak, mint a halozati atlag. Ez nagyrészt mozdonyvezetéin-
ket is mindsiti.

A kérdés mogott én azt a mozdonyvezetdi varakozast is érzem, hogy
mikor jelennek mar meg térséglinkben is, az utébbi években beszer-
zett legkorszer(ibb vontatéjarmivek?

A kérdés jogos, kllondsen azok utan, hogy a remotorizalt jarmive-
ken kivil Uj vontatéjarmiként utoljara M41-es 1979-ben, Bz. 1985-
ben, mig V46-os 1991-ben lett hozzank allomasitva.

Egy (j jarmUsorozat megjelenése mindig egy muszaki fejlédést, egy
Uj kihivast és egy minden aron valé megfelelni akarast is magaban
hordoz valamennyi munkavallalé szamara. Ez pozitiv irdnyban ,fel-
pezsditi az életet” és ennek hianyat érzékelem mar évek ota.

? Hogyan vélekedik cégiink munkavallaloinak kereseti vi-
szonyairol?
Nalunk a bérekkel kapcsolatosan mindenki elégedett, én a munka-
vallalok bérével a munkavallalok pedig az enyémmel. Ez persze csak
vice, és mindez nem is igaz.
A kereseti viszonyok milyensége attél is flgghet, hogy mihez viszo-
nyitjuk. Mas lehet az orszag mas agazati szektorahoz viszonyitva és
mas a vasUton és esetleg csak a cégen belll. Ezekre igy ilyen meg-
kozelitésben nincsen ralatasom.
A Miskolci Vontatas-szolgaltatasi Kozponthoz tartozd6 munkavallaloi
csoportok kereseti aranyait természetesen ismerem, de nem tudom
megallapitani, hogy ezek jol kovetik-e a nalunk hasznalatos munka-
kori besorolasnak megfeleld kozponti elvarasokat.
A kdzponti elvarasok pedig azonos munkakéri csoporton belll — mar
hosszU évek éta — csak nagyon szUk korben és kis mértékben adtak
lehetéséget a munkavégzés milyenségének differencialt elismeré-
sére. Azt szoktam mondani, hogy a bérfejlesztést nalunk a szami-
togép végzi. Ennek hatasa érdekvédelmi szempontbol biztosan po-
zitiv, de munkaltatas szempontjabdl elvész az a lehetéség, amit egy
jol végzett differencidlas az egyéni kibontakozas terén biztosit.
Az 6sszes létszamunknak a 85%-at kitevé mozdonyvezetdi atlagjo-
vedelmek alakulasa 2007 évben ,elfogadhatéonak” mondhato, igaz
ehhez kdzel 200 o6ra/fé rendkivili munkavégzés is tarsult.
Egy cég tevékenységénél nagyon fontosnak tartom, hogy az anya-
gi elismerés megfeleld legyen, és kell6képen 6sztdondzzon a feladat
minél jobb elvégzésére. Rovidtavon dnmagaban a bér nem old meg
mindent, ahhoz megfelel6 szaktudas megszerzésére is szlikség van.
A jobb kereseti lehet6ségek persze hosszabb tdvon meghozzak a
vart eredményt, ugyanis akkor megfeleld szintli munkeeré fog ren-
delkezésre allni.
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? Mi a véleménye az érdekegyeztetésrdl vallalati, illetve
helyi szinten?

A TRAKCIO-nal végzett véllalati szint( érdekegyeztetésrél — mindkét
oldalt figyelembe véve — csak kozvetett informacidim vannak, ezért
err6l nem lenne korrekt, véleményt nyilvanitanom.

A helyi szintl érdekegyeztetés formait, annak gyakorisagat, modjat,
az abba bevont témak korét én gy érzem most mar jol sikerilt kozo-
sen kialakitanunk. Eljutottunk arra a szintre, hogy valamennyien tud-
juk, hogy egymas nélkll nagyon kevés faladatot tudunk jél megolda-
ni. Ez persze nem azt jelenti, hogy mindig mindenben egyetértiink
— amit az is bizonyit, hogy egy-egy témaban sokszor akar honapokig is
egyeztetlink — de mindkét fél térekszik a helyi szintl megegyezésre.

? Hogyan itéli meg a MOSZ tevékenységét teriiletiinkén?
A miskolci térségben Szerencsen, Flizesabonyban és Miskolcon van
MOSZ tagcsoport melynek vezet6i a terileti Ggyvivovel kdzosen, jol
végzik tevékenységiket. Szakmailag és érdekképviseleti szempontbol
is jol felkészilt kollégakrdl van sz0, akik jol szervezett egységes rend-
szerben tevékenykednek. Korrekt, a szakmai vitaink alkalmaval targy-
szer(i és konstruktiv munkakapcsolatot sikerdlt vellk kialakitanom,
melyet hosszU évek kdzos munkajanak eredményeként értékelek.

A mellékvonalak esetleges ,bezarasa” érinti-e teriiletiin-
= ket?
A mellékvonalak esetleges ,bezarasa”, ha egyaltalan lesz, mar csak
kis mértékben érinti a terlletlinket. Remélem nem kovetkezik be. Az
elmul kozeli napok politikai hirei azt prognosztizaljak, hogy 2010-ig
nem lesz vonalbezaras. Ha netan mégis, akkor az ott foglalkoztatott

mozdonyvezetbinket at tudjuk csoportositani mas terlletre és a je-
lenlegi 1étszamunkat figyelembe véve ez nem fog okozni foglalkoz-
tatasi nehézséget.

? Csaladjarol hallhatnank egy par szot.
Nyugdijas feleségemmel Nyékladhazan egy kertes hazban élek. 36
és 34 éves koru 2 nagy fiam van, akik mar sajat egzisztenciat kiala-
kitva kilon élnek. A kisebbik fiaméknal — akik Miskolcon laknak —
egy 6 éves kisfill és egy 4 éves kislany unoka élete teszi szebbé és

Oket ismerve mozgalmassa a mindennapjainkat.

? Szabadidejében mivel szokott foglalatoskodni?
Két terllet van amivel szabadidémben szivesen foglalatoskodom a
természet és a sport, de szeretek olvasni is és az unokékkal vald
foglalatossag is 6rommel tolt el.

A természettel vald j6 kapcsolatomat hobbi szintl kertészkedés-
sel, méhészkedéssel, nagy ritkan horgaszassal, szabadban val6 f6-
z6cskézéssel esetleg kirandulassal gazdagitom, mig a sporttal valé
kapcsolatom — az egészségmegdrz6 Uszason kivil — most mar csak
a szurkolasban realizalddik. Ez nagyrészt a televizié csatornain ke-
resztll teljesll, de gyakran személyes jelenléttel is kifejezésre jutta-
tom a nemzetkodzi szintl labdarlgas, valamint a hazai és nemzetkozi
salakmotorsport iranti rajongasomat.

K6széndm szépen az interjt.

Laczai Lajos
MOSZ Miskolc Tertleti Ugyvivé

Horgaszverseny

Idén tagcsoportunknak jutott az a megtisztel6 fel-
adat, hogy kollégainkat a MOSZ orszagos horgasz-
verseny keretében vendégul lassuk.

Helyszinll a kozeli Csepreg varosat valasztot-
tuk, mely egyarant nagy multud, hires
horgaszhely, és vendégszere-
t6 kisvéaros.
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Emlékhely

Tobb t6 kozll valogathattunk, végul a legna-
gyobb, a Boldogasszony té mellett dontot-

tlnk, mely egy volgygattal, toltéssel duzzasztott, ligeterdével szegé-
lyezett folydcskabol alakult ki.

A rendezvényre az orszag minden terlletérél 127 versenyzd neve-
zett, de szdmosan jottek versenyen kivil, csapatuknak szurkolni,
szérakozni. Kilon 6rominkre szolgalt vendégll latni szabadkai kol-
légainkat.

Csepreg, 2008. julius

Magara a versenyre 7
hétvégén kerllt sor, de
lehetéség volt rahan-
golodasként a péntek
estét is Csepregen tol-
teni, csllokvacsora-
val, és egyéb kotetlen
programokkal — segi-
tend6 az akklimatiza-
l6dast; meglepeté-
stinkre igen sokan
éltek is ezzel, megalapozva a
rendezvény j6 hangulatat.

Szombaton az ebéd és a sorsolas utan kezdd-
dott a verseny, 44 csapat részvételével. A ren-
dezvényt a varos képviseletében Horvath Jo-
zsef hegybird Ur nyitotta meg, ismertetve a
helység torténelmét, nevezetességeit.

Az els6 forduld ve-
gyesen alakult, hi-
szen ki a professzi-
onalishorgaszatot,
ki a szorakozast
tekintette el-
sOdleges  cél-
nak, igy a foga-
si eredmény is
jelentds széras
mutatott.

2008. szeptember



A verseny utan a tonal vacsora varta vendégeinket, majd az érdekl6d6ék szamara Horvath Jozsef
hegybiré Ur és csaladja szervezett szabadtéri borkdstolot, melyen a kérnyék (mely a Soproni
Borvidék része) jellegzetes fajtaival ismerkedhettlink meg, egyre vidamabb hangulatban.

A masodik nap, reggeli utan az iranyt ismét a t6 felé vettik,
sort keritve a masodik forduléra, mellyel a verseny kévetkezOképp zarult:

1. Sopron |. csapat (Raffay Ferenc; Gombas Tamas; Otvis Attila) 19,19 kg -
2. Celldomélk I. csapat (Garas Géza; Nagy Zoltan Zsolt; Horvath Ferenc) 16,96 kg

AV

3. Domboévar (Farkas Istvan; Pintér Norbert; Szabd Istvan) 12,55 kg

Sopron 1.
Celldomolk 1.
Dombovar
Dunaujvaros
Gyor 1.
Kiskunhalas 1.
Kaposvar 1.
Mezohegyes 3.
Gyor 3.

. Székesfehérvar 3.

. Hatvan

. Nagykanizsa

. Szombathely

. Pusztaszabolcs 1.

. Hegyeshalom

. Celldomolk 2.

) G B G e CO L L

. Székesfehérvar 2.
. Sopron 3.

. Tapolca 1.

. Piispokladany 1.

. Veszprém 2.

. Balassagyarmat

19.19Kg 23

16,96 Kg  24.
12,55Kg  25.
12,48Kg  26.
11,55Kg 27.
11,40 Kg 28
11,10 Kg  29.
10,00 Kg  30.
974Kg 31
8,98Kg 32.
786 K¢  33.
782Kg  34.
6,62Kg  35.

6,45Kg 36
5,56 Kg 37.

550 Kg 38.
542Kg 39
505Kg  40.
4,84Kg 41
3,95Kg  42.
3.70Kg  43.

3,52Kg 44.

W Vi

helyezett

Tapolca 2.
Kaposvar 2.
Szolnok 2.
Piispokladany 2.
Zalzegerszeg
Bataszék
Veszprém 1.
Kecskemét 2.
Kiskunhalas 3.
Kecskemét 1
Székesfehervarl.
Szolnok 1.
Mezdhegyes 1.

. Sopron 2.

Gyor 2

Szentes. 2.
Kiskunhalas 2.
Kiskunhalas 4.
Szolnok 3.
Pusztaszabolcs 2.
Mezdohegyes 2.
Szentes 1.

3,22 Kg
3,20 Kg
2,96 Kg
2,80 Kg
2,76 Kg
2,30 Kg
2,08 Kg
2,03 Kg
2,00 Kg
1,85 Kg
1,80 Kg
1,60 Kg
1,50 Kg
1,45 Kg
0,96 Kg
0,80 Kg
0,70 Kg
0,70 Kg
0,70 Kg
0,45 Kg
0,00 Kg
0,00 Kg

2008. szeptember

A legnagyobb halat Nagy Miklés soproni versenyzé fogta (4,45 kg);
a Fair Play dij pedig Fodor Ferenc szentesi kollégankat illette meg.

- Rendezvényunk fédijat, a GySEV Zrt. altal felajanlott,
a Hotel Sopronban eltdlthetd wellness hétvégét Hungler Balazs pusztaszabolcsi versenyz6 nyerte.

.

/

A |egnagyobbat fogta

A latottak és a résztvevok visszajelzései alapjan ugy gondoljuk, hogy
egy tartalmas, eredményes, de mindenekelétt j6 hangulatd rendez-
vény részesei voltunk, és bizunk benne, hogy a résztvevok szép em-
lekekkel tértek haza Csepregrdl.

Az esemény szervezésében, lebonyolitasdban segitséglinkre vol-
tak: a Mozdonyvezeték Szakszervezete és a Gyér-Sopron—Ebenfur-
ti Vasut Zrt. Kulon koszonet illeti Csepreg varos lakoit, akik odaadd
kozremUikodésikkel, vendégszeretetiikkel mindent megtettek azért,
hogy jol érezzilk magunkat, és megdrizzik a telepllést j6 emléke-
zetlinkben.

Sopron, 2008. augusztus 11.

Vas Laszl6
Ter. Ugyv.GySEV
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Szomoru Torténet!
Folytatasos képregény...

2008. julius 28-an 10:28 perckor a 6642
sz. vonat Debrecen-Balmazujvaros kozott
teherautdval Utkodzott. A baleset kdvetkez-
tében a személyvonat utasa kozll egy f6
kdnnyebben sérlilt.

Megint szerencsénk volt...

2007 augusztusa éta ez a 4. baleset ugyan-
abban az Utatjaroban, a majusi baleset 600
méterrel kijjebb tortént.

Eddigi statisztika: elhunyt egy f6, kdnnyeb-
ben sérilt harom f6, 3 db személyaut6 to-
talkaros lett, 2 db vasuti jarmu leselejtez-
ve, 1 db motorkocsiban jelent6s anyagi kar,
2 db teherauté totalkaros lett, tobb 6ras pa-
lyaelzarés, rakomanykar, stb.

Az illetékesek ingerkiiszobét még nem
érte el az eddigi statisztika!

Mi kell még?

Tobb halott?

A nagy szamok torvénye alapjan be fog
kovetkezni, a kérdés az, hogy mikor.

Es mikor lesz kolléga az aldozatok ko-
zott?

Valamit tenni kellene, ezek az Utatjarok
csak fénysorompoéval vannak biztositval
Nyilvanvald, hogy ez kevés. Midta elérte
Debrecent az autopalya, jelentésen meg-
nétt ezen a szakaszon a kozuti forgalom,
itt van ugyanis az autépalyanak a felveze-
18 szakasza. A kozUttal parhuzamosan fu-
t6 vasut tuloldalan egyre terjeszkedd ipari
park van, ahova jelentés a teherforgalom.
Tudomésunk szerint a MAV-TRAKCIO is tett
lépéseket a kozlekedésbiztonsag javitasa
érdekében, de Ugy latszik az O szavuk is
halknak bizonyul.

A majusi baleset utan eljutottunk egészen
a ,Kék fény” stabjaig. A MAV-TRAKCIO, a
VasUtbiztonsagi Osztaly, a MAV sajté oszta-
lya is rendkiviil segitékész volt. A televiziot
azonban més érdekelte. Ok a Ménika Show
szintjére akartak sullyeszteni a segélykial-
tasunkat. A szerkeszt6t csak az érdekelte,
hogy a mozdonyvezeté hogyan dolgozza fel
az ilyen baleseteket.

Telefonon elmondtam a szerkesztének,
hogy a mozdonyvezetdk fel tudjak dolgozni
a baleseteket, kilonben nem is lehetnének
mozdonyvezetok. Ennek ellenére pszichold-
giai riportot akartak csinalni a mozdonyve-
zet6krdl. A riport emiatt elmaradt.

Mi nagyon sajnaljuk... Ha legkdzelebb elve-
szitlink egy kollégat, és a csaladja nem fog-
ja visszakapni, azt nagyon nehezen tudjuk
majd feldolgozni...

Remélem, hogy ez csak egy rossz kévetkez-
tetés!
Szegedi Zoltan

r f ‘
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2008. julius 28.

2008. marcius 19.

A MOSZ KUPA kronolégiaja

A kovetkezd soraimmal a MOSZ fennalla-
sa 6ta megrendezett labdarigd kupak torté-
netére kivanok ravilagitani.

Visszatekintésemet nem csak azért te-
szem, mert tudomasom szerint, mindma-
ig még senki sem foglalta 6ssze, az eddigi
eredményeket, hanem azért is, mert vannak
olyanok, akik nem lehettek ott a kezdetek-
tél, s ismereteik hianyosak, s tudom, van-
nak olyanok is, akik nem szeretnek emlé-
kezni.

Van azért még egy apropdja, hogy elszan-
tam magam az irasra. Mégpedig egy olyan
negativ tapasztalat, amelyhez még csak ha-
sonlot sem tapasztaltam egyszer sem az
évek folyaman, se a palyan, sem a palyan
kival.

Tortént, pedig Debrecenben, az idei
2008-as Mozdonyvezetdék Orszagos Talél-
kozojan, hogy a ,legjobb kapus” dij atada-
sakor, a kapus csapattarsai — szandékkal,
vagy se-, fellokték a miskolci kapus felesé-
gét, s némi szévaltas utan, egyik6jik par-
ja (nem tudom hogy felesége-e), a dijkiosz-
tast kozvetlenll kdvetden, cslnyan dssze is
karmolta a karjat. Késébb, a bocsanatké-
rés megtortént, de azt hiszem a tanulsagot
le kell vonnunk!

Effajta agresszid, mint ahogy arra mar
utaltam, nem volt jellemzé sohasem a ku-
paforduldkon. Kigydt-békat kiabaltunk egy-
masra, nem is egyszer a palyan, s azon
kivll, a jaték hevében, de tettlegességig so-
hasem fajult a dolog. Bizom abban, hogy
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Januarban megalakult a MAV TRAKCIO ZRt.
Erzékelsz-e valamilyen valtozast az eltelt 8 honapban?

Latod-e a fényt az alagut végén?

Nagy reményekkel vartam a kivalast, de az elmdlt idészakra visszate-
kintve csalodnom kellett.

A TRAKCIO, mint szervezet hozta magaval a piaci viszonyokra nehezen
reagal6 (vonatokat azért nem visziink el, hogy ne legyen tlléra), biirokra-
tikus szervezeti felépitését (valamely ésszer(i Gtletet tobb kéron meg kell
futtatni, hogy megvaldsuljon), mely a cég munkajat nemhogy segitené, de
egyenesen akadalyozza. Szomoruan kellett tapasztalnom, hogy egyes cé-
gen bellili szervezeti egységek mas munkajaba beleszolva, szakmaiatlan
javaslataikkal ,segitve” (mely utasitasok formajaban jelennek meg), olyan
korliményeket teremtenek, ami nem az egészséges és sikeres munka-
végzés eldfeltétele.

Amire viszont valahogy nincs ember és pénz, az a mozdonyvezetok (akik
a bevételt hozzak a Trakcidnak) munkakériiményeinek javitasa. Viszont
van szolgélati autdk bérlésére, Uj vezénylési program megvételére és
toldozgatasara (@ami a mai napig nem mukadik), stb.

Aggodva figyelem, hogy a céglink egyaltalan létezni fog-e egy-két év
Noel Sandor
Szeged

A napi dolgokban nem nagyon vettem észre valtozast, talan ami mégis
érzékelhetd, az a gazdasagossagra vald ,torekvés”.

Megy az 1-2 percekkel valo lefaragasa a normaiddknek, ami azért vall-
juk be nem valami nagy eredmény. A mozdonyok miszaki allapota
rendkivil rossz, s mér az is eléfordul, hogy a szallitatok igényeit nem
tudjuk teljesiteni. 30-40 éves jarmivekkel, amiknek a teljesitménye is
alacsony nem lehet a nehéz tehervonatokat tovabbitani. A gépparkot
fel kellene Ujitani, azt biztatonak taldlom, hogy a GPS egyre tobb moz-
donyra felkerdl.

Szerintem az adminisztraciés |étszdm tovabbra is magasabb, mint
ahogy az elvarhat6 lenne. Bodzassy Mario
Miskolc

Ha a MAV Budapest centrikus volt, ez a MAV-TRAKCIORA méginkabb
elmondhat6. Nagyon kevés az informécid, ide még nem ért el a valto-
zas. Amirdl tudomasom van az a kdzponti vezénylésre vald attérés, ami
szerintem nem lesz feltétlen j6 a mozdonyvezetGknek.

Barsi Balazs
rovata

J6 lenne, ha megmaradna a személyes kapcsolat a személyzet és a
tervezdk kozott. Azt nem értem, ha van fuvar azt, miért nem lehet el-
szallitani, ha a mozdonyvezetdnek tUléraja van!

igy mikodik a piaci tarsasag?

Sajnos a MAV-on beliili szétvalas tobb vezetdt jelent, sok az alkalma-
zott. Azért bizom abban, hogy a mozdonyvezet6k helyzete nem lesz
rosszabb, hanem javul a TRAKCIO-nal. Dergez Laszlo
Kaposvar

A legfontosabb valtozas talan az, hogy nem tortént érdemi valtozas. Az
a véleményem, hogy a Trakcid és a Gépészet kozott még nem tortént
meg a valddi szétvalas. Mire alapozom?

Nem valosult meg az a terv, igéret hogy a Gépészet felé valodi meg-
rendeléként Iéplink fel, a mozdonyokat az arra kiképzett és meghizott
személy veszi at a karbantartas utan. Eredmény, a mozdonyok kritikan
aluli allapota és féleg tisztasaga. Nem érzem, hogy a mozdonyveze-
t6k akkor is fontosak lennének, ha nem forog alattuk a kerék. Forduld
allomasokon, telephelyeken a kultdralt europai korilmények még na-
gyon messze vannak.

A human szolgaltatds mindségén is lenne mit javitani és az nem is
pénzkérdés inkabb a valddi szolgaltatas hianyzik. Pinke Lajos
Hegyeshalom

Szerintem a mélyrehaté valtozasok még el6ttiink vannak, de ahol mar
érzékelem a kllonbséget, az az idészakos vizsgaztatassal kapcsolatos.
A masik ilyen terilet, ahol megindult egy folyamat az a menetkedvez-
mények, arcképes igazolvanyok korili kérdés. Nem biztos, hogy sza-
munkra kedvezéek lesznek ezek a dolgok.

Aztan a helyi fuggelékekkel kapcsolatos targyalasok is nehezen halad-
nak. A munkaltaté sokszor Ugy érzem, nem késziti el6 megfeleléen a
személyzeti forduldk bevezetését, sok a rogtonzés, amit nagyon nehéz
a Kollektiv Szerz6déssel 6sszhangba hozni.

Ami biztatd az talan az, hogy a TRAKCIO (j jarmlvek beszerzését ter-
vezi, igy sikerllhet a versenyben fennmaradni.  Palatinusz Jozsef
Budapest-Keleti

Eljen a sportszellem, s gyézzon a job-

Az elsé alkalommal Budapesten ke-

Miskolc csapata nyert 7-szer, két van-

soha t6bbé nem fordul el még csak ha-
Rendezvény helyszine, éve Kupagyoztes sonl6 eset sem, oldalvonalon belil, s ki-
) vl egyarant!
1. BUDAPEST 1993  FUZESABONY
2. TAPOLCA 1994  SZOMBATHELY | pik!
3. MISKOLC 1995  MISKOLC
4. SZOLNOK 1996 MISKOLC rilt megrendezésre a foci, ahol tulajdon-
g é:%'%]NHALAS i'gg; l\:/lIISSKI%I?C k?p[oerl csak Iabdarlljlgés volt. A ké{vetke-
7. DOMBOVAR 1999 SOPRON z0 evtol kezdv”e kerul:( megre,ndez?sre a
8. BEKESCSABA 2000  SOPRON Mozo]onyvezetok ,Orsza,gos TaIaII«OZOJg Ta,—
9. NYIREGYHAZA 2001 MISKOLC polcan, amely mar mas programot is ki-
10. TOKAJ 2002  MISKOLC nalt.
11. TISZAUJVAROS 2003  SZOLNOK
12. SZOLNOK 2004  SZOLNOK dorkupa birtokosa, Szolnok csapata nyert
13. ESZTERGOM 2005  BP.—KELETI 3-szor, egy vandorkupa birtokosa. Sopron
14. SZOMBATHELY 2006  KISKUNHALAS csapata nyert 2-szer, Flizesabony; Szom-
15. PECS 2007 SZOLNOK bathely; Bp.Keleti; és Kiskunhalas csapa-
16. DEBRECEN 2008  MISKOLC tai egyszer-egyszer emelhették magasba
a bajnoknak jaré kupat.

2008. szeptember

Gratuldlok minden kupagyéztes bajnok-
csapatnak, kulonésképpen szivem cslicské-
nek, a HETSZERES KUPAGYOZTES MISKOLC
|. csapatanak.

Azt gondolom, el kell még azt is monda-
nom, hogy a MOSZ KUPABAN részt vevé vala-
mennyi csapat megérdemli a dicséretet, hi-
szen a munka mellett, nem kis teljesitmény
a palyan is helyt alini. Nem beszélve arrol,
hogy mindig szinvonalas kemény meccseket
lathattunk. A kozépdontdékon pedig, kemé-
nyen meg kellett kiizdeni a déntébe valé be-
jutasért.

Elismerés jar még a forduldk, kdzépdontok,
donték megrendezbiknek, hiszen nem kis fel-
adat az sem, amit magukra vallaltak, és telje-
sitettek egy-egy rendezés alkalmaval.

Laczai Lajos
MOSZ Miskolc Teriileti Ugyvivs
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Nézziik, hogy is allunk...

Minden év szeptembere az az idopont, amikor elotér-
be keriil a tuldra teriileti szintii felhasznalasa. Min-
denféle kommentar nélkiil nézziik,

milyen volt a helyzet az év derekan.

"_2008. V1. havi mozdonyvezet6i tulorak okai (%-ban)

™

dik
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Magyarorszagon tesztelte legkorszeriibb moz-
donyat a Siemens

A GYSEV-nél teljesitette Otezer kilométeres tesztlizemét a Siemens AG
egyik korszer( villamos mozdonya, az Eurosprinter. A szlovén vasUttarsa-
sag, a Slovenske Zeleznice harom fesz(iltségll két-dramnem( mozdonya
biztonsagi rendszerét tesztelte a magyar-osztrak vasuttarsasag vonalain
majus elején. A 230 km/h-as végsebesség, és 3000 tonnas vonat gond
nélkili mozgatasa — ezek a legfébb jellemzdi annak a korszerd, kozel egy-
millidrd forintba ker(ilé Siemens Eurosprinter villamos mozdonynak, amely
majus elején futotta dtezer kilométeres tesztlizemét a GYSEV vonalain.

A szlovén vasutak, a Slovenske Zeleznice tulajdondban 1évé vadonat-
Uj vontatojarmU a vonatbefolyasold, éberségi biztonsagi berendezéseit
tesztelte Nyugat-Magyarorszagon. A piros mozdony tovabbi érdekessége,
hogy egyen- és valtakoz6 aramu felsd vezeték halozat alatt is izemelhet,
vagyis az egyenaramu szlovén és olasz mellett az osztrak, a

német, a horvat és a magyar felsévezeték rendszer alatt is képes ne-
héz tehervonatok vagy gyorsvonatok tovabbitdséra. A teszthez a ma-
gyar-osztrak vasUttarsasagot a Siemens szakmai felkésziltsége mi-
att valasztotta partneril. A GYSEV Gépészeti Uzletaganal ugyanis
évek Ota Osszesen tiz — Ot sajat, és Ot bérelt — Siemens villamos moz-
dony szolgal, és létesit kapcsolatot az egymastol eltérd feszlltségl

és aramnemU vezetékhélézattal villamositott Kelet-
Ausztria és Nyugat-Magyarorszag kozott. A GYSEV sop-
roni mlihelye pedig el tudja végezni a legfontosabb biz-
tonséagi ellendérzéseket és karbantartasokat.

»Ne csak vezesse a vonatot, Osszedliitotta:
, . L. Bartha Géza

takaritson is a masiniszta

- meglepo javaslat a Deutsche Bahn-nal”

A Deutsche Bahn 0j munkaligyi igazgatéjanak kinevezett Norbert Han-
sen — aki néhany nappal ezelétt még szakszervezeti tisztséget toltott
be — méris |étszamleépitést jelentett be. Emellett a német vasuttarsa-
sag Uj vezet6 tisztviselGje arra készll, hogy jelentésen bévitse a vasUti
dolgozék munkavégzéssel dsszefiiggd feladatait a nagyobb hatékonysag
érdekében. A német Bild szerint Hansen azt fejtegette, hogy Németor-
szaghan mar szamos olyan regionalis vasUti tarsasag mikodik, amelyek
megmutatjak, hogyan lehet dolgozni. Ezeknél példaul a mozdonyvezetok

nemcsak irdnyitjdk a vonatot, hanem a vasUti flilkéket ki is takaritjak.

(Ugy latom, a vezetdink szoros kapcsolatot igyekeznek kialakitani a né-
met vezetdkkel, hiszen nalunk is képesek hosszu almatlan éjszakak utan,
véresre konyokolt kézzel reggel felriadva hasonldkat kitalalni.) G
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Teriileti hirek

Miskolc
Az elmult havi hirek megirdsa 6ta mas-
fél honap telt el. Jdlius masodik szom-
batjan, 12-én kerult megrendezésre a
Vasutasnap, melyet az MVSC palyajan
rendeztek meg. Azt mondhatom, hogy
egy jol megszervezett szinvonalas ren-
dezvény volt. Kulénoésen kiemelem ROK-
KER ZSOLT! produkciojat, no
, nem csak azért, mert O
is ,foldink”, hanem azért =
is, mert nem csak az elére meghirdetett ideig,
hanem azon jocskan tul is, szérakoztatta a ko-
zonséget, kelléképpen edzve a nevetéshez igény-
bevett izmainkat. Orémunkre szolgalt még az is,
e jeles napon, hogy a miskolci tagcsoport focicsa-
. pata nyerte a labdarugo kispalyas tornat, sok ki-
. valo csapat elétt. Meg kivanom jegyezni, hogy a
-\ kupan, Késa Zoltan TVSZK igazgaté Gr kérésére
= i indultunk. Ugy latszik, j6 volt a meglatasa, érde-
mes volt indulnunk!
A MOSZ miskolci tagcsoportja julius 20-an tartotta a Mis-
kolci Mozdonyvezettk Napjat, a diosgyori strandon. A ren-
dezvényen, kozel ketszazan vettunk részt, dsszesen 190 f6,
a 20 fos szlovak vendégekkel egyutt. Nagyon jo idét fogtunk
ki, s emelte a szinvonalat az is, hogy aki akart, részt vehe-
tett egy tartalmas var latogatason. Korhl ruhakban kiser-
tek minket végig a varban, s bemutattak a var kézépkori ele-
tét, aktiv résztvevoket kivalasztva kozulink. Aki részt vett e
programon, egy nagyszer( élménnyel lett gazdagabb.
Tulajdonképpen uborkaszezonnak is mondhatnank az azota
eltelt idot, hiszen a nyar derekan jarunk, s ez érezhett szinte
minden téren. Viszonylagos nyugalomban, kidlénésebb prob-
lemak nélkal teltek el a napok. Ertem ezt a munkaltatd, és
szakszervezetunk kozotti kapcsolatra. Van azért egy erdekes
dolog, amit megosztok most minden kedves olvasoval.
Kettd olyan Helyi Erdekegyeztetd Targyalason vagyunk tul,
amit, a magat szakszervezetként aposztrofalé gépész tar-
sasag tett szinessé. No nem csak a jelenlétével —ami nem
is teljesen igaz-, hanem az ott elmondottaival. Julius 11-én
megtudhattuk P.J.-tél, hogy egy 6tfés tagcsoportot képvisel
Miskolcon, s a f6 céljuk (marmint a gépészeké) : * az dnkép-
zés szabadiddben torténd megvalositasa”. 2?2?22 Eletve-
szelyes kijelentés ,szakszevezeti” szajboll Kepzes, oktatas,
vizsgaztatas, tipusismeret — mint ahogy tették is —, vonalis-
meret, mind-mind szabadidében! Ez aztan az érdekvédelem!
Minek munkabért felvenni, amikor szabadidében is el lehet
vegezni ezeket!
A jozan eszuket hova tették azok, akik ezt képviselik ,erdek-
vedokeént”, vagy akar tagként e bagazsban?
Ezt a szabadidds érdekvédelmi tevékenységet egyetlen tars
szakszervezet sem tudta elfogadni, de még a munkaltato
sem!
Augusztus 8-an a kovetkezd HET ulésen, e szabadidds egy-
letet K.A. Bp. ferencvarosi mozdonyvezetd kivanta képvisel-
ni. Elmondta, hogy: .igazabol nem ismerem a helyi dolgokat”,
ekkor viszont, a jelenlevék nem éertettek, hogy mi keresniva-
I6ja van a miskolci helyi érdekegyeztetésen, hiszen mi sem
megyink Budapestre. Valaszt nem kaptunk. El is ment, dol-
ga vegezetlenul, de azt gondolom, a szabadidejébe ez is be-
lefert!
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Hosszu-hosszu id6 utan végre pont kerdl, tgy néz ki a vizs-
gaztatas vegeére. Megérkeztek a vizsga kérdései konyv for-
maban, amely tartalmazza bar a kérdéseket, de sajnos azt
kell, hogy mondjam, gyakorlasra nem alkalmas a kényv, hi-
szen nem teszt kényvet kaptunk, de a megallapodas arrol
szolt, hogy a kérdéseket mindenki megkap-
ja vizsga elétt 2 honappal.
Remélem a vizsgak orszagszerte sikeresen
le fognak zajlani, s elégedett lesz vele min-
den kollega!l
Laczai Lajos
terdleti ugyvivé, Miskolc

Debrecen
Sajnos nem kellett tul sokaig varni, jllius 28-an bekovetke-
zett az UGjabb baleset Debrecen hataraban a 108-as vona-
lon. Bz teherautoval utkozott. Ez mar az 6todik, tizenegy ho-
nap leforgasa alatt. Ismét megusztuk egy kénnyd serdlttel.
Eddig csak egy ember vesztette életét a balesetek sorozata-
ban, szerencsére 6 sem mozdonyvezett volt. Nem hiszem,
hogy az én jovébe |até képességem fejlédott volna ennyire.
Ebben az igencsak megnétt forgalmu, a vasuttal parhuzamo-
san futd négysavos Utrol bekanyarodo keresztezédésben ke-
vés a fenysoromp6! Nem alul, vagy felljarot akarunk, csupan
a fénysorompot kellene félsorompaoval kiegésziteni! Azt mar
szinte lehetetlen figyelmen kival hagyni. Nem tudom, mennyi-
be kerulhet, de szerintem az anyagi kar mar ennek a sokszo-
rosa, hogy az emberi életrél ne is beszéljunk. Varjuk a kévet-
kezot”’?’p
Augusztus 4-én delelttt
tlz keletkezett a debre-
ceni Nagyallomas iranyito
kdzpontjaban. Egy aram-
ellaté szekrény valt a taz
martalékava, melynek ko-
vetkeztében a varos kor-
L i nyeki vasuti sorompok és
jelzoberendezesek sem mukodtek A tlzoltok munkajat nehe-
zitette, hogy miutan az épuletet learamtalanitottak, a kozel
egy kilométerre |évé ,pUpos” motorral hajtott tartalék gene-
rator tudta a dolgat, automatikusan beindult és Gjra feszult-
ség ala helyezte a vezérlétermet.
A helyreéllitast a kis szériaban gyartott DOMINO 70-es beren-
dezés alkatrészeinek beszerzéseén kivil az iszonyatos mennyi-
ségl osszeégett kabelkoteg cseréje is neheziti. Lapzartaig,
mér kozel két hete az egész éllomés abSZO|Ut kézi vezerlés-
sa nem is olyan egyszerl mivelet. Az aIIomas szinte minden
dolgozojanak megfeszitett, aldozatkész mun-
kajanak kdszénhetten a vonatkdzlekedés, ha
kisebb-nagyobb fennakadasokkal is, de min-
deddig baleset nélkul zajlik. Kbszonet és tisz-
telet Nekik! Remélem, mire ez a cikk megje-
lenik, ez mar csak torténelem lesz.
Liszkas Sandor
terdleti tigyvive, Debrecen

Debrecen - Kelet
Az Ugynevezett uborkaszezonban nem sok emlitésre melto
esemeény tortént a tertleten. A nyari szabadsagolasok és a
nagy meleg okozta a legtdbb gondot. Ez a nagy meleg, a mar
visszaterének mondhato asvanyviz kordli probléma kibonta-
kozasahoz vezetett ismét. Nem megoldott egyelére Zahony-
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ban az, hogy a nagy meleg és hosegriadok alkalmaval a szuk-
seges mennyiségl hitott asvanyviz eljusson az atforrosodott
mozdonyon szolgalatot teljesitd, kitikkadt kollegakhoz! Talan
lehetne nevezni felhaboritonak is, hogy mig a févarosban és
a nagyobb varosokban ingyen osztogatjak a vizet a jarokels,
setalgatd, semmittevd embereknek az utcan, addig itt a ke-
leti régioban a torvények altal eldirt kotelezettsegét sem tud-
ja teljesiteni a munkaltaté a h6segriado alkalmaval! (Azt tudni
kell, hogy azokrol a kollégakrol van szo, akik nem a felvigyazo-
nal jelentkeznek fel, hanem &llomasokon.) Sok vita van a hé-
merseklet méreserdl, a merések idejérdl, helyérdl is, illetve
valakinek rendelkeznie is kellene a szikséges plusz vizek ki-
oszthatésagaral is! Junius hénapban volt erre a probléma-
ra a kdzpontvezettnek egy javaslata, amit a szakszervezet és
munkavedelem el is fogadott, még jol is mikadott, de ez a le-
hetdség mar julius honapban nem alt rendelkezésre, igy ma-
radt a meleg, ,no” hitészekrény, ,no” klimal

A nyiregyhazi kollegadknak augusztus honapban volt a tagcso-
port altal szervezett kirandulasuk, majd a késobbi lapszam-
ban olvashattok a beszamoloral.

Mateészalka kilsd szolgalati telephelyen julius 25-én megtar-
tottak idén is a ,vasutasnapot” az ottani mozdonyvezetd kol-
legak. Volt sult kolbasz, csapolt sor (sajat csapolassal igeny
szerint) és babgulyas is. A nap kellemesen telt el és tisztele-
tét tette a kozpontvezetd dr is.

Zahonyban is lezajlottak a vasutasnapi ,mUszak bulik”. Mivel
meg tobbnyire a dolgozok ,4-es tar-ba” jarnak, igy minden ma-
szaknak sajat bulija van. Rendszerint sport tevékenységet is
folytatnak a bulikon (foci), vannak erémivészek is, akik csak
.sulyt emelnek”, illetve szellemi tevekenysegkent sakk, vagy ul-
ti csatakat vivnak.

Sajnos mar menetrendszertinek mond-
hato, hogy itt ezekben a sorokban be-
szamolok rossz hirekrél. 2008-08-05-
en hosszan tarto betegseg utan 52 éves
koraban elhunyt Bogdan Gabor zahonyi
nyugdijas (leszazalékolt) kollegank. Fajo
szivvel bucstzunk a mozdonyvezetd fami-
lia egy kedves tagjatol. Az eg legyen veled
Gabi hosszu utad alkalmaval!

Gytire Ferenc
terdleti dgyviv, Debrecen- Kelet

Szombathely
Augusztus elején megérkeztek a mozdonyvezetdi vizsga teszt-
kérdései kényv alakban. Amivel nem is lenne mas gond csak
kettd, amit a kollegak neheztelnek. Az egyik az apro betls sze-
dés, a masik az, hogy a helyes valaszok alahizassal vannak
megijeldlve. Igy nagyon nehéz gyakorolni. Sokkal jobb lett volna,
ha a megfelel6 fejezet utan lettek volna a megoldé kulcsok.
Terdletunkdn javaban folyik az Ukk-Zalaszentivan vonal atepi-
tése. Emiatt a tehervonatok vaganyzari menetrend alapjan
kozlekednek amit az érintett szemeélyzet nem kapott meg, ha-
nem az allomasok adjak ami vagy sikertl vagy nem.

A TRAKCIO bevallalta, hogy a gépcserés allomason a moz-
donyszemeélyzet vegzi a kapcsolast, de az utasités szerint aki
kapcsol az végzi a megfutamodas elleni biztositast is. Ebbél mar
szulettek konfliktusok mert azt tudni kell, hogy kézlekednek olyan
vonatok, amelyeken egyaltalan nincs rogzitéféek. Megtortént
eset, amikor egy ilyen vonatnal a 20 kilos szolgalattevé holgy
hozza a féksarut, mi meg majd vigytk el. Amikor ezt bevallaltak
erre gondoltak. De ez visszafele is mikadik amikor nekem kelle-
ne kapcsolni. Kérdés miert olyan allomason kell a gépcseréket
vegrehajtani ahol a feltételek nem adottak?
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A masik probléemas dolog a sebessegmero ora szalagok keze-
leése, ami talan addig nem gond amig azonos telephely valtja
egymast. De nalunk megtérténhet, hogy nem igy van. Honnét
szedik majd el6, addig is mivel védekezhetiink ha majd vala-
mi tortenik.

A vizsgakkal kapcsolatban meg kell jegyezni, a kollegak egy re-
sze tart az Uj rendszertadl...

Majd meglatjuk. Celldomalk lesz a kisérleti nydl. Mire ezek a
sorok megjelennek, reméljuk sikeresen tuljutunk rajta.

Azért az elmilt hénapban voltak ezeknél tdébb szinfoltok is.
Julius 11-én Celldomolkén tartottunk csaladi hétvegét, majd
12-én Szombathelyen a TRAKCIO vasutasnapi rendezvényén
a szombathelyi tagcsoport kispalyas focicsapata megszerez-
te az elsé helyet. 19-én Csepregen egy nagyon jol szervezett
horgaszversenyen vett részt terdletinkrdl 4 csapat (Zala-
egerszeg, Tapolca, Celldémalk), ahol Cellddmélk 2-es csapa-
ta szerezte meg a 2. helyet. Tagjai: Garas Géza, Sikos Jend,
Nagy Zoltan Zsolt.

Augusztus 17-én a szombat-
helyi tagcsoport tartott csa-
ladi hétvégét Puspokmolnari-

Tobbéves hagyomanynak meg-
feleléen, idén is megrendez-
tuk a ,Kultura es Egészseg”
programunkon belul a ,Csaladi
Nap” nevezetl programot. S
Egy nap a kikapcsolédasra, szombat reggel 9 6ratol vartuk,
kollegainkat, baratainkat, nyugdijasainkat s csaladtagjaikat a
P-molnari hétvegi hazba. Reggeli utan, 10 ératal indult a hor-
gasz, ulti, sakkverseny. Kézben a tobbiek, beszélgetve, napoz-
va toltottek az idét. 13 6ratél babgulyas volt a fé szam, majd
ebed utan eredményhirdetés. Horgaszversenyt Dugmanits
Krisztian, ulti versenyt Doktor Attila, sakk versenyt Németh
Gyula nyerte. Ezutan cégunk atalakulasarol szolo totot toltott
ki a tarsasag ,eredmeényesen”, majd az 6vo-
dasok s also tagozatos altalanos iskolasok
orémere, versmondo versenyt hirdettunk.
Jo hangulatunkat csak ,fokozta” a karaoke
meg nem hirdetett, de kiteljesedett verse-
nydnk. Az éenekesek jobban birtak, mind a
hallgatok. Programunkon 80 fé adozott a
kikapcsolédasnak.

Lérant Imre
terdleti tgyvivé, Szombathely

Szeged
Julius 14., 15., 16-an magyar-roman szakszervezeti talalko-
z6 volt Herkulesfiirdén. Az elmult évben talalkozott elsd izben
a hatar két oldalan levé 6t-negy ,Fitdhaz” szakszervezeti ve-
zetése. Akkor megallapodtunk, hogy a talalkozék rendszere-
sek lesznek, s megalapozunk egy hosszutavu kdzés munkat.
A roman kollégak részletesen beszamoltak a kongresszusuk-
rol, az eldttuk allé feladatokroél, jovobeni elképzeléseikrol. Mi
is tajekoztattuk dket a jelenlegi helyzetiinkrdl, a TRAKCIO mii-
kddéeserdl, annak altalunk velt elényeirél, hatranyairol. A kel-
lemes koérnyezetben folyt targyalasok végén megallapodas
szuletett a tagcsoportok kdzott a tovabbi kozés munka ér-
dekében.
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MEGALLAPODAS

A 2007. november 3-an, Temesvaron kotott hatarmenti meg-

allapodast az alairo felek tovabbra is érvenyesnek tekintik, ill.

az alabbiakkal egészitik ki:

— A Hatarmenti Tagcsoportok Szakszervezeti Szovetséget (to-
vabbiakban HMSZSZ) hoznak Iétre, mely szdvetseg tagjai az
alairé tagcsoportok: Temesvar, Arad, Nagyvarad, Szatmar-
németi, Békéscsaba, Vésztd, Puspokladany, Debrecen, Ma-
tészalka.

- A HMSZSZ célja hogy megvédje a tagok jogait és képvisel-
je azok érdekeit.

- Az alaird felek nem folytatnak olyan tevékenységet, amely
sértené a masik fél erdekeit.

- A HMSZSZ dokumentumok gydjteményét hozza létre, (Kol-
lektiv Szerzddes, Helyi Fuggelékek, szakszervezeti alapsza-
balyok, stb.) mely segitik a felek munkajat.

- A hatarforgalmi megallapodasban szerepld allomasokon a
szbvetseg tagjai kdlcsonds erdekvédelmi segitséget nydjta-
nak egymasnak.

- A HMISZSZ tagjai a hatékony érdekvédelem el6segitése ér-
dekében rendszeressé teszik a talalkozokat és biztositjak a
folyamatos kapcsolattartast.

- A HMSZSZ tagjai mindkét orszagban képviseltt valaszta-
nak, akik biztositjak az egyuttmikadést.

Temesvar 2008-07-15

Barath Géza Radu Emil
MOSZ Békéscsaba SML Arad
Szeged Teruleti Ggyvive

Huszar Ernd Bolos Joan

MOSZ Vésztd SML Temesva

Kiss Zoltan Gaceu Dorinel

MOSZ Puspokladany SML Nagyvarad

Chioreanu Radu
SML Szatmarnémeti

Szegedi Zoltan
MQOSZ Debrecen

Nagy Gergely Zsolt
MOSZ Matészalka

Liszkas Sandor
Terdleti agyvive
Debrecen

Gyure Ferenc
Terdleti agyvivée
Debrecen-Kelet

A roman kollegaktal kaptuk a hirt, miszerint lehet, hogy Gjabb
merénylet van elékészulbben a magyar mozdonyvezetokkel
szemben. Konkrétan arrél van szé, hogy a 2008. év végi me-
netrendvaltastél a nemzetkdzi vonatokat Bukarest — Buda-
pest kdzott roman mozdonyokkal kivanjak tovabbitani. Eddig
ezzel meég nincs is semmi gondunk, hiszen teljesen feldjitott,
a V43-as mozdonyainktél valészinileg jobb mozdonyokral van
sz0.[A MARFA-s mozdonyok is j6 allapotban vannak). A gon-
dok ott kezdédnek, hogy mar a CFR ki is jeldlte az atjaro, ma-
gyarul beszélé mozdonyvezetoket, kik a jelenlegi informacionk
szerint csak oktatni jdonnének, s nem vezetni. Csak sajnos
az elmult évrél rossz emlékeink vannak a CFR MARFA-s gé-
pek bejovetelével kapcsolatban. Akkor a roman kollegak nem
akartak leszallni a mozdonyokraél a hatarallomason, mindad-
dig, mig hatarozottan fel nem Iéptunk. A kiszélesitett hatar-
menti szakszervezeti kapcsolatot ezek utan kezdemenyeztuk.
Azt mar elére tudjuk mondani, hogy a magatartasunk, a hoz-
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zaallasunk most is hasonlé lesz a tavalyihoz. Nem befolyasol
benndnket az a tény, hogy most esetleg nemzetkdzi személy-
szallito vonatot kell ,feltartoztatni” a hatarallomason mindad-
dig, mig le nem szallnak a géprdl a roman kollegak. Mi moz-
donyvezetdk —-magyar és roman- megértettettik egymassal,
hogy a hatarallomasokon kdlcsonésen le kell szallnunk a moz-
donyokrél. Mindenki a sajat hazajaban keresse meg a megél-
hetéséhez szikseges jovedelmét, s ne veszélyeztessik egy-
mas munkahelyeit! Reméljuk munkaltatoink is megértették,
megertik gondolatainkat.

Tébb fordulés vitak utan augusztus 19-én a MOSZ teruleti
tagcsoportjai alairtak a Szeged TVSZK KSZ HF-ét. Kompro-
misszumos megallapodas sziletett. A mun-
kaltaté, meg mi is, jocskan engedtink az
eredeti elkepzeléseinkbdl. A tanulsagokat a
jovére nézve le kell vonnunk!

Barath Géza
tertleti Ugyvivé, Szeged

Gyasz hir! ElIment egy fiatal kolléga, itthagyva ket kiskoru ar-
vat, a kovetkezot pedig varva.

Mély fdjdalommal tudatjuk, hogy
HORNOK IMRE

békéscsabai mozdonyvezetd

2008. auguszius 14-¢én 27 éves kordban

tragikus hirtelenséggel elunyt.
A csaldd gydszdban osztozik
a Mozdonyvezeték Szakszervezete ‘Békéscsaba Tagesoportja.
Nyugodj békében, emléked megdrizziik!

Pécs
A Dél-Dunantulon is, mint ahogy az egész orszagban, ember-
probalo héségben vegzik felelés munkajukat a kollégak. Ahogy
az embert, gy a technikat is rendkivili hatasok érik.
2008. augusztus 2-an meg is tortént, ami megtérténhet.
Kurd és Szakaly-Hogyész allomasok kozott kisiklott a 8203-
as szamu vonat. Hala a vasut ,vé-
doszentjének”, halalos kimenetele
nem volt. 12 kénnyebb sérulés-
sel, sulyos anyagi karral és ketna-
pos vonatkozlekedés szinetével
zarult az orszagos kozfeltlinést
keltd rendkivili esemeny.
Nem hivatalosan, de sajat ma-
gunk szamara kozldm a moz-
donyvezetéi velemeényt, misze-
rint a palydban bekovetkezett
nyomboviles volt az oka. Meg-
nyugtatva azt is tudatom, hogy
kollegank fizikai serulést nem
szenvedett. (Azért fogalmaz-
tam igy, mert tudom magam-
bal kiindulva, ,a remalmok még nagyon sokaig visszaternek™.)
Sajat véleményem szerint, munkatarsunk az események so-
ran végig, ugy emberileg és szakmailag, a
helyzet ura volt.
F6 tanulsaga az eseménynek, hogy a moz-
donyvezet® mindig tartsa be az eldir sebesseé-
get. A mellékelt képek maguktol beszélnek.
Dérnyei Szilard
terdleti tgyvive, Pecs
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Alapitvanyunk julius 22-

én és augusztus 12-én

is Ulésezett. A juniusi

Glés soran 21, az augusztu-
si llésen 22 tdmogatas iran-
ti kérelmet vizsgaltunk meg.
Ot kérelem korabbi kiegé-
szitésre vard volt, de ismét
érkezett egy olyan, mely ki-
egészitésre var. Két kérel-
met elutasitottunk, mert
nem derilt ki a szocidlis ra-
szorultsag. A tobbi 40 kére-
lem pozitiv elbiralasban ré-

Alapitvanyi hirek

lasairol. A hiba nem
a mi készulékinkben
volt, az APEH honlap-
jan téves adatok olvashatok.
(No comment...)

Az alapitvanyunk  2008.
szeptember 1-je utdn nem
kuld postai Uton tamogatast,
csak és kizarolag bankszam-
lara utalassal teljesitlink kifi-
zetéseket. A postai pénzkil-
dés hosszadalmas, koltség
és idéigényes.

Uj tipust tdmogatas/segély-

szesllt, 6sszesen 860 eFt
Osszegben. Két, mozdonyve-
zetOk sportolasat segitd szervezet is sikere-
sen palyazott tamogatasért. Az idén elészor
ajanlott fel alapitvanyunk a Mozdonyvezetok
Orszagos Talalkozéjanak tomboléjan nyere-
ménytargyat. Bizunk abban, hogy az 50 eFt
értékl sporteszkdz sok 6romet nyujt, és a
nyertes egészségét szolgalja.

Kordbban tévesen tajékoztatjuk a tisztelt
kollégakat 2007 évi addjuk 1%-os felajan-

\ OZDONYVEZETS ALAPTTV&NY

kéré lapot rendszeresitiink.
Valamennyi  tagcsoportnak
elklldtik elektronikus formaban és a MOSZ
honlapjarol is letolthetd. Kérjik a kolléga-
kat, a jovében ezt haszndljak. Természete-
sen a régi nyomtatvanyt is elfogadjuk.

A kovetkezd alapitvanyi Glést 2008. szept-
ember végén, a MOSZ székhazaban tartjuk.
Az alapitvany kuratériuma nevében:

Téth Ferenc Attila
kuratdrium elnéke

Beszamolo az olasz tarsszakszervezettol

(FAST FerroVie)

AL

Az elmiilt idészakban négy fontos teriileten tevékenykedett a FAST FerroVie.
* 2008. marcius 13-15-ig tartotta a szakszervezet a kongresszusat
* A Kollektiv Szerzédés targyalas — az 6sszes szakszervezettel
* Politikai valsag elorehozott parlamenti valasztassal
* A Vasutbiztonsag Intézet megalapitasa

A FAST FerroVie éltal tartott kongresszuson egy régbta tartd szervezeti folyamat befejezésé-
re kerdlt sor. A célkitlizés az volt, hogy egyetlen szakszervezetet alapitsanak az egész utazo-
személyzet részére. Célként szerepelt mindenek el6tt, hogy a mozdonyvezet6k és a vonat-
kisérok részére biztonsagot nyljtsanak.

A Kongresszus engedélyezte egy szakszervezeti jogalany létesitését, mely az autonémia el-
vét szemel6tt tartja. Ennek kovetkeztében a FAST FerroVie mindenekel6tt egy Uj szervezet-
tel jott Iétre. Az Uj szakszervezet elndke Pietro Serbassi.

2008. februar 21-4n mutattak be az utazdészemélyzetre vonatkoz6 Kollektiv Szerz6dés ter-
vezetet. Ez a Kollektiv Szerzédés tervezet a szakszervezetek vélasza az olasz vasuti libera-
lizaciéra. Ez a Kollektiv Szerzédés tartalmazza az 6sszes szallitasban dolgozd személyzetre
(transzport személyzetre) vonatkozé szabalyokat.

A VasUti Hivatalnak nincs vezeté szerepe. Mivel a szakszervezetek a vasuti vallalatokkal
szemben egy egységes erbt képeznek, ezért a vasuti vallalatoknal elényds szabalyok vannak
életben, valamint a gazdasagi feltételek is pozitivak.

A politikai krizis az elérehozott parlamenti valasztasokkal késlelteti a liberalizacidhoz sziik-
séges hozzajarulas megadasat.

2007. julius 18-an a FAST FerroVie, Ggymint az 6sszes tobbi szakszervezet megallapodast
kotott a kormannyal a vasuti torvény modositasarol. Ezért alakult meg a VasUtbiztonsagi
Intézet. A FAST FerroVie ugy véli, hogy a Vasutbiztonsagi Intézet felallitdsa mindenképpen
sziikséges volt.

Kozponti Uzemi
Tanacs hirei

A MAV-TRAKCIO Zrt. megalakulasat kovets-
en a tavasz folyaman megtorténtek az lze-
mi tanacsi valasztasok. ( Az eredmények is-
mertek.) Természetes volt, hogy |étrejojjon
a vallalatnal egy Kozponti Uzemi Tanacs.
Mindez, MOSZ-os segitséggel, aprilis 21-én
megalakult. Tobb mint két honapi munkaval
az Uzemi Megallapodés is megkdtésre ke-
rilt, igy a mikodés is beindulhatott.
Az eddigi tapasztalataim szerint a munkal-
taté minden intézkedési tervét megkildte
KUT-nek és ami szdmomra megnhyugtatd a
szakszervezeteknek is. A torvényi lehetdség
minden fél szdmara nyitott.
Az Uzemi Tanacsoknak a lehetéségei az
egyltt dontésekben és a véleményezésben
van. Az adott targykorben, az eddigi mUko-
désiink soran a KUT munkavallaléi képvise-
letének eleget tett. (Pl.: tipusismereti utasi-
tas véleményezése.)
Fontos egylttddntés volt a segélyezési ko-
rilmények és lehetéségek szabalyozasa.
E szerint az aldbbi elosztasok torténnek a
MAV-TRAKCIO Zrt.-nél:
— az éves keret 11.426.800 Ft
— kozvetlen hozzatartozd esetén a teme-
tési segély elkllonitett kozponti kertbdl
(5.286.000) 36 000 Ft/f6 az eltemette-
tének a megfelelé6 dokumentumok csato-
lasa esetén
— rendkivili élethelyzet kezelésére kuldnitet-
tink el 1.000.000 Ft tartalékkeretet
—a fennmaradé dsszeget az illetékes Uze-
mi Tanacsokhoz irényitottuk at létszam-
aranyosan.
A munkabéreléleg megallapitasanak, kifi-
zetésének és visszafizetésének szabalyai is
kllén utasitasba ker(ltek.
Két alkalommal is targyaltuk a FEB munka-
vallaloi képviseletét.
Augusztus 19-i értekezletlinkre bizonyitha-
téban meghivtuk a vallalatnal képviselettel
rendelkezé Osszes (7) szakszervezetet és a
megjelenésik utan (VSZ, MOSZ a t6bbi...?)
dontottink a delegaltak személyérdl.
Jelbltjeink: Kiss Laszld6 (MOSZ elndke) és
Németh Laszl6 (MOSZ alelndke).
A MAV-TRAKCIO Zrt. Kézponti (izemi Tana-
csa minden hénap harmadik keddi napjan
Ulésezik. Természetes, hogy az ott tortén-
tekrdl, ha Mozdonyvezetdk Lapja lehet6sé-
get biztosit, minden hénapban, rovid hirek-
ben tajékoztatast adunk.
Dérnyei Szilard
KUT elnék
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Az oroklés rendje Il.

Amint az el6zé szamban mar emlitettem, a Polgari Torvénykonyvrél
sz6l6 1959. évi IV. torvény (tovabbiakban: Ptk.) altal meghatarozott
torvényes oroklési sorrend szerint, ha leszarmazd nincs, a hazas-
térs 0rokli az 6rokhagyd minden vagyonat. Ugyanez a helyzet akkor
is, ha az 6rokhagy6 hagyatékaban nincsen agi vagyon (ennek mi-
nésil az 6rokhagyora valamelyik felmendjérél oroklés vagy ingyenes
juttatas Utjan harult vagyontargy), vagy agi oroklésre jogosult sze-
mély, amennyiben viszont 4gi vagyon szerepel a hagyatékban, azt
az agi 6rokosok oroklik, a hazastarsat pedig ,csak” haszonélveze-
ti jog illeti meg.

Itt kell utalnom egy Uj, 2009. januar 1-jével hatélyba 1épd csaladjo-
gi jogintézményre, a bejegyzett élettarsi kapcsolatra (Id. Mozdony-
vezetdk Lapja juliusi szam), amely a jovére nézve alapvet6 valtozast
hoz az 6roklési jog tekintetében is, ugyanis a bejegyzett élettars
azonosan 0rokolhet majd a hazastarssal.

A hazastars haszonélvezeti jogat
nevezi a magyar jog 6zvegyi jog-
nak, amelyet a Ptk. a kovetkezd-
képpen hataroz meg: ,,az 6rékha-
gyb hazastarsa 6rokli mindannak
a vagyonnak a haszonélvezetét,
amelyet egyébként nem & 0Oro-
kol”. Ennek megfeleléen az 6zve-
gyi jognak két esete van a Ptk-
ban, nevezetesen a leszarmazok
allagoroklése, illetve az agi va-
gyon tekintetében.

A hdzastars, mint haszonélve-
z6 jogosult az allagorokos (a le-
szarmazd vagy az agi Orokos)
tulajdonaban allé dolgot birtokol-
ni, hasznalni és hasznait szedni.
Az &llagorokos  tulajdonosokkal
szemben teljes terjedelemben
biztositja az 6zvegyi jog a ha-
szonélvezetbdl eredd jogokat. Te-
hat az allagorokosok a haszonél-
vezet tartalmat képez6 jogokat
csak annyiban gyakorolhatjak,
amennyiben azokat a héazastars
atengedi nekik.

Az Ozvegyi jog a hazastarsat ha-
lalaig illeti meg, illetve akkor is
megszlnik a haszonélvezeti jog,
ha a hazastars (j hazassagot

szlikségleteit, figyelembe véve a hazastars sajat vagyonat, munka-
janak eredményét és az altala 6rokolt vagyontargyakat is.

Fontos azt is megemliteni, hogy a haszonélvezeti jog korlatozasa-
ra kizarélag a torvényes 6roklés cimén fenndllé haszonélvezeti jog
esetében van lehetéség, tehat a végintézkedésen alapulé haszon-
élvezeti jog korlatozasara nem tamaszthato igény a leszarmazok ré-
szérdl.

Lehetdéséget biztosit jogrendszeriink az 6zvegyi jog megvaltasara is.
Ennek megfelel6en mind a hazastars, mind pedig az 6rokdsok (a le-
szarmazok és agi 6rokosok is) kérhetik a hazastars haszonélvezeti
joganak a megvaltasat. A megvaltas iranti kérelmet el lehet utasita-
ni, ha a hazastars korabbi életkorilményeinek a fenntartdsa meghi-
Usulna, vagy az 6rokos jogos érdekei szenvednének sérelmet.

A héazastars altal lakott lakasra, az altala hasznalt berendezési és
felszerelési targyakra nem terjedhet ki a megvaltasi igény. Ennek a
rendelkezésnek nyilvanvaléan az az indoka, hogy a haszonélveze-
ti jog megvaltasa folytan se keriilhessen ki a hazastars a megszo-
kott kdrnyezetébdl. Azt azonban nem tiltja a Ptk., hogy az érdekelt
felek szerz8déssel ezekre a va-
gyontargyakra is rendelkezzenek
a haszonélvezeti jog megvaltasa-
rél. A haszonélvezet megvaltasa-
nak eredményeként - természe-
tesen a megvaltas altal érintett
korben - allagorokos lesz a ha-
zastars.

A Ptk. meghatarozza a megvaltas
mértékét, amelynek értelmében
a megvaltasra kerllé vagyonbol
olyan rész illeti meg a hazastar-
sat, amelyet mint az 6rokhagyd
gyermeke torvényes 6rokosként a
leszarmazokkal egyltt 6rokolne,
vagyis az 6zvegyet egy gyermekre
jutd orokrész illeti meg. Agi 6rok-
|és esetén az agi vagyon egyhar-
mada illeti meg a hazastarsat. Ez
azt jelenti, hogy a gyermekek sza-
matol fuggden jelentds eltérések
lehetnek a megvaltasi 6sszegben,
példaul egy gyermeknél az 6rok-
ség % része, harom gyermeknél
Ya része.

A haszonélvezeti jog megvalta-
sa a hagyatéki vagyon egy részé-
re vagy meghatarozott vagyontar-
gyakra is kérhetd. A haszonélvezet
megvaltasa fejében jard értéket

kot. Ezen szabaly megalkotasat az indokolta, hogy az ézvegyi jog
célja nem mas, minthogy biztositsa a hazastarsnak a hazassag ide-
je alatt megszokott kérnyezetet, életkorilményeket, amelynek a to-
vabbi fenntartasa egy Uj hazassagkotés esetén mar nyilvanvaléan
indokolatlan lenne. Fontos megjegyezni azonban, hogy a Magyar
Koztarsasag Legfels6bb Birdsaga altal kialakitott birdi gyakorlat sze-
rint a tUlélé hazastars haszonélvezeti (6zvegyi) joga azaltal nem szU-
nik meg, hogy hazassagon kivil élettarsi viszonyt folytat.

A tUlél6 hazastarsnak elvben korlatlan haszonélvezeti jogot bizto-
sit az 6zvegyi jog, azonban olyan is el6fordulhat, hogy a megszokott
életkorilmények, korabbi életszinvonal megtartasahoz sziikségte-
len az egész hagyatékon fennall6 haszonélvezet. Erre az esetre biz-
tositja a jogalkotd a haszonélvezeti jog korladtozasanak a lehetdsé-
get, de csakis a leszarmazdk szdmara, vagyis az agi 6rokosok ezt
nem kérhetik. A haszonélvezeti jog korlatozasa kizarélag olyan mér-
tékl lehet, hogy a korlatozott haszonélvezet biztositsa a hazastars

2008. szeptember

természetben célszerl kiadni, de természetesen az 6rokosok ér-
dekei és a hagyaték jellege ezen érték pénzben torténd kiadasat is
megalapozhatja.
Amig a haszonélvezeti jog korlatozasanak barmikor helye van, addig
a haszonélvezet megvaltadsa csak a hagyatéki eljaras soran, ennek
hianyaban az 6roklés megnyilasatél (6rokhagyd halalatol) szamitott
egy éven belll kérhetd, amelynek nyilvanvalé indoka az, hogy ne le-
gyen hosszu ideig bizonytalan helyzet az 6rokds megallapitasa és
a hagyatéki terhek rendezése tekintetében. A
megvaltasi igényt a hagyatéki eljarasra egyéb-
ként illetékes kozjegyzdnél kell elbterjeszteni.
Miutdn a magyar torvényes Oroklési rend tar-
gyaldsa soran tébbszor utaltam az 4gji 6roklés-
re, mint sajatos 6roklési formara, igy a kovetke-
z6 szamban innen folytatom.

dr. Kiraly Gyorgy s.k.
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Uzletpolitika, vagy diszkriminacio?

S

Az elmult idészakban nem olvashattatok munkavédelmi targyd irasaimat,
ennek az volt az oka, hogy a TRAKCIO megalakulasa miatt tiirelmi idésza-

kot kellett adnom a munkaltatonak. Megtettem, mivel nagy reményeim voltak a jovot illetoen. Végre a magunk urai lehetiink, a magunk problémaira
koncentralhatunk - reméltem. Tudtam, hogy ezek a problémak leginkabb a mozdonyparkunk minéségébdl adodnak majd, hiszen kézépvezetdinknek
(TVSzK vezetdk) a kozelmultban sikeriilt megakadalyozniuk a munkavédelmi érdekképviseletek torekvéseit a mozdonyok allapotanak javitasara. A mi-
hely kéltségmutatoit ezzel jelentdsen javitottak, de ennek az volt az ara, hogy a mozdonyaink 60 %-anak allapota a munkavédelmi eléirasok minimum
szintjének kozelébe, vagy az ala csokkent. Nehéz helyzetben kellett tehat indulnunk, de én biztam a mozdonyvezetok lelkierejében, és a vezetoink
szemléletvéltasaban. Most mégis kénytelen voltam tollat ragadni, mert a reményeim lassan szertefoszlanak. Eltelt 8 hénap, és csak a mozdonyveze-
tokbe vetett bizalmam igazolodott be! Tovabbra is felvessziik a munkat a sok esetben kritikan aluli allapotii mozdonyokon, szolgalva ezzel a TRAKCIO
érdekeit. A vezetdink egy része azonban nem tudott atlépni a sajat arnyékan! Tovabb folytatodik a problémak eldli elzarkdozas, a megoldasok keresése
helyett a ,,struccpolitika”, a valosag elfedése az irdasztalokon felgyiilé mappakban.

A munkavédelem szaktevékenységi részét az
EBK végzi a TRAKCIO részére, mint szolgalta-
tast. Az 6 feladatuk (lenne!), hogy a munka-
védelmi szabalyok megvaldsulasa érdekében
felhividk a munkaltato figyelmét a hianyossa-
gokra, megalkossak a szabalyzatok, egyéb
munkavédelmi dokumentumok szakmai ré-
szét. Sajnos nem latjuk egyértelmden bizo-
nyitottnak, hogy megfeleléen végzik ezt a
tevékenységet. Mire alapozom a kijelentése-
imet? Tobb terlletrél kaptam olyan jelzése-
ket, amelyek arrdl tajékoztattak, hogy az EBK
munkatarsai a valésagot elferditve a munkal-
tatd javara tévednek, segitséget nyUjtanak a
munkavédelmi kiskapuk megkeresésére, ez-
zel akadalyozva az érdekképviselet torekvé-
seit. Nem ismerem a dolog hatterét, nem is
akarok palcat torni senki felett, hiszen nem
tudjuk, hogy a TRAKCIO varja el ezt a faj-
ta ,szolgéltatast”, vagy esetleg dnszantuk-
bol teszik az EBK munkatarsai? A kozelmult-
ban elkezdédtek az Ujonnan alakult cégeknél
kotelezéen megalkotandd munkavédelmi
szabalyozasok, kockézatértékelések koru-
li munkak. Sajnos olyan szinten kozmetika-
zott anyagokkal talalkoztunk, hogy nem is ki-
vanom mindsiteni. Ekdzben a munkaltatd sok
esetben nem biztositja a lehetéséget a mun-
kavédelmi érdekképviseletnek a jogai gyakor-
lasara. Nem biztositjak a térvényben eldirt in-
formaciokat, nem vonnak be benniinket az Uj
munkahelyek |étesitésébe, a mozdonyok fel-
Ujitdsaba, nem biztositjdk részvétellinket a
munkéltaté azon dontéseinek az el6készité-
sében, amelyek hatéssal lehetnek a munka-
véllalék egészségére és biztonsagara. Nem
hiszem el, hogy az EBK oldalan nem ismerik
a jogszabalyokat, és a valos helyzetet! Miért
nem hivjak fel a munkaltaté figyelmét erre?
Vagy megteszik ezt, és a munkaltatdénk sért
szandékosan torvényt? Persze tudom, hogy
az EBK egy szolgaltatd cég, a megrendelé-
sek elveszithetéek, de ne téllink varjak a se-
gitséget - a mozdonyvezetdk rovasara - a pi-
acuk, és a munkahelyeik megvédésére. Ha
ilyen iranyu félelmeik vannak, javaslom, hogy
alakitsanak szakszervezetet!

A masik érdekes gondolkodasmadot folytatd
szervlink a Jarmiimenedzsment. Az 6 felada-
tuk (lenne!) a mozdonyok eléirasszert allapo-
ténak biztositasa. Mivel az elmult 10-20 év
forraskivonasai a mozdonyaink allapotén eré-
sen megmutatkoznak, nem kivantam ennek
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a helyzetnek a kovetkezményeit egyszerre a
nyakukba zlditani. Parbeszédre, egylttmU-
kddésre torekedtem a problémak felszamo-
lasa érdekében, de olyan szintli inkorrektsé-
get tapasztaltam, amely még az én edzett
szervezetemet is kikezdte. Nem kivanom az
Ugy részleteit nyilvanossagra hozni, de a kér-
dést felteszem, és mindenki valaszolja meg
tetszés szerint: lehet partnerként egylttmu-
kddni egy olyan szervezettel, ahol az adott
szoénak nincsen semmilyen sdlya? En a kozel-
jovében nem fogok erre térekedni, az biztos!
Ez tehat a jelenlegi helyzet, most nézzik,
hogy mit hozhat a jov6! A cimben utaltam
egy jelenségre, amely mar valds veszély-
ként kopogtat az ajténkon. Mindenki elétt is-
meretes az a tény, hogy hazank a gazdasa-
gi fejlettség aranyaban tobb részre szakadt.
A TRAKCIO - (zletpolitikai &larc mogé bujva
- szintén igy kivanja kialakitani a sajat bel-
sé strukturajat? Nem vitatom annak sziiksé-
gességét, hogy a magasabb palyasebességre
alkalmas mozdonyaink erre alkalmas vonala-
kon kozlekedjenek, de nem tudom elfogadni
azt a gondolkodéast, amely korrektnek tartja a
borsodi, szabolcsi, békési sth, mozdonyveze-
t6 aldl egy tollvonassal kivenni a jobb miné-
ségli mozdonyt. A Balaton, az elévaros valo-
ban fontos, talan a tévéstabok is gyakrabban
megfordulnak itt. A képmutatas gyarl6 em-
beri tulajdonsag, konnyl beleesni ebbe a hi-
baba, hiszen mi itt Borsodban, Szabolcshan
leginkabb akkor kerllink képernyére, amikor
a szocidlis problémak, a leépllés a téma. A
MAV-TRAKCIO, és a MAV-START is igy gon-
dolkodik? Lemondtak rolunk? Ezt a kérdést
felteszik politikai targyt forumokon is, és az
orszag — mindenkori — vezetése torekedett,
torekszik, a kilénbségek kiegyenlitésére. En-
nek elsd 1épése a kozlekedési infrastruktira
fejlesztése. A MAV-TRAKCIO, és a MAV-START
taldn nem igy gondolkodik? Természetesen
ismerem a realitast. Vannak jobb, és vannak
rosszabb mozdonyaink, a kényszer diktéalja en-
nek a mostani helyzetnek az elfogadasat. De
ki meri elvitatni a miskolci, vagy mas, gazda-
sagilag fejletlen orszagrészben él6 mozdony-
vezetdk jogat arra nézve, hogy az orszagos
atlagnak megfelel6 minéségli mozdonyo-
kon dolgozzanak? Félre ne értse valaki, na-
gyon orulok, hogy egyes terlleteken ember-
hez mélté korllmények kozott dolgozhatnak
a kollégaink. A kllonbségeket nem az & rova-

sukra kivanom csokkenteni, hiszen a Kdzpon-
ti Munkavédelmi Bizottsag tagjaként értik is
felelésséggel tartozom! Kérem tehat ezeket a
szerencsésebb helyzetben 1évd kollégaimat,
hogy ebben a szellemben értelmezzétek a
mondanivalémat! En azt akarom megakadé-
lyozni, hogy a bont6 helyett Miskolcra, vagy
mas hatranyos helyzetl térségbe iranyitsak a
kibregedett mozdonyokat!

Amikor megirtam ezt a cikket, elkildtem a
Kdzponti Munkavédelmi Bizottsag tagjainak.
Kollégaim visszajelzései alapjan kijelenthe-
tem, hogy konszenzus van kéztlink a kérdés-
ben. A TRAKCIO megalakuldsakor meglévé
helyzetet tekintjlk az alaphelyzetnek, min-
denki ismeri a teriletén miikoddé mozdonyok
allapotat, és ugy dontéttlink, hogy csak miné-
ségi javulast fogadunk el, romlast nem. Ennek
érdekében lépéseket teszlink (tettlink). Kétfé-
le mddon érhetjlk el ezt a célunkat. Az egyik
az, hogy megkdveteljik a munkavédelmi tor-
vény adta jogaink tiszteletben tartasat ebben
a kérdésben. A masik az, hogy fokozottan fog-
juk ellendrizni a terlletinkre atiranyitott moz-
donyokon uralkodé munkavédelmi helyzetet,
és ha hianyossagot tapasztalunk, akkor meg
fogjuk akadalyozni ezek lizemeltetését.

A munkavédelmi érdekképviseletek tehat
minden rendelkezésukre allb eszkdzzel ellen
fognak allni a negativ iranyu folyamatoknak.
Bizunk az erénkben, és ha kell meg is mutat-
juk azt. En az elmUlt félévben a TRAKCIO ér-
dekeit is szem el6tt tartottam, atéreztem a
helyzet komolysagat, és a feleldsségemet. Itt
lenne az ideje, hogy a masik oldalon is réa-
ébredjenek egyes emberek a sajat felelds-
ségukre! Ez volt ugyanis a vasuti szemszog,
de ennek az lUgynek a tarsadalmi vetileté-
rél is beszéInlink kell. Ki mer kiallni a koz-
vélemény elé, és kimondani, hogy a vonat-
jegy Borsodban is ugyanannyiba kerul, mint
mashol, de ezért nekiink nem jar a Flirt-0k,
Desiro-k nydjtotta kényelem! Uzletpolitika ez,
vagy negativ diszkriminacié?

A mozdonyvezetdk az elmult tizendt év soran
mar bebizonyitottdk néhanyszor, hogy nem
engedik meg, hogy figyelmen kivll hagyjak az
érdekeiket. Most sem fogjuk ezt megenged-
ni! Az érzéketlenség a problémainkkal szem-
ben sulyos konfliktusokat okozhat, és komoly
gazdasagi hatranyt jelenthet a TRAKCIO sza-
maéra. Tisztelt Erintettek! Vallaljak ennek a fe-
lelésségét? Séfrany Csaba
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A ZSR 350. sor.
villamos mozdonya,
a Gorilla!

160 évvel ezel6tt 1848-ban érke-
zett az elsd vonat a mai Szlovakia te-
riletére Bécshél.Akkor még gézmoz-
dony vontatta, csakigy mint 6 évvel
késébb amikor megéplilt a Bécs-Po-
zsony-ErsekUjvar-Vac-Budapest  vas-
Utvonal. Ez volt az els6é kotottpalyas
Osszekottetés Pest és Pozsony kozt.
Az 1960-as években indult meg a vil-
lamos vontatds Magyarorszag és az
akkori Csehszlovakia kozott, napjaink- i
ban 4 lGzemvalté alloméason folyik villamos mozdonyok hlzta sze-
relvények hataratlépése és vontatojarmiveinek ill. személyzetének
cseréje. Ezen mozdonyok zaszléshajoja a szlovak vasut 350 soroza-
tu villamos vontatdjarmive, a gorilla.

Mar 30 évvel ezelbtt torténtek kisérletek arra, hogy Budapest és
Pozsony valamint Praga viszonylatban a nemzetkdzi expresszvona-
tok a 350-es kétaramrendszer(i (akkor még CSD ES 499.0 sor.)
mozdonnyal vontatva kézlekedjenek, de a kedvezétlen tapasztala-
tok és tisztazatlan jogi és utasitasbeli problémak miatt ez a megol-
dés csak két évig élt.

Attorést az 1990-es évek hoztak mikor a zavarok athidaldsa utan az
1993/94-es menetrend bevezetésekor ketté par gyorsvonat a 350-
es sorozatu villamos jarmuvel, a honos vasut személyzetével kozle-
kedett a MAV és a ZSR vonalain. Az azéta eltelt idészakban a me-
netrend fuggvényében hol t6bb, hol kevesebb vonatnal valdsult meg
a gépcsere nélklli hataratmenet. Jelenleg 5 EC, IC, EX vonat von-
tatasa gorillakkal torténik a Budapest-Keleti-Vac-Pozsony-Praga vo-
nalon.

A 350.sor. (CSD ES499.0) mozdonyok voltak az akkori Csehszlo-
vak vasut elsé kétaramrendszerU jarmUvei. A Pozsony-Brinn-Praga
vasutvonal két villamos vontatasi rendszere (25 Kv 50 Hz ill. 3 Kv =)
indokolta egy kétaramrendszerl mozdony kifejlesztését.

A gorilla prototipusa a Skoda Plzen szerelécsarnokéban 1973-ban
készllt el, amit hamarosan kévetett a 200 km sebességre meg-
épitett masodik darab is. A sorozatgyartasra 1975-ben kertilt sor.
Osszesen 20 mozdony késziilt el, de balesetek miatt napjainkban
18 lUzemel. A Csehszlovak vasUt a pozsonyi flitbhazba allomasitot-
ta a gorilldkat, amelyek Szlovakia megalakulasa utan a szlovak vas-
Ut tulajdonaba keriltek pozsonyi honallomassal. A ZSR a Budapest—
Pozsony-Praga és a Pozsony-Zsolna—Kassa vasuton kozlekedteti,
kizarélag gyorsvonatok tovabbitasara.

Amikor 1993 aprilisaban Budapest Keleti f(itbhazban a tipusisme-
reti oktatas keretében a 350-004 palyaszdmu mozdony megjelent,
a kollégak korében meglepetést keltett. Robosztus, szokatlan kil-
seje, a vezetdallas kialakitasa, a gépekkel, berendezésekkel tele-
zsufolt géptér, a szdmunkra ismeretlen mliszaki megoldasok és ke-
zelési szabalyok idegenll hatottak. Aztan ahogy megismertik, meg
is kedveltik mert a vonattovabbitasok soran el6jottek kedvezé tu-
lajdonsagai, példaul kivald menetstabilitdsa, kényelme, kezelhetd-
sége.

Akkor még Ujdonsagnak hatott, hogy az aramszeddcsere a veze-
téallasrol is elvégezhetd, hogy a félégtartalyok lecsapolasa a moz-
donyszékben Ulve egy villamos kapcsolét mikodtetve is lehetséges
csakugy mint a voros fény megyvilagitdsa. Aztan annak is a csodaja-
ra jartak, hogy az aramszedé leengedése a fémegszakitd kikapcso-
lasa nélkil is Uzemszer(i. Emlékszem a felsévezetékes szakszolga-
lat vezetdinek értetlenségére mikor a pozsonyi flitéhaz mérndkei a
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szokatlan megoldast
bemutattak, magya-
raztak.

A mozdony 4 MW
teljesitmény, elekt-
rodinamikus féktel-
jesitménye 3,6 MW,
ami 25 km/h-ig ha-
tékony. Legnagyobb
sebessége 160 km/
h, tengelyelrendezé-
se Bo'Bo’, szolgalati
tdmege 89,6 t.

TeIJe5|tmenyszabaIyozasa eIIenaIIasos legnagyobb vonoereje 210
kiloN, allandé vondereje 126 kiloN. Alkalmazhaté feszlltség 25 Kv
50 Hzill. 3 Kv =.

A mozdonyszekrény aramvonalas kialakitasu, két végén kerlltek ki-
alakitasra a vezet6allasok. Kozottlk a gépterem, amely reteszelt aj-
tokkal és racsokkal van elvalasztva vezetGallasoktol. Csak kikap-
csolt fékapcsolod és leeresztett aramszed6 mellett lehet a géptéren
at kozlekedni.

A flilkék alatt helyezkedik el a két félégtartaly, az alvazra felflig-
gesztve a fétranszformator, az olajh(iték és az olajkeringetdk ta-
lalhatok. A gépterem egyfolyosds kialakitasu, az ellenallasok és
hutéventillatorok a felsd részen helyezkednek el. A géptérbe ke-
rilt beszerelésre a kontaktorallvany, a menet-fék atkapcsoldk,
rendszervéalasztdkapcsolok, f6- és segédkontaktorok, biztositékok,
sztatikus akkutolté, a MIREL vezérlérendszer, az egyenaramu f6-
kapcsoloegység, az aramiranyitd és a légnyomasos- és fékszerke-
zeti egységek.

A jarmd kett6 kéttengelyes forgévazon fut melyek lengéscsillapitasa
alaposan kidolgozott. A kerékparok killés kivitelliek, abroncsosak.
A forgbvazban 2-2 vontatdmotor van, amelyek nyomatékat csuklés
tengelyhajtas kozvetiti a hajtott fogaskerekekre.

A fékrendszer érdekessége, hogy az 6nmiikodo fékezészelep villa-
mosan vezérelhetd, rendkivll konnyen kezelheté. A mozdony féke-
zése fékrudazat nélklli fékblokkokkal megoldott. A kerekek csak
egyoldalrdl fékezettek, a mozdony alulfékezett. A I6ketek automati-
kusan allitédnak, kézi utanallitast nem igényelnek.

A mozdony mindkét aramrendszerben meghbizhatéan ugyanazon el-
vek alapjan mikodik. A teljesitményszabalyozas az ellenallasok val-
toztatasan alapul amelyet kontaktorok végeznek.Mindkét aramsze-
dé mindkét aramrendszerben hasznalhatd, az aramrendszer valtadsa
menet kézben a rendszeratkapcsold miikodtetésével lehetséges.
56 fokozat és 10 soOntfokozat biztositja, hogy kedvezétien dombor-
zati viszonyok kozott is vellink van az eré.
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A jarm( vezérlérendszere a jelfogds-érintkezOs alkatrészek meghi-
basodasi lehetésége miatt, komoly véltozason ment at. Az elavult
rendszert a mozdony telies egészében mikroprocesszoros valtotta
fel, amit szlovak cég fejlesztett ki. A MIREL rendszer kedvezd lize-
mi tapasztalatai utéan kerllt sor az UIC kovetelménynek megfele-
I6 vonatbefolyasolé és elektronikus sebességmérd kifejlesztésére
és beszerelésére. Ezek a korszerUsitések a vonatbefolyasold tekin-
tetében, lehet6vé tették, hogy 2008 aprilistol a MAV vonalain is egy
személyessé valt a mozdony kiszolgélasa. Az EEVB rendszeratkap-
csolasa és kezelése rendkivil egyszer( és természetesen az elfog-
lalt vezet6allasrol elvégezhetd.

A MIREL rendszer kifejlesztése igazi sikertorténet. A vezérl6rend-
szer kivalo tulajdonsagai optimalis jarmlvezérlést tettek lehetové. A
nagyteljesitményl kontaktorok teljesitménye 60 %-al csokkent, ki-
sebb lett a mozdony fogyasztasa és javult az elektrodinamikus fék
hatékonysaga is. A fejlesztéseknek megfeleléen a vontatdjarmuvek
2 meghibasodas kozétti futasa 70.000 km-re emelkedett, a Igmeg-
bizhatébb gyorsvonati mozdonnya valtak.

Néhany érdekesség a fékrendszerrél. A mozdony DAKO rendszer,
nem sebességfiggd onmikodé és kiegészitd fékkel, valamint kézi-
fékkel felszerelt. A vontatdmotorok villamos fékrendszerben is m-
kddhetnek.

Az 6nmUkodé fék ep. vezérlésl, meghibasodasa esetén az un. szlk-
|ésével is szabalyozhato a févezeték nyomasa. 2 félégsrité biztositja
a levegdbellatast, a jarmu Gzembe helyezését segédlégsUritd segiti.

A mozdony egyéb berendezéseirél elmondhatd, hogy meghbizhato-
an, mozdonyvezetébaratan, j6 minéségben mukddnek, gondolok itt
a muszervilagitasra, ablaktorlé- és flitd berendezésre, a mozdony-
radiora, a hang- és fényjelzOkre. A vzetballasok tisztasaga, a székek
allapota jo. S hogy egy kedvezétlen jelenségrdl is essen szd, a nyari
idészakban a vezetdallasok rendkivil melegek, lehlzott ablaknal pe-
dig a menetzaj elviselhetetlen. Elkezd6dott a vezetdallasok légkondi-
cionaléval valé felszerelése a komfortérzet javitasara.

A t6bb mint 30 éves jarmlvek a folyamatos fejlesztéseknek kdszon-
hetéen még valdszinlleg sokaig trakcionalnak, de a Skoda mar kifej-
lesztette legljabb kétaramrendszer(i mozdonyat amely a tervek sze-

rint 2010-2011-ben szolgalatba &ll a cseh vasutat gazdagitva.

S hogy miért gorilla, a gorilla?
Ugy sz6l a fama, hogy a gépteret elvalasztd racsos
hal6 ami a majomketrecre emlékeztet(ett valakit)

volt a névado!!!

Forras: Oktatasi segédlet Halasz Istvan

Barsi Balazs

Nyaralas a napfényes Szicilian
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A nagykanizsai tag-
csoport szerve-
zésében immar 12.
alkalommal kerdlt
sor egy kéthetes szi-
ciliai apartmanos
nyaralasra, Brolo va-
rosaban. A csoport
vonattal utazd Iét-
szama 48 6 volt, de
Miskolcrol,  Gy6rbdl
és Szolnokrol is ér-
keztek a helyszinre
autéval. A Kanizsa-
rél indul6 csoport iz-
gatottan varta az in-
dulds idejét, mivel
az idei esztendében
tébb olyan mozdony-
vezetd és csaladja is
jott, akik el6észor in-
dultak ilyen hosszu
Gtra.  Nyaralasunk,

junius 12-én cstortok este, a 240-es Venezia
EN-al indult (Nagykanizsa-Velence 630 km).
Akik voltak mar ilyen hosszi Uton, azok el-
mondték az Ujaknak, mire is kell készilnilk.
Mindenki legalabb egy-méasfél honappal elére
megvette a kotelez6 global helyjegyet, sajnos
azonban eléfordult nem egy esetben, hogy a
csaladtagok négy kilonbdzé helyen dltek. A
vonaton minden jegy eladva, esélye nem volt
senkinek, hogy elcserélje a jegyeit.

Mindegy, a mozdonyvezet6 birja a gylrédést
és arra gondolva, hogy két csodalatos hét nya-
raldsban lesz része, elviselte a kezd6d6 nehé-
zségeket. Még nem tudték, hogy a kovetkezo
10 és fél 6raban mi var rajuk...

Gyékényes, az orszaghatar. Mivel ez nem uni-
6s hatar, Utlevél-vamvizsgélat mindkét részrol.
Mindez a maga béjaval, Ugy ahogy megszok-
tuk még valamikor.

Vonat indul tovabb, bele a nagy sotétségbe.
Vidam a hangulat, a sér még hideg, a légkondi
mUkodik, a kocsik fényarban Usznak (CAF ter-
mes kocsik) a keskeny, kdzépen fel nem hajt-

Nagy utazés
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hat6 karfaju Ulésekben a gyerekek, és az ot-
ven kilos felndttek még elvannak, &tven kilo
felettiek viszont keményen szenvednek.
Zagrab, pontos érkezés, pontos indulds. Mi-
vel a szlovén hatar mar csak harminc kilomé-
ter, innen folyamatos az ellendrzés a részikrol.
Megérkezink Dobovara, a szlovének szigorlan,
baratsdgosnak nem nevezhetden végzik az ok-
manyok ellendrzését. Még a nagyitd is el6kerdl
az Utlevelek ellendrzésekor (fé a precizitas!).

0 o6ra 04 perc: menetrendszerinti indulds a
hatarrol, a jegyvizsgald kéri a helyjegyeket.
Ljubljandban megtelik a vonat, az eléterek és
az Ulések kozti rész is tele van. A hegyek ko-
z0tt haladunk, egyre tobben kezdenek fazni a
Iégkondicionald beallitasaval van egy kis gon-
dunk. Varjuk a kalauzt, de nem talaljuk, igy
magunknak kell megoldani a helyzetet. Sza-
kaszkulcs eld, légkondi beallit, és a vilagita-
son is javitunk egy keveset. Kalauz sehol, de
lehet, hogy jobb is. Halas tekintetek minden-
feldl, kézben vélemények is elhangzanak a
civil utasok részérél, amelyben nem éppen
dicséréen nyilatkoznak azon vasuti szakem-
berek intézkedésérdl, akik ilyen kocsikat koz-
lekedtetnek éjszakai vonaton, ennyi pénzért.
A felmendket emlegetve a legenyhébb kife-
jezések, hogy azt utaztatnak ezen a vonaton
oda-vissza, aki ezt igy kitalalta. Igazsag van a
dologban, mert mi tudjuk, hogy pl. a Kvarner
IC —amely egy nappali vonat — kényelmes, fll-
kés kocsikkal kozlekedik. Abban lehetne alud-
ni, de nappal minek? Mi, védve a mundér be-
csuletét, Ugy mosolygunk szépeket, meg hat
igen, ez van, mi nem tehetlink réla és hat
azért ugy elvagyunk egymassal.

Mindegy, kicsit nyugszanak a kedélyek, j6 a
hémérséklet, nincs olyan nagy fény, szépen
szunyokal a csapat. Ki kényelmesen, ki ke-
véshé.

Sezena 4 6ra 2 perc: menetrendszerinti ér-
kezés, a vonat kivarja a tartézkodasat. Vil-
la Opicina, az olasz hatér, itt mar semmilyen
ellendrzés nem torténik. Lehet, hogy ez méar
europa?

Erkezik az olasz jegyvizsgalo, jegyek, helybiz-
tositasok ellendrzése. Mellettlink svéd fiata-
lok. Hogy milyen okbdl, csak Sezenaig volt
helybiztositasuk, a kalauz keményen biintet, 5
eurd a helyjegy, 5 eur6 a blntetés. Fizetnek,
nem vitatkoznak.

7 6ra 16 perc, pontosan érkezink Venezia
S.Lucia palyaudvarra. Mivel itt sok idénk van —
csak délben megylink tovabb - a csomagokat
egy helyre 6sszerakjuk, és megszervezzik Or-
zésiket. Valaki mindig a csomagokra vigyaz.
13 6ra 23 perc: Gtirdny Roma az IC 705-6s
szamU sima intercity vonattal. ElGzetesen ér-
deklédtink, a FIP szabadjegylink erre a tipu-
sU vonatra elegend6-e? Annak ellenére, hogy
péntek van, és 13-a, biztunk abban hogy sem-
mi problémank nem lesz. Erre a vonatra hely-
jegy valtasa nem kotelezd, igy a csoport ké-
nyelmesen elhelyezkedik.

Venezia — Rdma: 573 km, menetid6 5 6ra 40
perc. Osszehasonlitasul Nagykanizsa — Bp.
Keleti 221 km, 3 6ra 58 perc. IC-vel!

Bologna &llomashoz kézeledve az ott szolga-
latot teljesitd kalauz mégis kifogast talal a je-
gylinkben. Az 6 értelmezése szerint erre a sza-
badjegyre, potjegyet kellett volna véaltanunk.
Szerinte fizesslink 576 eurdt, most itt helyben
a 48 fére. Az Gt6 is megallt bennink! Nem
tudjuk, hogy szdmolt, de nem volt szerényte-
len! A renddrséggel fenyegetés ellenére sem
tantoritott el minket, nem fogunk fizetni.
Kalauz elmegy, hivja a vonatvezet6t. — Na,
ilyenkor j6 az ismeretség, és baratsag!

Az ALE-n belll megismert kapcsolatok alap-
jan azonnal telefondlok Rémaba, és elmon-
dom olasz kollégamnak, mi is tortént. Segite-
ni prébal. Kb. 2 perc elteltével csordg a kalauz
mobiltelefonja. Sejtem kivel beszélhet. Uveges
figyeld tekintettel hallgatja a telefon mésik vé-
gén lévé hangjat, majd ott hagy benniinket.
Erkezlink Bolognaba, varjuk az emlegetett
renddrséget, de sem a kalauzt, sem a hato-
sagot nem latjuk. Nagyon nem sajnaltuk! Ré-
maig Uj személyzet érkezik, kéri a jegyeket,
probléma egy szal sem, majd jo utat kivan a
magyar kollegéknak.

Romaba menetrend szerint érkeziink, ahol ba-
ratunkkal személyesen is megheszélhetjik a
vonaton felmer(lt problémat. Az emlitett kala-
uz verebet akart fogni, nem sikerult neki. llyen
kalauz csak Olaszorszaghan lehet.

21 éra 18 perckor utazunk tovabb Romabol.
Erre a vonatra mar van helybiztositasunk, amit
elézOleg ennek a baratunknak a segitségével
vettlink meg. Amint a vonatot betoljak, termé-
szetesen nem oda, ahova ki van irva, meg-
rohanjék az utasok, igy biztositott helylnket
nem tudjuk elfoglalni. Ismét baratunk segit, és
az olaszokat kitessékeli a foglalt fiilkéinkbdl.
Egy kis anyazas mindkét részrél, de az erd ve-
[nk van!

A vonat kb. 20 perc késéssel elindul, s beleva-
gunk a masodik éjszakaba, igaz itt mar kényel-
mesebben utazunk. Az olasz kocsi fllkés, az
Uléseket akar 0ssze is tolhatnank, de a vonat
olyan szinten tele van, hogy a mosdokat sem
tudjuk megkozeliteni, a folyosén allnak az em-
berek. (Erre a vonatra otthon cousette jegyet
csak 38 eurdért lehetett volna venni szemé-
lyenként, ami kicsit hizos ar lett volna)
Roma-Messina 631 km, mar beleszamitva a
be-és kihajozast is, 8 6ra 12 perc alatt ezt a
tavot is lezavarjuk.

Telik az éjszaka, megérkezlink Villa S.Giovanni-
ba, kb. hajnali 4 éra van. Itt a teljes vonatot
behajézzédk (16 kocsi, tele utasokkal). Par-
tot ériink a szigetnél, Messinaban kiszallunk,
mert a vonat Siracusa felé megy tovabb, mi
pedig Palermo iranyaban folytatjuk utunkat.
Menetrend szerint innen csatlakozasunk lenne
Brolo felé, de az a vonat az Uj menetrend sze-
rint nem kozlekedik, ami pedig helyette van, az
nem all meg Broloban. Az éjjeli menetrendval-
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tasrél még senki sem tudott az olasz vasuta-
kon, de Uj menetrendet égen-foldon sem le-
hetett utolérni.
Forgalmi irodaba be, — nem azért mozdonyve-
zet6 a mozdonyvezet6 , hogy ilyen kis problé-
matol elsirja magat — eléadjuk a mi kis prob-
I[émankat. Mivel itt az utdbbi két évben nagy
atépitések voltak, kozvetlen a forgalmi iroda
mellé kerlilt a KOFI iranyitas, gy ott helyben a
segitséglinkre tudtak lenni. Elintézték, hogy a
csoport részére a vonat Brolo dlloméason meg-
alljon, s mar irtak is a hozzank hasonlé 3 pél-
danyos irasbeli rendelkezést a mozdonyveze-
té szamara.
Kimegylink a 4-es peronra, és amikor a vonat
hiz be a vaganyra (3 részes villamos motor-
szerelvény FLORT tipust), ismerés mozdony-
vezetd integet a vezetdallasrol.
Induléskor a magyar kollégak koziil, akit érde-
kel bemehetett a vezetdéllasra. Az utols6 85
km-es szakaszt, amely tele van alagutakkal és
viaduktokkal, s részben mar teljesen Ujjaépi-
tették, 150 km-es sebesség mellett tekinthet-
ték meg.
8 o6ra 30 perckor a vonat megall velliink
Brolo allomason, lecihelédink, és csomag-
jainkat beszallitva elfoglaljuk apartmanjain-
kat. Megkezdddik a felejthetetlen két hetes
nyaralas.
Szallasunk 30 m-re fekszik a tengertdl, Uszo-
medencével és teniszpalyaval. A nem tul-
sagosan pihentetd utazas utan elérkezett a
Kénaan. A sziciliai két hét alatt sokan kiran-
dultak Palermo, Cefalu, Taormina, Etna és
kornyékére, valamint a velliink szemben lé-
vé Eolie szigetcsoportokra (Lipari, Vulcano,
Stromboli).
Az édes pihenés kozben péar nap elteltével
mar a visszafelé tartdé kényelmesebb Utra
gondolva, megkerestik a helyi utazasi iro-
dat, ahol mit tesz Isten, lass csodat! 12,50
eurdért fekvohelyes jegyet tudtunk valtani.
Ez azt jelentette, hogy a Trinacria expressel
egészen Bolognaig az éjszakat fekve tudtuk
megtenni.
A két hét borzasztéban hamar eltelt a mindig
napsUtotte, gyonyorl Szicilidban, ahol az arak
sem haladjék meg az itthoniakat.
A hazautazas utolsé probatétele a Velencéhol
indulé 241-sen, ugyanazok a gyotrelmek vol-
tak, mint kiutazasunkkor.
Osszegezve, minden nagyon szép volt, j6 volt,
leszamitva az utazas kisebb, nagyobb kelle-
metlenségeit, amelyek az id6 mulasaval és a
gyonyorl emlékekkel természetesen elhalva-
nyulnak.
Csoporttarsaink zome Ugy blcsuzott, hogy jo-
vére ugyanigy taldlkozunk Szicilidban annak
reményében, hogy ké-
nyelmesebb utazasi ko-
riiményeket fogunk ta-
pasztalni.
Viszlat Szicilia!

Rdka Gydrgy
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Hobby - Az amerikai foci

A Mozdonyvezet6k Lapjanak juniusi szamaban a szerkeszték tet-
tek egy ajanlatot, hogy mutassuk be a hobbynkat. Azonnal éreztem,
hogy eljott az én id6m! Az Ujsag el6zé szamaiban mar talalkozhatta-
tok a munkavédelemrdl irt cikkeimmel, most mégis két igencsak bal-
esetveszélyes hobbyrol irok. Az egyik az amerikai foci. A masik az ér-
dekvédelem! Az amerikai focib6l sajnos mér kidregedtem, nem (izém

letére juttatni a ,tojast”.
Megkapod, és elkezdesz
rohanni vele, mikdzben
110 kilés nehézfilk fut-
nak szembe, mindent el-
kdvetve, hogy lelissenek
a labadrdl. Ismerés a szi-
tuacio? A célteriilet 100
Szerelés

versenyszer(ien, csak a partvonalrél nézem, biztatva kedvenc csapa-
tomat a Miskolc Steelers-t. A hobby sz6 talan mar nem is megfeleld,
jobb lenne, ha csaladi életformanak nevezném. Igen, csaladi, mert a
két fiam, sét a feleségem is osztozik velem ebben a szenvedélyben.
Az érdekvédelemben a Kozponti Munkavédelmi Bizottsag tagjaként
a palyan kell helyt allnom. Amerikai foci. Amikor kimondom ezt a két
szot, azonnal érkezik a kérdés: ,Ja ,ez az a jaték, ami olyan, mint a
roghi?”. EInéz6 jéindulattal azt szoktam mondani: Igen olyan, csak
teliesen mas. Azt is mondhatnam, hogy Ugy hasonlitanak egymas-
ra, mint egyik tojas a masik tydkra. En néhany éve ismerkedtem
meg ezzel a sporttal, majdnem egy idében azzal, hogy munkavé-
delmi képviseld lettem, és bekeriiltem a MOSZ csapataba. A parhu-
zam is innen indul. ,Parhuzam”, kérdezhetitek? Mi kdze a tojaslabda-
val rohangalé érilteknek az érdekvédelmi munkahoz? Bebizonyitom,
hogy rokonszakmak! Az amerikai fociban a cél az ellenfél célteri-

yard tavolsagban van (1
yard = 0,91 m), bizony
ennek az elsé kisérletre val6 elérése az dlom ka-
tegoridba tartozik. A szakszervezeti munka soran
nincsenek ilyen dlomszer( célterlletek? Mivel re-
alisan gondolkodunk, kitlziink magunk elé egy el-
érhetdbb célt: tegylink meg 10 yard-ot! Nekilodu-
lunk, és mar kapjuk is az elsé kemény ,tackle-t”
(szerelés). Ki nem élte még at ezt szakszerveze-
ti, munkavédelmi érdekképvisel6ként? Feksziink a
hatunkon, és nagyon faj. De nincs id6 sirni, mar
pattanunk is fel, mert az ellenfél formacidja felallt,
a csapattarsaink varnak rank, és az iranyitd Gvolt:
Jready” (készllj)! Felallunk, megrazzuk magun-
kat, és Ujra nekirohanunk a ,defensive-line-nak”
(védekez6 vonal). Ezért szeretem ezt a sportot!
Itt nincs vereség. Ha felallsz, mar nyertél. Nyertél
egy élményt: nem tudnak legydzni. Nyertél egy ta-
pasztalatot: jobban fel kell készliindd. A kovetkezd
Lplay-ben” (jaték) kettézott akarattal kiizdesz, és
lass csodat: az attorhetetlennek hitt fal atszakad! Futsz, de latod,
hogy vészesen kozeleg egy safety (hatsé védd), varod a jol ismert faj-
dalmas Utkdzést, ekkor feltlinik a csapattarsad, és egy blokkal fel-
fogja a neked szant Utést, megvéd. Az érdekvédelem sem mUikodik
ilyen tarsak nélkil. Beérsz a célteriletre: touch-down (gol)! Hat, ez
lenne az amerikai foci. Vagy ez lenne az érdekvédelem? Réatok bi-
zom a dontést. A sport taldan humanusabb, mert a jatékosokon van
sisak, mélyltés-védd. Egy biztos, mindkett6
csapatjaték.

Egy Vince Lombardi idézettel blcstizom: ,Nem
az tesz naggya, ha sosem buksz el, hanem ha
a bukas utan képes vagy talpra allnil” Kivanok
magunknak tovabbra is j6 csapatot, és sok-
sok touch-down-t!

A csapat

Safrany Csaba

Arutovabbitasra jogosult
vasuttarsasagok

Avasuti palyahalozatokat a miikodési engedéllyel rendelkezo tarsa-
sagok hasznalhatjak.

A miikddési engedély valamennyi nyilt hozzaférésti vasuti palyahalo-
zatra, valamint a miikodési engedélyben meghatarozott térségi, elo-
varosi, helyi vagy sajat céli vasti palyahaldzatra adhato ki. A mi-
kodési engedély mellett a tarsasagok szamara mas, nem a Magyar
Vastti Hivatal altal kiadott engedélyek beszerzése is sziikséges a
tevékenység végzéséhez.

Engedélyek az Eurdpai Vasuti Térség és az orszagos halozatok hasz-
nalatara:

Forras: volt Magyar Vasdti Hivatal

Székhelye
1135 Budapest, Szegedi Ut35-37.
3726 Szeged, Torockoi u. 3/B
1094 Budapest, Bokréta u. 7-9.

Tarsasag neve

Szentesi Vasutépitd Kft.
G&G Novényvédelmi Kft.
Eurocom Zrt.

Bobo Kft. 3518 Miskolc, Csele u. 10.
Pannontrain Zrt. 1239 Budapest, Ocsai Ut 7.
MAV Cargo Zrt 1133 Budapest, Vaci u. 92.

1033 Budapest, Hajogyari sziget
323. épllet
4028 Debrecen, Josika u. 9.

MMV Magyar Maganvasut Zrt
Train Hungary Maganvasut Kft.

CER Zrt. 1097 Bp.,Konyves Kalman krt. 16. |. em.
GySEV Zrt 9400 Sopron, Matyés kiraly u. 19.
FLOYD Szolgaltaté Zrt 1046 Budapest, Damjanich J. u. 5.

Métrai Erému Zrt

VasUtépitok Kft.

Balatoni Iparvasut Szolgaltatd Kft.
Eurocom Zrt

Masped Rail Cargo Zrt.
Z&hony-Port

Zé&honyi Logisztikai és Rakomanykeze-|4625 Zahony Baross G. u. 1.
Iési Szolgaltato Zrt.

MAV-TRAKCIO Vastiti Vontatési Zrt.

3272 Visonta, Erém( utca 11.
9023 Gydr, Csaba ut 9

8184 Flizfégyartelep, Gagarin u. 14.
1094 Budapest, Bokréta u. 7-9.
1139 Budapest, Vaci Ut 85.

1062 Budapest, Andréssy Ut 73-75.
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VII. Orszagos Vasutas Fotokiallitas

A szegedi székhelyl Vasuttorténeti Alapitvany céljainak megfeleléen
szervezi az aktudlis vasuttorténeti kidllitasait és rendszeresen szine-
siti azokat fényképekkel is. Az 6nallé fotokiallitasok képeit a palya-
z0ktol kaptuk a kiirasok szerint, hogy azok az Alapitvany tulajdonaba
kerllve rendszeres nyilvanossagot kaphassanak.

A “150 éves a Magyar Vasut - 1996”

“1848-as forradalom és szabadsagharc 150. évforduléja-1998”
“Millenniumi Szent Istvan Nap - 2000”

“100 éves Szegedi Indéhaz - 2002”

“150 éves Szeged vasutja - 2004”

»,1956-0s forradalom 50. évforduléja — 2006”
Unnepségsorozatainak tiszteletére megrendezett: Orszagos Vasutas
Fotokiallitdsok nagy sikert arattak. A két, évenkénti rendszeresség-
gel a hagyomanyt immar megteremtve a 2008. évi palyazatot a volt
szegedi vasuti hid megépitésének 150 éves évforduldja tiszteleté-
re irtuk ki. A VII. Orszagos Vasutas Fotdkidllitast julius 12-én nyitjuk
meg Szegeden és a szervezetekkel vald egyeztetés alapjan tovabb
vandoroltatjuk. Vasuti szolgélati helyek, csomoéponti fénokségek,
muvelddési intézmények rendezik meg az igényléseik alapjan szoka-
sosan, aktualis idépontokban a masodbemutatdkat.

El6varosi korszer(isités

Szucsik Laszlo:

Dani Szabolcs:
Itthon vannak
Takacs Zsolt:

A vasipar idomarja

Molnar Dorottya:
A mozdonyvezetd
Kolozsvari Dezs6:

Takaritas

A palyazatra 67 szerzé 540 fotoja érkezett be. A zs(ri a kidllitasra
58 szerz6tdl 252 db képet fogadott el, melybdl 28-at dijazott. A te-
matikus kategériak - a vasutasok, a vasut és a tdj, az ember, a for-
maviladg, a mult - helyezettjei, 15 f6 pénzdijazasban, mig 18 palyazo
kdlondijban részesilt. A Vasuttorténeti Alapitvanyt a kiéllitas meg-
szervezésében és a dijazasok méltdé megvaldsitdsaban szdmos vas-
Uti és civil szervezet segitette. A palyazaton résztvevék dsszetétele
igen sokrét(i: vasutasok (a résztvevék mintegy egyharmada) és civi-
lek, didkok és nyugdijasok az orszag minden tajarél. A kizarélag vas-
Uti témaju képekbdl dsszeallt csodalatos kivitelezésl anyag elsésor-
ban hagyomanyos, analdg kivitelezésli, mivel a digitalis technikara
kalon irunk ki palyazatot.

Az Alapitvany részérdl Nagy Jozsef nyugdijas MAV fétanacsos, ku-
ratoriumi titkar koordinalja a kidllitas Gigyét és tovabbi, részletesebb
felvildgositassal is szivesen szolgal. Elérhetdéségi adatai: Vasuttor-
téneti Alapitvany, 6720 Szeged, Tisza Lajos krt. 28-30, 30/4412-
652, 62/540-708 illetve vasUti telefonon a 06/18-84-en és vasut-
tortenet@freemail.hu E-mailen.

Szeged, 2008. julius 1. Vasutbaréati tisztelettel: Nagy Jozsef

2008. szeptember

Szilankok
és bdlcsességek

Féldszinti toronyzenészek

A GySEV vasutasnapi lnnepségén a kamarazenekar toronyzenét javszott.
Toronyrdl persze 526 sem volt, hacsak a mintegy 20 centi magas podiumot
nem tekintjik annak. Ezeknek a zenészeknek biztos tériszonyuk volt, vagy
coak nem kaptak toronypotlékot, ezért nem voltak hajlandok magasabbra
maszni. De az is lehet, hogy nem volt torony a kozelben. Mindenesetre ennyi
erbvel vizizenét is jatezhattak volna a Sopron hotel disztermében.

NL

Lassll munkahoz idd kell
Ceepi Lajos szakdllamtitkar a MAV Cargo privatizaciéja kapcsan indftott
unids versenyeljarasra azt mondta, azért varhatd ceak az év végére a be-
fejezése, mert minden koriilményt alaposan vizegalnak és mérlegelnek.
Régen mondték mér ilyen szépen, hogy Briisszel szarakodik.

NL

Az 4tlag csal

Még mindig GySEV vasutasnap. A cslicevezetok atlagéletkora a cégnél
45 év — mondta elégedetten Székely Coaba vezérigazgatt dr a soproni
linnepségen: Ahogy elnéztem az elnki asztalnal il6 cslcsvezetket, né-
hény dvodasnak is kell lennie a ceapatban ahhoz, hogy az 4tlag kijojjon.
NL

7

Szakértelem

Ha a kérhazakban is olyan szakemberek dolgoznanak, mint a MAV-n4l,

mindenki meghalna — fakadt ki a VDSZSZ egyik alelndke a MAV vezet8i-

nek allitdlagos hozza nem értését korholva. Ez nehezen vitathatd allités.

El8szér is, mert egyszer valdban mindenki meghal. Ha meg a kérhazakban

tényleg vasiti vezetdk gydgyftananak, még hamarabb. Azaz, talan még-

sem, mert hat van olyan, hogy a beteg a terapia ellenére meggyogyul.
NL

Az mas

A Vasutasok Szakszervezetének legesélyegyenldbb vezetbje az esély-
egyenlbséqi bizottedg vsszehivasat kezdeményezte, mert a vasutasna-
pi plakatokon ceak egy férfi tartotta a véllalatcsoportot jelképezd lu-
fikat, és ez szerinte a ndkkel szembeni hatranyos megkillonboztetés. A
MAV kommunikacié azzal védekezett, hogy ez igy van, de a lufik kozill az
egyik né volt. Igy azért sokkal jobb a helyzet a nékre nézve.

NL

Nem mindegy

A bor illata vagott szénara, ize bodzara emlékeztetd jegyeket tartal-
maz — fejtegeti nagy szakértelemmel a pincemester egy borkdstolon.
Azért nem baj, hogy nem forditva van.

NL

Hamvaban holt helyreigazitae...

A Mozdonyvezetdk Lapja, XVIII. évfolyama 8. szamaban Sz. Z. azt Allft-
ja. az orszagos talalkozdrél 2616 cikkében, hogy a szakszervezet beha-
tasanak kovetkeztében elhunyt kengurut, a MOSZ sajat halottjanak te-
kinti. Ugyanezen Ujsag, egy masik cikkben — a MOSZ anyagi helyzetéért
agg6do N. L. — azt Allitja, hogy a MOSZ nem tekinti sajat halottjanak a
szerenceétlen Allatot. Hitelességiink megkoveteli, hogy most mar val-
laljuk be a kengurut!

Egyébként Sz. Z. ezdton tajékoztatja N. L-t, hogy az orszdgos talal-
kozé két napjéra hamvéban holt rendezvénybiztositast kotottink az
Allianz Hungéria Biztos(td Zrt.-vel. Tehat biztonsagban vagyunk. Ha a
hamvaban holt kenguru mégis kartéritési igényt nyljtana be iranyunkba,
akkor azt tovabbitjuk egy hamvaban holt biztositasi tigynsknek. Hamva-
ba holtukig majdcsak megegyeznek!

Az uténunk kovetkezdknek azt ajanljuk a figyelmébe, hogy a futball lab-
déra is kdssenek biztositast, ugyanis azt lefoglaltak, mint targyi bizo-
nyftékot.Karunk tehat: egy hamvaban holt futball labda. Sz7
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EQI0 EMYAZA

SVIOZDONYOK

A palyazati celkitlizései

A fotopalyazat legjobb képeibdl

kerlilnek kivalasztasra a szakszervezet
20009. évi falinaptaraba felkerilé képek
és egyéb nyomdai kiadvanyainkon is fel
kivanjuk hasznalni a bekUldott anyagokat
a szerz6 nevének feltiintetése mellett.

Palyazati anyagok:beadasa
Maximum 5 db képet minimum 800x600,

Legyél a fotosunk, engedd meg, hogy
a Te szemeddel lassuk a mindennapi
munkaeszkoziinket, a mozdonyt!

A Mozdonyvezetok Szakszervezete
digitalis fotopalyazatot ir ki,
,mozdonyok” cimmel.

Palyazati és réeszvételi feltetelek

1. Csak sajat készitésU képpel lehet palyazni.
2. A palyazok egyenként dsszesen 5 db képet kiildhetnek be.
Sorozat esetében a sorozatban szereplé képek mindegyike kilon képnek szamolando.
3. A palyazaton val6 részvétel ingyenes, a MOSZ valamennyi tagja palyazhat.
4. A palyazonak a zsUri esetleges kérésére az eredeti file-t be kell mutatnia.
5. A palyazo6 tudomasul veszi, hogy amennyiben a jelen kiirast és palyazati feltételeket
barmilyen médon megszegi, a szakmai zsUri a palyazatbol azonnal kizarhatja.

A palyazatilanyagokon fel kell
tuntetni:

maximum 1280x1024 pixel méretben, - a szerzd nevét
72dpi felbontasban kérjik elektronikus
Uton a mosz@maosz.co.hu email cimre el- - a szerz6 MOSZ tagcsoportjanak nevét

kaldeni. - a kép cimét

- postai és elektronikus cimét, telefonszamat

SIGNAL BIZTOSITO @

CSALADI BIZTONSAG

SZAKSZERVEZETI TAGOKNAK JARO
SZOLGALATATASOK ES ENGEDMENYEK

SZAKSZERVEZETI:GSORORTOS:BALESETBIZTOSITAS

IGENYBE VEHETIK:

SZAKSZERVEZETI TAGOK (A TAGDIJ TARTALMAZZA A DIJAT)
A SZAKSZERVEZETI TAG CSALADJAI

(KOZOS HAZTARTASBAN ELO 0-18 EVES KORIG GYERMEKEK
ES 18-60 EVES KORIG HAZASTARSAK/ELETTARSAK)

SZAKSZERVEZETI:.OTTHON-BIZTOSITAS

EGYENILEG VEHETO IGENYBE.

AMENNYIBEN AZ ENGEDMENYRE JOGOSULT SZAKSZERVEZETI TAG
NEM TULAJDONOSA A BIZTOSITOTT VAGYONTARGYAKNAK, AKKOR

A BIZTOSITAS SZERZODOJE A SZAKSZERVEZETI TAG, A BIZTOSITOTT
PEDIG A TULAJDONOS LESZ (CSALADTAGOK)

ENGEDMENY MERTEKE: 20% — 55%

(4000 — 13 000 FT MEGTAKARITAS/CSALAD)

A SZAKSZERVEZETI KEDVEZMENYRE VALO JOGOSULTSAGOT IGAZOLNI
KELL (TAGKONYV, TAGKARTYA, MAKASZ KARTYA, STB.)

KOTELEZ0.GEPJARMU-FELELOSSEGBIZTOSITAS

EGYENILEG VEHETO IGENYBE.

ENGEDMENY MERTEKE: 10% — 30% + B/M BESOROLAS ESETEN
TOVABB CSOKKEN A DiJ.

A SZAKSZERVEZETI KEDVEZMENYRE VALO JOGOSULTSAGOT IGAZOLNI
KELL (TAGKONYV, TAGKARTYA, MAKASZ KARTYA, STB.)

(5000 FT — AKAR 20 000 FT MEGTAKARITAS)

A SZAKSZERVEZETI TAGSAG JOGAN
IGENYBE VEHETO KEDVEZMENYEKKEL
A MEGTAKARITAS EVENTE 9000 FT - 40 000 FT/CSALAD

SZAKSZERVEZETI-TAGSAG==-J0G-A-BIZTONSAGHOZ

A képeket 2008. szept. 30-ig varjuk.
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