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Egy baleset margdjdra

A Monorierddnél bekivetkezett baleset ismét a vasiitra
terelte a figyelmet. A tragédidban elfunytak hozzdtarto-
zdinak gydszdban és a sériiltek fdjdalmdban osztozik a
Mozdonyvezeték Szakszervezete.
Ma még zajlik a vizsgdlat, annak ellenére, hogy a mé-
didkban ,magukat megnevezni nem akard szakértok”
bilesességeitdl hemzsegnek a hiraddsok.
Szakszervezetiink a vizsgdlat lezdrdsdt Rivetden tdjé-
.8 1 koztatni fogja olvasdit.
A mozdonyvezetdi tdrsadalmat is megrdzta az ese-
mény, s egyre t6bb jelzés érkezik a biztositd berendezés
nem is oly ritkdn eldforduls miikidési zavarairdl.
Természetesen ezek a fotdk azt bizonyitjdk, fogy nem
minden esetben ad fiteles jelzési képeket a vezetdillds
Jelzd. Az viszont szomort, hogy ezekrdl csak akkor ér-
tesiiliink mi is és a szakma is, amikor mdr bekovetkez-
nek a rendkiviili események.
Mint ahogy mdr emlitettem, nem kivdnok a vizsgdlat
lezdrta eldtt véleményt formdlni, de tény, hogy a baleset
helyszinén kordbban is eléfordultak mdr és azéta is fordulnak eld biztositoberendezési
zavarok. A karbantartdsi kltségek folyamatos lefaragdsa veszélyeztetheti a kizlekedés
biztonsdgat, melyet a ‘Biztonsdgi lgazgatdsdg elsd féléves értékelése is megdllapitott.
Nézziik az iigy mdsik vetiiletét. A baleset kapesdn — annak ellenére, hogy ennek kiize
nem volt hozzd — ismét eltérbe keriilt az idészakos vizsgdztatds iigye. Az iij rend-

szertl, a vizsgabiztosok szubjektivitdsdt kizdrd vizsgdztatds ellenldbasai tjra erdre
kaptak. LOx” megmondtdk, LOx” tudjdk, LOx” dllitjdk, hogy csak a 160 éve mi-
kidd dskdviiletes vizsgdztatdsi terror a j6 médszer arra, hogy ellendrizhessék a mun-
kavdllalék ismereteit. Néfidny ember kezébdl kikeriilt a pallos, nem donthetnek emberi
sorsok felett, fatalmas szakmai tuddsukra hivatkozva. Persze nekik fdj az tj rendszer
bevezetése. ‘El kell mondanom — tisztelet a kivételnek, mert van ilyen is —, hogy a szd-
mitdgép tibb pedagdgiai képesséqgel bir, mint néhdny valamikori — megkérddjelezhetd
iskolai végzettségii — vizsgabiztos. Hangsiilyozom, tisztelet a kivételnek!
Bizonydra a véletlen miive, ﬁagy a baleset beksvetkezése napjdn, mondhatndm azon-
nal a Nemzeti Kozlekedési Hatésdg , Hatdrozat™-ban tiltotta meg az iddszakos
vizsgdk kivetkezd év elejére tirténd dtiitemezését. Mi is ennek a kvetkezménye? Az
iddszakos szdmonkérést bele kellett siiriteni az idei évbe, ezdltal nem marad elég idé
arra, hogy minden vizsgdztatdsi helyszinen kelloképpen megismerkedhessenek a kollé-
gik a szimuldtorral még a vizsgdk elétt. ‘Ennek lefietdsége a baleset napjdig biztosttott
volt. “Furcsa gondolatok kavarognak bennem. Mikizben eqy olyan rendszert probdl-
nak meghonositani, mely Eurdpa tibb orszdgdban évtizedek éta hatékonyan miikidik,
ndlunk ennek néhdnyan folyamatosan keresztbefekszenek. Igen, ndlunk megdllt az ids
és néhdnyan keményen kapaszkodnak az éramutatokba, nehogy azok megpribdljanak
elindulni. Mert ,0X" aztdn tudjdk! Litszik az eredménye a magyar vasiiti kozleke-
désben. Eurdpa fejlett orszdgaiban a 150-250 km/h sebesséqgel kizlekedd vasutak fii-
teles vizsgaként fogadjdk el azt, amit mi, pontosabban LOxX” Jolyamatosan tdmadnak.
‘Elvégre mi 60 km/h sebességgel is megyiink, ha éppen nines ott lassijel.
Isteni szerencse, hogy a balesetben érintett kollégdink még nem vizsgdztak az ij rend-
szeren, mert most nem is tudndm, fogy ,OX" mit mondandnak.
A tragédia bekovetkezésekor az elsd kérdések azt firtattdk, hogy érvényes vizsgdkkal
rendelkeztek-¢ az érintettek. Igen és ezt ,OX" is tudjdk.

Kiss Ldszlé

Interji Német Zoltan Urral,
a MAV-TRAKCIO Zrt Teriileti Vontatas-Szolgaltatas Kozpont Budapest Vezetojével

Ve

,A legnagyobb teriiletii és a legnagyobb Iétszami TVSZK vezetdjét kérdezziik a TRAKCIO tevékenységérdl,
az érdekképviseletekkel kialakitott viszonyarol, vallalati jovoképérol, a bérek alakulasarol, csaladjarol”

? A TVSZK vezeték kéziil On a legfiatalabb, hogyan birkézik
meg ekkora teriilet iranyitasaval?

Nehezen. Természetesen nem azért, mert nincs elég szakmai tapasz-

talatom, sokkal inkabb az On altal is jelzett terilet nagysaga miatt.

1829 dolgozo, Hegyeshalomtdl Szolnokig 18 jelentkezési hely. Buda-

pest elévarosi kozlekedése, a legforgalmasabb, legnagyobb sebessé-

gl vonalak kiszolgalasa, a legsokszintibb jarmUparkkal.

? A MAV CARGO privatizaciéjara varhatélag Briisszel is hama-
rosan aldasat adja. Hogyan érintheti ez a teriilet mozdony-
vezetoit? Gondolok a foglalkoztatasra, esetleg uj moz-
donytipusok megjelenésére.

Nagy feladat elére megjoésolni a Cargo Uj tulajdonosanak stratégigjat.

Sajnos a jelenlegi vezetéslik nem igazan elégedett a szolgaltatasunk-

kal. Elsésorban a rugalmassagunkat éri a legtobb kritika. Mindannyi-

unknak a tudasunk, a munkank legjavat kell nyUjtanunk, hogy az Uj
tulajdonosi kort meggydzziik, csak mi vagyunk képesek az altaluk meg-
rendelt szolgaltatast teljeskorden és kivald minéségben elvégezni.

Egy Uj mozdonytipus megjelenése mindig kihivast jelent, de szamom-

ra garancia, hogy az elmult években is folyamatosan jelentek meg a

terlletlinkén Uj jarmUtipusok és mindig jol vettiik az akadélyokat.

? Mi az 6n véleménye az érdekegyeztetésrél? Hogyan tekint
On a szakszervezetekre, UT-re?

- Természetesen szlikséges és fontos. A munkavallalok altal a mun-

kaltaté iranyaban kifejtett véleménynyilvanitas, bizonyos kontroll elen-

gedhetetlen egy vallalat mikodésében.

- Erzelemmentesen, gazdasagi kdzépvezetéként minden dontésem-

ben a cég érdekeit képviselem.

2

Tudomésul kell vennie azonban mindenkinek, hogy mindannyian ebbdl
a vallalatbél éllink. Elemi érdekiink, hogy jél mikodjon. Egy vezetémet
idézve ,egyltt sirunk, egyltt nevetlink”.

? A Budapesti TVSZK helyi fliggeléke még nem sziiletett meg!
On szerint mik lehetnek ennek az okai, legfébb akadalyai?
Rengeteg energiat beledltiink, ezért legfébb vagyam, hogy végre ala-
frasra kerdljon.
A legnagyobb akadalyt abban latom, hogy nem csak a Kdzpont nagy,
de a szakszervezeti oldal is nagy terlletet olel fel. Harom terdleti Ggy-
vivd és 18 tagcsoport. Munkaltatoként ragaszkodom ahhoz, hogy a
MOSZ részér6l a harom terileti Ugyvivl irja ald a helyi fliggeléket.
Nem akarom kizarni a tagcsoportvezet6ket, de 20 fé6s MOSZ delegdci-
o6val (egy esetben azonos a terlleti Gigyvivé és a tagcsoportvezetd sze-
mélye) képtelenség targyalni. A legelsé targyalason On felvetett egy
kompromisszumos javaslatot, miszerint a harom terilet tagcsoportjai-
val kilon-kilon is targyaljak, majd ezt kovetéen egylitt az dsszes tag-
csoporttal. Végil az alairas a harom terileti Ggyvivé részérdl torténne
meg. En ezt tAmogatom, de a MOSZ részérél csak a Budapest Kelet
fogadta el. A tobbieket jelenleg is tObb-kevesebb sikerrel gy6zkddém
ezen megoldasrol.
A targyalasok részleteirél nem szivesen beszéinék. Nem szeretnék
egyoldall megnyilatkozasokat tenni Ugy, hogy a masik oldal nem tud
ra azonnal valaszolni. Megigérhetem azonban, ha valakit konkrétan ér-
dekelnek a targyalasok eddigi torténései személyesen tajékoztatom.

? A bérek alakuldsa a MAV vezetése és a szakszervezetek
ko6zétti kemény alku eredménye. Hogyan vélekedik a bé-
rek, keresetek alakulasarol?

2008. november



A munkaltato részérdl az alapvetd cél (mindannyiunk érdeke), hogy az
alkut kévetéen a vallalat gazdasagi egyensulya biztonsaghan marad-
jon. Az alku pedig akkor j6, ha mindkét fél elégedett.

A személyes véleményem, hogy Uj alapokra kellene helyezni a szlksé-
ges medddidok és a ténylegesen bevételt hozo tevékenységek dijaza-
sat. Biztos vagyok benne, hogy 6sszességében mindkét fél jobban jar-
na és rugalmasabban tudnank szolgéltatni.

? Az On altal iranyitott teriileten jelentés a tilérak szama.
Ezzel kapcsolatban hallhatnank véleményét?
On konzultalt a gazdasagi feletteseimmel? Akarcsak Oket hallanam!
Az egy fOre jutd gongydlt tulérak tekintetében a harmadikok vagyunk a
kozpontok rangsoraban és jelenleg kis mértékben ugyan, de kevesebb
a tulérank, mint tavaly ilyenkor. Sokat dolgozom azért, hogy altalunk
gazdasagosan tovabbithatd vonatokat vegyink at a nalunk leterhel-
tebb kézpontoktdl. Sajnos itt azonban meg kell emliteni, hogy a haté-
konysagunk romlott a tavalyi évhez képest és a sztrajkok, valamint a
friss vizsgasok nagy szama miatti tipus-, és vonalismereti utak jelen-
tés emelkedése csak részben ad magyarazatot ra. Nagyon fontos fe-
ladatunk a hatékonysag romlasanak részletes feltarasa.

? A teriileten sajnos kozfeltlinést kelté sulyos baleset tor-
tént. On szerint mi lehet ennek az oka? Lehet-e mesz-
szebbre mutato kévetkeztetéseket levonni?

A tragikus kimenetelli baleset kapcsan nehéz megszolalni és valaszol-

ni a kérdésre.

Elészor is dszinte részvétemet kifejezem ki az aldozatok hozzatartozdi-

nak, illetve miel6bbi gyogyulast kivanok a sérilteknek.

Nem szeretnék talalgatasokba bocsatkozni, kérem varjuk meg a vizs-

galatok eredményét.

Osszességében azonban ez a baleset is ramutatott, hogy a kdzleke-

dés-biztonsaganal nincs fontosabb.

7 Hallhatnank terveirél a TRAKCIO-n beliil?

l
Legnagyobb erényemnek tartom, hogy fogékony vagyok az Ujszer(

megoldasokra, a legnagyobb gondnak viszont azt l4tom, hogy a na-
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pi problémak oridsi energidkat kotnek le a munkam soran. Elsésorban
ebbdl szeretnék kitorni.

A piacrdl, a versenyrdl, a szolgéltatasrél mar nem beszéinék, mert ez
gondolom mindenkinek a konyokén jon ki. Szeretném azonban ezen
interji kapcsan is megragadni az alkalmat, hogy felhiviam a kollé-
gak figyelmét a menetigazolvany helyes vezetésére, illetve a vonatkozd
utasitasok szerinti kitoltésére. A menetigazolvany a legfontosabb (iz-
leti dokumentum, amely a szdmlazas és a végzett tevékenység elsza-
molasanak alapjat képezi. Ami nem jelenik meg a menetigazolvanyon,
azt nem lehet érvényesiteni.

A kiadasok terén a legnagyobb tétel a vonattovabbitasi energiafelhasz-
nalas koltsége. Uzleti céljaink eléréséhez megfogalmaztuk az energi-
atakarékossag, illetve a gazdasagos lUzemeltetés jelentdségét. Ezzel
Osszefliggésben atfogd tajékoztatast és intézkedési tervet készitet-
tlnk, melyet a napi tapasztalatok alapjan tovabb szeretnék fejleszteni.
A végzett ellenérzéseink is jelentés eredményeket hoztak.

Jelenleg folyik egy mozdonyradié beszerzési mini projektink is,
11 db budapesti tartalék mozdonyt fogunk Uj, korszerU radioval fel-
szerelni, melyekbdl négy gép az dsszes tolatd kérzetben hasznalhatd
lesz. Az elsé gépeket reményeim szerint még az idén felszereljlk.

? Csaladjardl megtudhatnank egy par mondatot?
Nés vagyok, két gyermek, egy hatéves kislany és egy kilencéves kis-
fi édesapja.

? Szabadidejét mivel tolti szivesen?

Nagyon kotéddm a természethez és alféldi emberként a hegyekhez.
Szeretek kirandulni, tarazni, gombat szedni. Kerékparon néttem fel
és az utobbi években a sik terepet felvaltottam az emelkeddkkel, lej-
t6kkel.

Végezetll szeretném megkdszonni a kdzpont minden dolgozoéjanak a
munkajat és aziranyl vagyamat kifejezni, hogy egyszer elmondhas-
sam, minden dolgozdnkkal kezet szoritottam.

Készéném az interjut! Kosz6ndém a lehetdséget.
Velkei Béla

Megkezdodtek a bértargyalasok

Oktober elején megkezdddtek a bértargyalasok az Orszagos Erdeke-
gyeztetd Tanacsban (OET).

2005. november 25-én haroméves megallapodas szliletett a mini-
malbérek és a szakmunkas bérminimum emelésére. Ez azt jelentette,
hogy 2006-ban és 2007-ben nem kellett targyalni ezekrdl, ,csak”.a
bruttd keresetajanlasrol. A megallapodas 2008. december 31-én le-
jar és nincs helyette masik egyezség. Ez annyit jelent, hogy idén a mi-
nimalbérrdl, a szakmunkas bérminimumrél és a bérajanlasrol egyltte-
sen targyalnak a felek. Emlékeztet6il, 2007-ben a redlkeresetek 4,8
%-kal csokkentek orszagos szinten. Az idei év elsé nyolc hdnapjaban
0,3%-kal volt nagyobb a bérek vasarloértéke.

A targyalasokon a bérajanlasra a kormanynak kell tenni javaslatot, a
miniméalbérre a szakszervezeteknek. A kormany elsé javaslata bruttd
5-6%-0s bruttd keresetnévelésre szdl, amit irasban atadtak, de ugya-
nazon a napon jelezték, hogy a pénzligyi krizis miatt Uj javaslatot fog-
nak tenni. A szakszervezetek 2009. januar 1-jétél 80 000 Ft-ot ja-
vasoltak a minimalbér dsszegéil. A kétéves munkaviszonnyal nem
rendelkezd szakmunkasoknal 120%-kal, az ezen tuli idétartamra pe-
dig 125%-kal kell szamolni.

A kovetkezd OET (ilésen a kormany Uj javaslatot terjesztett els; mely.
szerint csak 4-5%-kal javasolja ndvelni a 2009. évi brutt6 keresete-
ket. Egyidejlileg visszavontak az ado- és jarulékvaltozassal kapcsola-
tos korabbi javaslatukat, amely tdbbek kdzott az SZJA 18%-0s savja-
nak kiszélesitését is jelentette volna. Az évi brutté kereset 1,7 milliés
értékéig szol a 18%, ezt évi 2 millié forintra akarta'emelni a kormany.

2008. november

A mintegy 140 ezer forintos bruttd kereset feletti munkajovedelmek-
nél ez 4500 Ft ndvekedést jelentett volna.
A kialakult pénzligyi valsag sajnos magaval hozhatja a gazdasagi re-
cessziot, melynek elsé jelei mar mutatkoznak a gépkocsi gyartasban,
az informatikaban és az épitdiparban. A két valsag koézétt valdszinUsit-
het6 a kilénbség, mely szerint a pénziigyi krizis id6ben gyorsabban le-
fut, mint a gazdasagi visszaesés. Ez utdbbinal — egyes szakértdk sze-
rint — varhatolag egy-két év lesz a terhelt idészak. Nem kizart, hogy
a szolgaltatd szektorban és az ipari szféraban elbocsatasok lesznek,
amit még sulyosit a munkavéllalok, a lakossag nagyaranyu eladdso-
dottsaga. Rendkivil magas a lakossagi kolcsonok aranya, melyeknek
tdbb mint 75%-a devizaalapu. Ez azt jelenti, hogy kisebb kamatra tud-
tak az emberek kolcsont felvenni, de mar emelkedtek a havi torlesz-
16 részletek.
llyen feltételek és korllmények kozott a munkaltatok (9 orszagos ér-
dekképviseleti szervezet) azt az allaspontot képviselik, hogy még
nominalis-szinten sem szabad névelni a béreket. A kormany azt java-
soljay hogy 2009-re olyan megallapodast kell kétni, ami nem engedi a
realkeresetek csokkenését. A hat orszagos konfoderacié pedig reélke-
reset ndvekedést tlzott ki célul.
Az‘OET megallapodasa egyre tobb helyi szinti bérmegallapodasban
kapottkiemelt szerepet az elmult évek soran. Ezek
a megéllapodasok éves, orszagos, atlagos szin-
ten rendszeresen 1-2%-kal meghaladtak az ajan-
lott mértéket. Ha nem jon létre megéllapodas
2009-re, annak komoly kévetkezményei lehetnek.
Dr. Borsik Janos
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A MAV Zrt. és a MAV csoporthoz tartozo vasutvallalatok
2008. 1. felévi lizembiztonsagi helyzetének kivonata.

(Készitette a MAV Zrt. Biztonsagi Igazgatosaga)

A MAV Zrt. az 4ltala lizemeltetett vastti halézat mikodtetése soran az
adott feltételekhez képest megfelel szinvonalon biztositotta a vasu-
ti palya és tartozékai, a vasuti lzemi létesitmények lizembiztos allapo-
tat. A vasUti halézatot hasznal6 vasUti tarsasagok tevékenysége megfe-
lelt az elGirasoknak. A MAV Zrt. szervezeti atalakulasanak folyamataban
a vontatasi tevékenység kivalasa, 2008. januar 1-jétél a MAV-TRAKCIO
Zrt. és a MAV-GEPESZET Zrt. megalakuldsa az (zembiztonsagra ed-
dig nem volt negativ hatassal. A MAV Zrt. vezérigazgatdja és biztonsagi
igazgatoja meghoztak a sziikséges és indokolt dontéseket. A MAV Zrt.
2006-ban elfogadott biztonsagi stratégiaja alapjan kidolgozott bizton-
sagiranyitasi rendszere egységes.

A Biztonsagi Igazgatosag altal mikodtetett Biztonsagi Testllet munka-
jaban részt vesznek a kivalt vasuti tarsasagok vezetdi is. Egységes ma-
radt az Uzembentartdi balesetvizsgalat rendszere is, a baleseti ligyeleti
és vizsgalati feladatokat valamennyi tarsasagnal a Biztonsagi Igazgato-
sag latja el. A Biztonsagi Igazgatosag megkezdte az egységes, a vasu-
ti baleseteket, rendkivili eseményeket és a biztonsagra veszélyt jelentd
egyéb biztonsagi jelekre vonatkozé informacidkat tartalmazd szamito-
gépes rendszer kiépitését, mely 2009. januar 1-jétél mikodik.

Az lizembiztonsag altalanos értékelése

A MAV Zrt. és a MAV Csoportba tartozé vasuti tarsasagok baleset-
megelézési tevékenységiiket, az Uzembiztonsag javitasara iranyuld
feladataikat a 2008. évre vonatkozod biztonsagi program, és a MAV
Zrt. vezérigazgatoja altal kiadott Uzembiztonsagi Feladatterv alapjan
végezték.

A MAV hélézatan 2008. |. félévben 535.845 személyvonat és 53.944
tehervonat kozlekedett. A félév soran vasuti hibas halalos baleset nem
tértént, azonban az lUzembiztonsag megitélését kedvezétlenll befolya-
solja, hogy a kdzlekedd vonatok baleseteinek szdma jelentésen nétt.
A hdroméves (2005., 2006., 2007.) kiegyensulyozottsag utan a 2003.
év kedvezétlen tendenciai érvényeslinek. A romld helyzetet sulyosbit-
ja, hogy a balesetek fele mUszaki okbdl, féként palyahibabol tortént.
A kozlekedd vonatok veszélyeztetése és a tolatasi balesetek szama to-
vabb csokkent, ami a technoldgiai fegyelemnek és a szigoru ellenérzés-
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2 esetben forgalmi mulasztas:

- biztositéberendezés szabalytalan kezelése (Orkény),

- valtéellendrzés elmulasztasa (Kébanya-felsd),

3 esetben vis major, rendkiviili iddjaras:

- homokatfljas (Kecskemét-Kiskoros),

- villdmcsapas (God-Vac),

- viharos szél (Kecskemét-Varosfold),

2 esetben egyéb ok:

- sebességtullépés (Ivancsa),

- szabdlytalan rakodas (Szolnok).

A kézlekedd vonatok baleseteinek terlileti megoszlasa a balesetek hely-
szine szerint:

- Budapest korzet 8 eset,

- Szeged korzet: 3 eset,

- Debrecen korzet: 2 eset.

A pélyahibabol tortént balesetek bekdvetkezési helyét elemezve azt a
kovetkeztetést lehet levonni, hogy azok az elmult évektdl eltéréen nem
a mellékvonalakon, allomasi mellékvaganyokon kovetkeztek be, ha-
nem nagyforgalm, illetve viszonylag nagyforgalmi vonalak allomasai-
nak févaganyan megttrt nyombdvilés miatt fordultak eld. Ez felhivja a
figyelmet a vaganyhalézat karbantartasi hianyossagain tll arra is, hogy
gazdasagi szempontok miatt a palyafeligyeleti rendszer tovabb nem
enyhithetd a vasUtbiztonsag veszélyeztetése nélkiil.

A kozleked6 vonatok veszélyeztetései

nek készonheto. T————— Az anyagi karral jaro, és az
i anyagi kar nélkuli veszé-

Balesetek és veszélyeztetések szama 5 @ okl lyeztetések szama az el6-
. 2006. 2007. 2008. z6 idészakhoz képest min-
LA Lfév L fév I fév tegy 20%-kal csokkent.
kozlekedd vonatok balesetek 5 8 13 Jogee | Aveszélyeztetések tovabb-
ebbdl idegen fél hibajabol - 3 - L 2 v | ra is emberi mulasztasok
kozlekedd vonatok veszélyeztetése 25 23 17 ] miatt torténtek. A kar nel-
ebbdl idegen fél hibajabol 1 3 - kili veszeélyeztetések sza-
tolatasi baleset 153 161 131 ma csOkkent a budapesti, a szegedi és a pécsi terlleten, kis anyagi
ebbdl idegen fél hibajabol 12 13 17 Karral jar6 esemeény viszont budapesti, miskolci s a szombathelyi ter-

Kozlekedo vonatok balesetei

A kozlekedd vonatok baleseti statisztikdja kedvezétlen(l alakult, 8-rél
13-ra, 62%-kal nétt. Kiemelendd, hogy személyi sériiléses baleset
csak egy esetben 1, mig 2007. év hasonl6 iddszakaban két esetben
fordult elé 2 3. Az okokat vizsgalva megallapithatd, hogy az el6z6 id6-
szakkal ellentétben mlszaki okbdl, féleg palyahibabdl, torténtek jarmd-
siklasok.

6 esetben muszaki ok:

— 4 palyahiba, (Budafok-Haros, Pestszentimre, Tarcal, Nyirtelek),

— 1 jarm(ihiba (Pusztaszabolcs-Adony),

— 1 biztositoberendezési hiba (Pusztaszabolcs),

4

leten tobbszor fordult eld. A jelzés gyakori figyelmen kivil hagyasa ra-
mutat a hatékonyabb ellenérzések sziikségességére.

Jellemzé veszélyeztetési okok kilondsen:

— jelzés figyelmen kivil hagyasa: 7 eset (2007-ben 7 eset),

— valto és vaganyut ellendrzésének elmulasztasa: 4 eset
(2007-ben 5 eset),

— jarmuhiba (kocsiajtd, alkatrész, szérédo rakomany): 3 eset (2007-ben
5 eset).

Elegyrendezés kozben tortént (tolatasi és guritasi) balesetek

Az elmult években az lizembiztonsagi helyzet javitasara kiadott intézke-

dési tervek kilondsen fontos feladatnak tekintették a tolatasi balese-
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Utatjaros balesetek szama

tek visszaszoritasat, ennek érdekében a személyi és technikai ellendr-
zések szdmanak novelését, az oktatasok hatékonysaganak fokozasat,
a megallapitasok alapjan sziikséges intézkedések azonnali megtételét.
Az intézkedések eredményeként a tolatasi balesetek szama 20%-kal
csOkkent.

Az események szama a miskolci, és a debreceni terlleteken kis mérték-
ben nétt, mashol csokkent, leggyakrabban Zahony, Szombathely, Deb-
recen, Nagykanizsa, Kal-Kapolna és Kaposvar alloméasokon fordultak
eld. A balesetek kozel 90%-at emberi mulasztas, tobb, mint 10%-at
pa-lyahiba okozza.

A jellemzo tolatas baleseti okok:

Osszes (tatjarés baleset 36 39 43
Halalos baleset 9 12 9
Sériléses baleset 10 11 13
Telies csapdrudas sorompd - 1 -
Fénysorompd 27 19 30
Félsorompéval kieg. fénysorompd 4 7 7
Nem biztositott atjard 5 12 6

A balesetek oka a kozUti jarmlvezetdk figyelmetlensége. A gépjarmi-
vezetékben tovabbra sem tudatosultak a vasuti atjarékban valo kozle-
kedés szabalyai, hianyzik, illetve nem hatékony a pre-ventiv renddri el-
lendrzés.

A balesetek dontd tobbsége fénysorompdval biztositott atjarokban tor-
tént, a tapasztalatok szerint a félsorompok hidnya nem megfelel6 biz-
tositottsagi szintet jelent. A vizsgalatok megallapitasai szerint a biztosi-
t6 berendezések minden esetben jol mlikodtek, az atjardk korzetében a
forgalmi rend szabéalyozasa megfelel volt.

Vasuti terlleten tortént személyi sérllések, halalesetek

2008. I. félévben vasUti hibas halélos baleset nem tortént. Valtozatla-
nul magas a vasUti atjarok-ban, vasit mas teriletén tortént balesetek-
ben megsérilt, meghalt személyek, valamint az éngyilkosok szama.

2007. I. f.év 2008. I. f.év

/////

VasUt — kdzut szintbeni keresztezédésben vasuti hibas baleset nem tor-
tént. A balesetek minden esetben a kozUti jarmdvezetok (40 eset), illet-
ve a gyalogosok (3 eset) szabalyszegd, figyelmetlen magatartasa miatt
kovetkeztek be. E balesetek soran 9 esetben 10 személy halt meg, és
13 bal-esetben 22 személy szenvedett sérilést.

Sérllt személyek: 140 f6 148 f6
Meghaltak: 94 6 91 6
valtéellendrzés elmulasztésa, alavaltas:| 37% | 36% | 49% Ebbdl 6ngyilkos: 55 6 44 6
palyahiba: 9% 11% 12% .
idébeni fékezés elmulasztasa: 12% | 9% | 11% Osszefoglalo
vaganyon hagyott saru, alatétfa: 7% 6% 3% A 2098. . félév eseményeinek értékelése alapjan megallapithato, hogy
megfutamodas elleni biztositas elmu-| — 4% 5% a MAV Zrt. és a MAV Csoport Uzembiztonsagi helyzete ellentmonda-
lasztasa: sosan alakult. A kozlekedd vonatok baleseteinek szama 62%-kal nétt.
engedély nélkilli tolatas: 7% 4% 13% A balesetek fele miszaki okbol kovetkezett be, amely a felljitasok el-

maradasanak kovetkezménye. A palyafelligyelet, a vasUti vaganyok és
tarto-zékai ellendérzésének csokkenése tovabbi biztonsagi kockazatot
eredményezhet.

Kedvezd viszont, hogy 2008. I. félévben tovabb csokkent a kdzlekedd
vonat veszélyeztetések és a tolatasi balesetek szama, ami nagyrészt a
vasutas munkavallalok aldozatvallalasanak és a technologiai fegyelem-
nek kdszonhetd.

Négy halott a vonatbalesetben,

lemondott a miniszter
2008. 10. 06. (index.hu)

Négy ember meghalt, 26 megsériilt, tohben életveszélyesen Monorierdonél, amikor
egy Budapest felé tarto személyvonat utolérte a vele egy iranyba tarto intercityt.
Lemondott Szab6 Pal kozlekedési miniszter, Heinczinger Istvan, a MAV vezérigazga-
toja és Kamaras Miklos, a MAV Zrt. igazgatosaganak elnoke. Heinczinger lemonda-

sat Gyurcsany Ferenc nem fogadta el, a miniszterét és az elnokét viszont igen.

Fontosabb részletek

* Egy f6varos felé tartd intercitybe hatulrdl beleltkozott egy sze-
mélyvonat.

* Legaldbb négy ember meghalt, tobb tucat megsérlt.

* Lemondott a kdzlekedési miniszter és a MAV igazgatésaganak el-
noke

* A vonatok az érintett szakaszon kerllével, nagy késéssel jarnak.

Osszelitkdzott két vonat Pest
megyében hétfén Monorierdd-
nél, Pilis és Monor kozott 10
ora 20 perckor. A Debrecen-
bél a févaros felé tartd intercity
utols6 kocsijanak (tkdzott ha-
tulrél egy Ceglédrél Budapestre
tarté személyvonat.

A balesetnek négy halalos aldozata és huszonhat sérliltje van: ha-
rom életveszélyes, négy sulyos, 19 kénnyl. A halélos aldozatok az
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intercityben utaztak. Szem-
tanlk beszdmoldja szerint
a Budapest felé kozlekedd
InterCity vonat az allomas
elétt lelassitott, lehet, hogy
meg is allt, ezért szaladt
bele a szerelvényt kovetd
személyvonat. A személy-
vonat mozdonya az elétte
haladd szerelvény ala furé-
dott, tObb vagon leesett a
sinekrdl. A tlzoltok a sérilteket az ablakokon keresztll mentették ki.
Heinczinger Istvan, a MAV vezérigazgatoja kedd este azt nyilatkozta,
hogy a szerencsétlenség bekovetkezte el6tt volt egy ,biztositd beren-
dezés zavartatas”, aminek kovetkeztében sem a palya melletti, sem a
mozdonyon [évd jelz6berendezés nem lizemelt.
Lapzartakor a vizsgalat még tart.

i i i
Fotd: Kis-Guczi Péter (Orszagos
Katasztrofavédelmi Féigazgatosag)

Forras: www.index.hu
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Mély fdjdalommal tudatjuk, hogy

Horvdth Gyorgy

a Mozdonyvezetdk Szakszervezete

Czotter Gdbor &

mozdonyvezetd

Sziiletett: 1947. okgdber 29-én, Alsésigon.

Mar fiatal Roriban megérett benne a vasiit és a mozdonyoR irdnti tisztelet
és elkitelezettség. Kt dolog érdeRelte a vasiit és a boksz. Majd egy baleset
Rovetkeztében a sportoldst abba Rellett hagynia. ERRor mdr tudta, hogy
masiniszta lesz.

1967. jilius 10-én jelentRezett mozdonyvezetd kadétnak Gybrben. 1970.
mdrcius 16-dn villamos mozdonyvezet§i vizsgdt tett. 1971. december
12-én Kivald minbsitéssel a gbzmozdonyvezet§i vizsgdt is megszerezte.
Kés6bbiekben adaru segédkezel§és dieselmozdonyvezetd képesitéstisletette.
O a mozdonyvezetést hivatdsnak_ tekintette. Gabor a kollégdk elismerését
is Rivivta lelRes és odaadd munRdjdval, a vasit irinti elhivatottsigdval.
Pilyafutdsa sordn bejdrta az orszdg dsszes vasitvonaldt, de a szive mindig
visszahiizta Sdg hegy RornyéRére. 2003 szeptemberében vonult nwyugdijba
Hegyeshalom Vontatdsrol. Biiszkén nézett vissza a szakmdban eltoltitt
éveire. A MOSZ-nak, megalakuldsitol tagja wvolt. 1990-1994 Rpzott

ceglédi tagcsoportjanak tagja,

54 éves Rordban

tragikus hirtelenséggel elhunyt.
EmléRét a tagcsoport megbrzi.

tagcsoporti helyettesként tényRedett.

2008. augusztus 26-dn 61. évében érte utol a hirtelen haldl.

2008. szeptember 5-én biicsiiztattdk,

az alsésdgi temetGben.

Emlékét orokre megbrzik a bardtoR, munkatdrsak, ismerSsei
és a hegyeshalmi tagcsoport.

Az ALE 6szi elndkségi Ulé-
sét Thessalonikiben ren-
dezték meg oktdber 2-5-ig.
A MOSZ delegéciét Kiss Laszlé elndk és Ré-
ka Gyorgy nemzetkozi referens képviselte.
A csUtortoki érkezés estéjén a résztve-
vOk egy kdzOs vacsoran taladlkoztak el6szor,
ahol Uj elndkot kdszonthettek a GDL német
szakszervezet képviseletében Claus We-
selsky személyében. Nagy meglepetésiink-
re hosszl évek utan a portugél kildottség
is képviseltette magat, de 6nmagukra nem
cafoltak ra, mert nem hoztak tolmacsot.
Az Ulésen nem tudtak megjelenni a szerb
mozdonyvezet6k szakszervezetének képvi-
seléi, mert allitolag sztrajkoltak. Errdl a hirrdl
csak a helyszinen értesiltink. Masnap, pén-
teken 9.30 drakor megkezdddott az elndk-
ségi Ulés. Vendégként koszonthette az Ulés
a gorog kozlekedési minisztert, és a gorog
allamvasutak vezérigazgatdjat. Tajékoztatast
adtak a gorég vasutak jelenlegi helyzetérdl
és tovabbi tervekrdl, fejlesztésekrol.

A vendégek tavozasa utan az elndkség a ko-
vetkez6 napirendi pontokat targyalta meg:

a budapesti és berlini Glések jegyz6konyvei-
nek elfogadasa,

* elndki beszamold,

* orszagonkénti tagszervezetek beszamolai,
* a portugal szakszervezetek helyzete a rész-
vétellikkel és tagdij elszamolasukkal kapcso-
lathan,

6

ALE elnokseégi iilés Gorogorszaghan

e az ALE szerepvéllalasa a vasUti szocilis
csomag kialakitasaban,

* dontés a december 1-2-a4n Briisszelben
tartandé CESI kongresszusra vélasztand6
delegaltak személyérdl,

* az ALE elndke &ltal minden tagszervezet
részére kiklldott kérddivre adott valaszok
megtargyalasa,

* az Aacheni llésen megalakitott két mun-
kacsoport konkrét feladatainak
végrehajtasa,

* a jové évi romai Ulés lebo-
nyolitasa, ahol az ALE 20 éves
fennallasat (innepeljlk,

* lehetéség az osztrak moz-
donyvezetOkkel valé parbe-
szédre,

* pénztérosi beszamold,

A konkrét napirendi pontok targyalasaibol:

A berlini Glés emlékeztetdjében kértek ap-
robb moédositast a lengyel szakszervezet
képviselSi. Ennek megtorténte utédn ezeket
a testullet elfogadta.

A portugalok vallaltak, hogy az eddigi tagdij
elmaradasuk 50 %-at rendezik és a jovében
rendszeresen tiszteletliket teszik majd min-
den elndkségi llésen.

A vaslti szocidlis csomag témaban az
ETF- el valé tovabbi targyalasok lénye-
ge, hogy az ALE milyen mértékben tud-
ja befolyasolni és érvényesiteni a meg-
hatérozott és elfogadott hatarozatait.

Az elndk altal megkért kérddivre adott va-
laszok kiértékelése, pl. sztrajk megtartasa,
hogyan, meddig, ki donthet réla, milyen tor-
vény szabalyozza, ki kezdeményezheti, stb.
Orszagonként sok eltérés mutatkozik, ezért
munkacsoportok dolgozzak fel ezeket.. A
munkacsoportok tagjai: ZZM lengyel, VSLF
Svdjc, FSCR cseh, GDL német, FSSR szlo-
vak, SEMAF spanyol, MOSZ. Azok a tagszer-
vezetek, akik nem kildték meg a kitoltott
kérddiveket, néhany nap haladékot kaptak.
Konkrét feladatok meg-
targyalasara 26-4an
Brnoban keril sor elsé
izben.
Az Ulés végén szolida-
ritdsi levelet fogalma-
zott meg az elnokség, a
szerb szakszervezet felé.
Az elndkségi Ulés este 19.40 drakor feje-
z6dott be, ezutan a gyakorlatnak megfele-
I6en még majdnem minden tagszervezet
kisebb-nagyobb csoportokban tovéabb foly-
tatta a megbeszéléseket. Altaldban ezeken
a szlikebb korl eszmecseréken lehet tobb
informaciét begydjteni tars szakszervezete-
inkrol.
A hagyomanyoknak megfeleléen szombaton
a hézigazda gorog szakszervezet kirandulast
szervezett a vendégek részére. A mlemlé-
kek megtekintésében bévelkedd programot
este egy hangulatos taverndban megrende-
zett vacsora zarta. Roka Gydrgy
MOSZ nemzetkézi referens
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Egyeztetés a minisztériumban

2008. szeptember 26-an a Kozlekedési, Hirkozlési és Energiaiigyi Minisztérium II. emeleti Klubter-
mében iilésezett a Vasuti Egyeztetd Bizottsag. A Mozdonyvezetok Szakszervezetének képviseleté-
ben Kiss Laszlo elnék és Németh LaszIo ligyvezetd alelnok vett részt a targyalason.

A vasuti kézlekedésrol szolé 2005. évi CLXXXIII. térvény (Vtv.)
mddositasara vonatkozo térvényjavaslat megtargyalasa volt az el-
sé napirend.

A Vtv. médositasaval kapcsolatosan a KHEM Koézszolgaltatasok Szerve-
zése FOosztaly nevében dr. Kerékgyartd Janos féosztalyvezetd-helyet-
tes Ur tartott tajékoztatast. EImondta, hogy julius 1-re tervezték a Viv.
moédositasat, az Orszaggylilés azonban az dszi lilésszakra halasztotta a
Vitv-t modositd térvényjavaslat targyalasat. Id6kézben a torvényjavaslat-
rol személyesen tajékoztattak az MSZP frakciot, valamint dtparti egyez-
tetésre is sor kerlilt, ahol a térvényjavaslat tamogatasardl valamennyi
parlamenti part biztositotta az el6terjesztét. Az egyeztetéseken megfo-
galmazddott az igény a vasuti torvény 2009-2010 soran térténd Ujrako-
difikélaséara is. 2008. szeptember 23-an a térvényjavaslat altalanos vi-
taja lezarult, 23 modosito javaslat érkezett be.

A modositd javaslatok a mozdonyvezetdk vezetési és begyakorlasi ide-
jére, a személyszallitasi kdzszolgaltatasi szerz6désre vonatkozo rendel-
kezések beliltetésére vonatkoznak, jogtechnikai pontositasokat is tar-
talmaznak. Az el6terjeszték a vasuti igazgatasi szerv alkalmazottaira
vonatkozd Osszeférhetetlenségi szabalyok valtoztatasat, az NKH birsa-
gokra vonatkoz6 szabdlyozas megvaltoztatasat javasoljak, valamint a
menetkedvezményekkel kapcsolatos egyes szabdlyok torvényi szintli
emelésére is javaslatot tesznek, tovabba a vasuti palya fogalmat Ujra-
definialjak, a vontatasi engedélytipus torlését inditvanyozzak.

A KHEM jelezte, hogy a torvényjavaslatra beérkezett mddosito javasla-
tok a szakszervezetek illetve a résztvevék szamara elektronikusan elkul-
désre kerlinek, melyekhez slrgésen varjak az észrevételeket. (A MOSZ
a megjelolt idépontig elkildte véleményét a javaslatokrol)

Az egyes vasuti utazasi kedvezményekrdl sz6l6 miniszteri ren-
delet tervezete (menetkedvezmények) megyitatésa volt a kovetke-
z6 napirend.

A menetkedvezményekrdl sz6l6 miniszteri rendelet tervezetét a KHEM
véleményezés céljabdl megklldte a szakszervezetek és a vasUti tarsa-
sagok részére, amelyektdl kapott észrevételek alapjan a rendelet terve-
zete atdolgozasra kerlt. Az atdolgozott verzi a szakszervezetek részé-
re a VEB Ulését megel6zGen tovabbitasra kerilt.

Dr. Kerékgyarté Janos Ur bevezet6jében kiemelte, hogy a Vtv. és a
179/1994. (XIl. 28.) Korm.rendelet szabalyaira épilé rendszert médo-
sitani kell, és erre szolgél a készilé miniszteri rendelet tervezete.

Dr. Schiitzenhoffer Daniel Ur ismertette a rendelettervezet azon pont-
jait, amelyek a szakszervezetektd|, illetve a vasUti tarsasagoktdl érke-
zett észrevételeket kovetden médositasra kerlltek. A KHEM megigér-
te, hogy az Ulést kdvetéen a rendelet legljabb tervezete elkildésre
kerll a szakszervezetek részére, akik a véleményiket irdsban kildhe-
tik meg. Kerékgyartd Janos Ur felhivta a figyelmet a menetkedvezmé-
nyek AFA ¢sszefliggéseire, ugyanis az Uj AFA torvénybdl kikertilt az a
rendelkezés, hogy a torvény vagy kormanyrendelet alapjan ingyenesen
nyujtott szolgaltatasok &famentesek, ennek megfeleléen a kedvezmé-
nyek nydjtasanak komoly &fa kockazatai vannak. A menetkedvezmény
értékét altalanos forgalmi ado terheli. Szakszervezeti kérdésre Kerék-
gyartd Ur elmondta, hogy jelenleg nem all rendelkezésre olyan adat-
bazis, amely ki tudnd mutatni, hogy mekkora a jelenlegi jogosultséa-
gi kor.

A MAV Cargot a jovében megilletd kedvezmények rendszerével kap-
csolatban Schiitzenhoffer Déniel Ur elmondta, hogy azok a munka-
vallalok, akik a MAV-t6l munkajogi jogutodiassal kertiltek a Cargohoz,
Oket a Cargo létrejottétdl fogva, jelenleg és a jovében is megilletik a
mar megszerzett kedvezmények a Vtv. 87. § (3) bekezdése alapjan. A
Cargo 2006. januar 1-én torténd megalakulasa 6ta az Ujonnan felvett
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munkavallalék mar
nem kaptak arcké-
pes igazolvanyt, és
ez a gyakorlat a ter-
vezet szerint sem
valtozna.
Schitzenhoffer Da-
niel Ur elmondta, hogy a vasutegészségligyben dolgozdk és igényjogosult
hozzatartozéik, és azok a nyugdijasok, akik mar megszerezték a kedvez-
ményeket, 6k a kifutd rendszerben torténd szabalyozassal a szerzett jo-
gok tiszteletben tartasa mellett a kedvezményre tovabbra is jogosultak.
A rendelet hatalybelépését kovetéen azonban a tervezet szerint a vasut-
egészségligyi dolgozd csak 6nmaga, és csak aktiv kordban lenne jogo-
sult a kedvezményre, tehat nyugdijasként mar nem kaphatja a kedvez-
ményt, a hozzatartozdk pedig egyaltalan nem jogosultak arra.

A Vasutasok Szakszervezete kifogasolta, hogy a vasltegészséglgyi
munkavéllaldé hozzatartozojat a kedvezmény nem illeti meg a tervezet
alapjan. Javasoltak a mérhetséget olyan médon, hogy a jegyeken pél-
daul vonalkdd legyen, vagy a nulla forintos jegy is elldtna az altaluk nem
feltétlen(l sziikségesnek tartott chipkartyat.
Kerékgyartd Janos ur elmondta, hogy a menetkedvezményeknél a va-
sUti tarsasagok kozotti megallapodast szlikségesnek tartja a KHEM,
ugyanis a megallapodasban kell szabalyozni a menetkedvezmény bizto-
sitasanak beltartalmat. A megéllapodast a Vtv. is megkoveteli.

A kézszolgaltatasi szerzodések aktualitasai napirendi ponttal kap-
csolatos tajékoztatdt dr. Kerékgyartd Janos féosztalyvezetd-helyettes
Ur tartotta meg. Kiemelte, hogy a kozszolgaltatasi szerzdések kérdés-
kore 2004 6ta napirenden van, azonban a harom év derogécio lejart,
tovabba az uniés tamogatasok a kozszolgaltatasi szerzédések megko-
tését feltételként eldirjak. A 2008. év elejére a szerz6déseket nem sike-
rlt megkotni, azonban 2008. julius 3-a 6ta a GySEV Zrt-vel él a szerz6-
dés. A MAV-START Zrt. részérdl a szerzédés a megbeszélést megeléz6
napokban alairasra ker(ilt, amely a miniszter Ur alairasat és a pénzligy-
miniszter Ur ellenjegyzését kdvetben hatalyba is 1ép.
2009-t6l a kozszolgaltatasi szerzédések varhatdan tartalmazzak mar a
finanszirozast is, kozvetlenll rendelkeznek a szolgaltatas-ellenszolgéalta-
tasrél, és a térvény csak kereteket ad ehhez, tovabba varhatéan a me-
netrend is a kozszolgaltatasi szerz6dés részét képezi majd.

A 2009-es koltségvetésben a MAV-START Zrt. részére 173 mrd Ft kolt-
ségtéritést terveztek.

A vasuti szakmai képzés és vizsgak napirendi ponttal kapcsolatos
t4jékoztatast dr. Vincze Arpad fétandcsos Ur tartotta meg.

A vasUti szakmai vizsgakkal kapcsolatosan a Vtv. felhatalmazast ad a
miniszternek az egyes vasUti munkakoroket betolté szakemberek kép-
zésének és vizsgaztatdsanak a szabalyairol rendelkezéd miniszteri ren-
delet megalkotasara.

Kiemelte, hogy egyetlen belsé hatdsagok kozotti kérdés eldontése ma-
radt hatra, amely varhat6an két héten belll megoldddik.

A KHEM igéretet tett arra, hogy a végleges szoveg megszlintetését ko-
vetéen a tervezet megkuldésre kerlil a szakszervezetek részére.

Az orvosi vizsgalatok megtartasanak a szabalyai napirendi ponttal
kapcsolatosan dr. Vincze Arpad Gr elmondta, hogy 2002 6ta napiren-
den van a kérdés, eddig orvosszakmai kérdésekben tortént egyeztetés,
ezek tisztazasa utan lehet a tobbi minisztériummal illetve a szakszerve-
zetekkel egyeztetni.

A tervezetet 2-3 héten bellil megklldi a KHEM a szakszervezetek részére.
A legkdzelebbi Ulés idépontja — a miniszter lemondasa okan — kérdéses.
K.L.
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Fenykepeken az imadott mozdonyok
A tarsadalmi rétegek kozil a vasutasok, de azon belll is a mozdonyvezeték mindig is élen
jartak a kulturalis tevékenységlikben, akar hobby szinten, akar profi, mesterségbeli tudasuk-
kal. A vizudlis kultira terén a képzémUvészet agaibdl a fényképezés csak késbbb alakult ki.
Egyrészt technikai akadalyai voltak: fényképezégépek, filmek kezdetlegességei, masrészt vi-
szont a vasutas vaskalapossag: ,A vasut terlletén fényképezni tilos!” sajatos értelmezése.
Mara mindezek a multba vesztek, hihetetlenll gyorsan terjedt el a fotozas, féleg a digitali-
zalt technikaval.
A fénykép egy megragadott pillanat megorokitését jelenti, de egyaltaldn nem mindegy, hogy a fotdés mikor és milyen kérilmények kozott,
milyen technikai segédeszkozokkel késziti el a felvételt.
A ,mozdonyok” cimmel kiirt fotopalyazat — elsd latasra — mintha leszlikitette volna a témat, de mozdonyvezetbink a bekulldott képek lat-
tan mégsem skatulyaztak be magukat a sz6 szerinti témakorbe. A vasut terlletén a vasparipa mindenitt fészerepld, akar a kigyézo6 szerel-
vény elején, akar az dllomason pihenve, a mihelyben tirelmetlenkedve, vagy éppen csak egyes részletében mutatva meg magat. A palya-
z0k tobbsége nemcsak a szokvanyos ,képeslap” bedllitast kildte be, hanem béatran alkalmazta 3
a teleobjektivet a tavolsag 0sszeslUritésére, az allvanyt az esti felvételeknél, valamint a mozgas, ]' |
a lendilet képi megjelenitésének technikajat. A digitalis technika képmaodositd voltat és ezzel a
mondand6 megvaltoztatasat viszont nagyon kevesen alkalmazték még, pedig ez az egyik elénye
ennek a technikadnak a hagyomanyos eljarassal szemben.
Nehéz dolga volt a zsUrinek: a sok-sok j6 kép kozll a kevés dijat odaitélni halatlan feladat. Hiszen
a tobbi szerzd is j6 fotdkat klldott be és ezzel 6k is dobogdn érezhetik magukat. Tessék csak bat-
ran fotozni, gydjteni, valogatni a képeket, mutogatni, megvitatni egymassal és még tdébb férumot
keresni-talalni a megmérettetésre is. ; 5 -
Gratulalok a palyazéknak, valamint a MOSZ vezetésének is a vasuti fotdzas ilyetén felkaroldsa- A zsri: Bhom Katalin, Kiss LaszI6 és Nagy Jozsef
hoz!

Nagy Jozsef a zsliri eIn6ke
Vasuttorténeti Alapitvany

L. helyezett:
Dani Szabolcs
kollekcioa
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IL. helyezett:
Katona Zoltin
kollekeidla

'“r ﬂlmi'ﬁ“ W T

MOSZ fotopalyazat
végeredmeénye

A Mozdonyvezetdk Szakszervezete altal kiirt
Fotépalyazat végeredménye.

A palyazatra 133 kép érkezett. A fantaszti-
kus képek kozlil — hosszu, nehéz dontést ko-
vetden - a zsUri a kévetkez6 sorrendet ala-
kitotta ki.

A fotopalyazat kepeit {
viszontlathatja az olvaso
a januari szam mellék-
leteként megjeleno

A2-es méretii falinaptaron!

1. Dani Szabolcs kollekcidja, soproni tag-
csoport (MOSZ dija)
. Katona Zoltan kollekcidja, pusztaszabol-
csi tagesoport (MOSZ dija)
. Balogh Sandor képe, pécsi tagcsoport:
Btx 032 (MOSZ dija)

Visy Marton: Ejjell orjalgt-.c 2
3
4. visy Marton képe, soproni tagcsoport:
5
6

Ejjeli 6rjarat (MAV TRAKCIO Zrt. dija)

. Hetesi Jozsef képe, pécsi tagcsoport: Vi-
har elétti csend (MAV-TRAKCIO Zrt. dija)

. Porpaczi Richard képe, szegedi tagcso-
port: Hajnal a terminalon (MAV-START
Zrt. dija)

7. Korom Imre képe, esztergomi tagcso-

port: Merj nagyot almodni (Vasuttorté-
neti Alapitvany)
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Kbszbnjiik, hogy ilyen sokan, ilyen nagyszert
képeket kuldtek el szakszervezetlinkhéz. A dij-
nyertes képeket most, s a tbébbit majd késébb
bemutatjuk a Mozdonyvezeték Lapjaban.
_F S Kbszdnet Nagy Jozsefnek a zsliri elnékének
i _Komor Imre: Metj,nagyot A és Bhém Katalinnak.
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Nyugdij elotti felmentés

Mint tudjuk, 2008. aprilis 1-jén Iépett hatalyba a MAV-TRAKCIO Zrt-vel ko-
tott kollektiv szerz6dés (tovabbiakban: KSZ). Ezen KSZ-nek is része lett az a
sok éven at alkalmazott szabaly, amely alapjan a nyugdijba vonuld kollégakat
a felmondasi idejik felére mentesitette a munkaltaté a munkavégzési kote-
lezettséglk aldl — a KSZ 21.§ 1. pontja szerint: ,A felmondasi idS [Mt. 92.§
(1) és (2) bek.] legalabb felére fel kell menteni a munkavégzés aldl a mun-
kavallaldt, ha a munkaviszonyat nyugdijra jogosultsagara tekintettel, rendes
felmondassal szlinteti meg.”.

Telt az év, mar nyar derekan jartunk, amikor tisztségvisel6inkhez olyan jelzé-
sek érkeztek, hogy a MAV-TRAKCIO Zrt. nem a korabbi éveknek megfeleléen
értelmezi a KSz fenti pontjat, vagyis a nyugdijba vonulé kollégak munkavég-
zésére a teljes felmondasi id6 alatt igényt tartanak a munkaltatdi jogkorgya-
korlok.

Szakszervezetlink megkeresésére a tarsasag ismertette allaspontjat, amely
szerint a tarsadalombiztositasi nyugellatasrél sz6l6 1997. évi LXXXI. tdrvény
(tovabbiakban: Tny.) 2008. januar 1-jén hatalyba lépett mddositasanak ko-
vetkeztében a KSz 21.§ 1. pontjaba foglaltak alkalmazhatatlanok az eléreho-
zott 6regségi nyugdijba vonulas esetén.

Mi is ez a valtozas? A 2008. évben a 62. életévének betoltését megel6z6-
en az a férfi jogosult elérehozott dregségi nyugdijra, aki a 60. életévét betdl-
totte és legaldbb 38 év szolgalati id6t szerzett, valamint nem all biztositas-
sal jard jogviszonyban — esetlinkben munkaviszonyban. Tehat az életkor és
a szolgdlati idd feltételek kiegészlltek azzal, hogy a biztositassal jard jogvi-
szonyt meg is kell szlintetni az el6rehozott dregségi nyugdij igénybevételéhez,
amely médositas ugyan ellentétben all a Munka Torvénykonyvének idevonat-
kozd rendelkezéseivel -a hazai jogalkotas ilyen minéségéhez, azt hiszem, mar
hozzaszokhattunk —, ennek ellenére az értelemszerlien alkalmazandé.

MEGALLAPODAS
a MAV-TRAKCIO Znt. Kollaktiv Szemzédésa 21.5-a rendalkezésének kdzos
érimimezése tamyiban

amely letrejitt egyrészrél

a MAV-TRAKCIO Vasiti Vontatisl Zartkérlen Mikidé Résevénytarsasag
{tovabbiakban: M.QV—TRN{CIO th} iszaékhe]y 1062, Budapest Andrassy u. 73-75.
sz) mint M i
masrészril a MAV- TRAKCII:: Zrt-ndl k
kazatt, alulirolt helyen és kdben az alabbl tarla!ummal:

A megéllapods J’u.lak a munkéliaténsl 2008. éprilis 01. napj&!ﬁi hatélyos
Kollektiv 21. egysiges vég
érdekében az alabbi kizs értelmezésben allapodnak meg

A I'elek xoaos msgegyuése alapjan 2009 01.01 nap]aml a KSZ 21 § (I} bei\ezdése
v an ,,, jogosult kedl aﬁlu
i rendes fel déisd m&nyulo jegnyilath VEF
megha!émzcrl feimondési 1d6 kezdt idépontiaig,
-az 1987, évi LXXX!. Tv. (tovdbbiakban Tny Tv) 18.5/A §. (1) bekezdéssben
rigzitett  élelkort  betGidtte é&s &z  ezen |ogszabdlyhely dMal el
tarsadalombiztositasl szerv &ftal elismert szolgalstl iddvel rendelkezik. (férdi 60
Eletév, nd 58 eletéy, 40 év szolgdlal) idd) vagy
-2 Ty Tv, 18.8,(1) bekezdése szerntl dletkor betitote és az ézen }ngszabélyha!y
Altal eldirt 14 itasl szerv ailal el s idtvel (62
élotiy, 20 év szoigalati idd) , tehal tarsadalomblztositas| teljes Sregségl nyugdijra
5zelz.att ]ogosulisagul vsgy

@ murk Ty P meg az il

biztositis szarv és az a kavaliald részére Toly s kerlll,

Ezan i a A a i idd legalabb fele

idat i i azon kavallala A

all fenn, akk a fenti feldteleknek a i munk Gi  rendes
irAnyuld  jogryi ban hata it felmondasi idd kerdd

idGpontjaig megfeleinek

A megdliapodd felek rogzitk, hegy 2008.12.31.napjdig a KSZ.21. §. (1) bekezdése
rendelkezéseit akként nlkalmazzﬁk hogy az01 munkavallalokat, akik az

a!a.hhnakhan sgeitett fi af dasi idd felere 5
i & munkavég, hititel glik kel (feimenti).
A munkavaliald:
-8 mun 161 rendes fel i Irdnyuid jognyilatkozatot a
jogktr gyakorldjanak elbteressetle, és
~miankav ramies okaként
Y Hiatas igé &, nyugdijba et meg és

41 fenndll mur

2008.12.31-ig megszinik és

-az iletékes tasadalombiztositasi szerv jogerds hatarozata értelmeben a Ty,

Tv.9.8.a.b punimban rogzitett amluala‘h idot megszerezte, &5 az oft foglalt

eketkor! a alér, vagy
gl telles r ",' szer:att, gosultsagot vagy

-r&saére nyugeliEtast folydsitanak.

Szakszervezetek

Zsékay LaszI6 sk.
MAV-TRAKCIO Zrt.

A KSZ létrejottekor a Tny. fenti mdédositasa mar hatalyban volt. Azt nem tudom, hogy egyszerl figyelmetlenség miatt nem vette ész-
re a cégvezetés a jogszabalyi hattér valtozasat, vagy esetleg mas korllmények alltak a hattérben, de az tény, hogy a tarsasagnak is
érdekében allt targyaldasztalhoz Uini, amelynek eredményeként a KSZ 21.§ 1. pontjanak kozos értelmezése targyaban megsziiletett
a megallapodas. Ennek értelmében, a 2008. december 31-ig nyugdijba vonuld kollégakat a korabbi éveknek megfeleléen mentesi-
tik a munkaltatéi jogkor gyakorlok a felmondasi idejlk felére vonatkozd munkavégzési kotelezettségik aldl. A 2009. januar 1-je utan

nyugdijba vonuldk esetében viszont mar figyelembe veszi a tarsasag a Tny. modositasat, vagyis nyugdijra jogosultnak
— tdbbek kozott — azt a munkavallalét kell ekkor tekinteni, aki a rendes felmondasara iranyuld nyilatkozataban meg-
hatarozott felmondasi id6 kezd6 idépontjaig a Tny. szerinti életkort mar betoltotte és a Tny. altal eldirt, a tarsadalom-
biztositasi szerv altal elismert szolgalati idével rendelkezik. Ez azt eredményezi, hogy a Tny. szerint irdnyadé életkor
betdltése elétt a nyugellatas igénybevételére tekintettel, a rendes felmondasra irdnyuld jognyilatkozatat még nem
tudja el6terjeszteni a munkavallalo, igy a korabbi évektdl eltéréen a nyugdijba készlléknek — a letoltott éveiktdl flg-
géen néhany héttel vagy masfél hénappal —, de mindenképpen tovabb kell dolgozniuk.

dr. Kiraly Gyorgy s.k.

Alapitvanyunk szeptember 15-én is Ulése-
zett, az Ulés soran 34 kérelmet vizsgaltunk
meg. Harom kérelem korabbi, kiegészitésre varod volt,
de ismét érkezett harom olyan, mely kiegészitésre var.
Itt emlitem meg a kiegészitésre vard kérelmek hia-
nyossagait.

Az egyik kérelmen még csak az sem szerepel, hogy
mit, és miért is kéri a kolléga. A masik kérelem ese-
tében a hosszas betegallomany igazolasa hianyzott. A
harmadik egy maganlevélben érkezett, kdrnyezettanul-
many nélkl.

Kérjik a kollégakat, kérelmezbket ezekre figyeljenek,
kérésliket dokumentumokkal tdmasszak ala. igy ha-
marabb érkezik a segitség, és egymas idejét is meg-
Kiméljuk.

Egy kérelmet elutasitottunk, itt nem der(lt ki a szocidlis raszorultsag.
A t6bbi 30 kérelem pozitiv elbirdlasban részesllt, 6sszesen 745eFt
Osszegben. Sajnos ebben a hdnapban is hunyt el kollégank és ezért
utaltunk a csaladjanak a 100eFt-ot. 50eFt segélyben részesllt egy
kollégank, akinek a munkaltatdéja munkaviszonyat egészségi allapo-
ta miatt megsziintette. Tizenharom kollégank kapott gyermeksz(-

Alapitvényi hirek

0zDONYVEZETS ALAPTTVANY

letés jogcimen 15-15eFt, egy kollégank
részkartérités cimen 80eFt, két kollégank
tartés betegsége miatt 6sszesen 70eFt, tizenharom
kollégank egyéb jogcimen, 6sszesen 250eFt segélyt.
Ismét megemlitem, hogy az APEH tajékoztatasa sze-
rint a kollégak, és az alapitvanyunkkal szimpatizalok
2007 évi addjuk 1-os % felajanlasai alapjan alapitva-
nyunk szamlajara varhatéan 10.023.077 Ft fog érkez-
ni. Nagyon koszonjiik a kollégak és szimpatizan-
saink segitségét. Mint tudjatok ez az alapitvanyuk
legfontosobb — szinte egyetlen — anyagi forrasa.

Uj tipust tAmogatas/segélykérd lapot rendszeresitink.
Valamennyi tagcsoportnak elkildtik elektronikus for-
maban és a MOSZ honlapjardl is letolthetd. Kérjik a

kollégakat, a jovében ezt hasznaljak. Természetesen a régi nyomtat-
vanyt is elfogadjuk.

A kovetkez6 alapitvanyi Glést 2008. november 19-én, a kildottgyU-
Iés utan a MOSZ székhazaban tartjuk.

Az alapitvany kuratériuma nevében:

Toth Ferenc Attila
a kuratdérium elnéke
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A legutobbi szamban Dancsa Attila a BGOK vezetdje
vizsgaztatasaval kapcsolatban.Most mozdonyvezetoket kérdeztiink:

Hosszu vitak, targyalasok, egyeztetések utan elindult az elektronikus vizsgaztatasi rendszer.
Hogy értékeled a komplex rendszert, milyen tapasztalatokat szereztél a vizsgak soran?

Elsének Uiltem a szimuldtorba, bennem volt a drukk de az hamar elmult.
Nagyon elégedett vagyok ezzel a vizsgaztatassal kapcsolathan kar, hogy
csak most vezették be és nem 10 évvel ezel6tt. A tesztkérdések kozott saj-
nos eldkerlltek nem egyértelmlien megfogalmazottak is, ezeket j6 lenne
egyszerUsiteni. A szimultoron jé lett volna t6bbet gyakorolni, mert nem
teljesen életszerlien adja vissza a képeket, a jelzéseket. Ha az oktatasok
alatt lenne lehetdség jobban megismerni, akkor a forgalmi helyzetre na-
gyobb figyelem jutna. Még szerencse, hogy a fobb kezeldszervek, a fékkar
és a menetszabalyozo viszonylag konnyen kezelhet6k. A vizsgaztatok segi-
tOkészsége, hozzaallasa nagyon pozitiv volt, ez kedvezd légkort teremtett
végig a feladatok soran. EI6szor minden kolléga tartott egy kicsit ettél a par
naptdl de aztan minden rendben lezajlott. Remélem a kezdeti hibakat fo-
lyamatosan javitva még jobbithatd is. Uranovics Béla
Celldomoélk

Nalunk szeptember 29-t6l oktdber 3-ig tartott az iddszakos vizsga. Mar
augusztushan megkaptuk a tesztkonyveket, ami azonnal a vitak ko-
zéppontjaba ker(ilt. Miért ilyen vastag sth. A legfébb probléma a betlik
mérete volt. El kell ismerni a takarékossag miatt tényleg nagyon aprdra
sikerilt nyomtatni és emiatt olvasni nehéz. Aki szamitogéppel és inter-
net kapcsolattal is rendelkezett az a BGOK honlapjan elérhet6 teszten
probalgatta tudasat. Ez teliesen megegyezik az éles helyzettel. A vizs-
gakon sokan valasztottak a papir alapu kérdéseket, azonban a t6bb-
ség gépen vizsgazott. A kollégaknak jo volt a véleménye a szamitdgé-
pes kérdéssorozatrol, bar tdbb kérdésnél kiderilt, hogy a hibas valasz
a jo. Tovabbra is vannak olyan kérdések, amik nem igazén fliggenek
Ossze a mozdonyvezetdk feladataval.
Kritika csak a szimulator vizsgat érte. Ott is inkdbb a kezeldszervek isme-
rete ill. ezek begyakorlasara adott id6 rovidsége volt a gond, hiszen 5 perc
volt erre. Hiaba a vizsgat megeldz6 héten a gyakorlasra biztositott lehetd-
ség, mert oda nem mindenki tudott eljutni. Valakinek dolgozni is kell.!!
Az ilyen tipusl vezetballas nalunk sok kolléga szamara ismeretlen,
ezért tobbeknek keresgélni kellett a kirt-, aramszedd- fémegszakitd
kapcsoldt ill. a kiegészitGféket is. Annak ellenére, hogy két mobil szi-
mulator volt, sokaig tartott a napi 30-35 6 vizsgaztatasa. Egy gyakor-
lat kb. 20-25 perces, el6tte 5 perc gyakorlas, valamint a kiértékeléssel
egylitt 30-35 percet vett igénybe. A kollégak megfeleléen késziiltek,
ezt bizonyitja az 6sszesen 2 sikertelen vizsga. Ezeknél sem a tudas hi-
anya, hanem a teszt kapkodd kitéltése ill. a szamitégépen a ,teszt be-
fejezése” gomb véletlen lenyoméasa okozta. Osszegezve a kollégaknak
j6 benyomasa volt a mostani vizsgarol. Banka Attila
Nagykanizsa

Szerintem a kornak megfeleld lett végre az id6szakos vizsgaztatas. Ob-
jektiv, a mozdonyvezet nincs kitéve a vizsgaztaté hangulatanak. Vi-
szont igy a vizsga kevésbé konzultativ jellegli, a problémas eseteket,
helyzeteket nem lehet a vizsgaztatoval megheszélni.
A szimulator altal megjelenitett forgalmi helyzetek lehetnének kissé
életszerlibbek, sokszinlibbek és a megjelenités, a felbontas sem az
igazi. Ezen gondolom még fognak javitani. A vizsgaktdl nem tartottam,
kell6 felkészliléssel ez nem okozhat gondot. Sajnos a forgalmi és a mi-
szaki kérdések kozott is taldltam olyat, ahol a rossz valasz volt megje-
|6lve. Azért azt is el kell mondani, hogy még mindig vannak olyan kér-
dések ahol olyan ismeretekre kérdeznek, amihez a mozdonyvezetének
elég kevés koze van. Jobb lenne, ha a fontosabb dolgokra és helyze-
tekre inkabb tdbbszor kérdeznének.
En Istvantelken vizsgaztam ahol Kulturalt, nyugodt korlimények fogad-
tak, a szimulatornal viszont sokat kellett varni, ezt korlltekintdbb szer-
vezéssel el lehet kerlini. Toth Lajos
Bp. Déli
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IV\E

beszélt a mozdonyvezetok uj rendszeri

Barsi Balazs
rovata

Alkalmam volt mind a két vizsgaztatasi rendszert kip-
rébalni, s mindegyikrdl valamennyi tapasztalatot gyuj-
teni. Most, hogy ez az Uj elektronikus vizsgaztatas megjelent, tényleg
megtortént az, hogy a vizsgazo és vizsgaztatd kozoétti szubjektiv kap-
csolat nem befolyasolja a vizsga kimenetelét. Mert hallani olyan f(it6-
hazakrdl ahol ,vérre mend” szamonkérés ment.
Most valosabb képet lehet kapni a mozdonyvezetdk tudasardl, igaz ezt az
is nagyban befolyasolja, ki mennyit foglalkozott a tesztek gyakorlasaval.
Ide tartozik, hogy sok esetben nem az a valasz volt helyes, amit az ember
a tanfolyamon megtanult, hanem amit a gép megjeldlt. Es ehhez nem az
utasitast kellett lapozgatni, hanem a tesztet nézegetni irott vagy elektro-
nikus formaban. Ebbdl is az utdbbi volt a jobb, mert a kinyomtatott valto-
zatban az alahuzott valaszok... Szdval napi egy-két tesztfeladat kitoltésé-
vel lehetett gyakorolni, meg lehetett szerezni a rutint. Mi sem bizonyitja
ezt jobban, mint hogy a baratném egy kis odafigyeléssel 85%-0s forgalmi
teszteket irt pedig nincs is vasUti végzettsége. A szimulator is egy érde-
kes dolog és az embert elkapja a vizsgadrukk, amikor belil a székbe. Igaz
amint elindul a feladat, ez hamar kédbe vész és a MELIS kezelé személy-
zetének segitékészsége is jol jott. Ez nem azt jelentette, hogy elmondtak,
hogy hol vannak a bakik, hanem barmikor lehetett kérdéseket feltenni a
palyaval kapcsolatban. A vizsgaztatok hozzaallasa nagyban segitett, hogy
az ember arra figyeljen, amit a feladat megkivan. Nekem sikerilt viszony-
lag konnyebb feladatot sorsolnom, mert van olyan gyakorlat is, amiben
ritkdbban eléforduld helyzetek is vannak. Igazén a szimulator tanfolya-
mi oktatasi célokra vald hasznalatat latom reélisabbnak, 20-30 éve uta-
20 kollégak nylist6lésére talan mar nem valo. Igaz amint az utobbi napok
eseményei mutatjak, sajnos az élet még igy is tud meglepetést okozni. Es
talan egy negativuma van az egésznek, az az, ami a vizsga el6tt és utan
van. Gondolok itt arra, hogy nem ilyen kulturalt vezet6allason torténik a
napi vonattovabbitas, mint amit a szimulator jelentett, és munkavédel-
mi képviseldként is tapasztalom, jelzik a kollégak a jarmlpark meredeken
romld allapotat. Mi mozdonyvezet6k Ujra jol vesziink egy akadalyt, amit
az élet diktalt szdmunkra és most mar j6 lenne, ha valahol (egy nagy épi-
letben) masok is sikeresen teljesitenének bizonyos elvarasokat.
Réviden, kedvez( tapasztalatokat szereztem az Uj vizsgaztatasi rend-
szerrel kapcsolatban és talan varhatd, hogy mashol is fellendiilést fo-
gunk tapasztalni céglink vérkeringésében.
Akik mar tUl vannak ezen a megprobaltatason azoknak tovabbi ese-
ménymentes szolgalatokat, akik még el6tte allnak azoknak csak egy
tUl hosszu irdnyvonattal kivanok! Adam Attila
Szombathely

A teszt szerintem tobbé kevéshé fontos részt fedett le, mint az elmdlt
évek vizsgaihoz kiadott kérdések, foként forgalombdl. Feltlinéen sok,
mind a kérdésekben, mind a 3 valaszlehetdségben a magyar nyelvi, fo-
galmazasi hiba, sokszor nem teljes a kérdés (befejezetlen, hidnyos), a
valaszokban tobb helyiitt vannak féligazsagok. Vannak koztiik olyanok
melyek érthetetlenek, érezhetéen a f6 kérdd/valaszt add sz6 hianyzik.
Ugy érzem elkapkodott volt a tesztkdnyv szerkesztése, kiadasa, ebbdl
a szemponthdl, nagyon raférne egy szakmai és nyelvi lektoralas. To-
vabba nem tartom fairnek, hogy olyan kérdések is szerepelnek a vizs-
gan 1évé kérdésekben, melyeket a kdnyvben nem is talaltam.
A szimulator szép, miszakilag tetszetds. De csak szimulator, tehat
messze nem fedi/fedheti a valdsagot, amolyan tajékoztatd jellegl. A
mozdony tipusismeretébdl adoddan szamomra kezelésében nem me-
rllt fel gond, de el tudom képzelni, milyen idegenkedve Ultem volna
oda én is, ha nem lenne sem tipus, sem vonalismeretem az adott fe-
ladatokban szerepld vonalakra és mar évek 6ta csak tartalék szolga-
latot csinalnék egy rendezd palyaudvaron, vagy mellékvonalon jarnék
nap mint nap. Gyori Gabor
Bp. Ferencvaros
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Debrecen-Kelet
Megkezdtdhet a jovd év februarjaban lezajlo (két)éves vizsgara vald
felkészulés! Legalabbis igy tudtuk, amikor kiosztottak a tesztkdnyve-
ket a zahonyi telephelyen, szeptember els6 felében. Azota mar mas
a leanyzo fekvése, hiszen kiderult, hogy az NKH nem engedélyezte a
vizsgak 2009-re valo atnydlasat és mindenkinek le kelllene) vizsgaz-
nia még 2008-ban! A probléma csak az, hogy a masik ketté szolgala-
ti helyen, Nyiregyhazan és Matészalkan nem gondoltak arra (teljesen
jogosan), hogy az NKH belekop a levesbe és csak kestbbre terveztek
a kiosztast. Mivel az id6 strget, igy oktéber hénapban a méar emli-
tett telephelyeken is kiosztasra kerulnek a vékonynak nem nevezhetd
tesztgyljteményes kanyvek! igy tertlettnksn 2008. december 4-én
kezdddnek a vizsgak Zahonyban és december 18-an végzédnek Nyi-
regyhazan. (Azt azért hozzatenném, ha nem valtozik, akkor igy ma-
rad, de itt mar semmi sem biztos.)

Szeptember hénapban Z&honyban tartotta soros Ulését a Munka-
vedelmi Bizottsag, ahol talan elindult valami. A jelenlévek, az egyik
munkavédelmi képviselénk javaslatara napirendre vették az M40 sor.
mozdonyt és annak kiegészitd fltését! Talan a felsdé vezetés is meg-
hallgatta imainkat, hiszen az alabbi par mondat az 6 levelukbdl lett
idézve.

LA vontatéjarmi menedzsment az M44 sorozati mozdonyokon mar
bevalt megoldas megvaldsitasat tamogatja az M40 sorozatt mozdo-
nyok tekintetében is. Ennek lényege egy WEBASTO AIR TOP 3500 D24
tipusu, meleg levegd befivo berendezés beépitése legsziirdvel, szelloz-
tetd funkciéval, mely a mozdony kazanterében kerdine elhelyezésre. A
berendezés automatikus tizemd, héfokszabalyzoval beéllithaté a kivant
hémeérseklet.”

Remeéljuk, hogy a leirt sorok nemcsak a papirokon fognak jol mutatni
és minél hamarabb fogjuk tapasztalni a pozitiv hozzaallast!

Oktéber 3-an latogatast tett nalunk a szomszedos Szlovakia tisza-
cserny6i fit6hazanak delegacibja. A szakmai napot Nyiregyhazan tal-
tottuk el, de errél bévebben is irok majd.

Ugy latszik, hogy a hidegebb idd megjelenése nem befolyasolja ne-
gativan minden élélény aktivitasat, hiszen bizonyos csoportok kulon-
leges rajzasba kezdtek. Gondolok én itt
a VBO ellenérzést végzo brigadjaira, akik
ezen kilénleges élettani hatasukat, a Mo-
norierddnél tortént baleset utan kezd-
ték meg. Persze nincs ezzel semmi baj
és nem is szeretném bantani tket, hiszen
vegzik a munkajukat és csak a rajuk kirott
feladatoknak prébaltak eleget tenni, mint ahogyan mindenki mas is.
A kulonos csak az ebben az egészben, hogy mindezt pont most! Az
NKH pont most nem engedi azt, hogy a vizsgak 2009-re tolodjanak,
a vasUt biztonsagiak is pont most kezdtek biztonsagmenté akciaba,
mindez az utan, hogy tértént egy szerencsétlen kimenetell baleset.
Kivancsi lennék, hagy a szeptemberi (jsagunkban megjelent, Szege-
di Zoltan kollegam altal jegyzett irdsra hanyan repultek ra a nevezett
hatésagnal és annak a bizonyos Gtatjarénak a biztonsagosabba tétele
érdekében megmozdult-e mar az NKH illetékes szakember gardaja?
2008.10.13-an Debrecen és Debrecen-Kelet tertletek tagcsoportve-
zetdi egyeztetést folytattak le a kdzpontvezetével a 2005. szeptem-
ber 1-3 kozott végzett rendkivali munkavégzés potlékainak kifizeté-
serdl és annak madjaral. (2005-ben augusztus 20-a helyett, csak
augusztus 24-én kaptuk meg a vezénylést.) A Magyar Koztarsasag
Legfelstbb Birosaga, az Mfv.11.10.497/2007/4.szamon hozott fe-
lulvizsgalati itéletében Ggy rendelkezett, hogy a nevezett napokon, a
nevezett munkavallalékat megilleti a rendkivili munkavégzésre jaro
potlek, a kovetelés megalapozott és jogszerd! Mivel az itélet csak ha-
rom személyt emlitett, (az el6z6 jogaszunk az 6 nevikben kezdte el a
pert) a tdbbi, tobb szaz munkavallalé részére ezen egyeztetést kove-
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téen tudtunk megallapodni a kzpontvezettvel és pontosan kiszami-
tani, hogy kinek mennyi a jogszer kévetelése. Ortlunk, hogy ez a ha-
rom éve hizodo procedlra a végére ért és mindenki megkaphatja a
jogszer( kovetelését kamatokkal egydtt! Ez, csak a Debrecen-Kelet
terdleten t6bb mint 200 személyt érint!
2008. november B-7-én a Debrecen-Kelet tertlet valasztott tisztség-
visel6i részere terlleti képzést tartunk Nyiregyhazan, ahol a MOSZ
elncke és két alelntke is tiszteletét fogja ten-
ni. Az eszmecsere soran érinteni fogjuk az ak-
tudlis problémakat gy teruleti, mint orszagos
szinten. Szot fogunk valtani a KSz-rél és a HF
megkotése kordli mizériarél. Targyalni fogunk
a MOSZ stratégiajaral és a 2009-es béreme-
lés varhato es realis mértéket.
Gyire Ferenc
Debrecen - Kelet

Budapest-Kelet
Sajnalatos madon az utébbi idében terdletinkdn tobb sulyos baleset
kdvetkezett be.

2008 szeptember 25-én az érkezd 7319-es vonat mozdonya lea-
kasztasra kerdlt. Majd ezutan fehér tolato fényekkel a sajat szerelve-
nyét kellett kérbejarni. Kérbejaras kizben a V43 1113 sz. mozdony az
un. Posta csonka felé kozlekedett fehér tolaté fények engedélye alap-
jan. Informaciénk alapjan a mozdonyvezetd kollega nem volt értesitve
a csonka vaganyral. A mozdony belettkdzott a vaganyt lezaro foldkap-
ba, azon athaladva a szomszédos iskola keritését megrongélva allt
meg. A baleset vizsgalata folyamatban van.

El6zetesen a tablakezel6t, a gépkisérét és a mozdonyvezetdt hibaz-
tatjak.

2008 szeptember 29-en a
V43 1107 sz. mozdony éjfel
magassagaban  megérkezik
egy szerelvényvonattal Szol-
nok személypalyaudvarra. A
rendelkezd a gépet leakasz-
tatja, allitanak vaganyutat az
un. keleti kihtzoba, (csonka
vagany) hogy onnan visszajén
a 10. vaganyra. A mozdonyve-

zeto kollega kozli a gépkisérs-
vel, hogy Puspokladanyba kell
mennie gépmenet. A gépkise-
ré elmegy a térhangoshoz, de
ekkor mar ott a jelzén a fehér
fény. A szokas az, hogy tola-
tasi mozgassal a gép kimegy
a keleti indito elsére, és on-
nan indul Szajol felé. A kollé- f
ga gondolvan, hogy most is :

ott kozlekedik, elindult. Mivel a vaganyut a keleti kihizé csonka va-
ganyra allt, a vaganyt lezaré foldkap elétt nem tudott megallni, azon
a géppel athaladt. A foldkipra figyelmeztetd jelzok HIANYOZTAK! A
baleset utan potlasra kerdltek. A mozdonyvezetot ebben az esetben
is hibaztatjak.

Tisztelt Kollégak! Tudom, hogy a mi munkank olyan, hogy ne itéljuk
el egymast, arrdl elhamarkodottan ne mondjunk elmarasztalé véle-
ményt, mert barmikor barkivel tortenhet baleset. A rutinbol torte-
nd vezetés és egy pillanatnyi figyelmetlenseég azonban részinkrdl po-
tencialis balesetveszély. Ennek elkertlése azonban nekunk feladatunk,
még ha ez nem minden esetben konny( is!

Oktoéber 6. A bekévetkezett monarierddi tragikus szerencsétlenség
rendkivil mély nyomott hagyott minden magyar mozdonyvezetében.
A kollegak varjak a baleset okainak korrekt feltarasat - barkik legye-
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nek is a felelésok - hiszen ilyen tragikus szerencsétlenségnek soha
tébbet nem szabad megismétlddnie! Ami biztos: a vizsgalat még fo-
lyik, nem zérult le. A személyvonatot tovabbité kolléga betegallomany-
ban van. A MOSZ minden szinten minden segitséget megad a moz-
donyvezetd kolléganak!

A terulet mozdonyvezet6i varjak az idészakos vizs-
ga KORREKT lebonyolitasat. Azt azonban rendki-
vuli médon hianyoljak, hogy az (j vizsgaidépontok
megallapitasaval eltlintek a felkésztlési gyakorlasi
lehetdsegek a mozdonyszimulatorral. Erre minden-
képpen megoldas kell!

Velkei Béla
Budapest-Kelet

Debrecen
Kellemest a hasznossal parositva, oktéber 9-én Hajdinanason egész
napos rendezvény keretén beldl tertleti értekezletet tartottunk, me-
lyen tajékoztatast kaptak a kollegak a sajnalatos Monori erdénél be-
kdvetkezett baleset vizsgalatanak eddigi allasaral, valamint értékeltuk
az ez évi megallapodasokat és megvitattuk a jové évi targyalasi stra-
tégiankat is, melyre azonban az azéta kirobbant pénztgyi valsag min-
den bizonnyal kihatassal lesz. Az értekezlet utan a teruleti tekebajnok-
sag visszavagojanak lebonyolitasara is sor kertlt. Az emlitett témak
tovabb boncolgatasa a pihend jatékosokkal kétetlen formaban terme-
szetesen egész nap tartott.

A teke bajnoksagon a kévetkezd eredmények sziilettek:

Csapatban: . Debrecen: Kiss Andras

Liszkas Sandor

Szegedi Zoltan

Bagosi Tibor

Cseéki Istvan

Kollath Béla

Agardi Gabor

Agardi Sandor

Lakatos Laszlo

|. Kiss Andras (Debrecen]

IIl. Lakatos Laszl6 (Debrecen)

ll. Kollath Béla (Puspokladany)

Mivel a Nemzeti Kozlekedé-
si Hatésag nem engedélyezi
az idészakos vizsgaztatasok
athlzodasat a jévo evre, na-
lunk is elkezd6dott a lazas ke-
szul6deés,
ugyanis mi
az eredeti
: utemezes
szerint csak januar végén, februar elején kerdltink
volna sorra.

II. Paspokladany:

Ill. Debrecen:

Egyéniben:

Liszkas Sandor
Debrecen

Pécs
A teruleten az elmul idészak idegeket borzolé, a megszaokottnal is fe-
szlltebb légkorben tel el.

Nem csoda, hisz az id6szakos vizsgak bonyolodtak. Nem véletlendl
fogalmazom igy, hogy bonyolédtak, mer (j elemként bekerdlt a vizs-
gak rendszerébe a szimulator. Az ismeretlentdl vald idegenkedés ter-
mészetes emberi magatartas, de dsszességeben igy utélag a politi-
kai életben oly gyakran emlegetett ,NEM FOG FAUNI” be jstt. ,NEM
FAJT”. Aki a vizsgan til esett mar megkonnyebbiilten igy fogalmazott.
Természetesen e kijelentéshez az is hozzajarult, hogy a BGOK mun-
katarsai nagy tirelemmel és készséges hozzaallassal bonyolitottak le
a vizsgaztatast.

2008. november

(A BGOK kivald szakemberének
Novak Laszlonak, tgy ahogy a szi-
mulatoron vizsgdz6 mozdonyve-
zetdknek is gondot okozott az is-
meretlen vezetdallas, az 4 ,szli”
vezetOasztala szamara is meg-
lepetéseket tartogatott. Az-az a
kép arrol arulkodik, amikor a ,ho-
hért akasztjak”)

A szimulatort kezeld és felugyelé BGOK-s munkatarsak szerintem ki-
valoan teljesitették a szamukra is elst nagy probatételt. A dicsérd
megallapitas, akkor is igaz, hogy sajnos egy-két sikertelen eredmény
is szuletett. A sikertelen vizsgat tetteknek viszont igazat kell abban
adni, hogy tabb felkészulési idét kellett valna biztositani az ,éles™ben
torténd vizsgaztatas bevezetése eldtt. Az idegeket borzolo legkar ugy
latszik nem akarja elhagyni a terdlet, jott az Gj hir. A bataszéki kol-
legak sem készilhetnek gondtalanul a vizsgakra, mert marcius he-
lyett a vizsgak felsébb utasitasra november végén kertinek lebanyo-
litasra.

¢ A hagyomanyoknak megfe-
lelve az idén is megrende-
zésre kerult a dombavari
tagcsoport szervezésében
az Egyed Arpad” kispalyas
foci emléktorna. A minden
év masodik pénteki napjan
lebonyolitasra kerdld ren-
dezvényen 6t csapat kiz-
dott meg a vandorkupaért.

A gyoztes csapat. Foto: Arnold Laszlo

Az eredmeények:
. Dombévar
Il. Pecs I.
Ill. Kaposvar
IV. Nagykanizsa
V. Pécs .
A legjobb kapus Balazs Gabor (Pécs)
Galkiraly Horvath Gabor Jozsef (Kaposvar)
Vigaszdij Pécs Il. csapata
A terdleti tgyvive kuléndijat Bedd Zsolt (Dombavar) érdemelte ki.
Tajékoztatlak benneteket, hogy az el6zd jogtanacsosunk, Dr. Arany
Jozsef Zala megyében egyéni tgyvedi irodat nyitott és szivesen varja
a megkereséseteket, els6sorban ingatlanos szer-
z6desi (igyekben az egész orszag tertletérdl.
Elérhetd a 06 92 368 453 és a 06 30 2544058
szamokon.

Dérnyei Szilard

Pécs

Szeged
A MOSZ Szeged terdleti kuldottcsoport oktaber 10-én tlésezett, ahal
megtargyaltuk a MOSZ j6v6 évi ,stratégiajat”. A késd délutanba nyd-
|6 megbeszélésen részletesen targyaltunk a Kollektiv Szerzédés és
a Helyi Fuggelékink esetleges modositasainak lehetéségeirdl. Egyes
javaslatokon heves vita folyt, az érvek-ellenérvek felsorakoztatasa-
val. Teljeskor( egyetértés volt a mozdonyvezetdk foglalkoztatashiz-
tonsagaral szolo témakdrben. Minden tisztsegviselt ezt tekintette a
legfontosabb kérdésnek. Ettdl nagyobb egyetértés és elvaras csak
a jovo évi bérfejlesztés mértékében volt. A tertlet altal tAmogatott
anyagot elkuldtuk az UB-nek, bizva benne, hogy a novemberi kildét-
tén, mikor a jovo évi stratégiankrol lesz szo, egy-két gondolat vissza-
készon a kozponti eléterjesztésben.

2008. oktober 20-an Csanadi Istvan, Mezdhegyes varos polgarmeste-
rének meghivasara talalkoztak az 6nkormanyzat, a vasUt, es a szakszer-
vezetek vezetdi. A meghivasnak eleget téve megjelent Kaposvari Peter
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ar, a MAV Zrt Szeged Teriileti Képviseldje, Perlaki Janos r, Mezéhe-
gyes allomasfénoke, a Vasutasok Szakszervezetének elndke. A MOSZ+t
Forgacs Sandor tagcsoport vezetd képviselte. A déleltti tanacskoza-
son Csanadi Istvan vendéglato, aki egyben a Vasutas Teleplések Szo-
vetsegenek (VTSZ) az elndke is, ismételten kifejtette aggodalmat a
mellékvonalak jovébeni sorsa irént. A térség falvainak, mindennapi éle-
tének meghatarozoja a vaslt éte. Mas kdzlekedési lehettség a kér-
nyéken nincs, igy a mellékvonalak esetleges bezarasa, a forgalom ide-
iglenes sziineteltetése is érzékenyen érintené a kis falvak lakait. Arrol
nem is beszelve, hogy szamos munkahely szlinne meg az esetleges
vonalbezarasok soran. A tanacskozas résztvevoi tisztaban voltak ve-
le, hogy a mellékvonalak sorsarol a dontést, a karmanyzat csak ideig-
lenesen halasztotta el. A polgdrmester Gr fontosnak tartja, hogy az
,ellenallas” langja folyamatosan égjen, az érintett teleptlések dsszefo-
gasanak ereje egy percre se lankadjon. Ezt a talalkozot is ennek szel-
lemében szervezték meg.
A talalkozé delutan kulturalis programmal folytatadott. A vendégek Hu-
puciné Gyorki Julianna, Mez6hegyes jegyzdjének kiséretében hintokon
varosnézésre indultak. Megtekintették Mezthegyes nevezetessegeit, a
Kocsimizeumot, a Ménes Birtok kdzpontjat, a 125 éves Arad Csana-
di Egyesitett Vasutak (ACSEV) kiallitast. Természetesen a sport sem
maradhatott el. A mezdhegyesi vasutasok csapata fogadta a szabad-
kai vasutasokat. A j0 iraml mérkézésen a hazai valogatott 6 : 1-re bi-
zonyult jobbnak a vendégeknél. A napot szinvona-
las vacsoraval koronaztak meg a vendéglatok. A
polgarmester Ur a nap zarszavaként Ugy koszont
el vendégeitdl, hogy a folyamatos kapcsolattartas
mellett, egy év malva ismét talalkozunk.
Barath Geza
Szeged

Szombathely

Szeptember 29-én tar-
totta a soros HET az ulé-
sét Szombathelyen. Tob-
bek kézdtt a munkaltato
tajékoztatta a jelenlévd
szakszervezeteket az el-
mult idoszak gazdalkoda-
si mutatoirol és terveirdl.
Tajékoztatast kaptunk a
szabadsagok és a tulorak
alakulasaral.

A f6 napirendi pont az 0j Gzemi rend bevezetése. Sajnos miéta egy fi-
tohazon belul két cég is jelen van /TRAKCIO és GEPESZET/ elég ne-
héz olyan Gzemi rendet dsszeallitani, ami nincs ellentmondasban egy-
massal. Voltak vitak de a vegs6 megegyezés az lett, ha megkapjuk
a gépészet terveit, megprabaljuk a kettdt, Ggymond dsszefésulni. A
munkaltato ismertette a 2008. évi szabadséagolasi terveit. Szoba ke-
rultek még a személyzeti fordulok és az 4j menetrend bevezetésével
kapcsolatban is hangzott el tajékoztatas.

2008. oktober 6-7-en a terilet Bozsokon tartott kétnapos megbe-
szélést a kildottek részvételével. Meghivott vendégként a MOSZ tel-
jes vezet6sége és jogtanacsosa is részt vett.

A megbeszélés f6 témaja a 2008. évi megallapodasok elemzése, ér-
tékelése volt. Szaba kerilt a felkészilés az év végi targyalasokra.
Az &llaspontok kialakitasa folyamatban van, de a
tajékoztato utan sokkal tisztabb kép alakult ki ar-
rol, hogy mi a kollégak elvarasa az év végi targya-
lasok soran.

A héten megkezdddtek Tapolcan is az éves vizs-
gak.

Lérant Imre
Szombathely
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Budapest - Centrum
Oktober elsejétdl folyik terdletinksn az iddszakos vizsgaztatas Istvan-
telken, a telepitett szimulatoron. A hazigazdakra nem lehet panasz,
mint ahogy a kérdlmeényekre sem, de...
Ha objektiv vizsgaztatasral van szo, akkor miért kell majdnem ,szdbeliz-
ni” egyeseknél a szimulator el6tt, plane kazben? Beugré kérdésekhez van
kétve a jatéklehetdség, nem kis téttel? Hallottam hasonléral mas terd-
letrdl is, gondolom ott sem hagytak szé nélkdl. Volt kollega, aki - mas je-
lenlévék szerint is jogosan - kifejezetten sértdnek talalta a kérdezd stilu-
sat is, amit szova is tett, de mint tudjuk: a stilus, maga az ember...
Tudjuk és elfogadjuk, hogy a szimulator programja folyamatos fejlesz-
tés, bévites alatt all - ami idénként mikadése kozben is megmutat-
kozott - de ez nekunk is érdekink és messze nem oly zavaro, mint a
nem éppen kellemes vizsgadrukkal, tipus- és/vagy vonalismeret hia-
nyaval frusztralt kolléga kérdezgetése. Megjegyzem, sokaknak a be-
igért ot perces gyakorlas /ugras az ismeretlenbe/ sem jott volna
rosszul méeg a vizsgamenet eldtt - a munkaltaténak meg a minimum
hét napra kieso kollegak szama miatt - de mint tudjuk, igyekezni kell,
meég ha fizikailag sem biztos az év végi hataridd tarthatosaga halo-
zati szinten.
Jo lenne elérni az érdekelt és érintett feleknél, hogy legalabb évente
minimum egy alkalommal lehetéségink legyen a gyakorlasra tét nél-
kil is és maris nem lenne ilyen rossznak tind az eredmény. Aki meg
masra szamitott, az szerintem nem meérte fel realisan a kdrnyezeti
valtozokat. Még mindig tart a Helyi Fuiggelek saga.
Meég mindig varjak a tagcsoportok, mint helyi szer-
vezetek a targyalasokra a Meghivot, mint ahogy a
valaszt is - a még juniusban atadott - a munkalta-
t6 HF tervezetét modosito javaslataikra. Még min-
dig nincs szaga?
Csallos Tamas
Budapest Centrum

Miskolc
Az elmult egy hénap torténései kdzul, a sajnalatos baleset az, ami sok-
kolta a kollégakat. Igaz a vizsgalat még nincs
lezarva, de a végeredménye sajnos borité-
kolhatd. Szomartan vesszuk ilyenkor tudo-
masul, hogy valéban ,egyik labunk a sirban,
amasik, a.....". Nagy a felelésségunk, de va-
jon a keresettnk aranyban all-e ezzel? ] S
A kozelg6 vizsgak szintén kiemelten érdekelték kollégainkat. Sajnos
sok valdtlan hireszeles latott napvilagot a mas terileteken lezajlott
vizsgakkal kapcsolatban. Nem tudom hogy ki az és miért, milyen szan-
dekkal talal ki valétlan, meg nem tértént hamis dolgokat! Viszont az is
kézzel foghato volt, hogy mely kér az, aki terjesztette az alinformaci-
okat. Mire e sorok megjelennek, mar javaban vizsgazni fogunk, vagy
talan véget is ér a vizsgaztatas terlletunkon. Biztos vagyok abban,
hogy a kételyek, és elgitéletek mindenkiben meg fognak sziinni a vizs-
gaval kapcsolatban. Sajnos a nagy szamok torvénye ertelmében, s fi-
gyelembe veve a statisztikat, valoszinlsithetd, hogy nalunk is lesz, aki
elvérzik. Abban azonban nagyon hizom, hogy joval kevesebben, mint
az elmalt éveken!

Szinte csodanak szamitott, hogy a Helyi Erdekegyeztetd tanacs lé-
sén a gépészek, csak egyetlen fovel képviseltették magukat! Igaz in-
formacioink szerint helyben nincs is tobb taguk, de igy legalabb meg-
valositotta a 100%-0s érdekvédelmet tagcsoporti szinten, hiszen
egyedul kepviselte sajat magat P.J. az tlésen. Igaz
0 azt allitotta, hogy tébb taguk is van, de az nem
hozhaté nyilvanossagra, hogy kik a tagjaik. Tehat
tovabbra is titkos tarsasagkent, mikadik az ,egy-
fos tagesoport ” (?).

Laczai Lajos
Miskolc
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Beszamolo a cseh Mozdonyvezetok

Szakszervezetérél (FSCR)
A Cseh Koztarsasdg Alkotmanybirdsaganak ;‘il !m

dontése alapjan a cseh Munka Torvénykony-

vének 24.§-at a korabban hatélyos szoveg-

re modositottak. Ennek a dontésnek koszonhetéen mostantol a kis
szakszervezeteknek is Ujra fennall a lehetdségik arra, hogy teljes jo-
glan részt vegyenek a kollektiv szerz6dés alairasaban.

Egy hosszU tavl probléma, mely a mozdonyvezet6ket érinti azon-
ban még mindig megoldasra var. A probléma forrasa a cseh va-
sutnal alkalmazott rossz személylgyi politika, mely még az allami
vallalat fennallasanak idejébdl szarmazik. A nem megfelelé szemé-
lyGgyi politika eredménye a nagy mennyiségl tuléra a mozdonyve-
zet6i szakmaban. A 2006-0s és 2007-es évben évente tdbb mint
egy millié tllérat dolgoztak le a mozdonyvezeték. Ez a tepdencia a
mostani évben_is jelen van. A probléma tulnyomoérészt a CD Rt.-nél
jelentkezik. A CD Cargo egy kicsivel jobb helyzetben van, mivel az
elmult hénapokban Uj mozdonyvezetdket vettek fel.
Féként azokat a mozdonyvezetbket alkalmazta a CD
Cargo, akiknek korabban a CD Rt-t el kellett hagyni-
uk. Uj érdeki6dék ebben a nagy igénybevételt kove-
tel6 szakmaban csak csekély szamban vannak. Ezért
keletkeznek olyan szituacidk, hogy egyes régiokban
elegendé mozdonyvezetd van, mig emellett mas ré-
gidkban hidny van a mozdonyvezetdkbdl.

Az év eleje Ota egyeztetés folyik a kollektiv szerz6dés
egyes pontjainak értelmezésérdl. (A kollektiv szerzé-
dés mindkét fent emlitett vasuttarsasagnal hatalyban van.) A valla-
latvezetés eltéré értelmezési gyakorlata allando6 elfoglaltsagot biz-
tosit az FSCR elndkségének. Konkrét eredmény elérése néhany
esetben igen hosszU folyamat eredménye. El6relathatatlan, hogy a
CD Rt-nél az idei kollektiv szerz6dés alairasakor megigért feltéte-
lek mikor teljestiinek. Eppen ennél a vallalatnal az elsé félév végén,
a masodik félév elején személyi valtozasok torténtek. Atmenetileg
Ujonnan munkaba all6 munkavallalokrdl van sz, akik nem rendel-
keznek megfelel6 tapasztalattal a vasut teriletén. Ezért a szakszer-
vezet félelemmel néz a jovo évi kollektiv szerzédés targyalasa elé.
Szeptember 2-an és 3-an adta at mindkét vallalat vezetése a vasuti
szakszervezeteknek a kovetkez6 évre sz616 kollektiv szerz6désre vo-
natkoz6 ajanlataikat. Ezzel hivatalosan megkezdddtek a cseh vasut-
nal a kollektiv targyalasok.

Egy nagyon aktudlis probléma a cseh Orszaggylilés altal elfogadott

un. ,nyugdij reform”. Alapvetd valtozasok kovetkeztek be a nyug-
dijbiztositasi torvényben. A nyugdijkorhatart felemelték 65 éves
korra, tekintet nélkdl a kilonleges terhelésre egyes nagy igénybe-
vételt kdvetel6 szakmaknal. A mozdonyvezet6i szakma kétség ki-
vUl ezen szakmak koze tartozik.
Ezzel a problémaval az FSCR mar az év elején foglalkozott. Az allas-
pontjukat ismertették a cseh Parlamenttel és a Cseh Koztarsasag
Kormanyaval. Néhany beszélgetésre sor kerilt az egyes minisztéri-
umok szintjein, orszaggyllési képviselbkkel és a Cseh Koztarsasag
szenatoraival. Mivel minden egyes targyalas eredmény nélkil zarult,
ezért az FSCR egy a fent nevezett hiyataloknak cimzett nyilatkozatot
fogadott el. A nyilatkozatban az FSCR minden kovetelése egyértel-
muen megfogalmazasra keriilt. A kdzlekedési miniszter valaszaban
kifejtett javaslatok sajnos inkéabb igérgetések voltak, és nem tikroz-
ték a realitast. .
Ezért hirdetett az FSCR elnOksége egy 6ra idGtartaml sztrajkot
2008. junius 24-ére. Az egy 6rat kovetéen kozvetlenll sor kerdilt
egy tizendt perces sztrajkra is.
Ezt a masodik ellenéllast a 2008. majus 19-én Moravany allomas-
nal tortént baleset kivizsgalasanak hanyag kezdete
és modja miatt hirdette meg a cseh Mozdonyvezeték
Szakszervezete. A szerencsétlenséget nagy valdszinl-
ség szerint a biztositoberendezés hibaja okozta. A ba-
leset soran a mozdonyvezet6 életét vesztette.
Mindkét sztrajk eredményességének kiértékelése fo-
lyamatosan zajlik, az alapszervezetektdl kapott infor-
maciok alapjan azonban megallapithatd, hogy igen
nagyaranyl volt a részvétel. A sztrajkban vald részvé-
tel meghaladta a 90 %-ot.
Jelenleg targyaldsok zajlanak a szakszervezet kdzponti vezetése, az
Uzletvezetd CD elndkség és a kozlekedési miniszter kdzott a mar fent
emlitett nyugdijreform hatasainak enyhitése targyaban. A munkal-
tatok részvételérdl folyik az egyeztetés. Szd esett egy munkaltatoi
hozzajarulasrél a nyugdijbiztositdshoz, valamint targyaltak a munka-
képesség elvesztésekor keletkez6 problémak megoldasardl.
A munkaltatéi oldalrél ez idaig benyujtott javaslatok nagy részben el-
fogadhatatlanok a szakszervezet részérél. Hasonl6 a helyzet a tragi-
kus majusi baleset vizsgalat eddigi eredményeivel kapcsolatban is.
Az FSCR kezdeményezésére a kdzlekedési miniszter egy bizottsagot
hozott létre, melynek feladata a vasUti kozlekedés biztonsaganak
emelése. Ez a Bizottsag harom szakcsoportbdl all, melyek ezt kbve-
téen javaslatokat készitenek el6 a keletkezett szituacié megoldasa-
ra. Az FSCR ezen kivil a balesettel kapcsolatban ismeretlen tettes
ellen feljelentést tett. K.L./K.L.

Latogatas Lengyelorszagban

Még a tavalyi év fo-
lyaméan kaptam a
meghivast e jeles
rendezvényre, FY-
DA MIECZESLAW,
a muszynai lengyel
terlleti  tisztségvi-
seld kollégatdl, aki

ja volt.

a rendezvény fé szervezbje, és hazigazda-

toItottik el az id6t.
A vacsora utén
kezd6dott el az is-
merkedés a len-
gyel kollégakkal.

Mi 6ten magyarok
megkuldnboztetett
figyelmet kaptunk
a lengyelektdl.
Végre egy hely, ahol éreztiik, hogy szeret-
nek minket, magyarokat! Szinte ezt el sem

A Lengyel MozdonyvezetOk Szakszervezete
2008. 09. 19-én innepelte az Eurépai Moz-
donyvezeték Napjat. A rendezvény helyszi-
néil, a festdi kornyezetben fekvé MUSZYNA
szolgéalt, mely a lengyel-szlovak hatar mellett
fekszik, 180 km-re Miskolctol.

18-an 13 6ra utan érkeztliink meg &ten mi
magyarok, az 0t kassai, és 0t eperjesi kollé-
gaval egyltt. A lengyel kollégak is folyama-
tosan érkeztek e napon, Lengyelorszag egé-
szérdl, tobb mint négyszazan.

Az ebéd elfogyasztasa utan, elfoglaltuk szal-
lasunkat, s a vacsoraig a szlovak kollégakkal

2008. november

tudom mondani, ezt érezni kell, éreznie kel-
lene mindenkinek! Miutéan elmondtuk ,Po-
lak, Vegry dva bratanki....”, azaz ,lengyel
magyar két j6 barat, egyitt harcol, s issza
borat”, nem volt gondunk semmi jéra. Sz6
szerint elhalmoztak minket ,frissitd italok-
kal”. Laczai Lajos
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Innen tovabb haladva Petémihalyfat, s kornyékét csodaltak meg, a lankas dombsagot, a bortermd vidéket, valamint a bo-
rospincéket. A délutani program borkdstoldval egésziilt ki, itt szeretném megkodszonni a zalaegerszegi kollégak segitségét. A
hangulatos délutannak este hat, fél hét korll vége lett, s egy szép emlékkel tértek haza nyugdijasaink.

O Riviéra (2. rész)

Természetjaro kirandulas az Orséghen

2008.09.27-én a ,Kultlra és Egészség” programunkon belll, autébuszos kirdndu-
last szervezetiink az Orségbe, nyugdijas kollégak, s csaladtagjaik részére.

A szombathelyi vasutallomas el6tt fél kilenckor volt a talalkozd, negyvenegy fés
csoport jott 1étre. Az autdbusz elészor, Nagyrakos felé vette az Utjat, kb. egy 6ras
Gt. Itt nyugdijas tagjaink a vasuti volgyhidat, s Zsuzsi alagutat tekinthették meg, il-
letve a kdzség s kornyéke természeti érdekességeit.

Ismerkedtek a helyi specialitasokkal, s kipihenték a délel6tt faradalmait. Ezutan a
Szalaf6i Pityerszer kovetkezett, hol megtekintették az itt épult mu-
emlék hazakat a mizeumot.

Horvath Gyorgy i

B 2008. julius 12.

Reggel nyolckor keltett a halokocsi -kalauz ben-
niinket gyimolcslével, croassonnal és kinek-ki-
nek igénye szerint kavéval, vagy capuccinoval.
JOI esett igy kelni, régen kaptam mar agyba a
reggelit.

Kilenc dra utan értlink be Milanoba, két 6rank
volt a nizzai vonathoz. A Mussolini altal épitte-
tett monumentalis palyaudvart épp renovaltak,
de igy is leny(igdz6 latvanyt nylijtott hatalmas
belsd tereivel és a falakat boritd szobrokkal.
Tettiink egy rovid sétat a szintén a Duce altal
épittetett sugarlton a belvaros felé. Ez is kissé tliméretezettnek tlint a forga—
lomhoz képest és mintha nem lett volna befejezve, a semmiben ért véget.
Egy olasz kocsikbdl 4ll6 IC —vel utaztunk tovabb. Kényelmetlen volt plane, mert
olyan helyet kaptam, hogy csak hatrafelé tudtam kinézni az ablakon. Ez rend-
kivil jot tett a nyakizmaimnak. Meg is szakitottam t6bbszor a nézelédés egy
kis szundikalassal. Probaltam elcserélni a helyemet, de itt mindenki feltétlenil
oda akart (lni, ahova az 6vé szolt. Bar voltak, akik rosszabbul jartak, mint én,
mert néhany helyet tobbszor is eladtak (bevett olasz szokas), meg voltak olya-
nok is, akiknek olyan Uléhelyre szélt a jegylk, ami nem is volt a kocsiban. Ez
azért torténhetett, mert a foglalast flilkés kocsikra tervezték, ez meg termes
volt. Az is érdekes, hogy a MAV nemzetkozi jegypénztaraban semmilyen hely-
jegyet sem tudtak kiadni, de a Keletiben 1évé maszek menetjegyirodaban gond
nélkll megoldottak a problémat. No comment.

J6 lett volna feljutni olasz mozdonyra is, Kriszta segitségével ezt el is tudtuk
adni, de sajnos nem sikeriilt. Talan azért, mert két f6 volt mindig eldl? Viszont
mikor a masinisztak lattak a videdzast, vagy fotdzast mindig kedvesen integet-
tek. Lehet, hogy azoknal kellett volna prébalkozni.

Ventimiglidban az olasz-francia hatarallomason 75 perc késéssel sikeriilt elin-
dulni, mert a mozdonycserét kévetden nem oldott fel néhany kocsi fékje. Tor-
naztak is rajta a kocsivizsgalok rendesen, mire el tudtunk indulni. Sajnos
hiabavaldnak bizonyult az igyekezetlik, mert Mentonban nagy flistfelhék kbze-
pette megallt a vonat. Fékezve maradt harom kocsi. Lett is nagy siirgés-forgas
a vonat koril. A hiba csak akkor mult el, mikor kiiktattak a kérdéses kocsik fék-
jét, de ezt valamilyen okbdl mindig vissza is iktattak. Persze, igy meg az visz-
sza is fékezett. Hidba probaltak a szemmel verést és a raolvasast, a vége az
lett dolognak, hogy mindenkit atszallitottak a vonatrdl, az utanunk jovére. Egy
aluljarén keresztil lehetett megkozeliteni a masik peront. El lehet képzelni, mi-
kor 6-700 ember tilméretes poggyaszokkal nyomul lefelé a lépcsdn. Na, meg
ezek a troli b6érondok. Nem am, hogy kézben vinnék, hogy haladjon a sor, ha-
nem hizzak szép lassan lefelé a Iépcs6n. Hagy torjon a mlianyag kerék.
Egyel tobb atszéllassal, 19 éra utdn értiink Biotba, a kempingbe. Sikeriilt
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gyorsan elfoglalni a lakokocsinkat. Hatan va-
gyunk a miénkben, Feri csaladja mellé ker(l-
tem. Ennek Orlltem is, igy legalabb nem volt
mindenki ismeretlen. Tancolni ugyan nem volt
hely, de kényelmesen el lehetett férni. A szii-
|6k aludtak a duplaagyas szobéban, a lanyok
a nappaliban, mi pedig egy kis szobaban, ahol
két 60 cm széles agy volt. Még jo, hogy nem
vagyok nagydarab, mert igy legalabb elfértem
a fekhelyemen.

Vacsora utan a fiatalsag levonult a tengerre.
Lehettlink vagy tucatnyian, mert kozben két
csalad is érkezett autoval. A viz kellemes volt, bar kicsit hidegnek tlint, hiszen
a nap sem melegitett mar. A part ezen a szakaszon kavicsos volt, a tenger hir-
telen mélylilt, igaz csak tavi dsszehasonlitasi alapom volt még. Szokni kellett
még a sos viz izét is. Elsére nem esett jol.

A révid martdzast kbvetéen visszamentiink a kempingbe. Lemostuk magunkrol a
tengeri sot, belehallgattunk az ,felnéttek” megheszélésébe a masnapi program-
rél, majd Ferivel felballagtunk a néhany km —re Iévd névadé faluba, Biotba.

23 bra volt, mire felértlink. A hangulatos zegzugos kdzépkori utcacskak mar ki-
haltak voltak, de a f6téren Iévé éttermekben javaban folyt az élet, a konyhak-
ban a szakacsok még nagy slirgés-forgas kdzepette készitették el a kései ven-
dégeknek a vacsorat. Szép kilatas nyilt a tengerpartra, a messzeségben pedig
kivilagitva forgott a viddmparki Oridskerék.

Meg is néztilk kdzelebbrdl, mikor visszaértlink. Minden jatékra kiilon kellett
megvaltani a belép6t. 3 -tdl kezdddtek az arak, a plafon 20 volt. Ezek a dra-
gabb jatékok szamomra mér igen durva dolgokat takartak, ha fizetnének sem
GInék fel rajuk. Az egyiken a szabadesést lehetett kiprobalni, a masik pe-
dig egy kétkar emeld volt, melynek mindkét végén volt egy kosar, mely 6sz-
sze -vissza tudott forogni, az emelével egyetemben. Mar a latvanytdl is for-
gott a gyomrom.

Volt még a szérakoztatd komplexumban Aquapark, Delfinarium, mini golfpalya,
vadnyugati lovashemutatd. Tizegynéhany -tdl indultak az arak, de ha egyszer-
re tobb helyre is vett az ember belépdt, akkor sokkal olcsdébban meglszhatta
a dolgot. A kétnapos ,0sszvonalas” jegy 59 volt. Minket a Delfinarium érde-
kelt volna, de sajnos nem jutott ra idé.

Haromnegyed egyre értiink vissza a lakdkocsinkhoz. Egész jol aludtam, a kem-
pingnek ezen a felén egész csond volt ( 92 —es kocsi ), leszamitva néhany vi-
tatkozé franciat, akiknek hajnalban tamadt kedve egy kis eszmecserére. De
ezt mar csak a reggeli ,fogmosasnal” tudtam meg a szomszédainktl. Atalud-
tam az egészet. ( Akkor sajnos még nem sejtettem, hogy ez lesz az elsé és
egyetlen ilyen éjszakédm. ) B.Z.
(Folytatjuk...)
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Tizenegy kérdés, tizenegy valasz
Ismerkedijiink meg egy kiilonleges hobbival.

A Mozdonyvezetdok Lapja honapokkal ezeldtt elinditott egy cikksorozatot, melyben kollégaink kii-
Ionleges kedvtelését mutatjuk be. E honapban Busa Sandor kiskunhalasi mozdonyvezetd vezet be §
benniinket az égbolt rejtelmeibe, beszél magardl.

1. ,Csillagok, csillagok, mondjatok el
nekem...”. Valéban elarulnak nekiink
dolgokat a csillagok?

Persze. Pl. régen a hajdésok a tengereken
éjszaka a csillagok segitségével navigaltak
és nem tévedtek el. A repllégépekre is ér-
vényes ez az allitas, igaz manapsag a GPS
rendszert hasznaljdk mar mindenhol. De
minden elromolhat idénként...

2. Mikor talalkoztal ezzel a tudomany-
nyal? Mi ragadott meg benne, hogy
foglalkozz vele?

Régen, az altaldnos iskoldban a 8. oszta-
lyos foldrajz tantargy része volt, az alapve-
t6 csillagaszati ismeretek fejezet. Mikor errdl
tanultunk, akkor kezdett érdekelni a féldon
kivlli térség és a tavolabbi dolgok. Meg-
vettem Kulin Gyorgy: A Tavesé Vilaga cimu
konyvét.

Ebben nagyon sok hasznos informéciét ta-

laltam és a konyv végén volt egy rész, ami

a tavcsdépités elméleti és gyakorlati tudni-

valéit ismertette, valamint egy masik, ami a

kilonb6zé (Nap- Hold- Bolygd stb.) megfi-

gyelések végzésérdl szolt. Ezutan kezdtem
el tavcsoveket épiteni és megfigyeléseket is
végezni.

3. Mi a véleményed, a mozikban, tv-ben
latott sci-fi filmekrél, amelyekben
Oriasi méretli kavicsok kézelednek
féldiink felé?

A filmekben lathato jelenetek egy része re-
alis, a masik része a fantazia szlleménye.
Valéban eléfordulhat, hogy egy nagyobb kis-
bolygd eltaldlja a foldet. A multban is el6-
fordult mar tébb ilyen esemény. Par éve
Arizondban feldllitottak egy 1m-es tavcso-
vet direkt erre a célra, hogy lehetdleg mi-
nél tébb, bolygonkra veszélyes kisbolygot
megtalaljanak és palydjukat megismerjik.
Az emlitett tdvesé minden hénapban tébb-
szOr is automatikusan atfésili a telies éj-
szakai égboltot, gyors mozgaslu aszteroi-
dakat keres. Mara mar tobb tucatot talalt,
de még mindig akadnak Ujabbak. Felfede-
zéslk utan, a vilag tobbi miszerével is nyo-
mon kovetik 6ket és pontositjak palyajukat.
Ebbdl kidertl, hogy veszélyesek-e bolygdnk-
ra. Szerencsére, eddig ilyet még nem talal-
tak. Viszont, ha lenne egy ilyen, nem biztos,
hogy meg tudnéanak akadalyozni egy becsa-
pddast, mert jelenleg még nincsenek meg
ennek a technikai feltételei. Bar mar végez-
tek kisérleteket, de ezek még nagyon kez-
detlegesek csak.
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4. Milyen eszkézeid vannak, amelyekkel
az eget tudod figyelni?

Lencsés és Tikros tavesoveim is vannak. Az
optikaik gyariak, a csévek és a mechanikak
egy része szintén, illetve a masik része sajat
készitésl. A hadzunkban van egy szoba, ahol
tarolom Oket. Nincsenek allandodan felallitva,
igy ha megfigyeléseket akarok végezni, vagy
nézelédni, akkor ki kell vinnem a mUszert a
haz mogé. Kordbban készilt egy épllet is
a kert végében, amibe fel szerettem volna
szerelni a legnagyobb tavcsdvemet, de mivel
a hazunk a faluban van, ra kellett jonném,
hogy itt a l1égkori viszonyok nem kedveznek
egy nagyobb mlszernek. A képen a szoba-
ban lathatdék a mUszereim és én.

5. Volt-e mar olyan jelenség, amit csak
felszerelésed segitségével tudtal
megfigyelni, amit mi egyszerli ég
kémlel6k nem lathattunk?

Sok olyan jelenség van, ami csak nagyobb

tavcsovel lathatd, szabad szemmel nem.

Persze vannak olyan jelenségek is, amihez

az én mulszereim is kicsik.

6. Mennyi szakirodalommal rendelke-
zel, amikbdl tovabb tudod fejleszte-
ni tudasod?

A rendszervaltas elétt nagyon sok konyvki-
ad6 mkodott és sokszor jelentek meg csil-
lagaszati konyvek, kiadvanyok. Akkor még
ezekbdl lehetett Ujabb ismereteket szerezni.
Ezek a kbnyvek még itt vannak a szekrény-
ben, de az ezekben leirtak egy része mara
mar elavult. Ma mar az internet az elsédle-
ges. Rengeteg informacidé és ismeret taldl-
haté sok helyen és vannak olyan hirek is,
amik mar nem jelennek meg nyomtatott for-
maban, csak elektronikusan.

7. Ma mar barmilyen ujsagot veszek,
biztos talalok benne horoszképot. Te
hiszel ezekben a dolgokban, az aszt-
rolégiaban?

Nem, én nem hiszek ezekben. Az asztrolo-

gusok sokszor még az alapvetd csillagaszati

ismeretekkel sincsenek tisztdban.

8 Ugy tudom elképzelni a szobad, hogy
az ablakban tavcsé, kézépen nagy
féldgémb, faladon csillagképek. Valo-
ban igy van? Csaladod hogyan tekint
a hobbydra?

Az igazsag az, hogy valéban van a falon egy

csillagtérkép, de semmi tébb. Mint mar ir-
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tam, az Osszes tavcsovem és a kellékeik
a masik szobaban vannak tarolva. Csala-
dom elfogadta a hobbymat és eleinte sU-
rin bele-bele néztek a tavcsovekbe. Most
mar nem annyira izgatja 6ket a dolog, de
egy-egy érdekesebb jelenséget (pl.: holdfo-
gyatkozas) azért meg szoktak nézni.

9. Az elmult évek alatt egy csendes, nyu-
godt, visszahuiz6dé embernek ismer-
telek meg. Ez lehet kapcsolatban a
hobbyddal, a rejtélyes csillagokkal?

Nem hiszem, ez inkabb érokletes dolog.

10. Képzeljiik el a kévetkezé helyzetet!
Ulsz a mozdonyon egy szép csilla-
gos éjszakan, s varod, hogy kezel-
jék a bejarati jelzét. Fel szoktal te-
kinteni az égre?

Persze, természetesen. A legtisztabb égbol-

tok is mindig akkor vannak altalaban, amikor

dolgozom és épp nem lehet tavcsovezni.

11. A kézeljovében varhaté-e olyan je-
lenség, amelyet az olvaso is meglat-
hat szabad szemmel?

Most éppen nem. Egyedil december 1-én

este lehet esély ra, hogy szabad szemmel is

megfigyelhetd, amint a sarl6 alaku Hold el-
fedi a Vénusz bolygét. Majd egy éra mulva

a masik oldalon elébukkan. Persze csak fel-

hémentes, tiszta égbolt esetén lehetséges

a megfigyelés.

Koszonom a beszélgetést! Remélem,
még talalkozom a neveddel a Mozdony-
vezet6k Lapjaban, amikor egy-egy égi
jelenséget bemutatsz az olvasoknak!

Gusztos Karoly

if +4° FELHIVAS!
i -I"" ' A Mozdonyvezeték

) Szakszervezete
el megrendezi elsd,

ORSZAGOS ULTT BAINOKSAGAT.

A verseny 2008. decembert 06-an
10.00-kor Budapest Kerepesi tt
3. sz. alatt kerl lebonyolitasra.

A versennyel, a nevezéssel kapcsolatos
informaciok a MOSZ honlapjan meg-
talalhatoak, illetve Bényei Ferenc 06
30/326-7758-as telefonszamon, vagy
benyal00@freemail.nu e-mail cimen

ad részletes felvilagositast. B.F.

¥
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T-Mobile tajékoztatd --%--Systems- -

Sok mozdonyvezetd kolléga dlma valt valéra a T-Mobile megalla-
podas mddositas idei aldirdsaval. A beszélgetési dijak most nem
valtoztak, de a mobil internetet hasznalok — nem kevesen vannak
— mostantdl a publikus dijcsomagoktoél sokkal kedvezébb tarifaval
internetezhetnek.

A dijcsomag modositadsokat szdban (telefonon) nem tudjak elfogad-
ni, ezért minden esetben irasban kell kérnem a valtoztatast. Kérek
mindenkit, hogy akinek jelenleg Internet Corporate (2.000 Ft havi
dijas) vagy valamelyik Net szolgaltatasa van, és szeretne attérni az
aldbbiakban felsorolt valamelyik dijcsomagra, széljon (telefonszam,
név, eddig milyen szolgaltatasa volt), és megkérem a szolgaltatotél
a csomag médositasat. Ez kb. 2 munkanapot igényel.

Az aldbbiakban koz6ljik a szolgaltatd tajékoztatd
kiadvanyat a dijmddositasrol. Rojtos Palné

A Magyar Telekom és a MOSZ kozott alairasra ke-
rilt a keretmegallapodas kiegészitése, mely a tag-
sag szamara, a publikus feltételeknél Iényegesen
kedvez6bb mobil-internetezést tesz lehetévé.

lﬂv»\l

EE—
Négy csomag keriilt kidolgozasra:

Corporate GPRS A

Havidij: 1.500.-FT

Bennefoglalt forgalom: 2 GB
Tulcsordulas: 1.-FT/10kb

00 0000000000000 000COCOGSS
Corporate GPRS B

Havidij: 4.000.-FT

Bennefoglalt forgalom: 5 GB
Tulcsordulas: 0.1.-FT/10kb

00 0000000000000 000COCOGSS
Corporate GPRS C

Havidij: 6.000.-FT

Bennefoglalt forgalom: 8 GB
Tulcsordulas: 0.1.-FT/10kb

00 0000000000000 000COCOGSS
Corporate GPRS D

Havidij: 11.000.-FT

Bennefoglalt forgalom: 15 GB
Tulcsordulas: 0.1.-FT/10kb

Fontos informacid, hogy a
szerz6dés modositasa nem
érinti a meglévo, aktiv Net (Mo-
bilinternet és Corporate GPRS)
csomagokat. Nincs automati-
kus mddositas! Amennyiben va-
laki, az Uj lehetéséget szeretné
igénybe venni, le kell monda-
nia a meglévé Corporate GPRS
vagy NET kedvezményét és a
fentiek kozll valasztott csoma-
got kell aktivaltatni.

A korabban hiliségnyilatkozat-
tal aktivalt NET csomagok - és
az, azokon vallalt huségnyilat-
kozatok tartalma - nem valtoz-
nak!

Portfoliovalasztas
Magannyugdijpénztari tagok részére

Felhivas:

Itt a lehetoség, hogy a nyugdijpénztari
befektetések kezelésében aktivan részt vegyen.
Déntse el, hogy melyik portfolio az,
amelyik Onnek a legmegfelel6bb!

Ebben kivanunk segitséget nyujtani.

Jogszabalyi kdrnyezet:

A Vasutas Onkéntes- és Magannyugdijpénztar jogszabalyi rendel-
kezés alapjan a Maganpénztari Agazataban 2009. januar 1-jétdl
bevezeti a valaszthat6 portfoliés rendszert. A Pénztar a jogszaba-
lyoknak megfeleléen lehetéséget ad felhalmozasi idészakban 1é-
v0 tagjai szamara, hogy az egyéni szamlajukon Iévé megtakarita-
sokat, eltéré kockazatl és hozamu befektetési portfoliok egyikébe
helyezzék el.

Milyen portfolidk koziil és hogyan valaszthat:

A Valaszthato portfoliok tipusai a vallalhatd kockazat mértéké-
ben:

Klasszikus - alacsony kockazatu portfolid, maximum 10%-os rész-
vényhanyaddal,

Kinek ajanlott: annak, aki a befektetések soran ki akarja zarni a
gazdasagi és a politikai kdrnyezetbdl fakadd bizonytalansagokat.
Kiegyensulyozott - kozepes kockazatu portfolid, részvényarany 10
— 40 % kozott,

Kinek ajanlott: annak, aki egyrészt kbzéptavon (5-10 év) része-
sedni szeretne a tézsdén jegyzett fejléd6képes hazai és kilfoldi val-
lalkozasok részvényeinek esetleges arfolyamnyereségébdl, masrészt
a biztonsagra is hangsulyt helyez a kockdzatmentes, de kiszamitha-
t6 hozamot biztositd allampapirokba fektetéssel.

Novekedési - magas kockazatl portfolid, részvényarany 40 % fe-
lett.

Kinek ajanlott: annak, aki a hosszu tavl -, minimum 10 év mulva
megtérllé - befektetések hozamelényét szeretné kihasznalni, fig-
getlenitve magat a mindenkori piaci koriiményektél és azok hata-
saitol.
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Befektetési stratégia portfolionként:

Novekedeési

Ertékpapir

Klasszikus Kiegyensiilyo-

tipusok portfolio  zott portfolio  portfolio
Hosszu- es rovid !EJaratu 80% 65% 43%
magyar allampapirok

Magyar vallalati és

hitelintézeti kdtvények, 13% 10% 10%
jelzaloglevelek

Magyar részvények 3% 8% 19%
Kalféldi részvények 2% 8% 19%
Magyar befektetési alapok 2% 2% 2%
Kulfeldi befektetési alapok 0% 2% 2%
ngatlan befektetési alapok 0% 5% 5%

A Maganpénztari tag irasban a ,Portfoliovalaszté Nyilatko-
zat” kitoltésével -, amely let6lthet6 a ,www.vasutaspenztar.hu”
internetes honlapunkrdl is - valaszthat portfoliot.

Meddig kell déntenie:

A Portfoliovalaszto Nyilatkozat bekiildési hatarideje 2008.
oktdober 31-e!

A portfoliévalasztas dijmentes, amennyiben eddig az idépontig eljuttatja
a Nyilatkozatot Pénztarunkhoz. Ezt kdvetden viszont a Pénztartag port-
foli6 valasztasa vagy valtdsa mar dijazas ellenében torténik, amelynek
mértéke az egyéni szamlakovetelés 1 ezreléke, de maximum 2.000 Ft.

Mi torténik akkor, ha nem dént?

Ha a Pénztartag nem rendelkezik, Ugy a Nyugdijpénztar automati-
kusan besorolja 6t a nyugdijkorhatarig hatralévé id6 alapjan az alab-
biak szerint:

amennyiben a hatralévo id6é 5 évnél kevesebb, akkor a tag egyé-
ni szamlaja a Klasszikus portfolidba,

amennyiben a hatralévé id6 5-15 év kozott van, akkor a tag egyé-
ni szdmlaja a Kiegyensulyozott portfolidba,

amennyiben a hatralévo idé a 15 évet meghaladja, akkor a tag
egyéni szamlaja a Novekedési portfolidba kerdl.

Budapest, 2008. szeptember 25.

Vasutas Onkéntes- és Magannyugdij-
pénztar 1145 Budapest, Colombus u. 35. y
Levélcim: 1590 Budapest, Pf. 83.
Telefon: 06-1/220-86-38, 363-77-16,
221-71-93 Fax: 06-1/220-87-78
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A Svéd Allami Vasuttarsasag tovabbi kornyezetbarat
BOMBARDIER REGINA motorvonatokat rendelt.

A Svéd Allami Vasuttarsasag (SJ AB) Gjabb 20
BOMBARDIER REGINA motorvonattal egésziti
ki nagysebességl flottajat. A négyrészes mo-
torvonatok széllitasara a tervek szerint 2010.
aprilis és augusztus kozott kerill sor. A 221
millié eurd értéki szerzédéshez tartozik egy
tovabbi 20 motorvonatra vonatkozd opcid is.
A kibGvitett REGINA flotta az SJ egyre novekvd Iétszamd utasai szamara bizto-
sitja a legmagasabb szintli kényelmet és szolgaltatasokat. Az Uj motorvonatok
szélesebb kocsiszekrényt, nagyobb rugalmassagot, kényelmes belsd kialakitast
és alacsony zajszintet biztositanak. Tovabbra is az utasok rendelkezésére all az
{léhelyen torténd kiszolgalas az elsd osztélyon, a bisztrd és az internetcsatla-
kozas. A REGINA motorvonatok alkalmasak a regiondlis, az interregiondlis és az
intercity forgalomra egyarant. Skandinavidhan mar tobb, mint 70 REGINA mo-
torvonatot rendeltek meg. A jarmlveket Ugy tervezték, hogy ellenalljanak a ke-
mény skandinav éghajlatnak. A korszer(i BOMBARDIER MITRAC hajtas és vezér-
Iési rendszer - tobbek kdzott a visszataplald fékezés alkalmazaséval - lehetévé
teszi a jarmU energiafogyasztasanak minimalisra csokkentését, igy a nagyse-
bességli vonatok eléz6 generacidjahoz képest az energiafogyasztas akar 20%-a
is megtakarithatd. A sugariranyba bealld kerékparokkal ellatott forgovazak pedig
csokkentik a sin kopasat.

Latvanyterv: Bombardier
Dunakeszin augusztusban megkezdték a szerelési munkakat a MAV Zrt. al-
tal az idén megrendelt Bhv elévarosi kocsikon. A 46 darabos szerz6dés tel-

jesitésével a Bombardier
MAV Kft. altal feldjitott eld-
varosi vasuti jarmvek (BDt
és Bhv) szama meghalad- ;
ja majd a 350-et. A képen i,

az elsb fényezett kocsiszek- E
rény lathato.

(Ujnelyi Janos, Foté: Bombardier MAV Kft.)

Politikai megegyezés gyorsitja a DB privatizacidjat
Az a terv, hogy a DB (izemeltetési leanyvallalata részvényeink 24,9%-at eladjak,
lathatoan szabad utat kapott, miutan a Szocialdemokrata Part, SPD, a Keresz-
tény Demokratakkal koalicios kormanyt alakitott Németorszaghan, egyetértet-
tek abban, hogy haladjanak tovabb a privatizaciéval, de csékkentették az ela-
dasra kinalt részvények arat.
Az SPD tamogatta a DB 4altal tavaly decemberen nyilvanossagra hozott tervét,
hogy a 100%-han allami kézben 1évé holdingot két leanyvallalatra bontjak, az
infrastrukturara, és az Gzemeltetésre. Az infrastruktirat telies egészében a DB,
és ennek kovetkeztében az allam tulajdonolja, és eladasra csak az lizemeltetés
egy része keriilhet.

A Kereszténydemokrata Part eindke Ugy nyilatkozott, az értékesités elkezddd-
het a jelenlegi valasztasi cikluson belill, visszaigazolva a DB elndkének, Meh-
dorn Urnak azt a kijelentését, hogy szeptemberben megkezdddhet az eladas.
Az SPD altal jovahagyott terv sokkal visszafogottabb, mint amit a DB a kezdetek-
ben elbterjesztett, amely szerint a telies DB 49 szézalékat akartak privatizalni.
Ezt hiusitottak meg a politikusok, akik attdl féltek, hogy a DB egy Oriasi magan
monopdliumma valik, amely tovabbra is az allam pénzén kivanja az infrastrukti-
rat fenntartani.

BJIA Yjauls

es

Reklamhordozoink

Kozkivanatra kozzé tesszlk a
MOSZ éltal készitett reklam-
hordozok képeit.
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Most mar tudjuk hany éra van!

Mozdonyvezeté lIétszam és szolgalati 6ra 2008 év 6.h6 41 munkanap 311,6 kételezé ora

Telephely ftlagos létszam  Bsszes szoly.6. Katelezdn feliili ra Egyéb rk. mk.végzés ,Minusz” dra Telephely fitlagos létszam  @sszes szoly.d. Katelezdn feliili ra Egyéb rk. mk.végzés ,Minusz” dra
Bp.Ferencvaros 333 116459 10196 203 0 Szeged 189 66907 8250 971 97
350 31 1 0 354 44 5 1
Gyér 227 76102 5371 0 2 Békéscsaba |156 56146 7721 1960 119
335 24 0 0 361 50 13 1
Székesfehérvar 262 86857 5189 4094 0 Szentes 179 63633 7857 1473 0
332 20 16 0 355 44 8 0
Bp. Eszaki 243 82252 6508 27 0 Vésztd 42 14445 1009 482 0
338 27 0 0 344 24 11 0
Szolnok 274 90071 4703 5452 34 Pécs 145 46708 1813 121 348
329 17 20 0 322 13 1 2
Hatvan 109 36852 3091 2612 203 Dombavar 271 87001 2589 233 65
338 28 24 2 321 10 1 0
Balassagyarmat 46 15764 1431 0 0 Nagykanizsa _|[156 50696 2363 419 286
343 31 0 0 325 15 3 2
Miskolc 399 136104 11920 2601 8 Szombathely |157 52280 3514 1928 0
342 30 7 0 334 22 12 0
Debrecen 310 103455 7982 2919 1124 Celldomalk 222 72016 2841 1754 0
334 26 9 4 324 13 8 0
Nyiregyhéza 216 72571 5713 2297 291 Zaleegerszeg |86 27905 1107 322 0
337 27 1 1 324 13 4 0
Zahony 134 41107 316 1591 807 Hélézat 4153 1311820 101483 31456 3385
308 2 12 B 316 24 8 1
Mozdonyvezeté létszam és szolgalati 6ra 2008 év 8.hé 43 munkanap 62 naptari nap Kéthavi kételezé 6ra 311,6 Napi munkaidé alap: 7,6
Telephely fitlagos létszam | Bsszes szolg.d. Katelezdn feliili ora | Egyéh rk. mk.végzés | ,Minusz” 6ra Telephely fitlagos létszam | Bisszes szolg.6. Katelezdn feliili ora | Eqyéh rk. mk.végzés | ,Minusz” 6ra
Bp.Ferencvéras 346 129180 13668 378 0 Szeged 191 67826 6136 735 599
374 40 1 0 355 32 4 3
Gyér 233 80995 4851 0 0 Békéscsaba  |155 58675 7970 1161 14
348 21 0 0 379 51 7 0
Székesfehérvar 271 93208 4667 778 0 Szentes 184 67876 7745 2679 0
344 17 3 0 369 42 15 0
Bp. Eszaki 249 86119 4936 25 0 Vésztd 42 14771 287 333 0
347 20 0 0 352 7 8 0
Szolnok 275 94775 5173 4236 33 Pécs 145 49489 2350 184 285
345 19 15 0 341 16 1 2
Hatvan 1M1 38170 2028 1992 132 Dombovar 272 92805 4073 468 171
344 18 18 1 342 15 2 1
Balassagyarmat 47 16697 1337 584 0 Nagykanizsa |155 52786 2256 737 129
355 28 12 0 341 15 5 1
Miskolc 400 140894 10214 2125 1 Szombathely |156 53795 2822 1092 8
352 26 ) 0 345 18 7 0
Debrecen 314 113705 11254 3812 0 Celldomaélk 222 75778 3228 1507 0
363 36 12 0 341 15 7 0
Nyiregyhéza 216 75481 4892 2577 0 Zaleegerszeg |85 28881 1103 467 0
349 23 12 0 340 13 B) 0
Zé&hony 134 45904 2113 2180 0 Halézat 4200 1380690 103103 28050 1372
343 16 16 0 329 25 7 0

SIGNAL BIZTOSITO @

CSALADI BIZTONSAG
SZAKSZERVEZETI TAGOKNAK JARO SZOLGALATATASOK ES ENGEDMENYEK

SZAKSZERVEZETI.CSOPORTOS:BALESETBIZTOSITAS

IGENYBE VEHETIK: SZAKSZERVEZETI TAGOK (A TAGDIJ TARTALMAZZA A DIJAT), A SZAKSZERVEZETI TAG CSALADJAI (KOZOS HAZTARTASBAN ELO
0-18 EVES KORIG GYERMEKEK ES 18-60 EVES KORIG HAZASTARSAK/ELETTARSAK)

SZAKSZERVEZETI:OTTHON-BIZTOSITAS
EGYENILEG VEHETO IGENYBE. AMENNYIBEN AZ ENGEDMENYRE JOGOSULT SZAKSZERVEZETI TAG NEM TULAJDONOSA A BIZTOSITOTT VAGYONTAR-
GYAKNAK, AKKOR A BIZTOSITAS SZERZODOJE A SZAKSZERVEZETI TAG, A BIZTOSITOTT PEDIG A TULAJDONOS LESZ (CSALADTAGOK)
ENGEDMENY MERTEKE: 20% — 55% (4000 — 13 000 FT MEGTAKARITAS/CSALAD) , ,
A SZAKSZERVEZET| KEDVEZMENYRE VALO JOGOSULTSAGOT IGAZOLNI KELL (TAGKONYV, TAGKARTYA, MAKASZ KARTYA, STB.)

KOTELEZ0,GEPJARMU-FELELOSSEGBIZTOSITAS

EGYENILEG VEHETO IGENYBE. ENGEDMENY MERTEKE: 10% — 30% + B/M BESOROLAS ESETEN TOVABB CSOKKEN A DiJ. A SZAKSZERVEZETI KED-
VEZMENYRE VALO JOGOSULTSAGOT IGAZOLNI KELL (TAGKONYV, TAGKARTYA, MAKASZ KARTYA, STB.)
(5000 FT — AKAR 20 000 FT MEGTAKARITAS)

A SZAKSZERVEZETI TAGSAG JOGAN IGENYBE VEHETO KEDVEZMENYEKKEL
A MEGTAKARITAS EVENTE 9000 FT — 40 000 FT/CSALAD

SZAKSZERVEZETI TAGSAG-=-JOG-A BIZTONSAGHOZ
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