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elso kezhol

o Nem vagyok betydr, s nem
hordok b3 gatydt, a vildg
eqyik legszebb, s legnefrezebb
nyelvet beszélem, s rajtam ki-
viil még tobh millidan érti,
hogy mire gondolok, amikor
azt mondom: Anydm tyikja.
A csalddnevem megeldzi a keresztnevemet, s nem orii-
[5k, hogy ha a turistdk dsszekeverik ‘Budapestet ‘Bu-
karesttel.

Biiszkén gondolok Mdtydsra az igazsdgosra, az anydk

megmentdjere, ’Roa’aﬂa’m & Papp Lacira, szeretem a
deli harangszdt, ‘Erds <Pistds, a sdrga villamost, a md-
kos gubdt. It élek ‘Eurdpa szivében. Vizilabddban mi
vagyunk a csdszdrok és igenis ndlunk ének a vildy leg-
szebb ndi. Magyarorszdy, én igy szeretlek.”

Akik szeretnek egy bizonyos sdrga nediit, azok szd-
mdra ismerdsen csenghet e pdr sor. Néhdny jellemzd
gondolat, melyek kapesdn mindnydjan kis hazdnkra
asszocidlunk.

Ha hasonldan, remek vasiiti rekldmot szeretnék pa-
pirra vetni, nem tudndm mindazt ily taldléan - aho-
gyan azt e rekldm szerzdi felettébb deriisen, viddman
tették - megfogalmazni. Ha vasiitrél van szd, azért
néfdny gondolat az eszembe dtlik.

Ha valamit valaki mdr Kitaldlt, attél nekiink min-
dig jobb kellett, nekiink nem jé a mdr bevilt technika.
Ha évek tapasztalatai alapjdn valaki, vagy valakik
mdr elkészitettek valamit, az ndlunk bizonydra nem
vdlt be, nem volt elfogadhats, nem lefietett az utasi-
tds rendszerekhez igazitani. Annak dacdra, fogy nd-
lunk joval fejlettebb vasutak mdr kelld tapasztalattal
kifejlesztett technikdkat mitkidtettek, nekiink mindig
volt valami Kifogdsunk ezekkel. Nem szakszerve-
zetre gondolok! MAV-ra, lednykdira. Neéhdny éve,
amikor a ‘Desirok megudsdrldsa tirtént, sajdt felelds
déntéshozdink Kitaldltdk, fogy nekiink nem jé, ha a

S

vezetddlldsra  beépitett
szdmitdgéppel ellendriz-
Ziik a fékek hatdsossdgdt. Nem, nem! Nekiink plusz
fékkijelz6 kellett az dsszes jdrmiire. Igaz nyugat ‘Eu-
répa mds vasiitjainak erre nem volt sziiksége. Ott nem
Jozsi, Karcsi, Pisti szemének fisznek jobban, hanem
a szdmitégépnek. Hogy ennek 1o milli, 100 millié
forint az dra? Mit nekiink nem szdmit, ez Magyar-
orszdg (vasiitja).

Uj példa kezd Kirajzolodni. Mozdonyfedélzeti beren-
dezés, magyar médra. Nem bdntani kivdnom, fisz
helyes az irdny, s igy is csak kullogunk a fejlett, s né-
hdny kevésbé fejlett vasiit utdn. De igy? Ahdny jdr-
mi, annyiféle elelyezés, még adott mozdonysorozaton
beliil is? Igen ez Magyarorszdg (vasiitja).

Haszndlni nem lefet a berendezést, mert elhelyezése
mindenre alkalmas, csak arra nem, hogy akinek ldt-
nia kéne, az ldssa.

A horribilis dsszegért beszerzett berendezés elfielye-
zésérdl, annak méreteirdl, haszndlhatésdgdrsl csak
egy embert nem kérdeztek meg, a haszndldjdt. Igen ez
Magyarorszdg (vasiitja).

A beszerzést kovetden probdljuk a lefietetlent, infor-
mdcid hegyeket felrakni eqy apré nyilfarknyi kijelzg-
re? Igen ez Magyarorszdg (vasiitja).

8 ha az a javaslat, flogy nagyobb képernyét, képer-
nydket Rell felszerelni a mdr meglévé berendezés mel-
[é, hogy ne vesszen kdrba az eddigi anyagi rdforditds.
Mentsiik a menthetdt, a vdlasz: az mdr sokba keriil,
nem fér bele a rendelkezésre dlld forrdsokba? Ez igen,
ez Magyarorszdg. ..

Nem kivdnom tovdbb folytatni. Tény, hogy bemutatds-
ra Keriilt a mozdonyfedélzeti berendezés menetrendet
kezeld programja. A MOSZ részérél hangot adtunk
annak a véleményiinknek, hogy az elképzelés nagyon
j6, miszerint az aktudlis, napra kész szolgdlati menet-
rendek elektronikus formdban felkeriilnek a kijelzdkre.
Az kiilon tdmogatands, fogy ezek mellett a pdlydra
vonatkozd aktudlis lassiijelek is feltiintetésre keriilnek
a vonat menetrendi adatai mellett, de erre a jelenle-

Magyarorszdg

gi Rijelzd rendszer — mdr csak mérete okdn is — telje-
sen alkalmatlan. Az MEFB elhelyezése, Kijelzdjének
mérete nem teszi lehietdvé, hogy az ott szerepld ada-
tokat a mozdonyvezetd vonattovdbbitds kizben (még
dlls felyzetben is nehéz)  biztonsdgosan megfigyel-
fiesse. Minden MFB mellé minimum a menetrend-
tarts nagysdgii Kijelzoket indokolt felszerelni, melyek
beszerzési kltsége nem haladja meg az eddigi moz-
donyonkénti berufidzdsok 5-10%-dt. Ja, és az sem bayj,
ha ez a mozdonyvezetd ldtdterébe keriil. ‘Eqy jol kita-
Ldlt, mdshol mdr bevilt korszerti technikai megolddst
nem szabad tonkretenni eqy rossz Kivitelezéssel (saj-
nos a felszereléseknél sem kérdezték meg véleményiin-
ket, minden mds ellenkezd hireszteléssel szemben). A
Kijelzd mérete, annak haszndlhatdsdga kozlekedésbiz-
tonsdgi kérdéseket vet fel. Szabad ezt igy, ilyen formd-
ban? Véleményem szerint nem! Itt nem lefiet sporolni!
Amennyiben nem Keriil fel nagyobb kijelzd a vezetd-
dlldsokra, a menetrendi programot nem lehet biztonsd-
gosan haszndlni. JHa nem lefet haszndlni, akkor az
kidobott pénz az ablakon. Taldn mdr senki sem vi-
tatja, hogy az MFB mostani kijelzdje a menetrend
kezelésére alkalmatlan! Féleg annak tiikrében, hogy
a késébbiekben a lassiijelek feltiintetésén tiil, egy ener-
giaoptimalizdlé program adatait is meg kivdnjdk je-
leniteni a kijelzén. Nem kel hozzd til nagy képzeld
erd, hogy e fidrom adat, hogy fér el a mostani kijelzén.
Félek téle, hogy a pénzhidnyra valé hivatkozds okdn
mindaz, ami hasznos lehetne mozdonyvezetdi szem-
pontbdl, az nem fog megvaldsulni, s maradnak azok a
programok, amelyek a mozdonyvezetdk szdmonkéré-
sét teszik lehetévé. Ennek kovetkezményei érdekes jo-
véképet vetithetnek eldre.

Az itlet j6, eqy halom pénz fekszik benne, egy jol ldt-
hatd, kelld mérettt, j6 helyre rogzitett kijelzdvel még le-
fetne orvosolni a problémdt. ‘E nélkiil életképtelennek
tiinik az eddigi berufidzds, s joggal mondhatjuk: igen,
ez Magyarorszdg (vasiitja).

Teszteljiik egyiitt az Uj rendszert

interaktiv mozdonyvezetoi idoszakos oktatast

Befejezddtek a 2008. évi mozdonyvezetdi iddszakos vizsgak, ahol megismerkedhettiink az dj komplex vizsgazta-
td rendszerrel. Izgalommal toltott el benniinket, hogy sikeriil a tesztrendszer altal generalt kérdéseket megvala-
szolni és teljesiteniink a szimulacios gyakorlatban eléforduld forgalmi helyzetek megoldasat. Ebben az évben a
szombathelyi kollégak talalkoztak eloszor ismét a szimulatorral és a laptopokon futd elektronikus tananyagokkal

és azok elsajatitasat méro teszttel. Néhany kollégank gy értékelte, hogy Ujra vizsgaztatjak, tesztjének eredményét pedig eltaroljak. Fel-
tették nekem a kérdést: kik és hogyan fogjak ezeket az adatokat tarolni. Errdl kérdeztem Dancsa Attilat, az Oktatasi Kozpont vezetdjét.

? Hogyan épiil fel az uj interaktiv idészakos oktatas? Miért volt

kitoltésére a szamitogép helyett hagyomanyos médon papir alapon is le-

sziikség a valtoztatasra?

Miel6tt a konkrét valaszra sort keritlink, idézziik fel a 2008. évi mozdony-
vezetGi vizsga milyen Uj elemekkel béviilt. Ez egy a komplex elektronikus
vizsgaztatasi rendszer, mely elméleti, szamitdgépen kitdlthetd tesztekbdl
és mozdonyszimulatoros vezetési gyakorlati vizsgabol all. Kilon tesztet
kell kitolteni a forgalmi, az E.101. utasitas, a m(iszaki altalanos (E.1. és
E.2.) utasitasok ismeretéhdl, valamint a jogositvanya alapjan adott vonta-
tasi nem, vizsgazé dltal szabadon valasztott mozdonytipusabdl. Az elekt-
ronikus tesztrendszer tdbb mint 3.000 kérdést tartalmaz. A vizsgalapok
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het6ség van, de ezek adatai is bekerliinek az elektronikus rendszer adat-
bézisaba. Megjegyezem, az elektronikus vizsgat valasztok, a vizsgazok
tobb mint 90%-at tette ki.

A mozdonyvezetdi iddszakos vizsgan 4.300-an vettek részt, MAV TRAK-
CIO Zrt. részérdl tobb mint 3900 mozdonyvezetd vizsgazott. Egy 6 kivé-
telével a tObbség sikeresen vette az akadalyt: elsére 95 %-a eredményes
vizsgat produkalt, a pétvizsgazok ardnya nem haladta meg az 5 %-ot,
akik a potvizsga soran sikeresen javitottak. A legnagyobb kihivast a for-
galmi teszt és a szimulatoros gyakorlat jelentette, az elébbinél a vizsga-
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z0k 3 %-nak, az utdbbinél a
vizsgazok 2 %-nak kellett is-
métldvizsgat tennie.

A fenti eredményeket ki-
értékelve (gy gondoltuk a
MAV-TRAKCIO Zrt. szakem-
bereivel egyeztetve, hogy
a fejlett eurdpai vasutakat
példaul véve ez a technolo-
giai fejlesztés kerlljon beé-
pitésre az idészakos okta-
tasha is. Jelenleg az évi rendszeres oktatas 5 nap, ebbdl 1 nap
az interaktiv oktatas, mely 3 részbdl all: 1 6ra hagyomanyos,
frontalis tantermi mddszerrel ismerteti az oktatétiszt az aktuali-
tasokat, 1 6ra mozdonyszimulatoros gyakorlat és 4 6ra elektro-
nikus tananyag elsajatitasa 6tvozodik. Az elektronikus tananyag
egy tesztrendszer(i tudasprébaval végzddik.

? Akkor mégis csak igaz, hogy mozdonyvezetéként uj-
ra kell vizsgazni?

Nem kell vizsgazni, hiszen a 2008-ban vizsgazottak az elkdvetkezendd 2
évre meghosszabbitottak mozdonyvezeti jogositvanyuk érvényességét.
Az id6szakos oktatasok célja a vasuti jarmUivezetdi ismeretanyag iranyi-
tott szinten tartasa és annak helyes begyakorlasa. Az elektronikus tan-
anyag, melyet a munkatars egyénileg, laptop segitségével dolgoz fel, 4
részbdl all: a forgalmi, az altalanos muszaki, a jarmdismereti mliszaki és
az elsésegélynyuijtasi fejezetbdl. A tananyagon bellil az egyes témakat ko-
vetéen Onellendrz6 tesztek kitdltésére van lehetdség, mely soran vissza-
jelzést kap arrdl, hogy a mozdonyvezetd kolléganak az altala elsajatitasra
kijelolt anyagrészt hogyan siker(ilt befogadnia. Nincs idékorlat, s szaba-
don gyakorolhat, visszatérhet a kordbban olvasott anyagrészre és azt
atismételheti. Ha a teljes anyagrészt feldolgozta, akkor kovetkezik dssze-
foglalasként az aznap Ujra rendszerezett ismeretanyaghdl a tudasproba.
LehetGsége van arra, hogy az esetleges helytelen valaszokat Uj teszt indi-
tasaval korrigdlja, mindezt addig, amig a tudasproba értékelése szerint
a megfelel6 szintet el nem éri. Osszefoglalva: a tudaspréba soran a fel-
dolgozott anyagrészek befogadasanak sikeressége kerill rogzitésre, sem-
miféle informaciot senkinek nem adunk arrdl, hogy az eredményességet
esetleg tobb probalkozas elézte meg.

?Milyen ujdonsagokat érdemes tudni a szimulatorokrdl? Ez
azért is fontos szamunkra, mert térténelmileg ugy alakult,
hogy elébb vizsgaztunk, s idén gyakorolhatunk tébbet...

? A mozdonyvezetéknek milyen haszna szarmazik a fejlesz-
tésekbdl?

Az (j konstrukcid haszna, hogy a leteleplilések konnyebbé valtak, szin-
te barhol elhelyezhetdk és a gyakorlatok lefolytathatdk. A mozdonyve-
zeték pedig hosszabb utazas nélkil komfortos kdrnyezetben oldhatjak
meg vezetési feladatukat, kaphatnak visszajelzést annak eredményé-
rél a felkésziilt gyakorlatvezetOktol.
Osszefoglalva: a szimulciosrendszer
az ismeretek gyakorlatban val6 he-
lyes alkalmazasat vizsgalja. Hiszen
nem elég jol megtanulni a szabalyt,
hanem azt helyesen alkalmazni is
kell a mindennapokban! A gyakorlat-
vezetdk folyamatos visszajelzést ad-
nak a vezetési gyakorlat alatt, majd
annak végeztével kozosen kiértékelik
| a egyéni teljesitményt rogzitd zardje-
- - lentés lapot. A tavalyi idészakos vizs-
ga tipikus hibait is beledolgoztuk az ide gyakorlatokba. A legtobbszor el-
kovetett hibak a szimulatoros vizsga soran a kovetkezok voltak: Megallj!”
allasu térkozjelzd mellett vald elhaladas szabalyainak helytelen alkalma-
zasa, a ,Térkdz megallj!” figyelmen kivil hagyasa, jelz6k altal meghataro-
zott, és a palyara engedélyezett sebesség tullépése, (irszelvényben Iévé
objektum /pl. személy, munkasok / eliitése, fékezés elmulasztasa, kozd-
ti atjaréban sorompd meghibasodasa esetén kdvetendé eljaras helytelen
alkalmazasa. Célunk, hogy a mozdonyvezetd kollégak felkésziltségét erd-
sitslik a szimulatorok &ltal biztositott technoldgiaival. Naprdl napra Uj for-
gatokonyveket fejlesztlink, illetve elkezd6dott az Gyor-Hegyeshalom vonal
leprogramozésa is, melyet szeretnék mar jovére bemutatni.

? Az interaktiv idészakos oktatassal véget érnek a valtozasok az
mozdonyvezetoi oktatashan?

Ezt nem igérem, egy a biztos, a folyamatos valtozas. A MAV-TRAKCIO Zrt,
a MAV Zrt. szakemberei folyamatosan értékelik, elemzik a részeredmé-
nyeket, és tovabbi fejlesztési javaslatokat dolgoznak ki, hogy megfeleljiink
szakmailag az Eurdpai Parlament és Tanacs 2007/59/EK iranyelvének,
mely a kozosségi vasUti rendszereken mozdonyokat és vonatokat miikod-
teté mozdonyvezeték mindsitésére vonatkozik. A jogharmonizaciés Gtem-
terv szerint ez év végéig a hazai adaptalasa is megtorténik, igy ezek a kri-
tériumok a magyar mozdonyvezeték szamara is kételezévé valnak.

Kbész6ném a beszéigetést. K.L.

A szimulator alkalmazésa a mozdonyvezetdk fel-
készitésében 2009. év soran Ujabb elemmel bé-
vil: mércius 2-t8l kezdve minden telephelyen
egyszer az idészakos oktatas soran alkalom nyi-
lik egy 1 6ras gyakorlasra, s mig a 2 kolléga a
frissen kialakitott utanfutés mobilszimulatorban
vezet”, addig a tobbiek az el6bb emlitett elekt-
ronikus tananyagot egyénileg dolgozzak fel a tan-
teremben. Februérban a mobilszimulatorok ,mo-
biloktatéteremben” kerliltek elhelyezésre: olyan
utanfutokat szerzett be a MAV Baross Gabor Ok-
tatési Kozpont, melyekben a vezetasztal, a ve-
titérendszer a tantermi kérliiményeknek megfe-
leléen helyezkednek el, fltd és légkondicionald
berendezéssel, 6nmUkods tlizoltdberendezés-
sel rendelkeznek. Az utanfutd 6nall6 energizella-
t6 berendezést, aggregatort is tartalmaz. A belsd
térre iranyitott kamera és a képernyé képe pe-
dig vezetéknélkili megoldassal szamitastechni-
kai halézaton keresztil a szomszédos oktatéte-
remben kivetithetd.

Forgalmi vizsga
Teszt vizsgan:
Szimulatoron

Felsovezetéki
ismeretek vizsgan:
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Megfelelt: 4048 fo 95%

Mozdonytipus vizsgan:

Megfelelt: 202 f6 — 99% / Nem felelt meg: 1f6 nem felelt meg- 1%

Mozdonyvezeto6i id6szakos vizsga eredményei:

Id6szak: 2008.09.08.- 2008.12.30.

Vizsga eredményei mozdonyvezetdi vizsgat tettek

4242 f6
Nem felelt meg: 194 f6 5%

Megfelelt: 4142f6  /Nem felelt meg: 216 f6
Megfelelt: 4168 f6 — 97% / Nem felelt meg: 133 f6 nem felelt meg- 3%
Megfelelt: 3978 f6 — 98% / Nem felelt meg: 83 f6 nem felelt meg- 2%

Megfelelt: 4214 f6 — 99% / Nem felelt meg: 13 f6 nem felelt meg- 1%

Megfelelt: 4214 f6 — 99% / Nem felelt meg: 17 f6 nem felelt meg 1%

Megfelelt: 3972 fo — 99% / Nem felelt meg: 21 f6 nem felelt meg 1%

www.vasutkepzes.hu

—— - MIAVEBAROSS GABOR OKTATASI KOZPONT
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ETCS,

a jovo europai vonathefolyasold rendszere!

Az elmult évtizedek eurdpai gazdasagara és
kereskedelmére az egységesil6 Eurépai Unid
egyik legfontosabb iranyelve a téke, a szol-
galtatasok és a munkaerd szabad aramlasa-
nak biztositasa volt taldn a legnagyobb ha-
téssal.

Ennek voltak és vannak pozitiv és negativ ha-
tasai egyarant. A kdzlekedésben, szallitasban
egyre nyilvanvaldbba valt az autopalyak és 1é-
gi utak olyan leterheltsége amely balesetek-
ben, kozlekedési tragédiakban, emberéletek
elvesztésében és a szdllitott aruk megsem-
misUlésében Oltétt testet. Emellett az em-
berek szemléletében is komoly valtozas volt
megfigyelhetd. Elétérbe kerllt a kdrnyezetvé-
delem, nagyobb figyelmet kaptak a kdrnye-
zetbarat kozlekedési modok és a kérnyezet-
szennyezés kérdésének megoldasa politikai
kérdéssé valt.

liyen helyzetben sem volt azonban képes a
vasUt arra, hogy eurdpai viszonylatban meg-
feleld, vonzé valamint megfizetheté lehe-
tdséget jelentsen ezekre a felvetésekre. A
személyszallitas volt az a részterllet ahol va-
lami elkezd6dott. Az ipari, kulturdlis kbzpon-
tok, nagyvarosok kozotti gyorsvasutak kiépi-
tésének kezdete az 1980-as évekre tehetd.
A hatérokat figyelmen kivil hagyé zavartalan
és versenyképes vasuti szallitas azonban hil
abrand maradt.

Az eurdpai orszagok egyes vasUttarsasa-
gai Onalldan, egymastél elszigetelve épitet-
ték, fejlesztették sajat vasuti rendszereiket.
Gondoljunk csak bele mennyi biztonsagi,
kommunikacids berendezés, nyomtav, elté-
ré vontatasi fesziltségnem jellemzi a vasuti
kozlekedést Eurdpaban. Ezekre a problémak-
ra folyamatosan keresték, keresik a valaszt
a dontéshozék. A megoldasok bonyolultsa-
ga, koltsége és megvaldsitasuk ideje a tagor-
szagokban mas és mas. A vasUti biztosito,
vonatbefolyasold rendszerekbdl példaul toébb
mint 20 féle Uzemel ma is az EU terlletén.
Eget6 feladatta valt, hogy a vasti kozleke-
dés egységesiiljon, egyszer(ibbé valjon a ha-
taratmenet, gyorsabb legyen a feladott rako-
manyok célba juttatasa.

Erre a problémara megoldas egy egységes
kozlekedésiranyitasi rendszer kiépitése le-
het.

Epp 20 éve, 1989-ben kezdddtek az erre vo-
natkoz6 munkak, amikor az ERTMS (Europe-
an Rail Traffic Management System) azaz az
Egységes Eurdpai Vasiti Kozlekedésiranyita-
si Rendszer kifejlesztése elindult.

A projekt célja egy olyan iranyitasi rendszer
megteremtése amely egységes szabalyok
mentén kezeli a vasuti kozlekedéssel kap-
csolatos folyamatokat.

Ezek a terlletek amelyekkel az ERTMS foglal-
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kozik: az iranyitas,
a kommunikacid
és a biztonsag.

A kozlekedésira-
nyitds ETML (Eu-
ropean Traffic Ma-
nagement Layer),
a kommunikacié
EIRENE (Europe-
an Integrated Ra-
iiway Radio En-
hanced Network)
és a kozlekedésbiztonsag ETCS (European
Train Control System) kérdéskorét kell me-
goldani. Az ETML a forgalomiranyitast, az El-
RENE amit GSM-R-ként ismeriink, a magas
szintl kommunikaciét, az ETCS a vasUtbiz-
tonséagi rendszereket jelenti.

Az Egységes Eurdpai Vasuti Kozlekedésira-
nyitasi Rendszer és annak egyik legfonto-
sabb részét képezé6 ETCS kidolgozasaban
szamos vasUttarsasag (koztik a MAV is) és
lizleti csoport vett részt.

Az elfogadott szabalyok, eléirasok dsszessé-
gét az EU illetékes hivatalai elfogadtak és az
iranyelvekben meghatarozott halézatokon az
alkalmazasat kotelez6vé is tették. A legfonto-
sabb vonalakon, az eurépai korridorokon né-
hany évtized mulva a korabbi rendszereket
felvaltia az ERTMS-nek megfeleld egységes
vasuti halozat.

A Mozdonyvezeték Lapja réviden megkisér-
li bemutatni azt, amit a mozdonyvezetdk
ETCS-ként ismernek, kezelnek illetve ismer-
ni, kezelni fognak. Ezzel kapcsolatban kétféle
vélemény hallhaté a mozdonyvezetéktél: hi-
lyeség, mi értelme van ennek az egésznek?
illetve j6 ez, de miért ilyen sok hibaval, meg-
bizhatatlanul mUkodik?.

A klasszikus vasuti kozlekedés biztonsaga
még a korszerl allomasi és vonali biztosité-
berendezések esetén is csak akkor nevezhe-
t6 megfelelébnek ha a mozdonyvezetdk a jel-
z0K, jelzések parancsait hibatlanul megértik
és be is tartjak. Hidba a legkorszerlbb péa-
lya és biztositoberendezés valamint vontaté-
jarmu, ha ebben a kapcsolatot az ember biz-
tositja, az emberi tényez6 hatarozza meg. A
jelzOk és jelzések megfigyelését sok ténye-
z6 befolydsolhatja: ilyen lehet a tavolbala-
tas, szabadlatas korlatozottsaga, a nagyobb
sebesség miatt sUrlibben érkezd parancsok
megfelelé megértésének csokkenése, figyel-
metlenség.

Ezek balesetveszélyes helyzeteket teremt-
hetnek ezért kezdetben megkettdzték a moz-
donyvezeték szaméat, figyel6t, vonatkisérot
alkalmaztak. Ezt kovette az éberségi be-
rendezések kifejlesztése, elterjedése de ez
természetesen még nem jelentette a ma-

radéktalan biztonsag érzését. Nem adtak
megfelelé védelmet arra az esetre ha a moz-
donyvezetd figyelmen kivil hagyja a jelzék al-
tal meghatarozott sebességet.
Ahogy nétt a vasUti kozlekedés sebessége,
ugy fogalmazodott meg az igény arra, hogy
a jelz6k és mas berendezések (pl. Utsorom-
pbk) jelzéseit a vontatdjarmdre eljuttassak és
kiértékeljék.
A tobbfogalmu jelfeladas megalkotasa ho-
zott megoldast a kérdésekre. llyen rendszer
az EVM is.
A vonatbefolyasol6 rendszerekbdl tobbféle
terjedt el Eurépaban, ami mostanra komoly
problémat jelent. A létez6 alkalmazasok ko-
z0tt meglepben nagyok a kulonbségek. Elég
ha a Magyarorszagon, Ausztridban vagy Szlo-
vakidban honos jelfeladd és vonatbefolyaso-
|6kat vizsgaljuk. Nalunk az EVM, az OBB-nél
az LZB+PZB mig északi szomszédainknal az
LS rendszer szolgél, a variaciok a diszkrét se-
besség felugyeletétdl a teljes biztositottsagig
vezetnek. Ahany berendezés, annyiféle al-
kalmazas, mlszaki megoldas, felszereltség.
Amennyi vontatéjarmdcsalad, annyiféle fe-
délzeti rendszer. Két-haromféle kiépitettség-
re még talan érdemes pénzt aldozni, de afo-
16tt komoly mUszaki és gazdasagi aggalyok
adodnak. Ez ahhoz hasonlithatd, mikor a ko-
zUti kdzlekedésben a hatarok megalljt paran-
csolnanak, mert minden orszaghan mas és
mas muszaki eldirdsoknak kellene megfelel-
ni.

Az ETCS az a rendszer, ami napjaink megno-

vekedett kovetelményeinek, a nagysebessé-

gU kozosségi kozlekedés biztonsagi elbirasai-
nak, az atjarhatésagnak és egységesulésnek
megfelel.

Az ETCS legfontosabb jellemzéi:

— megbizhaté és biztonsagos mikodés,

— interoperabilitds. A legfébb elbirdsok min-
denhol azonosak de a nemzeti sajatossa-
gok is megjelennek,

— tdbbszint(l kiépitettség lehetbsége,

— magasabb szolgaltatasi szint és biztonsag,

— gazdasagos mUkodés és nagyobb haté-

konysag. Alacsonyabb (zemeltetési és

fenntartasi koltségek,
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— a jelenlegi elavult rendszerek ETCS-re cse-
rélése megemelkedett biztonsagot hoz,

—a jelenlegi jarmlvek minimalis koltséggel,
gyorsan, hatékonyan atalakithatok.

Az Egységes Eurdpai Vonatbefolyasold Rend-
szert Ugy fejlesztették ki, hogy bevezetése
fokozatosan is megoldhatd, nem kell azon-
nal minden jarmdvet és a palyakat alkalmas-
sa tenni a hasznalatara. Az ETCS egy(tt is
hasznalhatd a most Uzemel6 rendszerekkel,
persze a célia nem ez. Megoldott, hogy az
ETCS fedélzeti egysége tudja olvasni a kilon-
féle, helyi vonatbefolyasolé kibocséatotta je-
leket. Alapvet6en vonatbefolyasol6 rendszer,
legfontosabb rendeltetése a vasuti forgalom
biztonsaganak minden kérliimények kozot-
ti biztositdsa. Ha a mozdonyvezetd a jelzé-
si parancsnak megfeleléen nem csokkenti a
sebességet a kivant mértékben, az ETCS be-
avatkozik, Uzemi fékezést general, ha szlksé-
ges vészfékezést indit és a vonatot megallit-
ja vagy lelassitja a jelz6 elétt. A MAV vonalain
alkalmazott EVM berendezés nem alkalmas
arra, hogy kikényszeritse a vonat megallita-
sat a Megallj ! allasu jelzé el6tt. Az ETCS ezen
tdl tdbb mint egy EEVB, mert a vasUti koz-
lekedés biztonsagat minden téren szavatol-
ja, kezdve az ajtdk helyes nyitasatol, zarasa-
tél, a lassumeneteken &t a palyan dolgozdk
védelméig.
A rendszer megtervezése, kiépitése Ugy tor-
tént, hogy az Eurdpa szerte kilénb6zd va-
sUtvallalatok forgalmi, mUszaki, anyagi, gaz-
dasdagi lehetbségeit figyelembe vették. Ezért
haromféle kiépitési szintet hataroztak meg,
az l-es, 2-es, 3-as szintet, valamint defini-
alt a O-s Ugynevezett kiépitetlen szint és a
nemzeti rendszereket hozzailleszté un. STM
szint is.
Ezek abban kilénbdznek egymastol, hogy el-
tér6 az adatatvitel mddja, a megvaldsitandd
funkcidk minésége és mennyisége. A felhasz-
nalék az ETCS kiépitettségi szintjét az adott
mUszaki eléirasok, meglévd biztositéberen-
dezési ellatottsag, kiépitettség és a gazda-
sagi, technikai lehetéségek szambavételével
hatarozhatjak meg.

— ETCS 0-s szintrdl akkor beszélink ha ETCS
fedélzeti berendezéssel felszerelt vonat
olyan palyan halad, ahol még nincs ETCS
rendszer telepitve, vagy akkor, ha csak se-
bességkorlatozasi jeleket adnak a palyara
telepitett eszkdzok (balizok). A mozdonyve-
zetd a palyamenti jelzOktdl kap menetenge-
délyt és a jarmU fedélzeti berendezése csak
a pélyara engedélyezett legnagyobb sebes-
ségre terjed ki. A vonatok kozlekedését a
meglévé biztositoberendezések, tengely-
szamlalok fellgyelik.

— Az STM szintnél az ETCS fedélzeti berende-
zéssel felszerelt vonat olyan palyan kozle-
kedik ahol nem ETCS rendszer van de az,

IV\E

egy kapcsolaton keresztll illesztve van.
Ekkor a megfelel6 jeleket a palyaoldalon
a meglévé vonatbefolyasold rendszer kel-
ti, ami az Uzemben 1évé alkalmazasokon
a vonatra jut. Az STM modul segitségével
a vonat ETCS rendszere értelmezi, feldol-
gozza, megjeleniti a kapott informéaciokat
s ha kell beavatkozik. Tehat az ETCS fell-
gyeli a biztonsagot. A palyamenti jelzkre
csak akkor van sziikség, ha az a meglévd
nemzeti rendszer sajatossaga. A vonatér-
zékelés, vonatvédelem feladatait a meglé-
v6é ETCS-en kivili berendezések végzik.

— Az 1-es szint gyakorlatilag a pontszer( vo-
natbefolyasolasnak felel meg. A palya és
jarmd kozotti informaciok, jelek atvitele a
vasUtvonal meghatarozott helyeire telepi-
tett pontoknal, balizoknal torténik. Ezen a
szinten a hagyomanyos jelzbk még meg-
vannak, az egyes orszagokra jellemzd jel-
zési rendszer él, az ETCS erre épll ra, ezt
egésziti ki. Radiés tamogatottsdg nem
szllkséges, a kommunikacié a pontokra
telepitett balizokon keresztll térténik. Az
egyes kiépitettségi szint esetén a vonatfor-
galom szabalyozasa a helyhez kotott jelzék
jelzései alapjan torténik, a mozdonyvezetd
megfigyeli a jelzéseket és végrehajtja a pa-
rancsot. Ha nem, vagy nem megfeleléen, a
rendszer beavatkozik. Elmondhat6, hogy az
ETCS 1 eléremutatd és biztonsagot néve-
16, de csak egy lépcséfoknak tekintheté a
korszer(i GSM-R alapu és folyamatos ETCS
rendszerek felé. A MAV vonalain ilyen kiépi-
tettség a jellemzd.

— A 2-es szint leegyszerUsitve abban kilon-
bozik az 1-es szinttdl, hogy az informacio-

\ [ ¥

kat nem kell kivinni a palyara, a palyamen-
ti, helyhez kotott jelzOkre, a parancsok a
GSM-R (Global System for Mobile Telecom-
munication Railway) rendszeren keresztul
jutnak el a vonatokhoz. Itt mar elhagyha-
ték a palyamenti jelzOberendezések, igy is
csokkenthetk az Uzemeltetési koltségek.
Balizokra csak a helymeghatérozas miatt
van szikség, Ugynevezett elektronikus ki-
lométerkovekként. Az ETCS 2-es szint jobb
mindségli szolgaltatast jelent a folyama-
tossaganak koszonhetden. llyen rendsze-
rek Uzemelnek mar példaul Svajcban.
A GSM-R, a telekommunikéaci6 fejlédésével
a vasutak szamara tobbletszolgaltatast je-
lent, 500km/h sebesség mellett is folyama-
tos kapcsolatot biztosit. Ellatja a palya és a
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vonatok, az iranyitas és a kézlekedés kdzotti
kommunikéacios feladatot, biztos 0sszekotte-
tést valdsit meg a vonatszemélyzet és a moz-
donyvezetd, valamint az allomasi dolgozok
kozott. Ez a rendszer segit megvaldsitani pél-
daul az utastdjékoztatds, elektronikus hely-
foglalas, a tavvezérlés, vagyonvédelem toké-
letesitését.

— Az ETCS 3 a legmagasabb szint. Jellem-
z6je a folyamatos sebességfelligyelet, ra-
diés vonatbefolyasolas és a mozgd blokk
rendszer. A pélyamenti berendezésekre
nincs szllkség, nincsenek térkdzok sem,
a vonatokat a radios rendszer tartja ,sajat
térkozikben”, a vonatok sajat maguk ad-
nak informéciot a radiés kdzpontnak integ-
ritdsukrél(vonatszakadas, foglaltsag stb.).
GSM-R-en keresztil torténik a palya és
jarmd kozotti kommunikacié. Valamennyi
hélézaton kozlekedd vonatnak sajat azono-
sitéja van, az adatok sokasaga keletkezik
minden pillanatban. Ez a szint leginkabb a
zart palyas, nagysebességl vonalakon al-
kalmazhatd, ahol a jarmUallomany egysé-
gesithetd.

Minden szintnek megvan a maga elénye és
hatranya, sok-sok szempontot kell megyizs-
galni ahhoz, hogy a legidealisabb kerliljon te-
lepitésre.
Az egyes szintet viszonylag konny( ratelepi-
teni a mar meglévé vonalra, de ez egyéltalan
nem nyUjt névekedést a vonal atbocsatoké-
pességében. S6t eléfordulhat, hogy a nem-
zeti rendszernél szigoribb és jéval bizton-
sagosabb ETCS 1 alkalmazasaval az adott
vasUtvonal teljesitménye még kismértékben
csékkenhet is. llyet lehet megfigyelni a MAV
1 sz. févonalan.
Az ETCS 2 talan a legkoltségesebb, el6for-
dulhat a hagyomanyos és az ETCS berende-
zés haszndlata is, viszont ezért a legrugalma-
sabbnak is nevezhetd. Lekdzlekedhet a nem
felszerelt vagy meghibasodott berendezésu
vonat is, de kiszolgalhatja a legmodernebb
rendszerrel szerelt jarmUvet is.

A 3-as szint telepitése, fenntartasa a legke-

vésbé koltséges, nem kellenek vonali beren-

dezések, hatranya az, hogy az ETCS-el fel
nem szerelt vonatokkal nem kommunikal.

Az interoperabilitds kolcsonds atjarhatdsa-

got, egylttmukodési képességet jelent. Ez az

ERTMS/ETCS esetén azt jelenti, hogy a vo-

natok egész Eurépéaban biztonsagosan koz-

lekedhessenek anélkil, hogy a hataron meg
kellene allniuk, mozdonyt kellene cserélnilik,
személyzetet kellene valtaniuk.

Hogy ez a cél megvaldsulhasson, arra az ETCS

magas szintll, elterjedt és kiépitettségében

teljes halézata adhatja meg a valaszt !

A kévetkez6 lapszamban az ETCS magyaror-
szagi helyzetével foglalkozunk.
Forrés:ETCS.hu

Barsi Balazs
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kerdeztiik...
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Az elmult hetekben az MFB-t6l volt hangos a MAV Trakcio! A mozdonyfedélzeti berendezés
tesztiizeme marciustdl elindult. Sajtotajékoztato, tjsaghir kiirtolte vilagga az eddig tobb mint

2,5 milliard forintba keriilt berendezés eldnyeit, lehetoségeit. A Mozdonyvezetok Lapja olyan

mozdonyvezetoket kérdezett meg, akik mar a kezdetektol kezelték.

Milyen tapasztalatokat gyujtottél eddig az MFB-vel kapcsolatban?

Az ember nehezen kezd el egy berendezésr6l veleményt mondani, amirdl
nincs megfeleléen kioktatva, csak egy leiras és probalgasd! Igy nem tudom
a vezerigazgato Ur, hogy vér el 1/3-0s gazolaj megtakaritast. Féleg Ugy, hogy
legjobb tudomasom szerint a TRAKCIO nem vette meg a teljes rendszert. Ezt
mar a vasUt eljatszotta egyszer a SZIR rendszerrel.
Akkor magardl a szerkezetrdl. A killlem, az elhelyezés és a felszerelés a so-
kat emlegetett formatervezés és az ergondmiai kvetelmények, illetve ajan-
lasok ismeretében inkabb negativ érzéseket valt ki az emberbdl. Talédn a
remotorizalt M41 sorozatnal tudtak Ugy elhelyezni a kijelz6t, hogy az még
idealisnak mondhatd. Nekem csak ennél a mozdonysorozatnal nyerte el a
tetszésemet, nalam ez 4*-o0s !
A Bz sorozatnél annyira rossz helyre szerelték, hogy az ember mikor bemegy
hatizsakkal a vezetdallasra, leveri azt. Ugyanez a helyzet, amikor a mozdony-
vezetd a vezetGallason a szolgalatat végzi, enyhén balesetveszélyes! Nalunk
mar most is van egy, aminek ismeretlen okbdl eltort a kijelzdje.
A téglalap alakl dobozokat a vontatéjarmiveinken siker(ilt Ugy elhelyezni a
szakembereknek, hogy a mozdonyvezetdk ,irodajanak, étkezd helyének” a
terét minimalizalta, illetve a kilatast korlatozza. Ezzel kapcsolatban csak any-
nyi a kérdése az embernek: ha egy sorozaton sikerdilt aranylag emberbarat
modon elhelyezni, akkor a tobbin miért nem? Sajnos az elhelyezés miatt a
kezelhetdség szinte csak negativ érzéseket fakaszt.
Kezelhetdség tekintetében siker(lt a berendezést olyan tévolsagra elhelyez-
ni, hogy a mozdonyvezetd székbdl nem érhetd el, nem lehet adatokat bevin-
ni, azért a csorgékon nem ez a helyzet! Példaul tolatasnal az ember el6szor
futkarozik, mint pdk a falon, mire beir minden adatot, aztan dolgozik. Ezt
egy kicsit furanak tartom. Kérdezem én, hogy a tarsszolgalatokkal is kozol-
ték, hogy mielétt dolgozunk, kézolie a mozdonyvezetével milyen jogcimen is
dolgozik? Ebbdl megint az lesz, hogy a mozdonyvezeté nem akar dolgoznil
MUkddésérdl. A rendszer sokszor nem engedi bejelentkezni az embert. A vo-
nat szamanak valtozasakor, a datumot is meg kell adni. Kedvezétlen fény-
viszonyoknal a kijelzGt nem lehet Iatni, szerintem a kijelz6 maga is kicsi, s6t
kollégaim taldlkoztak olyannal is, aminek a fényerejét nem lehetett valtoz-
tatni. Tudom, nem szamit képernyds munkahelynek, de azért nem kellene
a mozdonyvezet6 szemének kiesnie. A kiirt (izeneteket még a jo szemliek is
nehezen olvassak. Az egy vezetGallasos mozdonyoknal zavard, hogy eseten-
ként a kijelz az ember hata mogott van, ez akkor lesz probléma, ha tényleg
ezen lesz a menetrend, a lassujel kimutatas, az irasbeli rendelkezés. Sok-
szor jelent gondot, hogy a menetiranyvaltas vagy vezetéallas csere esetén,
ismételten be kell jelentkezni. Dupla munkal
Villamos mozdonyoknal sikeriilt olyan jol beszerelni, hogy nagyobb vonde-
r6 kifejtésnél kiltte a fomegszakitot, mert az jo neki. A kisérleti id6 alatt
sem lehet az MFB dltal mért gazolaj mennyiségre hagyatkozni. Motorvona-
toknal kedvezétlen, hogy mind a két végén be kell jelentkezni, az MD szerel-
szer is lassU!
Megvalaszolatlan kérdéseim:
Miért kell minden vonatnal Ujra a datumot beirni?
Mikor kapunk listat a technikai azonositékrol
Tényleg erre a kis kijelzére keriil az elektronikus menetrend és lassujel kimutatas?
Miért kell a GPS sebességmérd miatt a mozdonyvezetdt menetkdzben zavami?
Miért monochrom jelleg(i kijelz6t kell nézniink?
Ha felszerelésre kerilt, miért nem mdkddik megfelelden?
Miért vérjak el a mozdonyvezetdtdl, hogy fagyoskodjon a mozdonyon?

KORBEL NORBERT
PECS

Osszességében pozitiv tapasztalatokat szereztem a mozdonyfedélzeti be-
rendezés eddigi kezelésekor. Orilok, mert igy talan eldbb-utdbb kiszoritja
a papir alapl menetigazolvanyt, bar nehezen tudom elképzelni az irott for-
matum teljes eltlinését, mert az elektronikus menetigazolvanyon nem tud-
juk vezetni a kapott irasbeli rendelkezések szamat, az 6nkolfségi utazast, a
gép nélkili varakozast allomason vagy a beird helységben. Erdekes, mert a
megrendeldt sem kell megadni a vonatok felvételénél.

Ha az igéretekhez hiven feltdltésre kerliinek a menetrendek, az megkdnnyiti
a mozdonyvezetdk taskajat. A gazolaj dtadas-atvételét is leegyszerdsiti, mert
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masodpercek alatt literre pontosan le lehet kérdezni az (izemanyag meny-
nyiségét, bar egyenldre ezt a funkcidjat nem tudjuk hasznalni, mert gyakran
az MFB adatai kdszond viszonyban sincsenek a nivopalcaéval. A Prolan sza-
kemberei szerint ez a probléma hamarosan megoldasra kertil.

Remélem minél kevesebb ideig kell folytatni ezt a kettés kdnyvelést, mert
egy tizperces korilljaras vagy egy 12 perces gépcserénél nem egyszer(i imi
a menetigazolvanyt, kezelni az MFB-t, a flitési reteszkulcsot, a menet-tola-
tas atkapcsolot s kdzben még vonatra jarni illetve korlljami. A men kezelé-
se egyszerl, értelemszer(. Gyorsan lehet ra ,rutint” szerezni.

Amit hidnyolok réla, az egy kiilon + gomb, amivel a kijelz6 fényerejét lehetne
valtoztatni, akkor nem kellene hozza a menibe ki-be |épkedni.

Az idésebb kollégak szerint a kijelzd mérete lehetne nagyobb, bar még
nem tudjuk, hogy a menetrendek milyen formatumban kerliinek megjele-
nitésre. Az elhelyezése a 2300-as sorozatl M41-es és az M62-esnél re-
mekiil sikerlt, kézre esik. A hagyomanyos M41-esen viszont lehet nydj-
tézkodni, ha kezelni kell. Remélhetdleg hamarosan a vontatdjarmivek,
motorkocsik allapota is koveti azt a fejlédést, ami az adminisztracidban il-
letve az oktatas és vizsgaztatas teriletén kezd kibontakozni! i
JUHASZ PETER
SZOMBATHELY

Ugy tudom 2500 milli forintba kerll az MFB-vel kapcsolatos fejlesztés.
Szerintem ezt a pénzt, vagy ennek legalabbis egy részét inkabb az eldrege-
dett jarmUpark feldjitasara, a vasuti palyak korszersitésére kellett volna for-
ditani. A mozdonyvezet6k munkakériilményeinek javitasat, légkondiciona-
16k felszerelését, a vontatojarmUvek takaritdsanak megoldaséat szivesebben
vettem volna. Elszomoritd, hogy még mindig van olyan jarmd, ahol nincs hii-
t6szekrény, de MFB sok pénzért mér igen. Nem is értem miért kell 30-40
éves gépekre ez a berendezés.De ha mar megcsinaltak, akkor a rengeteg
papirmunka remélem héattérbe szorul.

Kezelése viszonylag egyszerl, de a kisméretl kijelzd és az apré betlik mi-
att nehéz olvasni.

Azt sem értem miért kell ugyanolyan jarm(tipuson kilénbdzé helyekre fel-
szerelni. Az sem mindegy hol végezték a szerelést. Egy szombathelyi gépen
nem ott kell keresni a kijelzGt, mint egy fehérvarin. A Bz sorozatnal nagyon
rossz helyre kerllt, az amugy is kevés helyb8l még siker(it lecsipni egy ki-
csit. A kijelzéje nagyon gyenge, nalunk a fele nem mUkodik, amelyik meg
lzemel, az nem szolgaltat megbizhatd adatokat. Az lizemanyag mérésére
jelenleg nem ad pontos informéciét, egy M41 sorozatnal akar 100-200 li-
ter eltérés is lehet.

Szerintem az adatok bevitele kdnnyen megtanulhatd, nem kellett volna a le-
irésara ennyi papirt elhasznalni. J6 lett volna, ha ilyen fejlesztéseknél a moz-
donyvezetok véleményére is szamitottak volnal TABA ZOLTAN
VESZPREM

Legtobb alkalommal a Bz, az Uzsgyi és a Dacia jarm(tipusokon teljesi-
tek szolgalatot. A Bz és az Uzsgyi vezetdallason az MFB felszerelése jonak
mondhato, de a Dacidn Uthan van, zavarja a mozdonyvezeté munkajat. Ha
ilyen régj, elavult technikara is felszerelték, akkor gy latszik, van a vasUt-
nak pénze!
A kezelését konny( volt megtanulni de a kijelzd elég kicsire sikeredett. Nem
tudom, hogy tudjuk ezen elolvasni a menetrendet, lasslimenet kimutatast
vagy az irasheli rendelkezést. Itt egy rosszul elolvasott utasitas, parancs
végzetes is lehet, ez egyaltaldn nem megnyugtatd. Remélem, hogy az illeté-
kesek kitaldlnak valami jobb megoldast a kijelzdre.
Sokszor fordul elé mérési hiba, helytelen adat. Volt olyan szolgalatom ahol
egész nap 7-8 litert mutatott a gazolaj mennységére, maskor meg szerelés
utan sem jelzett 100 liternél t6bbet. En nagyon nem szeretném egy ilyen
berendezés pontatlansagaira kapni a fizetésemet!
Ezt azért mondom, mert ha felvaltja a papir alapl menetigazolvanyt, gondo-
lom ez fog adatot szolgaltatni a bérszamfejtés felé is.
J6 lenne, ha egyszer(isodne a bejelentkezés, mert példaul az Uzsgyinal
mindkét végén be kell jelentkezni, pedig egy jarmlinek mindsil. 3
MACSAI_ JOZSEF
JASZAPATI
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Vegyes érzéseim vannak a mozdonyfedélzeti berendezéssel kapcsolatban. A
rendszer szerintem j6, de a mlikodése, felszerelése a kijelzé mindsége, hasz-
nalhatésaga nem megfeleld.
Ami a legfontosabb feladata lenne, hogy az lizemanyag felnasznalasat figyel-
je, a gazolaj mennyiségét a személyzetvaltasoknal, kiszereléseknél pontosan
kovesse, ennek nem tesz eleget. Rengeteg a mérési hiba, nalunk talan egy
olyan jarm{ sincs ahol megbizhatdan mUkddne. Az érzékel6k elzarodtak, el-
koszolddtak és Ugy latszik a karbantartasukra nem forditanak elég gondot.
Vannak olyan tipusok, példaul a Bz motor, ahol a felszerelése rendkiviil rosz-
szul sikerilt. A 1atotérbdl teliesen kiesik, nehezen tudom elképzelni, hogy
azon kovessem a szolgalati menetrend utasitasait, a lassimeneteket és
egyéb utasitasokat. Egyszertien nem lathato. JO lenne a kijelz6 méretén val-
toztatni, nagyobbra és szinesre cserélni. Akkor betdlthetné a szerepét. Nem
tudom tervezik-e, hogy a jarmuvek feltjitdsakor a megfeleld helyre tehat a
mozdonyvezetével szembe helyezzék el, j6 lenne!
Az M62, M41 és M44 sorozatl vontatéjarmUveken ez nem annyira zavaro.
Kezelése konny(, atlathatd, a menlrendszert egyszer(i megtanulni, remé-
lem ezt nem fogjak tulbonyolitani.
Ha tényleg igaz, hogy a menetigazolvanyt is kivaltja az mindenképp elbrelé-
pés lesz, nem kell a papirmunkaval annyit foglalkozni. Most még parhuzamos
az adatok vezetése, ez egy 5 perces allomasi fordulasnal zavard raadasul
még fékprobat is tartani kell és a TOLATAS 4tkapcsolot is kezelni kell. Nem
értem, hogy azoknal a gépeknél ahol nincs EEVB felszerelve és a T allas nem
korlatozza a tolatési sebességet, miért kell kezelni. Aztan ha a kevés idd alatt
véletlen elfelejtj az ember, &t is veheti az irasbeli figyelmeztetését.
Remélem a MAV-TRAKCIO nem csak a beszerzésére, felszerelésére hanem
az lzemeltetésére, karbantartasara is gondot fordit majd! L
CSORDAS JANOS
MATESZALKA

Elektronikus menetigazolvany! Mikor elészor hallottam réla akaratlanul is a
j6l ismert mobil internet reklamja jutott eszembe. ,Kisfiam eszel te rende-
sen? Anya naaa ne mar!”

Elképzeltem, hogy a SZIR, mozdony és szakasziranyitd, mozdonyfelvigyazo,
gépei kozott gyors, folyamatos adatéatvitel valdsulhat meg.

Aztdn megkaptuk! MFB avagy ... Mi is a menetigazolvany? E 1. Ut. 7. sz

IV\E

flggelék: a MIG bizonylati alapja a vontatas szolgaltatasnak, elszamolasnak,
szdmlazasnak tovabba a mozdonyvezetGk bérelszamolasanak. A hizonylat
kitdltése soran kildonds hangsulyt kell fektetni olyan informaciokra mint a
~Megrendel6 vasUtvallalat kodja” és a tolatassal kapcsolatos teliesitménya-
datok.
Mi az MFB? A mozdonyfedélzeti berendezéshe rogzitett és az altala mért in-
forméciok tartalma megegyezik a papir alapt menetigazolvany adattartalma-
val. Gyakorlati tapasztalataim alapjan ez utdbbi megallapitas nagyon mesz-
sze all a valosagtol.
Példaul: nincs megrendeldre hivatkozas. Ki fizeti a vonatot? A menetigazol-
vany megjegyzés rovataba szamtalan olyan bejegyzést kell tenni, ami a moz-
dony, biztositd berendezés hianyossagait, a menetiranyitd részérdl adott ren-
delkezéseket tartalmazza.
Klldnb6z6 rovatokban a szakszolgalatok dolgozdinak aldirasa kell, hogy sze-
repelien, pl. jelentkezés, fékproba, hasznalhatatlan fénysorompé bejelenté-
se sth. A mozdonyvezetdk csak szolgalatuk egy részét toltik a vezetGallason.
Az MFB pedig csak a bejelentkezés — kijelentkezés kozotti idGt tudja nyomon
kbvetni. Nekem villanyvizsgam van, igy ezekrdl tudok véleményt mondani. A
berendezés részemre semmi Uj informéaciét nem ad, kivéve a kiilsé hémér-
sékletet. A tobbi adat mar eddig is megjelenitett és/vagy rogzitett informéaci-
6t takar. Ugy tudom a rendszer tovabbfejlesztését tervezik, menetrend, las-
stjelek sth. megjelenitésével. A FLIRT motorvonat 2 db nagyméret(i, szines
monitorral van felszerelve, amibdl az egyik csak a menetrend megjelenité-
sére szolgdl. Nem hiszem, hogy az MFB kisméretli kijelz6je alkalmas lenne
ennyi adat jol lathat6 és értelmezheté megjelenitésére. De.
A két kis fllecske segitségével viszont a menetrendkonyv és az irasbeli rendel-
kezés remekil rogzithetd, a kis lampacskaval joI megvilagithatd (mar latom a
jovo Netbookiait). Ezzel le is takartuk az egész berendezést, igy ha a menetiga-
zolvanyt nem is, a menetrendtart6t remekul kivaltottak! Igaz kissé dragan!!!
Osszefoglalva: Jelenlegi forméjaban a MIG kivaltasara, tovabbfejlesztésre a
kisméret(i kijelzd miatt alkalmatlan.
Egy dologra viszont kivaléan alkalmas: A mozdonyvezet6k szolgalatvégzésé-
nek ellendrzésére és folyamatos nyomon kévetésére!
Ember ne feledd! , A NAGY TESTVER FIGYEL TEGED .” i B
BERES BELA
MISKOLC

Minisztériumi egyeztetésekrol

ben kellene meghataroz-

galmazo volt jelen.

Elsé napirendként tajékoztatdé hangzott el a
palyaalkalmassag egységesitését célzd szaba-
lyozas aktudlis helyzetérdl.

A napirendi ponttal kapcsolatos tajékoztatot
dr. Vincze Arpéd fétandcsos (KHEM) (r tartot-
ta meg. Kiemelte, hogy a kérdéskorbe a kép-
zés-vizsgaztatasrol szold miniszteri rendelet
tervezete, valamint az egészséglgyi alkalmas-
sagrol szolé Kormanyrendelet tartozik.

Vincze Ur elmondta, hogy az egyszer(sitett
képzési engedély egy éves érvényességét at-
menetinek tekinti a KHEM. A vizsgabiztosok
felsGfokl pedagogiai végzettségét eldird ja-
vaslatot nem emelik &t a rendelet tervezetébe.
Javaslat érkezett arra is, hogy barmely felnétt-
képzo intézmény részére engedélyezett legyen
a képzés, azonban a KHEM Ugy latja, hogy a
vasuti tarsasagok illetve a Baross Gabor Okta-
tasi Kozpont szakmai tapasztalatéara épljon a
képzés rendszere.

A Mozdonyvezeték Szakszervezete —részérdl
Németh LaszI6 (igyvezetd alelndk ur javasolta,
hogy a begyakorlasi id6t mozdonyvezetési id6-

A Vasiiti Egyeztetd Bizottsag 2009. februar 27-én a Kozlekedé-
si, Hirkozlési és Energiaiigyi Minisztérium I. emeleti Tiikértermé-
ben tartotta soros iilését. A KHEM képviseletében dr. Csepi Lajos
szakallamtitkar, dr. Kerékgyarto Janos fdosztalyvezetd-helyet-
tes, dr. Vincze Arpad fétanacsos, dr. Schiitzenhoffer Daniel fo-

ni (nem munkaidében,
és nem szolgalatban),
a masik jelentds kérdés
pedig az idétartam hosz-
sza — 150 ordban ha-
tarozndk meg. Tovabba
biztonsagi okbdl javasol-
ja, hogy bizonyos képzési
szakaszokat (tipus- és vonalismeret) hozzanak
elébbre, amely az idSintervallumba integralha-
16 legyen.

Dr. Csepi Lajos szakallamtitkar Gr elmondta,
hogy az alapvetd biztonsagi megfontolasokkal
egyetért, tAmogatja azt a javaslatot, hogy a
begyakorlasi idé 150 6ra legyen azzal, hogy a
vonal- és tipusismereti id6 ebbe beleszamit. A
megfelelé/nem megfeleld mindsitési mddszert
is elégségesnek tartja szakallamtitkar Ur.
Vincze Arpad Ur kiemelte, hogy a tervezet nem
irja elé sem a tesztet, sem az irasbelit, sem a
szimulatort. A vizsgaztatas madjat a vizsgakodz-
pontra bizza a rendelet, de allaspontja szerint
vannak olyan munkakérdk, amelyekhez nem
megfelel6 a teszt.

Szakallamtitkar Ur szerint megfelel6 a rendelet
szabalyozasa, amennyiben a jogszabaly a tesz-
tet és a szdbeli vizsgaztatast is lehetévé teszi.
Az egészségigyi alkalmassagrol sz6l6 jogsza-
balytervezet Németh LaszI6 ar (MOSZ) sze-
rint az unids iranyelvekre hivatkozik, de azokon
tUlterjeszkedik. Az elsé vizsgalatnél az egész-
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ségligyi és pszichologiai alkalmassagot egyutt
kezeli, ezt kdvetden fizikai alkalmassagot vizs-
gal csak. A tervezetnek egyéb hianyossagai is
vannak, egyes mozdonyvezetéi munkakori ka-
tegoriakrél nem beszél.
Vincze Arpéd ur (KHEM) igérte, hogy egy sza-
kértéi megbeszélést szervez az ligyben.
Mésodik napirend a menetkedvezményekrdl
sz0l6 miniszteri rendelet tervezete volt.
A napirendi ponttal kapcsolatos tajékoztatot
dr. Schitzenhoffer Daniel fogalmazd ur tartot-
ta meg.
A Mozdonyvezeték Szakszervezete részérdl
Német Laszl6 Ur jelezte, hogy nem vilagos sza-
mara azon munkavallalék kedvezményének a
sorsa, akik a Trakci6tol jelenleg Uj belépdként
utazasi kedvezményt nem kapnak.
Szakallamtitkar Ur javasolta, hogy a kdvetke-
z6, vasuti tarsasagokkal folytatandd vasutl-
gyi megbeszélésen a kedvezményrendszerhez
kapcsolddd megallapodasok kérdését vegylk
napirendre.
Kerékgyarto Janos fdosztalyvezetd-helyettes
ur hangsulyozta, hogy a szakszervezetek a vég-
rehajtas egyes kérdéseire varjak jelenleg a va-
laszt, azonban ezeket a rendelet kihirdetése és
hatalybalépése kozotti idében lesz szikséges
tisztazni, a cél a rendelet mieldbbi kihirdetése.
A mar lezarulni latszé jogszabaly-terve-
zetekrdl tovabb targyalnak a felek. Hogy
meddig? Ki tudja!

K.L.
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Ismét a szakkozépiskolai évekrol 2.

Tobbszor foglalkoztunk a Magyar Koztarsa-
sag Legfels6bb Birdsaga Jogegységi Tana-
csa altal 2007. december 17-én 4/2007.
KPJE szamon hozott jogegységi hatérozat-
tal. Arra is utaltunk, hogy a Févarosi Munka-
Ggyi Birdsag elndke olyan inditvanyt nyujtott
be az Alkotmanybirésaghoz, amely a fen-
ti hatarozat alkotmanyellenességének me-
gallapitasara és megsemmisitésére iranyult
— egyébként e targyban 30 birdi kezdemé-
nyezés, 4 utdlagos normakontroll-kérelem
és 113 alkotmanyjogi panasz érkezett az Al-
kotmanybirésaghoz.

A Magyar Koztarsasag Alkotmanybirdsaga -
2009. marcius 2-an kelt — 23/2009.  (lll.
6.) AB szamu hatéarozataval megéllapitotta,
hogy a fegyveres szervek hivatasos alloma-
nyU tagjanak szolgalati idejébe a szakmun-
kasképzést folytatd szakkozépiskolakban
toltétt tanulmanyi id6 beszémitasarol szé-
16 4/2007. Kozigazgatasi-polgari jogegysé-
gi hatarozat alkotmanyellenes, ezért azt a
dontésének kihirdetése napjaval megsem-
misitette.

A kérdés ezzel megoldddott? Annyiban igen,
hogy az Alkotmanybirdsag ezen dontése a
hivatkozott jogegységi hatarozatot megsem-
misitette, vagyis az eljar6 birbsagok szama-
ra megszlint annak alkalmazasi kételezett-
sége. Viszont, ha figyelmesen olvassuk az
Alkotmanybirdésag dontését — véleményem
szerint — nem talalunk olyan utalast, amely
rogzitette volna, hogy a szakmunkasképzést
folytatd szakkdzépiskolakban toltdtt tanul-
manyi id6 nem szamithaté be a szolgalati
idébe.

Az Alkotmanybirdsag a hatarozata indokola-
saban eléadta, hogy a jogegységi hatarozat
egy olyan alapelvként meghatarozott irany-
mutatas értelmezését fejtette ki, amely mar

a jogegységi hatarozat meghozatalakor sem
volt hatalyban, azonban a munkaigyi és tar-
sadalombiztositasi Ugyekben eljard birosa-
gok alkalmazték, azokra a jogszerzd idbkre,
amikor még hatélyban volt a szakkdzépisko-
lak és a gyakorlati képzésben kdzremUko-
dé vallalatok egyuttmUikddésérdl, valamint a
szakkozépiskolakban folyd szakmunkaskép-
zés egyes kérdéseirdl sz6l6 1019/1976. (VI.
24.) MT hatarozat (tovabbiakban: MT hatéa-
rozat). Az MT hatérozat nem volt jogszabaly,
»...azonban, mint az allamvezetés iranymu-
tatasait tartalmazd minisztertanacsi hataro-
zat, kitelezd volt az orszag egész terliletén
a természetes és a jogi személyekre...”.

Az Alkotmanybirdsag szerint — az MT hataro-
zat 12. e) pontja alapjan — rendelet alkotéasa-
val kellett elérni, hogy a szakmunkasképzést
folytatd szakkozépiskolak tanuldinak jogalla-
sa megegyezzen a szakmunkastanuldkéval,
ezzel szemben a jogegységi hatarozat értel-
mezésében a fenti 12. e) pont, mint ,,...irany-
mutatd alapelv mar énmagaban normaként
rendelkezett az érintett tanuldk tarsadalom-
biztositasi jogalldsa azonossagardl”. Az Alkot-
manybirdsag allaspontja szerint a jogegységi
hatarozat olyan eltéré normatartalmat alaki-
tott ki, amely az MT hatarozat 12. e) pontja-
bdl nem kovetkezik, igy a Legfelsébb Birdsag
tullépte a jogalkalmazas egységét biztositd
feladatanak Alkotmanyban rogzitett kereteit.
Utalt arra is az Alkotmanybirésag, hogy az
MT hatérozat fent hivatkozott rendelkezése-
ire tekintettel nem lett olyan jogszabaly me-
galkotva, amely a szakmunkasképzést foly-
taté szakkdzépiskolaban toltott tanulmanyi
idét szolgalati idének, jogszerzd iddnek is-
merte volna el. Jogszerzd idének kizardlag a
jogalkot6 ismerhet el bizonyos idétartamo-
kat, ezt pedig nem helyettesitheti birdsagi

jogalkalmazas, de a Legfels6bb Birdsag jo-
gértelmezd tevékenysége sem.
Foglalkozott az Alkotmanybirésag a jogegy-
ségi hatarozat személyi hatalyaval, valamint
az Un. szolgdlati idé fogalmaval, amelyek
meghatarozasat, haszndlatat tisztazatlan-
nak és aggalyosnak tartja.
Végll 6sszefoglalva megallapitotta az Alkot-
manybirésag, hogy a jogszabalyi hattér nél-
klli normatartalom kialakitasaval a targyalt
jogegységi hatarozat tullépte az Alkotmany
47.§ (2) bekezdésében meghatarozott, a jo-
galkalmazas egységét biztositani hivatott
jogértelmezés kereteit, valamint jogegysé-
gesité funkcidjanak sem tett eleget a ha-
tarozat, miutan a tartalma tObbféleképpen
értelmezhetd — ,A Legfelsébb Birdsag biz-
tositia a birédsagok jogalkalmazasanak egy-
ségét, jogegységi hatarozatai a birdsagokra
kételezéek.” /Alkotmany 47.§ (2) bekezdés/.
Miutan az Alkotmanybirésag megallapitotta
a jogegységi hatarozat alkotmanyellenessé-
gét, ezért az a Magyar Kozlonyben torténd
kozzétételének napjan, 2009. marcius 06-
an hatélyat vesztette. Ez azt eredményezi,
hogy az alkotmanybirdsagi dontést kdvetd-
en a birésagi eljarasok soran a megsemmi-
sitett jogegységi hatarozat nem koti az eljard
birét, vagyis a birésagok dnalléan mérlegel-
ve, kotelezd ,elbiras” nélkil fognak donteni.
Ismételten hangsulyoznunk kell, miszerint
az alkotmanybirésagi dontés azt nem rog-
Zitette, hogy a szakmunkasképzést folytatd
szakkozépiskolakban toltott tanulmanyi id6
ne lenne beszdmithatd a szolgalati idébe.
Ennek ellenére gy gondolom, hogy a jog-
egységi hatarozat megsemmisitésével sza-
mottevéen csOkkentek az esélyek arra, hogy
ezen kozigazgatasi perekben a kollégak sza-
mara kedvezd dontések szllessenek.

dr. Kiraly Gydrgy s.k.

Terlileti hirek

Bp-Centrum

]j A Bp. Déli tagcsoport sem ijed
meg semmitdl (senkit6l) és mar-
cius 13-an, pénteken tartotta

Folytatddik a munkaltatoi felllvizsgalat az elmaradt munkakézi szi-
net(ek) tgyében, bar tébb esetben nem éppen a Megallapodas tlk-
rében. Tovabbra is azt kérjik a tagtarsainktdl, hogy aki nem ért
egyet az adott reszortosi dontéssel, az vegye fel a tisztségviseldjé-
vel a kapcsolatot, hogy az egyeztetést kezdeményezhessen. Termé-
szetesen ugyanez vonatkozik a ki nem fizetett kapcsolasi pétlék(ok)
Ggyében is. Reméljiik, hogy most mar siker(l végre olyan személyze-
ti fordulékat késziteni terlletlinkon is, ami minden tekintetben meg-
felel az irasban rogzitett kritériumoknak, és ha egyesek 'belenyul-
nak’, akkor azt is igy teszik...

Szerencsére torténtek jo dolgok is.

Tobb éves hagyomanyt folytatva marcius 10-én latta vendégul Bp.
Ferencvaros tagcsoportja és focicsapata a Soproniak két csapatat
és kiséretét a szokasos baratsagos teremfoci mérkézésekre, majd
utana egy kis kellemes levezetésre, ami a tavaszi MOSz Kupa fordu-
l6ra is jo felkészlilésnek bizonyulhat majd, — akar a program mind-
két része.

8

meg 6t nyugdijasanak bucsuzta-
téjat egy kozeli étteremben, ahol

a gasztronémiai élménye-
ket és a kellemes hangula-
tot az anekdotazas kbzben
elfogyasztott finom neduk
sora csak tovabb fokozta. A
tarsasagban sok volt Délis kollégankat is ko-
szOnthettlk, akik szintén részt vettek a tavo-
z0k tiszteletére rendezett Ginnepségen.

Akiktol elkészontiink: Borcsok Elemér, Fehér
Lajos, Fekete Istvan, Késa Ferenc és Parasics
Istvan. Sok-sok nyugodt, egészségben toltétt
nyugdijas évet kivanunk nekik a szeretteik ké-
rében. Csallos Tamas
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Miskolc
A mogottlnk alld egy hdnap viszonylagos csendben telt el. Mondom
— vagyis from — mindezt azért, mert kilonésebb emliteni valé dolog
nem tortént nalunk szakszervezeti szempontbol.

Két Uzemi Tan&cstlésen és egy HET dlésen vagyunk tdl. Mind a
két forumon elsésorban azt tudhattuk meg a munkaltat6tél, hogy a
TRAKCIO Zrt, azaz a céglink ,siralmas 2 hénapon van tul”. Ez a szal-
litasi teljesitményeink visszaesését jelenti, mely azt gondolom az or-
szag egész terliletén érezhetd.

Sajnos ugy latszik, a valsag nem hajlandé minket kikertlni. Legylink op-
timistak, s bizzunk abban, hogy mihamarabb kilabalunk a godorbdl!
Tajékoztatast kaptunk arrdl is, hogy a tuléra erésen lecsokkent, vi-
szont teljesen soha nem fog eltlinni, mert tuléra nélkil nem lehet
teljesiteni a dolgokat.

2009. juniusaban céglink bekoltozik az Uj székhazaba, s ezzel egy id6-
ben a mozdonyiranyitéink is felkdltéznek Budapestre. Urém az 6rém-
ben, hogy sajnos valasztasi lehetéséglk nincs az érintetteknek.

A miskolci terlletrdl idén 12 f6 mozdonyvezeté mehetne el nyugdij-
ba, de ezzel a lehetéséggel nem kivan élni mind a 12 kolléga.

Mint azt mindnyajan tudjuk mar, beindult a mozdonyfedélzeti beren-
dezések probalizeme. Sajnos ez a technikai fejlesztés negativ ha-
tast is hordoz magaban, hiszen a végleges bevezetésével megsziinik
majd — ha nem is telies mértékben — a papir alapl menetigazol-
vany, igy sajnos a bérszamfejtéknek nem lesz munkaja. Bizunk ab-
ban, hogy a TRAKCIO vezetése a leghumanusabb médon oldja majd
meg ezt a helyzetet.

A munkakozi szlinettel kapcsolatban érdemi valtozasokrdl sajnos,
per pillanat nem tudok beszamolni. Azt hiszem mindenki varako-
z06 allasponton van. Viszont a dolgok magukt6l nem oldédnak meg.
Sajnos.

Marcius 10-én Bényei Ferenc és Kallus Zsolt
kollégaink kival6 szervezésében 24 f6 moz-
donyvezeté részvételével megrendezték a
Miskolc Terlilet mozdonyvezet6i részére az
elsé ,POKER PARTY” -t. A 24 résztvevébdl 8
fot dijaztak. A végig j6 hangulatl kiizdelmet
végll HORGA SANDOR flizesabonyi kolléga
nyerte, a 2. helyezett
SZABO ATTILA szeren-
csi, a 3. helyezett LE-
NART CSABA miskolci kollégaink el6tt. Gratu-
lalunk ez alkalommal is a gy6zteseknek!

Nem csak a jé hangulatra val6 tekintettel, 6sz-
szel ,Folytatasa kovetkezik”.

Laczai Lajos

Pécs
Nem kis fejtorést okoz teriletlinkdn is a munkakoézi szlinetekkel kap-
csolatos problémak megoldasa, de az akarat mindkét oldalon meg-
van és ez a lényeg. Emiatt késik a helyi fliggelék modositasa is. Min-
den telephelyen parancskonyvi felhivast tett kézzé a munkaltato,
hogy jelentkezést var részmunkaidés munkavégzésre, illetve akinek
szliksége van fizetetlen szabadsagra, lehetéség van ra. Ezek utan
természetesen megindultak a pletykak és egymas riogatasai. Az biz-
tos, a dél-dunantuli vasut terlletén is nagyon érzédik az orszag ne-
héz gazdasagi helyzete.

A MOSZ KUPA el6selejtezdjére kerll sor domboévari szinhellyel aprilis
5-én, valamint lazas elokészlletben vannak a pécsi- Bi:
ek, a masodjara megrendezésre kerllé ,BOCK KA-
ROLY” emlékkupara, mely aprilis 24-én lesz. Jok
ezek a rendezvények, hisz e feszllt vilaghan kell a
levezetés, a sportolas egy pohar ital tArsasagaban a
kollégak kozt. (Sajnos egy csapat jelezte, hogy nem
jon... Karl) Dérnyei Szilard
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Debrecen - Kelet
2009. marcius 13-an, pénteken alairasra kerllt a Gépészet Zrt. KIK
Debrecen Helyi Fliggeléke. A korabban nyitott kérdés, nevezetesen
a 801 ora feletti készenlét dijazasa tovabbra is nyitva maradt, ké-
sébb visszatérnek erre az alairé felek.

A terlletlinkon bevezetésre kerliltek az MB-Rail rendszerrel készitett
forduldk. A tapasztalataink azt mutatjak, hogy sokkal attekinthet6b-
bek és pontosabbak az igy késziilt szolgalatok, de igazan csak akkor
fogunk tudni véleményt mondani, amikor mar az egész TVSZK 6sz-
szes szolgalatat ezzel a rendszerrel fogjak késziteni. A mozdonyve-
zet6 kollégak az igy készilt napi szolgalatok (elfoglaltsagi kimutatas)
soran percrol percre tudjak kovetni az éppen aktudlis eseményt (el-
végzendo feladatokat) és az ehhez rendelt (norma)idét is!

A minap egy kilonoés hir - amely a MOSZ honlapjan is megjelent -
borzolta fel a kedélyeket a zahonyi mozdonyvezetdk korében! Egy
karpataljai hetilap sugarfert6zott ukran mozdonyvezetékrél szamolt
be. A hir a televizié csatornakon is elhangzott és az MTI adta kozre.
A cikket most mindenki altal olvashatéva teszem:

Sugarfertozést kaptak a karpataljai mozdonyvezetok Szlovakiaban?
Sugérfert6zésre utalé tlnetekkel kerilt kdérhdzba Karpataljan négy
mozdonyvezeto, akiknek a szerelvényét ipari rontgenkészilékkel vi-
lagitottak at Szlovakiaban.

A februéar k6zepén tértént esetrdl csiitértékon megjelent szamaban
a beregszaszi Karpatalja ciml hetilap szamol be. A cikk szerint a
szlovakiai Matydc vasutallomasan 2007-ben helyezték lizembe azt
az ipari réntgenberendezést, amellyel az Ukrajnabdl érkezd teher-
vonatokat vilagitjak at. Akkor az ukran fél ahhoz a feltételhez kétét-
te a készllék alkalmazasat, hogy a szerelvények személyzetét nem
teszik ki az emberi szervezet szamara engedélyezett dozis t6bbszé-
rését kitevo sugarzasnak.

A hetilap Ugy érteslilt, hogy ez év elején a szlovakok tébbszor is at-
vilagitottak az ukran mozdonyokat a személyzettel egylitt. Két moz-
donyvezeté februar 14-én lett rosszul a hataratlépést kévetden:
megndtt a vérnyomasuk, szédllésre, fejfajasra, hanyingerre és al-
talanos gyengeségre panaszkodtak. Mentdvel vitték dket a szlova-
kiai Nagykapos kdrhazaba, onnan a tineti kezelés utan a vasuta-
sokat az Ungvari Vasuti Kérhazba szallitottak, ahol jelenleg is folyik
a gyogyitasuk. Keét tovabbi mozdonyvezetd ugyanarrdl a hatarallo-
masrél néhany nappal késdbb kerdilt hasonld tlinetekkel az ungva-
ri kérhazba.

A folyamatos orvosi vizsgalatok ellenére eddig nem sikertilt megalla-
pitani a mozdonyvezetdk betegségét. EImondasuk szerint nem javul
az allapotuk, s attdl tartanak, hogy az illetékesek megprobaljak el-
tussolni a vellik térténteket, amire mostanaig a szlovak fél sem szol-
galt magyarazattal — irta a beregszaszi hetilap.

A fentieket olvasva mindenki eldontheti magaban, hogy jogosak-e
az aggodalmaink az Eperjeske Rendezd palyaudvaron felallitott ront-
genkapuval szemben! Ki meri, és ki fogja garantalni azt, hogy ez a
berendezés mindig megbizhatdan fog mikodni és nem fognak az itt
szolgalatot teljesit6 mozdonyvezetdk korhazba kerdini sugarfertézés
gyanujaval? Szlovakidban is garantaltak azt, hogy a rendszer bizton-
sagos, mégis mast mutatnak a tények. Azt azért mindenkinek eszé-
be kell vésnie, hogy az emberi élet fontosabb barmilyen Uzleti, vagy
allamérdeknél és nincs az a jovedéki adoérték, amely felér vele!

A TVSZK munkavédelmi bizottsaga marcius 17-én Zahonyban tar-
totta kihelyezett Glését és helyszini szemle soran megtekintették a
munkahelyet és annak allapotat. Sajnos a lesujté hangulatl, bal-
kani allapotokat mutatd jelentések ezek el6tt is bekerliltek mar a
szemlék jegyzékonyveibe, de soha sem tortént semmi intézkedés
arra, hogy jobbda, szebbé tegye a munkakérnyezetet. Reményeink
szerint majdcsak elindul valamilyen folyamat. Az Ulésen jelen volt
Molnar Csaba Ur, a KJIK mozdony m(ihely vezetéje is. Ora azért volt
szlikség, hogy a tisztitasi utasitas elbirasainak betartasardl szamot
adjon, valamint a napi vizsgalat technoldgiajarél és végrehajtasardl
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tajékoztassa a bizottsag tagjait. Kivancsiak voltunk a vezet6allasok
tisztantartasara tett intézkedések meglétére és a gyakorlati végre-
hajtas mikéntjére. Ugy gondoljuk, hogy mindkét félnek szolgaltak ta-
nulsadggal a megbeszélésen elhangzottak.

Zahony — Port Zrt. Hallott mar ro-
la biztosan mindenki, hiszen a nagy-
multtal rendelkez6 atrako korzetet jo
par éve igy hivtak. Most viszont mar
a 100% MAV tulajdonban 1évé vasut-
vallalatrél van sz6, amikor e szavakat
leirjuk. A vallalat 2007-ben jott létre
(Valt ki a MAV Zrt-bdl) és révid ide-
ig tarté ZaLoRaSz név hasznalat utan
Zahony - Port nevet hasznalva végzi
tevékenységét. Ez a tevékenység dontd tobbségében az aruk atra-
kasrol és e korlli infrastruktararol szol, de mivel korlatozott vasut-
vallalati engedéllyel is rendelkezik a vallalat, igy kapcsolatba hozha-
t6 vellink, mozdonyvezetékkel is. A ZAHONY-PORT nev(i Ujsagban
2008 aprilisaban megjelent egy iras, miszerint négy darab széles
mozdonyt, nevezetesen az M62-503, -505, -509, -519 palyasza-
mut apportként kapja a vasutvallalat és ezeknek a mozdonyoknak
a hat6sagi vizsgai is lezajlottak. (Itt olvashatd, a nevezett lap 5. ol-
dalan http:/www.zahony-port.hu/pdf/zp0804.pdf) Ezeken a mozdo-
nyokon mi, a Trakcié mozdonyvezetdi teljesitiink szolgalatot. Nos, ha
ezeket a mozdonyokat kapta meg a vasutvallalat, akkor milyen jogon
diszlik az M62-518 mozdony orran és oldalan a Zahony - Port felirat
és log6? Kié a tobbi széles mozdony? Ha a TRAKCIO Zrt, vagy a MAV
Zrt. tulajdonaban vannak, akkor jogos-e a feliratozas? Vagy mindig
arra a mozdonyra kell rakni, amelyik legjobb allapotban van? Azért
fontos ez, mert tobb problémank is kerekedik abbol, hogy a moz-
donyok munkavédelmi, tlzrendészeti és egyéb kovetelményeknek
nem felelnek meg maradéktalanul és a régebbi megallapodasokban
rogzitettek szerint a tulajdonos nem tesz meg mindent azért, hogy
ezeken javitson. Ugyanez a helyzet a MAV-START &llomanyaban 1é-
vO motorvonatokkal és motorkocsikkal is (pl. MD). A mozdonyveze-
t6 hidba rendeli meg a sziikséges javitasokat, ha azt a tulajdonos
nem fizeti ki a GEPESZET Zrt-nek, és igy nem lesz elvégezve a mun-
ka! Ki a tulajdonos és ki az lizembentarté? Attdl fliggetlenil, hogy
kié a jarmU, az Gzembentartonak ugyanazok a feladatai: (idézet egy
lizembe helyezési engedélybdl)

A 28/2003. (V. 8.) GKM szamu rendelet 11. § értelmében koteles
a jarmU allandé Uzem- és forgalombiztos allapotban tartasarél gon-
doskodni.

Amennyiben az Uzembehelyezési engedélyben eldirt kotelezett-
ségeket nem teljesiti, engedély, ill. az eldirt feltételek nélkil, vagy
lzem- és forgalombiztonsagot veszélyeztetd allapotban Uzemelte-
ti a jarmdvet, Ugy az engedélyt visszavonom, az ezért felelds, vagy
intézkedésre kotelezett személlyel szemben pedig eljarasi birsagot
szabok Ki.

Reméljik, hogy el6bb-utdébb valtozni fog a vasuUtvallalati vezetdk
hozzaallasa pozitiv iranyban!

Februar huszadikan tar-
totta meg hagyomanyos
rendezvényét, a nyugdijas
bucslztatéval egybekd-

t6tt Mozdonyvezet6k Farsangi
Baljat a zahonyi tagcsoport.
Tobb mint hatvan mozdony-
vezetd és partnere kdszont el
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személyesen a két nyugallomanyba vonult kollé-
gatol, akiket a megszokott arany pecsétgydrlvel
ajandékozott mag a tagcsoport.

A két kolléga név szerint: Tenki Imre és Krasznai
Zoltan. J6 egészséget kivanunk nekik a nyugdijas
évekre!

Gytire Ferenc

Szeged!
A szegedi terlleten az elmult évekhez hasonléan most is mUkddik
a Helyi Erdekegyezteté Tanacs, a HET. Az elmlt id6szak Ulésein a
munkakozi sziinet és a kapcsolasi potlék volt az elsészamu kérdés,
a tébb gond, probléma mellett. llyen visszatéré kérdés a 120-as vo-
nalon fekvd Kétpo forgalmi kitérd, ,allomasi végrehajtasi utasitasa”.
Tudom, hogy nem sok mdlik a HET-en, a TVSZK vezetésén, hiszen a
kérdést megoldani tudé kollégak nem a mi asztalunk mellett Glnek.
A vonal j6 ideje atépités alatt van, szakaszolva haladnak Békéscsa-
ba iranyaba. Ideiglenes utasitas volt életben az épitkezés befejezé-
séig. A forgalmi kitér6t az elmult év vége felé atadtak a forgalomnak,
csak az allomasi végrehajtasi utasitas elkészitése cslszik, imma-
ron harom hénapja. A hidnyossag mellé most parosult a kitéré jel-
zési rendszerének hianyossaga is. Torténetesen azon ritka szolgalati
hely lett Kétpo forgalmi kitérd, ahol a sarga-zold féjelzé jelzési képé-
re villogd zold eléjelzést kapunk. Mindkét hianyossagra eseményla-
pok garmadaval hivtuk fel a munkaltato figyelmét, jeleztik az uta-
sftastol eléggé eltérd helyzetet. igéretek vannak bdven, hogy csak
tlrelem, kozlekedjetek 6vatosan, a helyzet elébb vagy utébb megol-
dédik. De mikor? Meddig tart még a kdosz ezen a rovid szakaszon?
Milyen hosszl lesz még a vonal atépitése idében és kilométerben?
Lehet, hogy mire ez a par sor megjelenik, mar megoldodik minden
probléma Kétpdn. Amennyiben nem, Ugy eziton is kérem, kérjik az
illetékeseket, hogy a kialakult kautikus helyzetet strgésen megolda-
ni sziveskedjenek, mielétt komolyabb baleset térténne. Mert utana
a blnbak keresése, a szolgalatok egymasra mutogatasa mar kinos
lesz. Ismerve a MAV egy — egy baleset utani reagalasat, megint nem
lenet mas a ,hunyd”, csak a mozdonyvezetd! Pedig itt most mi, moz-
donyvezetdk jeleztik idében, tobbszor is a hibat, csak az illetékesek
mozdulnak ra kicsit raérésen.

Immaron harmadik éve rendez-
te meg a kecskeméti tagcsoport
a terlleti teke tornat. A hét tag-
csoportbdl négy képviseltette
magat, az egyébként egyre nép-
szer(ibb sportagban. A kiiras sze-
rint 100 dobasos vegyes gurita-
so0s verseny volt. A sorsolas utan
rogton elkezd6dtek a guritasok,
négy automata palyan. Az éppen
pihend jatékosok és a népes szurkold tabor, a rendezék jovoltabol
pétolhattak az elvesztett energiat, némi folyékony kenyér bevitelé-
vel, és sajat kezlileg kent zsiros kenyér formajaban. A j6 hangulatu
verseny végére az amatdr tekézOk kozil tdbben alaposan kifarad-
tak, hiszen a bemelegité dobasokkal egyitt 200-250-et guritottak.
A szinvonalas verseny eredménye nem volt meglepd, hiszen a hazi-
gazdakon kivill a szentesi csapat is rendszeresen tart edzéseket. A
harmadik Kecskeméti Teke Torna végeredménye:

Szentes csapata, 1331 ponttal,

Kecskemét csapata, 1193 ponttal,

Kiskunhalas csapata, 852 ponttal,

Békéscsaba csapata, 668 ponttal.

Egyéni gy6ztes Nagy Zoltan szentesi mozdonyvezet6 lett, 410 pont-
tal.

Az eredményhirdetés utan a csapatok és a szurkolok élvezték a ren-
dez6k szives vendéglatasat, egy kozelben 1évé vendéglében. A si-
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keres kecskeméti rendezésnek reméljik lesz folytatasa, a terdle-
ten kivl is.

Nyugdijas masinisztak talalkoztak.
: e

Két évvel ezelbtt ala-
kult meg a Mozdony-
vezetdk Szakszer-
vezetének nyugdijas
tagcsoportja Kiskun-
halason, a hagyo-
manyteremtés jol si-
kerllt, a napokban
mar az 6todik talalkozdjukat tartottak a veteran masinisztak.

A Mozdonyvezet6k Szakszervezetének kiskunhalasi tagcsoport-
ja 2007-ben Ugy dontott, hogy megprobalia 6sszehivni azokat a
mozdonyvezetdket, akik mar nyugdijba vonultak, tudtuk meg Gusz-
tos Karolyt6l. A szakma sajatossaga, hogy a masinisztak nem Ugy
dolgoznak, mint egy irodaban egymas mellett (I6 munkatarsak, itt
eléfordul olyan is, hogy hetekig nem taldlkoznak a kollégak, mert
beosztasuk teljesen eltérd. Ez is indokolta, hogy megalakuljon Kis-
kunhalason a Mozdonyvezeték Szakszervezetének nyugdijas tageso-
portja, az alakulasra két évvel ezel6tt egy majusi délelétt kerdlt sor.
Osszesen negyvenen csatlakoztak a csoporthoz, amely régtén me-
galakulasa utan elhatarozta: minden esztendében egy-két alkalom-
mal biztosan 6sszejonnek majd. Az idei taldlkozéra a napokban ke-
rilt sor, a j6 hangulatl, nosztalgikus baratkozason bizony egy-két
kénnycsepp is megjelent a szemek sarkaban. Az 6sszejovetel elején
egyperces néma felallassal emlékeztek azokra, akik az eléz6 alkal-
makkor még itt lehettek, most mar sajnos nem. Ezutan tajékozta-
tét hallgattak meg, a még aktiv kollégdk munkajarol, azon valtoza-
sokrol, amelyeket a kor hozott magaval, s 6k mar nem élhettek meg
mozdonyvezetéként. JO hangulaty, izletes ebéd kovetkezett, ame-
lyet a még aktiv masinisztak biztositottak szamuk-
ra. A kotetlen beszélgetések alatt érdekes volt lat-
ni az arcokat, az emberi kapcsolatokat, amelyek a
mai rohand, teljesitményorientalt vilagunkban egy-
re ritkabb, sét kihal6félben van. Tette hozza a szer-
vezOk nevében Gusztos Karoly. (Jager L.)

Barath Géza

GYSEV

Az elmult egy hdnap eseményekben gazdagon mdult el. A bértargya-
lasok mihamarabbi lezarasa érdekében felgyorsultak az események.
Szamunkra, a lehetéségekhez képest a lehet6 legtobbet és legjob-
bat prébaltunk kihozni. 2009. 02. 26-an a GYSEV Zrt. tulajdonosai
elfogadtak az idei Uzleti tervet. Ez azt is jelentette szamunkra, hogy
a harom szakszervezet és a munkaltatd kozott megkotott megalla-
podas hatalyba Iépett és az abban foglaltak januar elsejétdl vissza-
mendleg elszamolasra kerliinek. Ez, természetesen nem azt jelenti,
hogy hatra délhetlink a karosszékbe 0Olbe tett kézzel, hiszen folyama-
tosan targyalasba vagyunk a munkakoézi sziinet értelmezése, kiada-
sa miatt, a vezetési potiékba tartozd tételek egyeztetése, kifizetése
Ugyében. Ennek hatdsara sajnos a helyi flggelék megkotése is ha-
lasztédik, de e témakba valé megegyezés utan nincs akadalya, az
alairasnak. A munkaltatéval kozos kidolgozas alatt van a GYSEV-en
dolgozé6 mozdonyvezetdk foglalkoztatasa. Nagyon nehéz helyzetbe
keriilt a vallalatunk a gazdasagi valsag hatasai, valamint a MAV Car-
go privatizalasabol valo kizaras miatt. Az elsé honapokba rohamosan
visszaesett a fuvarozasi teljesitmény, ezzel természetesen a bevéte-
lek is drasztikusan lecsokkentek. llyen helyzetbe kell a targyalasok
soran kihozni a legjobbat és a leggazdasagosabbat, ami megmen-
ti a céglinket a legrosszabbtol és ezzel egyitt biztositsuk a kollé-
gak biztos, nyugodt munkahelyét. Természetesen szem el6tt tartva a
mozdonyvezetdk piaci értéknek megfeleld bérezését. Az idei kollektiv
szerz6dés modositasok is ennek a figyelembe vételével torténtek.
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Sok év eltelte utan, az idei
évben megrendezésre ke-
rilt a Mozdonyvezeték Balja,
ami most nem a legszeren-
csésebb szamu volt, mégpe-
dig a 13. Mivel nem vagyunk
babonasok ezért nagy elan-
nal késziltink, hogy minél

szinvonalasabb legyen és
a mozdonyvezeté kollégak,
valamint a hozzatartozoéi jol
érezzék magukat. A sike-
res megrendezéshez Spal-

ler Laszl6, Doman Péter
és Vas Laszl6 lelkiisme-
retes odaadé munkat
végzett. A balunk szin-
vonalahoz a GYSEV Zrt.
anyagi tamogatassal,
valamint példaértéklien
42 felajanlé jarult hozza, akik sok-sok ajandékkal
leptek meg minket, amit tombolan sorsoltunk ki.
Koszonet érte és bizunk abban, hogy az elkdvet-
kez6kben is sikerdl egylttmikodnink. A fédijakat
a soproni tagcsoport és a For- Top Kft ajanlotta
fel. Balunk nagyon j6 hangulatban reggel 3 6raig
tartott. Vas LaszI6é

Szombathely
Februar 9-én tartotta a HET elsé lilését terliletlinkon.
Jelen voltak a tagcsoportok tisztségvisel6i valamint a munkaltatd
képviselbi. Igaz, mint utélag kiderilt a VSZ olyan képvisel6t kildott,
aki nem tudta eldonteni milyen szinekben van ott. Erre késébb re-
agaltunk, ami mély sértédottséget okozott. A megheszélésen elfo-
gadtuk a HET Ugyrendjét.
Javasoltuk, hogy a havi érdekegyeztetd tanacs Uléseit terliletlinkon
kéthavonta tartsuk meg az 0sszes tagcsoporti tisztségviselé bevo-
nasaval. Javaslatunkat a kozpontvezetd Ur elfogadta. Nagy vitat val-
tott ki a munkakozi szlinetek kiadasa, de pont ezen a napon kertilt
alairasra az a kozos értelmezést, amelyet a VET szintjén irtak ald a
munkaltaté és a munkavallalok képviselGi. A részletes szabalyokat
a megallapodas tartalmazza. Sajnalatos, hogy a megallapodasnak
vannak olyan pontjai, amit a munkaltaté megprobal masként értel-
mezni. Ez konkrétan 8.2 -es pont.
A kovetkez6 napirendi pont a helyi fuggelék targyalasa volt. Itt a nor-
maiddék miatt voltak eltér6 vélemények, amit or-
vosolni lehetett. Erre a kdzpont vezetd Ur is haj-
landdésagot mutatott. Kezelendd kérdésként nyitva
maradt a vezetési idok megallapitasa. Ezt az ira-
nyitds munkatarsai sajatsagos modon kivanjak ke-
zelni.
Most kérdezem, nem egy cégnél dolgozunk?
Lérant Imre

2009 GEPESZ BAL

2009-02-28-4n ismét megrendezésre keriilt a GEPESZ BAL, ha-
gyomanyoknak megfeleléen a valamikori flitéhazi dolgozok, csa-
ladtagjaik, s barataik vettek részt balunkon. Kézel 110 vendégiink
volt, akik a megnyitdé mdlsor utan nagy tapssal halaltdak meg a ju-
nior tancegylttes musorat.
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Ezutan joiz(i vacsora kovetkezett, kell6 kaldria felvétele az egész
éjszakai tanchoz, szérakozashoz. 21 6ra utan indult a mulatozas,
éjfélig hlztak a ropnivalét. Ezutan tombolahlzas kévetkezett, va-
lamint a megéhezett tancosok ismét haraphattak valamit.
Kilénbozé figurak kozt népszerliségben, a ,Megy a gézos....... ci-
mU néta vitte el a palmat.
Hajnali 4 korul elfa-
radtak a vendégek, a
zenészek, szoval min-
denki, kivéve egy ki-
sebb 40 fés csopor-
tot, haza vagyott.
igy véget ért a BAL.
Horvath Gyérgy

7 V4 " V4

Alapitvanyi hirek.
Alapitvanyunk februar 25-én (lésezett. Az (lés so-
ran nagyszamu, 44 kérelmet vizsgaltunk meg. Is-
mét sok olyan kérelem érkezett — 7db —, amelyet
félre kellett tenniink, kiegészitésre var. Gyakran hi-
anyzott a kdrnyezettanulmany, vagy a kérelemhez
tartoz6 igazolas.
Ismét kérjik a kollégakat, kérelmezdket figyeljenek a kérelmek kitoltésére.
rjak ra a segélykérd lapra, hogy miért kérnek segélyt (gyakran ez is hiany-
zik!), kérésiiket dokumentumokkal témasszak ala. igy gyorsabban érkezik
a segitség, és egymas idejét is megkiméljik.
Négy kérelem elutasitasra kerGlt, mert nem derdilt ki a szocidlis raszorult-
sag. A tobbi 33 kérelem pozitiv elbirdlashan részesllt, dsszesen 943eFt
Osszeghben. Sajnos ebben a hénapban is hunyt el két kollégank és ezért
utaltuk az ilyen esetben jard 100 - 100eFt-ot. Kilenc kollégank kapott gyer-
mekszlletés jogcimen 15-15eFt-ot, harom kollégank részkartérités cimen
138Ft, tizenharom kollégank egyéb jogcimen, dsszesen 210eFt segélyt.
Tamogattunk egy kollégat iskolai tanulmanyainak befejezése érdekében

25eFt-al, harom tarsunkat pedig 40-40eFt-al infarktusbdl valo felépi-
léslk elésegitése érdekében.
Két kolléganknak szlintette meg a munkaltaté a munkaviszonyat egész-
ségi allapoténak romlasa miatt (rokkantsag) és ezért utaltunk szdmuk-
ra az ilyen esetben jar6 50 - 50eFt segélyt.
Kérjlik azokat a tagcsoportokat, akik még nem vitték el a kdzpontbdl a
rendelkezd nyilatkozatokat, hogy a marciusi kildottkozgy(lés alkalmaval
vigyék el. A kis ajandéktargyak segitségével még van lehetdség arra buz-
ditani a mozdonyvezet6 tarsadalmat, hogy adojuk egy szazalékaval tAmo-
gassak az alapitvanyunkat. Mint tudjatok, ez alapitvanyuk legfontosobb —
szinte egyetlen — anyagi forrasa. Ez az egy szazalék felajanlasa nem kerdl
senkinek pénzbe, pusztan egy kis figyelmet, néhany percet kell erre aldoz-
ni. Majus kozepéig élhetnek ezzel a felajanlasi lehetéséggel a kollégak.
Alapitvanyunk adészama: 18174432-1-42
A kovetkezd alapitvanyi Ulést idépontja még nem ismert, varhatdan
2009 aprilis harmadik harmadaban a MOSZ székhazaban tartjuk.
Az alapitvany kuratériuma nevében: Téth Ferenc Attila
a kuratdrium elnéke

Beszamolo
a horvat Mozdonyvezetok
Szakszervezetetol

A horvat Mozdonyvezet6k Szakszervezete, az SSH tevékenyen vesz
részt az Eurdpai Unié rendelkezései mentén zajld vasuti atszervezé-
si folyamatokban. Vannak arra irdnyuld kisérletek, hogy a HZ Vonta-
tasi tarsasag, melyben a mozdonyvezetok is foglalkoztatva vannak,
a Cargo és Személyszallitasi vallalat kozott szétosztasra kerdiljenek.
Az SSH probalja ennek a szandéknak a megval6sitasat megakada-
lyozni, mivel a legtdbb mozdonyt mind az aruszallitdsban, mind a
személyszallitasban igénybe veszik Jelen pillanatban a HZ Vontata-
si tarsasag egy jol mikoddd szervezettel rendelkezd, sikeres és sta-
bil vallalat.
Mivel a jovedelmek a vasutndl a kollektiv szerz6dés megkdtésének
kdszonhetéen emelkedtek, ezért ezzel parhuzamosan a bérkifizeté-
sekre rendelkezésre allo keretdsszegnek is ndvekednie kellett. Az il-
letékes minisztériumot a Vildgbank nyomas ala helyezte és a bér-
kifizetések és bérkoltségek terén jelentds valtozasok koveteléssel
Iépett fel, mivel az allami koltségvetésbdl tulsdgosan magas arany-
ban ker(l sor kifizetésre a vasuti szektor részére.
Voltak arra iranyul6 kezdeményezések is, hogy a vasiti véallalatok-
nal a fizetéseket csokkentsék. Ezek a kezdeményezek azonban a
szakszervezetek ellendlldsdba Utkoztek. A jovedelmek csdkkenté-
se helyett a szakszervezetek kllonbozé javaslatokat tettek, hogy
mely terlleten lehet a vasuti rendszerben koltséget megtakaritani.
K.L./K.L.
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In memorian Siket Istvin
1966 - 2009

Futdtiizként terjedt a hir Rozdttink, hogy 2009. mdrcius 10-én reggel
Grokre lezdrta szemeit Rollégank és nagyon-nagyon jé bardtunk Siket Pis-
ta, zdhonyi mozdonyvezetd. Mm{enét megrazott az eset, pedig tudtug,
hogy tdﬁﬂ mint egy éve harcolt a gyilkos Rérral. 2008 Rardcsonyakor, majd-
hogynem a nevének napjin mitotték meg elGszor és 2009 janudrjaban, a
sziiletésnapjin tudta meg a hirt, hogy agydaganata rosszindulatii. Hosszii és gomﬁlerﬁes folyamat
vette Rezdetét ekRor, a sugdrkezelések es Remoterdpia egyiittes alkalmazdsdval. Biztunk, benne,
hogy a Rezelés sikgres lesz és vijra sorainkban tudhatjuR baritunkat. Nem adhatott sok pozitiv [6kést
szamdra a tény, ﬁo%y 2008 év mindhdrom r;{ya’ri ﬁém}pja'm Jutott egy-eqy temetés. Ezek a Rollégdk,
szintén daganatos betegség RivetReztében hagytak el foldi dl’ydjug t. Pista ezeken a temetéseken
ott volt és ki tudja mi jatszédhatott le gondolataiban i@en/{gn 2008 oktdberében iijra munkgba dllt,
mint mozdonyfelvigydz és 2009. februdri ismételt mitétéig végezte munkdjt. Sajnos soha nem tért
vissza Rizénk és t65};§é nem mondhatjuk neki azt, hogy jelentkeziink szolgdlatba.
A MAY pdlyafutdsit 1984-ben kezdte Zdhonyban, mint mozdonyvezetd gyakornok, ELGb6 dizel
g986), késtbb pedig a villany (1994) szakyizsgdt szerezte meg. 1997-ben elvégeste a MAY tisat-
¢pzdt is.
Nagy torés volt életében, mikor 36 évesen dzvegyi sorsra Rényszeriilt, hiszen 2002 jiniusdban felesé-
ge egy tragikus Roziiti balesetben elhunyt és magdra maradt az akRor 12 éves iker fiaival, Istvinnal
és Attildval. €k Ror kérésére vezénylSi munkgval biztdk meg, hogy sziil8i Rjtelezettségének is eleget
tudjon tenni a munkg vildga mellett. K¢s6, a vontatdsi J%no' s 69 megsziinése utdn haldldig moz-
donyfelvigydzd munkakgre dtott ell
Bete ségéﬁZn nagyon nagy segitség volt szimdra tdrsa, aki szintén egyediil maradt Rét lednygyer-
meRRel és kjzdsen probaltdk meg [fgy&zni avildg és a hétkgznapok gondjait, terheit. Sajnos nem si-
Keriilt mindet legyiirni, a betegseg erdsebb volt ndluk is.
Taldn lehetne eﬂcsépe[tneﬁ nevezni a %’ﬁejezést, de tényleg ,a jok menneR el”. Pista bardtunk élete
Konfliktusoktdl mentes volt, soha sem bantott meg senkit, nem voltak rosszakardi. T666 volt, mint
egy felvigydzd, igazi és Gszinte bardtja volt mindenkineR, Ebben bizonyosan meg tudnak erdsiteni
azok is, akik a jfcipd[yd&ré[ ismerték/Ot. Személye /iia’rzozm’ fog.

A zihonyi tagesoport &dszdnete’dt/fe]kzi ki azoknak, akik efjottek a temetésre, hogy végtisztessé-
get tegyenek, Kiszonfiik a csaldd nevében is a részvétnyilvanitdsoat, a tel]esse/’g ’lgénye nélkiil: a
olle

TVSZK Debrecen tagcsoportjainak, a szlovikiai Tiszacsernyd mozdonyvezetd kollektivdjanak, a
MAV-CARGO kocstvizsgiloinak, a MAV-START munkgvdllaldinak, a MOSZ Rupaban résztve-
v csapatok jatéRosainak és mindenkineR, akit nem emlitettem, de ezt megtette.

Nyugodj békében szeretett baritunk, Siket Istvdn! GY.F.

20009. aprilis



Itt dolgozunk mi,

avagy szocialis koriilmények 2009. Zahony

Itt kellene étkezni...

Az elmult hdénapban leirtam a tényeket és az igértem, hogy ebben a szamban prezenta-
lom a szocialis korlilményeinket. Nos, ez megtortént. Az Ujsag lapjain lehet6ség szerint
megjelennek a fotdk. Azt, hogy ezeknek az ,élvezeti értéke” mennyire lesz tényszer(,
nem tudom, de ha béarkinek szilksége lenne az eredeti, (8 megapixel felbontasu) képek-

re (mert hirtelen
éhes lett a fo-
tok lattan), azo-
kat  megkuldém
neki szivesen. Ez
vonatkozik azok-
ra a vezetbkre is,
akik mar hallot-
tak Zahonyrdl, de
gyakorlatban csak
annyit tudnak ro-
la, hogy merre
kell elindulni fe-
I8! A képeken az
0sszes kOzOsségi
tér szerepel, ezek

2009. aprilis

Kijelolt dohanyzohely a szabadban...

- I g

Elegancia egy személyben...

Duéban sem szép...

egyltt maximum 20m?! Ennyi szocialis tér all ren-
delkezésiinkre! Ebben benne foglaltatik a beird és
varakozo, az ,étkezének” nevezett rettenet és a vi-
zes blokk is! A kijeldlt dohanyzé hely a szabad ég
alatt talalhaté az olajfogd mellett, es6tél és széltdl
nincs védve! Az (igyesebbek észrevehetik az asztal
alatt elhelyezett, egereknek kitett mérget is. Volt
mar olyan eset is, hogy itt maszott bele az egér va-
lakinek a taskajabal Az egészben az a jo, hogy nem
kell megtartanunk magunknak mindent a ,sok fol-
di jobol”, hiszen az étkez6n és vizesblokkon vala-
mint a dohanyzé helyen osztozunk a KJK itt dolgozo
munkavallaldikkal is! J6 étvagyat kivanok mindenki-
nek! Gyture Ferenc
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Jol lathatdsagot biztosito védomellény

A vezérigazgaté 5/2009. VIG. sz. utasitdshan szabalyozta a moz-
donyvezetd, mérnokgyakornok, mozdonyvezet6 gyakornok valamint
vonalellenér munkakorben foglalkoztatottaknak és azon munkaval-
laldknak, akik munkakori lefrasuk szerint ellendrzési jogkorrel rendel-
keznek a jol lathatdsagot biztositd védéruha juttatasat, hasznalatat.
Az Eurdpai Unids csatlakozast kovetéen az MSZ-EN 340; MSZ-EN

471-es szabvany és valamennyi kockazatértékelés része lett az ella-

va végzik;

* épitési terlleten torténé gyalogos kozleke-
dés kozben;

* (irszelvényben, ill. elsodrasi hataron belll:

— munkavégzéskor,

— ott tartdzkodaskor,

— illetve gyalogos kozlekedés kdzben;

* vaganyutak gyalogos keresztezésekor ab-
ban az esetben, ha az nem kiépitett Gzemi

r

tasi és hasznalati kotelezettség.

A jol lathatdsagot biztosité védéruhat minden esetben személyre

szo6ldan kell kiadni. A munkavallal6 a jol lathatdsagot biztositd védo-

ruhat a munkahelyérél elviheti (egyéb esetben egyéni véddeszkozt
munkahelyrdl kivinni nem szabad)!

A jol lathatésagot biztositd védbruha viselése a kdvetkez6 esetek-

ben kotelezo:

* a jarmlvek kozott 1évé muiszaki berendezések kapcsolasakor, ja-
vitasakor;

* a jarmuvek kilsé hiba feltarasakor, ill. hibeelharitdsakor valamint
kils6 jarmUvizsgalatkor, kivéve, ha a tevékenység a jarmu mellett
Iévé utasperonon vagy gyalogos forgalom szamara kijelolt Utvo-
nalon torténik;

* karelharitaskor, ill. emelégépes anyagmozgatasi tevékenység vég-
zésekor, amennyiben a tevékenységet a jarmdvon kivil tartézkod-

Uton torténik;
* balesetek esetén a balesetben érintett terlileten torténd tartodz-
kodaskor.

Amennyiben az utasitasban eldirt tipusu egyéni védbeszkoz barmely
ok miatt a helyszinen nem &ll rendelkezésre, Ugy a jél lathatdsag biz-
tositasa céljabdl barmely mas — EK tipustanusitvannyal rendelkez6 —
jol lathatosagot biztositd védéruha hasznalhato.
A jol lathatosagot biztosito véddruha viselésére kotelezett munkaval-
laldkat az utasitas tartalmardl kimutathatdéan oktatni kell, a BGOK
az oktatasokat megkezdte. A kilsés mozdonyfel-
vigyazoi szabalyzas tovabbra is az MVSZ-ben ta-
lalhato.
Balesetmentes kézlekedést kivanok:

Hornok Béla

KMvB eln6ke

Hiba elharitas

2009 januar hdban, a Gépészet
Zrt. szervezésében a szombathe-
lyi telephelyen szerveztek konfe-
renciat a vezetémérnokoknek, és
a flottamérnokoknek Stdsz Istvan
Vontatéjarmi  Mérndkség veze-
t6 iranyitasaval. A konferencian a
MAV-TRAKCIO Zrt, illetve a Moz-
donyvezetdk Szakszervezete s
képviseltette magat. A konferencia
témaja a ,remotoros” mozdonyok
meghibasodasanak tapasztalatai,
valamint az allam és a MAV-Start
Zrt. kozt létrejott kozszolgala-
ti szerz6déshdl eredd (kotbére-

Az el6adas utan szdba kerdlt a hi-
baelharitadsi Utmutatd, a régebbi
elavult, illetve a ,remotoros” moz-
donyokhoz kiadott. Ezek felllvizs-
galatat, s naprakészségét dolgozza
fel a MAV-Gépészet Zrt, s két faj-
tajat terjeszti el6. Az elsé terv sze-
rint a mozdonyvezetd csak a kis
megszakitok visszaallitasat, bizto-
sitok cseréjét végezhetné, a méso-
dik alapjan, még bizonyos egyéb hi-
beelharitasi tevékenységeket is (pl.
relék megcserélése), vagy olyan
beavatkozasokat, amelyhez mini-
malis szerszdm mar sziikséges. In-

zés, kartérités) feleléség abbol a
szempontbdl, hogy tiszta kép le-
gyen, kit terhel a felelésség, a
MAV-TRAKCIO Zrt-t (4ttételesen a
mozdonyvezet6t), vagy a MAV-Gé-
pészet Zrt-t. Az konferencia elsé
felében a remotorizalas céljarol,
lizemgazdasagi adatokkal alata-
masztva, a ,remotoros” M62 300
illetve M41 2300 sorozatl moz-
donyok meghibasodéasairdl és ti-
pushibairdl kaptunk tajékoztatast
Szakécs Istvan flottamérnok, Szjj
Laszl6 tipusreszortos, Gargya Ad-
ridn mérnok-diagnosztikus elda-
dasaban. Az elbadas diavetités-
sel dsszekapcsolva, mutatta be a
meghibasodott alkatrészeket, il-
letve a meghibasodas elkerilésé-
re tett intézkedéseket is taglalta.
Kiemelte a jellemzé meghibaso-
dasokat, megoldatlan probléméa-
kat. Néhany probléma kiemelve a
diesel motoron.
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(kipufogd rendszer, turbd feltoltd),
mechanikus erdatvitelen hajtomu
elétét tengely, tengelyhajtas, forgo-
vaz keret, kerékpar tengelyrepedés,

kontakt hibak, segéd akkutoltd
problémak, vizhiany jelzés hibak,
hajtomU vezérlés hibak.

tengelyhajtdbm( olajfolyas, segé-
dizemi berendezésen (segédiize-
mi hajtas), villamos vezérlésen,

asases

{89101
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panel hiba, relé beégés, viz szin-
térzékel6 téves miikddés

formacionk szerint a MAV-TRAKCIO
Zrt. a mozdonyvezetdket el kivan-
ja latni személyre szdléan csavar-
hdzoval, illetve szerszamkészlettel
(villaskulcs készlét). A hiba elha-
ritdsi Utmutatét egyeztetni kivan-
jak a munkavédelmi bizottsaggal,
és a szakszervezettel. A kilonbo-
z6 tipust mozdonyoknal, a hibajavi-
tasi Utmutatd készitéséhez kijeldl-
ték a szakembereket. Ugyanakkor
a konstrukciés hibak elharitasnal
Vasarhelyi Laszl6 kapta a problé-
mak megoldasanak megkeresését.
A konferencia kovetkezd részében,
a résztvevok a motormUihelyben te-
kinthették meg, a hibas alkatrésze-
ket. A folytatdsban a ,remotoros”
mozdonyok karbantartasi tervei, il-
letve a kovetkezé években a kar-
bantartas gazdasagi megtérilései
ker(iltek szdba.

Horvéth Gyérgy
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Mozdonyok uveg alatt

A gézmozdonymodellek egyidések a vasuttal. Még a Pest-Vac va-
sUtvonal megnyitasa el6tt, 1845-ben latott hozza a Bécsben élé
Nagy Lajos és Nagy Gergely egy képzeletbeli lokomotiv készitésé-
hez, ami két év alatt készllt el. Mintajaul tobb, a bécsi Haswell gyar-
ban tervezett, amerikai rendszer(i mozdony szolgalt. A Nagy test-

vérek Széchenyi Istvannak mutatték be elészor a
,Der(”-nek nevezett, 1:4 1éptéki modellt, amit a
kézonség Magyarorszagon a szolnoki vasutvonal
megnyitasakor lathatott. A Der(i késdbb a MUiegye-
temre kerdlt, ott 1875-ben mUikodéképessé tették
és szerkocsit épitettek hozza. A Millennium évében
a megalakuld Kozlekedési MUzeum gyUjteményébe
kerdilt. Sokaig drizték a nagycenki Széchenyi-kas-
télyban, majd 1994 utan allitottdk mostani helyé-
re, a Kozlekedési Mlzeumba. A Derli a magyar kozlekedés Jelkepe
A DerU egy olyan gyljtemény megalapozé darabja lett, mely késébb
vilaghirivé tette a budapesti Kozlekedési MlUzeumot a vasUtbara-
tok kérében. 1896-ban a magyar mozdonygyartast egy 1:5 1épté-
ki modellsorozattal mutattak be, ami 1850-t6l szemléltette a vasut
és az ipar fejlédését.

A mulzeumi szakkifejezéssel ,targypotlé modell”-nek nevezett moz-
donyoknak tulajdonképpen csak egy kovetelménynek kell megfelel-
nie: minden alkatrészének egyeznie kell az eredetivel! Ezeket a mo-
delleket legtobbszor a gyarban, az eredeti anyagokbdl, az eredeti
tervek és technolégia szerint készitették. A kilonbség csak annyi,
hogy az alkatrészeket a mintaul szolgal6 mozdony méreteinek 6t6-
dében gyartottak. A méretek csOkkentése a gbézgép esetében a mu-
koddéképességet nem befolyasolja, igy ha a Kozlekedési Mizeum
barmelyik gézmozdonyat kivennénk a vitrinbél és begyujtanank a ka-
zanjat, ugyanugy elindulna, mint az igazi!

Az eredetivel megegyez6 anyagok és a kidolgozas hlisége olyan,
hogy ha egy mozdony valamennyi tervdokumentacidja elveszne, a
modell alapjan meg lehetne épiteni Ujra a jarmlvet. Ezért valdban
LLargypétld” a gyljtemény, hiszen nagyon sok mozdony és vasuti ko-
csi mar csak itt, a mizeum vitrinjében létezik. A Kdzlekedési Muze-
umnak a gyarak és a MAV tanmUhelyei folyamatosan készitették a
targypétld modelleket egészen a masodik vilaghaboruig.

A bejaratndl a Derli fogadja a latogatét. A csarnok elejében egy fo-
gaskerekli mozdony néhany méteres vaganyon gordil végig. Saj-
nos csak vontatva, nem gézhajtassal, de igy is nagyon szép latvanyt
nyUjt a csatlérudak és a vezérlés mozgasa. Nem sokkal mellette,
mar Uveg alatt van a MAV 242 sorozat( gyorsvonati mozdonya, ami
az utolsé dramvonalas gézmozdony volt Eurépaban. Menetrend sze-
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rint 120 kilométert tett meg éranként, egy rekordkisérlet soran pe-
dig 167 km/h sebességet ért el az 1950-es években. A modell érde-
kessége, hogy az &ramvonalas burkolat csak az egyik felén van meg,
igy jobb oldalrél nézve olyan, mint egy rontgenrajz.

A mogotte alld 1939-ben Gybrben gyartott, elsé osztalyl személy-
kocsiban még a kilincsek diszitése és a falat diszité fényképek is
megegyeznek az eredetivel. A néz6 szinte sajnalja, hogy nem tud
belellni a parnazott Ulésekbe és nem probalhatja ki az 6sszenyit-
hato flilkéket.

A Kozlekedési Mizeum gyljteményének jelentéségére akkor dob-
benhetlink ra igazan, amikor a valdsaggal megegyez6 latvanyban le-
het résziink egy olyan modell el6tt, aminek eredetijérél semmi sem
maradt meg a kdztudatban.

Sokan nem hinnék, hogy az elévarosi kozlekedés milyen multra te-
kint vissza. Az Allamvastt Tarsasag 1873 és 1880 kozott emeletes
személykocsikkal bonyolitotta le a személyszallitast Pest és Vac ko-
z6tt. A modellen tanulmanyozni lehet az akkori technikai szinvonalon
megvaldsitott, de ma is korszerlinek szamit6 elvek alapjan megépi-
tett kocsit. llyen példaul az alacsonypadlds szerkezet, amivel lejjebb
vitték a vagon sulypontjat és lehet6vé tették a felsé szint elhelyezé-
sét. Emeletes kocsi az6ta sem fut Magyarorszagon.

Egymas kozelében all a MAV
két olyan mozdonya, ami
meghataroz6 volt a gdézkor-
szak végén. A 424-es soro-
zatot senkinek sem kell be-
mutatni, hiszen a MAV egyik
legismertebb mozdonya,

mely egészen 1984-ig tovab-
bitott vonatot menetrendsze-
réen. A szomszédos vitrinben
pedig a 375 sorozati moz-
dony all, ami jellegzetes tipu-
sa volt az Alféld mellékvona-
lainak. Erdekessege ennek a

sorozatnak, hogy ez volt az utols6 magyar g6z6s. A 375 1032 palya-
sz&mU mozdonyt 1959. marcius 20-an adtak at a MAV-nak.

A Kozlekedési Muzeum csarnoka egy olyan jar-
muUparkot mutat be kis méretekben, mely méltd
emlékm(ve a valaha szebb napokat is megért
magyar iparnak. A vitrinek kozott sétalgatva
technikatorténeti kirdndulast tehetiink, de egy-
ben térténelmit is, mert a gépek feliratai szam-
talan magyar, trianoni hatarokon inneni és tuli
vasUttarsasag emlékét érzik. Porpaczy Richard
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Vasutas Nyugdijpénztar befektetési
eredményei

A 2008. évi pénz- és tOkepiac kedvezdtlen valtozasai tlUkroz6d-
nek a nyugdijpénztari befektetések hozamanak révidtaviu alakula-
saban is. A Vasutas Nyugdijpénztar mindkét 4gazataban azonban
egy szolidabb negativ hozam keletkezett, az Onkéntes Pénztari
Agazatban -8,72 %, a Maganpénztari Agazatban -7,94 %. Ez az
alacsonyabb mértékl negativ hozam annak eredménye, hogy a
befektetési politika alapjan a portfolid alacsony részvényhanyadot
tartalmazott és egyik Agazatban sem vezettik be a valaszthatd
portfoliés rendszert. A negativ eredményt az allampapirok negye-
déves piaci értékelése okozta, mert a kedvezétlen piaci folyama-
tok atmenetileg csokkentették a papirok értékét. A hozamvesztés
csak dtmeneti veszteség, amely az egyes értékpapirok lejaratakor
korrigalddik. A Pénziigyi Szervezetek Allami Fellgyelete kozlemé-
nye alapjan a valaszthaté portfoliét nem mukodteté magannyug-
dijpénztérak tavalyi atlagos hozama -15,7 %, mig a valaszthat6
portfolids rendszert bevezetett nyugdijpénztaraké ennél 7,2 %-kal
gyengébb, -22,9 %. A fentiekbdl kitlnik, hogy a kialakult pénzpia-
ci helyzetben pénztarunk kisebb veszteséget szenvedett el, azon-
ban igy is a maganpénztarak kozott a legjobb teljesitmény nyu;j-
totta 2008. évben.

A nyugdij céli megtakaritasok hosszl tavra szélnak, ezért a befekte-
tések egyéves teljesitményébdl nem lehet messzemend kévetkezte-
téseket levonni. Az Onkéntes Pénztari Agazat az elmilt 10 év soran
8,25 %-0s éves atlagos hozamot ért el, amely 1,80 %-kal haladta
meg az azonos idészakban mért inflaciét. A Maganpénztari Agazat
10 éves atlagos hozama 7,68 %, amely 1,23 %-kal haladta meg
az azonos idészakban mért inflaciot. A Vasutas Nyugdijpénztar az
elmult 10 éves atlaghozam tekintetében mindkét dgazatban dobo-
gbs helyezést ért el.

A nyugdijpénztérak éltal elért eredmények hivatalos adatok alapjan
Osszehasonlitas céljabol honlapunkon megtekinthetok.

Mindkét agazatra elmondhatjuk, hogy a befektetési politika tdbb
mint 82 %-ban allamilag garantalt allampapirt tartalmaz, a magyar
és kulfoldi részvények aranya mintegy 11 %. A fennmarad6 7 %
vallalati és hitelintézeti kdtvények, jelzaloglevelek, ingatlan, ingatlan
alapok és banki betét.

A Nyugdijpénztédr mindkét agazatban a befektetési politikdjanak
megfeleléen a pénztartagok vagyonat a legkoriltekintébben és kie-
melt gondossaggal kezeli, vagyonkezeldit gondosan valasztja ki, ezt
mutatjak a 10 éves idészakban elért eredmények. A Nyugdijpénztar
célja a vagyonkezelbkkel egyittmiikddve a biztonsagos vagyonkeze-
Iés és a lehetéséghez képest a veszteségek minimalizalasa.

A gazdasagi eldrejelzések és a szakemberek véleménye szerint
2009. masodik felében varhat6 egy lassu fejlédés, amely varhaté-
an az allampapir és részvénypiac alakulasat is kedvezéen befolya-
solhatja. Ezért ebben a helyzetben a legokosabb dontés a kivaras,
és ha megnyugszik a piac, a befektetéseink visszaallnak a normal
értékikre.

Ezért megfontoland6 az 6nkéntes pénztari tagoknal a 10 éves vara-
kozasi id6 letelte utan hozam, illetve téke és nyugdijazas esetén az
egydsszegli szolgaltatas igénybevétele, mert ha jelenleg a megtaka-
ritas felvétele mellett dontenek, Ugy a veszteséget is el kell viselni.

Simonné dr. Szabé Katalin
ligyvezetd igazgatd
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AYTRAINJHUNGARY, MAGANVASUTIK(t!
MOZDONYVEZETOKET vesz fel, teljes vagy részmunkaidoben.
szerint ket szakvizsgaval rendelkezo munkavallalok varjuk.
szemelyesen; DebrecenSzoboszlai{ui50¥szamlalatt?
altrainhungary@trainhungary:hufemaillcimen'lehets

a 4224749 szamon varjukia jelentkezokierdeklodesets

Bemutatkozik a
TRAIN HUNGARY MAGANVASUT Kit.-t.

Tarsasagunk 2005. oktdber 27.-én debreceni székhellyel alakult meg ab-

bél a célbol, hogy a vasuti arufuvarozas teriletén miikddjon. VasUttarsasa-

gi engedélylinket 2006. janudr 10.-én kaptuk meg. Tarsasagunk tobbségi

tulajdonosa a romaniai székhelyli GRAMPET s.a. 2006-ban tarsasagunk el-

sdsorban vasuti palyaépitések kiszolgalasat végezte, de emellett a belfoldi

aruszallitds mértéke elérte a 80.000 tonnat.

Szolgéltatasaink:

- irAnyvonatok, vonatfordak tovabbitasa, vontatd eszkozok biztositasa

- iranyvonatok szervezése, fuvareszkdz és vontaté eszkoz biztositasaval

- specialis (egyedi) szallitasi feladatok ellatasa

- egyuttmuiikodés a szomszédos orszagok vasutvallalataival, kdzos fuvarok
lebonyolitasa. Hatarforgalmi szerzédésekkel rendelkezlink.

- cél és tranzitfuvarok lebonyolitasa.

- vasUti palyaépités kiszolgalasa (épitési terileten tolatasi feladatok ellata-
sa, zUzottkd, betonalj, hosszusin sth. szallitasa)

- komplex le és felfuvarozassal bovitett vasuti arufuvarozas lebonyolitasa

A szallitasi feladatokat a tarsasag tulajdonaban Iévé:

- 1 db 5100 KW tipust villanymozdonnyal,

- 1 db 2100 LE dieselmozdonnyal,

- 25 db Eakk mos tipust oniiritds vasuti kocsikkal szoktuk lebonyolitani.

A tulajdonos altal rendelkezésiinkre bocsajtott tovabbi eszkozeink:

- 20 db 5100KW villanymozdony

- 10 db 2100LDE diesel mozdony

- 200 db 63 m3 flit6esé nélkili 4 tengelyes Zas tartalyos kocsi

- 200 db 61 m3 flitdcsoves 4 tengelyes Zaes tartalyos kocsi

- 140 db Uagps gabonaszallitd

- 74 db Eacs vasuti kocsi

- egyéb tipusl kocsik bérlete is megoldhato. Igény esetén jelezzék.

TRAIN HUNGARY Maganvasut Ipari, Kereskedelmi és Szolgaltatd Korlatolt

Felelésség(i Tarsasag Telephely: 4028 Debrecen, Szoboszldi Ut 50. Telefon:

+36-52-323-929 Fax: +36-52-422-749 Web: www.trainhungary.hu E-ma-

il: trainhungary@trainhungary.hu

TRAIN HUNGARY MAGANVASUT Kit.

A Train Hungary Magdnvastt Kft. a napi mikddése soran jelenleg 10 f6
mozdonyvezetdt foglalkoztat. Miutdn a Train Hungary Maganvasut Kit. boviteni
kivanja tevékenységét, ezért az alkaimazaséban &ll6 mozdonyvezetdi l&tszam
emelése is indokolttd valt.

A Train Hungary Maganvasit Kft. miként mindennapjaiban cselekszi,eziton is
megerdsiti és kinyilatkoztatja azon szandékat, hogy minden rendelkezésére All6
eszkdzt felhaszndl a rendezett munkatigyi kapcsolatok kialakitdsa és fenntartasa
érdekében.

Amennyiben a Train Hungary Magéanvasit Kit. jelenleg olyan mozdonyvezetdket
foglalkoztat, vagy a jév8ben kivan olyan mozdonyvezetéket alkalnvazni, akik tagjai,
iletve tagjai lesznek a Mozdonyvezeték Szakszervezetének, akkor kotelezettséget
véllal arra, hogy a szakszervezeti tagok ' tagdijst levonja és atutalia a
Mazdonyvezetk Szakszervezetének késdbb megadott bankszamlaszaméra.

JRAIN HUNGARY Maghnvasiit Kft,
4028 Debrecen, Jodika v, 9
Adbszam: 13534654-2.59-
Kﬁez(isségl adezén, HU1'\)5§4654§
450:09-09011954 .

Filep Erné Csaba
ugyvezetd igazgatd
a Train Hungary Maganvastit Kft.
képviseletében

Kelt, Debrecen, 2009. Marcius 23.
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Bankok dsszeadjak
az Uj orosz teherkocsi gyarto bazis

létesitéséhez sziikséges tokét

Harom bank megéllapodott, hogy 560 millié dollart adnak kdlcson,
a 800 milliés projekt megvaldsitasahoz, a Leningrad régidban ter-
vezett teherkocsi béazis létesitéséhez. A Tikhvin Vasuti Kocsi Gyar-
16 /TVSZ/ évente 10 000 db kocsi gyartasara elegendd kapacitasu
lesz. Az Uj telep megnyitasat 2010. évre tervezik. Gyartani kivan-
nak gondola, és hopper vagonokat, valamint konténerszallitokat.
A Vnesheconombank és az Eurazian Bank 430 millié dollart kol-
cs6ndz, mig a Nomos Bank 130 milli6 dollart, az import berende-
zések beszerzéséhez.

A projekt megvaldsitasat, az ICT tarsasag kezdi meg, amely egy
pénzligyi és ipari tarsasag, amelynek tulajdona a Nomos Bank.
Az ICT mar biztositott 90 millié dollart a projekthez. Az ICT vezéri-
gazgatd helyettese kijelentette, krizisek jonnek és mennek, de az
orosz gazdasag modernizacidja folytatodik.

Lemondott a Finn Vasutak vezérigazgatoja

és elnoke

12 évi vezetés utan a Finn vasutak (VR) vezérigazgatoja, Henri Ku-
itunen bejelentette, visszavonul pozicidjahol. Az elndk Antii Lager-
roos szintén felallt eindki székébdl, mivel Ugy érzi tdl kicsi befo-
lyasa a fontos dontések meghozatalaban. A VR jé allapotban van,
mind a bevételek, mind a profit terén, és befejezte a legfontosabb
gordil6é anyag beszerzéseket, jelentette ki Kuitunen.

A kozlekedési miniszter asszony, Anu Vehvilainen Ugy Vvéli, a visz-
szavonulasoknak a kivalté oka, a VR és a minisztérium kozétt, az
Uj vonatok menetrendje korili vita, és egyet nem értés. A vissza-
vonulasokat kévetéen, a VR bejelentette, 20 db emeletes halo-
kocsit rendel, kiegészitve a kordbbi beszerzési terveikben szerep-
16 kocsikon tul.

A CAF tavolsagi vonatokat szallit

a Renfe-nek

A Spanyol Vasutak (Renfe), megkezdte, az Uj, kétféle, tavolsagi vo-
nat tipus beszerzését, a spanyol CAF-tol. Az egyik egy széles nyom-
tava, ot kocsis, 2,4 MW teljesitményl villamos motorvonat tipus,
Ebbdl 23 db vonatot rendelnek. A sorozat része egy 34 db-os olyan
motorvonat is, melyek szintén széles nyomtavra késziilnek, de ezek-
nél a forgévazakat ki lehet cserélni a Brava nyomtav valtoztathat6
forgdvazakra. Ez utobbi vonatok, amennyiben a Brava forgdvazak-
kal lesznek ellatva, a 25 kV valtakozd aramu vonalakon 200 km/h
maximalis sebességre alkalmasak. A vonatok 263 (il6helyesek.

A masik tavolsagi vonattipus 50 db, dizel motorvonat lesz, ugyan-
csak széles nyomtavra készil, és mindegyik vonat harom kocsibol
all. A motorvonatokat négy, 328kW teljesitményl dizelmotor hajt-
ja, maximalis sebességlik 160km/h. A dizelmotorvonatok ald is be
lehet épiteni a Brava nyomtavvaltos forgdvazakat.

Az RZD bevétele elérte az 1 trillio rubelt

Az Orosz Vasutak, RZD, kijelentette, 2007. évben, a nemzetkdzi
pénzligyi eljarasnak megfeleléen szamitott bevétele 15,7 szaza-
|ékkal nétt, azaz elérte az 1161 millidrd rubelt, (45,8 milliard dol-
lar). Az addzas el6tti nyeresége 5,7 szazalékkal nétt, 217 milliard
rubel, és a nettd nyeresége 3,6 szazalékkal ndvekedett az el6z6
évhez képest.
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Az &ruszallitasi bevétel az elmult évben 14 szazalék-
kal n6tt, mig a személyszallitdsé 19 szazalékkal.

Az RZD kijelentette, hogy az elmult 6t évben 1000
milliérd rubelt fektettek be, és ez a joévében folya-
matosan ndvekedni fog. 2004. évben 139 milliar-
dot fektettek be, mig az elmult évben 255 milliar-
dot. Ebben az évben terveik szerint a beruhazasok
értéke elérheti a 400 millidrd rubelt.

Osszeéllitotta:
Bartha Géza

Az Alstom és a Transmashholding verse-

nyez az orosz emeletes szerzodéseért

Az Alstom és a Transmashholding, (TMH) Oroszorszag, alairtak
egy stratégiai partnerségi egyetértési memorandumot, amely sze-
rint kdzos vallalatként Iépnek fel, és az orosz piacra kdzosen gyar-
tanak emeletes kocsikat. A megegyezés részeként, amely techni-
kai egylttm(ikodést takar a két gyarté vallalat kozott, az Alstom a
TMH részvényeibdl 25 szazalékot és egy darabot vasarol.

A TMH a kozbs vallalat részvényeinek 51 szazalékanak lesz a tu-
lajdonosa, amit az Orosz Vasutak 210 db emeletes, intercity kocsi
gyartasa érdekében hoztak létre. A 160 km/h sebességl ,hotel”
kocsikat tobbek kozott Moszkva-Szt. Pétervar, és Moszkva - Szo-
csi kozott Uzemeltetik. Az Alstom és a TMH azt is tervezi, hogy ko-
z0s vallalatot létesit, és az Uj vallalat palyazik mozdony szerz6dés
elnyerése érdekében

A nagyok versenye az indiai orias mozdony-

rendelésért

A Siemens, a Bombardier és az Alstom van azon a szlikitett lis-
tan, akik széba jonnek, hogy az Indiai Vasutak (IR) szamara 600
db, villamos mozdonyt széllitsanak, és fenntartsak azokat. Az IR
ezen felll 1000 dizelmozdonyt is be kivan szerezni, amire az EMD,
USA, és a GE versenyez. Az 0sszes beszerzés értéke varhatéan
eléri az 5,8 milliard eurdt.

Szlovakia

A Szlovak Vasutak, (ZSSK) be kivan szerezni 32 elévarosi vonatot,
felGjitani 10db, 263 sorozatl mozdonyt, és vasarolni 2 db tobb
fesziltségli villamos mozdonyt. Terveik szerint 80 millié eurét kol-
tenek a tervezett beszerzésekre, és felljitasra.

A ZSSK, tendert irt ki 10 db emeletes villamos motorvonat be-
szerzésére, melyek Zilina és Kassa kozott kozlekednének. A 160
km/h sebességl vonatok varhat6 koltsége 92 millié eurd, és le-
szallitasa a szerzddést kovetd hét év alatt torténik.

A zold vonat megdontotte a svéd vasuti se-

bességrekordot

Egy specidlisan felszerelt Bombardier Regina tipusU villamos motor-
vonat, amely a svéd z6ld vonat projekt keretében lizemel, ebben az
évben masodszor dontdtte meg a sebességi rekordot. A Bombardi-
er villamos motorvonat Térebode-Skévde vonalon, szeptember 14.-
én elérte a 303 km/h sebességet, és ezzel a juliusban beallitott 295
km/h sebességi rekordot is megddntétte. Mind a két rekordot a 200
km/h sebességre tervezett vonalon érte el. A Green Train, z6ld vo-
nat, 2005. évben elinditott projekt keretében éplilt, melyben svéd
kutaté intézetek, vonat (izemeltet6k, tanacsadok, alkotta konzorci-
um dolgozott, az infrastruktdra hivatal, a Banverket vezetésével. A
projekt célja, a felhasznalt energia mennyiségének, az lizemeltetési
koltségek, és az eljutasi idok egylittes csOkkentése.

(Forrés: IRJ , Vasutgépészet)
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B Februari nyaralas

B 2009. 02. 23.

Ujra eltelt egy év, és elkezdddott a kovetkezd. En-
nek 6romére a munkaltatd Ujra kiszort egy halom
szabadsagot. Es hogy ne menjen karba, Gjra Gtnak
indultunk. Most az uticél Szlovakia volt, Poprad a
Magas-Tatraval és a Szlovak Paradicsom.

Széval elindultunk. Kissé nydgvenyeldsen, mint
mostanaban egyre slrlibben. Az eredeti létszdm
kilenc f6 lett volna, de ez gyorsan lecsokkent hat-
ra. Majd az indulds el6tti héten —ekkor mar le volt
foglalva a szallas- Gtre. Ekkor visszamondtam azt
az egy f6t. Két napra rd tovabbapadt a létszam
eggyel, majd szombaton még egyel.
Korbetelefondltam a tarsasag maradék részét,
hogy akar-e még otthon maradni valaki. Akarni
nem akartak, de egyikéjik csak késébb tud uta-
nunk jénni, tudtam meg.

Féhetett a fejem, hogy hogyan hozzam ezt a szal-
lasadonk tudomasara, hiszen 6 még 6t személyt
vart. A véletlen sietett a segitségemre: egy inter-
netes ismerds felajanlotta, hogy tolmacsol, ha
szilkséges. Eltem is a lehetéséggel. igy legalabb
meg tudtam értetni magam. Ez angolul mar lehet,
hogy nem siker(ilt volna. Szerencsénkre igy is fo-
gadtak minket, igaz 9 € helyett 10 €-ért, mindezt a
popradi Veronika panzidban.

Széval nehezen, de elindultunk. Ismét a MAV-Start
Zrt. magas szinvonall szolgaltatasat vettik igény-
be. Tartottam tdle, hogy hétfé hajnal révén sokan
lesznek az elsé pesti vonaton, de tévedtem. Szi-
vos munkaval csak sikeriilt leszoktatni az embere-
ket a vonatozasrdl. Ot perc késéssel értiink Kéba-
nya-Kispestre. Volt elég idénk megkavézni, majd
az utat egy Szolnok feldl érkezd vonattal folytat-
tuk. Ezen mar sokkal tobben voltak, Kdbanyan épp
csak enyhlilt valamelyest a zsUfoltsag. Hiaba, er-
refelé még valami szolgaltatasszer( dolgot is imital
néha a vasut. Bar volna még mit csiszolni rajta...
Zugldban atnyargaltunk a gyors hetesre. Felejt-
hetetlen élmény volt. Valahogy ilyen érzés lehet a
szardinidsdobozban. Sajnos nem is siker(ilt a je-
gyeinket kezelni. Mondjuk nyar éta nem is nagyon
tOrekszek ra, miota lekéstem a hazafelé tarto vo-
natomat, mert a soférnek 45 km/h felett sebessé-
giszonya volt. Ahogy elérte a 45 —0t, levette a gaz-
rdl a labat és csak gurult. Emiatt a tok Ures utcan
sem tudta tartani a kiirt menetidét. Azota, ha nem
muszaj, nem lyukasztok.

A Keleti palyaudvaron kb. 20 perc varakozas utan
ki is irtak a vonatunkat. Fel lehetett szallni ra. Kar

volt. fgy sikerdlt végignézni a ,takarftast”.
Egy holgy kiszemetelte a kukakat, és koz-
ben egy ronggyal letorolte az asztalkékat
(igy azoknak érdekes szinik lett), és id6n-
ként az Uléseket. Gondolom akkor, mikor
gy itélte meg, hogy tll tisztak. Szerintem
mondanom sem kell, hogy a rongyot egy-
szer sem Oblitette ki, mondjuk nem is volt

mivel. Aztan kovetkezett egy fiatalember, aki kozé-
pen végigtolta a seprlijét a hotdl csatakos padion,
felseprés gyanant.

A legszebb az egészben, hogy ezért még fizet is a
megrendeld, 6k meg megkapjak a fizetésiiket, ami
biztos nem sok, de azért illene rendesebb mun-
kat végezni.

Miskolcig utaztunk ezen a vonaton, majd fél dra
varakozas utan at tudtunk igazolni a Hidasnéme-
ti felé tartd jaratra, ez vitt néhany kassai kocsit is
magaval. Tavaly volt a bumlizas helyett a Bem EC.
Milyen j6, hogy megsziintették.

Hogy szokjuk a szlovak masinisztak vezetési stilu-
sét, kaptunk izelitét még a hatar innens6 oldalan,
nehogy meglepetésként érjen minket. Akkor volt
szép a vonat megallasa, ha csak haromszor rigott
vissza a mozdony. Nem mondom, hogy egy nagy
D12-mlivész vagyok, de azért nem kellene min-
den megallasnak olyannak lenni, hogy potyogja-
nak a taskak.

Hidasnémetiben egy gyors gépcsere utan folytat-
tuk utunkat Kassara. Semmi tokolés nem volt, hi-
dba itt mar megsz(intek a hatarok, kivéve az, amit
a két vasut allitott fel maganak.

All. Rakoczi Ferenc porhlvelyét 6rz6 véarosban volt
egy szabad fél drank, de elétte még megprobal-
tunk feljutni a Tatran IC mozdonyara. Sajnos ez
nem jott 6ssze, pedig érdekes lett volna Gorillan
utazni Popradig.

Besétaltunk a Fo térre. Kozben egy bankban meg-
szabadultam a maradék koronamtél. Készségesen
bevaltottak, miutan kitéltéttem a sziikséges nyom-
tatvanyokat. Anyja neve hat példanyban.
Vetettlink egy kosza pillantast a Démra, majd be-
vetettlk magunkat egy tlrafelszerelést arusitd
boltha. Termoszt akartunk venni. Talaltunk is, po-
tom 15 €-ért. Osszel ez kicsit olcsobb lett volna...
Miutén felszerelkeztiink a hétartd edénnyel, visz-
szavagtattunk az allomasra. Felszalltunk a popradi
gyorsra, és mar indultunk is.

Gondtalan utunk volt egy szépen felljitott fiilkés
kocsiban. Szerencsénkre senki sem akart betele-
pedni hozzank. Még a kalauz is megorvendeztetett
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minket par kedves magyar széval. Sajnos ez rit-
ka, mintha a hivatalos kézegeknek csak szlovakul
lenne szabad megszdlalni.
Kicsivel negyed négy utan szalltunk le a vonat-
rél. Mivel a szallasadéval négy utanra volt meghe-
szélve a taldlkozo, volt egy kis id6nk. Megvettlk a
masnapra valét a Billaban. Az arakrél annyit, hogy
szamottevéen nem emelkedtek az eurd bevezeté-
se Ota, csak hat ugye a j6 magyar forintunk arfo-
lyama lement a béka feneke ala.
Feltoltottik készleteinket, beszereztiink egy kis 1é-
lekmelegitdt is: napra pontosan harom éves boro-
vicskat sikeriilt vennlink.
A széllason a hazigazda fia fogadott minket. Korbe-
mutatta a hazat, kettdnknek jutott az egész eme-
leti lakosztaly. Két szoba, nappali, f6zésarok, vi-
zesblokk.
Kis id6 mulva két térképpel jott vissza. Az irdnt ér-
dekl6dott, hogy mik a turaterveink.. Megbeszéltlik
a lehetGségeket. Roppant segitbkész volt. Szerin-
te az sem gond, ha valamilyen lezart Utra téve-
diink, mert meg lehet beszélni TANAP-os emberek-
kel. Persze, ehhez — szerinte — kell 5-10 €, és az,
hogy tegylk a hlyét, hogy nem értjik oket, nem
beszéliink semmilyen mas nyelven, csak magyarul.
Mondjuk ezt nem lesz nehéz eladni.
Estére mar csak a kiadds vacsora maradt és egy
kis kartya. A fajert hamar meguntuk, attértink a
hatvanhatra. Ez dontetlennel zarult.

B 2009. 02. 24.

Reggel negyed hétkor keltett az ébresztd, egy ritka
rossz és hosszU éjszaka utan. Valaki megfejthetné
mar végre, hogy miért mindig a horkolé szobatars
alszik el el6szor. Biztos mast is érdekelne.
Bdséges reggeli utan a 7:42-es elektricskat céloz-
tuk meg, sikeresen. A hegyek ugyan nem latszdd-
tak, de azért biztunk benne, hogy a helylkon lesz-
nek.

Otétrafiiredig utaztunk a vonattal. Addig olyan
70% -o0s kihasznaltsaggal ment az egy egységes
szerelvény. Néhany éve még a dupla vonaton is
szlikdsen voltak a helyek. A ZSR megpizik utasa-
iban, mert egész Uton nem ellendrizték a menet-
jegyeinket.

Stary Smokovectél a kék jelzésen indultunk el a
Szaldki-cstics felé. A hdval boritott, de jart dsvé-
nyen kb. két dra alatt értlink fel a kilatohelyig. Fel-
felé menet egy emberrel talalkoztunk, 6 mar visz-
szafelé tartott. A kilatéhelyen a leszallt felhdkon
kivll egy tabla is fogadott minket, mely szerint nem
lehet tovabbmenni, mig az utat hé boritja. Mivel
voltak nyomok tovabb, elindultunk mi is egy dara-
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bon. Legfeliebb megprobalkozunk a megvesztege-
téssel. Par szaz méter megtétele utén visszafor-
dultunk, mert kezdett meredekké valni a helyzet.
Meg amugy sem szeretek tiloshan jarni. A kilato-
pontnal felavattuk az Uj termoszokat, ittunk egy kis
forrd teat. JOI vizsgaztak, még délutan az utolsd
korty is meleg volt, és nem is folytak.

Hevenyész térképvizsgalat utan a piros jelzés mel-
lett voksoltunk, a Sziléziai haz felé. Gondoltam,
Ugyis nagyjabol szintben megy az t, nem lesz ne-
héz menniink a hdban. Hat nem volt az. Az Ut szin-
te végig emelkedett, amit lehetett volna latni a tér-
képen is, ha kell6 figyelmet szentelek neki.

Miutan kiértiink az erddszint folé, mar nemcsak
az emelkeddvel kellett megklizdeniink, hanem az
idénként el-eltlinedezd dsvénnyel is. Az utolsé egy
dra volt a legkeservesebb. Ekkor mar feltlint a haz
egy hegynyulvany mogott. Innentdl viszont tény-
leg megszenvedtiink minden lépést. Hol a faradt-
sag miatt, hol csak azért, mert rossz helyre Iép-
tlnk: estlink-keltlink a hdban. De a legnehezebb
rész akkor jott, mikor befordult az Gt — amit csak
20-50 m-re leszdrt botok jeleztek — abba a volgy-
be, amelyikben a haz allt. Lehetett araszolni a le-
galabb 45°-0s lejtd oldaldn, a fagyott ho tetején.
Sokaig abban sem voltunk biztosak, hogy nyitva
lesz-e a haz, mert semmi mozgas nem lattunk a
kornyékén. Ez sem hatott valami pozitivan a har-
ci kedviinkre.

AV

Szilankok é5 Billcaességek

Feledékeny fonck

A soproni mozdonyvezetd balra tobbek kizoty
a gépészeti Uzlevag vezetdi is meghivast kap-
tak.

Mindkettd elfogadta a meghivast, de egyikiik
coak masnapra lgérte magat.

0 memdridbdl, a meghivok meg vendéglatashol
vizegaztak gyengén. Még arra sem véllalkoz-
tak, hogy masnapra is szerveznek egy balt.NL

Lassil munkahoz idé kelll

A GyDSZSZ (a VDSZSZ soproni fidkszerveze-
te) Ugy értékelte a most megkotdtt megal-
lapodast, hogy a hosszii kitartasuk eredmé-
nye alapjan sikerlilt elérni a mozdonyvezetok
ktelezd munkaidejének ceokkentését. A vald-
di munkamegosztas az volt, hogy 6k kitartot-
tak, mi meg elértik. Nem ceak a mozdonyve-
zetkét, a jegyvizegalokét is.

Hosszan kitartani annak kell, aki sem tavaly,

Helyreigazitasi kerelem

A Mozdonyvezet6k Lapja 2009 februari szamaban a teri-
leti hirek rovatban és azon belll a pécsi teriilet hireiben
a teriileti Ugyvivd helytelen és valdtlan allitasokat irt le, a
nagykanizsai tagcsoportot és vezet6ségét negativ szinben
tlntetve fel ezzel.

A nagykanizsai tagcsoport ezért kérte Domyei urat, hogy a
kovetkez6 szdmban igazitsa helyre tévedését, amit 6 visz-
szautasitott. Jelen kérelmlinket ezért Kiss Laszl6 elndk ur-
nak cimezziik és egyben kérjlik a helyreigazitas lekozlését a

sem tavalyelbtt, sem az azt megeldzé 3, 4,
vagy 0t évben nem tudta elérni, amit akart.
Reméljik, a MOSZ-nak egyik torekvése mellett
sem kell 8-10 évig kitartania” NL

Kemény valuta

A legértékalobb értékpapir a piacon az arc-
képes igazolvany 2007-es érvényesitd szel-
vénye.

Madér madéar

Erdélyben replilési tilalom van a sélymokra.
Pontosabban a Sélyomokra.

Orvos: - Jozsi bacsil Ezt a 2000 Ft-ost ma-
ga tette ide az asztalomra?

Jézsi bécsi: - Nem, doktor r.

Orvos: - De miért nem?

Csinos asszonyka az orvosnal:

- Doktor Url Beteg a férjem.

- Jol van asszonyom. Vetkdzzin le, és mutas-
sa meg, hogy hol f4) neki.

Il. Szlovak-magyar. vasutas napok

2009. aprilis/30 - majus3.

P A prilis| 30N CS Ut ort ok G

Helytdrténeti kiallitas megnyitdja Helyszin: Kubinyi Ferenc Mizeum

Vasutas konferencia
Eldadasok:

|. Nemzetkozi tapasztalatok a vasiti regiondlis kozlekedés fejleszté-

sében és a lehetGségek Ea: Dr. Mészéros Péter, a Magyar
Kozlekedési Klub elntke
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legkozelebbi Mozdonyvezeték Lapjaban. Tortént, hogy Dor-
nyei Ur és a dombovari Uigyvivék az emlitett cikkben a Bv.
mot. vonatok kiszolgalasabdl egyéni presztizs (igyet csinal-
tak, teljesen feleslegesen és értelmetlendl. Ugyanis!

A nagykanizsai kollégak nem tehettek arrdl, hogy a munkal-

2. Baross Gabor és Feketehazi Janos életltja. Ea: Gaspar Janos
3. Szlovak-magyar kozés hasznélat vasliti szakasz mikodtetésének
és a vasutas napok szervezésének tapasztalatai. Ea: Molnar Katalin.
4. A Balassagyarmat— Losonc vasti kozlekedés helyredllitaséra tett

eddigi intézkedések. Ea: Gere Jozsef
5. Megvaldsithatosagi tanulmany ismertetése az Ipoly — vélgyi vasit

Kozel harom 6ras gyaloglas utan tudtunk ledini a
haz éttermében. Ez maga volt a megvéltas. Fo-
gyasztottunk is: 4,3-ba belefért a kavé, a dema-
novka és egy adag stilt krumpli, fejenként. Ez 1670
m magasan szerintem nem is olyan magas ar.
Pihenés utan a kénnyebb lehetdség mellett don-
tottlnk: a Sziléziai haztol Tatranska Poliankaig ve-
zet6 aszfaltton mentink le. A letaposott havon
masfél ora alatt tudtuk le ezt a szakaszt. Kézben
hosszasan lehetett figyelni a holdbéli tajat, még
mindig megddbbent a vihar pusztitasanak lat-
vanya. De sajnos ez nem minden: a megmaradt
fenyvesek is pusztulnak, szaradnak el.
Sz616 motorvonat érkezett, mint reggel, csak ezen jo-
val téhben voltak Nem is jutott Gléhely mindenkinek.
A popradi érkezés utan megint a Billa felé vettlik az
iranyt, a masnapi elemdzsia miatt. A szallason mar
csak a flirdés és a vacsora volt hatra, hogy aztan
bamban nézziink ki a fejlinkbdl lefekvésig. Hiaba,
nem szokta a cigany lova a szantast...

BZ

tato veliik is elvégeztette a Bv. mot. vonatok tipusismere-
tét, mivel a dombovari kollégaknak nem fért volna bele a 12
6raba az 1C828-1C829 sz. vonat kiszolgalasa a régi Kollektiv
Szerz6dés alapjan. Vgl mégis 6k szolgaljak ki az emlitett
vonatokat, igaz a Kollektiv Szerzddés Helyi Fliggelékében
1v6 fel- és lejelentkezési normaiddket felrigva ezzel.

Ezért joggal tehetjiik fel a kérdést: Kik is voltak a munkal-
tato partnerei ez (igyben? Egylttal meg vagyunk gyoz6dve
arrél, hogyha az 1C828-1C829 sz. vonatokat V43. sorozatu
mozdonyokkal szolgalnank ki, Ugy ahogy régen akkor ez a
vita fel sem merdilt volna.

Emlitette a cikkben, régéta tudja, hogy a mozdonyvezeté
kollégakat hogyan kell megosztani. Véleménylink szerint
pont az 8 személye az, aki megosztja a kollégakat a teriile-
ten a viselkedése és megnyilvanulasai miatt! Szeretnénk ta-
jékoztatni, hogy Nagykanizsan nincs hobby mozdonyvezetd,
nalunk mindenki ezt a munkat tekinti hivatasanak.

Végiil de nem utolsd sorban szeretnénk kijelenteni, hogy a
Nagykanizsai Tagcsoport tovabbra sem tekinti presztizskér-
désnek a Bv. mot. vonattal val6 vonattovabbitast, sét...,
Valamint megkérjiik a Teriileti Ugyviv urat arra, hogy a jé-
vében tartzkodjon a valétlan, sajat érdekeiket eldtérbe he-
lyezd megnyilvanulasoktol, és a jovoben képviselje egyenér-
ték(ien valamennyi teriletén 1évd tagcsoportjat!!!
Részlinkrdl az (igyet lezartnak tekintjik és tovabbi erdt,
egészséget és balesetmentes vonattovabbitast kivanunk a
Bv. mot. vonattal! Nagykanizsa, 2009. marcius 17.
Tisztelettel:

Kiss Zoltan vezetd ligyvive, Lengyel Jozsef vezetdségi tag,
Banka Attila vezetdségi tag, Rétei Endre vezetdségi tag,
Traub Zsolt vezetdségi tag, valamint valamennyi
nagykanizsai mozdonyvezetd!

A vitat a tovabbiakban lezartnak tekintjik:
Szerkesztéség
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mukodtetésére Ea. Holles Miklds
6.- A z Ipoly Volgyi Vasut rendszerbe illesztésének kérdései.
Ea: Dr. Serf6zd Andras.
Helyszin: Polgérmesteri Hivatal nagyterme

I Majusi ™ pentekd
Vasiiti modellezdk kidllitisa; Erembirze » EmIgkbélyeg, oklevél,
konyv, képeslap arusitas e alkalmi bélyegzés e ,vasutas mozi”

Helyszin: Mivelddési Kozpont

Hajtanyozds e \/onatok megtekintése,® 10 6ra Nosztalgia vonat indul

Szécsénybdl Fllekre ® Visszaindulds 14 érakor
Helyszin: Vasutalloméas
wWeresi Gazds” varosnéz6 kisvonat Helyszin: egyéb
Szlovak-magyar gazdasagi - és idegenforgalmi kiallitis
Helyszin: volt Jérdsbirdsdg éplilete
10 cratol ,Paldc izek az Ipoly partjan” gasztrondmiai talalkozo
® Egész napos szorakoztatd program e Kézmives foglalkozasok
Helyszin: tarténelmi belvéros, sétald utca, szabadtér

B Majus]25fszombat S

9 6ratol Dijugratd lovasverseny ® 9 oratdl Tarténelmi ijaszverseny.

® Hint6zas Helyszin: Vérkert
Vasiiti modellezék kidllitisa Erembirze
® vasutas mozi" Helyszin: Mivelddési Kozpont
Hajtanyozds Helyszin: Vastitallomés
n»leresi 6azds” varosnéza kisvonat Helyszin: egyéb
Szlovak-magyar gazdasagi - és idegenforgalmi kiallitis
Helyszin: volt Jérdsbirésag éplilete

PR Viajus[ 3P vasarnap SR

Sportversenyek:
* Meghivasos teniszverseny ® Futdverseny ® Horgaszverseny
o Oregfitik focitorna Helyszin: egyéb
Vasiiti modellezék killitisa Erembirze
o vasutas mozi" Helyszin: Miivelddési Kozpont
Hajtanyozas Helyszin: Vastitallomés
n»leresi 6azds” varosnéza kisvonat Helyszin: egyéb
Szlovak-magyar gazdasagi - és idegenforgalmi kiallitis
Helyszin: volt Jardsbirdsag éplilete
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] Készitette:
Balogh Norbert

Vizszintes m—m 25. Tiz a kobon 52. Formalodik 81. Széptevés 10. Schitz ...,

1. Lbécsemege 27. Butor jelzéje 55. Matematikus volt 83. Hideg évszak néhai komikus

3. A szobaba 30. Patas allat (Mand) 84. A dollar szazadrésze  11. Rétvad

6. Elvetve kikel 31. Loer6 réviden 56. Gongyodlegsuly 86. Elvont 12. Ab ovo

7. Vizi allat 33. Fecske fark 59. Kozség Pécs mellett  89. Plusz ellentétje 13. Rossz kivansag

9. Pératlan aria 34, Tériqm vegylele ; 60. Késébb 90. Film kozepe 14. Fekete I. golyaja

10. Séntés 35. Kovacs ..., énekesné  62. Libatop-féle 91. Napszak 16. Cseh igen

12. . Scola. rendezé 36. De, latinul 64. Emese belcezve L 17. Telallo al[na

13, Esbidl Viyzesedik 38. Feminium 67. Eljut hozzank Fuggollegeﬁ_ 18. Czuczor &lneve
s 40. Futam része 71. Palotai ...(iIr6nd) 1. Szigetkdz 22. A -ra péarja

15. Foldretesz 45 Amélyben 72. Rendes néi név 2. Him szarvas 24, Valé, ildomos

17. Heber eredetdi férfinév 44, Kockaztatott pénzosz- 74. Békiilni kezd 3. Gabona szem 26. Légifegyver telephelye

19. Gyepld (téjszoval) szeg 76. Neon vegyjele 4. Néman adat 28. Csen

20. Kozépen megint 46. Olasz autémarka 77. Majdnem oda 5. ... Passos (ir6) 29. Vizben tisztit

21. Koltbi séhaj 49. Fél gomb 79. ... acsodak csoddja 6. Forro 32. Rémai 6

23. A gorog koznyelv 51. Voros életnedv 80. Irek véddszentje 8. Szabd Magda regénye 33. Apaallat

37. Deciliter 65. Belsd hiba

39. Polinéziai nép 66. Hevesi kozség

41, Norvég folyd 68. Bolgar hely

43. -nél parja 69. Gazlomadar

45, Gorog ABC 9. betlije  70. Félig éber

47. Inni ad 73. Méatka

48. Doktrina 75. Haz

50. Csahos 78. Tormelék

51. Va parja 81. Lengyel ap6

53. Amely helyen 82. Gyorsposta

54. Kuba kozepe 83. Hazai tdraegylet volt

57. Templomi fohasz 84. Centiméter

58. Ady alneve 85. Magatok

61. Vilagbajnok brazil 86. Vas darab
focista 87. Szeg-végek

63. Forrasztofém 88. Forras kozepe

A rejtvény megfejtését az alabbi Ujsaghdl kivagott szelvényen kérjlik bekuldeni postai uton a Mozdonyvezeték Szakszervezete cimére: 1145 Bp. Bacskai u. 11.
Beérkezési hataridé: majus 15. A helyes megfejték kézétt MOSZ ajandékokat sorsolunk ki. Kizarélag MOSZ tagok megfejtését dijazzuk.

-3¢

A rejtvénytabla kitdltése utan az azonos szinl korékben talalhaté betliket olvasd 6ssze!
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A Mozdonyvezetok Lapjanak februari szamaban megjelent keresztrejtvény helyes megfeijtéi kozil a MOSZ Kildottkozgyilésén 3 £6 kerilt kisorsolasra.
Budai Sandor (Esztergom), Katona Zoltan (Celldémélk) és Tarsoly Gyula (Vésztd) kollégak részére
a targyjutalmakat a tisztségviselék utjan eljuttattuk. Gratulalunk a nyerteseknek!
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