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elso kezhol

Menni vagy nem men-
ni — mdr mint Roren-
gedményes nyugdijba-
ez itt a kérdés. Szdmos
kollégdban fogalmazg-
dott meg igy a hamleti
kérdés. Valdban a lét-
rél, a mozdonyvezetdi hivatdsrél sz6l6 kérdés ez.
Vildgunk és szitkebb kirnyezetiink folyamatos
vdltozdsban van, vildgméretii gazdasdgi vdlsdg,
tijabb vasitdtalakitdsi tervek, Kitudja mdr hdnya-
dik ez az elmiilt idészakban. A csikkend felada-
tok, illetve a Kiszdmithatatlan kizosségi kizleke-
dés vdrhatd dtalakitdsa sok jét nem vetit elére. A
gondok kezelésének egyik leghumdnusabb mdd-
ja, hogy az arra éretteket a MAV-TRAKCIO
elengedi korengedményes nyugdijba. Abban az

lAv»i

Menni vagy nem meni

esetben, ha minden érintett, aki kelld feltételekkel
rendelkezik, elmegy nyugdllomdnyba, t5bb mint
200 f6 vonulhat el az idén.

A viltozd jogszabdlyok, a nyugdij torvény vdl-
tozdsa gyors dontéseket siirget az érintettek ki-
rében. Menni vagy nem menni? Ha az egyén
szempontjdbdl vizsgdljuk, az egyik oldalon a
csaldd eltartdsdnak feleldssége, a hitelek vissza-
fizetési terhie nyomja a vdlldt. Misik oldal az
utolsd lefietdség a korengedményes nyugdijba vo-
nuldsra, hiszen ha nem teszi meg, akkor fidrom
évig nem lesz médja rd a jovére meguiltozé sza-
bdlyok miatt. Ha marad, a foglalkoztatdsi gon-
dok 6t is érinthetik, a csokRentett munkaidd és az
dlldsidé, s ennek kovetkeztében az apads kereset.
Ma méy él a foglalkoziatdsi megdllapodds, ez
védelmet jelent a mozdonyvezetdk kizisségének,

de folyamatosan emelkedik ennek az dra, ldthat-
tuk ezt a szeptemberi vezénylések alkalmdval
is. ,Sok kicsi sokra megy”- tartja a mondds az
a 200 [6, akinek még médjdban van élni a kor-
engedményes nyugdijazds lefietéségével, jelentd-
sen noveli a foglalkoztatds biztonsdgadt.

Nem kinnyii a dontés, mindenkinek a sajdt sor-
sdért kell felelgsséget vdllalni. Ajdnlunk egy
mddszert a dontéshozatalhoz azoknak, akik
még gondolkodnak a kérdésen. Nem kell hozzd
mds, mint egy a fehér lap. A lapot felezziik meg
a kozepénél, az egyik oldalra trjuk fel ,menni”, a
mdsik oldalra nem menni”. ‘Vegyiik szdmba azo-
kat az érveket, amelyek az egyik, illetve a mdsik
mellett szélnak, majd szdmoljuk ossze, melyik
oszlopban taldlunk tobbet szdmszeriien. A mdd-
szer egyszerti, de csak akkor sikeres, fua dszintén
adjuk meg a vdlaszokat.

Sok sikert flozzd!. ..

Kiss Ldszl6

Interju Kovacs Ernovel

Csontos Endre forgalmi igazgaté nyugdijba vonulasa kévetkez-
tében palyazatot irtak ki a MAV Zrt. forgalmi féosztalyvezetoi
pozicid betoltésére. A kivalasztas Kovacs Erndre esett, aki au-
gusztus elseje ota latja el ezt a feladatot. Mozdonyvezeté gya-
kornokként keriilt a MAV-hoz harminc éve, de révid idé utan
atvaltott a forgalmi teriiletre. Karrierje a Tisztképzd elvégzé-
sét kovetden gyorsan ivelt felfelé. A forgalmi szolgalattevo-
bdl hamarosan allomasfondk lesz Nagytétényben, Kelenfol-
don és a Déli palyaudvaron. A Palyavastiti Teriileti K6zpontok
megalakulasa utan alosztalyvezetd, majd késobb osztalyveze-
td, két éve pedig lizemiranyitasi osztalyvezetoként késziilhe-
tett uj feladata ellatasara. ,,Két felndtt gyerekem van, mind a
ketto egyetemista: fiam germanisztika szakos, lanyom pedig
gépészmérnoknek tanul, most kezdte el az elsé évet. A rendel-
kezésre allo kevés szabadidémben kirandulni szoktam.” - me-
séli bliszkén a maganéletébe is bepillantast engedo uj forgal-
mi féosztalyvezeto.

? Elészor is gratulalunk a forgalmi féosztalyvezetdi kinevezésé-
hez. Hogy érzi magat az els6 hénap utan?

Kdszoném, hol jol, hol kevésbé jol. Eddigi palyafutdsom soran sike-
rilt elég sok terlletet megismernem, de ezzel a beosztassal egyltt
jarnak olyanok is, amelyekkel kordbban nem talalkoztam. Az Uj fel-
adatokat igyekszem gyorsan megismerni, ezek sulyat és felel6ssé-
gét ma mar atérzem, ami gyakran hatassal van kedélyallapotom-
ra is.

Az On elédje, Csontos Endre meghatarozé személyisége volt a for-
galmi terlletnek, munkassaga a vellink éI6 térténelem. Ezt elénynek
vagy tehernek tekinti?

Az utdbbi két évben szerencsém volt kdzvetlenll egyltt dolgozni ve-
le, nagyon sokat tanultam téle. Szamomra meghatéroz6 jelentdsé-
gu és példaértékli munkassaga, tudasa, szakmai elhivatottsaga és
kovetkezetessége. Hogy munkassaga elény vagy teher szamomra,
azt nem tudom megmondani. Magasra allitotta a mércét! Ugy gon-
dolom, eléggé kapaszkodnom kell.

? Hogyan kivanja atalakitani a forgalmi teriilet szervezetét és ira-

|
nyitasat, hogy az megfeleljen egy modern és 6nallo Palyavastuti
tarsasag felé tamasztott szolgaltatasi igénynek?

2

Nagy atalakitdsban nem gondolkodom, az utébbi 5-10 évben egy
allandé atalakitasi folyamatban vettlink részt. Mindig prébaltuk a
szervezetet tovabb csiszolni, jobba tenni. Ennek gyakorlati ered-
ménye, hogy a Palyavasut is kdzvetlenll az 6nallésodas el6tt all.
Az alapfeladataink meghatarozottak; gyakorlati feladatunk, hogy a
vonatforgalmat biztonsagosan és menetrendszerlien lebonyolitsuk.
A korabbi szemléletmddunkon azonban mindenképpen valtoztat-
nunk szikséges. A vasutvallalatok részére nyUjtott szolgaltatasok a
vonatkozlekedés lebonyolitasa révén realizalédnak. A szolgaltatasok
igénybevevije pedig mindséget kell, hogy kapjon. Munkavégzésiink
soran sok mas tevékenység mellett erre is figyelnlnk kell. A miné-
séget nem lehet a szolgdltatas araba ,belemagyarazni”, annak ben-
ne is kell lenni.

? Mit tesz a forgalmi igazgaté a mindennapokban eléfordulo, a

kiilonb6z6 vasuti szerepl6k és az utasok részérél megfogalma-
zott, a forgalomiranyitas tehetetlenségét biralo megjegyzések
orvoslasara?

Azt nem gondolom, hogy a forgalomiranyitas tehetetlen, bar nem le-
hetek teljesen elégedett sem. Elindultunk egy Gton, az Eurdpai Uni-
0s csatlakozasunkkal egyitt megvaltozott a jogi kdrnyezet, bizonyos
szervezetek alakultak. A menetvonal kiutalas, a menetrendszerkesz-
tés atkerllt a Vasuti Palyakapacitas-elosztdé Kft-hez. Kezdetben a
Tiszantulon, késObb a Dunantll egy részén (temes menetrend ke-
rilt bevezetésre. Forgalomszabalyozas szempontjabdl mar nem a
vonatok fontossagi sorrendje a meghatarozé. Megnétt a haldzat ter-
helése, bizonyos szakaszokon pedig tulterhelté valt. Menetrendiink
bizonyos idészakokban rendkivil zavarérzékeny. A palyaallapotok,
berendezéseink, a vontatd és vontatott jarmUvek lzemkészsége, a
rendkivili események, tovabba az uniés beruhazasok, a palyaépité-
si munkalatok mind-mind kozrejatszanak abban, hogy késnek a vo-
natok. Azon dolgozunk, hogy ezt megsziintessik, de a siker kizaré-
lag nem rajtunk mulik.

? A szolgaltatas minéségének kulcsa maga az ember, a forgalmi

teriileten dolgozok. A valtozasban, az Uj szemlélet kialakitasa-
ban jelentés szerep kell, hogy jusson az képzésnek és oktatas-
nak. Milyen valtozasok varhaték ezen a teriileten, hogyan va-
Iosul meg majd az utaskézpontusag, mikor sziinik meg a néha
napjainkban is fel- felbukkano jelenség, hogy ,csak egy dolog
zavar, maga az utas, meg a kérdései”?

A Palyavasuti Uzletdgon belll a forgalmi terlilet létszdma kozel
10.500 f6. Nagyon élémunka igényes ez a terllet, s ez elsésorban
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a technikai elmaradottsag miatt van. Kollégaink a normal Uzemi
kordimények kozotti feladat elvégzésére felkészitettek, a rendkivili
helyzetekre viszont soha sem lehetiink eléggé felkészlltek. Szeret-
nék azt, hogy munkavallaléink rendelkezésére alljanak azok a tech-
nikai berendezések, amelyek segitenek a rendkivili helyzetekre tor-
ténd felkészllésében. Elsésorban a forgalmi szimulatorra és egyéb
szamitastechnikai alapu alkalmazasokra gondolok. Remélem, hogy
ezek a megoldasok beépiinek révid idén belll az alap- és az idésza-
kos képzés mindennapjaiba. Az utasbarat magatartas hidnyossaga-
ival is foglalkozunk, vizsgaljuk milyen fejlesztési programmal tudunk
a jelenlegi helyzeten tovabbi pozitiv eredményeket elérni. Fontos eb-
ben a kérdésben munkatarsaink képzése és tovabbképzése.
Napjainkban adott a XIX. szazadi vasuti infrastruktdra, erre kelle-
ne egy modern forgal-
mi iranyitast bevezetni.
Nem érzi Ugy, hogy a je-
lenleg rendelkezésére al-
16 eszkdzok és forrasok
csak az optikai tuningra
lesznek elegenddk, mint
amikor a régi Trabant-
ra széles abroncsokat és
csili-vili spojlereket sze-
reltek fel?

Ugy gondolom, hogy egy
korszer(i forgalomiranyi-
tési rendszerre mar ko-
rabban is szlkség lett
volna. Azt, hogy nem
olyan régen jutottunk el
ehhez a szinthez, az el-
sé sorban forras kérdé-
se volt. Ha megvizsgaljuk
a problémat, elmondhat-
juk, egy kicsit tavol al-
lunk a nyugat eurdpai
vasutakhoz képest, féleg
az infrastruktira tekinte-
tében. Haladnunk kell a
korral és fel kell szamol-
ni a technikai elmarada-
sokat. A fejlesztésekre,
akar a kdzelmultban vagy
napjainkban is, egy lassu
tempd, a megfontolt ha-
ladas a jellemzé. Egyszer
tehetnénk mar egy nagy
Iépést, egy ugrast is el6-
re! Akkor nem kellene
»SZéles gumira” véltani...

tok szamanak novekedése vagy a sokszereplds piac. Nem biztos,
hogy mindet ebben az utasitasban kell szabalyozni, tovabba taldlha-
tok még benne olyan technolégiai szabalyozasok, amelyek mar el-
avultak. Egyel6re csak a kezdeti Iépéseknél, a szerkesztés fazisaban
tartunk. Fontos tény, hogy ez a Nemzeti Kozlekedési Hatosag altal
jévahagyott utasitas és annak a kérdése, hogy ezt a jovében ki szer-
keszti, ki adja ki, még nem ddlt el.

? Szamunkra azért is fontos a szabalyozasvaltozas, mert szeret-
nék tudni, hogy hogyan alakul a jelenleg is éI6 filozofikus tétel,
miszerint ha a forgalmista esetleg hibazik, akkor a mozdonyve-
zetd képes legyen azt korrigalni. Ehhez azonban a teljes forgal-
mi ismeretet lefed6 tudasra van sziikség. Igény lesz erre a jovo

tervei szerint is, vagy elegendé lesz

egy sziikitett, csak a mozdonyveze-
téshez sziikséges forgalmi ismeret?

Roviden valaszolva szlikség lesz er-
re a tudasra az elkdvetkezendd id6-
ben is. Nem vagyunk olyan berende-
zésekkel felszerelve, ami az embert
folyamatosan ellendrizni tudna. Hosz-
szl idének kell eltelnie, amig elérjik
azt az allapotot, amikor csak korszerd
és alacsony atlagéletkoru biztositobe-
rendezéseink lesznek. Gondoljunk az
utdébbi idészak nagy baleseteire, ahol
gyakorlatilag mindig a mozdonyvezetd
lett volna az, aki a hibat ki tudta vol-
na kiszobolni és a balesetet el tud-
ta volna ker(lni. Véleményem szerint
a kozlekedésbiztonsag érdekében a
mozdonyvezetOknek a széles és ala-
pos forgalmi ismeretére tovabbra is
szlikség van.

? Szamos, a palyavasutat, azon be-

liil is a forgalmi tevékenységet
tamogato informatikai projekt
indult a kézelmultban. Hogyan
érinti ez a vasuti kézlekedésben
résztvevoket, ki milyen valtozast
érez majd?

A feladatalapud, elkllon(llt tevékeny-
ségeket megprobaljuk az informatikai
rendszerek Osszehangolasaval is ta-
mogatni, jelenleg is ezen dolgozunk a
MAV-TRAKCIO-val. A FOR bevezetése
soran egy olyan lehet6séget is vizsga-
lunk, hogy az irasbeli rendelkezéseket
hogyan tudnank a mozdony fedélze-

? A szabalyozas bibliaja a ,vérrel irt” voros boritasu forgalmi uta-
sitasok. Ezek az archaikus nyelvezet és az elmult tébb mint szaz
év balesetei utan alkalmazott szabalytoldozgatasok halmaza
miatt nem egy kénnyed, lefekvés eldtti olvasmanyok. Szerepel
a tervei kozott a szerkezeti és tartalmi megtjitas, s ha igen, mi-
korra varhato bevezetésiik?

Igen, valdban a Forgalmi Utasitasokra szokas mondani, hogy vérrel
irtak, és altalaban valamilyen bekovetkezett baleset utan megpro-
baltak a benne 1évé hidnyossagokat poétolni. Nyelvezetiik sem kony-
nyd. Valos igény, hogy kdnnyedebb olvasmany legyen, de nem tu-
dom megigérni, hogy egyszer(ibb lesz példaul az F.2-es utasitas.
Pillanatnyilag tartalmaz olyan részeket, amelyek nem kertltek szink-
ronba a megvaltozott korliiményekkel, mint példaul a vasutvallala-

2009. oktdber

tére eljuttatni az elektronikus menetigazolvany rendszerének segit-
ségével. A munkanak a kezdetén vagyunk, ugy gondolom, hogy egy
éven belll a teszt Gzemben mar biztos és kielégitd alkalmazast tu-
dunk hasznalni.

? A kozdsségi kozlekedés atalakitasi tervei hogyan érintik a forgalmi
teriileten dolgozokat? A tervezett, un. személyszallitasi tevékeny-
ség sziineteltetése bizonyos vonalakon eredményez majd létszam-
tébbletet? Milyen tervek késziilnek a problémak kezelésére?

Ha egy vonalon a személyszallitasi esetleg vele egyidejlleg az aru-
fuvarozasi tevékenység is szlinetelni fog, az biztosan hatassal lesz
az ott foglalkoztatott munkavallalok létszamara. Arra a kérdésre
azonban nem igazan tudok most valaszolni, hogy ez a jévében mi-
ként valtozik. Tul korai még ez a kérdés.
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Mozdonyvezetok horgaszversenye a berekalji tavon

Nagy izgalommal var-
tdk a kollégdk a ba-
lassagyarmati tagcso-
port  szervezésében
megrendezésre ker(lt
idei horgaszversenyt. A
Négrad megyei Szigy
melletti, dombokkal
! korbe Olelt, fest6i szép-
ségli, harminc hekta-
ros berekalji horgasztd és kornyéke varta a tobb mint kétszazhatvan
fé résztvevét. A 2009. szeptember 12-13-an megtartott kétfordu-
I6s verseny megel6z6 estéjén, pénteken, mar 6tvenhét f6 verseny-
z6 megjelent, hogy felderitsék a helyi adottsagokat, felkésziiljenek

Halra varva

kodtak, hogy a szerencse kegyes lesz hozzajuk. A hatvanegy kijelolt
versenyhely elfoglaldsa utan tizenét drakor a versenyt inditd kirtszét
kovetden kezdetét vette a lazas izgalom, elékeriltek a titkos 0ssze-
allitasu etetéanyagok, a hazai csalik. Kdvetkezett a feszllt varakozas
és fllelés, ki fogja ki az els6 halat. Nem kellett sokéig varni, a részt-
vevok az Uszok jelzése utan sorra vagtak be és szakolhattak a torpe-
harcséakat. Ahogyan nétt az aprobb fogasok szama, egyre nagyobb
lett a varakozas a méretes halakra, s kaptak szarnyra a parti legen-
dak a ,nagy fogasrél”. Ekdzben a szervezOk sem pihentek, javaban
folytak az elékészlletek az esti vacsorara. Hat kondérban rotyogott
a cslilkds babgulyas, s az illatok egyre csalogatobban terjengtek a

MOSZ HORGASZ VERSENY
Berekalji Horgasz Egyesiilet — Szigy

2009.09.12 - 13.

I HELYEZES: Székesfehérvar |. csapat 11620 gr.
Il.  HELYEZES: Dombovar 9760 gr.
. HELYEZES: Celldomolk I. csapat 8750 gr.

LEGNAGYOBB HAL: Borbas Kalman (Sz.fehérvar I) 6 kg.

AMUR

Szligy Kozség Kulondija: Petd Laszlé — Debrecen - aki a fotdzott

ponty utan ugrott a vizbe és megmentette a halat csapa-tanak !
Szligy, 2009.09.13.

LEGNAGYOBB HAL

HELYEZES | CSAPAT NEVE HORGASZ NEVE Eifc[];;mm]
} SZEKESFEHERVAR II. | BORBAS KALMAN | 6000 (amdr)
I DEBRECEN PETO LASZLO 4430 (ponty)
. SZENTES I. PAP LASZLO 24860 (ponty)

t6 korll. A nap végét jelentd tizennyolc 6ra uténi mérlegelést kovets-
en mindenki joiziien fogyasztotta el vacsorajat barati beszélgetések
kdzepette, amikor is a versenyzék jokedvien mesélték egymasnak
aznapi és korabbi horgasz kalandjaikat. Az est tovabbi j6 hangulata-
rél él6 zenekar gondoskodott, s egyre tdbben alltak a tdncolé mula-
tozok kozé, feledve a mindennapok egyhanglsaganak sziirkeségét.
Igazi csaladi hangulatnak lehettlink tanui, melynek kilenc éra kordl
egy kisebb zapor vetett véget. Ha nincs az esd, biztos, hogy éjfé-
lig is kitartottak volna a tancosok! Masnap, vasarnap reggel kilenc
orakor Uj helyeken probalhattak szerencsét a csapatok, s vartak a
nagy fogast. Oriiltek a helyi horgaszegyesdilet jelenlévé tagjai, hogy
jelentds szamu térpeharcsa allomanytdl fosztottak meg a mozdony-
vezetd sporttarsak a berekalji tavat, biztositva ezzel a halallomany
minGségének javulasat. Lassan mar a csliggedés jelei mutatkoztak
a verseny résztvevain, félvén, hogy elmarad a legendas fogas, ami-
kor nagy csobbands kiséretében ugrott utana méretes ponty foga-
sanak Pet6 Laszlo, a debreceni csapat tagja. A nap Moby Dick-jét
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Borbas Kalméannak, [FRS P 2009. ns.J.’12. Fogott  2008. ug.?a. Fogott ©SSZES FOGAS
a székesfehérva- halmennyiség (gramm)  halmennyiség (gramm)  (gramm)
fi csapat tagjanak I SZEKESFEHERVAR I 3020 8600 11620
siker(ilt kifognia &s I, DOMBOVAR 5230 4530 9760
X . CELLDOMOLK 3960 4790 8750
partra tennie. Ez az ™ BATASZEK I 3490 5250 B740
amur jelentette a V. PUSPOKLADANY I, 3360 4900 8260
verseny legnagyobb VI, DEBREGEN |II. 2430 5780 8210
fogasat a maga hat- VI, BUDAPEST DELI 3100 5000 8100
ezer grammjévaL VIII. DEBRECEN |. 2870 5130 8000
Délben ismét duda IX. SZOLNOK I 4200 3640 7840
. A X. BEKESCSABA 3870 3900 7770
€s kurtszo jelezte SOPRON . 3070 4350 7420
a ketnapos verseny [y NAGYKANIZSA 400 6600 7000
veget, mindenki ele- [y SZENTES Il 3400 3410 6810
gedetten  pakolta XIV. SZOLNOK IV. 3700 3070 6770
Ossze felszerelést. XV. SZENTES II. 2010 4500 6510
A verseny résztvevoi XVI. DUNAUJVARQS II. 2630 3830 6460
felelésséggel  gon- XVIL, CELLDOMOLK Ill. 3350 3100 6450
doskodtak a kor- |XVil. SZENTES . 2260 4130 6390
nyezet  tisztasaga- XIX. KAPOSVAR |. 2840 3290 6130
A XX. CELLDOMOLK II. 2920 3100 6020
nak  megovasarol, [y T (iSKUNHALAS Il 3015 2850 5865
a keletkezett sze- | xxi | HEGYESHALOMI. 2330 3500 5830
5 mét gylijtékbe tor- | xxil. DEBRECEN 1V. 3780 2010 5790
o 2 i téné elhelyezésével. [ XXIV. GYOR . 3170 2570 5740
A mérlegelés utan nem maradt mas feladat hatra, mint az ered- | XXV. TAPOLCA Il 4120 1410 5530
mények Gsszesitése. A dijakat Kiss Laszld, a MOSZ elndke ad-  |-XXVL SZOLNOK L. 1900 3580 5480
ta &t a helyezetteknek. A gy6zelmet jelentd serlegek mellett ér- XXVIL [ DUNAUNAROS | 1670 3710 5380
i , , . XXVIII. KECSKEMET I, 2290 2430 4720
tek?s horgaszke'l'le_ke!l«kel, fellszer(,eless_ekkel lettek gazdagabbgk XXIX, DEBRECEN I1. 1970 690 4660
a dijazottak. A révid Unneplés utan minden csapat boldogan és XXX SZOLNOK V. 2730 1890 2620
elégedetten utazott haza, s az autokban mar a kdvetkez6 MOSZ | xxxi. SOPRON Il 1880 0380 4960
horgaszverseny lehetséges helyszinérdl vitatkoztak. S bar a hely- | XXXl SZOLNOK |. 1580 2600 4180
szin kivalasztasa egyelére nem tortént meg, de egyben mindany- | XXXll. SZOMBATHELY 1880 2260 4140
nyian megegyeztek, barhol is keriil megrendezésre, ott lesznek [ XXXIV. | KISKUNHALAS | 1480 =600 4080
XXXV. | KISKUNHALAS . 1660 2400 4060
A dijazottak XXXV, TAPOLCA |. 1660 2170 3830
XXXVII. | SZEKESFEHERVAR IV, 0 3730 3730
XXXVII. | BALASSAGYARMAT 2860 860 3720
XXXIX. SZOLNOK VI 2020 1670 3690
XL. SZOLNOK VII. 1290 2300 3590
XLI. SOPRON |. 1180 2390 3570
LI GYOR L. 1780 1500 3280
LI, SZABADKA 960 2270 3230
XLIV. VESZPREM | 1360 1820 3180
XLV. ZAL/AGERSZEG 0 2440 2440
XLVI. SZOLNOK V. 450 1950 2400
XLVIL. KECSKEMET |. 430 1760 2190
XLVIIL, BATASZEK Il 2160 0 2160
XLIX. | PUSZTASZABOLCS Il. 1590 390 1980
L. MEZGHEGYES I, 1590 0 1590
L. GYOR . 1560 0 1560
LIl. PUSPOKLADANY I, 500 870 1370
LIl MEZOHEGYES |. 1280 0 1280
LIV. | PUSPOKLADANY Il 520 0 520
LV. | PUSZTASZABOLCS |. 250 0 250
LV, MEZGHEGYES |I. 0 0 0
L. GYOR IV. 0 0 0
LVI. | SZEKESFEHERVARI. 0 0 0
LVI. | SZEKESFEHERVAR Ill. 0 0 0
L. VESZPREM Il. 0 0 0
LV, VESZPREM Il 0 0 0
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jovore is. Igazan sikeres és egyben rekord Iétszamu rendezvénynek le-
hettlk résztvevéi, kdszonhetdéen a balassagyarmati tagcsoport aktiv és
nyugdijas tagjainak és segitéinek. Nélkillik nem johetett volna létre ez
a rendezvény, kiléndsen a tokéletesen mikddéd gépezet motorjat jelen-
t6 Kmeti Kornél tagcsoportvezeté és Juhasz Jozsef munkavédelmi meg-
bizott nélkil. Vasarnap, 2009. szeptember 13, az iddjaras szerint a gyo-
nyord vénasszonyok nyara, a naptar szerint pedig Kornél napja volt. Még
K6sz6njlik Neked Kornél!

egyszer, Isten éltessen és boldog névnapot!
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Képzés a Godolloi Egyetemen

Fesziilt figyelem | A tavasszal
elfogadasra

keriilt képzé-
si terv szerint
a Kuildottkoz-
gyllés tagjai

2009. szep-
tember 1-2-
3-an  képes-

ségfejlesztd
tréningen vet-
tek részt. A
tematika 0sz-
szedllitdsaban nagy szerep jutott az el6készité szakasznak, mely
soran feltérképezésre kerliltek a szervezet erésségei és fejleszten-
dé terlletei. A helyzetértékelésben az ligyvivé bizottsag tagjai, Ko-
mor Levente a Szent Istvan Egyetem tanszékvezetOje és Fekete Ri-
ta, egyetemi adjunktus vezetésével kozos csoportmunkaban vettek
részt. Ennek eredményét jelentette a szeptemberi képzés, mely a
képesség és készségfejlesztést tlzte ki célul. A kezdést nagy vara-
kozas elézte meg, a kildottek érdekl6dését jelezte a szamos kérdés
a programmal kapcsolatban. A megnyiton Komor Levente, mint ,ha-
zigazda” kdszontotte a megjelenteket, kiemelve a folyamatos kép-
zés szlikségszerliségét az ember életében. Bevezetdjében utalt ar-
ra a lehet6ségre, hogyan lehetne megteremteni az intézményesitett
fels6foku szakképzés keretében az érdekvédelem terlletén tevé-
kenykeddk képzési rendszerét. A résztvevik csoportokat alakitottak,
s a két nap alatt forgd rendszerben haladtak végig a programon. A
konfliktus és kommunikacié témakorében dr. Fekete Rita segitségé-
vel mélyedhettlink el, Gési Mariann altal pedig a problémamegoldas
és dontéshozas teriletén tehettlink szert hasznos ismeretekre. Koz-
ben megtanulhattunk az idével gazdalkodni is Kishazy Gergely ira-
nyitasaval, Csik Gergely pedig a targyalastechnika rejtelmeibe ava-
tott be bennlinket.
Nagy érdeklédést
valtott ki dr. Ka-
poszta Jozsef el6-
adasa, mely a je-
lenlegi gazdasagi
helyzetet és an-
nak  tarsadalmi
hatdsait elemez-
te. Osszegzésként
elmondhatd, hogy
a program jol si-

[ ey TR TS B | kerllt, amit a

résztvevék  ira-
sos visszajelzése
is igazol. Egy dol-
got fogalmaztak
meg  igényként
a jovorél a je-
lenlévd kollégak:
tbbszér kellene
ilyen képzést tar-
tani és hosszabb
idékeretben. Re-
méljik, hogy jovére tovabb bdvithetjik hasznos ismereteinket, fej-
leszthetjik képességeinket és készségeinket a MOSZ- képzés kere-
tében.

6
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Osszesitett értékelés

A visszajelzéseket 0ssze-
sitve kimutathato, hogy a
résztvevli elégedettség
magas, mind a program-
mal, mind a helyszinnel
és az ellatassal kapcso-
latban. A program hasz-
nossagat 8,5-re értékel-
ték a 10-es skdlan.

A zar6 visszajelzéseket
komolyan vették, a ki-
tolték 70%-a fogalmazott meg véleményt, javaslatot a folytatassal
kapcsolatban. Egyértelmlien megjelenik az igény a kapott ismere-
tek késdébbi elmélyitésére, mind elméletben, mind a gyakorlati ta-
pasztalatokban.

Csapatmunka

Kommljnikélt!mk...

Az aladbbi tablazat alapjan lathatd, hogy az oktatdk teljesitményét
kivalora értékelték és a helyszinnel kapcsolatban is magas értéke-
ket adtak.

Szempont atlag
Szakmai tartalom 5,27
Oktatok atlagos teljesitménye 5,591
Eladasmad 5,51
Erthetdség 5,54
Hallgatok aktivizalasa 515
Gyakorlatiassag, hasznalhatosag 5,04
Széllas mindsége 4,85
Szallas megkozelithettsége 5,15
Ellatas, étkezések 4,75

Fontosnak mondhatd,
hogy a legtdbben ugy
érzékelték, megtudtak,
milyen irdnyba kell fej-
16dnilk, és ehhez Uj tu-
dast szereztek, illetve
lehetéségiik volt atgon-
dolni a témaval kapcso-
latos kérdéseket.

Nem maradtunk éhen
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Milyen célt ért el a program? Ossz valasz %-a

Uj tudast adott az adott témakorben,
az eddigieket strukturalta 22

Olyan parhuzamot, élményt adott,
amihez vissza tudok majd nyulni

jo darabig 17
Szorakoztatott 1M
Segitett atgondolni, mérlegelni

az adott témaval kapcsolatos kérdeseket 22

Utat mutatott, hogy milyen iranyba
lenne szukségem fejlédésre 27

Targyaltunk...

p

Tarsadalmi és gazdasagi ismeretek L

UZENETEK:

* Tokéletesen elégedett voltam, a jovében is hasonl6 oktatas szik-
séges.

Nagyon elégedett voltam minden oktaténal, minden el6adassal,
szervezéssel, helyszinnel! Tobb klldott képzésen vettem részt a
palyafutdsom alatt, de ez volt szdamomra a legjobb. Ez a képzés
volt a javabol. Arrdl szélt, ami nagyon fontos a szdmunkra, ezen az
Uton kell tovabb haladni, kdszOnet a szervezésért.

Legkozelebb, ha itt lesz, akkor legyen olyankor, amikor a didkok-
nak pl: 6szi szlinete van. Ebben az esetben nagyon jé helyszin
lenne.

Egy jol felépitett, Osszevalogatott téma kordl zajlott a képzés, de
kevésnek éreztem az idé miatt. A leadott anyag bévebben, tébb
szituacidval, feladattal lenne jo.

Tappénz

Az Orszaggyllés 2009. majus 11-én fogadta el a 2009. évi XXXV. tor-
vényt, amely - tobbek kodzott - mddositotta a kotelezd egészségbizto-
sitas ellatasairdl sz6l6 1997. évi LXXXIII. térvény (tovabbiakban: Ebtv.)
tppénzzel kapcsolatos némely rendelkezését is.

Az Ebtv. 43.§-a alapjan az jogosult tappénzre, aki a biztositas fenn-
allasa alatt vagy a megszlinését kovetd elsé, masodik vagy harmadik
napon kereséképtelenné valik és a jogszabaly szerinti pénzbeli egész-
ségbiztositasi jarulék fizetésére kotelezett. Természetesen kizardlag
az orvos igazolhatja - legfeliebb 6t napra visszamendleg - a keresé-
képtelenséget.

A biztositasi jogviszony fennallasanak idétartama alatt tovabbra is a
kereséképtelenség idejére jar a tappénz, de legfeliebb egy éven &t. A
biztositasi jogviszony megsziinését kévetden, a passziv tappénz idé-
szakara 2009. augusztus 01-t6l mar csak 30 napon keresztll vehetd
igénybe a tappénz, vagyis a korabban hatalyban volt 45 napot a ,bér-
b6l és jovedelembdl él6k” hatranyara modositottak - mint altaldban.

Ugyancsak 2009. augusztus 01-jei hatdllyal csOkkentették a tappénz
Osszegét is, mégpedig 10-10 %-kal. Ezek szerint a legalabb kétévi, fo-
lyamatos biztositasi jogviszonnyal rendelkezdk jovedelme naptari na-
pi atlaganak 60 %-a a tappénz 0sszege, az ennél révidebb biztosita-
si id6 esetében vagy a fekvébeteg-gydgyintézeti ellatas tartama alatt
pedig a naptari napi atlag 50 %-a. Emellett a jogalkoté maximalizal-
ta a tappénz Osszegét, ugyanis az egy napra jard 6sszeg nem ha-
ladhatja meg a jogosultsag kezdd napjan érvényes minimalbér 400
szazalékanak, a biztositasi jogviszony megsziinését kdvetéen pedig a
minimalbér 150 szazalékanak harmincad részét. Az Orszagos Egész-
ségbiztositasi Pénztar kdzleménye szerint a tappénz ezen napi 0ssze-
ge maximum 9.533,33,-Ft, illetve 3.575,-Ft lehet.

Méltanyossaghdl is allapithat meg tappénzt az illetékes egészséghiz-
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tositasi szerv, amennyiben a biztositott az ahhoz szlikséges biztosi-
tasi idével nem rendelkezik. Azonban, méltanyossaghol is legfeljebb
30 napra éllapithat meg tappénzt az egészséghiztositasi szerv a biz-
tositasi jogviszony megszlinése utan folydsitott tAppénz lejartat kove-
téen. Ezen 30 napos idétartam 2009. augusztus 01-jét megel6z6en
még 45 nap volt.

A fenti valtozasok érintették a Munka Torvénykonyvérdl szold 1992.
évi XXII. torvény betegszabadsagra vonatkozo rendelkezéseit is, neve-
zetesen a betegség miatti keres6képtelenség idejére jard évi tizenot
munkanap betegszabadsag utan - 2009. augusztus 01-t6l - a mun-
kavallald részére tavolléti dijanak 70 %-a jar a korabbi 80 % helyett.
Mindezen mddositott szabalyokat a 2009. julius 31-ét kdvetden be-
kovetkez6 keresGképtelenség esetén kell alkalmazni.

A jogalkot6 2010. januar O1-jei hatallyal, - vagyis a 2009. december
31-ét kévetben bekdvetkezendd Uzemi baleseteknél - médositotta a
baleseti tAppénz alapjaul szolgald Gzemi baleset fogalmat. Ezek sze-
rint izemi balesetnek mindsll majd az a baleset, amely a biztositottat
a foglalkozasa korében végzett munka kozben vagy azzal dsszefig-
gésben éri. A biztositottat a munkaba vagy onnan a lakasara (szalla-
sara) menet kdzben érd baleset Uti baleset lesz a jovOben, vagyis a je-
lenleg még hatalyos definiciot szedte szét a jogalkotd. Ha emellett azt
is figyelembe vesszlk, hogy lizemi baleset esetén a baleseti tappénz
Osszege azonos a baleseti tappénzre vald jogosultsag kezdd napjat
kozvetlendl megel6z6é naptari hdnapban végzett munkaért, tevékeny-
ségért kifizetett, a biztositott pénzbeli egészségbiztositasi jarulékala-
pot képezd jovedelme naptari napi dsszegével, Uti baleset esetén pe-
dig annak kilencven szazalékaval, akkor véleményem
szerint teljesen egyértelmd, hogy a modositasnak
egyetlen egy indoka volt, a mar megszokott kiadas-
csOkkentés.

dr. Kiraly Gyorgy s.k.
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E Szeptemberi honapban elrendelt rovidebb munkaido merteke,
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S teruleti bontasban...
§ Budapest Debrecen Miskole Pécs Szeged Szombathely |Trakcid dsszesen

° VII. havi mozdonyvezetdi zardlétszam dsszesen (TUSZK-nként) 1439 622 374 533 560 419 3947

A munkaidd-csdkkenéshen érintett létszam 702 616 40 515 526 295 2694

E Aranya az dssz mozdonyvezetdi zard létszamhoz képest 48,78% 99,04% 10,70% 96,62% 93,93% 70,41% 68,25%
‘ﬂ Csidkkentett napi munkaidd minimum 6,47 6,46 6,60 5,60 6,46 6,57 5,60

N Csidkkentett napi munkaidd maximum 7,60 7,53 6,60 7,59 7,59 752 7,59

m Atlagos munkaiddcsikkenés (6ra/fd) 0,60 0,96 1,00 0,38 0,47 0,38 0,60

E l:\tlanns munkaiddcsikkenés (%) 7.94% 12,65% 13,16% 4,97% B,24% 4,98% 7.87%

Atlagos személyi alapbércsdkkenés (Ft/fd) 14 528 23 676 24 980 9167 11413 9371 14 580

2 Atlagos személyi alapbéresikkenés (%) 6,36% 10,12% 10,53% 3,97% 4,99% 3,98% B,30%

0 15%-nél nagyobh mértékii munkaiddcsiokkenés (fd) 0 0 0 0 0 0 0
wjed 12-18 dras munkaidd-csokkentéssel érintett létszam (fd) 204 87 0 103 82 54 530

L 18-20 oras munkaidd-csdkkentéssel érintett létszam (fd) 73 63 0 4 17 3 160
\o 20-24 éras munkaidd-csdkkentéssel érintett létszam (fd) 115 146 40 4 51 2 358
x 24-25,08 ora kozotti munkaidd-csokkentéssel érintett létszam (fd) 23 279 0 2 19 0 323

s |isszes munkaidd-csdkkenés (6ra) 932475 13028,26 880,00 427448 5485,63 245831 35 451,43

»

...es ahogy teljesiilt!
Szeptember havi tlloraadatok

_ Budapest Debrecen Miskolc Pécs Szeged Szombathely Trakcio dsszesen
fisszes tilora 784717 2 220,87 751,18 2 347,07 3016,22 1239,73 17 422,24
fisszes mozdonyvezetdi tiléra 7 542,33 1982,72 622,96 2 250,63 2779,34 1 053,80 16 231,78
Budapest TUSZK TUSZK dssz. Mu. dssz. Pécs TUSZK TUSZK dssz. M. dssz.
Budapest Usz. Kdzpont 0,00 Pécs Usz. Kozpont 0,00
Ferencudros Usz. Telephely 3145,29 3 058,89 Pécs Vsz. Kiilsd Szolg. hely 417,39 403,29
Eszaki Usz. Kiilsd szolg. hely 1127,06 1 075,66 Dombévar Usz. Telephely 1337,04 1 326,30
Szolnok Usz. Telephely 943,46 943,46 Nagykanizsa Usz. Kiilsé szolg. hely 992,64 521,04
Székesfehérvar Usz. Telephely 1001,68 894,05
Hatvan VUsz. Kiilsd szolg. hely 239,53 213,01 Szeged TUSZK TUSZK dssz. Mu. dssz.
Balassagyarmat Usz. Telephely 182,64 178,53 Szeged Usz. Kizpont 0,00
Gyiir. Vsz. Kiilsd szolg. hely 1207,51 1178,73 Szeged Usz. Telephely 1051,07 924,66
= = Békéscsaba Vsz. Kiilsd szolg. hely 87918 833,09
Dghracen TWSZK_ TSI Ggsz.  |Mu. dsez. Szentes Usz. Kiilsd szolg. hely 880,48 871,89
Debracea Vsz. Kizpent 2.67 Vésztd Usz. Telephely 205,49 149,70
Debrecen Usz. Telephely 1119,71 981,78
l\luireguhéza Usz. Kiilsd SZﬂl_g. |IE||] 796,72 753,84 Sznmllathelv TUSZK TUSZK iissz. M. dssz.
léhonv Usz. Kiilsd Slﬂl_g. helv 301 ,77 247,10 Szumhathelv Usz. Kiilllﬂllt D,DD
Miskolc TUSZK TUSZK dssz. Mu. bssz. Szombathely Usz. Telephely 382,84 301,91
Miskolc Usz. Kiizpont 0,00 Celldomilk Usz. Kiilsd szolg. hely 540,28 469,18
Miskolc Usz. Telephely 751,18 622,96 Zalaegerszeq Usz. Kiilsd szolg. hely 316,51 282,71
- V4 V4
i\ Tudjuk hany ora
° Mozdonyvezet6 létszam és szolgalati ora 2009 év 8.hé 20 munkanap 152,0 kételezé ora
Telephely fitlagos létszim {isszes sz0ly.d. Katelezdn feliili ora |Egyéb rk. mk.végzés |,Minusz” 6ra | Telephely fitlagos létszam Gisszes szoly.d. Katelezdn feliili ora | Egyéb rk. mk.végzés |,Minusz” ora
Bp.Ferencvéros 317 50778 2550 20 0 Szeged 190 32889 1134 528 108
160 8 0 0 321 6 3 1
Gyér 223 35577 1681 0 0 Békéscsaba 150 26271 750 364 67
160 8 0 0 175 5) 2 0
Székesfehérvar 253 40050 1577 0 0 Szentes 181 28930 1378 629 61
158 6 0 0 160 8 3 0
Bp. Eszaki 234 35602 38 0 0 Vésztd 39 6753 617 726 0
152 0 0 0 175 16 19 0
Szolnok 273 42274 742 1232 17 Pécs 136 20891 355 169 210
3 155 3 5 0 154 3 1 2
= Hatvan 107 16976 719 726 7 Dombévéar 263 41009 1229 183 191
wjd 159 7 7 0 156 5 1 1
Balassagyarmat 49 7846 389 0 0 Nagykanizsa  |139 22046 935 343 20
160 8 0 0
Miskolc 380 59227 1598 1486 109 Szombathely  [132 21132 1068 561 0
156 4 4 0 160 8 4 0
Debrecen 286 44817 1172 0 0 Celldomaolk 212 33124 900 633 0
157 4 0 0 156 4 3 0
Nyiregyhéza 209 31991 369 0 0 Zaleegerszeg |81 12437 125 765 0
153 2 0 0 154 2 9 0
Zahony 122 18719 160 0 0 Halézat 3975 586881 19486 8366 799
153 1 0 0 148 5 2 0
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Allasido, avagy jogi esetek?

A minap Gy. I. mozdonyvezet6 kolléga a kdvetkezS problémaval ke-
resett meg az allasidével kapcsolatban. Vajon jogos-e a munkal-
tatonak a nehéz gazdasagi helyzetre vald hivatkozésa és a moz-
donyvezetd allasidére vald kuildése, ha az adott tehervonat teljes
egészében lekbzlekedett?

De el6bb a térténet:

Gy. I. mozdonyvezetd 2009. szeptember 17-én jelentkezett a
Ps4818 szolgélatra 3 dra 12 perckor az éppen akkor szolgalatban
18v6 felvigydzénal. A 8019 sz. vonatot Dombdvar allomasig tovab-
bitotta, majd valtas utan a flitéhazba sietett a 80000 sz. gyorste-
her gépéért. Az ottani felvigyazo jeldlte ki szamara a V63-012 p.sz.
mozdonyt. Gy. I. mit sem sejtve, gépvizsgalat utan a mozdonnyal
azonnal kijart és a 80000 sz. vonat kb. 7 éra 30 perckor a 10 dra
12 perces indulasi idé helyett elindult a célallomas felé. A vonat 9
6ra 50 perckor érkezett Pécsbanya-rendezd célallomasra, onnan a
napi rendes gépmeneti szamban kézlekedett vissza Pécsre 9 dra
56 perces indulassal és 10 6ra 04 perces érkezéssel. Pécs alloma-
son a gépet a ,B” vg-ra félre tetették és a mozdonyvezeté a moz-
dony lezarasat kévetden a felvigyazd helységbe sietett. Gy. I. k6zblte
V. I. felvigydzdval a gép lezaras helyét, valamint a mozdony lzem-
Ora allasat. V.. felvigyazé megkdszénve Gy. I. munkajat, 11 éra 04
perctdl a szolgalat végeztéig 14 éra 22 percig jutalomként allasidd-
re klldte kollégankat. A tdrténet ennyi, és sajnos nincs folytatasa,
de hozzaf(zni valém lenne.

Vajon normalis helyzet az, hogy a korabban lekézlekedtetett teher-
vonat utdn minden érintett vasuti vallalat jol jar, csak a mozdony-
vezetd a karvalldja? Vajon mi motivalja majd a mozdonyvezetdket a
hatékonysagra, ha a fent emlitett helyzetben bércsékkentést szen-
vednek? Es vajon j6-e az a KSZ, aminek egyes pontjain jogészok,
nyelvészek vitatkoznak a végrehajtas terén?

Véleményem szerint mindenki tudja a valaszt, de sajnos a tagcso-
portoknal marad a tovabbi klizdés és harc az igazsagtalansagokkal
szemben. Mi nem adjuk fel, remélem ti sem!  Stadlinger Jozsef

Karikatura helyett

A MAOSEE prosl tagraspertjimal peudaoerrsen ssctonal: ingyem ebddet o
mwmmhonk e nFlkrmt és mintt nehéz helyzetbe looill mecdenyvereidlc
L AR

A Lengyel Mozonyvezetok
Szakszervezetének | sz |
(ZZM) beszamoldja = 5&-:'

2009 majus-szeptember

20089. junius 3. és 5. kozott Glésezett a ZZM valasztasi kongresszu-
sa, melyen a ZZM vezetését valasztottak meg az elkdvetkezendd 4
évre. A kovetkez6 hivatali periddusra Leszek Mietek-et elndknek, al-
elndknek Krzysztof Cieéka-t és Bogustaw Sady-t valasztottak meg.
A kuldottek a kongresszuson vizsgald bizottsagot is alapitottak. A
kovetekezé hivatali idére sz6l6 programmterv is elfogadasra kerilt.
2009 juniusdban és juliusdban a ZZM a csoportos létszamcsok-
kentés feltételeirdl targyalt. A szallitasi igények erételjes csokkené-
se kovetkeztében augusztusban kozel 4800 munkavallalénak kel-
lett felmondani (a 34000 foglalkoztatottbdl), az elbocsatottak kozul
1500 munkavallé mozdonyvezet6 volt.

Az elbocséatott munkavallalék 9 honapnyi végkielégitésben része-
sliltek, és azok, akik sajat maguk kezdeményezték az elbocsatast,
ezen felll 15000 Zloty (kb. 1 millié forintnak felel meg) juttatdsban
is részesultek.

A legtobb elbocsatott dolgozdé kihasznalta annak a lehetdségét,
hogy hamarabb nyugdijba vonulhasson. A lengyel Sejm (Parlament)
az elérehozott nyugdijat ( ,0sszeketé nyugdijat”, mely a munkavi-
szony megszinésése és a nyugdijra vald jogosultdg megszerzé-
se kOzott jar) — a ZZM faradozasainak kdszonhetéen —bevezette.
A mozonyvezeték - meghatéarozott feltételek mellett - 55 éves ko-
rukban nyugdijpa mehetnek, ebben az esetben a nyugdij 6sszege a
mozdonyvezetSi bér 60-70 %-a.

Jelenleg a ZZM megbeszéléseket folytat a szolgalatok szabalyai-
nak megvaltoztatasarol, mivel a munkaaddk a koltségek drasztikus
emelésével szamolnak.

2009. szeptember 19-én, a mozdonyvezeték napjanak alkalma-
bdl Unnepelte a ZZM fennallasanak 90. és Ujrafelvételének 20.
évfoduléjat. KL/KL

MOSZ kupa 2009-2010 évi
selejtezocsoport sorsolasa

-1 A cimvédé Mezbhegyes az F csoportban edzé-
- 7 ” 7 .z 7 .
merkozéseket jatszhat, de eredmeényei a cso-

> porteredménybe és helyezéseibe nem szamita-

A csoport B csoport C csoport nak bele.
Sopron I. Komarom Bp. Ferencvéaros A MOT- ot ren-
Celldomolk Gyor Bp. Eszaki dez6 tagcsoport
Papa H. halom Bp. Keleti- Déli csapatanak ered-
Szombathely Sopron Il Pusztaszabolcs ményei  szintén
Zaleegerszeg Veszprém Sz. fehérvéar nem befolyasol-
jak a csoportja-
D csoport E csoport F csoport y nak végeredmé-
Miskolc I. Szolnok 1. Szolnok II. nyeit.
Hatvan Dombovar Szeged ]
Zahony Miskolc II. Békéscsaba ‘&‘
Szentes Kiskunhalas PUspokladany W S Jo sportolast kivan minden csapatnak
Vésztd Debrecen Mezbéhegyes a sportbizottsag
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A kovetkezo évi koltségvetési tervben 40 milliard forinttal kevesebb jut kozosségi kozlekedésre.
Ha a Parlament igent mond erre a javaslatra, vasuti mellékvonalak bezarasara keriilhet sor. A MOSZ

szeptemberben megalakitotta sztrajkbizottsagat, hogy ha kell nyomast gyakoroljon a dontéshozokra.

Megkérdeztiik: mi a véleményetek a mellékvonalakkal kapcsolatos

Barsi Balazs
rovata

tervekrol és a Mozdonyvezetok Szakszervezete tervezett valaszlépéseirol?

Lesz-e vonalbezaras a kovetkezo menetrendvaltastol?

A Kistérségi kozlekedésrél nagyon egyszer( és hatérozott véleményem van,
de nem biztos, hogy barmilyen sajtoba megfeleld lenne, mivel a nyomdafes-
ték nem bir el mindent! A tréfat félre téve az 6nkormanyzatoknak, sem ide-
jlk sem pénzilk nem lesz ezzel foglalkozni kivéve azon telepiléseken ahol
esetleg a teherszallitast is Uzemeltetnék. Mivel a személyszallités soha nem
volt nyereséges! Sajnos!!!! Tehat ami nem nyereséges azt minek lizemeltes-
sék! A mai politikai elitet nem érdekli, hogy az emberek mikor mivel és ho-
gyan jutnak el A pontbdl B-be, csak az szamit nekik, hogy a sajat zsebiket
miként tudjak minél tébb pénzzel tele tdmni! Ez elég szomord, de sajnos a
kozel jov8ben nem is latok semmiféle valtozast ezen a téren! A mai helyzet-
ben teliesen mindegy, hogy melyik part van hatalmon mindet csak sajat ma-
ga hatalmi és toke pozicioja érdekli! Ez az egész csak arra jo, hogy valamivel
meglehessen magyarazni a vonalak bezarasat!

A sztrajkbizottsag megalakulasanak semmi értelme, mivel ha nem tudjuk
magunk mellé dllitani az embereket, csak azt érjlik el, hogy bujhatunk és
lapithatunk a vezetdalldson az emberek haragja miatt. Nem érdekli 6ket
az, hogy mi miért akarunk kiizdeni, harcolni csak azt latjak, hogy megint
nem megy az a vonat, amivel el szeretnének utazni! Maganak a sztrajknak
a lényegét ezen a téren sajnos méas szakszervezet mar eljatszottal Akkor
lenne értelme, ha nem a személyszallitast, hanem a teherszallitast céloz-
nank meg! De mivel ezzel a CARGO-nak olyan ,fegyvert” adnank a kezé-
be, aminek nem lenne nagyon j6 kdvetkezménye (gondolok itt arra, hogy
lehetdsége nyilna, sajat mozdonyvezetdket felvenni arra hivatkozva, mert
nem tudjuk kielégiteni a megrendeléseit).

Nem igazan ehhez a témahoz tartozik, de mindenkeépp fontosnak tartom le-
iri azt a mélységes felhaborodasom, miszerint nem Iatok a TRAKCIO-nal
semmiféle pozitiv valtozast gazdasagi téren mind addig, amig a vezetdin-
ket arra 6sztonzik, hogy minél kevesebb munkank legyen! Gondolok itt arra,
hogy azért kapjanak prémiumot minél kevesebb legyen a tlléra! Szerintem
épp ellenkezdleg arra kéne Sket dsztdndzni minél tobbet kelien vezetniink és
minél t6bb legyen a munkal Ha kicsit negativan latom a helyzetet elnézést
kérek, de ez az egyéni véleményem! Vég(il minden kedves kolléganak ese-
mény, és balesetmentes kozlekedést kivanok! KERTESZ GABOR
PECS

Ugy gondolom ez egy nagyon dsszetett téma, tobb aspektusbdl kel vizsgal-
ni. Alapvetden racionalisan kellene az ligyben dénteni, ami sajnos egyik oldal-
nak sem az er6ssége. Akik a bezérasok ellen kampanyolnak, altalaban érzelmi
alapon teszik ezt. Be kell Iatni, hogy sok 100 éves vasttvonal 60-80 évig be-
toltotte szerepét, de manapsag sajnos nem alternativa. Sok helyen a vonalve-
zZetés, az eljutas ideje és a menetrend az, ami eleve elriasztja azt, aki a vona-
tot valasztana. De. Nem vagyok szakember, csak egy egyszer( laikus akinek
minden vonalbezaras faj. Nem szabadna még egyszer olyan szanalast meg-
engedni, mint par évvel ezeldtt végrehajtottak. Sajnos akkor tul kdnnyen ,en-
gedtiink”. Az eredményekrdl azéta sem beszél senki. Vajon miért? A mellék-
vonalak gazdasagos fenntartasardl rengeteg tanulmany készlilt (sok-sok millid
Ft-ért, persze a mi adonkbol), mégsem gondolkodnak ezek meg-valositasarol.
Szémos klfoldi példat lehetne atliltetni a mi vici vonalainkra, de neklink ez is
derogal. Addig, mig a kormany azt latja, hogy a megsporolt par milliard forint-
bol tudja tdmkddni a koltségvetés lyukait, ezt a megoldast valasztja. Lassan
20 éve a rendszervaltas utdn még mindig nem latunk az orrunknal elébbre...

Az teliesen egyértelmd, a szakszervezetnek eljott az ideje hogy valami fellé-
pést foganatositson az liggyel kapcsolathan. Az érdekvédok kozotti Gsszefo-
gast helyénvalonak tartanam normal esetben, de ismerve az egyméashoz va-
16 viszonyulast az elmult években, kicsit szkeptikus vagyok. A hosszl idé dta
tartd sardobalas utan a nagy kozoskodés, nekem szinjatéknak tlnik. Pedig
ha valamikor szliksége van a vasutas tarsadalomnak az erds szakszervezeti
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Osszefogasra, az most van. Mivel ez nem ,,csak” vasutasokat érint, orszagos
megmozdulasra lenne szlikség. Példaként Franciaorszagot lehetne emliteni,
ahol az egész orszag az ligy mogé all a postastd! a légi forgalomiranyitoig.
De ettél mi nagyon messze vagyunk. Ezt kdszonhetjiik egyes érdekképvise-
leti vezetdk onzéségének, a médiaknak és a politikusi hozzaallasnak.

Szerintem. Sok sikert kivanok a targyalasokhoz és bizakodom az eredmé-
nyességben. En csak ennyit tehetek... BAKOS ZSOLT
BALASSAGYARMAT

Sajnos idérél-idére elbtérbe kertil a mellékvonalak bezarasanak otlete. igy van
ez ismét, bar az el6z6 alkalommal a kdzlekedéshdl kizart vonalak nemhogy
hasznot nem hoztak, de igazabdl az 6rzés, allagmegdvas miatt azonos kolt-
ségeket visznek el a kasszabol. A gazdasagi vildgvalsag kildn orom a pénz-
lgyi-politikai vilag egy bizonyos csoportjénak,,hiszen erre hivatkozva minden
érdekiikon kivilallo dolgot fel lehet szamolni. Erdekes, hogy idestova egy éve
kinlodik a vildg, az orszag és csak most jut eszlikbe a vonalak felszamolésa.
Ha ez valdban 40 millidrdot jelentene, akkor miért nem tették meg korabban?
Arrdl nem beszélve, hogy ha ténylegesen megteszik a forgalom megsziinte-
tését, a munkanélkllivé valt emberek nem fizetnek addt, s6t segélyt kell sza-
mukra biztosftani. Az orszag még tobb részre szakad, elszigetelddnek tele-
pilések, régidk. A szaryvonalak tobbségén most is siralmas a menetrend,
az emberek ehhez alkalmazkodva mégis probalnak kozlekedni rajta. Neklink
ezen felll a munkahelyiinket is jelenti, természetes, hogy még inkabb sze-
retnénk megtartani, sét j6 lenne a fejlédését is megéini ezeknek a vonalak-
nak! A regionalis vasut mar tdlesett egy proban itt Balassagyarmaton. Csoda
nem tortént, igazabdl semmi valtozas nem volt tapasztalhato. Vége is lett a
projektnek. Erdemes lenne megvizsgalni, hany ember volt vezetéként a régi-
s vasutak gazdaja és mibe is kerlilt az at- illetve visszaszervezés. A kormany
most Ujra ezt a vonalat erdlteti, Ujra a régids vasut az aimuk. A most megala-
kitasra ker(il6 regionalis kdzlekedési hivatalok (vagy valami hasonsz6r(i névre
keresztelt csodak) rendelnek majd vonatokat. Vagy éppen nem rendelnek...
A kormany szakértd tagjai pedig mossak keziiket, mert nem 6k a feleldsek
egy-egy térség kozlekedéséért. Amiben lenne lehetGség az az, hogy ahol van
vasUt, ott a parhuzamos kozlekedés helyett a buszoknak a ra- illetve elhor-
do szerepét kellene dsszehangolni. Az hiztos, hogy azokon a telepiiléseken,
ahol jelenleg nincsenek sinek, mostanaban nem is lesznek kiépitve és joval
tobb ezen falvak, varosok Gsszlétszdma. Tehat a kdzdtnak eleve nagyobb tor-
tdja van. Persze neki is csak a hab kellene ... Senki sem tudja, hogy a médi-
&ban megjelent bezarasi listinak mennyi a valésagalapja. De mi lesz vellink,
ha szeretett kormanyunk valsagkezeld szakértdi mégis véghezviszik régi aimu-
kat? Hany mozdonyvezetdé marad munka nélkiil? 300-500 vagy még tobb?
Mar most az allasiddvel és a részmunkaidével kell operalni, hogy egyfajta
egyensUlyi helyzet létrej6jjon. Akkor mire szamitsunk? Es valdban szilkséges
még 120 gyakornok vizsgaztatasa 2010-re? Az sem deriilt még ki, hogy a -
vonalakon mennyi vonat fog kézlekedni. Oltoz6i pletykak szerint az egység is
bomldfélben van, hiszen a budapesti fitéhdzak nem akarnak a vidék mellé
alini a vonalbezarasok elleni sztrajk esetén. Talan éppen ez lenne a politika
célja: megtorni a mozdonyvezetdk egységét? Mert ebben a forgatokényvben
ez is életszer(i lenne. Azt is el tudom képzelni, hogy az egyéni munkaszerzédé-
ses mozdonyvezetdk lesznek az &szok, ha valdsagga valik a bezaras, illetve a
nagy létszami munka nélkll maradt allomany. Esetleg valamelyik maganvas-
Ut felveszi egy részilket és igy az elévarosi vonatok tovabbitasaval megjelen-
nek a személyszallitasban is, persze ezzel ismét rosszabb helyzetet teremtve
a TRAKCIO-nal. Mit hoz az 6sz nekiink? Tudja valaki a valaszt?

MAGYAR LAJOS
KISKUNHALAS
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Most mar menetrendszerlien a koltségvetés targyalasokon eldkerll a vasUti
mellékvonalak és a vasUt és kozdt parhuzamos kozlekedésének Uigye. Nem
ez az elsé és nem is az utolsd kormany, amelyik foglalkozik ezzel a kérdés-
sel. A valtozas taldn annyi, hogy soha ennyi vasttvonal nem kerlilt teriték-
re és egyik kormany sem tlint ennyire eltokéltnek... Sajnos a vasutfejleszté-
sek elmaradasa miatt az orszag kotottpalyas haldzata erdteliesen leromlott
és sok helyen komoly Iépéshatranyba keriilt a kozlttal szemben. Amig a Vo-
l&n tarsasagok 5-10 éves jarmUvekkel és a kis teleplléseken is 2-3 helyen
megallva szolgaljak ki az utasokat, addig a vasutallomasok és jarmdvek alla-
ga elszomoritd és sokszor kilométereket kell gyalogolni a teleplilésen, hogy
vonatra lehessen szallni. Az utasok elpartoltak téllink. Szerintem a megoldas
az, hogy a buszos kozlekedés rahordd jellegét kell megerdsiteni, és a vasut
kérnyezetre gyakorolt kevésbé karos hatasat kinangsulyozni. Azt varom, hogy
ebben a kérdéshen a MOSZ szakmai anyagot készitsen, vagy készitessen

és allitsa maga mellé a kdzvéleményt. Fontos még hangsulyozni, hogy a ter-
vezett régios rendszer nem old meg semmit akkor, ha nincs a fejlesztések-
re pénz, pénz, pénz...
A MOSZ esetleges nyomasgyakorlasardl az a véleményem, hogy mi moz-
donyvezetdk egyedll kevesen vagyunk. Ha el akarjuk émi céljainkat, ak-
kor félre kell tenni a személyes ellentéteket, egyéni érdekeket és a vasUti
szakszervezeteknek Ossze kell fogniuk. Csak a palyavasit a forgalom és a
trakcios terileten dolgozok egyiittes akarata lehet eredményes. Persze ez
még mindig nem lehet elég, ha a kozvélemény nem tamogatja torekvése-
inket. De ehhez nem a mozdonyvezetdk munkahelyének védelmét, hanem
a vidék ellehetetlentilését és a kornyezetiink védelmét kell hangsulyoznunk.
HERCZEG ISTVAN
SZEKESFEHERVAR

A MOSZ kiildottei szamara tartott képzést a kozelmultban. A helyszin és a tematika

s valtozott a korabbiakhoz képest.

Megkerdeztiik: hogy tetszett a szakszervezet Godolloi oktatasa, tartalmasak
voltak-e az eldadasok, hasznalhatd-e az ott szerzett ismeret?

Szeptember 1-3 kozott ismét képzésen vehettek részt a MOSZ kllldottei. A
hagyomanyokkal szakitva most vizpartmentes helyen, a g6dolléi Szent Ist-
van Egyetemen. Szerintem konnyen megkozelithetd helyszint siker(ilt valasz-
tani. A szallas kollégiumi szinvonalakhoz képest elfogadhato, habér a tiszta-
saggal kapcsolatban voltak némi épité gondolataim. Sajnos nem mlikddott
a szobai internet csatlakozasok egyike sem. Az étkezés nem a megszokott,
de béséges, a menzai szintekhez képest megfeleld volt Tobb képzésen vet-
tem mér részt, nem csak a szakszervezeten bellil. De valahogyan mindig
az volt a benyomasom, hogy annak ellenére, hogy a szervezé cégek pro-
baltak idénként lazara, humorosra venni, azért akarva-akaratianul is kit(int
az az aprosag, miszerint gyorsan, roviden eladni valamit; a pénzt beszed-
ni és tavozni. Persze természetesen tisztelet a kivételnek. Itt ért az elsé kel-
lemes meglepetés. Nem volt pliissmaci szedés csapatépités cimen. Nem is
kellett, mert mi egy valban csapat vagyunk. Volt viszont érdekes eléada-
sok sorozata, voltunk igazgatok, oldottunk meg komoly problémakat, hall-
gattunk targyalastechnikat. Nagyon pozitiv volt az eldéadok kozvetlen hozza-
allasa, az eléadas technikdja. Szinte mindegyikilk megadta elérhetdségét.
Etikatlan lenne barmely eléaddt kiemelnem, mert magas szinvonalon telje-
sftettek, hiszen elGfordult, hogy az EIndk Ur szurds tekintete ellenére a szi-
netbe is belenydit a beszélgetés. Nagyon tetszett és tanulsagos volt Dr. K&-
poszta Jozsef altalanos gazdasagi, tarsadalmi eléadasa. Hat igen! Lehet ezt
partatlanul is. Mindent 6sszevetve ez més volt, mint az eddigiek. A képzésért
feleldsok jo munkat végeztek. Latszott a profizmus. A hely szellemének meg-
felelden szinvonalas képzést tudhatunk magunk mogott. Ugy érzem hasznos
volt, béven kaptam a mindennapokban alkalmazhatd instrukciokat. Kilon
pozitivumként értékelem az Egyetem szakképzési ajanlatat. Minden elisme-
résem a szervezéknek és a lebonyolitoknak. Egyre viszont vigyazni kell! Most
nem szabad lealini. Ennek van értelme, ezt a képzési iranyt kell folytatni a jo-
vében is. BARTHA GEZA
ESZTERGOM

A MozdonyvezetGk Szakszervezete, az elfogadott képzési litemtervnek meg-
felelden képzést szervezett a Kildottkozgyllés tagjai szamara szeptember
1-2-3-4n. Ennek a képzésnek a godoliGi Szent Istvan egyetem adott otthont.
E patinds intézmény tényleg j6 valasztasnak bizonyult, mind az elhelyezést
tekintve, mind az oktatdk kivalasztasakor. A képzés szinvonaléra az egyetem
oktatdi garanciat jelentettek. A témak, mellyel a rendelkezésre all rovid id6
alatt foglalkoztunk szertedgazok voltak, de mind egy kozos célt szolgaltak. Ez
nem mas, mint az érdekvédelmi munka hatékonyabb ellatasa. A munkalta-
toval tortén targyalas alkalmaval a kapott ismeretek alkalmazasakor a sike-
res és eredményes érdekvédelem. A tagcsoport tagjaival torténé kommuni-
kécid eldsegitése, problémamegoldas, kriziskezelés.

A témak a kovetkezok voltak:

- Konfliktus és kommunikacid

— Problémamegoldas és dontés

- ldégazdalkodas

~ Targyalastechnika

— Altaldnos és gazdasagi, tarsadalmi kitekintés
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A megjelent kildGtteket csoportokra osztva kezdédott meg a képzés. Elészor
furcsanak tlint ez a fajta megoldas, de be kellett Iatni, hogy j6 6tlet volt, mert
igy a kisebb csoportok hatékonyabb munkat tudtak végezni. Az érak kozos
megegyezés alapjan 1 %> drasak voltak, igy egy megkezdett feladatot nem
kellett a szlinetek miatt bontani, és a tanerd is jobban tudott gazdalkodni a
rendelkezésre allo idejével.

Osszegzésként elmondhatom, hogy a képzés szervezésével, a széllassal, az
elldtassal maximalisan elégedett vagyok. Az oktatas szinvonala is olyan volt,
mely az egyetem hirének megfelelt. Hogy mondjak negativumot. Révid volt a
képzés. Tudom és tisztaban vagyok vele, hogy harom nap alatt nem lehet 8
félév anyagat leadni. Es a képzésre all6 anyagj forras sem korlatlan. Az egye-
tem professzora vazolta elképzeléseit, hogy inditananak egy fels6foki kép-
z6st, mely ezeket a tananyagokat is tartalmazna. En szivesen jonnék el egy
ilyen szint( képzésre.

Koszonet dr. Fekete Ritanak; Gosi Mariannak; Csik Gergelynek; Kishazy Ger-
gelynek; €s dr. Kaposzta Jozsefnek a lelkiismeretes és szinvonalas eldadaso-
kért. Koszondm, hogy részt vehettem ezen a képzésen.  NOEL SANDOR
SZEGED

A Godolién megtartott képzés mind a helyszin, mind a témak kivélasztasa
miatt nagyon jol siker(ilt. Vonattal és autéval is kénnyen és aranylag gyor-
san megkdzelithetd volt az egyetem, a parhuzamosan zajlé golyatabor pedig
még jobban kizOkkentette a hallgatdsagot az egyhanglsaghol. Az elhelyezés
és a képzés szakmai szinvonala, az eléadok kdzvetlensége, tudasa igazan kel-
lemes 3 napot hozott. Ha valamit ki lehet emelni, Nekem az id6gazdalkodas
és a gazdasagi el6adas tetszett a legjobban. Sok hasznalhat6 tudast kaptunk
targyalastechnikahol, konfliktuskezelésbdl amiket egyre gyakrabban kell alkal-
mazni. Remélem az oktatasnak lesz még folytatasa, szikséges a tisztségvise-
|6k szamara. GECZY ZOLTAN
PAPA

Szdmomra az idei képzés egy nagy meglepetés volt. Az elmdit évek hasonld
rendezvényeitdl strukturajaban és foként tartaimaban jelentdsen eltért, pozitiv
iranyban. Végre eljutottunk egy elejétdl végéig hasznos, hasznosithatd tarta-
lommal megtoltott, gyakorlatias képzéshez, amire mar évek dta vartam.
Az egyes programelemek a mindennapi gyakorlatban nélkildzhetetlen témak-
ra fokuszaltak, igy segftve minket a hétkéznapokban.
Megitélésem szerint a trénerek, eléaddk szinvonalas munkat végeztek, igye-
keztek a rendelkezéstkre all6 révid id6hdl a legtobbet kihozni. Sajnos az idété-
nyezd miatt szamos témakdrrel csak érintdlegesen sikeriilt foglalkozni, de aki
akarja, igy is hasznositani tudja, amit kapott.A helyszin kimondottan szimpati-
kus volt, a gélyak nyiizsgése (iditéen hatott rank a melegben.
Osszegzésként elmondhatom, érdemes volt profi szakemberekre bizni a kép-
zéslink lebonyolitasat. Amennyiben sikerll ezt a vonalat kdvetni, abbdl nem-
csak az egyén, hanem a szervezet is profitalhat. i i
LANCSAK ROBERT
HATVAN
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Debrecen - Kelet
Teruletunkon a legfontosabb torténések egyike, hogy drasztikus
meértékben alkalmazta a munkaltaté a ,roviditett munkaidd™t.
A TVSZK 622 mozdonyvezetdjebdl 616 fonek csokkentette a
munkaidejét a munkaltatd, csak az maradt ki a szorasbal, aki
tartésan beteg és nem kapott munkaidé beosztast. Az 6sszes
munkaidd csokkenes 13028,26 éra! Azt hiszem az orszagosan
kivezényelt 32296.46 o6rabal jocskan megkaptuk a magunkeét.
Nem ritka a 15%-0s munkaidé cstkkentés sem, de az atlag
21,14 o6ra is 12%-0s csokkentésnek felel meg! Még j6, hogy az
alapbér csak a munkaidd csokkentés mértékenek 80%-val rovi-
dult meg. Sajnos a helyzet oktéberben sem javul, a TVSZK te-
ruletén 7 és 6,5 ora kozott van a napi kételezd éra. Szamunkra
a jelentdés munkaidd csckkenés f6 eldidézéje a teherfuvaroza-
si cég (nem akarom nevén nevezni) teljesitmenyének eés meg-
rendelésének, az orszagos atlag feletti visszaesése és ez altal
Nyiregyhaza és Zahony telephelyeken az orszagostal eltérden,
nagyobb teljesitmeny elmaradas van jelen! A villamos vontata-
su tehervonatok 69,92 %-ra, a dizel vontatasuak pedig 38,21
%-ra estek vissza a tavalyi évhez kepest. A tolatasi megrende-
lés is 84,68 %-ra zsugorodott, igy a ~30 % és ~62 %-0s vissza-
esesnek ,elvezhet6ek” most a hatasai! A dunauljvarosi vaséerc is
a szlovakiai Tiszacsernyonél lepi at az unios hatart, igy kerulve
el a Zahony-PORT cslszdait, és ezaltal a teljesitmény szomszeé-
dos orszagba vandorlasat idézi eld.

Sajnos a csapasok tomegében érkeznek és az ,allasidd”, vala-
mint a ,rész allasidé” intézményet is alkalmazza a munkalta-
t0, mar-mar a jogszeriiség hatarat surolva alkalmanként és a
|6 tloldalara esnek at néha az elrendeldk! Figyelmébe ajanlom
mindenkinek, hogy a Kollektiv Szerz6édésben és a Helyi Fligge-
|ekben foglalt normaidéket nem lehet elvenni a ,rész allasidé” el-
rendelése okan, a munkaltato (képviseldje) pedig nem irhatja at
az E.1. utasitast, sem a KSZt, sem pedig a Helyi Fiiggeléket!
Zahonyban mas szornylsegek is tepik az idegeket, ez pedig
nem mas, mint az ,/VUplan™nak nevezett borzalom. Hogy ez a
sz0 mit is takar pontosan, azt nem akarom itt fejtegetni hosszd
oldalakon keresztil (nem is tudnam, de elébb utébb ti is megis-
meritek), de hogy a mozdonyvezeték életének megkeseritésére
alkalmazzak jelenleg, az biztos. Ebben az Uj rendszerben kapjuk
meg a munkaidd beosztast, ebben a rendszerben kell dolgoznia
a felvigydzéknak és az adminisztratoroknak, de pozitivan még
nem nyilatkozott a rendszerrdl senki ez idaig. Valakinek bizto-
san |6 (gondolok arra, aki az Gjitasért megkapta a jussat), de
hogy a munka nem goérdulékenyebb, hanem kérilmeényesebb,
az biztos.

Tobben tudni vélik tertletinkan, (altaldban a forgalmi dolgozék
tajekoztatasa alapjan), hogy tébb tehervonat varakozik az allo-
masokon mozdonyszemelyzetre varva! Valahogyan nem értem
én ezt a kett6sséget. Hogyan lehet az, hogy egy tehervonat
nem tud kézlekedni, mozdonyvezetd hianya miatt, az emberek
pedig otthon bamuljak a plafont allasidén, vagy roéviditett mun-
kaidd miatt? Nem kell a bevetel a Trakcionak? Fontosabb a ter-
vezett munkaidé roviditést tartani, mint az Gzletet megtartani?
Vagy esetlegesen a teherfuvarozasi cég jatszik ra a dolgokra,
igy juttatva magat elérébb a jovot illetden? Nem tudom, de a
SZIR biztosan magyarazatot ad a kérdésekre, mar akinek van
jogosultsaga beletekinteni. Azt, hogy ezek az informaciék meny-
nyire fedik le a valésagot, én nem vitathatom, de bizonyara nem
maguktol talaljak ki a forgalmi munkatarsak, igy azzal a javaslat-
tal szeretnék élni, hogy azok a vezetdk, akik ralatassal vannak
a dologra, vessenek egy pillantast erre a témara és ha szukseé-
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ges céafoljak, de ha szikséges intézkedjenek a piac megérzése
erdekében! Van viszont tudomasom egy-két olyan dologral, ami
a munka konkrét visszautasitasaval kapcsolatos. En tgy vélem,
hogy barki szivesen visszajonne dolgozni az elsd széra, erre hi-
vatkozassal kar visszautasitani a megrendeléseket.
Nyiregyhaza tagcsoport hagyomanyos kirandulasa sikeresen le-
zajlott a nyaron, amely az idén kib6vulve a zahonyi kollegakkal,
nyugat Magyarorszag és kelet Ausztria nevezetesseégeit vette
goércso ala. Reszletes beszamolot a kdvetkez6 szamban olvas-
hattok.
Lejart lemez, de Gjra felrakom, hiszen az emberszamba vétel
minket is megillet. Zahonyban nincs 6lt6z6 és zuhanyzd a mun-
kavallaloknak!
1993.évi XClIl. térveny elirja, hogy:

Mvt. 24. §. Minden munkavallalé részére biztositani kell
b) a munkahely és a munka jellegének megfeleléen az 6ltozks-
desi, tisztalkodasi, egeszsegugyi, etkezési, pihenési es melege-
desi lehetoséget.
3/2002. (ll. 8.) SzCsM-EuM egyuttes rendelet a munkahelyek
munkavédelmi kévetelményeinek minimalis szintjérél
18.8. Oltozohelyiségek
19.8. Tisztalkodo- és mellekhelyisegek
A TVSZK munkavédelmi bizottsaga felszolitot-
ta a kozpontvezetét, hogy intézkedni szives-
kedjen, de ha erre azért nem kerul sor, mert
a finanszirozasi oldal nem allt dssze, akkor a
gazdasagi vezetésnek kildom e par idézett tor-
vényt és rendeletet. A szocidlis juttatasokon
nem lehet spéralni, féleg akkor, ha ezt térvény
irja el6 a munkaltatonak! Gyure Ferenc

Pécs

2008. szeptember 19-én a
Gemenci kisvas(ti napon, a
bataszeki tagcsoport szer-
vezéseben csaladi napot tar-
tottak. 1

Mint a
képen
lathato,
a hangu-
lat emelkedett volt, a
kisgyermekektdl a ka-
maszokon &t a kolléga-
kig mindenki nagyon jél =
érezte magat. Immaron masodik alkalom-
mal megrendezett csaladi nappal, remeénye-
ink szerint hagyomanyt teremtve, jovére is
megrendezddik.

Molnar Sandor
Bataszék

Budapest-Centrum
A gyors reagéalast munkaltatoi haderék ripsz-ropsz alkalmazni
kezdték a KSz 2. szamu maédositasa altal garantalt gazdasagos-
sagi megkurtitasokat a mi teruletinkon is. Csak éppen nalunk,
a nagy sietségben j6 par helyileg is behatarolhato hiba is csi-
szott a végrehajtasba. E miatt - tébb szinten és férumon - tér-
tént egyeztetés és még tovabbiak is folyamatban vannak - egy-
elére - helyi szinteken, ez halad a maga atjan. De. Miért van az,
hogy ha a fels6-vezetéink megallapodnak valamiben az alkalma-
zasok maodjat illetéen, majd hogy-hogy nem a kdvetkezd szinten
arral mar hallani sem akarnak? Majd késébb meg nagyon cso-
dalkoznak, hogy értetlenséginknek hangot is adunk. Vegyuk tu-
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domasul - szerintik -, hogy ez van, ilyen a helyzet (most éppen
valsag van ugye) és kuldnben is, X.Y.-nak is kevesebb a fizete-
se, mint a mienk. Ez &m a ,gazdasagilag indokolt eset”, s6t: ,a
munkaltato oldalan felmeruilt gazdalkodassal, gazdasagi nehéz-
segekkel” is erdsen 6sszefugg.

Szerintem viszont:

nem rohammunkara kellett volna kényszeriteni — féleg a nagy
letszammal dolgozo - elétervezoket, hogy eselyuk se legyen
szamunkra is elfogadhaté maédon elvégezni az érakiegyenlité-
seket, ha mar csak a mi munkakérunket sujtjak a valsagkeze-
lés eme terhével. Mert azt senki ne allitsa, hogy az érintett
mozdonyvezetdk kozul (nalunk j6 sokan vannak) az egyik kollega
pl. 0,44 6ra, mig a masik tobb mint 20,0 6ra munkaidtkeret
roviditést kap, az egyenletes eloszlas - természetesen ugyan-
abban a ,fordaban®, mar ha ezt lehet annak nevezni... Ha nem
igy tortént volna, akkor a fogadtatas is mas reakciokat gene-
ralt volna.

Meég ha gazdasagilag indokoltnak is tartjak a révidebb napi mun-
kaidd alkalmazasat — amit a jelenlegi Start-os megrendelések-
nel, illetve azok kiszolgalasanal én tovabbra sem tartok annak
- azt ne elévezénylést konnyité intézkedésként alkalmazzak a
munkaidtkeret kiegészitese helyett. Tobb megoldas is adodik a
helyzet kezelésére, de azt valahogy nem akarjak, vagy nem is
tudjak végrehajtani, végrehajtatni.

Remeéljuk, levonja mindenki a megfelelé kdvetkeztetéseket a to-
vabbiakra nézve, mi ezt tesszuk.

Azért tortentek pozitiv események is. A Godollén megtartott
kuldotti képzés mindenképp annak tekinthetd és reményeink
szerint az eljovendd képzések is ezt az Uj kijeldlt vonalat kéve-
tik. Keleti tagcsoportunk kerékparosai egy jol sikeralt ausztri-
ai kerékpartaran, a Ferencvarosi tagcsoport kuldottsege pedlg
Németorszagban egy tébb napos barati ta-
lalkozén vett részt a napokban a Mannheimi
GDL-es kollégék egy csoportjaval. Majdnem
kimaradt a legjobb: véleményeztetési koro-
zés alatt all végre a VSzK-nk Uzemi Rendje,
mi megtettik a magunkét, kivancsian varjuk
a vegeredmenyt. Csallos Tamas

Budapest-Kelet
Ez évben szuletett megéllapodéas a balassagyarmati tagcsoport
és a Szabadkai mozdonyvezetdk kdzott barati kapcsolatfelvéte-
lerdl. Ennek kapcsan kerult sor el6szor a szabadkai delegacio
latogatasara. A vendegek talalkoztak a tagcsoport tagjaival €s
gazdag programokon vettek részt. Az elsd viszontlatogatasra
is sor kerult Szabadkan. A magyar kollégak megismerkedtek a
szerb mozdonyvezettk eletével, az ket foglalkoztatdé gondok-
kal, problémakkal.

- Szolnokon mar 12 éve mikadik kapcsolat a Németorszagi
Oldenburgi GDL tagcsoport mozdonyvezet6ivel. A vendégek au-
gusztusban tettek latogatast Szolnokon. Ekkor volt a tagcso-
port Gn. potvasutasnapi rendezvénye a tiszaligeti strandon. Es-
te pedig a jarmdjavité tduldjében volt vacsora és hajnalig tarto
tancmulatsag. A vendégek, és tobb kollega a latogatas hatrale-
vO részeben Balatonboglar és Badacsony nevezetességeivel és
boraival ismerkedtek. A néemet kolleégaktol tudjuk, hogy 6ket is
hasonlé foglalkoztatasi gondok sujtjak, fokozottan a DB Cargd
mozdonyvezetoit.

- A balassagyarmati kollegak, élukén Kmeti Kornél vezetd ugy-
vivével immar masodszorra rendeztek nagysiker(, magas szin-
vonalt horgészversenyt. A rendezvény irant ériasi érdekl6dés
volt, tébb mint 200 kolléga vett részt rajta. A szervezé kollé-
gaknak koszonet munkajukert. Egydntetd velemeny: ide mindig
szivesen visszajovink!

2009. oktdber

- Megtartottak hagyomanyos sportnapi rendezvényuket
Kisterenyen a salgotarjani kollegak. Az egesznapos rendezve-
nyen a kollegak nagy szamban vettek részt. Kispalyas labdariugo
mérkézesen felidézésre kerdlt a nem is olyan régmdlt, amikor
igen emlékezetes MOSZ kupa selejtezdk kerdltek lebonyolitasra
Salgotarjanban. A rendezvényen vendegek is voltak. Filekrol ér-
keztek mozdonyvezet® kollégak.

- A terulet tagcsoportjai kozul legdurvabban a szolnoki, ceglédi,
és jaszapati tcs-ok tagjait erintették a KSZ 2.sz.médositasaval
bevezetésre kerilt intézkedések. A kollegak meg csak-csak
megeértettek, hogy a maodositott KSZ pontok a munkahelyek
megérzésének a foglalkoztatas-biztonsag fenntartasa céljabal
szulettek, de igen felhaborodtak a révidebb munkaidé alkalma-
zasarol. Rendkivil szélsésegesen lettek megallapitva. Volt, akit
nem érintett, volt akit maximalisan. Tobb forumon a HET tilésein
is nyomatékosan felszolitottuk a munkaltatot, a kialakult helyzet
megszuntetésere, orvoslasara. Elvarjuk, amennyiben a kesotb-
biekben alkalmazasra kerdl a révidebb munkaidd megallapitas,
a szeptemberi helyzetet korrigalia és az érintettség egyenle-
tes legyen. Erre a munkaltaté Német Zoltan személyében igé-
retet tett.

- A terulet kuldottei, helyi tisztségviseldi terileti ertekezletet
tartottak szept. 15-16-an Halaszlakon. Megvitatasra kerult a
foglalkoztatasunkkal kapcsolatos anomaliak
(KSZ 2. sz. m6d.). Szot valtottunk arrél a stra-
tegiaral, amivel az év végi targyalasokat (KSZ,
bér, foglalkoztatas) kellene lefolytatni. Besza-
molokat hallgattunk meg az eddigi targyala-
sokrdl, vitakat folytattunk az eléttunk allé fel-
adatokral. Velkei Béla

Miskolc
Augusztus hénap folyaman Késa Zoltan TVSZK vezetd Ur nyug-
dijba vonult, s a stafétat Péstyéni Gyorgy Ur vette at. Persze a
mozdonyszemeélyzetet ,elfelejtették” ertesiteni arrol, hogy ez-
utan a munkaltatai jogokat mas fogja gyakorolni. Azt gondolom,
ennyit megérdemelt volna a kollektiva, hogy a parancskényvben
tudomasara hozzak a valtozast.

Szeptember 8-an a januar, februar, illetve marciusi ki nem fize-
tett munkakozi szinetek targyaban immaron az Gj fénokunkkel
folytattuk az egyeztetést. Mondanom sem kell, hogy egyezség
az persze nem sziletett. Most mar nincs tovabb, mehetink a
birésagra. A poén raadasul meg az is, hogy abban a 7 esetben,
amit mar korabban elismert a munkaltato, és igéretet tett ar-
ra, hogy az utélagos elszamolasrol intézkedik (06.29. 6ta), per-
sze nem tortént semmi sem.

A mogottunk allo idﬁszak legfontosabb eseménye az elso aI-

munkaidd csokkentés volt. A ,hagyomanyokhoz hiven” termé-
szetesen Miskolc volt az a hely, ahol halozati szinten a legna-
gyobb mértékd megvonast alkalmaztak. Sem az alkalmazas mi-
kéntjérél, sem a kivalasztas modszerérdl semmiféle egyeztetés
nem tortént. A munkaltatd egyedi elképzeléseit valdsitotta meg
(Uj seprl jol seper?)l Az allasidd elrendelésében a munkaltato
vétett, mert egész honapra kivanta az allasidét alkalmazni. A
MOSZ koézbenjarasara visszavontak, s azutan a térvényeknek
megfeleléen alkalmaztak azokat. Minden férumon hangot ad-
tunk azon vélemenyunknek, hogy a megvonas mérteke tul nagy,
s hogy az alkalmazas maga, igazsagtalan. Tobbszér hangot ad-
tunk annak a ténynek is, mi szerint a megvonasokat csakis a
mozdonyvezetdi munkakérnél alkalmazzak, annak ellenére, hogy
a TRAKCIO Zrt. van nehéz helyzetben, ugyanakkor mas mun-
kakorokben ezt egyaltalan nem érzik! Azt gondolna az ember,
hogy a cégunknél a terheket, ha nem is azonos meértékben, de
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mindenkinek viselnie kellene! Amikor a dolgot felvetettem a He-
lyi Erdekegyeztetd Tanacson, azt a valaszt kaptuk a TVSZK ve-
zetdtdl, hogy mas munkakorokben ,nemhogy csokkentek volna
a feladatok, hanem |ényegesen megnovekedtek”. Azt is elmond-
ta, hogy minden munkafeladat megmaradt, sét rosszabb korul-
meények kozott kell azokat elvégezni.
Ezek szerint eddig kénnyebb kérialmények kdzétt, kevesebb mun-
kat végeztek sokan masok. Az is kissé érthetetlen szamomra,
ha a megnovekedett feladatokkal megbirkéznak ekkora appa-
ratussal, akkor eddig mit csinaltak annyian? A TRAKCIO moz-
donyvezet6i szolgaltatast nydjt, mozdonnyal, vagy anélkil. Azaz,
a cég bevételét a mozdonyvezetdk hozzak. Most is azt allitom,
hogy nem fair csak azokat terhelni, akikb&l mindenki él a cégnél.
Ha kidél a 16, vagy méas szekér elé fogjak, vajon mi lesz a bakon,
és a kocsiban ulékkel? Nem tartom szerencsés dolognak kiélez-
ni ezt a dolgot! Hiszen ,Tarte Miklés, amig tirhette..”.
Egyéebként meg nem is tartom olyan valés dolognak, hogy baj-
ban van a TRAKCIO Zrt. Mikizben szeptember 8-an a HET-on
tovabbra is arrdl prébaltak minket mozdonyvezetéket meggydz-
ni, hogy tovabbra is takarékoskodnunk kell — marmint a moz-
donyvezetoknek - a TRAKCIO Zrt. menedzsmentje a cég veze-
t6i részére Budapesten ,Sport napot” tartott. Biztosan ingyen
volt minden. A sportpalya és egyébként minden, ami egy ilyen
rendezvényhez kell. Tudomasom szerint, a telephely vezeténk,
és két beosztottja is, részt vett a ,rendezvényen”. Biztosan sza-
bad idejukben, munkabér nélkul! A TVSZK vezetd azt mondta,
nem tudja, hogy van sportnap, s ki van azon. Na, szép dolog
mondhatom! Nem tudni azt, hogy munkaidében hol tartozko-
dik a telephely vezetd!? Persze az egyik tars szakszervezet kep-
visel6je vedelmébe vette a rendezvényt, akinek egyébként a
mozdonyvezetdi megszoritasok kapcsan is az volt a veleménye,
hogy ez igy jogos, s egy mozdonyvezetd éjszakajat 6ssze sem
lehet hasonlitani egy felvigyazééval. Ezt az utébbit én is igy gon-
dolom! Persze, nem Ggy, ahogyan arral 6k
gondolkodnak.
Szoval a fentiekre tekintettel azt gondolom,
ha valéban baj van, akkor igenis takarékos-
kodni kell. Viszont mindenkinek, minden szin-
ten. Ha ez nem igy torténik, akkor ott va-
lahol, valami baj van a szavahihet&séggel!
Laczai Lajos

Szeged
Szeptember 15-én Unnepeljuk az Europai Mozdonyvezettk Nap-
jat. Szamunkra e jeles nap mélté megunneplésére tobb tagcso-
port rendezvényeket, balokat szervezett.

Békéscsaban szeptember 11-én, a 19. Mozdonyvezetok Baljan
Unnepeltek a bekéscsabai és a brassoi kolléegak szép szamban.
Az est diszvendégei voltak az elmult id6szakban nyugdijba vo-
nult kollégaink és feleségeik. igy Bittmann Emil, Csernai LaszIo,
Fehér Sandor, Gémes Pal, Halasz Laszl6, Lovas Janos, Schrath
Zoltan és Toth Kalman. A j6 hangulatd, hajnalig tarté mulatsa-
gon meltokeppen emlékeztink meg szakmank szépségerél, a
mindennapjainkrol, a nyugdijba vonult kollégakral, kiknek ezdton
is kivanunk hosszu békes, boldog nyugdijas éveket.
Kiskunhalason szintén szeptember 11-én tnnepelték az Europai
Mozdonyvezettk Napjat. Déleldttre nyugdijas talalkozét szerve-
zett a tagcsoport vezetése. A ,nagy dregek” hosszasan meseél-
ve elevenitették fel a miltat, a régi szép emlékeket. Este a Moz-
donyvezetok Baljan unnepeltek az ,aktiv’ masinisztak. A bélra
meghivast kaptak a szabadkai mozdonyvezetok képviseldi is.
Vésztoén szeptember 12-én Unnepeltek, méltatva a mozdonyve-
zetdi munka minden szépségeét. A balon bucsiuztattak a nyugdij-
ba vonult kollegakat, Kincses Mihalyt, Rabai Mihalyt és Takacs
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Sandort. Nekik is hosszl boldog nyugdijas éveket kivanunk.
Szegeden szeptember 19-én Unnepeltek, nyugdijas talalkozo
és blcslztato keretében. Itt készontek el a nyugdijba vonult
kollégaktal, Komocsin Istvan MOSZ tisztségvisel6tél, Horvath
Gyorgytdl, Kovacs Kalmantal, Torok Gabortél és Virag Istvantol.
A bucslzo kollegak névre és datumra gravirozott, nemes nedd-
vel toltott palackot kaptak ajandékba a tagcsoporttol. A rendez-
vényen megjelent a jelenlegi legéregebb szegedi kolléga, Szarics
Jozsi bacsi is, aki annak idején mozdonyfiitként szolgalt, s két
unokaja is mozdonyvezetoként dolgozik Szegeden. Jozsi bacsi a
most nyugdijba vonult kollégak nevével gravirozott bort kapott
ajandékba. A most nyugdijba vonult kollégaknak hosszu boldog
nyugdijas eveket, Jozsi bacsinak pedig tovabbi ertt, egészse-
get kivanunk.

Szentesen szeptember 20-an Unnepeltek nagyszabasu Csala-
di Nap keretén beltl. Az egész napos programra sok kolléga Ia-
togatott ki csaladjaval egytitt a MAV Sport telepre. A szines,
sokoldald rendezvényen minden korosztaly szamara biztositott
volt a szorakozasi lehetéseg. A gyerekek ugralo var, test feste-
szet, agyagos formazas, ijaszat, l6vészet kdzul valaszthattak.
A felnéttek részére sportolasi lehetéségként kispalyas foci baj-
noksag zajlott, melyet a szentesi fenntartasi mihely csapata

,r 24 N- nyert. A mozdonyve-

zetdk masodikak let-
tek a hat csapatos
mezoénybdl. A Csaladi
Nap népszerlségét
jellemzi, hogy harom
nagymeretd bog-
rdcsban (Ust mére-
tek) fét a marha por-
kolt, amit a délutani
orakra szinte ,sza-
razra torolt” a nagy-
érdemi kdzonség. Az immaron harmadik alkalommal megren-
dezésre kerilt Csaladi Nap sikere kdszonheté Molnar Tamas
szentesi mozdonyvezetonek.

Szeptember 21-eén a MOSZ két vezettje, Kiss Laszlo eés Dancsa
Attila forumot tartott Szentesen az érdekl6dd mozdonyveze-
t6 kollégak részére. A Kollektiv Szerz6dés 2. szami modosita-
sa volt kdzéppontban, abbadl is nagy érdeklédéssel kisérve a ro-
videbb munkaid6, az allasidé alkalmazasi maodjai, kilénésen a
helyi sajatsagos vi-
szonyokra tekintet-
tel.

Aggodalommal fo-
gadtak a kollégak a
mellékvonalak jove-
beni sorsaral szolo
hireket, a miniszte-
riummal folytatott x-
egyeztetesek, tar- = 2
gyalasok allasat. A = -

tisztan  mellékvo- i ﬂ 1
nalra épuld fatdhaznak és az utazd személyzetnek az ,elete”
figg a kormanyzati dontéstdl. A jelenlévé kollegak egyértelm-
en kifejezték szandékukat, hogy ha szukséges minden létez6
eszkdzzel, moddal, akarattal, ha kell sztrajkkal
is meg kell akadalyozni a nagyfoku vonalbezara-
sokat.

Férum Szentesen

Barath Géza

A csatolt fotokat Balint Istvan szentesi mozdony-
vezetd készitette.

2009. oktdber



Sztrajktorténelem

Vasutasok
1 089 0. Szakszervezete (VSZ)
Mozdony vezetdi tagozata

figyelmeztet

183. havi fizetés bérezés és a bérrendszer
feltlvizsgalata korengedményes nyugdijazas
25 év utan foglalkoztatasi kérdések

Megallapodas jott létre a mozdonyvezettk foglalkoztatasara.

1991. 01. 02. Mozdonyvezetdk
05-07 ora Szakszervezete (MOSZ)

figyelmeztetd

bérkovetelés
a foglalkoz tatas biztonséga

Az eredeti szakszervezeti kdvetelést megkozelitd eredményt ért el.

1991, 12, 17.
10-12 éra vez

szolidaritési

az MSZ0SZ altal meghirdetett célok

figyelmeztetd

bérkavetelés
KSZ médositas
a megallapodasok betartasa

A jogerés végzés jogszerdtlennek itélte a sztrajkot.

Vasutasok Fuggetlen
19052 2. Szakszervezeti
Szovetsége (VFSzSz)
1992. 11. 23. \VSZ, VDSZSZ,
0 ora MOSzZ

figyelmeztetd

bérkovetelés o
vasUt-, és foglalkoztataspolitikai kovetelések

A Kormany 3 Mrd Ft-ot biztositott a végkielégitésekre. A MAV meghaté-
rozza az aIaFtevékenySéghez szilkséges létszamat. Nem alaptevékeny-
ségekre 6nallé gazdasagi tarsasagokat hoznak Iétre.

93 VSZ, VDSZSZ,
05- M0SsZ

figyelmeztet

bérkavetelés, Kollektiv Szerzddés valtozatlan
fenntartasa, 100%-os tarifa-beallas

Jelentds sikert ért el. (A Kormanytal 4 Mrd Ft. kétlépcsds bérfejlesz-
tésre. Kollektiv Szerz8dés hatalyat 1994. december 31. napjaig meg-
hosszabbitottak.)

figyelmeztetd

bérkovetelés, foglalkoztatas
Kollektiv Szerzodeés, vasttvonalak megtartasa

1994. 12. 08. VSZ, VDSZSZ,
05-07 6 MQsz
9

1994. 12. 12.- 1994,
12 VSZ, VDSZSZ,
M0SZ

altalanos

inflaciot meghaladé bérfejlesztés
tomeges létszamleépités elhagyasa
Kollektiv Szerz6dés, valtozatlan tartalommal

A kovetelések csak részben teljestltek.
(8% bérfejlesztés, Kollektiv Szerzddés meghosszabbitasa 1995. mar-
cius 31-ig)

VSZ, VDSZSZ,
M0SZ

altalanos

Kollektiv Szerzédés megkatése

Uj Kollektiv Szerzodés megkstése 1995. majus 1. napjatol.

figyelmeztetd

- bérfejlesztés az 1999. évre

A bérmegallapodast a VDSZSZ kivételével a felek alairtak 1999. janu-
ar 1. napjatol.

1998. 12. 22.

figyelmeztetd

- bérfejlesztés az 1999. évre

A bérmegallapodast a VDSZSZ kivételével a felek alairtak 1999. janu-
ar 1. napjatal.

05-07 ora
01. O

21%-0s bérkovetelés

A korabbi bérmegallapodashoz a VDSZSZ csak az 1999. augusztusi

2000. 01. 10.-
2000. 01. 12.
(60 ora)

altalanos KSZ kotési jogosultsag elismertetése sztrajkfenyegetése utan csatlakozott.
157 05757 B A
MQSz altalanos Kollektiv SzerzGdés A MAV Rt elzarkozott a kovetelések teljesitésétdl.
bérkovetelés A MAV Rt eredeti javaslata nem modosult, mely alapjan harom évre szo-
altalanos foglalkoztatas 16 jott letre a Kollektiv Szerzddésrél, a bérfejlesztés mértékérdl, a foglal-

Kollektiv Szerzédés

koztatasrél, szocialis kérdésekrdl, a munkatgyi kapcsolatokrdl

Gépészeti Uzletagnal
altalanos (elmaradt,

|étszdmcsckkentés megakadalyozasara
2004. 08.11-t6l hirdettek meg

A létszamrol megéllapodas sziletett, ezért a sztrajk elmaradt.

2000. 02. 01.-2000. NEYARUEYAYA
0 M0SZ
(32
07

VsZ
20
08-tol V8Z

csak fenyegetés)
figyelmeztet 8nallo vasiteasszséai c s

I tegészségugy fenntartasaert el N s . . .
(elmarad, onato vasute Jugy Ten! ¢ Az Egészségiigyi Minisztériummal kotatt megallapodas alapjan 2007.
csak fenyegetés) a MAV Kérhazak bezarasa, dsszevonasa ellen februar 25. napjaig targyalnak
altalanos a1 P, S

Il6 vasttegészségugy fenntartasaért fcochmiims M -~ . . . ie
(elmaradt, Onario Vasule A LA : Az Egészségugyi Minisztériummal kotott megéllapodas alapjan 2007.
csak fenyegetés) a MAV Kérhazak bezarasa, tsszevonasa ellen februar 25. napjaig targyalnak
szolidaritasi Egységes Kazszolgalati Sztrajkbizottsag altal
(elmaradt, meghirdetett sztrajkhoz kapcsolodéan
csak fenyegetés
figyelmeztetd P s
(elmaradt, onallo vasitegészségugy fenntartasaért

csak fenyegetés)

a MAV Kérhazak bezarasa, dsszevonasa ellen

éé Egészségugyi Minisztériummal megallapodas sziletett 2007. 03.
-4n

figyelmeztetd
(elmaradt,
csak fenyegetés)

a mozdonyvezettk magyarorszagi foglalkozta-
tasanak biztonsagi és egyéb feltételeinek
szabalyozasaért

A Gazdasagi és Kozlekedési Minisztériummal megéllapodas szlletett
2007. 07.22-én, melyben a kovetelésekrdl rendelkeztek.

2007. 10.25.

06-08 6ra MOsz

figyelmeztetd

a mozdonyvezeték foglalkoztatasanak biztonsagi
és ngéb eltételeinek szabalyozasaért kotott
megallapodasok betartasért és

szarnyvonalak bezarsa ellen

a targyalasok és egyeztetések folytatasa varhatd

2007. 11. 07. VSZ
06-08 6 VDSZ5Z

figyelmeztetd

38 szarnyvonal tervezett bezarasa ellen

a targyalasok és egyeztetések folytatasa varhato

38 szarnyvonal tervezett bezéréasa ellen

2007. 12. 17.
06-22
(16 éra)

2008, 02. 01.
03-12 (9 ora)

2008. 02. 04.
03 ératol
2008. 02. 07.
(81 éra)

2008. 12. 14.
18 ératol
2008. 12.22.
24 oraig
(00-18 ora kozott
Kelet-Mag a

altalanos [nyugdijszamitas valtozasa,egészségugyi reform] |a targyaldsok és egyeztetések folytatasa varhato
yug g gugy 9y Y/ Y
korkedvezmenyes nyugdijazas bovitése
\/DSZSZ altalanos 5‘4”%21||5§$E:|5 kompenzalasa a targyalasok és egyeztetések folytatasa varhatd
KSZ MAV-csoportra
flenls 2,5 havi atlagkereset a a targyalasok és egyeztetések folytatasa varhato
VDSZSZ altalanos CARGO-bevételbdl (csak elfuggesztveg
£t ala 2,5 havi atlagkereset (250.000 Ft nettd a targyalasok és egyeztetések folytatasa varhatd
VDSZ8Z altalanos juttatas) a CARGO-bevételbdl (csak felfiiggesztve)
flenls 2,5 havi atlagkereset (250.000 Ft netto a targyalasok és egyeztetések folytatasa varhato
VDSz8z étalanos juttatas) a CARGO-bevételbol (csak folfuggesstve
altalanos g%)éﬁéjkeoﬁ;ca?:ttfgAt:]%%tgsdgs?RGO—bevétert’JI, a téll"(g ahl‘{éysok és egyeztetések folytatasa varhato
az inflacids hatas 1,1%-0s bérkorrekcidja [csak felfuggesztve]
250.000 Ft netto juttatas a . . . o ,
L CARGO-bevételbdl a targyalasok és egyeztetések folytatasa varhato
altalanos a mellékvonalak fennmaradasa (csak felfiiggesztve]
az inflacios hatas 1,1%-0s bérkorrekcioja
Al nl 250.000 Ft netto juttatas a
dltaanos CARGO-bevételdl o ) o
(216 bra a mellékvonalak fennmaradasa a targyalasok és egyeztetések folytatasa varhatd

Kelet-Magyarorszag)

az inflacios hatas 1,1%-0s bérkorrekcioja
az ) menetrend felfiggesztése

(csak felfiiggesztve)

2009. 05. 08.

00 oratal

18 éraig (ténylegesen
12.00 oraig

altalanos
26ra

a Kormanyzat altal bevezetni tervezett ,megszori-
to” intézkedések ellen

a targyalasok és egyeztetések folytatasa varhatd
(csak elf[]ggesztvpﬁ

2009. oktdber

Forréas: dr. Nemeskéri-Kutlan Endre
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Elore latott katasztrofa

Egy éwvel az elsé vilaghabort kitérése el6tt sulyos baleset tortént a MAV horvatorszagi févonalan. A
gyorsvonat és a tehervonat frontalis litkozése kovetkeztében hat vasutas vesztette életét, az utasok ko-
Z0tt szerencsére nem volt halalos aldozat. Volt olyan vasutas, aki latta a balesethez vezetd veszélyes
koriilményeket, de felettesei nem tettek semmit elharitasuk érdekében.

Katasztrofahoz vezetett
a politika

Még 1913-ban is megdobbent az Ujsag-
ir6 azokon a korilményeken, amelyek a
hat ember halélat kdveteld katasztrofahoz
vezettek, mai ésszel meg egyszerlien fel-
foghatatlan, milyen allapotok uralkodtak,
milyen munkafegyelem volt a MAV horvat-
orszagi vonalain a huszadik szazad elején.
Ez a baleset hlen tlkrozte az 1913-ban

A gyorsvonat mozdonya

az Osztrak—Magyar Monarchidban uralko-
d6 viszonyokat.

A soknemzetiségl birodalomban a népek
ala- és folérendeltségi viszonya a politika
egyik fegyvere volt. Az 1868-ban megkd-
t6tt horvat-magyar kiegyezés részleges
autondémiat biztositott a Magyarorszag-
hoz csatolt Horvatorszagnak, de a horvat
flggetlenségi mozgalmak felerésodtek a
XX. szazad elején. Ezt a magyar kormany
igyekezett visszaszoritani, amihez kelld ta-
mogatast kaptak Bécshdl.

Az allami véllatok élén és a kozigazgatas-
ban magyar vagy osztrék vezet6k alltak.
A MAV alkalmazkodott a nagypolitikdhoz,
ezért horvatorszagi vonalara is magyar
nemzetiségl tisztviselket helyezett. Nem
volt ritka, hogy alig értette meg egymast
a horvat palyaszemélyzet és a magyar for-
galmi szolgalattevd. A vonalon kialakult
egy furcsa, keverék szolgdlati nyelv, ami-
ben alapvetéen a horvatot hasznaltak, de
a vonatok és a vaganyok szamat néme-
t0l, a kijarasra, bejarasra és mas mozga-
sokra vonatkoz6 szavakat pedig magyarul
mondtak.

A magyar tisztvisel6knek nem lehetett tul
nagy tekintélylk a horvat palyaszemélyzet
elétt, legaldbbis erre utal a vonal munka-
fegyelme. A palyadrok csaladjukkal egyltt
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laktak az érhazakban, bevett szokas volt,
hogy valamelyik gyerek latta el a szolga-
latot addig, amig a csaladfé a foldjén dol-
gozott. De ez még a jobbik eset volt, mert
ilyenkor legalabb fogadta valaki a vonatot,
de az sem volt ritka, hogy a részeg pa-
lyadrt vagy valtdkezel6t egyszerlien nem
lehetett felébreszteni éjszaka. A vasut
megbecsiilt, nyugdijas allasnak szamitott
mashol, de itt még ezt sem értékelték, hi-
szen azok sem voltak hajlandék megta-
nulni magyarul, akik mar évek 6ta a MAV-
nal dolgoztak. A vasUt vezetése ebben
nem latott problémat, gond nélkil vette
fel azokat a horvat parasztokat vasutas-
nak, akik egy kukkot sem tudtak beszél-
ni a szolgalati nyelven. A kdzbiztonsag is
csapnivald volt: két hdnappal a katasztro-
fa utdn harom I6véssel megbltek egy pa-
lyadrt — senki sem tudta az okat.

llyen koérlGlmények kozott helyezték a hu-
szonot éves Tumbasz Jené forgalmi szol-
galattevét Tounj allomasra 1912 szep-
temberében.  Elkeserit6  koérnyezetbe
jutott. Vele egyltt négy magyar altiszt la-
kott a hegyek kozé szoritott kis alloma-
son, igy kellett ellatniuk a tizenkét 6ras
szolgalatokat. A valtokezeldk és a palya-
6rok, de még a vonalat kiszolgalé vona-
tok személyzete is horvat volt. Sem széra-
kozasi, sem étkezési lehetéség nem volt.
Eleinte prébaltak javitani az ellatasukon.
Délel6tt tiz 6rakor a karolyvarosi restibdl
vonatra raktdk az ebédet, de az délutan
négyre ehetetlen 16ttyként érkezett meg
Tounjba. Mar ha megérkezett egyaltalan,
mert sokszor a vonatvezetdk elfelejtették
leadni, maskor meg csak lehajitottak me-
net kdzben.

nap alatt kétszer kérte az athelyezését.
Részletesen leirta, hogy alarendeltjeivel
nem tud értekezni, a horvatul kapott uta-
sitasokat nem érti meg, ezért szolgalatat
nem tudja ellatni. ,Ez a kérilmény igen
kénnyen szerencsétlenséghez vezethet” —
utalt helyzetére kérvényében.

~Kérése nem teljesithetd” — valaszoltak az
Uzletvezet6ségbdl.

Hét hénap alatt mindéssze kétszer hagy-
ta el az allomast. Masodszor a katasztro-
fat megeléz6 napon, amikor két kollégaja-
val a szomszédos Generalski Stolba ment
szbrakozni. Korulbelll két liter sort ivott
meg, aztan siettek haza. Hat orakor ér-
tek vissza Tounjba, ekkor Tumbasz egybdl
megkezdte éjszakai szolgalatat.

Késésbol katasztrofa

Az 1004 szamuU gyorsvonat aprilis 6-an
18.15-kor indult Budapest-Keleti palya-
udvarrol, kortlbelldl 120 utassal. Kozvet-
lenll a mozdony utan egy kéttengelyes,
favazas kalauzkocsi volt besorozva, azt
egy haldkocsi, majd az elsé- és masod-
osztalyu kocsik kovették. A végén egy ét-
kezbkocsi volt, amit Zagrabban lecsatol-
tak. A vonatot a horvat févarostol 327
sorozaty gbzmozdony vontatta, amely-
nek mozdonyvezet6je Medur Péter, fitéje
Novogradecz Pal volt.

Zagrabban vette at a vonatot Gipusz Mi-
haly fiumei vonatvezetd, valdszinlleg ve-
le egyltt a jegyvizsgalok is kicserélédtek.
Gipusz harmincnégy éve volt vasutas, az
utobbi idében megrendiilt az egészsége,
ezért nyugdijazasat kérte. Az ezt jovaha-
gyo tavirat aprilis 6-an érkezett Fiumébe,
melyet féndke Ugy ismertetett az idds vo-

— Gipusz, aki meghalt a
katasztrofaban, egyszer
labaval rugta le a vonatrol
az ebédinket — panasz-
kodott egy riporternek
Tumbasz néhany héttel az
esemény utan.

De a legnagyobb baj nem
is ez volt. Tumbasz Je-
nd egyaltalan nem tu-
dott horvatul. Ha a vonat-
keresztezések eltértek a
menetrendtdl, akkor te-
lefonon kellett értesiteni
a nyilt vonali érhazakat,
de a palyadrokkel nem tu-
dott szot érteni. Hét ho-

A kalauzkocsibol semmi sem maradt
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natvezetével, hogy aznap éjszaka még egy utat kell tennie Fiu-
mébdl Zagrabig meg vissza, aprilis 30-an pedig lezarul a vasuti
szolgdlata.

Korulbelll negyeddérds késéssel érkezett a gyorsvonat
Karolyvarosba. A késés miatt a menetrendben lévé vonatkeresz-
tezéseket nem lehetett betartani, ezért az itteni forgalmi szolga-
lattevd taviratban értesitette a vonal allomasait, hogy az 1004
szamu gyorsvonat Generalski Stol helyett Tounjban talalkozik az
1041 szamu gyorstehervonattal.

Tounj allomason Tumbasz Jend az athelyezett vonatkeresztezés-
rél értesitette Viznics Mijo valtokezelbt, legalabbis megprébalta
neki elmondani a megvaltozott helyzetet. Jelzett a palyadroknek
is, de az dllomaskoz harom 6rhaza kdzdl minddssze egy vette tu-
domasul ezt. Garz6 Istvan, Generalski Stol forgalmi szolgalatte-
vlOje telefonon is értesitette Tumbaszt, aki a kdzleményt elbirds-
szerlien nyugtazta és visszamondta.

Jakobovics valtokezeld beallitotta a vaganyutat, és a gyorsteher-
vonat 3.30-kor bejart Tounj harmadik vaganyara. Radak Sandor
vonatvezet6 csodalkozva nézett ki a paklikocsibol, hogy miért all-
tak meg, aztan a forgalmi irodaba sietett. Ekkor mar a gyorste-
her is késésben volt, ezért Radak turelmetlendl érdeklédott a va-
rakozas okardl. A slrgetés horvatul tortént, mert a vonatvezetd

IV\E

Stolon, korulbelll hetvennel kapaszkodott felfelé az emelkeddn.
A két mozdonyvezetd Tounjtol két és fél kilométerre latta meg
egymast egy ives szakaszon, amikor mar csak kétszaz méter volt
a két mozdony kozott.

Medur Péter azonnal vészfékezett, és sikerllt is jelentésen csok-
kentenie a sebességet. Flit6je a 327-es bal oldalan, az ablakon
kihajolva nézte a kozelgd veszedelmet. A lejtén gyorsuld, tisztan
kézifékezéssel kozlekedd tehervonatnak viszont semmi esélye
nem volt a lassulasra ilyen rovid tavolsagon belll. A tehetetlen
Vrabancsejevics a szerkocsi felé probalt kimenekdllni a vezetdal-
lasrél, amikor oOriasi erével 6sszecsattant a két vonat.

A kazanok egymasba furdédtak, a két mozdony feldgaskodott, és
Ugy maradt. Vrabancsejevics teste haromfelé szakadt, mikor a
szerkocsi a vezet64allas tetejének préselte. Osszenyomédott zseb-
ordja harom 6ra 6tven perckor allt meg. Pintér fltd allva szorult a
roncsok kozé, nyakan egy cs6 furddott keresztiil. Az oldalra for-
dult paklikocsiban Radak Sandor a karjat torte el, és megsérllt a
feje, de a teherkocsikon elhelyezett fékez6k mar nem voltak ilyen
szerencsések. Stifter zarfékez6t megblte az Utkdzés, Kovacsics
Antal mellkasat 6sszenyomtak a roncsok. Alzenar (mas forrasok-
ban: Molnar) fékezd tulélte, mert kiesett a fékallasbol két kocsi
kozé, de a kerekek levagtak mindkét 1abat térd alatt.

magyar hangzasu neve el-
lenére csak ezen a nyelven
beszélt.

—A 41-es a 9-es utan mehet
— valaszolta neki Tumbész
magyarul, utalva neki arra,
hogy a gyorsvonat athala-
dasa utdn még meg fogja
el6zni ket a Fiume feldl ér-
kezd 1009 szamu személy-
vonat is. Ebbdl a mondatbol
a vonatvezet6 viszont csak a
.mehet” szét értette meg,
ezért visszament a vonata-
hoz, és indulasi parancsot L .
adott Vrabancsejevics mozdonyvezetének.

A valtékorzetben Viznics Mijé a megmozdul6 vonatnak bedllitotta
a vaganyutat, aztan végignézte, ahogy kihalad az allomasroél. (Ar-
rél nincs leiras, hogy volt-e kijarati jelz6.) A nyilt palyan elhalad-
tak a 25., 24. és a 23. 6rhaz elétt, de Radak egyik helyen sem
latott senkit. Mint kés6bb kiderllt, mindenki aludt, bar a 25. 6r-
hazban a palyadér bedllitotta maga helyett a tizenegy éves fiat. A
23. 6rhazat elhagyva rémilt meg Radak, mert szembdl is hallat-
szott egy vonat.

3.39-kor Tumbasz Jené telefonalt Garzé forgalmi szolgalattevo-
nek Generalski Stolba, hogy kihaladt a gyorstehervonat.

— Szerencsétlen! A gyors nekimegy a tehernek! — orditotta a te-
lefonba Garzé.

— Végem van — sapadt el Tumbész. — Talan még megallitjak.
Kétségbeesetten hivta a palyadroket, de azok kozll egyik sem
jelentkezett. A harangjelzOkkel leadta azt a jelzést, mellyel figyel-
meztette a palyaszemélyzetet a két szemben haladé vonatra. De
amitdl félt, par perc mulva megtortént. Csorgott a telefon:

— Zar cse biti karambol! — orditott a kagyl6bdl a 23. érhaz palya-
6rének hangja.

Csoda a halokocsiban

Az litkozés

Tounjbdl Generalski Stol felé lejt a palya, az esés mértéke hét ez-
relék. Vrabancsejevics 40-45 kilométeres orankénti sebességre
gyorsitotta fel a tehervonatot. A fiumei gyors menetrend szerin-
ti sebessége 80 kilométer/ora volt, miutan athaladt Generalski
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A gyorsvonatot vontato
327-es ablakan kihajold
Novogradecz Palt az Utko-
zés ereje kidobta a vezet6-
allashodl és a palya menti
bokorba esett. Szerencsés
volt: csak karjat torte, de
annyira szUrtak a tUskék,
hogy nem birt megmozdul-
ni. Medur Péter még min-
dig a féket szoritotta. Osz-
szeroncsolt fejjel életben
volt, de a testét folyama-
tosan forrazta a kazanbol

T Lie kiaramlé géz.

A szerkocsi beleflrddott a favadzas haldkocsiba. A ketté kozott

1évd, szintén favazas kalauzkocsi szd szerint forgdcsokra esett
szét, csak a csupasz alvaz maradt meg belble, ami teljes hossza-
ban benyomaddott a szerkocsi ala. Valahol ebben a roncshalmaz-
ban fekldt Gipusz Mihaly, akinek mar csak harom o6ra lett volna
hatra az utolsé szolgalatabdl.
A haldkocsi falai kiestek oldalra, ez mentette meg sok utas életét,
mert 6k is kireplltek a kocsibol. Szalka Jakab az egyik haléflilké-
ben utazott, ébren volt az (itkdzés pillanataban. Kitort halofilkéjé-
nek a fala, azon el8szor egy asszony repult at felette, majd a férje,
aki eltlint az egymasra torl6do6 roncsokban. A hatalmas csattanas
utan felhangzott a sérilt kazanokbol a géz sivitasa, ezért a halo-
kocsi-kalauz kazanrobbanastdl tartva kiabalni kezdett:
— Kifelé mindenki, mert itt pusztulunk!
A kocsi hatsé fele épen maradt, de az ajték annyira deformaléd-
tak, hogy befeszlltek. Volt, aki fuggdnyt csavart a kdnyokére, és
azzal torte ki az ablakokat, hogy le tudjanak maszni, masok az a
fllkék ajtajat széttdorve menekdiltek ki a sotétbe.
A kidraml6 géz hangjaba siras vegyllt. Az asszony, aki kordbban
atrepllt a kocsin, térdre borulva zokogott:
— Harom hoénappal ezelétt veszitettem el az egyik gyermekemet,
most a masikat. Szent Isten, miért blintetsz igy engemet?
igy tudtadk meg a tuléldk, hogy Eltetd Albertné kilenc éves kisfia
még a kocsiban van. De ott volt még férje is, a nyugalmazott f6-
szolgabird, aki folyamatosan kiabalt a tobbieknek, hogy jol van.
P. R.
- folytatjuk —
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Fokvarostol északra az olajhiany
kozvetlen hatasara egy 4j, 846 km
hosszu, 1065 mm nyomtavolsagu
vonalat villamositottak 50 kV fel-
sO0 vezeték haldzattal Sisen-bdl a
Saldanha-obolbe. A vasutat a South African
Iron & Steel Industrial Corporation (ISCOR, Dél-Afrikai Vas
és Acélipari TArsasag) épitette. A vonal lefektetése 1974.
november 11-én kezdédott, és 1976.4prilis 28-an feje-
z6dott be. A tulajdonjogot atadtak a Dél-Afrikai Vasutak-
nak 1977. aprilis 1-én.A villamos Uzem felvételéig, 1978
kozepéig a vonatokat a General Electric U26C sorozatu
dizelvillamos mozdonyai tovabbitottak 6tds egységekben.
A 204 teherkocsibol all6 17000 t-s vonatokat harom GE
mozdony vontatja szinkron Gzemmaédban 72 km/h legna-
gyobb sebességgel. A beszerzett 17 darab Co’Co’ tengely-
elrendezési, 3780 kW teljesitményd villamos mozdony, a
vilag legnagyobb teljesitményd 1065 mm nyomtavolsa-
gU mozdonya.

A sajat tdmegik 168 t, az Ut-
kdzbk kOzotti hosszuk pedig == =
20 m. : ey

A mozdonyok tirisztoros vezérlésliek, négy dinamikus fék-
ellendlldssal rendelkeznek, amelyek 4210 kW teljesit-
mény felhasznalasara alkalmasak, igy egyenletes sebes-
ségen tartjdk a vonatot a leghosszabb lejtékon is.

A csalaguti ingavonati mozdonyok,
amelyeket a Loughborough-i Brus Traction és a Zirich-i
Asea Brown Boveri alkotta vegyes véllalat épitette. A
hattengelyes,Bo'Bo’'Bo’  tengelyelrendezés kedvezébb
nyomkarima kopasi tulajdonsagot biztosit a mozdonyok
szamara a csalaguti teherpalyaudvarokhoz vezet6 kis-
sugaru ivekben, mint ami a Co’Co’ tengelyelrendezésl
mozdonyokkal megvalésithatd lenne. Parosaval lzemel-
nek, az ingavonati forgalomban 1évé vonatok mindkét vé-
gén egy-egy mozdony van. Teljesitménylk 5,6 MW, igy az
egyik mozdony meghibdsodasa esetén is rendelkezésre
all még akkora teljesitmény, hogy az egyik mozdony a leg-
nagyobb emelkeddn is kitolja, vagy kivontassa a vonatot
az alagutbél. Minden forgdvaz sajat, kilon teljesitmény-
elektronikai vezérlérendszerrel van ellatva.
A fékrendszer szintén, igy egy
i meghibasodas a vonat teljesit-
ményében csak 16,7%-0s csOk-
. kenést eredményez. Az eratvitel
GTO-tirisztorokat tartalmaz, ame-
. lyek nem csak a zart forgoreszu.
Haromfazisl valtakoz6 aramd vontatdémotoroknak ku-
I6nb6z6 frekvencian torténd Uzemeltetéset teszi le-
hetévé, hanem a visszataplald fékezést is, energi-
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atvisszajuttatvaahalézatbaamegfeleldfrek-
vencian, lényegesen megjavitva ez altal az
energiafelhasznalast.
Az alacsonyabb sebességeken a fékezés
feladatat a visszataplalé féktdl a hagyoma- | w™

L opx . . Osszeallitotta:
nyos légfékberendezés veszi at. Bartha Géza
Mindegyik mozdonynak egy nagyteljesitmeényu tlzvédelmi
rendszere van, ami egy f6 ésegy segéd halogén tlzolté-
berendezésbdl all. Két mozdonyvezetd fllke van, egy ki-
csi tolato vezetballas a mozdony 2-es ,buta” végen, és a
f6 vezetballas a mozdony 1-es ,0kos” végén, amely meg-
felel6 helyet biztosit vonatvezet6 ,a vonat kapitanya” sza-
mara is. A mozdonyokat 160 km/h legnagyobb sebesség-
re tervezték.

Az eddig feljegyzett, legnagyobb
szamu kocsibol osszeallitott legne-
hezebb és leghosszabb vonat az 1067
mm-es nyomtavolsagl délafrikai Sisen-Saldanha vasUton
futott 1989. augusztus 26-27-én. A vonat 660 kocsibol
allt, melynek mindegyike 105 tonnaval volt megrakva,
valamint egy tartalykocsibol és egy személyzeti kocsibol.
A vonatot kilenc 50 kV-os villamos és hét dizel-villamos
mozdony vontatta a vonat hosszaban elosztva.

A vonat 7,3 km hosszU volt és 69 393 tonnat nyomott a
mozdonyok nélkiil. A megtett Ut hossza 861 km volt

A sebességi vilagrekordot hagyoma-
nyos vasuti jarmiivel kozforgalmi
vasUton az SNCF aliitotta fel 1990. méjus 18.-4n. Egy
modositott TGV Atlantique vonategység 515,3 km/h sebes-
séget ért el Vendome kozelében a Toursba vezetd vonalon.
E vonalon a vonatok rendszeresen
300 km/h sebességgel kozleked-
nek, és a legrovidebb menetid6 -Le
Mansbél Toursba 201,6 km tavolsa-
gon 54 perc- ami indulastél érkezésig
224 km/h-s atlagsebességet jelent.

A sebességi vilagrekordot hagyo-
manyos mozdonnyal kozforgalmu
vasuton az 98B aliitotta fel 2006. szeptember 02.-
an. Egy médositott 1216-050 harom dramnemd ,Taurus”
357 km/h sebességet ért el Németorszaghan Ingolstadt
- NiUnberg Uj épitésli nagysebességli vonalon Kinding és
Allersberg kozott.

A sebességi rekordot az
SNCF BB-9004 mozdony-
16l hoditotta el, amit 1955-
ben allitott fel 331 km/h se-
bességgel
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Szilankok és Bolcsességek

Meméria

Ahogy bregszem, egyre javul a memoriam. A feleségem
szerint olyan dolgokra is vildgosan emlékszem, amelyek
meg sem torténtek. NL

Jogkdvetd ezarvasbika

Sajtéhir szerint egy szarvasbika kozuti balesetet oko-
zott. A bikat a helyszin kozelében talaltak meg, aki bé-
késen hevert, és a rendbrok érkeztére elszaladt.
Vagyis a bika nem hagyta cserben a gézoldjat, ceak a
tanlvallomast tagadta meg, ez pedig jogallamban nem
kifogasolhatd. NL

Valaki csipog

Van olyan barki szolgaltatas, hogy ha az ember szam-
lajara pénz érkezik, akkor csipog a mobilja (sms-t kap).
Nekem olyan szolgaltatdsom van, ha a feleségemmel
kozbs szamlankra nem érkezik idbben elég pénz, akkor
csipognak. De nem a mobilom. NL

A biztonsagi ember, mint betegapold
AVYDSZSZ alelntke a szokasos stilusaban tette sz6va,
hogy mikor az egyik biztonsagi érrel bsszetlizésbe ke-
rilt, az &r azt mondta, hamarosan a masik keze is be
lesz kdtve, ha igy viselkedik. Mi ezzel a baj??

Az br elsbsegély nyljtasra tett ajanlatot, amit illenék
méltanyolni.

Nem voltam ott, de kizart, hogy az brnek volt rosszabb
a modora. NL

Menet, kedvezmény
A kormannyal a menetkedvezményrél és a vasiti mel-
Iékvonalakrdl folytatott egyeztetd targyaldsokon kide-

Az Orient expressz
nem zuhant le Biatorbagyon

A Mozdonyvezet6k Lapjanak augusztusi szamaban az Orient exp-
ressz torténetérdl olvashattunk.

A megjelent irasban az szerepel, hogy az Ujsagok csak ,bécsi
gyors”-ként emlegették a felrobbantott vonatot, pedig az valdjaban
az Orient expressz volt. Nos, a korabeli Ujsagok és a mai kdzvéleke-
dés jél tudja: az valdéban csak egy ,egyszer(i” bécsi gyors volt, bar
volt benne néhany halékocsi, ami Eurépan at kozlekedett. Mar csak
azért sem lehetett ez a vonat az Orient expressz, mert az nyugatrol
keletre kozlekedett, Matuska pedig a Bécs felé haladé vonat elé he-
lyezett bombét. Az Orient expressz szerelvénye visszafelé Magyaror-
szagot elkerlilve, mas Utvonalon tért vissza Nyugat-Eurépéba.

A 10 szdmu nemzetkdzi gyorsvonat 1931. szeptember 13-an 23.30-
kor indult Budapest-Keleti palyaudvarrél. 0.15-kor ért a Budadrs és
Torbagy allomasok kozott allo volgyhidra (ekkor Bia és Torbagy még
0nallé teleplilések voltak). Kozvetlendl a hid el6tt robbant a bomba,
hét méteren szakitva fel az egyik sinszalat. A 301,001 péalyaszamu

2009. oktdber

riilt, hogy szlikiteni akarjak az arcképes igazolvany fel-
hasznalhatbsagat.

Azt reméltiik, legalabb azt megigérik cserébe, hogy
ugyanannyi vasttvonalon tudjuk majd hasznalni mint
korabban.

Egyelére nem igérték meg.

Jut eszembe, miért ceak menet kedvezmény?
éejb’vet.?

Miért nem menet-jovetkedvezmény?

Lehet, hogy az a szlkitési terv lényege, hogy ezutan
tényleg coak menet kedvezmény lesz?? NL

A kdzlekedési miniszter reggeli-je
Reggel &-ra beszéltiink meg talalkozdt a kozlekedési
miniszterrel.

Ezzel némi zavart okoztunk, még nem volt kavé, és a
minisztert is a villamoson érte el telefonon a titkar-
ndje.

Pedig azért mentiink a kozlekedési miniszterhez, mert
Mikszath-tdl tudjuk, hogy ilyenkor a pénziigyminiszter
reggelizik. NL

MOSZ

7
SZEK-h4z
Atépftjik  és
korszerlsitjik
a MOSZ szék-
hazat.
lgy néz ki most
a szék haz.

mozdony kisiklott, és siklott allapotéban, a talpfakon és a hid acél-
szerkezetén ugralva jutott el a viadukt feléig, ahol a mélybe zuhant,
magaval rantva a vonat elsé hat kocsijat.

Az E1 szamu Orient expressz az ellenkezd iranybol, Bécshél haladt
a volgyhid felé, de 0.23-kor Torbagyon megallitottak. Szerepe csak
annyi a torténetben, hogy az Orientet tovabbité 424,021 mozdonyt
leakasztottak a vonatrdl, és ezzel érkezett az elsd segitécsapat a
helyszinre 0.30-kor, negyedoraval a szerencsétlenség utan.
Matuska célpontja egyébként nem a gyorsvonat volt. & egyszertien
»a vasut” ellen helyezett bombat a sinre. Az el6készlilet idején egy
gyorstehervonat haladt a helyszin felé, de azt az utolsé pillanatban
a budadrsi forgalmi szolgalattevd félredllitotta a gyors Gtjabol, hogy
ne okozzon késést neki.

Az a téves informacio, hogy Matuska az Orientet rob-
bantotta fel, valészinlleg a Magyar Kényvklub 2005-
ben kiadott ,Az Orient Expressz torténete” album-
bdl szarmazik. Ennek irdja viszont sem a katasztréfat
szenvedd gyorsvonat kozlekedésének iranyaval, sem
az akkori Magyarorszag politikai viszonyaival nem volt
tisztaban. Porpaczy Richard
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Keszitette:
Balogh
Norbert

& £

Vizszintes INEEEEG—_— /0. Svajci kantonszékhely 90. Kvamer 6bli sziget gyasztunk 10.
1. Charles dickens regénye: twist ~ 53.  Ismert (dolog) 92. Fluktual eleje 130. Szamrendszerink alapszdma ~ 12.

56. Kotkoddl mas szoval 94. Kithonich csalad cimerében ta-  131. Pératlan imént 13.
6. Agyag hasznélati edények eld-  57. Elején teker lélhato gyiméles 133. Uj kézfogas kozalapitvany rovi- -~ 14,

allitdja 58. Kettds 96. Paratlanul dugoz den 15.
11. Tanyagazdasag 60. Szinészn (hédi) 97. Nem lat 134, Esetleg 16.
14.  Piros viragd erdei novény 62. Eghet6 anyag fény-éshang-  98. Eztcsindljaazmv., haavonat- 137. Hst tlizon ehetdvé tesz 17.
18. Székesegyhaz hatéssal ja elé lépnek 139. Tavoli el6d 20.
19. Duna parti szlovak kozség jar6 oxidacioja 100. Péros akrile 140. Magasodik, fejlédik 23.
21. ...-bérca (Ujramegrakas ti- 63. Central-european international  101. Erétlen 141, Jod vegyjele 26.

los! Javitas) bank 104, Valami elétt &llo rész 142, Szatén végén 28.
22. Isten megszolitasa 64. Elején utazds 106. Diplomatikus valasz 143, Talalat 30.
24. ... Hanson, svéd kolt6 66. Magyar radio 107. Valtopénz 145: kostol 3L
25. ... 6sztdn (amerikai film) 67. Péros abba 108. Négyzetméter roviden 146. Régvolt ,otthon” 32.
27. Tobb tolatocsapat munkajat ird- 68.  Személyes névmas 109. Torok méltosag 147. ... Gibson; ausztral filmsztar ~ 34.

nyitd és ellendrzd dolgozd 70.  Foggal 6rél 110. Vivéfegyver 148. Szén vegyjele 3r.
29. Kilogramm réviden 71, Foci drukker 6rome 111. Alomba ringat 149. Szeg-végek 40.
30. ldés 73. Zart helyi rdviden 114. Auhéz 4
33. FErika eleje 75. Orillten szeret 116. Electronic resource planning  Fiiggdleges NN /3.
34, Fohajtas, fejjel valo bolintas  77. Kintrdl 117. Beszéd targya 1. Araahelyre 44,
35. Jegyzetel 78. Bikavér varosaba valo 119. Ebben az évben 2. Patasallat 47.
36. Durva poszto 80. Olasz stadion 120. Zuhany altal tisztulo 3. Tessek, nézd meg 48.
38, Kerget 81. Tesnisz szovetség 123. Sz6lmizécios hang 4, Eldvigyazatos 50.
39, Etelsor 82. Kéta 124, Szinhdzi dolgozd 5. Kartyajaték 51.
41, Agyondicsér6 84, Londoni irén 126. Olimpiai bajnok atléta 100m fu- 7. Meghatérozott nagysagut 52.
45, Araa helyre 87. Mo tas 1980 angol 8. Ndinév 54,
46. Taldlo 88. Nitrogén, kén, uran vegyjele  127. Z6ldség, amit desszertkéntfo- 9. ...-maszo 55.

Aranka becézve
Gépkocsi

Sine ..., haladék nélkil
Tollbbitas papagéj
Elem

lzrael eleje

Parosan felbég

Téli sport

Német néveld

Pincébe zavar

Mennyi ideje
Gombafajta
Gondoskodd
Akbzepébe

Elején bétor

Egyfajta tengelyelrendezés
Semmi

. Unnepelt szinészn6

Frissit

Azon a helyen
Kiejtett r

Gyilkol

Kedvelt sajt fajta
Rusu hatérai
Ugye?

Letud a végén
Tanik

56. Pératlan kviz, glukoz eleje 102. Forditott kettds betd
57. Szamrendszer(ink alapszdma 103, Hires a bérkaja
59. Egy parancs a unix-tamogatd 105, Lyukas led

operécios rendszerekben

109. Brorsen eleje

61. Kirdlyi bevétel
63. Capaeleje

65. Szolmizacios hang
67. Kintrél

69. Ezt megeldzd

112. Mélybe

113. Végén jott

115. Makos kifl

116. Zeusz titliosz nev(i orids fidnak

e azanyja
70 Szoritd a boxban 147, Fehér érboct jelz
T1. Hangadas szerve 118, Alkotés

72. Als6 végtag
74. Joafile
76. Vitdrlas része

119. 1d6 hatara
121. A levegdben lehulld targyak pa-

o lydja
T7. Tagga avat . X
79. Buddhista bone tekei 122, Oroszorszag folyoja
123. Pakolna

83. Piroxén asvany

85. Nemzeti bajnoksag
86. Uzletel (népiesen)
89, Szét

91. Azmtatagja

92. S6s izl sajtféle

93. Pépszer(i étel darabol
95. Sir

96. Tizszogd stkidom
97. Alényanak a férje
99. Megsziinteti a motor lzemét

125. Kliszonbveény
126. Westem digital
128. Bor, uran

129. Azonos betik
132. Langolas

135. Czuczor alneve
136. Hideg évszak
137. Elején hit
138. Uresen tol
139. Deciliter

A rejtvény megfejtését az alabbi Ujsaghdl kivagott szelvényen kérjlik bekdildeni postai Uton a Mozdonyvezetbk Szakszervezete cimére: 1145 Bp. Bacskai u. 11.

Beérkezési hataridd: november 15. A helyes megfejtk kézétt MOSZ ajandékokat sorsolunk ki. Kizérolag MOSZ tagok megfejtését dijazzuk.

Budai Sandor (Dorog), Kralik Karoly (Balassagyatmat), Szabé Dezsé (Miskolc). A rejtvény helyes megfejtése: Mozdonyradié, MOSZ nap Eger.
Ezdton is gratuldlunk a nyerteseknek. A nyereményeket a tagcsoporti tisztségviselé otjan eljuttatjuk részikre.

MozdonyvezetoR
hapja

Mozdonyvezetdk Szakszervezete
tdjékoztatoé kiadvanya

Megjelenik havonta
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