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elso kezhol

A sikeres embert meg-
kérdezték, hogy mi a si-
kerének a titka. A vd-
lasz:

- A helyes dontés!

- s mi alapjdn hozott
helyes dontéseket?

A

- A tapasztalat alapjdn.
- Es hogyan szerezte a tapasztalatait?
- Rossz dontéseket fozva.

A kizisséqi kozlekedés dtalakitdsa napjainkban nem
eqgy sikertorténet a dontéshozok részérdl, hanem Ki-
sérlet a tapasztalat megszerzésére. Mi sem bizonyit-
Ja ezt jobban anndl, hogy a jelenleg aktudlis 29 mel-
lékvonal bezdrdsdnak tényét nem a teriiletet irdnyitd
miniszter, fianem a kormdnyszdvivd jelentette be. Ki-
fulladni ldtszik a kezdeti kincstdri lelkesedés, csak a
goresos ragaszkodds maradt egy olyan otlet mellett,
ami biztos nem vdltja be a hozzdfiizitt reményeket.
Ugyanis egy szolgdltatds mindsége attél nem vilik
Jobbd, hogy a mitkédéshez sziikséges forrdsokbdl je-
lentdsen elvonnak. Teszik mindezt iigy, hogy zdrt és
kevéshé zdrt ajtok kozitt elismerik, nem lefiet ebbdl a
rendszerbél g0 millidrdot kivonni, kel hozzd fidrom

évmeg a MAV csoport strukturdlis dtalakitdsa.

dm arra mdr szintén nincs pénz, ﬁngy az ondllé
Pilyavasiit feldlljon, tovbbd a hitellel terhelt moz-
donyokat sem olyan egyszerit apportdlni egy olvasz-
tétégelyként létreozandd  Nemzeti  Személyszllt-
t6 Vasiittdrsasdgba, hogy ne jelentsen wjabb terfiet a
kdltséguetésnek. Patt helyzet. Nem maradt mds, amit
ldtvdnyosan fel lehetne mutatni, mint a szdrnyvona-
lak bedldozdsa. Igen , Mi” meghoztuk a vdlsdgkeze-
lés nehéz dontését, igaz . Mi” csak a kivetkezd kor-
mdnyvdltdsig maradunk.” Hogy mi lesz azutdn, az
mdr nem a ,Mi” feleldsségiink. ‘Ez a vilsdgkormd-
nyozds! ‘De mi lesz azzal a kizel két-hdromsziz
mozdonyvezetdvel, aki dldozata lehet ennek az folya-
matnak? Hogyan kivinja megoldani a foglakoztatdsi
gondok problémdjdt a Kormdnyzat? Ezekre a kérdé-
sekre j6 vdlaszokat még nem kaptunk. Kovetelésiinkre
még eqy évvel meghosszabbitottdk hatdlydt a jelenlegi
korengedményes nyugdijazdsnak, de az alkalmazdsd-
foz sziikséges fedezetet még bészen keresik. Nem teg-
nap javasoltuk eldszdr, hogy a nagyobb foglalkoztatd-
si biztonsdg érdekében az egy szakvizsgds kollégdk
szerezzék meg mindkét vontatdsi nemre jogositvdnyu-
kat, illetve keriiljsn bévitésre a tipus és vonalismeret
kompetencidja is. A vdlasz: nincs pénz, keresik a for-

Flom a helyes dontés?

risokat. ‘De meddig? A tiirelem egyre fogy Tisztelt
Dintéshozok! A sikeres kétdrds figyelmezetd mun-
kabesziintetés jol Kifejezte a szolidaritds eszméjét
és erejét. Jelzésnek szdntunk, hogy készek vagyunk
azokért a kollégdkért kidllni, akiknek veszélybe keriilt
hivatdsuk és csalddjaik megélhetése. Nincs mdr tobb

idd, rendezni kell a fiiggdben tartott iigyeket!

Mindennapjainkat egy mdsik jelentds kérdés is foglal-
koztatja, ez pedig a MV Cargo ondllg vontatdsi ké-
pességének Kialakitdsa, sajdt mozdonyvezeték alkal-
mazdsdval. A szdndék nem 1ij keletii, de mdra elhdrult
minden akaddly és elindult a toborzds- kivdlasztds fo-
lyamata. Az elsé kirben 105 f6, majd 2010. dprili-
sig 165 6 mozdonyvezetd foglalkoztatdsdval szdmol
a MAV Cargo. Minden érdekl6dst arra biztatunk,
hogy dintését megeldzden érdeklddjon a foglakozta-
tds feltételeirdl és mérlegelje azokat sajdt szempontjai
alapjdn. ‘Eqy ilyen horderejit dontést csak alapos meg-
fontolds utdn érdemes meghozni. A dintés felelssége
pedig az egyéné, a vdltozdst vdllald mozdonyvezetd
kollégdé. Természetesen szakszervezetiink érdekve-
delmi tevékenysége tovdbbra is kiterjed azok szdmdra
is, akik a Cargo-t vdlasztjdk hivatdsuk folytatdsdnak
szinteréiil. A Mozdonyvezeték Szakszervezete egy-
szer mdr dontott arrol, hogy érdekvédelmi tevékenysé-
gét nem a vdllalathoz vald kitédés, hanem a szakma

képviselete hatdrozza mey. Kiss Ldszls

A jogalkotas alkalmassagi vizsgaja

A hatalyba lépett a 203/2009. (IX. 18.) Kormanyrende-
let, ami ,a vasuti kézlekedés biztonsagaval 6sszefiiggo
munkakoréket bet6lté munkavallalokkal szemben ta-
masztott egészségiigyi kdvetelményekrdl és az egész-
ségligyi vizsgalat rendjérdl” szolé cimet viseli. Ma sza-
mos kérdéssel és tanacstalansaggal talalkozhatunk az
alkalmazasaval kapcsolatban. Valészinlileg nem ez kor-
manyrendelet lesz a jogszabalyalkotas pozitiv tankény-
vi példaja. Dr. Debreczeni Katalint, a MAV Zrt. Egész-
ség-Biztonsag Kornyezetvédelemi osztalyvezetdjét
kérdeztiik a jelenlegi helyzetrol, illetve néhany pontot
probaltunk meg segitségével értelmezni.

? Az 0j 203/2009. Kormanyrendelet 2009. oktober 1-jétél hata-
lyos, hogyan érinti az eddigi gyakorlatot, valtoznak-e az belsé
vallalti szabalyozasok?

A kormanyrendelet tobb éves egyeztetés utan révid hataridével ke-

rilt bevezetésre, hiszen ez év szeptember 18-an jelent meg. Er-

re ilyen révid idd alatt sem a Nemzeti Kdzlekedési Hatésag, sem a

vasutvallalatok, sem pedig a Vasutligyi Kht. nem tudott felkészdl-

ni alaposan. A kormanyrendelet szakmai tartalma Iényegesen nem
valtozott, ami Ujdonsag, hogy hatdsagi eljaras keretében ,A kozigaz-
gatasi hatdsagi eljaras és szolgaltatas altalanos szabalyairdl” (Ket.)
sz0106 torvény alapjan valtozott az eljarasi rend. Ez mindenki szamara

Ujdonsagot hozott, hiszen az eljaras kérelemre indul, hataridéket kell

betartani, hatarozatokat kell hozni, ezek helyes alkalmazasat meg

kell tanulni. Kilénbség van az elséfokl és a masodfoku eljarasban.

Ossze kell allitani a vallalti folyamatokat és szabalyozasokat.

? Sok kolléga mar 2009. oktober 1-je elétt megkapta az értesitést

|
az idészakos orvosi vizsgalatra, melyen vizsgalati idépontnak ez
év oktober 1-jét kovetd datumot jeléltek meg. Példaul juniushan

2

megérkezett 2009. oktober 20-ra az idészakos orvosi vizsgalat-
ra az értesités, ebben az esetbhen a régi vagy az uj szabalyozas
az érvényes?

A rendelet hatélyba lépését -azaz 2009. oktdber 1-jét- megelézéen
indult eljarasoknal, ha és amennyiben a munkaltaté elkiildte az érte-
sitést az alkalmassagi vizsgalatrél, akkor a régi szabalyok szerint kell
eljarni. Ha ez év oktdber 1-je utan kapta meg az értesitést a munkaval-
lald, akkor az Uj 203/2009. Kormanyrendeletet kell figyelembe venni.

? Tehat a 2009. oktdber 1-je el6tt inditott eljarasokban részt ve-
vOkre érvényes a pszicholdgiai vizsgalat, illetve 45 év felett az
idészakos vizsgalat érvényessége csak két év?

Igen, a régi szabalyozas szerint 45 év felett a gyakorisagot tekintve

2 évente kell az idészakos alkalmassagi és pszicholdgiai vizsgalaton

megjelenni. Az Uj kormanyrendelet szerint 3 év az érvényesség és

csak indokolt esetben van pszicholdgiai vizsgalat.

? Mi a helyzet a diétaval vagy tablettas kezeléssel egyensulyban
tartott cukorbetegség esetén, mi a teendé az idészakos alkal-
massagi vizsgalaton?

A kordbbi és a jelenlegi szabalyozasok kizartdk a mozdonyvezetd-
ket, hogy akar orvosi ellenérzés mellett gondozott cukorbetegként
tovabb folytassak a mozdonyvezetdi hivatast. Esetleg, ha eltitkoltak
és nem der(lt fény a betegség tényére, csak igy lehetett elméletben
tovabbra is alkalmas.

? Az (j kormanyrendelet 45 év felett is 3 évre néveli az idészakos

alkalmassag érvényességét. Ha a korabbi szabalyozas szerint
2 évre, példaul 2010. majus végéig szol az érvényesség, akkor
az Uj kormanyrendelet szerint automatikusan még 1 évvel meg-
hosszabbodik?

2009. november



Ez nem igaz, hiszen a korabbi eljaras 2 évre adta meg az érvényes-
séget, igy csak a kovetkez6 (j eljaras szerint lefolytatott id6szakos
alkalmassagi vizsgalat utan adhaté meg 3 évre az érvényesség.

? A soron kiviili vizsgélati eljarasat sikerilt mar atiiltetni a min-
dennapi gyakorlatha?

Jelenlegi szabélyozas szerint soron kiviili orvosi vizsgalatot nem lehet

elére tervezni, mert csak keresé képes munkavallalot lehet megyizs-

galni. Korabban, ha valaki a mai napon meggyogyult, lehetett kildeni

Dr. Debreczeni: A jogszabé-llyoknak egzaktnak és pontosnak kell lennie...

a soron kivili orvosi vizsgalatra. A hatdsagi eljaras miatt az Uigyinté-
zési id6 jelentésen megnd, igy akar tobb hét is eltelhet, mig a mun-
kavallalo idépontot kap. A dolgoz6 érvényes alkalmassagi vizsgalat
nélkil nem tud munkaba allni, kérdés, hogy ebben az esetben a mun-
kaltatdé mit tesz?

? Az elézetes szakmai vizsgalat értelmezése soran kiilonb6z6 vé-
lemények keriiltek napvilagra. Kiilonés tekintettel arra a moz-
donyvezetore, aki érvényes idészakos orvosi engedéllyel ren-
delkezik és munkahelyet szeretne valtani. Neki ujbol elézetes
szakmai vizsgalaton kell részt venni-e, vagy tovabbra is érvé-
nyes a korabbi?

A jogszabalynak egzaktnak és pontosnak kell lennie, ma t6bb ponton
nem teljesiti ezt a feltételt, igy a fenti esetben sem egyértelmUi az ko-
vetendé magatartas és alkalmazas. Valdszin(i nem csak ezt, hanem
mas eljarasi szabalyt is pontositani, modositani kell a kdzeljovében.
Ha a vasutvallalatok egymas kozotti munkeeré mozgasat nem kivan-
ja az el6zetes alkalmassagi vizsgalat ala rendelni, akkor ennek a jog-
szabdlyban egyértelmlien meg kell jelennie. Errél a szandékrél ma-
gam is hallottam, szerintem ehhez a jogszabalyt mddositani kell.
? Milyen valtozasok varhatok a kormanyrendelet médositasakor?
A Nemzeti Kozlekedési Hatdsag is téllink varja a modositasi javas-
latokat. Az biztos, a munkakoroket tartalmazoé 1-es szamu melléklet
fellilvizsgalata van folyamatban. Nem pontos a munkakoroket felso-
rol6 tablazat a kormanyrendeletben, részben hianyos vagy egyalta-
lan nem tartalmaz bizonyos munkakéroket. Ezeknek azonositasa és
véglegesitése folyik jelenleg.

? A médositasok mikorra késziilnek el és a kormanyrendeletben
ezek mikor keriilnek atvezetésre?
A javitassal még ebben a hénapban elkészillnk, hogy ez mikor ke-
ril atvezetésre jogszabalyba, azt nem tudom megmondani. Addig
is a munkavallalok tirelmét kérem ebben az atmeneti idészakban,
mig nem kapnak teljes és kimerit6 felvildgositast az eljaras rend-
jérél. Osszességében az eljaras bonyolultabba valt, kdszénhetd ez
a Ket. szabdlyai alkalmazasanak, illetve az (j eljarasok folyamata-
it mindenkinek el kell sajatitani, ami idéigényes tanulasi folyamat.
Dancsa Attila

Sztrajk

2009. oktdber 27-én 2 o6ras figyelmezte-
16 munkabeszlintetést tartottunk kdézosen
a Mérnokok és Technikusok Szabad Szak-
szervezetének, Palyavasuti Dolgozok Szak-
szervezetének, VasUti Dolgozdék Szabad
Szakszervezetének és Vasutasok Szakszer-
vezetének tagjaival, a kozosségi kdzlekedés

atalakitdsanak keretében tervezett 33 mel-
Iékvonal bezarasa ellen és a foglalkoztatasi
biztonsag fenntartasa érdekében. A munka-
beszlintetés eredményes volt, gyakorlatilag
ledllt az egész orszag teriletén a vasuti koz-
lekedés. A mozdonyvezetdk ismét kifejez-
ték a szolidaritdsukat azokért a kollégakeért,
akiknek veszélybe kerilt az allasuk, csalad-
jaik megélhetése. A mozdonyvezeték minta-
szerlien mutattak meg milyen
egy szabalyos két oras figyel-
meztetd munkabesziintetés,
példat adva hogyan kell élni
alkotmanyos alapjogunkkal. A
Kormannyal folytatott targya-
lasok még tovabb folytatodnak
a kollektiv munkadgyi vita ke-
retében, bizakodva a megalla-
podassal létre jov6 megoldas-
ban. Am a bizalom is véges,
ha nem lesz koveteléseinkre
megnyugtatd véalasz, Ugy ha
szlikséges, tovabb folytatjuk a
nyomasgyakorlast! D.A.
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MAV Cargo

A MAV Cargo Zrt. tulajdonosa, a Rail Cargo Austria igazgatésaga az
idei év nyaran Ugy dontott, hogy a Cargo a hatékonysaganak nove-
Iése érdekében alakitsa ki a sajat vontatasi kapacitasat, persze ez
mér jo ideje torekvése a MAV Cargonak. Ennek koszonhetéen ala-
pos elékészilletek utan felvettik a kapcsolatot a MAV-TRAKCIO Zrt.-
vel és a MOSZ-szal, ugyanis ezt egy tobb mint két éves szerz6dés is
és a vontatasi keretszerz6dés is el6irja a feleknek.

A MAV Zrt. a MAV Cargo Zrt. és a MOSZ 2007. jliusaban megélla-

szamara hordozhat elénydket az, hogy a mozdonyvezet6 kollegak to-
vabbfoglalkoztatdsa biztositott a Cargondl. Jelenleg még folytatod-
nak a targyalasok. Annyi bizonyos, hogy a hozzank november 13-ig
jelentkezé és altalunk kivalasztott mozdonyvezeték névsorat novem-
ber huszadikaig kell eljuttatnunk a TRAKCIO-nak, 6k pedig jelzik,
hogy kit, mikor és milyen feltételekkel engednek el. A MAV Cargonak
az az érdeke, hogy 2010. januartdl 105 jol felkészllt, rugalmas, dol-
gozni és tanulni vagyé mozdonyvezet6t foglalkoztasson, akik létsza-
mat aprilis 30-ig 165 fére szeretné boviteni. Az elkdvetkezd évek-
ben mind a mozdonyparkunkat, mind a mozdonyvezetdink létszamat
nagymértékben szeretnénk megnovelni.

podast kotott arrél, hogy ameny-
nyiben a Cargo sajat vontatas
kapacitast kialakitasat tervezi,
akkor az ahhoz sziikséges moz-
donyvezetét a Gépészeti Uzlet-
agtol, avagy annak jogutddjatol

" =
MAVCARGO

Member of Rail Cargo Austria

lasok mellett parhuzamosan folyik az egyezte-
tés a MOSZ-szal is. A szakszervezettel arrdl tar-
gyalunk, hogy a leendé cargds mozdonyvezeték
milyen foglalkoztatasi feltételekkel, milyen bére-
zéssel dolgoznak majd a Cargoénal. A targyalasok

Természetesen a TRAKCIO-val folytatott targya-

veszi majd &t. Arra is kitért a haromoldalld megallapodas, hogy a
mozdonyvezetdk foglalkoztatasanak mikéntjérdl pedig VET kereté-
ben a MOSZ-szal allapodik meg a Cargo.

Mivel a Cargo korabban is azt az elvet kovette, hogy ,A szerzédés
kotelez”, most is ehhez tartjuk magunkat. Ezért felvettiik a kapcso-
latot a MAV-TRAKCIO Zrt.-vel, hogy &llapodjunk meg arrél, milyen
feltételek mellett lehet a mozdonyvezetdik kézil 150 f6 a mi mun-
kavallalonk. A MAV-TRAKCIO Zrt.-nél természetesen nem aratott
osztatlan sikert az igénylink bejelentése, hiszen Ugy Vélik, ha mi is
vontatasi tevékenységet végziink, akkor konkurenciava valunk. Am,
mivel a szerz6dés a TRAKCIO-t is koti, ezért megkezdtik a targya-
lasokat. Nem zarkdznak el attol, hogy a mozdonyvezetdk ,atigazol-
hassanak” hozzank, akér azonnali hatéllyal - kdz6s megegyezéses
munkaviszony megsziintetéssel - is, csak ez ne okozzon tobblet ki-
adasokat a TRAKCIO-nak. Jelen gazdasagi helyzetben mindkét fél

soran azt az elvet kovetjik, hogy a Cargonal egy Kollektiv Szerz6dés
lesz, és ez a Kollektiv Szerz6dés vonatkozik a mozdonyvezetdkre is.
Mindemellett természetesen a targyalasok alatt arra is odafigye-
IUnk, hogy a leendd cargds mozdonyvezetdk jelenlegi egzisztencia-
ja a jovében is biztositott legyen, ugyanakkor a cargds KSZ-be és a
bérrendszerbe is illeszkedjenek a juttatdsaik. A foglalkoztatas politi-
kai megallapodasban arra toreksziink, hogy megnyugtatéan rendez-
zUk azon juttatasokat, melyeket a korabbi években kaptak a moz-
donyvezetdk a MAV-tl vagy a MAV Trakciotd! (példaul kamatmentes
lakaskolcson, fizetési eléleg, avagy a bérlakasok kérdése).
J6I el6készitetten, jo feltételekkel, kellemes munkakoérnyezetbe,
és természetesen 6rdommel varjuk a leendd mozdonyvezetdinket a
Cargo nagy csaladjaba, ahol egy(tt tudjuk tovabbépiteni a kozos jo-
vénket!

MAV Cargo Zrt.

2009. november



A mi Casey Jonesunk

A VDSZSZ sztrajktoroi
és a mi Casey Jonesunk

Van egy mondas, hogy az emberi
tulajdonsagok egyuttallasaban az a
legrosszabb véltozat, ha a hllyeség
szorgalommal parosul. Ehhez hason-
I6an rossz kombinacid, ha a gonosz-
sag parosul szorgalommal. Ennek a
kombinaciénak, illetve a kovetkez-
ményeinek lehetlink tanui kézel két
honapja, a VDSZSZ vezetdinek és
kommunikatorainak jovoltabdl.
Szeptember vége Ota olvashatjuk
a VDSZSZ honlapjan a kévetkezd
szbveget:

LA ,Dal a Sztrajktérérél”t a XX.
szazad elején Joe Hill, az amerikai
munkasmozgalom 1915-ben mar-
tirhaldlt halt nagy szervezbje és
népénekese alkotta, a dal azonban
még kozel szaz évvel késbbb is na-
gyon népszer(i. Casey Jones, a sztrajktéré mozdonyvezetd torténe-
te ennyi id6 alatt sem fakult ki a kdztudatbdl. Erdemes elgondolkozni,
megéri-e arulénak lenni. A VDSzSz az Operahaz mivészeivel elkészit-
tette a dal zenekari feldolgozasat. Meghallgatasahoz kattints ide!”

Ez a cikk egy amerikai
mozdonyvezetordl szol,
akit egy népszeri ballada
halhatatlanna tett.

A ,bator mozdonyvezet6”
portréja: John Luther "Casey"
Jones, 1863-1900

Casey Jones nem volt sztrajktoro

Egy baj van ezzel az egésszel: a térténet nem igaz a sztrajktéré moz-
donyvezetérdl. Némi internetes irodalmazas utan nagyjabol az aldb-
bi tényekhez lehet tobboldall igazolast kapni:

Casey Jones amerikai mozdonyvezeté soha nem volt sztrajktoré. A
szakmdjat szeretd, elismert mozdonyvezetd volt, aki vonatbaleset-
ben halt meg Missisippi allamban 1900-ban Ugy, hogy az utasokat
védve egyedili halottja volt a balesetnek. Helytallasa legendava valt,
valosagos kultusza lett Amerikaban (dalszerzék, dalok, emlékhelyek,
muzeumok, bélyegek, sth). Az elsé ismert és népszerli megemlékezd
dal a ,Casey Jones balladaja” slager lett. Az internetes lexikonbdl le-
toltott, a MOSZ honlapjan is olvashato bibliografia a bizonysag erre.

Joe Hillnek és a VDSZSZ vezetoinek
lelkivilaga

Joe Hill svéd bevandorld 1902-ben érkezett Amerikaba, szakszerve-
zeti vandor agitator és dalszerz6 1911-ben, a Dél-Csendes-O6ceani
VasUt sztrajkja idején irta a ,Casey Jones a sztrajktoré” cimd guany-
dalt, a népszerli ballada lejaratasara. Sokkal inkabb Joe Hill lelkivi-
lagat jellemzi, mintsem a valésagot az, hogy minden térténeti alap
nélkll egy munkavégzéskor életét vesztett, az utolsé pillanatig helyt-
allb mozdonyvezetdrdl ir glnydalt a sztrajktorés elitélésére.

Meg persze a VDSZSZ vezetGinek lelkivilagat, akiket nem érdekelnek
a torténeti tények. A lényeg, hogy a dal megfelelt annak a prekon-
cepcidnak, hogy — mivel a MOSZ és a mozdonyvezeték nem vettek
részt a VDSZSZ ,gordil8” sztrajkjaban — egy mozdonyvezetén ke-
resztll kell gunyolni a sztrajktorést.

Tobbszor kértik a VDSZSZ-tél, tavolitsak el a honlapjukrdl a feliratot
és a dalt, vagy legaldbb kozoljék a torténeti tényeket is. Nem lehet
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Részlet az angol nyelvii
»Vikipédia” forditasabol:

John Luther ,,Casey” Jones (March 14, 1863 — April
30, 1900) mozdonyvezet6 volt Jacksonbdl (Tennessee
allam), aki az lllinois Central Railroad (IC) cégnek
dologzott. 1900 aprilis 30-an egyeddliként halt meg
egy balesetben, amikor a személyszallitd vonata Utko-
z0tt egy allé tehervonattal Vaughan (Mississippi allam)
egy kodos, esés éjjelen. A dramai haldla, ahogy a vo-
natat prébalta megéllitani és az utasokat megmenteni
nemzeti hdssé tette, és egy népszer(i ballada amelyet
baratja Wallace Saunders — egy szintén az IC-nek dol-
gozd afro-amerikai vonat takarit6 — irt és énekelt. A dal
tartos sikerének koszonhetden 6 lett a vilag leghiresebb
mozdonyvezetdje a mult szazadban.

egyidejlleg egylttm(ikodésrdl papolni, és az allitélagos egylttmi-
kddé partnert igaztalan latszatkeltéssel a honlapon nyilvanosan té-
madni. Eddig hidba. Ha megtennék, nyilvan karba veszne mindaz a
faradtsag, amit egy hazug latszatkeltésbe fektettek az urak.
Gondoljuk csak végig, mennyi energia, pénz, utanjaras, szervezd-
munka kellett ahhoz, hogy lefordittassak, megzenésitsék, felénekel-
jék. Milyen varakozasaik lehettek? Orlltek, hogy ilyen jol kifundal-
tak, és amikor elkészllt, elégedetten hatradéltek, hogy aznapra mar
mindent megtettek az érdekvédelemért?

»Casey” Jones abrazolas egy 3 centes postai bélyegen,
amelyet az Amerikai Allami Postai hivatal adott ki.

Akinek sajat sztrajktoroje van,
az ne menjen a napra

A slusszpoén: az oktdber 27-i két oOras figyelmeztetd sztrajkban
Békéscsaban a VDSZSZ tag kocsivizsgdlok nem vettek részt. A
GyDSZSZ (a VDSZSZ soproni fibkszervezete) pedig nem hirdetett
sztrajkot, mikdzben a VDSZSZ arrdl biztositott benniinket, hogy szo-
lidaritasi sztrajkot fognak hirdetni.
Vagyis sztrajktorok voltak. Akinek vannak sajat, napjainkban is tény-
kedd, jol utanjarhatd, kénnyen azonosithatd sztrajktoréi, azoknak
nem kellene ilyen kockézatokkal jar6, multba ku-
takodd mddon, nem létez6 sztrajktordrdl sz616 dalt
keresgélnie.
Egyszer(ien csak meg kellene iratni a ,,Kovacs Jo-
zsi, a sztrajktord VDSZSZ-es kocsivizsgald dala’-t!
Németh LaszI6
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Osszefoglalva...

A hétkoznapi szbhasznalat szinonim fogalomként hasznalja a koren-
gedményes és a korkedvezményes nyugdij kifejezéseket, amely ter-
mészetesen nem ugyanazt jelenti.

A korengedményes nyugdijazas egy foglalkoztataspolitikai céll intéz-
mény, amelynek értelmében egy megallapodas jon létre a munkal-
tatdé és a munkavallald kdzott azzal, miszerint az elérehozott 6regsé-
gi nyugdijkorhatérig egy 6sszegben befizeti a munkaltaté a nyugdi
Osszegét, és késObb ennek terhére folydsitja a nyugdijigazgatosag a
korengedményes nyugdijat.

Ezzel szemben a tarsadalombiztositasi nyugellatasrol szélé 1997.
évi LXXXI. térvény (tovabbiakban: Tny.) szerint az jogosult korked-
vezményre, aki a szervezet fokozott igénybevételével jard, tovabba
az egészségre kulondsen artalmas munkat meghatarozott idén ke-
resztll végzett. 2010. december 31-ig a 2006. december 31-én
hatalyos rendelkezések szerinti munkakorok jogositanak korkedvez-
ményre, mig 2011. januar 01-t6l mar kilén térvény rendelkezik a
korkedvezményre jogositd feltételekrdl.

Az el6rehozott 6regségi nyugdijra jogosultsag meghatarozasa ese-
tén a ténylegesen elért szolgalati id6hdz hozza kell szamitani a kor-
kedvezmény idejét, ez azonban kizarolag az elérehozott dregségi
nyugdijra jogosultsagnal és a nyugdijcsokkentés mértékének meg-
hatarozasakor veheté figyelembe, a nyugdij 6sszegét mar a tényle-
gesen megszerzett szolgalati id6 alapjan kell szamolni.

A korkedvezményre jogositd szolgalati id6 igazolasa elsésorban a
tarsadalombiztositasi nyilvantartdsok alapjan torténik, de lehetsé-
ges a munkakonyv, kllénboz6 igazolasok felhasznalasaval, valamint
a tanubizonyitassal torténé megallapitas is.

A Tny. idevonatkozo rendelkezése szerint, amennyiben a munkakor
azonositasa tekintetében vita mertine fel, Ggy a munkakor (munka-
hely) alapjan feladatkorrel rendelkezé miniszter és a szakmai, aga-
zati érdekképviselet, szakszervezet kdzponti szerve véleményének a
kikérése utan az Orszagos Nyugdijbiztositasi Féigazgatdsag dont.

lhv»i

Ahogy fent mar emlitettlk, a munkaltatdé megallapodast kéthet a
munkavallaléjaval a korengedményes nyugdijazasrol, azonban ha az
elérehozott 6regségi nyugdij, illetve a csdkkentett 6sszegl eléreho-
zott Oregségi nyugdij igénybevételéhez elbirt életkort mar betoltdtte
vagy a korengedményes nyugdijba vonulas idépontjaig betolti, akkor
ilyen megdllapodas nem johet |étre.

Legkordbban a korengedményes nyugdijba vonulas idépontjat meg-
elézéen egy évvel allapodhatnak meg a felek, ha a munkavallald
az Oregségi nyugdijkorhatarnal 6t évvel alacsonyabb életkort legké-
sO6bb a korengedményes nyugdijba vonulas idépontjaig betolti. Az
Oregségi nyugdijkorhatar a 62. életév, azonban ha a munkavallalé a
Tny. alapjan korkedvezményre jogosult, az ennek figyelembevételé-
vel meghatarozott életkor.

A 181/1996. (XIl. 6.) Korm. rendelet értelmében a korengedményes
nyugdijazas tovabbi feltétele, hogy a munkavallal6 elérehozott dreg-
ségi nyugdijra jogositd korhataranak az eléréséig a - nyugdijbiztosi-
tasi szerv altal megallapitott - nyugdijanak az évenkénti emelések
és kiegészitések nélklli 0sszegét a fizetési értesités kézhezvételét
kovetd tizendt napon belll a Nyugdijfolyositd Igazgatosag szamlaja-
ra egy 0sszegben befizeti a munkaltatd, valamint az elsé tényleges
folyodsitas naptéri évében iranyadd dsszegben a postakoltségeket is
megtériti a munkaltatd, annyi naptari hdnapra, amennyire a koren-
gedményes nyugdijat folydsitani kell.

A korengedményes nyugdijazasnak azonban idébeli korlatja is van.
Nevezetesen, korengedményes nyugdij akkor allapithaté meg, ha a
munkavallalé a korengedményes nyugdijra vald jogosultsaghoz sziik-
séges életkort és szolgalati id6t 2009. december 31-ig betdlti, illet-
ve megszerzi, tovabba a megkotott megallapodast 2009. december
31-ig benyujtjdk az illetékes nyugdijbiztositasi igaz-
gatdsaghoz, vagyis a jelenleg hatalyos szabalyozas
szerint 2010. januar 01-jét kovetéen mar nem lesz
lehetéség a korengedményes nyugdij megallapita-
sara.

Forrés: www.szmm.gov.hu

dar. Kiraly Gyérgy s.k.

A Svajci Mozdonyvezetok és Gya-
kornokok Szovetségének (VSLF)

beszamolodja
2008 majus és 2009 oktober kozotti idoszakrol

A Svajci Szovetségi Vasuttal (SBB-vel), mely a legnagyobb vasuti
tarsasag Svajchan, egy megallapodas szlletett arrdl, hogy az at-
szervezési folyamatok soran elbocsatasokra nem kerll sor. Az at-
szervezési folyamatoknal az SBB elészor a szakszervezeteket infor-
malja teljes korlien és ezt kovetéen a szakszervezeteknek harom
hetlk van arra, hogy az atszervezésre vonatkozé javaslataikat meg-
tegyék. A VSLF pozitivan fogadta ezt a szabdlyozast, habar az at-
szervezési folyamatok a mozdonyvezetéket kevésbé érintik.

Az SBB nyugdijpénztara, melybe a munkaltatd és a munkavallald
50-50 %-os arényban teljesit befizetéseket a nyugdij folydsitasa cél-
jabdl, fedezethiany kovetkeztében mar hosszu ideje szanalasra, va-
gyis pénzligyi tamogatasra szorul. A felelésok arrél hataroztak, hogy
a kovetkezd évtél a nyugdijpénztar megkapja a sziikséges tdmoga-
tast. Ez a |épés az aktiv dolgozdk részére jelentds megterhelést je-
lent, egyrészrél tovabbi levonasokat a munkabérbdl, masrészrol pe-
dig a meglévé egyenlegek minimalis kamatozasat vonja maga utan.
A nyugdijkorhatar 63,5 évrél 65 évre emelkedik.

6

Az SBB személyszallitasi véllalatnal (melynél 2300 mozdonyvezetd
van foglalkoztatva) mar régota tart egy konfliktushelyzet, mivel ki-
I6nbdz6 megallapodasokat a munkaltatd nem tart be és megheszé-
lések, valamint dontések meghozatala marad el. A VSLF a sajton
keresztll is nyomast gyakorolt az SBB-re. 2009. szeptember 11-
én kerllt sor targyaldsra az SBB vezetdségével a mozdonyvezets-
ket érinté kérdésekrdl és a problémakra megnyugtaté megoldaso-
kat talaltak.
A BLS-nél (masodik legnagyobb vasuttarsasag Svajcban, mely kilo-
nosen arufuvarozassal foglalkozik) a Cargo-nal bekovetkezett nagy
mértékl forgalomcsokkenés koévetkeztében mozdonyvezetdi 1ét-
szamfelesleg keletkezett. A BLS a tObbi szakszervezettel (@ VSLF
ennél vasuttarsasagnal nem rendelkezik képviselettel) megallapo-
dast kotott arrdl, hogy a potlékok pénz helyett idében lesznek | kifi-
zetve”, és ezaltal az elbocsatasok elkerilhetdk legyenek. A VSLF azt
gyanitja, hogy erre az intézkedésre nem volt sziikség, vagy a mun-
kaltatonak az intézkedést esetleg csak onkéntes alapon kellett volna
bevezetnie, mivel a mozdonyvezeték rendelkeznek elegendé mun-
kaiddvel.
A BLS-nél foglalkoztatott VSLF tagok kozott lefolytatott
kozvéleménykutatas azt mutatja, hogy a tobbség a BLS-nél kollektiv
szerzédést kivan kétni, akkor is, ha az elmult években jelentés po-
zitiv valtozasokat abban nem értek el. A VSLF elndksége e kérdés-
ben 6sszel fog donteni.

KL/KL
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Megkérdeztiik: Mit varsz az elkovetkezo évtol mozdonyvezetokeént?

Ha két szdval szeretném megfogalmazni, akkor azt mondhatnédm: rugal-
massagot és szakértelmet!

Rugalmassagot a menetrend elkészitésében. Be kell latni, hogy az (te-
mes menetrend nem minden csomdponton jelentett kedvezébb utazasi
feltételt, igy az utasok inkabb mas kozlekedési eszkozt valasztanak, ami
nekiink mozdonyvezet6knek azért nem jo, mert a kevesebb utas, keve-
sebb vonatot és igy kevesebb mozdonyvezetét igényel.

Szakértelemmel kellene elddnteni, melyik vasttvonalon nem kell vona-
tot kozlekedtetni. Biztosan vannak olyan vasUtvonalak, amelyek kihasz-
nalatlanok (persze ez is lehet a rossz menetrendi struktdra miatt), azo-
kon a vonalakon el6szdr is meg kell teremteni a megfeleld feltételeket és
csak azutan utast szamolni! Hany éve fizetnek a vasttvéllalatok a palya-
hasznalatért és hany kilométer mellékvonalat javitottak ki (legalabb ere-
deti allapotara)? Erzésem szerint a vasutat vasutasoknak kell iranyitani
és nem kozgazdaszoknak! Ugy is fogalmazhatnék: hozzéértbket és nem
szakértéket!

Esszertibb szolgalattervezést, nem pedig ugralast egyik mozdonyrél a ma-
sikra. Amennyiben mégis ez a gazdasagosabb, akkor tisztabb és jobb mU-
szaki allapotu jarmUveket. Ugy gondolom, mindenki szeretné egy korrekt
vezetdfiilkében, megbizhatd géppel eltlteni a szolgalatat.
Rugalmassagot a bérezésben, hiszen senki sem akar visszafelé [épni, mi-
kor elére is mehetnénk. Senki sem szeretne kevesebbet keresni vagy a
meglévd juttatasokat elvesziteni. A 2009-ben megtapasztalt allasidés
bércsokkentés utan elfogathaté volna, ha a 2008. december 31-i alla-
potnal mér nem lenne rosszabb. A béren kivili juttatasi rendszer eleme-
it, ha jovére megadoztatjak, akkor esetleg ki lehetne alkudni egy lehetd
legkisebb addkulcsot.

Rugalmassagot a munkaltatd hozzaalldsaval kapcsolatban, hiszen min-
den mozdonyvezetének jol esett volna, ha a munkaltatéja — példaul okta-
tason — azt mondja az embereknek: ,Bocs, filk! Az allasidét elrendelték,
kénytelen vagyok végrehajtani!”

A Mozdonyvezeték Szakszervezetének munkajaval kapcsolatban azt hi-
szem, elégedett vagyok, bar a Kollektiv Szerz6dés médositasanak alaira-
sat szerintem elkapkodtak. Remélem, a foglalkoztatas biztonsagat meg
tudjék védeni minden kolléga esetében, legyen az barmely vasUtvallalat
mozdonyvezetdje.

Végezetil varok egy szebb, boldogabb és allasidé és bércsokkentés nél-
kili Ujévet, amelyet kivanok minden kedves mozdonyvezeté kollégam-
nak! MAGYAR ZSOLT
MATESZALKA

Ugy gondolom ez egy nagyon sszetett téma, t6bb aspektushol kel vizs-
galni a TRAKCIO-nal:

Amikor e gondolataim megfogalmazddtak, még nem tudni biztosat, mi lesz
a bezarasra itélt vonalakkal, mennyi mozdonyvezetd kolléganak nem lesz
munkaja, ott, ahol eddig becsiiletes munkéjukkal megkeresték a minden-
napi kenyérre valét. Amit soha nem gondoltunk volna még 5-10 évvel ez-
elétt, hogy az lesz a legnagyobb feladat, MAV /Trakcio-s mozdonyvezet6k-
nek Magyarorszagon legyen biztos megélhetésiik, a szakmajuk révén itt,
a vasutnall )

Varnam tovabba a MAV Trakcié fels6 vezetése részérdl azokat a meglata-
sokat, dnvizsgalatokat, hogy miért akarnak az eddigi megrendelSink — a
Cargo, és a START - SAJAT mozdonyvezetdi létszamot kialakitani? Mert,
bér gy(jtdm az informacidkat mind az irott, mind az elektronikus médiabdl,
e ma mar nem cafolt tényrél nem esett még sz6 eddigi munkaltatdnk ré-
szérdl, a ,vajon miért"-re?

Varmam azokat az azonnali koltségesokkentd, és kornyezetbarat megol-
dasokat, ebbdl adoddan a csokkentett megrendeléseket a nyomdak fe-
1, hogy a szolgalati menetrend/ -és segéd-kényvek a mozdonyok vezetd-
allasan kertlienek elhelyezésre. Egyrészt nem kell beldle annyi — kdzhely, a
mozdonyvezet6nél a szolgalati menetrend/segédkdnyv CSAK a mozdonyon
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Barsi Balazs
rovata

valé szolgdlat ellatasanak alapvetd szerepldje — masrészt, remélem, lesz-
nek, akik felismerik, nem kell minden személyszallito, és az (itemes me-
netrend alapjan kozleked6 vonatnak, kiilén oldalon menetrendet nyom-
tatni.

10, és é16 példa, a ,Muster’-menetidGk/vonatok, lasd: OBB. liyen ,aprosa-
gokkal” is lehet milliokat spdrolni, a kdrnyezetvédelemrdl nem is beszélve.
»Gondolj a fakra, miel6tt kinyomtatod!” Ugye, ismerds?

Az is probléma jelenleg, — fleg a Bp.-i terllleten, a vasut kézpontusag mi-
att — hogy egy Cargos, tehervonatos szolgalatban, mikor, milyen menet-
rendet/segédkonyvet vigyen magaval a kolléga? Mert operativan barmikor
megvaltozhat az irdnyitok altal eldre jelzett program, érakat tudnanak szto-
rizni errél a mozdonyvezetd kollégaim.

Vagy kérjlink ,gurul6s” béronddt Karacsonyra a szeretteinktdl? Egy buda-
pesti mozdonyvezetének ,atlag” 8-12 menetrendkonyv figyel a szekrényé-
ben, + 3 menetrendi segédkonyv.

Orommel t0lt el, hogy egyre tobb kollégamnak lehetdsége nyilt az ES 64
U2-es tipusra ismeretet szerezni, és régen ahitott, megfelelé munkako-
rilmények kozott dolgoznial Remélem, lesz keret még képzésére, a jové-
ben is

MOSZ-nal:

Lassan eljott az idd, ugy tlnik egy Uj szerepvallalashoz. Konkrétan, hogy
a sajat mozdonyvezetdi foglakoztatast megvaldsitani szandékozé tarsasa-
gok felé, mint kollektiv kozvetit6, a KSZ szerzGdéshen foszerepet vallal-
jon a MOSZ.

Tovabbra is nagyon jonak, és hasznosnak tartom a Bp.-i terlletlinkén/te-
lephelylnkon joI miikodd, azonnali informacio atadast a valasztott tiszt-
ségviselinktdl, véleményezd kezdeményezést a tagsag felé! Nagyon sze-
retnék olyanrdl olvasni, hogy ez minden terlileten igy van!

Ennek szilkségessége a jovoben is elengedhetetlen, masrészt, a felgyor-
nak.

Nekem meggydz6désem, ha a kollégak Ugy érzik, hogy megfeleléen kép-
viselve vannak tovabbra is egy megvaltozott, és felgyorsult trendek kap-
csan a jovéjuket illetéen, akkor elkeriilhetd lesz az a nem kivant esemény,
hogy egyénileg ,dbInek be” egy Uj, munkat adé vasuttarsasaghoz, rontva
ezzel a tobbiek alkupozicidjat.

Most szeretném kéni ezlttal e sorokkal a T. kollégakat, hogy a majdani
dontéslik ne személyes sértettséget tiikrdzzon, hanem vegyék igénybe a
MOSZ segjtségét!!!
Kiilénben nagyon is valos veszély, hogy lefilléresitik a mozdonyvezetdi
munkakort, lasd, maganvasutak. (sic!) Es onnan felfelé mar nem vezet (t,
tudomasul kell egyszer, és mindenkorra venni, hogy egy piacgazdasaghan
1évé cég nem fogja magat torni a bérek/juttatasok emelésén, vagy szinten
tartasan, neki pontosan ezzel ellentétes érdekei vannak. Ha nem kollek-
tivan torténik — megfeleld jogi hattérrel, képviselével — a munkaszerzédés
kotés, akkor sajnos szomoru jovOkép elé nézhet a tarsasag.
Azt varom a MOSZ-t6l, hogy tovabbra is megfeleléen képviselie a moz-
donyvezetdk allaspontjat, érdekeit az Uj KSZ kapcsan, a 2010-es évben.
Mit varok 2010-t6! (igy altalaban, maganemberként?
Bizom benne, nem néziink ,forrd tavasz” elébe, tovabba kivancsian varom
egy Uj adérendszer, kozgazdaszok altal eldre jelzett nettd fizetés-emelke-
dés hatését. )
Szeretném, ha az emberek az Elet minden teriletén jobban odafigyelné-
nek egymasra, a mindennapokban is. Ne, és csak az egyéni érdekek sza-
mitsanak.
Azt kivanndm, hogy a sajat hazdmban ne vendégnek érezzem magam.
Nem, nem az a vendég, akinek minden kivansagat lesik, hanem arra gon-
dolok, aki nem nagyon ért semmit a korllotte lévé Vilaghdl, semmibe
sincs beleszolasa, de a végén O fizet mindent...
Udvoziom az Ujsag Tisztelt olvasoit! NAGY ZSOLT
BP. KELETI
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kerdeztiik...

Mit varok 2010-t6I?

Harom részre bontva szeretnék valaszolni erre a kérdésre.

Mit vérok a MAV-t6I?

Mit vérok a MOSZ-t6I?

Mit vérok a kollégaktol?

Elvarasaim azért a MAV-val vannak, mert a mostani allapotok szerint na-
gyon Ugy néz ki, hogy a tébb darabra felbontott tarsasag nem életképes, és
Ujra eggyé fogjak 6sszegyurni. Mi egyszer(i halanddk ezt mar a megszileté-
se pillanataban tudtuk, de neklink magyaroknak kidobandd pénzeink min-
dig vannak az ablakon, még valsagos idékben is. Ezért megcsinaltak a felda-
rabolast, amit most visszacsinalnak. A MAV-tdl az elvarasaim:

normalis menetrend,mUiszaki- és forgalmi utasitasok tovabbi korszer(sité-
se, egyszerlsitése, sebességkorlatozasoktol mentes vasuti palyak.

A szakszervezetiinknek minél hamarabb meg kell kbtni a Kollektiv Szerzé-
dést a Cargo-val, az odaker(ilé mozdonyvezetdk foglalkoztatasaval kapcso-
latban. Tébb eddigi kérdésben a merev alldspontokat Ujra kellene gondolni.
Pl. 6nkoltségi Ut, mas feladatok mozdonyvezetdkre torténd atruhazasa stb.
Az dnkoltségi Ut, mint ,szent tehén” elébb-utobb nem lesz tovabb tarthato.
Ugy képzelem el, hogy a személyfordaban meg lehet gy szervezni a mun-
kat, hogy ne is legyen. Ez megoldhatd. Tehervonatos szolgalatoknal ne ké-
pezze a munkaid6-alapot, de az 6nkoltségi Utra dradij jarjon. A munkaidd
vége az Onkoltségi utazas vége lenne, és a két szolgalat kozti pihendidd et-
tdl az id6ponttdl kezdddne. Ebben az esetben megndéne a mozdonyiranyi-
tok forgalomszervezési szerepe, hiszen a munkaltaténak is az lenne az ér-
deke, ha a munkavallalé a kovetkezd szolgdlatat is el tudja kezdeni. Ezzel
kapcsolatban ndvelni kellene a dijazasat az eltéré szolgalatoknak. Igy elvi-
leg, ha mindenki szakszerlien végezné a dolgat, maga az dnkoltségi uta-
zés dnmagat felszamolnd, eltlinne a szolgalatokbodl, vagy csak nagyon mi-
nimalis lenne.

Ha mas munkafeladatokat rank akarnak terhelni, nyitottnak kell lenni, és el
kell azt fogadni. De akkor ennek meg kell jelenni a keresetekben is. Itt pl.
az egyszemélyes fékprobakra, a fuvarokmanyok kezelésére sth. gondolok.
A bérlinket bruttésitani kellene, sszevonva az alapbért és a miszakp6t-
Iékot.

At kellene alakitani a formaruha és a természetbeni juttatasok rendszerét.
A mellékvonalak bezarasaval kapcsolatban a kivarasra kellene jatszani. Jo-
vlre Ugyis nagy valoszinliséggel kormanyvaltas lesz, és a valoszinlsithetd
kormanyer6 bejelentette ill. megigérte, hogy a bezart vonalakon Ujra fogjak
indftani a forgalmat. Varjuk ki, hogy betartjak-e az igéretiiket. A munkabe-
szlintetés alapvetden rossz stratégiai dontés lenne, hiszen az egyik érdek-
képviseleti szerv egy kissé lejaratta magat a sztrajk intézményét. Ugy érzem,
hogy a tarsadalomban eleve vasutas ellenes kzhangulat uralkodik. K6szon-
hetd ez a végkielégitési-fizetési botranyoknak.

Mindent meg kell tenni, hogy a mozdonyvezetd tarsadalom egysége meg-
maradjon. Ha tovabbi bérspdrolasra lenne szlkség, januar 1. utan kovet-
kezzen a tobbi munkavallalo, aki a MAV-nal ill. a mostani TRAKCIO-nal
dolgozik. Vegye ki a részét mindenki a takarékoskodashdl, ne csak a moz-
donyvezetdk.

A bértargyalasokon — ha lesz ilyen az éven — legalabb arra kellene térekedni,
hogy az inflacidnak megfeleld béremelésben részeslljlink. Erzésem szerint
talan erre van redlis esély, de még ez is kemény dio lesz.

A kollégaktdl az alabbiakat varnam el:

Akinek lehetésége van nyugdijba menni, az menjen el.

Mindenféleképpen 8rizziik meg az egységlinket. Ha valaki valamivel nem ért
egyet, vagy nem tetszik neki a MOSZ altal képviselt allaspont, adjon hangot
neki. Ha nem ért egyet a helyi képviselGkkel, akkor a kvetkez( tisztségvise-
|6-valasztason induljon el, és ha elég szavazatot kap, akkor mutassa meg,
hogy 6 hogyan csinalna. KALLUS ZSOLT
MISKOLC

Mit varok a 2010-es évtdl. Elsésorban munkabiztonsagot, masodsorban re-
alivedelmiink névekedését. Sajnos nem latom egyiket sem biztosftottnak.
A munkabiztonsag a varhatd vonalbezarasok ill. a gazdasagi valsag miatt
van veszélyben. Redljévedelmiink névekedésére se sok esélyt latok. Hogy
miért? Koztudott a megrendelések drasztikus visszaesése, a bizakodd eld-
rejelzések ellenére még tovabbi csokkenés varhatd. A vonalbezarasok miatti
munkaerd felesleg is egyértelm(l. Foglalkoztatasi biztonsagunk fenntartasa
a KSZ.-ben ilyen korlimények kozétt mar nem lesz fenntarthatd. A munka-
biztonsag feleléssége a munkaltatdn és rajtunk is mulik. Rajtunk annyiban
hogy aki megteheti az menjen el nyugdijba, ez biztosabb pénz. A munkal-
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tatdn példaul a mozdonyvezetdk képzését (masodik szakvizsga,tipusismeret
...) amivel gazdasagosabb munkaerd kihasznéltsagra tudna szert tenni. Re-
aljvedelmiink ndvekedéséhez csak annyit hogy a média mar a szomort va-
|6sagot eldre vetitette nagyon alacsony szézalékokkal, amihez hozzajénnek
még az Uj adoszabalyok. Ezeknek a negativ hatasoknak a kivédése rajtunk
is mulik, hogy mennyire vesszilk komolyan, és hogy mennyire fogunk dsz-
sze ezek ellen. A vonalbezérasokkal kapcsolatban remélem, hogy minél ke-
vesebbre kerlil r4 az ,ideiglenesen szlinetel” kifejezés. Didhéjban ennyit, de
ezekrdl a dolgokrol sokkal tobbet és részletesebben lehetne beszélni; eza
rovat terjedelmét mar meghaladna. BALOGH ZOLTAN
KOMAROM

Az én véleményem szerint jovére a MAV-nal az vérhatd, hogy privatizalnak,
eladnak mindent, amit csak lehet. Arra a sorsra jutunk, mint az orszag, a
személyszallitas liberalizalasaval pedig eléfordulhat, hogy egy hosszabb uta-
zésnal majd annyi menetjegyet kell valtani az utasnak ahany vasuttarsasa-
gon keresztil kell menni, valahogy Ugy mint Romaniaban. Az utazasi ked-
vezménylinket is korlatozzak, ezért majd a MOSZ valdszinlileg aktivizalja
magat, emlékezziink csak a 2002 elGtti évekre(.2010-ben kormanyvaltas
lesz). A MOSZ ereje hiztos, hogy meg fog gyenglilni mivel a tdbbi vasUttar-
sasagnal dolgozd mozdonyvezeték nem fognak hatékonyan egy(itt mikod-
ni. Egy kisebb Iétszamu csoport nem biztos, hogy mer majd sztrgjkolni. Ez-
zel tehdt azt is vélem, hogy a TRAKCIO nem lesz hosszl élet(i. A tervezett
vonalak bezérasaval sok kolléganak kerill veszélybe a munkahelye. Vajon
Gket hol foglalkoztatjak majd? Az Uj vezetdk, elvégzik majd amit rajuk szab-
tak és elegansan kitudja mennyi végkielégitéssel titoktartasi pénzzel ta-
voznak de feleldsségre nem lesznek vonva semmiért, mert naluk ez nem
szokas. Bezzeg minket aztan lehet. Kicsit meglépted a megengedett sebes-
séget, vagy nem irtal ala valamit netan nem 50%-nal tartottad a vonali fék-
probat. Ismerds ugye?

Ami a mozdonyokat illeti, nem varok semmiféle javulast. Februarig ugye
megérkezik az utolso Flirt is, de mi a Dunatol keletre 1évék valamiért min-
dig kimaradunk az Ujbol. Tessék csak megnézni hol kozlekednek ezek a vo-
natok.1-2 kivétellel bemutatdba. A Traxx-okkal meg mi van? 2009 nyara-
ra igérték az elsét.

A VBKJ bizom benne, hogy nem csokken, de mivel ezt is megadodztatjak
biztos, hogy csak a felét fogja émi. Az egyenruha ellatassal én elégedett va-
gyok, mindig kapok mindent ami jar . S6t szerintem kevesebb pont is elég
lenne egy évre, mert halmozddik a ruha a szekrényben. Roviden ennyi va-
rakozas 2010-rdl.

A kollégaknak balesetmentes koziekedést kivanok és egy szebb jovot
ennél. BALAZS SANDOR
CEGLED

Azt remélem a kdvetkezd évtdl, hogy nem lesznek elbocsatasok, senki nem
veszti el a munkahelyét. Az a véleményem, hogy ilyen alacsony technolé-
giai szinvonal mellett nem megoldas egy esetleges 1étszamleépités mert
a kozlekedéshiztonsag rovasara menne, megnéhetnének a rendkiviili ese-
mények.

A Kollektiv Szerz6dés az év végén Ugy tudom lejar, nem szabad megenged-
ni, hogy ennél rosszabb, megengeddbb legyen a munkaltatas. A feltételek,
remélem nem rosszabbodnak tovabb, bar az allasidd még sokaig keseriti
majd az életlinket és pénztarcankat.

Olyan fékek azért jo lenne, ha beépitésre kerliinének, hogy adott szolgalati
helyeken ne alkalmazhassa kiilonb6zé mértékben a munkaltato az allasidét
és csokkentett munkaid6t.

A bérek alakulasarol igazan nem tudom mi varhato, de az el6jelek nem va-
lami biztatéak.

Azért realbércsdkkenést nem lenne jo elszenvedni 2010-ben.
Erdekvédelmi szervezetlink a MOSZ szerintem alapvetéen jol végzi mun-
kajat, dsszefogja a mozdonyvezetSket, tudja képviselni az érdekeinket. To-
vabbra is erre szamitok. TOTH BALAZS
CELLDOMOLK

A Mozdonyvezetok Lapja legutobbi szamaban Magyar Lajos és
Bakos Zsolt mozdonyvezet6k neve tévesen felcserélésre keriilt.
Az olvasoktol és az érintettektdl elnézést kériink. A szerk.
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Valtas Szeged teriileten!

Oktober hénapban nyugdijba vonult Barath Géza, Szeged te-
riileti iigyvive. Ez alkalommal beszélgettiink, s kérdeztiik egy-
mast a multrdl és a joévorol.

Szoth Tibor: Hogy is kezd6dott?

Barath Géza: 1975-be jéttem a vasUthoz, mozdonyvezetd gyakornoknak.
Mint minden 0j munkavallalét, engem is azonnal beléptettek az akkori
egyetlen vasutas szakszervezetbe, a VSZ-be. Sikeres mozdonyvezetdi vizs-
gam utén j6 darabig ,békén hagyott” a mozgalom. A nyolcvanas évek ko-
zepén lettem a VSZ-ben bizalmi, majd a Mozdonyvezeté Tagozat egyik kil-
déttje Békéscsabarol. Mint tagozati kildott lettem a MOSZ egyik alapitéja,
s az Uj szakszervezet helyi, csabai szervezéje, majd vezetdje. A békéscsa-
bai tagcsoportot gyakorlatilag a megalakuldsa 6ta vezettem. Az utébbi ho-
napokban adtam at a tagcsoport vezetését Szoth Tibinek, késziilve a var-
haté nyugdijazasomra, amit 2010-re terveztem. (De az élet kozbe szdlt, s
hamarabb elj6tt az adott pillanat.) Szeged terlleten 2002-ben valasztottak
meg el8szor terlleti (igyvivének, majd 2006-ban ismételten bizalmat kap-
tam a terileti kildottektdl.

SzT: Miért vallaltal szakszervezeti tisztségeket?

BG: Az els6t, a VSZ bizalmisagot, szinte ram soztak. Az akkori szakszerve-
zeti vezet6k kerestek meg, hogy vallaljam fel a fiatal mozdonyvezet6k képvi-
seletét, amit meg is tettem. Ettdl kezdve nem volt kérdéses, hogy folytatom
a tagozatban, illetve a MOSZ-ban, s hogy vallalok tisztséget. Ennek ellené-
re minden vélasztas el6tt feltettem a kérdést magamnak, hogy akarom, tu-
dom, engedik-e tovabb folytatni a szakszervezeti munkat? Az elsé kérdésre
kénnyen valaszoltam magamnak, hiszen amiéta elvallaltam az elsd tiszt-
séget, azGta a tenniakardsom a mozdonyvezetdkért nem valtozott. A sta-
bil foglalkoztatasért, jobb és biztosabb munkakoriiményekért, a tobb fize-
tésért, a kollégak érdekeiért, mindig kész voltam tenni, felvallalni a vitakat,
az esetleges ,Utkozeteket”. A masodik kérdésre pedig minden alkalommal a
kollégék valaszoltak a szavazataikkal, hiszen mindig is Ugy gondoltam, hogy
tObbségi hizalom nélkil nem tudhatom, nem tudom tovabb folytatni. Ezt a
bizalmat hosszu éveken &t megkaptam a csabai kollégaktél, majd a terllet-
tél is, amit ezlton koszondk meg mindenkinek.

SzT: Milyen emlékekkel mész nyugdijba?

BG: A tobb mint husz éves szakszervezeti ténykedésem ideje alatt volt ré-
szem néha kudarcha is és sok-sok sikerben is. Ez utdbbibdl azért joval tébb
volt! igy most, a nyugdijas éveim elsé napjaiban, csak a sikerekre akarok
emlékezni, az elért eredményekre helyben, terlileti szinten és orszagosan
is. A sokszor farasztd, s nem ritkan viharos egyeztetésekre, a vasutasnap-

Teriileti hirek

Szeged
A szeptemberben révidebb munkaidében torténé foglal-
koztatas és allasidé bevezetése utan sem maradt Uj dtlet
nélkal a munkaltatonk. Szeptember végén szereztink tu-
domast arroél, hogy a munkaltaté egyes dolgozokat telep-
helyen kivilre vezényelt pét és tipusismereti oktatasra, és
csak az oktatason toltétt 6 érat kivanta elszamolni sza-
mukra. Ezért oktober 5-én egyeztetést folytattunk a mun-
kaltatoval az oktatas elszamolasaval kapcsolatban. Az elsé
szobeli tajékoztatasok szerint, a dolgozot tébb 100 km-re
akarta elktldeni ugy, hogy az oda és visszautazasra sem-
milyen téritést nem akart fizetni. Az egyeztetésen kiderult,
hogy a dolgozot megprobaljak koézelebbi telephelyre veze-
nyelni és az oda és visszautat Gton toltott idékéent kivanja
a munkaltaté elszamolni. A teruletink véleménye szerint
ez elfogadhatatlan, mert a KSZ és a mozdonyvezetokre ko-
telezd érvényl utasitasok (E.1-s) egyértelmien rendelkez-
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okra, az orszagos talalkozokra, MOSZ rendezvényekre egyarant pozitivan fo-
gok emlékezni.

Végezetill az Ujsadgunkon keresztil is szeretnék minden Tisztelt Kollégamnak
balesetmentes, nyugodt szolgalatokat, a MOSZ tisztségviselinek, munka-
tarsainak sikeres és eredményes érdekvédelmi munkat kivanni.

Barath Géza: Hogy is kezdddott?

Sz6th Tibor: 1984-ben kezdtem vasuti palyafutdsom, mint mozdonyvezeté
gyakornok. 1987-ben szereztem villamosmozdony, majd 1994-ben dizel-
mozdony-vezetdi képesitésem. Munkakezdésem oOta tagja vagyok a szak-
szervezetnek, 1990-t6l a MOSZ-nak. A békéscsabai tagcsoportba 2004
6ta tOltok be vezetdségi tisztséget, az utdbbi hdnapokban tagesoportveze-
t6i feladatokat lattam el.

BG: Miért vallaltal tisztséget a szakszervezetben?

SzT: A mozdonyvezetdk hirnevének Greghitése mellet, nagyon fontosnak tar-
tom a munkavallaldi érdekek megfelel6 és hatékony képviseletét. Tagja-
inkat legjobb tudasom szerint probalom képviselni, és remélem, hogy elé-
gedettek az eddigi munkdmmal. Elészeretettel veszek részt szakszervezeti
programok szervezésében. Nagyon fontosnak tartom, hogy a tagcsoportok
minél szélesebb kapcsolatokat épitsenek ki, és gazdag programokat bizto-
sitsanak a tagsagnak.

BG: Hogyan képzeled a teriileti {igyvivéi munkadat végezni?

t6 kérdésekben szerintem mindenképpen nekik kell a munkaltatéval meg-
egyezni és megallapodni. Természetesen, ha igénylik a segitségemet, min-
denkinek a rendelkezésére fogok alini. Egyébként szeretném folytatni azt a
teriileti munkat, amit az elédom végzett, mert tapasztalatom szerint a tag-
csoportok elégedettek voltak a munkéajaval. Amennyiben valamely tagcso-
portnak valtoztatasi igénye meriine fel, nyitott vagyok minden otletre, és
biztos vagyok benne, hogy meg tudjuk beszélni, s ha kell, valtoztatunk az
eddigieken. Tisztaba vagyok vele, hogy tapasztalatom e munka teriiletén
hianyossagokat mutat, de a tagcsoportok tdmogatasaval biztos vagyok ab-
ban, hogy ezt a feladatot is képes leszek jol elvégezni. Azért, hogy minden
idémet ennek a feladatnak szentelhessem, a békéscsabai tagcsoportveze-
t6i tisztségrdl lemondtam, a tovabbiakban ott csak vezetdségi feladatokat
latok el. El6re is szeretném megkoszonni a terileti tagcsoportok bizalmét
és tamogatasat. It szeretnék kilon koszonetet mondani Barath Gézanak, a
feladatok atadasanal és utana mutatott segitékész-
ségéért, tamogatasaért.

A beszélgetést lejegyezte:
Széth Tibor
Szeged Terlleti ligyvivé

nek a munkaidérél, a szolgalati 6rarél és a mozdonyvezetdk
szolgalatba tortend fel- és lejelentkezéseral.

Ezért az egyeztetest eredménytelendl zartuk, amit folytat-
ni kivanunk.

Oktober 9-én vettiink részt a HET tlésén, ahol a munkalta-
to tajekoztatast adott az elérehozott korengedmeényes nyug-
dijazassal kapcsolatban. A szeptember végén teruletinkrol
elérehozott nyugdijba vonult 16 munkavallalé utan, tovabbi 5
kolléga nyugdijazasat valdszinlsitette oktober végi idépont-
tal a munkaltato, ami a cikk megirasanak idépontjaban mar
ténykent kezelheto.

Mivel a szeptemberben nyugdijba vonult mozdonyvezetdk
kozott volt Barath Géza - MOSZ Szeged teruleti tgyvivéje -
ezért oktéber 8-an terdleti tgyvivd valasztasra kerilt sor -
ahol két jelolt kozul - titkos szavazason Széth Tibort valasz-
tottak terdleti tgyvivének. A valasztast Kiss Laszlo elndk ar
bonyolitotta le.

Békéscsaba es Brasso kozott mikodd nemzetkozi kapcso-
lat keretében szeptember elején kerult sor a brassoi hor-
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gaszversenyre, amin 3 mozdonyvezetd kollé-
ga képviselt benntnket. Sajnos a trofeat nem
sikerult megszereznunk, de a nemzetkézi kap-
csolat oregbitése mellett, biztosak vagyunk
benne, hogy a kollégak jol érezték magukat.
Szoth Tibor

Debrecen - Kelet
Mire e sorok nyomtatasba kertlnek és ti olvashatjatok, mar
tul leszunk a tervezett ,szolgaltatasvaltasi” targyalasokon,
amely egynéhany mellékvonalon a vasuti személyszallitas
megszinését eredmeényezheti. Talan ekkorra kiderdl, hogy
hol fogunk mi utasokat tovabbitani és hol veszi at ezt a teve-
kenységet a VOLAN. Sajnos teriletiinket nagyon nagy mér-
tékben érinti a tervezet szerinti vasuti szemelyszallitas meg-
sz(inése, és az egyébként is az orszagos atlagnal nagyobb
letszamfelesleg még tovabb fog gyarapodni. Az is ki fog (ta-
lan) dertlni, hogy szikség volt-e a végsdé nyomasgyakorlo
eszkdz bevetésére, kellett-e sztrajkolnia a mozdonyvezetdk-
nek. Az is igaz, hogy ezt a lehet6séget mar eljatszotta a ma-
gat harcos érdekvéddnek nevezd szakszervezet és az orszag
kdzveleményet, hangulatat altalanossagban a sztrajkellenes-
ség jellemzi. Nincs mar meg az a hangulat a hétkéznapi em-
berek fejében, hogy igaz tgyekért alltak meg a vasutasok és
ez mindenkinek hoz valamit a konyhara. Most mar csak azt
latjak az utasok, hogy tucatnyi sztrajk utdn sem (amelyet
inkabb ellentk iranyulénak érzett az utazokdzénseg, mint a
MAV ellen) valtozott semmi és a karacsonyt, a mindenszen-
teket akarjak tonkretenni a vasutasok. Ez sajnos azt hoz-
ta magaval, hogy ha tényleg igazan fontos tgyekért kellene
féktechnikai gyakorlatot hirdetni, akkor is a vasutasok ellen
irdnyuld kdzvélemények garmadat rank szabadité médiaval
kellene szembenézniink. Es ez sajnos nem jo senkinek, de
féleg nem azoknak a munkavallaléi csoportoknak nem, akik
ezt az eszkdzt arra akartak hasznalni, amire ez valé. Mind-
ezek ellenére is kell élni ezzel a lehetdséggel, ha erre szik-
ség lesz, hiszen erre torvény adta jogunk van, és megfele-
I6en alkalmazva ezt jogszabalyt talan az utasok is megertik,
hogy higgadt magatartasunkkal fontos tgyekéert zartuk le a
kontrollert.

Az el6zd bekezdésben emlitettem a Ietszamfelesleget. Sze-
retném felhivni a vallalat vezetdinek figyelmét arra, hogy a
nyugallomanyba vonulni szandekozokat ott kell elengedni
nyugdijba, ahol erre a legnagyobb igény és legnagyobb szuk-
ség van. A korengedmeény lehetéséget biztosit a munkaval-
lalonak és a munkaltaténak arra, hogy a letszamproblema-
kon enyhitsen vele ott, ahol legjobban ég az emberek talpa
alatt a talaj. Ha pedig arra hivatkozik a munkaltato, hogy er-
re nincs meg az anyagi fedezete, hat hazaljon a MAV ZRt.-
nél, hazaljon a minisztériumnal, és hazaljon a kormanynal,
hogy kulonbtzd forrasok igénybevetelével tudjon enyhiteni a
letszdmgondokon. Ne a mozdonyvezeték bérében keresse
a forrast! A mellékvonalak ,bezarasa” tobb egy szakvizsgas
(dizel) feleslegét fogja maga utan hozni. Nem kellene azon
gondolkodni, hogy ezeket az embereket at kellene képezni
két szakvizsgasra, hogy tudjanak neki munkat adni? Ezek az
emberek 6nhibajukon kival kertlnek hatranyos helyzetbe. Tu-
catjaval tudndm mondani a neveket, akik szerettek volna el-
jutni atképzé tanfolyamra, de a kdzpontvezetd azt mondta,
hogy ,ezeken a telephelyeken nincs szikség tobb villany vizs-
géaval rendelkezd emberre”. Most mit fog veliik kezdeni? Es
ti kedves kollegak, akik jogosultak lennétek a korengedmény
igénybevételére és még nem adtatok be ezen iranya kérve-
nyeiteket, mire vartok? Aki nem adja be a kérelmét, az le-

10

lhv»i

hetdséget sem biztosit a munkavallalénak arra, hogy éljen
ezzel a lehetdséggel szikség szerint! Azt Iatni kell, hogy raj-
tatok kival barki tavozik a cégtél, ellatatlan marad. A szolida-
ritds azt kivanja, hogy a tébbiek érdekében elére menekdl)!
A biztos nyugdijat valaszd a réviditett munkaidd helyett! Na-
lunk csokkent legnagyobb mértékben a teljesitmény. Az or-
szagosan kivezényelt 16 603 érabol 10 444 a mi TVSZK-
unk teruletére korlatozadik. Latnia kell a vallalat vezetésének
is, hogy a tervezett vonalbezarasokkal meg tébb fog kelet-
kezni és ezt rendeznie kell! Talan ezt a TVSZK-t kulén kellene
kezelni az orszagostol és nem a ,null szaldés” elv alapjan var-
ni arra, hogy valahogyan rendbe jn minden magatol! A véeg-
telenségig nem lehet cstkkenteni a munkaidét. Mindenkit el
kell engedni korengedményes nyugdijba, amig lehetéség van
ra, fuggetlendl a ,null szaldotol™
Szeptember 28-an férumot tar-
tott a MOSZ elndke és alelno-
ke Zahonyban. Felmerdultek a 2.

Férumon

szamiu KSZ modositas hatasai 'E" r _
a telep- o I
helyre és mis _w .
a tertlet- l?'leﬁ' i z,
re, a kor-

engedmé- nyes nyugdijba vonulas
lehetdse- gei. Elég nehéz azt elvisel-

ni a kollegaknak, hogy nalunk az orszagos atlagtal jelentésen
nagyobb mértékben cstkkent a munkaidé és ezaltal a bér is
kevesebb.

Oktober 8-an Zahonyban tartot-
ta kihelyezett ulesét a KMVB,
akik megtekintették a réntgen
kaput és az Ujonnan kialakitan-
do szocialis helység létrehoza-
sarol targyaltak. (Megtekinteni
ncs is.) Talan karacsonyra elké-
szul a szocialis blokk, de majd nyugtaval dicsérjuk a napot.
Oktéber harmadikan nagysiker( horgaszversenyt szervezett a
nyiregyhazi tagcsoport, ahova a zahonyi kollégakat is meghivtak!

A festdi szépségl Nyiregyhaza-
Oroson levé Erdelyi Major hor-
gasztavon kerult megrendezésre
a ,futam”. A verseny szakmai le-
bonyolitoja Lipcsei Jozsef nyiregy-
hazi mozdonyvezet6, aki a vasutas
is betolti itt. A hGivés reggelen 31
ember logatta a zsinorjat a to vi-
zébe, ugyanis a két tagcsoporttol
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ennyien neveztek a versenyre, de tobben voltunk 6tvennél is a
rendezvényen. A meghivasert cserébe az ebedet a zahonyi tag-
csoport allta. Minden Ietezd dijat a vendégek nyertek. Elsd lett
Réacz Beéla: 10,80 kg, masodik ifj. Kertész Sandor: 3,60 kg, har-
madik Plausz Csaba: 3,50 kg. A legnagyobb hal kifogéja szintén
Plausz Csaba: 3,45 kg amur. Az els6 hal kifogoja: S. Szabo Ist-
van. Mind a négy versenyz6 a zahonyi tagcsoport mozdonyve-
zet6je. Tavasszal visszavago, ahol reményeim szerint még na-
gyobb |étszammal kerul megrendezésre ez a verseny, aminek
nem titkolt szandéka a hagyomanyteremtes.
Fajo pont a szakmaiassag egén, hogy ket vasutvallalat meg tud
allapadni a kilsé hémérsékletrdl elére!(?) Ez azt jeleni a gyakor-
latban, hogy nem a sokévi atlaghtmérsékletet veszi figyelembe
a START és a TRAKCIO, hanem megallapodnak abban, hogy ok-
téber 30-an hajnalban nem lesz hidegebb, mint +6 °C! Az E12
utasitas (E1 2.sz fuggelek) meghatarozza az eléfltési idoket
kilsd homérseéklettdl fuggden. Nyilvan nem lehet tudni oktéber
12-én, hogy hany fok lesz november végén, de mivel altalaban
-3 és +3 °C kozott alakul ilyenkor a hémerséklet, ugy kellene
tervezni a szolgalatokat 60, vagy akar 90 perces el6fitési idok
legyenek betervezve (konvekciés villamos fltés esetén), de volt
mar olyan, hogy -8°C-nal hidegehb is volt! Legfeljebb, ha mele-
gebb van, nem fiitunk, csak a szikseges mertékben, de altala-
ban a rosszabbra kell készilni! A gazdalkodas
mindenek felett! A SRART nem rendel meg
elsfiitést, sporol a kifizetéseken, a TRAKCIO
nem is alakitja igy a szolgalatainkat, sporol a
munkaidénkon az utas, na az meg senkit nem
érdekel. Ez van. Csodalkozunk, hogy a média-
ban a fitetlen, koszos vonatokrél cikkeznek?
Gyure Ferenc

Pécs

J6 hangulatban
a horvat vendégeinkkel

A Dél-Dunantulon is kedvezett
az id6jaras a kulonboz6 rendez-
vények lebonyolitasahoz. Szep-
temberben a horvat kollégak vi-
szontlatogatasara kerdlt sor.
Az oktober a sportolas jegye-
ben telt el. A 16-odszorra
megrendezésre keruld ,Egyed
Arpad” kispalyas labdarugd emléktorna jo hangulatban és
sérulées mentesen zajlott le. A vendéglaté dombaovari csapa-
tot az idén sem lehetett két vallra fektetni. Pedig a kapos-
vari, nagykanizsai és pécsi csapaton felul egy 6tédik csapat
is szervezddott, a terulet futballozni szeretd kivalésagaibol.
A nagy buzgalom ellenére, nekik a ,FAIR PLAY” dij volt az
elismerés a kitartasukért. -
Ez alkalomboél atadasra ke-
rdlt a terdleti agyvivd kalén-
dija is, melyet az idén a pécsi
Keresztes Jozsef vehetett
at, sok éves kivalo teljesitmeé-
nyeert. A legjobb kapus cim
is Pécsre kerult, az elisme-
rést Stadlinger Jozsef érdemelte ki. Mivel a kapusok telje-
sitményét nem csak az elszenvedett golok szerint értékelik
az arra szakavatottak, igy a gybztes csa-
pat ,halédre” Bedd Zsolt is kulén elisme-
résben részesult, mivel az érzésére bizott
kapuba nem talalt be senki. A torna ,Golki-
ralya” Palmai Zsolt, a dombaovari csapat ja-
tékosa lett.

Dérnyei Szilard
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Budapest-Centrum
Bebizonyosodott, hogy a Trakcid menedzsmentjének - a KSz
2. szamU modositasan keresztul kiharcolt - megszoritasai
mekkora s milyen ,eredményre” képesek, féleg ott, ahol
volt/van letjogosultsaga a hatarozott idétartamig hatéalyos
modositasok alkalmazasanak.
Viszont amig 6k az altaluk ismert szamok bavéletében élve
ezt sikerként konyvelik el, addig a tagsagunk déntd tobb-
ségeénél ez volt az utolsd csepp abban a bizonyos pohar-
ban, plane azeért, ahogy ezt a helyi helytartoikkal elvegez-
tették.
Nem éerdemes mar azon elmélkedni, hogy ez kinek, s mi-
ért is érte meg igazan (mert nekink biztosan nem), hiszen
mara igy is, Ugy is ugyanoda jutottunk: ha nem lesz veg-
rehajtva a teljes korl nyugdijazas a halézaton, akkor majd
hasz év utan bizony mégiscsak sérulhet a teljes foglalkoz-
tatas biztonsaga. Reménykedhetunk az allitélagos plusz
vonatokban a megmaradt vonalak tekintetében, de tartok
téle nem ez volt az utolso félreinformalasuk és racionaliza-
lasuk sem.
Az oktéber B-i Keletis forumon az is nyilvanvaléva valt, hogy
mar semmi jora nem szamitanak a tagjaink, beleuntak a
felulvezereltségbe és abba, hogy megint rajtunk csattan a
megszoritas ostora, mert pl. a MAV Csoporton belil sehol
mashol nem tapasztaltunk ily nagy csattogtatast.
Bezzeg a Cargo! Ok a 12 6ra biivoletében élve - hiszen igy
gazdasagos és hatékony - ,iranyitjak” a kollegakat operativan
ide-oda s igy-Ugy, az meg mar lassan kit érdekel, hogy mely
vonat(ok)hoz és meddig is szélt az eredetileg tervezett szol-
galata az érintett mozdonyvezetonek. Arrdl meg ne is be-
szeljunk ugye, hogy ez a folyamatos ad- hoc helyzet milyen
feltételhianyokat (menetrend, esetleg vonalismeret hianyt)
hoz(hat) magaval. Aki meg ezt még széva is meri tenni, ,fe-
ketelistara” kerul naluk - allitélag... Ezt pedig jelenleg - féleg
most - sokan nem merik bevallalni - nalunk sem.
Az elfogadott KSz médosito tervezetink ugyan reményekre
adhat(na) okot a j6 iranyu valtozasokra, de mivel eddig nem
ismertek a masik fél tervei (ki tudja 6k tudjak-e mar egyalta-
lan a Trakcio valos sorsat), igy ezzel jelenleg nem sokra me-
gyunk, marad a bizonytalansag.
Ami viszont most van teritéken, abban meg nem igazan
torténik valami. A kilénb6zd helyszinekre tervezett okta-
tasok levezénylése kapcsan kialakult helyzetet csak a kéz-
igazgatasi hataron kivul jelentkezék szempontjabal tekint-
hetjuk jelenleg - valamilyen szinten - megoldottnak, mig, ha
azon belul vagyunk, akkor oradljunk, ha pl. a BKV jegyeket ki-
adjak majd? (Szolgalati gépkocsival pl. mi azt kivalthatonak
tartjuk.) Hidba a KSz, ha azt meg értelmezik igy is, agy is.
Majd a Birosag eldénti, kinek van igaza. De vajon jél van ez
igy? Meddig s miért kell a kulonbozé ctleteléseiket vegigver-
ni meg akkor is, ha éppen ezer sebbdl verzik? A gazdasagi
valsag nem magyaraz meg és tesz elfogadhatova mindent.
A munkavallalé érdeke miért nem szamit ma mar semmit?
Meglep6 lehet, hogy hanyan valtanak csak azért, mert mar
eleguk van ebbdl a munkahelyi Iegkérbél, amit teremtettek.
Miért nem a - még mindig nem kész és igy nem is hata-
lyos - Uzemi Rendek kérében vannak ilyen
nagy ertdemonstraciok, mozgolddasok,
amelyre pedig tobb Utasitasunk is hivat-
kozik, bizony nem véletlenul!
A munkaltaténak ilyenkor miért nem fon-
tos a (jog)szabalykévetd magatartas és
foglalkoztatas?

Csallos Tamas
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Alapitvanyi hirek

\/ OZDONYVEZETS ALAPTTV&NY

Alapitvanyunk julius 20-an és szeptember
17-én Ulésezett. Az Ulések sordn nagy-
szamu, Osszesen 62 kérelmet vizsgal-
tunk meg. Ismét érkeztek olyan kérelmek
— 6db. — amelyet félre kellett tennlink, ki-

egészitésre varnak. Elutasitasra egy
kérelem sem kerdlt.
A legérvendetesebb segélyformabdl a
gyermeksziletési segélybdl 18 kollé-
gank részesilt, 15-15 000Ft Osszeg-
ben. Hat kollégank kapott részkartéri-
tés cimen 245 000Ft, huszonharom
kollégank pedig egyéb jogcimen dssze-
sen 500 000Ft 6sszegben segélyt.
Egy kollégank csaladtagja elhunyta
miatt részesllt 75 000Ft tamogatas-
ban. Hosszan tarté betegség miatt 7
munkatarsunkon segitettiink 210 000
Ft 6sszegben.
Tamogattunk egy szervezetet te-
vékenységlk elésegitése érdekében
50 000 Ft-al.
A fenti felsorolasbol l14thatd, hogy ala-
pitvanyunk két Ulése soran komoly
osszeggel, 1 300 000 Ft-al tudta ta-
mogatni a raszoruld kollégakat.
A kovetkez6 alapitvanyi Glés idépont-
ja még nem ismert, varhatéan 2009
novemberének harmadik harmadéaban a
MOSZ székhézéban tartjuk.
Az alapitvany kuratériuma nevében:
Toth Ferenc Attila a kuratdrium elnéke

A MOSZ IV. Sitabora Brixen im Thale-ban

hogy minden igényt
kielégitd szolgaltatast
kaphatunk a pénziin-
kért.

Az eddigi hagyoma-
nyosnak mondha-
t6 szlovakiai sitere-

2010. februar 01 - februar 08 kozott is-
mét megrendezzik a MOSZ IV. sitaborat.
A sportag egyre népszerlibb, egyre tébben
(zik a kollégak kozll.

Ismétlédé elemként a MOSZ sportéletét szi-
nesitené ez a rendezvény. A tavalyi sitabor
utan remélem, az idén is lesznek, akik ve-
Iink tartanak.

MOSZ V. Sitaboranak helyszine a Tiroli Al-
pok, Brixen im Thale telepllés, az ausztri-
ai Kufsteintél 36 km-re fekvé kisvaroska. A
varoska vasuton elérhetd, kdzUton viszont
mintegy 680 km-re fekszik Budapesttdl.

A telepUlés kozelében taldlhatdk a sipalyak.
Tobb mint 90 felvond és lift, 280 km sipa-
lya, tobb mint 70 bUfé, és hegyi kunyho, ét-
terem varja a siel6ket. Tehat elmondhat6
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pekkel felhagyunk az
idén. Ennek okai pré-
zaiak: egy falu, egy
palya, és az utdb-
bi idében jelentésen
megemelkedett arak.
A Tiroli Alpok pazar
panordmaja, a haro-
mezres cslicsok tdmkelege, a hobiztos és
élménysielést kinald, kezelt palyak, mind azt
sugalljak: irdny Brixen.

A faluban rengeteg maganszallas és szam-
talan panzié is talalhat6. Szallasunk a jelent-
kezbk létszamatdl fliggben egy (vagy tobb)
maganszallason, apartmanban lesz.

A széllast a vasUtallomas 100-300 m-es
korzetében igyeksziink foglalni. igy a vonat-
tal érkez6k szdnmara a transzfer egyszer(-
en megoldhatd, valamint a sipalyak meg-
kozelitése is, hiszen a felvondkhoz érkezd
sibusz az allomas mellett is megall.

A palyakrol: mindenki taldl maganak, erén-
létének, edzettségének megfeleld palyat. A
szolgéltatds szinvonalas. Remek felvonok,

chip-es jegy, informacids anyagok tdmkele-
ge all rendelkezésre.

A terepet ismerjlk, a palyakat, a kornyéket
mar besieltlk.

A tabor programja:

2010. februar 01. Kiutazast a tébb helyrol
valé utazas miatt egyénileg tervezzik. Talal-
kozo6 Brixen-ben a megadott helyen a kora-
esti 6rdkban. Szallasfoglalas.

2010. februar 02 - 07. Sielés a Skiwelt
Wilder Kaiser sirégidban. Fakultativ kiran-
duldsok Kufstein-be, Innsbruckba, pihenés-
képpen uszodalatogatas.

20009. februar 08. Hazautazas.

Részvételi dij:
Kb. 80.000Ft/f6.

Ez magaba foglal a 7 éjszakara szallast, és
egy 6 napos sibérletet. Informéacidéim sze-
rint a bérletrdl szamlat tudnak adni, ami az
egészségpénztaraknal elszamolhaté.

A varoskaban rengeteg vendéglé Uizemel,
kirandulasokat lehet tenni Kufsteinbe vagy
akar Innsbruckba is. Ki lehet utazni révidebb
idétartamra is.

Szervezo:

Téth Ferenc Attila, Miskolc
06-30/919-7444 bringal@citromail.hu
Jelentkezési hatarido6:

2008. december 15.

(a széllasfoglalas miatt)
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SIGNAL BIZTOSITO @

Nyerjen veltink
wellness hetveget!

A SIGNAL Biztosit6 és a szakszervezetek kozotti egyttmikodés 10. évforduléja alkalmabdl

'solast hir

Hogyan vehet részt a sorsolason?
A sorsolason minden szakszervezeti tag részt vehet, aki az aldbbiak kozll legaldbb egy
biztositast kot:
* lakasbiztositas
* kotelez6 gépjarmii-felelosségbiztositas (A szerz6dott takarékszovetkezetek listaja
a www.signal.hu honlapon megtalélhato.)

* CASCO biztositas
« Syal vezeti betegség-, baleset- és életbi P
Minden otott szerzédéssel abb novelheti nyerési esélyét!

Akcionk ideje: 2009. oktober 1. - december 31.

A 2 szerencsés nyertes jutalma egy-egy
wellness hétvége

Fokokk

* a Grandhotel Galya szallodaban

* 2 f6 részére 3 napra (2 éjszaka)
» félpanzids ellatassal

A jatékszabalyzat a SIGNAL Biztositd Zrt. honlapjan
megtekinthetd. A sorsolast 2010. februar 15-én tartjuk
és a nyerteseket levélben értesitjik.

Bdvebb informacié:

SIGNAL Biztosité Kézponti Ugyfélszolgalat: 1123 Budapest, Alkotas u. 50.
SIGNAL Biztosité Zrt. Ugyfélszolgalati és Ertékesitési irodai
SIGNAL Contact Cente 6 40 405 405 (helyi tarifaval hivhat6 telefonszam)
E-mail: ini ignal.hu e www.signal.hu

Kotelezd gepjarmi-feleldssegbiztositas es CASCO

A csaladok tobbségénél a tulajdonukban lévé gépjarm( kiemelt értéket képvisel, mely sok eset-
ben mar-mér ,csaladtagnak” is szamit. A tulajdonosok ezért minden t6lik telhet6t megtesznek
annak megdvasa érdekében. Sajnos azonban a legnagyobb figyelem ellenére is okozhatunk, és
nekiink is okozhatnak olyan kart, melyet nem tudunk elkerdiini.

A szakszervezetek és a SIGNAL Biztosfté Zrt. hosszl tavd egyuttmikddése eredményeként
szllletett meg az a kotelezé gépjarmU-felelésségbiztositasi és CASCO konstrukcio, melyet ked-
vez6 dijon vehet igénybe minden szakszervezeti tag. igy, bar elkertiini nem tudjuk, de védekez-
hetlink az el6re kiszamithatatlan események ellen.

On az alabbi elényoket élvezi tagsaga
jogan:

o dijkedvezmény

o telies kord Ugyintézés

® egyszer(sitett szerzédéskotési lehetdség

* kdresemény esetén az eddig megismert gyors,
szakszer(i, megbizhat6 kiszolgalas

A kedvezményt minden szakszervezeti tag igénybe veheti!

Eves egydsszegli befizetés esetén kedvezményt nytjtunk. Csoportos beszedési megbizas
esetén havidij fizetésre is lehetéség van. Kételezd gépjarmi-felelésségbiztositasnal kiemelt
kedvezményeket nyujtunk a szakszervezeti tagoknak (2009-ben 41% minden kedvezmény
igénybevétele esetén).

Informécio:Barsi Balazs 30-9197746, barba67@freemail.hu
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Nyugdijas Tagcsoport
Ferencvarosban!

Hosszas el6készlletek utan - melyben sok munkdja van
Berényi Jézsef, Szabd Mihaly, Szeberényi Attila és Szerecz
Gyorgy nyugdijas kollégaknak, valamint Bakos Janos Fc. Tag-
csoportvezetének - oktdber 29-én tdbb mint harminc nyugdi-
jas kollégat lattunk vendégll a Ferencvaros Telephely oktatdi
termében!
11 6rakor kezd8dott
a program hivatalos
része,- a levezetd
elndkei tisztséget
Szerecz Gyobrgy ur
t6ltétte be - melyen
megfogalmazddott,
majd egyhanglan
elfogadasra kerUlt
az Alapitd Nyilatko-
zat és a MUkodé-
si Szabalyzat, vala-
mint megvalasztasra keriltek a nyugdijas kollégak képviseldi,
és alairasra kerilt az EgyGttmikodési Megallapodas a MOSZ
Ferencvaros Tagcsoport Nyugdijas és Barati Kore és a MOSZ
Ferencvaros Tagcsoport kozott. A nyugdijas kollégak megbi-
zott képviselbiknek valasztottdk Bozor Gyorgy, Szabd Mihaly
és Szeberényi Attila urakat, valamint megvalasztasra kertlt a
=== ! SWE  pénzigyekért fe-
: F lelés személy Sza-
b6 Mihaly Ur, aki
sok éven at a Fe-
rencvaros Tagcso-
port  pénztarosi
tisztségét  toltot-
te be. Munkajuk-
hoz sok sikert ki-
vanunk! Ameddig
a tisztségviseldk
| - az adminisztraciot
elvégezték, az idds kollégainknak lehetéséget biztositottunk
harom mozdony megtekintésére.
SeboOk Rébert egy M44 400-as, Harsanyi Dezs6 egy M62 300-
as és Horvath Laszl6 egy 1047-es mozdonyhoz kisért 6t-6t
nyugdijas kollégat, ahol ismertették azok felépitését, mUko-
dését, tulajdonsagait és valaszoltak a feltett kérdésekre. Ez
Uton is megkoszonjuk Neue Vilmos KJK vezetének, hogy lehe-
tévé tette szamunkra a mozdonyok bemutatasat! Ezek utan
ebéd kovetkezett, majd kotetlen beszélgetések kezdddtek.
Régen nem latott kollégak orlltek egymasnak, emlegették a
régi idék nagy torténéseit, kérdezgették egymast, hogy megy
a soruk, mi van a csaladjukkal...
A legrégebben nyugdijas kolléga Grész Jani bacsi volt, aki
1986-ban ment nyugdijba, a leg fiatalabb Kadenczki Laszlé
volt, aki aznap korozott le. Este kilenc 6raig maradtak a ven-
dégeink.
J6 hangulatu vidam érakat toltottlink el egyltt, és tavozaskor
minden kolléga Ugy bucsuzott el, hogy a kdvetkezd alkalom-
ra is feltétlendl el fog jonni. Mi tovabbra is szeretettel varunk
minden nyugdijas kollégat.

Budapest, 2009. november 2.
Fc. Tcs. Vezetdsége
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Elore latott katasztrofa 2.

Nyugalom az elso rémiilet utan

A vonatba sorozott tobbi kocsi nem tort 6ssze, de kisiklottak. Az utasok
kozott nem tort ki panik, és a segitség is hamar megérkezett. A tehervo-
natot kovetd személyvonaton ugyanis harminchat utaszkatona utazott
egy féhadnagy vezetésével, akiket azonnal a baleset helyszinére szalli-
tottak. Ezért a mentés a gyorsvonaton utazd néhany orvos segitségével
fegyelmezetten és gyorsan megkezdddott. Késébb Ujabb katonakat ve-
zényeltek ki Karolyvarosbdl és Zagrabbol. Elészor a nyugalmazott fészol-
gabiré kisfiat szabaditottak ki, aztan Elteté Albertet,
akik két orat toltottek a roncshan. Ekkor derlilt ki,
hogy az utasok kdzul senkinek sincs komoly baja, a
gyermek is csak a fllét karcolta meg kicsit.

A haldkocsibdl kiszabadult Komaromy Gyula azért
aggodott, mert a 327-es mozdony kazanjaban még
mindig égett a tlz. Meglatta a felkotott karral &llo
futdt, és kérte, hogy dobja le a tiizet.

— Nem merek tobbé én kozelébe menni a mozdony-
nak — hatralt Novogradecz.

Kisérteties csend volt a hegyek kozott. A romok ko-
zé szorult vasutasok jajgatasa hamar megsziint. A
Pesti Hirlap zagrabi tudoésitéja azt irta: ,Nem tar-
tott soka. A haldoklék meghaltak, a sebesliltek elvesztettek eszmele—
tliket. Nagy csond lett ismét; nem hallatszott mas, csak a Karszt-erdé
bugasa.” A hajnal fényei meghoztak a madardalt, és a hatsd kocsikban
utazék dvatosan lemerészkedtek a kisiklott vonatrdl. Tébben akartak
segiteni Eltetd Albertnak, aki nem gyézte bizonygatni a j6 szandéku em-
bereknek, hogy hianyzé labat mar régebben elveszitette, de milaba az
Osszetdrt vagonban maradt.

Szalka Jakab épitémester megprobalt visszajutni a haléfllkéjébe, mert
biztonsagba akarta helyezni azt a hatszaz koronat, melyet indulaskor a
parndja ala rejtett. Nem engedték vissza a roncsbha, ami azért is kinos
volt, mert még mindig mezitldb, haléruhaban volt. Végil az egyik hatso
kocsi utasa szanta meg, és adott neki egy kabatot. Az egyik ott utazod
orvos gyorsan ellatta sérléseit is.

Ekdzben Tumbasz Jend idegesen rohangalt a tounji forgalmi irodéa-
ban. Teljesen kétségbeesett. Kirohant a vaganyokhoz, varta vissza a
gyorstehert, hatha csak dimodta az egészet.

— Nem volt engedélye! — sirt kezét tordelve. — Nem vagyok oka sem-
minek!

Vératlanul felrohant a szobajaba, pisztolyt vett el6 a fidkbdl, és fébe
akarta 16ni magat. A rosszat sejtve utana sietd allomasfénok alig birta
kicsavarni a kezébdl. Ekkor letartoztattak, és harom csenddr drizte al-
landéan.

Az egész orszag aggodik

A katasztrofardl fél hatkor érteslilt a zagrabi Uizletvezetéség. Azonnal ér-
tesitették Bacsovszky Vladimir Uzletvezetét, aki két segélyvonat kiildésé-
rél intézkedett. Két mozdony, két kalauzkocsi, egy halokocsi és huszondt
tehervagon teliesen Osszetort. A palya 6tszaz méter hosszan rongalddott
meg, ahol a mozdonyok 0sszelitkdztek, a sinszalak fél méter mélyen nyo-
maédtak az agyazatba. Reggel hétkor méar rémhirekkel teli szobeszéd ter-
jedt Fiumében a balesetrdl. Harminc és negyven kozé tették a halottak
szamat, aggodd rokonok és ismerdésok tdmege varta a tuléloket szallitd
segélyvonatot, ami délutén fél egykor érkezett meg. A szemtanik megér-
kezésével mar megnyugodott a tdmeg, de mivel még nem fejez8dott be a
mentés, a halottak szdma koril nagy volt a bizonytalansag. A reggeli la-
pok tuddsitoi a rengeteg halottrdl sz6l6 hirt kiildték szét az orszagban. A
gyorsvonat vonatvezetdjét eltlintként emlitették, mert 6t sokaig nem ta-
laltdk meg a roncsok kozott. A kalauzkocsi egészen dsszetort, szinte tel-
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jesen eltlint, ezért tdbben mondtak, hogy a szerkocsi kdzvetlendl a ha-
l6kocsiba furddott. A rémhireket megerdsitették azok az utasok, akik a
baleset helyszinérdl visszautaztak Budapestre, és személyesen mesélték
el az 6ket varo Ujsagiréknak a pozdorjava tort halokocsi latvanyat.
Masnap estére mar csak nyolc halottrdl tudtak, aztan a MAV kiadta a
hivatalos kdzleményét, miszerint a két vonat személyzetébdl négy vas-
utas halt meg, az utasok kozll, az utasok kozott nem tortént komoly
sebesllés. Viszont elkerllt Gipusz Mihdly — élve! Innentdl kezdve a la-
pok részletesen beszamoltak az életben maradt mozdonyvezetd és vo-
natvezetd allapotardl.
A tUlél6k szerint a gyorsvonat jelentdsen lelassult, egyesek szerint meg
is allt az tkdzéskor. Medur Péter keze még akkor is az 5nmUikddo féken
volt, amikor kiszabaditottak. Kétszaz méterrdl lathatta
meg a szembe jov0 tehervonatot, ha kicsit késébb fé-
kez, a katasztréfanak sokkal sulyosabb kdvetkezményei
lettek volna. Az Ujsagok hdsként Gnnepelték, és igy em-
legették az utasok is. Sajnos, nem sok esélye volt a tul-
élésre. Jobb halantékanal megrepedt a koponydja, és
rengeteg égési sérlilése volt. Bal karja valésaggal meg-
fott a kidramlo géztdl. Allando 14z gyotorte, csak néha
tért magahoz. Amikor megtudta, hogy az utasok kozll
senki sem halt meg, sirva fakadt.
Nem volt jobb allapotban Gipusz, a vonatvezets sem. Ora-
kat toltétt a roncsok kozott, iszonyatos dllapotban hliz-
2 = tak ki az utaszkatonak a széttort kalauzkocsibol. Jobb ar-
canak izmai leszakadtak, allkapcsa Osszezlizodott, fejét driasi daganat
nyomta. Egy bordaja eltort, bal karjan zizddasok és csontig hatold, mély
sebek voltak. Jobb labszara arasznyi szélesen szakadt fel. O nem veszitet-
te el az eszméletét, ezért nagyon szenvedett. Allapota fokozatosan rom-
lott, aprilis 14-én meghalt. Mozdonyvezetdje egy nappal késébb kovette.

A targyalas

A birdsagi eljaras junius 23-an kezdddott Ogulinban. Tumbasz Jené for-
galmi szolgalattevé és Viznics Mijé valtokezeld ellen halalt okozd gon-
datlansag miatt emeltek vadat. Nehezen kezdddott a targyalas, mi-
vel Tumbész véddje vitatta a szakért6k elfogulatlansagat, mert azok
a MAV alkalmazottai voltak. A targyalds horvatul folyt, de a tolméacs
nem ismerte a szakkifejezéseket, ezért azt az egyik vasuti szakértd for-
ditotta tovabb a birénak. Tumbészt a targyalasig a foghazza atépitett
Frangepan-kastélyban drizték, ahol egy vele kozos celldba zart horvat
valtohamisitotdl prébalta megtanulni a nyelvet.

A szolgalati fels6bbségtél kapott jellemzés Tumbasz Jend mellett szolt.
Alapos, kotelességtudd embernek irtak le, aki minden karos szenve-
délytdl mentes. Ismertették, hogy Tumbasz hdnapokkal a baleset el6tt
mar kérte az athelyezését, mert nem tudta magat megértetni a ma-
gyarul nem beszélé beosztottaival, ezért nagyon félt egy emiatt bekd-
vetkez6 katasztréfatdl. A baleset el6tti alkoholfogyasztasat nem réttak
terhére.

Annél inkabb ellene szoltak a tanlvallomasok. Mindenki igyekezett
menteni a bérét, ezért egymasnak ellentmondé vallomasok szllettek,
de abban mind megegyeztek, hogy a horvat személyzet a magyar for-
galmi szolgalattevére akarta haritani a felel6sséget.

Nem derllt ki egyértelmlien, hogy elhangzott-e az a harangjelzés,
amely engedélyezte a tehervonat induldsat. Ezt csak a vonatot nyilt
pélyara engedd Viznics Mij6 vélte hallani. Allitélag ezt az 4llomas ma-
sik végén szolgalatot teljesité Jakobovics valtoor is hallotta, bejegyezte
a szolgalati naploba is, de onnan késébb kitorolte. Viznics azzal is sajat
éberségét akarta bizonyitani, hogy & ébresztette fel az Utkdzés utan a
25. érhazban alvd Vucseticset.

Jakobovics bizonytalan volt. Mar nem lehetett kideriteni, mit hallott. A
bejar6 tehervonatnak a harmadik vaganyra allitotta a valtot, tudnia kel-
lett volna az athelyezett vonatkeresztezésrdl, de mindent tagadott. Egy
biztos: valamit kitdrolt a napléjabol.

2009. november



Radak Sandor, a tehervonat vonatvezet6je még magan viselte a bal-
eset nyomait. Sirva, remegve, de hatarozottan éllitotta, hogy a forgalmi
iroddban megkapta az engedélyt az indulasra, még Tumbasz erre utald
karlenditését is latta.

Jedlicska forgalmi szolgalattevé nem volt szolgélatban aznap. Meghalt
a gyermeke, ezért a forgalmi irodatdl szaz méterre 1évé szolgalati la-
kasaban tartdzkodott. Hallotta a tehervonat behaladasat és indulasat,
tébb harangitést, de az induldst engedélyezé jelzést nem. Védte kollé-
gajat azzal is, hogy jegyz6konyvbe mondta a vonalon uralkodd fegyel-
mi allapotokat: a palyadrok csak hetedik-nyolcadik hivasra jelentkez-
nek, rendszeresen elhagyjak szolgalati helylket, mert a kozeli foldeken
dolgoznak.

Utoljara Generalski Stol forgalmi szolgalattevéjét hallgattak meg. Nagyon
félhetett, pedig azon kevesek kozé tartozott, akik egyértelmlen artatla-
nok voltak. Tantvallomasanak tartalméat nem ismerjlk, de ,szenvedélye-
sen iparkodott még inkabb bemartani Tumbaszt, és ez a viselkedése na-
gyon visszatetszd volt” — irta rdla Az Est torvényszéki tudésitdja.

A MAV kritikaja

Az elsé napokban még minden Ujsag Tumbaszt tartotta az egyetlen fe-
lelésnek. Ahogy sorra derlltek ki a részletek, Ugy fordult a kozvélemény
haragja egyre inkabb a MAV vezetése ellen. A targyalds idején mar a
rendszer aldozatanak tartottak a letartoztatott Tumbasz Jenét és az el-
hunyt vasutasokat.

Az Est ezt irta junius 27-én: ,,...elszomoritéan alakul ki ennek a magyar
allamvasiti rendszernek a képe. Négy kdzépiskolai képesitéssel bird
emberekre, akiknek fizetése napi 2-2,60 korona kézt valtakozik, egész
alloméasok vannak bizva févonalon, 12-24 dras szolgalati idSkkel, napi
negyven, néha 6tven vonattal. Es melléjik vannak adva valtoSrok, akik
nem értik a parancsokat, akik esztenddket téltenek a vasut szolgalata-
ban, anélkdil, hogy azt a néhany szot meg tudnak tanulni, amelyre szlik-
séglik van. Mintha babok lennének, melyet a megélhetés kényszertisé-
gének drdtjan rangat egy lathatatlan végzet, kiért, miért halnak meg,
kertilnek bérténbe, maguk sem tudjak.”

Raadasul a baj nem jar egyediil: sorra torténtek a haldlos balesetek.
Ujabb (itkdzésben meghalt két mozdonyvezetd. Felségalla és Szar ko-
z0tt elszakadt egy tehervonat, a megfutamodott vonatrész visszagurult
Felségallara, ahol nekilitkozott egy bejard vonatnak, a fékezd meghalt.
Aprilis 18-an GEmOron alavaltas miatt hét kocsi kisiklott, a fékezd a ke-
rekek kozé esett. ,Az 6lalkodd halédl allandé vendégségre rendezkedett
be a Mav. vonalain” a Pesti Napl6 szerint.

Aprilis 12-én majdnem megismétiédott a fiumei gyors katasztroféja.
Két személyvonatot menesztettek egymasnak, megint a MAV zagrabi
Uzletvezetdségének terliletén, Gyurgyevacnal. Szerencsére a mozdony-
vezet6k még idében meg tudtak allni egymas elétt.

Julius 17-én Kiskunhalason egy héatratold vonat elvagta a forgalmis-
tat. Aki segitségére sietett, egy héttel késébb ugyanott a labat veszi-
tette el

A vasut akkori allapotarol préfécianak is beill§ sorok jelentek meg: ,Min-
den katasztrdfa Ujabb bizonyitékul szolgal arra, hogy a Méav. hadsereg-
ének kdzkatonai és altiszt-
jei nagyszerd, heroikus,
elragaddan imponald em-
beranyagbdl vannak G6sz-
szevalogatva, de a magas
sarzsik alkalmatlanok a
felelésségteljes intézmény
megbizhatd vezetésére. A
mozdonyvezeté ott all a
masina mellett és a ka-
tasztréfa elkerdilhetetlen
pillanataban nem a sajat
halalveszedelmére, nem
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hat gyermekére, hanem a rabizott allami vagyon és az utasok épségé-
re gondol, teljes erejébdl megrantja a féket, aztan koromtd, tliztdl be-
arnyékolva, szétloccsant aggyal, mint a tulajdon kébdl kivert masa all a
posztjan, mig koporsdba nem fektetik. Es a tébbi vasutasok mind, mek-
kora példajat adjak a hdsiességnek! Tisztelet jar nekik, mint a csataté-
ren, a zaszI6 védelmében elesett katonaknak. E tisztelet azonban nem
szaritja fel az 6zvegyek és arvak kénnyeit.

AvasUt gy kuldi 6ket palyara, kotelességeik teljesitésére, mint a tlizvo-
nalba, az ellenség kartacsai elé. A sinek szétmalnak a rozsdatdl, a talp-
fék korhadtak, a tehervonatok lancait széttépheti minden kanyarulat, a
szolgélat embertelendl sulyos, a beosztas félelmetes, hiszen, mint a fi-
umei 6sszelitkdzés tanusitja, egy emberre van bizva ezrek élete, vagyo-
na, biztonsaga. Az a Mav! Az igazgatdsag irodaiban gavallérok Ulnek,
hozza nem értd, protegalt emberek.

24-én a targyalds masodik napja az éjszakaba nyult. Nem sokkal ha-
romnegyed tiz el6tt meghoztak a dontést: Tumbasz Jendt két év fog-
hazra, Viznics Mijot tiz hdnap bortonre itélték. Az elséfoku itélet ellen
a véddk fellebbeztek. A jogerére emelkedésig Viznicset P
szabadlabra helyezték. Ezt Tumbasz is kérte, de neki tiz-
ezer korona Ovadékot kellett volna fizetni, amire képte-
len volt, ezért letartéztatasban maradt.

Tovébbi sorsuk ismeretlen. Porpéaczy Richard

Medur Péter, a hos mozdonyvezeto

A Budapest cim{i napilap mélto emléket allitott a fiumei gyors
mozdonyvezetéjének:

A mindennapi élet is termel névtelen hosoket, talan nagyobba-
kat is, mint a haboruk. Csatak zajaban, amikor az emberi erék
végletei iitkoznek 0ssze, csupan csak természetes folyomanya
egy rendkiviili presszionak, amely atitatja a lelkeket s grandio-
zus életnyilvanulasokat teremt. Hiszen hdsok ezek is, igazi ho-
sok, akikrol legendak sziiletnek s bus dajkamesék élnek idotlen
idokig, de a lIélekblivarnak ez a hdsiesség nem ad nagyszerii-
ségi motivumokat s tobbnyire csak sablon, amely ezer és ezer
esztendod ota mindig egyforma és sohase mas.

Medur Péter azonban mar mas kategoriaba tartozik. Ez az em-
ber ugyan csak egyszerii mozdonyvezet6 és semmi egyéb, de a
hosok hose és minden, ami e fogalom ala tartozik s amit talan
szoval kifejezni eléggé nem is lehet. Ez az egyszerli mozdony-
vezetd, amikor a fiumei gyorsvonaton lokomotivja tlizszemeivel
belenézett a haldoklé éjszakaba, s azt latta, hogy egymasnak
rohan két szaguldo veszedelem, egyszerre fékezett, és megran-
totta a vészféket is. Talan tudta, hogy 6 maga élve nem mene-
kiilhet ki a villamgyorsasaggal szaguldo katasztrofabol, talan
érezte, hogy az életével fizet a hivatasaért, de volt annyi lelki-
ereje, hogy arra a néhany szaz emberre is gondoljon, akik vak
bizalommal biztak rea az életiiket, amikor gondtalanul beiiltek
a vasuti kocsiba. Volt akkora lélekjelenléte, hogy az embermen-
tés egyetlen fegyverét igénybe vegye: megrantotta a vészféket,
a vaslti kocsik rettenetes zokkenéssel megalltak, podgyaszok
borultak az alvo emberekre, a mozdony beleszaladt a tehervo-
natba, s Medur Péter ziizott tagokkal maradt az osszeiitkozés
szinhelyén, de az utasok mindegyike élve maradt, s aki Medur
Péterre bizta az életét, nem csalatkozott...

Nincs ennél meginditobb, hdsiesebb részlete a legvéresebb ha-
borinak se: Medur Péter mozdonyvezetd, aki most valamelyik
korhazban kétségbeesetten viaskodik a halallal, a hésok hdose
marad iddtlen idokig, valaki, aki nevét ugy irta be a katasztro-
fak torténetébe, mint a vilagtorténelem igazi hosei. Medur Pé-
ter: ezt a nevet sohase szabad tobbé elfelejteni, mert ez nem
egy lokomotivvezeto neve tobbé, hanem fogalom arra a kételes-
ségtudasra, amir6l csak a mesék regélnek, de ami mégis csak
az élet rohano perceiben érlelédik naggya és eszményivé...
(1913. aprilis 9.)
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Ferencvarosi Mozdonyvezetok Németorszaghan!

Az idén mar 14 éves Mannheim-Ferencvaros partnerkapcsolat alap-
jan utaztak Németorszagha ferencvarosi mozdonyvezetok! A meg-
hivas alapjan 6 f6 MOSZ FC tag, kiilon meghivas alapjan 1 f6 nyugdi-
jas mozdonyvezeté és 1 f6 tolmacs vehetett részt a programokon!
Az alabbi élménybeszamolé megirasara egy ifju kollégat kértem
meg a kiutazok koziil, aki elészor vett részt ilyen szakszervezeti
rendezvényen! Bakos Janos
Fc. Tcs. Vez
Az élménybeszamolo:
2009.09.20.és 24-e kozott latoga-
tast tettlink a németorszagi GDL moz-
donyvezet6 szakszervezet mannheimi
tagcsoportjanak meghivasara. A va-
sarnapi érkezéskor a német kollégak
nagy szeretettel fogadtak benntnket
a drezdai fépalyaudvaron. Innen —egy
rovid kis ismerkedés utén- utunkat
Meissen iranyaba folytattuk tovabb
autéval. Ebben a németorszagi 1ép-
tékkel nézve kis varosban készitik a
hires meisseni porcelant, aminek
készitési folyamatat meg is tekint-
hettik. Egy rovidfilm megtekintése
utan, a munkafazisokat is bemutat-
tak, majd az Uzem teriletén talalha-
t6 kiallitast néztik meg. A végén le-

Ezzel a mozdonnyal
utaztunk Berlinbe

a sebességkorlatozas, helyenként tdbb kilo-
méteren keresztll, de mar dolgoznak a fellji-
tasan. A vonal legérdekesebb része a teljesen felujitott rész volt Berlin
elétt, ahol az LZB roviditésl vonatbefolyasol6 rendszer van telepitve.
Az LZB rendszer lényege nagyjabol annyi, hogy a két sinszal kozott k-
zépen egy sugarzé kabel van, és ahol ez ki van épitve ott a mozdonyt
a szamitogép vezérli 160 km/h felett. A miszerfalon aktivizalodik a
tavolsagmutatd, amely a vonat el6tt 1évé szabad palyaszakasz hosz-
szat mutatja maximum 10 km-ig. Ezenkivil mutatja a célsebessé-
get. Amennyiben ez a sebesség kisebb, mint a valés akkor a tavol-
sadgmutaton elkezd csokkeni a szam,
ami a célsebesség elérésének a ma-
radék tavolsagat mutatja. Természete-
sen a szamitégép automatikusan erre
a sebességre fékezi a vonatot. A révid
gyorstalpaléban ennyit sikerilt megér-
teni a rendszerrél ezalatt a néhany ki-
lométer alatt.

Berlinbe megérkezvén megebédeltiink
majd a vonat indulasaig (@ mozdony
szimulator a varos kulsé részén volt) a
fépalyaudvar kornyékét jartuk be. Tob-
bek kdzott a Reichstag, a Brandenbur-
gi kapu felkeresésével.

A mozdonyszimulator egy fantasztikus
dolog volt. Kb. 1 6rat tolthettiink el
benne. Az egész szimulator 6 db hid-
raulikus hengeren volt, amik altal bar-

A szimulator Kivilrél

hetdség volt vasarlasra is, de ettdl
mindenki eltekintett a meglehetd-
sen magas arak miatt. Késé délutan
indultunk Utnak Strehla felé, ahol a
szallasunk volt. Ez alapesetben diak-
tabor, de a turistaknak is van lehetd-

milyen sz6gben meg tudjak azt donte-
ni (példaul ivbeddlés, gyorsfékezéskor
elérebdlintas stb.). A filke két részbdl
allt, az els6 helységben érintéképer-
nyds monitoron a géptér 6sszes kap-
csoldja, kismegszakitdja kezelhetd,

A Reichstag

ségik szallast kapni. Egész ottlétlink
alatt svédasztalos reggelit és az itte-
ni konyhara jellemz6 meleg vacsorat
kaptunk.

Hétfén reggel meglehetésen ko-
ran keltink, mivel Berlinbe készil-
tink a mozdonyszimulator megtekin-
tésére és kiprébalasara. Riesa-bdl
(Srehlatél kb. 8km) indultunk egy
elévarosi személyvonattal Drezdaig,
és ott szalltunk &t egy Berlinbe induld IC-re. A német kollégak besze-
reztek egy hivatalos engedélyt a mozdony vezetéallasan valé utazas-
ra. igy kis csapatunk egyik fele oda tton, masik fele pedig a visszal-
ton élvezhette a német mozdonyvezetbk l4toszogébdl az utat. Az IC-t
tovabbitd mozdonyvezetd kb. 5 perccel a vonat induldsa el6tt érke-
zett, addigra a kollégaja mar indulasra elékészitette. Az IC-t tovabbitd
mozdonyvezetd a vonat induldsa el6tt kb. 5 perccel érkezett. A kollé-
ga egész Uton készségesen valaszolt a kérdéseinkre. A vondémozdony
egy BR 101 tipust mozdony volt, a vezetdasztal kialakitasa szinte tel-
jesen megegyezik a mi 1047 mozdonyainkéval. Odakint nem hasznal-
nak sem menetigazolvanyt, sem szolgalati menetrendkdnyvet. A moz-
donyra be kell jelentkeznilk a sajat kodjukkal és onnantdl kezdve a
szamitdgép regisztral mindent. A monitoron pedig a menlrendszer se-
gitségével szinte barmilyen adatot eld tudnak hivni. A menetrendnél
példaul mutatja az alkalmazhatd sebességet, az allandd lassujeleket,
a bejarati kijarati jelzék helyét szelvény szerint, sét még a fazishataro-
kat is. Egyszoval lehet igy is! De talan majd nalunk is lesz egyszer va-
lami hasonlé.

A Berlin-Drezda vasUtvonal kétvaganyu, allomastavolsagu kozlekedés-
sel a palyasebesség 160 km/h, ahol olyan az allapota. A vonalon sok
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mint a valdsagban. A vezet6allas a mi
szimulatorunkéhoz hasonl6. Kivilrél
barmilyen vonal, idéjarasi kortimény,
vagy veszélyhelyzet szimuldlhatd. Az
LZB rendszert egyébként itt a szimula-
toron ki is probalhattuk.

A kdvetkezd napon Szasz-Svajcba lato-
gattunk a német-cseh hatar kozelébe.
Itt megnéztiik egy kozépkori var rom-
jait, illetve megcsodaltuk a festdi Elba
volgyét. Hazafelé megalltunk Drezda kils6 részén, ahol egy kastély-
parkot is végigjartunk.

Este egy kicsit faradtan értlink a szallasra, de ezt hamar feledtlk,
mert a vacsorat mi készitettik. A tabor tertiletén 1évé bogracsban tlz-
gyujtd helyen paprikds krumplit féztlink, ami nagy sikert aratott. A
bogracsot a német kollégak ajandékba kaptak télink, hasznalati Ut-
mutatéval és receptekkel egyitt.

Szerdan Drezdaba mentlink, ahol a nap nagy részét eltéltve megte-
kintettik a helyi kézlekedési muzeumot, a barokk Frauenkirch-ét, a
Zwingert, a kiralyi palotat és szamos régi épliletet az Ovarosban. Az
Elba 2002-es pusztitdsdnak nyomai mar szerencsére nem latszodtak.
Itt volt lehetéség a vasarlasra is az otthoniak részére, ki-ki kedve sze-
rint. Késébb megnéztik a moritzburgi vadaszkastélyt és kornyékét.
Végll eljott az utols6 nap is. Délelétt még a tésztagyartas teliesen au-
tomatizalt folyamatat néztlik meg Riesa-ban. Aztan a vasutalloméason
megkdszontlk a vendéglatdinknak a csodalatos napokat, a tartalmas
programokat és a felejthetetlen élményeket. Osszességében nagyon
sok élménnyel gazdagodva tértlink vissza Magyarorszagra, és csak re-
mélni tudjuk, hogy lesz még hasonloéban résziink.

Drezda
n

Horvath Laszlé Fc
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Higieniai minimum
Az Uj Munkavédelmi Szabalyzat és a szabalyzat helyi fiig-
gelékeinek életbelépésével 2010. januar 1-vel haldzati
szinten minden mozdonyvezetd tisztalkodd és higiénias
alap ellatasa azonos lesz. Hosszas érdekegyeztetetési fo-
lyamatot kovetve, tobb verzios tervezetek utan a megalla-
podast augusztushan irta ala a munkaltato és a KMvB. A
szabalyzat 4. sz melléklet tartaimazza a tisztalkodo sze-
rek, borvédd készitmények és egyéb juttatasok rendjét
szaktevékenységnek minGsuilé kockazatértékelések alap-
jan. Elsésorban a mozdonyvezet6, gépészeti vonalellendr,
mozdonyvezetd gyakornokok ellatasat emelem ki, de a
tisztasagi osztalynak megfelelg valamennyi ellatasra jo-
gosult munkakor megtalalhato a tablazatban illetve a
4.5.2 fejezet: Tisztalkodd szerek és borvédd készitmé-
nyek juttatasi rendjében.
A szervezetiinket a brlink védi a kdrmyezetkarositd hata-
sokkal szemben. E feladatnak csak az ép és egészséges
bor tud eleget tenni. Napjainkban megndvekedett a bor-
karositd vegyi anyagok szama, s ezek elsGsorban a ke-
zet érintik. A foglalkozasunk soran kialakuld bérbetegsé-
gek 90%-a a kézen jelentkezik, s legnagyobbrészt kezlink
fellletén hordozzuk és juttatjuk sajat szervezetlinkbe az
eldre nem latott betegségek kdrokozdit is.
pr 88 hérvéda oldat
(folyékony kesztyu)
A preventiv (megeldzé) bér-
véd§ oldatoknak, krémek- -t;"'g,
nek legalabb harom kovetel- | S
ménynek kell megfelelniiik:
meg kell akadalyozniuk a bér karosftd anyagokkal torté-
nG érintkezését,
hatoidejliknek legalabb 4-5 drara kel kiterjednitik,
nem szabad, hogy hefolyasoljak a természetes bérfunkei-
Okat, nem allergizalhatnak.
A borvédd készitmények egy hatasos véddfim képzésével
megakadalyozzak a bér és a karositd és szennyezd anya-
gok kozvetlen érintkezését, erdsitik a (hidrolipid bariel) ré-
teg védofunkcidjat. A véddfimre (nem a bérfeliiletre) ra-
tapadt, az egészségre artalmas szennyezd anyagok igy
konnyen lemoshatoak. Ezaltal a szervezetbe a bdron ke-
resztll nem kerlilnek be veszélyes anyagok (pl.: toluol),
nem jon létre nehézfém expozicio.
Alapelve: a kiilonleges borvédelmet mindig munka eldtt
és a munkaszlinetek utan kell alkalmazni.
Ezéltal megeldzhetd a bdr és a horrel érintkezd szeny-
nyez6, a hort veszélyeztetd anyagok kdzvetlen kapcsola-
ta. Hasznalatuk nagymértékben csokkenti a bér karoso-
daséanak kockazatat. BOrvédd krém (tipusa: o/v-emulzid),
vizben oldhatd, struktlraviszkozus, nem zsiroz, véd a
nem vizes munkaanyagoktol, és lehetévé teszi, hogy
ezeket csupan vizzel kdnnyen le lehessen mosni. He-
lyes adagolas mellett nem hagy hatra ujjlenyomatokat.
Tartositd anyagok és szilikon nélk(ili. Adagolasa 2-3 ml
bedorzsolésenként. Alkalmazasi teriilete az olajos, zsi-
ros szennyezodésti technoldgiai terliletek, erdsen tapadd
szennyezddésekkel folytatott munka kdzben (alvaz vizs-
gélat, javitas, olaj szennyes javitas, transzformator olajjal
valo érintkezés, korom, grafitos zsir...).
Funkcidjabol adédoan bekrémezéskor a pr88 széraz, ru-
galmas és fogasallo véddfimet képez mintegy hatékony
kontaktzarként a hor és a ra hatdé munkaanyagok kozott.
A véddfilm tenzidtartalma (vegyi anyagok specilis cso-
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portja) megkonnyiti munka utan a megtapadt anyagok
lemoshatdsagat csupan vizzel. Ezzel megel6zi a szaksze-
riitlen bortisztitast, mint a horkarosodasok egyik f6 okat.
A bdr funkcidit (mint pl. a 1élegzést, a nedvességleadast,
a tapintast) nem befolyasolja.

1970-ben a Mincheni Egyetem, majd 1979 Allami
Munkavédelmi intézet Stockholm, 1983 Scantox, Da-
nia, 1986 Varosi Klinikak Dortmund, 1996 Grazi Egye-
tem vizsgalta, melyek alapjan mellékhatasok nem voltak.
A hatésa kivétel nélkill pozitiv. Ossz-kozmetikai megfté-
és: kizardlag jo-nagyon jO. Angol-szasz, német, skandi-
ndv munkahigiénia elengedhetetlen terméke évtizedek
elteltével is. Borvédd termékként a pr88 az EU 89/656.
iranyelve szerint a személyes véddfelszerelések (PSA) ko-
26 tartozik.

Kiadandd mennyiség: legalabb kéthavonta 150 ml tége-

lyes kiszereléshen. )
u";_;) pr Gilean B

pr Clean R kéztisztito

Kenhetd dorzsanyag tar-

talmd kéztisztitd er6s szennyezddésekre. Alkalimentes
anyag finom szemcsés poliuretan-dorzsanyaggal, vissza
zsirz6 anionos, enyhén tartositott.

Alkalmazasi teriilete az er6s, kiiléndsen a zsiros és olajos
szennyezddések estén, azokon a helyeken, ahol a ma-
kacs és mélyre beivodo szennyezbdések csak dorzsanyag
hasznélataval tavolithatok el. A borkiméld tenzidek és a
dorzsanyagok koptato tisztitd hatasa altal oldja és vegyi-
ti a szennyezd anyagokat. A zsiros anyagok és az enyhe
tartositas révén bérbarat termék.

Alkalmazas és adagolas: Munka utan 1-3 ml-t a szaraz,
vagy nedves kézbe kell venni és a kézbe alaposan be-
dorzsolni, a kezet viz fokozatos hozzaadasaval tisztara
mosni. Makacs szennyezddéseknél ezt a folyamatot meg
kell ismételni. Kiadandd mennyiség: legalabb kéthavon-
ta 30 dkg tubusos kiszerelésben. A kiszerelés miatti t6-
redék dkg esetén a toredékeket dssze kell szamitani és
késdhb kiadni.

e 7 "
Bérapolo, g | P lmi

kézvédd krém 5

Bdrapold lotion (O/V emulzié tipusu), selymes, konnyen
szétkenhetd és jol felszivodik. Kiegészitd nedvességmeg-
koté komponensként ureat (antibakterialis hatast anyag,
legfontosabb funkcioja a szaruréteg rehidratalasa) tartal-
maz. Szilikontdl mentes, enyhén illatositott.

Alkalmazasi terlilete: a kéz, az arc és az egész test rend-
szeres apolasa. Az 6sszes hortipusnak megfeleld.
Funkcidja: A bor visszazsirozasa és nedvességszabalyo-
zasa. A bdr rendszeres apolasa megeldzi, hogy durva, ki-
széradt, berepedezett legyen a kéz, és hozzajarul, hogy a
hor természetes véddfunkcidja megmaradjon. A kézre kb.
0,75 ml az ajanlott mennyiség.

Kiadandd mennyiség: legalabb kéthavonta 200 ml tubu-
s0s kiszereléshen.

Nautik pipereszappan [T E
vagy lanolinos baba szap- | "
pan e

Mindkét szappan a teljes test apolasara szolgal. Hatd-
anyagként algakivonatot és ezenfeliil lanolint tartalmaz-
nak. Az &pold hatast a kokuszolaj-zsirsav alkalmazasa
noveli. Mindkét termék kozbeszerzés alatt all, az eldzd
kozheszerzés érvénytelensége miatt. Az utdbbi harom
évben biztositott mindsithetetlen terméket semmiféle
képpen nem tudta egyik bizottsag sem elfogadni. Kiadan-
do mennyiség: legalabb kéthavonta 25dkg (2db)
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Higiénés  ferttlenité  hatasu
torlékendd

A torlékendd viz alkalmazasa nélkiil

tisztit, fertotlenit és frissit. A légmente- :
sen lezart, lehegesztett tasak olyan antimikrobialis hata-
sl oldatban impregnalt fliszt tartalmaz, mely fertétlenitd
hatasat a gyartas idopontjatol szamitott tobb honapig ga-
rantaltan megtartja. Az antimikrobialis hatasu folyadék,
mikrobiologiai laboratoriumi vizsgalatok alapjan, széles
hatasspektrummal rendelkezik.
Kémhatasa: bérbarat, pH=kb. 5,5 (enyhén savas), bar-
mely alkoholra nem érzékeny feliilet esetén alkalmazhato.
Alkalmazési terllete: vizmentes kéztisztitasra és fertdt-
lenitésre hasznalhatd. Hatasosan alkalmazhato, jarvany-
Ugyi gyakorlathan, Uzemi- és oktatési gyakorlatban, az
utazas terlletén, ltalaban ott, ahol a tisztitassal egy fa-
zishan végrehajthato ferttienitésre szlikség lehet.
Kiadandd mennyiség: legalabb kéthavonta 100 db, de ki-
valthatd
2db frottirtorolkozd/év-re ebben az esetben a frottir to-
riilkozot fogyoeszkdzként kell kezelni (nem kell szerszam
konyvre felvenni).
Otujjas mechanikai védékeszty(i
és pamutvaszon alapd, nitril kau-
csuk bevonatii védokesztyii
A keszty( gumis, pamutra 6kolcsontig
martott sarga nitrillel bevont. Szelld-
26 hatrésszel, gumirozott mandzsettaval. Létrzik mecha-
nikai artalmak elleni valtozata is. A gazolaj-transzformator
olaj hérrel valo érintkezés tilalma miatt elengedhetetlen
lett, a biztonsagi adatlapok szinte valamennyi &svanyolaj
szarmazék és parlat esetén eldirjak az olajok toxikus ve-
szélyei miatt.

Kiadandd: szerszam konyvre, egyéni védbeszkoznek

mindsiil (MSZ EN 420 MSZ EN 388 MSZ EN 374-2)

Tovabba:

- rovarirtas biztositas érdekében 1flakon CHEMOTOX és
1 flakon szlinyog- és kullancsriasztd pumpas spray a
targyév Il. negyedévének elején, évente,

- négy tekercs toalett papir kéthavonta.
A megallapodasban konkrét készitmény nevek szerepel-
nek, esetlegesen ezzel azonos minGségli termékek be-
vezetése esetén az alaird felek hozzajarulasa szikséges
(KMVB). Ezzel is elkeriilve azt a lehetetlen helyzetet, ami
évekig a ,No Name” kéztisztitokat, és a jelenlegi szappan
mindséget jellemezte, jellemzi. A TVSZK vezetdi alairast
kovetden értesliltek a szabalyzatrol, ami augusztusban
megtortént. A kolcsonds rendeltetésszer(i joggyakorlas
érdekében januarig torvényi kitelezettségeket is kényel-
mesen betartva lehetdség volt az atallas elokészitésére,
eszkz0k beszerzésére.
Végezetll nem lehet eléggé hangstlyozni, hogy ,egész-
ségesehb és gazdasagosabb a szakszerll megel6zd hor-
védelem”. Kozhelynek szamit, egy jarvany feloukkanasa-
kor a kéztisztitas fontossaga (annak akinek lehetdsége
van ezt megtenni). Napjainkra a kezlink lett a leggyak-
rabban hasznalt munkaeszkoziink, ez a testrésziink kerdl
leginkabb kontaktusha a kiilsd kbrnyezettel, és szennye-
z6dik a legjobban.

Valoban elég figyelmet tudunk forditani a tisztitaséra?

Baleset és foglalkozasi megbetege-

dés mentes szolgalatokat kivanok.

Hornok Béla
munkavédelmi technikus, KMvB elnéke
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A svéd Jonkopings Lanstrafik AB villamos
motorvonatokat rendelt az Alstom-tol

A dél-svédorszagi jonkopingi régié tdmegkdzlekedési véllalata a Jonkopings
Lanstrafik AB 12 millié eurd 6sszértékli megrendelést adott az Alstom sza-
mara. A megrendelés keretében az Alstom téliesitett kivitelli Coradia Nordic
regiondlis vonatok szallitaséra kapott megbizast. A megrendelés két sze-
relvényre vonatkozik, tovabbi két vonatra sz0l6 opcidval. Az Alstom 2010
masodik felében szallitja le a vonatszerelvényeket, amelyekkel egy(tt mar
127 Alstom gyartmanyU téliesitett vonatszerelvény kozlekedik majd Svéd-
orszagban.

A Coradia Nordic vonat (2. bra) négy kocsibol allo, tagolt kiviteld, villamos
motorvonat. A vonatokat az Alstom németorszagi, Salzgitterben talalhato
lizeme tervezi és szereli dssze, az ONIX vontatasi rendszer Franciaorszag-
ban, Tarbes-ben készil majd.

A Jénkopings Lanstrafik AB részére
gyartandé Coradia Nordic latvanyterve
(foto: Alstom)

Az Uj vonatok beszerzésével a svéd tdmegkozlekedési vallalat fejleszteni és
modernizalni kivanja vasuti jarmdparkjat. Az Uj szerelvények nagyobb ké-
nyelmet, kdnnyebb és gyorsabb ki- és beszallasi lehetbséget biztositanak
az utasoknak, az alacsonyabb padidszinteknek és a Iépcsémentes belsé
kialakitasnak kdszonhetGen.

A Coradia Nordic vonatszerelvények kilonleges tulajdonsaga az, hogy az
azok gyartasahoz, épitéséhez felnasznalt alapanyagok, az Alstom kornye-
zetvédelmi politikajaval és célkitlizéseivel 6sszhangban, akar 95%-ban Uj-
rahasznosithatok.

A 2002-ben alairt els6 szerz6dés 6ta, az Alstom 206 Coradia Continental
szerelvényt, koztik a legutdbbi megrendeléssel egylitt 127 téliesitett
Coradia Nordic vonatszerelvényt értékesitett Eurépaban, ami igazolja e vo-
nattipus sikerét. A tipus Nordic valtozata nagy hidegben, szélséséges téli
id6jarasi viszonyok kdzepette is lzemeltethetd.

A mostani a negyedik, Coradia Nordic vonatszerelvények szallitasa-
ra sz0l6 svéd megrendelés, amelyet az Alstom svéd vasutvallalatoktol
nyert el.

A stockholm és elévarosai szamara rendelt elsé Coradia flotta mar 2005
augusztusa Ota lizemel. Az Alstom eddig 6sszesen 71 szerelvényt szallitott
az SL, a stockholmi témegkozlekedési vallalat szamara. A Skénetrafiken
regiondlis vasuthalézat (zemeltetdje altal 2006. decemberben megren-
delt 49 regionalis vonatszerelvényt 2010 nyaran szallitja le az Alstom. Az
idén mércius 18-an alairt szerzédés értelmében az Ostergdtiand-i régio 6t
Coradia Nordic vonatot rendelt meg az Alstom-tol.

Jubilalt a Pendolino

Az Alstom olaszorszagi, Torino kozeli, savigliano-i gyaraban ez évben hls-

vét utani héten Unnepelték a Pendolinok szilletésének 40. évforduldjat. Az
elsd hillenté szekrényes vonat prototipusat 1969-ben készitette el a Fiat.
(ETR Y 0160 tipus, amelyet Pendolinonak neveztek el. Innen maradt fel
az elnevezés, amelyet mara mar tébb mint 400 eladott vonatszerelvény
reprezental vilagszerte. Az Alstom 2002-ben megvette az olasz gyérat. gy
a Pendolinok, ma mar magan hordozzak az Alstom fejlesztések eredmé-
nyeit is.

Az Un. aktiv vezérlésU hillendszekrényes rendszer napjainkra mar annyira

tokékesedett, hogy az ilyen vonatok vilagpiacat a Pendolino elvét haszno-
sitd Alstom vonatok uraljak (95%) (3. abra).

A masik Un. passziv billentd rendszert a spanyol Talgo cég jarmivei képvi-
selik, ennek piaci részesedése 5%.

A finn-orosz megrendelésre a Szent-Pétervar - Helsinki vonalra kész(ild
nyomtavvaltés Pendolinok alloprobajan Savillianoban tesztelik a billentd
szerkezet miikodését is.
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(fotd: Kovacs Karoly)

A savigliano-i Uinnepségen a gyar munkatérsai bemu-
tattak a legljabb finn-orosz hataron valé atmenet nagy-
sebességli forgalmara szant, a Szent-Pétervar - Helsin-
ki vonalra kész(il6 nyomtavvaltés Pendolinot is.

Sz6 esett még a Tiltronix technoldgiardl is, amely az iv-

Osszeéllitotta:

ben a vonatok bedontését iranyitja. Bartha Géza
: [ Az Alstom Tiltronix technoldgiaja révén, ame-
1 L*_ lyet a Pendolino vonatuk szdmara fejlesztettek
i = ki, 20-30 szazalékkal ndvelhetd a sebesség az

ivekben jol megépitett és karbantartott infrast-
rukturat feltételezve.

A rendszer lehet6vé teszi, a vonat 8 fokos be-
hillentését, csokkentve ezzel az utasokra haté
centrifugalis erdt, igy azok komfortérzetére az
ivben haladaskor is j6 marad.

A tiltronix rendszer része egy kiegészité aktiv pneumatikus felfliggesztési
rendszer, az utasok komfortérzetének névelése céljabol.

A korabbi bedontd szerkezeteknél meghizhatobb és gazdasagosabb
Tiltronix technoldgia is kozrejatszott abban, hogy az utazasi idé csokken-
tésére a hagyomanyosan ivesre kiépitett palyakon, a vonat sebességének
ndvelése gazdasagos alternativaja lett az igen koltséges Uj épitésti nagy-
sebességli vonalaknak.

Az Altom cég az elmUlt 10 évben harom foldrész 14 orszagaba, tébb mint
200 Kiilonbzé Pendolino szerelvényt értékesitett, a 200 - 250km/h se-
bességtartomanyl kozlekedés gazdasagos fejlesztésére. (Forras: Alstom)

A DB AG r 83 ET 430-as motorvonatot
rendelt a Bombardiertol.

A Bombardier Transportation és az Alstom Transport 83 darab ET 430 so-
rozatl négykocsis villamos motorvonat szallitdsara vonatkozd megrende-
Iést nyert el a Deutsche Bahn Regio AG-t6l. A szerzddés értéke mintegy
452 millié euré, amelybdl az Alstom részesedése korilbelll 112 millié eu-
ré. A szerz8dés tartalmaz egy tovabbi 83 motorvonatra sz616 opcidt is.

A DB AG Stuttgart S-Bahn részre széllitando
A jarmUvek szallitasara 2012. februar és de- »
cember kozott keril sor, Uzemeltetéslket a
DB Regio AG végzi Stuttgart S-Bahn haléza-
tanak napi 330 000 utast szallitd 6 elévaro-
si vonalan. :
Az Uj motorvonatok energiahatékonysaga akar 40%-kal magasabb, mint a
jelenleg hasznalt ET 420 sorozaté. Az Uj jarmivek rendelkeznek kornyezet-
barét villamos fékrendszerrel, amelyek képesek a tobbletenergia visszatap-
lalasara fékezéskor. Az egyes részegységek (pl. transzformator, inverter)
altal kibocsatott hé felhasznalhaté a jarmu fltésére, amely jelentds kolt-
ség- és energia-megtakaritast jelent.

A négykocsis motorvonaton 24 elektromos mUkddtetés( lengd-toldajto talal-
hatd, mindegyikiik athidalo lemezzel a minél biztonsagosabb le- és felszallas
érdekében. A jarmu széles kdzlekeddfolyosdi és a konnyen megkozelithetd
atjarok lehetdvé teszik a kocsik kozotti kényelmes, egyszer(i és biztonsagos
utasaramlast. Az Ulések hattamlaja feletti béséges hely biztositja a jarm &t-
lathatdsagat teljes hosszaban. Ez a magas foku attekinthetdség, valamint a
kocsinként négy biztonséagi kamera erdsiti az utashiztonsagot. A fedélzeti ki-
jelz6k valos idejli vasuti kozlekedési informéaciot adnak.

A kitlin6en gyorsuld motorvonatok maximalis sebessége 140 km/h. A jar-
mUveket a legUjabb EU direktivak - Interoperabilitasi mUszaki specifikacio
(TSI), Hozzaférnet6ség mozgaskorlatozottak szamara (TSI PRM) és Bizton-
sag az alagutakban (TSI SRT) - szerint tervezték meg. Figyelembe véve a
jelenlegi torési kovetelményeket, a jarmiivek igen magas biztonsagi szintet
biztositanak. (Forras és foto: Bombardier)
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Nyirvideki kisvasut napja

2009. szeptember 12.-én ke-
rilt megrendezésre a ,Kisvas-
utak napja” programsorozat ke-
retében a Nyirvidéki kisvasut
napja. Ez a programsorozat méar
tobb mint 10 éves multra tekint
vissza. A szervezOk az egyre fogy6 anyagi és esz-
kozforras ellenére igyekeztek szinvonalas és szi-
nes eseményekkel vami a vendégeket. Mivel ez a
rendezvény sok mozdonyvezeto kollega részvételé-
vel jart igyekezett tagcsoportunk is kivenni részét
a szervezéshol.

A meghivott vendégek a 11 6ra 10 perckor me-
netrendszer(i vonattal indultak Nyiregyhdzarol. A
kb. 300 fényi egybegylilt miatt igencsak meg kel-
lett erdsiteni a szerelvényt. A szervezbk mar az Ut
kozben pogacsaval, Uditdvel, gyimolcesel ked-
veskedtek a vendégeknek. Lélekemeld pillanat
volt amikor a vonat Ut kdzben megallt, és a rész-
vevok megkoszoriztak a nemrég szolgalat kozben
elhunyt Kracskd Janos vezetd jegyvizsgalo emlék-

a tényleges Unneplés helyszinére. A rendez-
vény eseményeinek az al-
lomas mellett levd Kotesz
Horgaszté és annak park-
ja adott helyet. A vendége-
ket Smid Janos Csomdpont-
vezetd, és Solymosi Laszl6 a
Nyirvidéki-Rétkozi KisvasUti
és Turisztikai Tarsulas elndke kdszontétte.
A beszédek elhangzésa utan valtozatos eseménye-
ken vehettek részt az egybegy(ltek:
-- Vasutas Musical Studié el6adasa
-- Nyirvidéki Tirpak Kulturalis Egyestilet énekkara
-- Kézi és motoros hajtanyok bemutatéja (némi
fekve maradassal fliszerezve )
-- Nyiregyhazi Vasutas Horgasz Egyesilet bemuta-
téja (nem fogtak semmit )
-- Szabolcs Koncert és Fuvoszenekar polkapartija.
Ezen szines kavalkad kozepette szakagak kozotti
fozéverseny is zajlott. A szinpad mellett satrakban
késziltek a Nyiregyhaza kornyékére jellemzé éte-
lek. A vasutasok, koztlk a Trakcio és a Gépészet
kozOs satranal kostolasra vartak az (nneploket.

lacsilt és hirka-
paprikas is. Aki ez
utdn megszomja-
zott, az sem ma-
radt szarazon!

A megjelent
kollégak a tanuk
arra, hogy késé délutanig tartottak az események
emelkedett hangulatban. Az utdlagos vélemények
szerint is ezen események j6 irdnyba mutatnak, és
erésitik a vasutasok kozotti 6sszetartast, 6sszetar-
tozast.

Ez Uton is koszonetet mondunk, akik tamogattak
a rendezést:

- a Gépészet és a Trakcio vezetdi,

- MOSZ Nyiregyhazi Tagcsoportja,

- VSZ Gépész Tagozata,

- Danko Andras Nyir-D-Tech Kft.

Ui: Nem jo hir, hogy a Kisvasuti Nap utan egy
héttel a vonal fele tavolsagan a palya allapota mi-
att ledllitottak a személyszallitast. Azéta vonatpot-
16 buszok kozlekednek.

A képeket Molnar LaszI6 készitette.

kovét. Ez utan érkezett a vonat Herminatanyara,

Szépen fogyott a lapcsanka, a fétt kukorica, a ma-

Koszonom figyelmeteket!  Gergely Zsolt — Nyiregyhaza

Egy augusztusi kirandulas torténete

A Nyiregyhazai tagcsoport 2009. augusztus 10-14-e kozott csaladi kirdndu-
last szervezett Sopronba és a szomszédos orszagha, Ausztriaba. A kirandu-
lasra a zahonyi tagcsoport is meghivast kapott, akik kozll 6t kolléga és csa-
ladja élt a lehetdséggel. A 72 fés csapat augusztus 10-én koran reggel indult
Nyiregyhazarol Budapest Keleti-palyaudvarra és atszallds utan tovabb Sop-
ronba. Az utazas gyorsan telt kdszonheten a j6 tarsasagnak és némi védo
ital magunkhoz vételének. A soproni vasUtallomason autébusz vart minket,
am|ve| a széllashelylinkre, az egyetem kollégiumaba fuvaroztak minket, hogy
elfoglalhassuk szobainkat. A szalldsunk
kényelmes és joI felszerelt volt. A kollé-
gium alagsoraban tekepalyat zemeltet-
tek, ahol esténként a lanyok a filk ellen
Vérre mend” kiizdelmet folytattak, amit
persze a lanyok nyertek profizmusuknak
koszonheten.

A szobaink eIfogIaIasa utdn az egyetem éttermében finom ebéd vart min-
ket, majd szabadprogram volt. A tarsasag kisebb csoportokban a varossal is-
merkedett. A masodik nap reggeli utan buszokra szalltunk. Els Uti célunk az
ausztriai Eisenstadt volt, ahol révid id6t szantunk egy kis bevasarlasra. Ez-

tas végén mindenki kedvére megkostolhatta a finomabbnal finomabb soroket.
A sorgyari latogatast kbvetden Graz felé vettik utunkat. Megnéztik a varos ne-
vezetességeit, az dratoronyot, a fogaskerek felvondt és az operahazat.
A negyedik napot Biikfirddn tolt6ttik pihenéssel. A flirdd terlletén kiilénbdzé
hémérsékletl kiils és belsé medencék, oridscsuszda, és egyéb programok
tették élmény dissa a napot.
Az utolso nap déleldttjét sétalassal, fagy-
laltozassal és sOrozéssel toltottlk. Ebéd
utan a vasutallomasra indultunk.
Hazafelé az utunk nem volt teljesen
zbkkenémentes, ugyanis tetemes ké-
séssel és tobb mozdonnyal siker(lt le-
klizdeni a Sopron — Budapest Keleti-pa-
lyaudvar kozétti tavot.(Ugy latszik a mozdonyok allapota nem csak a keleti
végeken problémés.) Ez a kis kellemetlenség sem vette el a tarsasag jo
hangulatat.
Egy igen tartalmas, j0 kedély( hetet tolthettiink el egymassal, és sok szép él-
ménnyel gazdagabban térhettlink haza. A nyiregyhazi tagcsoport vezetdit di-
cséret illeti a szervezésért, a tartalmas programokért. Reméljlik a jovdben is
lesz még lehetdségiink ehhez hasonl kivald programokon részt venni.
Kertész Ferenc
zahonyi tagcsoport

utan Forchtenstein-ba mentink, ahol az 500 mé-
ter magas hegytetdn épilt Frakno-varat néztiik
meg. A var torténetérél magyar nyelv( idegenve-
zetd tartott eldadast. A varlatogatas utan rovid ki-
térét tettlink egy tipikus osztrak kisvarosba, Rust-
ra, melyet a golyak varosanak is neveznek. Ezutan
a Fertd-t6 osztrak partjan fekvé Morbisch-be men-
tlink, ahol hajéra szalltunk. A ferté-tavi hajout cél-
allomésa a magyar oldalon fekvd Fertérakos volt,
ahol az éhes csapatot finom ebéd varta. Az ebéd
elfogyasztasa utan a Mithras-szentélyt és a kéfej-
tét tekintettlk meg. A kéfejtében manapsag szin-
darabokat és koncerteket adnak eld, korabban az
emberek nem 6nszantukbol toltétték ott az ideji-
ket. A harmadik napon Ujra buszokra szalltunk és a
sokak altal leginkabb vart program helyszinére in-
dultunk, a leobeni Gosser sorgyarba. A gyarlatoga-

telével.

gaté érdekléddk.
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A Kupa végeredménye:

1. helyezett: Zaleegerszeg

2. helyezett: Dombdvar

3. helyezett: Pusztaszabolcs csapata lett.

A legsportszerlibb csapatnak Gyér egylttese
bizonyult, akik bizonyitottak - a mai kor felfoga-
saval ellentétben -nem csak a gy6zelem a fon-
tos. Méltan érdemelték ki a Fair Play dijat.

MOSZ kosarlabda kupa

Oktéber 17.-én Zaleegerszegen kerllt megrendezésre immaron harmadik alkalommal a
MOSZ Kosérlabda Kupa,négy csapat részvé-
J6 hangulatu,kiélezett de sportszer(
mérkdzéseket lathattak a rendezvényre kilato-

Husz Jézsef
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Vizszintes INEEEEEEG—_—_——"/7. Piroxén dsvany 95. Tav 136. Eszaki eurpai orszag 15. Kajszi hozam 57. Haz fold alatti része 102. Kiejtett betd
1. Délutan roviden 50. Tengeri moszat 96. Szovjet olimpiai bajnok birkozd ~ 138. Erdeti allat 16. Romai 6 58. Bevasarlokozpontot 103. Alku vége
Usa-beli szinészn6 (Iiv) 52. Intelligent energy europe (1952 kotéttfogas) 141. Kozteherfajtak gydjtoneve 19. Burundi, internetes legfelsé szin- 59. Coca ... 104. Részecske
9. Foldre tesz 55. Buda része 98. Grof roviden 142, Paprikénak van tl tartomany kodja 61. Kormonfont 106. Cégiink Ugyfele lenne, ha nor-
13. Készpénz 56. (hdz) falat rakoi 100. Bérkatona 143. Diplomatikus valsz 20. Apds, népies szoval 63. Ezenanapon malis menetrend volna
15. Susogni kezd 60. Mas 103 vegytan 144, 1d6s 22. Feszélyez 64. Ukran falu a nyagysz6llGsi jéras- 107, Francia mévészfilm
16. Valaha népiesen 62. Hazai szappanmarka 105. Foldig nydlik 145, Kiilonos 25. Alapvetd termelési tényezok ban 109. Szeletelést végz6
17. Este 64. Amely személy 108. Fizetés javitds 146. Telefonos szoveges lzenet egyike 66. Romén autojelzés 110. Ffi név, jelentése iker
18. Zirzavar jelzoje 65. Erbszak 110. ... De france 26. .. Hetes tévémuisor 69. Arucikk egynemii 111. Otthon centrum roviden
21. Tétlen 67. Enekl6 szocska 112.Fél otelld Fiiggleges NN 31. Debreceni sportiskolaroviden 71, ...-tlra filmcim 113. Kikotoz
23, Szintén ne 68. Soler egyik operdja: una cosa ... 114, Gyér 1. Délutan roviden 32, Kettds betd 4. Helyrag 115. Széméra
24. Heraklész eredeti neve 70. Immanuel .., filozéfus 116. Atlétikai klub 2. Kubai olimpiai bajnok atléta 34. Torényes 75. Spanyol igevégzédés 116. Somogyi helység
25. Francia polinézia legnagyobb ~ 72. Uni szélei 147. Angol stlymérték (1976 800m futés) 35. Sir 78. Otp hatérai 118. Marja
szigete 73. Nemesi 119. Lantan vegyjele 3. Sakkban séncol 36. Ajéghatanis... 79. Smart media roviden 120. Hazastérs anyukdja
27. Kozépen kapd 76. Vaparja 121. Biztatd szocska 4. Sajtkészités mellékterméke 37 Helyszini tuddsitas 81. Borésszén vegyjele 123. Gongolati
28. Afeliletére 77. Finn olimiai bajnok atléta 122. Tejbdl vagy mézbél készliz 5. Nagyra nyisd (szad) 38. Megnyilatkozasaié 83. Elején akar 124, Elérel!
29. Ab elsO két betdije forditva (harmasugras 1920) szeszesital 6. Patésdllat 39. Eugéne ..., volt francia ir6 84. Kdzépen honosit 126. Ferenc becezve
30. Tét 80. Amerikai taxi 125. Rébakozi telepiilés 7. Mitosz 41, Lolab végzodése 86. Szintén 129. Enek vége
33. Adott kort megélo 82. Hindu hénap 127. Zenei eszkdz 8. Egyféle sportold 43, Tea németiil 88. Orszagunk roviden 130. Partner
36. Akadémiank névbetdii 85. ... farrow, amerikai szinésznd 128, Vas(iti vendéglé 10. Energiahatékonysagi hitel alap ~ 46. ..-re, parja 92. Kinalt 135. Mésodperc
38. Golyvas egynem(ii 87. Centiméter 131. Létezik, van roviden 48. Locomotiv ..., egyittes 94, Lét 137. Tovabba
40. Fdcsap parosia 89. Diplomatikus valsz 132. Nyakmelegité 11. ... tucker ausztral szinésznd ~ 49. Konyvespolc 95. Rémfilm 139, Zérthelyi
42. Cimke 90. Gas mérkaji mérlegfajta 133. Maésis novényre felkiiszo 12. Kiejtett kt 51. Kapurarug 97. Fejlédési iranyzat 140. Ford-..., autdmodell
44, Néz, angolul 91. Encidna, becézve névényrengeteg 13. Kormanyszelep tipus 53. Elérusit 99. Rendkivili munkavégzés 141. Ar
45, Ami utan 93. Kéosz eleje 134, Kettds betd 14. Argentin stadion 54. Tag 101. Kutyahdz 142. Effektiv mikroorganizmus roviden

A rejtvény megfejtését az alabbi Ujsaghdl kivagott szelvényen kérjlik bekdildeni postai Uton a Mozdonyvezetbk Szakszervezete cimére: 1145 Bp. Bacskai u. 11.
Beérkezési hatérid6: december 15. A helyes megfejték kézétt MOSZ ajandékokat sorsolunk ki. Kizarolag MOSZ tagok megfejtését dijazzuk.

A rejtvénytabla kitoltése utan az azonos szinli négyzetekben talalhatd betliket olvasd dssze!

Mozdonyvezetdk Lapjanak szeptemberi szamaban megjelent keresztrejtvény helyes megfeijtéi kozil 3 fé kerilt kisorsolasra.
Tarsoly Gyula (Vészt6), Kiss Tibor (PlspOkladany), Kiss Ferenc (Kiskunhalas). A rejtvény helyes megfejtése: Vonattaldlkozds, Pattantyds Abrahém Géza.

Ezdton is gratuldlunk a nyerteseknek. A nyereményeket a tagcsoporti tisztségviselé otjan eljuttatjuk részikre.

Mozdonyvezetok
hapja

Mozdonyvezetdk Szakszervezete
tdjékoztatoé kiadvanya

egjelenik havonta

Kiadja: a Mozdonyvezetok Szakszervezete
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Szerkeszt6 bizottsag tagjai:

Dr. Borsik Janos (igyvezetd alelnok,
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Barsi Balazs tagcsoport vezet6
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Tel./Fax: 220-3822, 220-4561, 221-4026
Uzemi telefon:

01-16-62, 01-18-40, 01-19-90, 01-21-87
E-mail: mosz@mosz.co.hu
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