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Tisztelt Gydszold

Eqybegyiiltek!
Osz  wvan, okt6-

ber 20. 6ta min-
den reggel dér fe-
hérlik a Kisiklott
1054 pdlyaszdmii
V43-as mozdony
| felborult oldaldn,
melyen Szldvik, Istvdn utolsé szolgdlatdt teljesi-
tette.

Az 6rit oRtéber végén visszadllitottuk, meg-
probaljuk visszaszerezni azt az id6t, amit a ta-
vasszal nagylelRiien odaadtunk, Ha lehet egy
ordval visszamenni, taldn lehetne egy nappal,
eqy héttel, eqy honappal, egy évvel, egy évszd-
zaddalis.

Taldn djraélhetnénk, sok mindent, talin elrint-
hatndnk, azokat a Rollégdkat a haldl elol, akik,
vétlenként tragikus RoriilményeR, Rozott vesztet-
ték el életiiket a RizleRedési baleseteRben.

Taldn megmenthetnénk Szldvik Istvdn mozdony-
vezetl életét.

J6 lenne visszafordulni az id6ben és figyelmes-
tetni Szldvik, Istvdnt a veszélyre! De nem lehet.
Szolgdlatot tefjesitett akRor is, hibdtlanul végez-
te feladatdt, s megtett minden t6le elvdrhatét, s
ezzel védte meg hivatdsunkat.

JM\\.

Tragédidja figyelmeztet mindenKit arra a veszélyre,
ami nap, mint nap a mozdonyvezetdket fenyegeti.
ORtéber 20-dn jott a hir, hogy ismét baleset tor-
tént egy olyan Rziiti dtjdréban, amelyet fényso-
romp6 fedezett. Sajnos ilyen tartalmii hirek, 3-4
naponként ldtnak, napvildgot, s ezek, hallatin
mindig dsszerezdiil az ember.

Onkénteleniil is els6 Rérdés, hogy mi tortént a
mozdonyvezetdvel? A hir mindenkit megrizott!
A baleset a mozdonyvezet§ haldldt okozta. Az
ember reménykedik, eqy darabig, hogy hdtha té-
vedneR, a firaddsoR, de a harmadik megerGsités
utdn megrendiilve Rell, hogy tudomdsul vegye a
szornyi tragédidt.
A Riziit felé tilos jelzést add sorompd ellenére egy
tefierautd a sinekre hajtott, ahol GsszeiitRzott a
szabdlyosan Rizlekeds tehervonattal. A Rgrambol
sordn a balesetben vétlen mozdonyvezetd Kollé-
gdnR életét vesztette.

A tragédia hire megrenditette a mozdonyveze-
toket. Egy emberként lett virrd a fdjdalom és az
eqyiittérzés Kollégdinkon.
Az oRtéber 20-i baleset helyszinén, a
Kiskunlachdza-Délegyhdza dllomdsoR, Rizotti
dtjdrd mellett mécseseR és virdgoR dllnak a Regye-
let jeléiil.
Az oldalira dblt, dsszetort mozdony és Rocsik,
el8bb, vagy utébb elszdllitdsra ReriilneR, de a

Biicsti Szldvik Istvdn Kollégdnktdl

megemlékezés tdrgyai 61RRé arra Rell, hogy fi-
gyelmeztesséR az arra jarékat, hogy a vasiiti és
koziiti keresztezBdésben a vonatnak van elsbb-
sége.

Eves szinten Rizel szdz hasonls baleset RgvetRe-
zik be a vasiiti dijaréRbpan.

A balesetek dldozatai dltaldban azoR, akik sza-
balysért§ magatartdsukRal magdt a baleseteket
el8idézik, Sajnos oRtdber 20-dn e tézis megddlt.
Itt az drtatlan, vétlen ember lelte haldldt szol-
gdlata kjzben.

Hangunk és lelkiink tele van fdjdalommal, egyiitt-
érzéssel, szomoriisdggal.

A mozdonyvezetdi tdrsadalom elvesztett egy
obyan embert, akj jellemével, személyiségével pél-
ddja hivatdsunknak, Nagyon fog hidnyozni, po-
tolhatatlan {ir marad utdna Kollégdi Rjrében is.
Mondjdk, hogy csak az hal meg igazdn, akit el-
Selejtenek, A mozdonyvezetdk nagy csalddja nem
Selejti el Szldvik Pistit, a mindig viddm embert,
akit minden Rollégdja szeretet és tisztelt, aki jo
humorii Rivdl6 szakember volt, aki hobbijanak te-
Rintette hivatdsdt: a mozdonyvezetést.
Tiszteletiink, jeléiil az elkgvetkezend§ éveRben
oktéber 20-dt a Mozdonyvezetdk Szakszervezete
a MozdonyvezetdR Orszdgos Gydsznapjivd fogja
nyilvdnitani. Ezen a napon fogunk megemléRezni
elhunyt Kollégdinkrol, igy Szldvik Istvanrolis.
Kedves Pistil Nyugod; békében, emléked 6rokké
megbrizziik! Kiss Ldszlé

Délegyhaza-Kiskunlachaza, AS 322

Tragikus hir rdzta meg az orszag vas-
utassagat oktéber 20-an a déli 6rak-
ban. A Budapest — Kelebia févonal Dél-
egyhaza és Kiskunlachaza allomasok
kozotti szakaszan tehervonat soderos
kamionnal Utk6zott és a mozdonyvezetd
a helyszinen életét vesztette!

A sajnélatos esemény 11 6ra 5 perc-
kor, a tObb hasonlé baleset okan elhi-
resllt AS 322 sz., jol mikoédé fényso-
rompoval biztositott atjaréban tortént.
Itt gazolta el a 40760-1 sz. tehervonat
V43 1054 psz. villamos mozdonya az
LRZ-118 forgalmi rendszamu, soderral

rakott MAN tehergépkocsit. Az Uitkdzés
sordn a mozdony kisiklott és a palya-
testet bal felé elhagyva, menetiranyatdl
mintegy 130 fokos szégben elfordulva a
jobb oldalara kiborult. Ugyancsak kisik-
lott a tehervonat els6 két (33 88 455
7150-8 és 33 80 455 5282-5 psz.) ko-
csija is.

Szlavik Istvan, 41 esztendés ferencva-
rosi mozdonyvezeté a helyszinen életét
vesztette. Holttestét a tlzolték szaba-
ditottak ki az 6sszeroncsolédott moz-
donybdl. A balesetet okozd tehergépko-

csi életveszélyes sérliléseket szenvedett vezetdjének elszallitdsara
érkezett mentdhelikopter rotor lapatjanak egy Ujabb figyelmetlen
soderszallitd gépkocsi Utkozott, igy a sérllt elszallitdsara ment6-

mUkddd fénysorompd tilos jelzése ellenére a sinekre hajté sode-
ros kamionnal. A sllyosan megrongalédott mozdony egy tengellyel
siklott, vezetdje konnyebb sériilésekkel kbrhazba kerdlt. A palya-

autot kellett igénybe venni, mely a bu-
dapesti Merényi kérhazba szallitotta.
Tetézte a bajt, hogy az Utkdzés soran
megsérllt tartalykonténerek egyikébdl
ismeretlen anyag szivargott, aminek be-
azonositasaig a baleset kornyékét 200
méteres korben lezartak. Késébb kide-
rilt, hogy a konténer gyakorlatilag Ures,
a szivargbd anyag az annak kitisztitasa-
ra hasznalt folyadék artalmatlan mara-
déka volt.

A pélya mintegy 300 méter hosszban
megrongalddott, egy felsévezeték tar-
16 oszlop kitort. Az (itkdzés soran a pa-
lydban mintegy 45-, a szallitott &rukban
20-, mig a villamos mozdonyban 100
milli6 Ft kér keletkezett. A vonatforga-
lom a palya felszabaditasa és helyreal-
litdsa utan, oktdber 21-én délutan — az
érintett szakaszon 10 km/h-s lassujel
betartasaval — indulhatott meg.
Sajnalatos médon nem ez volt az elsé
sllyos baleset az AS 322 sz. atjaréban.

2001. majus 22-én, 12 éra 56 perc-
kor a V43 1136-0s géppel kozlekedd
73903 sz. tehervonat (tkdzott itt a jol
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ban tébb vasbetonalj torése kovetkeztében nyomboviilés keletke-
zett, egy felsdvezeték-tartd oszlop megcsavarodott. A mozdonyt
15,40-re beemelték, a sérilt palyaszakaszt pedig a helyredllitas
befejeztével, 21 érakor atadtak a forgalomnak. A baleset kovet-
keztében tobb vonat autdbuszos atszallassal illetve kerilé Gtira-
nyon &t kdzlekedett, 6t vonat pedig részben elmaradt. Osszesen
12 személy és egy tehervonat 795 illetve 615 perc kését szen-
vedett.

A V43 1136 nem ,£lte tUl” a balesetet. Honos vontatasi telepére,
Békéscsabara szallitottdk, majd a hasznalhaté alkatrészeinek el-
tavolitdsa utan 2004. aprilis 11-én selejtezték.

2003. majus 14-én az atjaréban ismét gazolas volt, ezuttal a kis-
kunhalasi sebesvonat (itkdzétt séderos kamionnal. A balesetben
senki sem sérlilt meg — mozdonyvezetbje azéta boldog nyugdijas
éveit tolti — de az esemény vasuti forgalomban tobb 6ras fennaka-
dast okozott.

A Bajardl — Budapest-Keleti palyaudvarra tartd, 7909 szamu se-
besvonatot a V43 1129 tovabbitotta. Az (itkdzés 7 éra 55 perckor
tértént. A vonat a fénysorompd tilos jelzése ellenére a sinekre haj-
té kamion potkocsijaba Utkdzott és azt lelokte a sinekrdl. Ekdzben
mindkét jarmdsllyosan megrongalddott és a helyszint elboritotta
a kamion szétszorddéd sdderszallitmanya.

Kollégankra emlékezve

Pisti Németorszagban

Mivel az alaposan 0sszetdrt vonatgép szolgalatképtelenné valt, a
renddrségi helyszinelés befejeztével, 9 6ra 24 perckor a szerel-
vényt a Kiskunlachazan a palyeelzaras miatt feltartéztatott 41952-
1 szamu vonat V43 1288 psz. gépe huzta vissza Kiskunlachazara.
A palydban, fels6vezetékben és a biztositdberendezésben nem
keletkezett kér, igy a 7909 szdmu vonat 127 perc késéssel foly-
tathatta Gtjat. Tovabbi 3 személyvonat 6sszesen 209 perc késést
szenvedett.

A szegedi allomanyba tartozd gép jé ideig honos vontatasi tele-
pén varta sorsa jobbra forduldsat. Késébb az Eszaki JarmUjavito-
ba széllitottak, ahonnan baleseti javitasa utdn 2005. marciusa-
ban tavozott.

Bar sokan Ugy emlékeznek, nem itt, hanem a kozeli AS 294 sz.
atjaroban Utkozott ugyancsak soderos nyerges vontatéval (LBC-
940+X0L-459) 2008. majus 10-én, 7 éra 25 perckor a 3710 sz.
személyvonat, élén a V43 1352 psz. mozdonnyal. Mivel a bal-
eset idején az atjaroban 20 km/h-s sebességkorlatozas volt ér-
vényben, az (tkdzés szerencsére nem nagy sebességgel tortént,
abban senki sem sérlilt meg. A vonat az ellités helyétél 8 méter-
re megallt, de az ellitott tehergépkocsi az Utkdzékre fennakadt és
Uzemanyagtartalya kilyukadt, tartalma a palyara folyt. A mozdony
szolgalatképtelenné valt, de a palya, a biztositoberendezés és a
fels6vezeték nem sérlilt. Bardos Imre

Mire ez a cikk megjelenik, mar eltemettik Szlavik Istvan kollégankat, aki ok-
téber 20-an szolgalatdban haldlos balesetet szenvedett.

Mint ismeretes, ezen a napon a V43-1054-es sorozatl mozdonnyal tovabbi-
tott vonat Kiskunlachaza és Délegyhaza allomasok kozott, egy vasuti atjaro-
ban egy rakott sdderszallité kamionnal itkdzott. Ennek a mozdonynak volt a
mozdonyvezetdje kollégank.

Istvan 1969-ben szlletett, s az atlagostél idésebben, 2002-ben lett a MAV
munkavallaldja. 2004-ben szerzett mozdonyvezetdi vizsgat, és ezzel gyermek-
kori dlma teljesult. Mindig azt mondta, hogy neki a munkdja a hobbija, s ezért
mindig 6réommel jar be dolgozni. Munkajat mind a kollégak, mind a munkaltatd
elismerte. Boldog, szeretd csaladban élt, feleségével és harom gyermekével.
Nem rég, szeptemberben, a mannheim-i kollégak meghivasara, 6t napot tol-

tottink egyltt Németorszag-
ban, igy kozelebbrdl is megis-
merhettik egymast. Szerény, csendes, nyugodt és j6 humord ember volt.

Mély megddbbenéssel hallgattuk a hirt a balesetrdl, hiszen mi nap, mint nap at-
haladunk ezen az &tjarén. Pontosan tudjuk, barmelyikliink lehetett volna ezen a
mozdonyon, és barmelyikink elszenvedhette volna ezt a balesetet. Az esemé-
nyek gyorsasaga esélyt sem adott Istvannak a menekulésre, tulélésre.
Mélységesen felhdboritott benninket némely médiumok megnyilvanulasa. A Blikk
cikkében azt kutatta, miért nem tudott a mozdony gépterébe menekilni a moz-
donyvezet6é. Harom-négy masodperce lett volna erre, hat ezért nem. Az RTL klub
elsd hirbeszamolodjaban azt kdzblte, hogy egy mentéhelikopter megsérlt, azon a
helyszinen, ahol el6tte egyébként egy mozdony egy kamionnal Utkozott, és meg-
halt a mozdonyvezet6. Szégyenletes a médianak ezen fontossagi sorrend feldlli-
tasa.

Tagcsoportunk a tragédia masnapjan felvette a kapcsolatot a gyaszolé csaladdal,
gyorssegélyt folydsitottunk, és a tovabbi segitséglinkrol biztositottuk 6ket. A kollé-
gak akarata, hogy adomanygyUjtést szervezziink a csalad megsegitésére, ez , mint
tudjatok orszagszerte folyik jelenleg is, s6t, még a német kollégak is gyUljtenek.

A ferencvarosi mozdonyvezeték a baleset helyszinén egy ideiglenes kereszttel
emléket dllitottak elhunyt kolléganknak. Nem telik Ugy el hét, hogy kollégak ki-
sebb-nagyobb csoportja ne keresse fel ezt a helyet, hogy virdgot, koszorut, mé-
csest vigyen ki. A ftéhazban is Istvan biciklije helyén folyamatosan égnek a mé-
csesek az elhelyezett viragok elétt.

Az oktdéber 27-i kildott kozgyllésen kértem a kildotteket, hogy oktdber 20-at ne-
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vezzUk ki a mozdonyvezetdk orszagos gyasznapjava, illetve kértem, hogy a 2011-es koltségvetésbdl kildnitslink majd el egy 0sz-
szeget, egy allandd emlékhely épitésére a baleset helyszinén. Mindkét javaslatomat tAmogatja a klldottgyllés, a pontositas és
kivitelezés a kovetkezd hénapok munkaja lesz. Bakos Janos

Fc. Tes. Vez.
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2010 oktdber 23-an a tragikus kimenetel( baleset utan 3 nappal tdbb mozdonyvezetd kollégaval kilatogattunk a helyszinre, ahol Szlavik
Istvan kollégank életét vesztette. Kis csapatunkhoz csatlakozott az idén a Cargo—hoz atment kollégak egy része is. Latogatasunk célja
volt, hogy mélt6 bucsut vegylink elhunyt kolléganktél, baratunktdl a tragédia helyszinén és egy kis emlékhelyet allitsunk Neki.
Erkezésiink utan csendben adéztunk Istvan emlékének az 6sszetort mozdony mellett, majd akarva-akaratlanul mindenki mesélt egy pi-
cit Pistivel vald kapcsolatardl, az egyltt toltétt percekrdl, érakrol. O volt az az ember, akivel igazan csak joban lehetett lenni, csak sze-
retni, tisztelni lehetett, O volt az, aki a csaladjan kivil a munkéjanak élt, szerette, hobbijanak tartotta a mozdonyvezetést, O volt az, aki-
nek mindig volt hozzank par jo szava, egy mosolya. Es ott, akkor csak alltunk, konnyeztlink, egy-egy torténettel emlékeztiink, bar talan
meg sem értettlik egymas szavat, mert szenvedtlink, prébaltuk elfogadni az elfogadhatatlant, megérteni a megérthetetlent, amit na-
gyon nehéz, talan nem is lehet...

Azt hiszem ott tudtuk igazan megérteni mit is jelent igazan a sok koltd altal megirt és eddig talan fel sem fogott kép: ,a tdj néma csend-
be burkolézott”. Mert — bar beszélgettiink — de néma csend vett kéril bennlinket. Ott tudtuk csak igazan megérteni azt a felfoghatatlan
valésagot, azt a borzalmas kint, hogy Pisti elment....... Orokre.... és ezt sajnos barmennyire is szeretnénk megvaltoztatni, meg nem tor-
ténté tenni, sajnos nem lehet. Molnar Péter
»,Nyugodj békében Pista, 6rokké emlékezni fogunk Rad,

Nem engedjliik, hogy az idé elhalvanyitsa emléked”

Ennyi elég??7?
2010. junius 24. A MAV sajtokozleménye: Kampanyt indit a MAV Zrt. az Gtatjaros balesetek megelozéséért

,,,,,,

100 baleset torténik, amelyekben dsszesen kézel 30 ember veszti életét. A szerencsétlenségek egyarant nagy erkolcsi és anyagi kart
okoznak, a menetrend felborul, az Gtemes menetrend megsz(inik, vonatok sokasaga marad el, ami tébb ezer utas eljutasat nehezi-
ti meg.

Az elmult 6t évben a 401 atjards baleset kozll 398-at a gépjarmlvezetdk figyelmetlensége, gondatlansaga, agresszivitasa okozott. Dr.
fokozott dvatossaggal kozelitheti meg. Ez az el6irds nem elvi jellegli, a fokozott dvatossag konkrét elvaras minden jarmivezet6tdl. A
balesetek és az Utatjards ellendrzések tapasztalata szerint a jarmlvezetok legalabb fele a fokozott 6vatossag kovetelményével nincs
tisztaban, a KRESZ vasUti el6jelzd tablait nem veszik figyelembe.

kenjen! Ennek érdekében a MAV Zrt. a biztonsagi kampannyal parhuzamosan, megerdsitett, az érzelmekre haté kommunikaciét foly-
tat, amellyel a folyton sietd, figyelmetlen, felesleges kockazatot vallald autdvezetdket kivanja megszdlitani. A kozeljovében a MAV Zrt.
a radidkban és a televizidkban figyelemfelkeltd, és egyben elrettentd hatasu tarsadalmi célu felhivasokat tesz kdzzé. Ezen tilmenden
a vasUttarsasag biztonsagi szakemberei az ORFK-OBB munkatarsaival kozosen a kampany részeként kiemelten nagy hangsulyt fordi-
tanak a prevenciéra. A megel6zés elsésorban a tanuldvezet6kre, valamint a jogositvany megszerzése elétt allé kozépiskolasokra ira-
nyul.
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Szarvas Ferenc Ur, MAV Zrt. Kapjak még:
dr. Sardi Erika elndk

Nemzeti Kozlekedési Hatésag | ' ‘

dr. Markus Imre vezérigazgato

MAV-TRAKCIO Zrt. minden mozdonyvezetd *;---u—-_
Tisztelt EIndk Ur! T i

Mindannyiunk el6tt ismeretes az a tragikus baleset, mely 2010. oktéber 20-an tortént. A Budapest — Kelebia févonal Délegyhdza és
Kiskunlachaza allomasok kozotti szakaszan tehervonat sédert szallitd kamionnal (tkozott, és a mozdonyvezetd a helyszinen életét vesztet-
utat keresztezi, ami a kézeli kavics és sdderbanyakbdl az egyik fé szallitasi iranyvonal. A nagy szallitd teljesitményl tehergépkocsik 3-5 per-
cenként haladnak at az emlitett atjaron, amit mindkét iranybol erés kaptaton kell megkozeliteni a szemmel is jol Idthatéan megrakott szalli-
t6 jarmlveknek. Ezt az akadalyt a kamionok vezetdi lendiletbdl igyekeznek leklizdeni a komoly terhelés miatt.

A jelent6s forgalom mellé parosuld figyelmetlen és felel6tlen magatartas is noveli a baleseti kockazatot. A tragédia napjan a balesetet oko-
20 tehergépkocsi életveszélyes sérlléseket szenvedett vezetdjének elszallitdsara érkezett mentéhelikopter rotorlapatjanak egy Gjabb figyel-
metlen soderszallitd tehergépkocsi Utkozott. igy a sériitet mentGautd szallitotta a budapesti Merényi korhazba, aki belehalt sériiléseibe. A
vasuti palya helyredllitdsi munkdlatai alatt ismételten baleset tortént, a 3735. szdmu vonatként kdzlekedd vonatpdtlé autdbusz mezégazda-
sagi vontatoval Utkozott. Szerencsére senki sem sérilt meg ebben az incidensben.

Nem ez volt az els6 eset, amikor a kdzlekedési szabalyokat nem tartottak be ebben az atjaréban, a legutdbbi halalos kimenetell tragédiat
megeldzte harom sulyos kozlekedési baleset az elmdlt tiz évben.

2001. majus 22-én, szintén tehervonat tkdzott - a jol mikddd fénysorompd tilos jelzése ellenére- a sinekre hajt6é sddert szallitd kamion-
nal, a mozdonyvezeté konnyebb sériilésekkel korhazba kerilt.

2003. majus 14-én a fénysorompo tilos jelzése ellenére a sinekre hajté sddert szallité tehergépkocsi pétkocsijaba Utkozott a kiskunhalasi
sebesvonat. A szerencsének készonhetéen a balesetben személyi sériilés akkor nem tortént.

bességkorlatozas volt érvényben, ennek kdszonhetéen az itkdzés nem nagy sebességgel tortént, senki sem sériilt meg.
MOZDONYVEZETOK SZAKSZERVEZETE

Az &tjard sajatos jellemzoje, hogy kavics és sdderbanyakat kiszolgald murvas utat metsz, melyen jelentds a kamionos forgalom. A kozleke-
dési balesetek statisztikdi is jol mutatjak, ahol halalos baleset torténik, ott megkétszerezddik annak az esélye, hogy ismételten bekdvetkezik
a végzetes tragédia. A Mozdonyvezet6k Szakszervezete véleménye szerint a jovobeni sajnalatos események elkeriilése, a kdzlekedésbizton-
kalmazasra a fényjelz6 készlléknél. A csapdrud fizikai akadalyt jelent azok szamara, akik a helyszini megfigyelések szerint gyakran a fényso-
rompb tilos jelzése ellenére is athaladnak az atjaron. A kordbban mar mas fénysorompdba szerelt kamerak tapasztalatai azt mutatjak, hogy
javul a kozlekedési mordl az ezzel az eszkozzel felszerelt atjaroban, illetve a vasUtbiztonsag veszélyeztetdi beazonosithatok. Az un. LED-es
és sarjndvényzet eltavolitasa pedig jelentésen noveli a palyara torténd ralatast. A fent felsorolt kozlekedési balesetek igazoljak, hogy ez az
atjaré kiemelt kockazattal bir, s ezt a fenyegetést az ott kozlekedd mozdonyvezeték nap mint nap at kell, hogy éljék.

Tisztelt EInék Ur!

logost, és kozlekedési jArmUivezetét hazavarnak szerettei, csaladja. Sajnos, Szlavik Istvan 41 éves mozdonyvezet6t hidba varja haza felesé-
ge és harom gyermeke.

A jov6ben ez az értelmetlen tragédia nem ismétlédhet meg!

Budapest, 2010. oktober 26.
dr. Dancsa Attila

ligyvezetd aleln6k
Mellékletek:
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ALE ELNOKSEGI ULES ZURICH!

Szeptember 30-t6l oktober 2-ig a svajci mozdonyvezeté szakszerve-

zet megrendezésében keriilt sor az ALE eln6kségi lilésre. A kongresz-

szus utan elsé alkalommal vezette az lilést az Uj vezetéség és az el-

nok. A vezetdség az alabbi napirendi pontokat targyalta:

- a barcelonai kongresszus jegyzékonyvének elfogadas,a

- pénztarosi beszamold,

— tajékoztatd a Horvatorszaghan lefolytatott ITF (eurépai szallitasi szerve-
zet targyalasairol,

- eldterjesztés az ,eurdpai szocialis csomag” tovabbi folytatasardl és par-
beszédérol,

— beszamol6 a Barcelonaban elfogadott és kidolgozott 12 pontos munka-
program tovabbfolytatasardl,

- tajékoztato a tagszervezetek altal irt levelekrdl (orszagonkénti vasuti valla-
latokhoz intézett ALE levelek, melyek ismertetik az ALE

- szerepét az eurdpai mozdonyvezeték szakszervezetében) és az ezekre ka-
pott valaszokrdl,

- az ALE jovGjére vonatkozd szervezeti és koltségvetési elképzelések,

- a kovetkez6 elndkségi (ilés helyszine.

Az elndkségi Ulésnek egy régi, hatalmas, mar nem mikddd gyarépllet
adott otthont. Az eredeti allapotban meghagyott vas tartéoszlopok, a rajta
futd daruk és a hatalmas tér leny(igdz6 latvanyt nylijtott. A csarnok oldalsd
részeit épitették be kilénbdz6 nagysagl kiszolgald egységekkel és konfe-
rencia termekkel, mindent kielégit6 technikaval felszerelve. Az (ilés kezde-
tén tajékoztattak a résztvevoket két tagszervezet tavolmaradasardl, Belgi-
um SACT és Bulgaria ULBD. Mindkét orszaghan sztrajk fenyegetettség volt
és ezért nem tudtak részt venni az Ulésen. Kilon kdszontotték az ALE tisz-
teletbeli elnokét Manfred Schell urat, aki jelenlétével megtisztelte az elndk-
ségi Ulést.

Az Ulésen a mar felsorolt napirendi pontok targyalasaban ismertették az ITF
és az ALE elsé targyaldsait az egyuttmikodés lehetségérol.

A 12 pontos program tovabbi folytatasahoz kilén munkacsoport alakult
Spanyol, Német, Lengyel és Olaszorszag részvételével. A tagszervezetek &l-
tal irt levelek a vasutvallalatokhoz nagyon kevés eredményt hozott, orsza-
gonként talan 2-3 valasz érkezett a cimzettektdl (mi harom valaszt kap-
tunk).

Nagyon sok vita volt a jov6beni mikddési és koltségvetési elbterjesztés-
rél. Mivel itt is a takarékossag a f6 szempont, ezért varjak a javaslatokat
a koltségek csokkentésére. Neklnk volt tdbb elképzelésiink (pl. az utaza-
si koltség csokkentése a helyszinek kivalasztasanak tekintetében), ennek
végleges targyalasa a kovetkezd elndkségi lésen lesz. Az Ulés lefolyasa tel-
jesen megvaltozott, mivel EIn6k Ur spanyol nyelven terjesztette eld a targya-
landd anyagot. Az ALE el6tt allé feladatokrol nagyon sok szd esett, fleg,
hogy Briisszelben targyaloképes poziciot tudjunk elérni és a CER-en belil
a reprezentativitasunkat megerdsitsik. Természetesen minden tagszerve-
zet legf6bb célia a munkahelyek megérzése. Meghataroztuk a kévetkezd
elndkségi (lés helyszinét, melyet a lengyel kollégak vallaltak Varsoban, jo-
vé majusban.

A tagszervezeti beszamolokbdl megtudhattuk, hogy az ALE-hez tartozod
szakszervezeteknél melyek az adott kérdések, melyek foglalkoztatjak az ot-
tani érdekvéddket. A késdbbiekben errdl részletesen adunk tajékoztatast,
most csak témondatokban:

A Holland VVMC mozdonyvezet6 szakszervezet tajékoztatoja az ALE Ulé-
sére.

Hollandidban a valasztasok utan a feldlld Uj kormany nagyon bonyolult ké-
pet mutat. Mivel ez a kormany egy jobboldali 6sszetétell, nem nagy tdmo-
gatasra szamithat a vasut, inkabb a koz(t.

Hollandiaban nagy megddbbenést valtott ki a jinius 26-an tortént terrorista
tdmadas. Az elkdveté megprobalta kisiklatni vonatot és ezért langvago se-
gitségével 1,5 méter hosszban megrongalta a sinkorona tetejét. Nagy sze-

6

rencsére egy haj-
nali 04 6ras vonat
mozdonyvezetdje
észrevette a ronga-
last és azonnal je-
lentette az iranyi-
tasnak. Az elkovetd
személyt azéta sem siker(lt megtalalni. Amiért ezt leirtak, az eset ismer-
tetése miatt van. Miutan megtortént az esemény az NS (Holland Allamvas-
utak) és a vasutat Uzemelteté ProRail nem tajékoztatott senkit. Eltelt két
nap, mire a VVMC hatarozott kdvetelésére ismertették az eseményt. Csak
augusztus 30-an adtak ki a hivatalos jelentést az eseményrél. Az esemény-
rél sz6lé pontos jelentés megddbbentette a VVMC-t Ugy, mint a ProRail-t.
Mivel a vasUt nyilt Gzem és mUkodésében vannak kockazatok, ezért sziiksé-
gesek az intézkedések rovid hataridokkel.

Osszel kezdddnek a tarifa és a kollektiv szerzddés targyalasai, fobb pontok a
korhatér és a bér. 2011. junius 1-én Unnepli a 40 éves megalakulasat. Az
esemény helyszinének az Utrecht-i Vasuti MUzeum ad otthont.

Szlovak FSSR beszamold!

A szlovak vasutaknal ZSSK (személyszallitas lUizletadg) 2010. 06. 24-én ala-
irdsra ker(ilt a kollektiv szerzédés 0.0% béremelésrdl. Szamos kompromisz-
szumkészség volt a FSSR részérdl. A probléma az volt, hogy meghataroztak
a finanszirozasi dijat ugy, hogy a bevételek nem csokkenhetnek. A jelenle-
gi kollektiv szerz6dést a modositasokkal mindkét vallalat végrehajtja. A ter-
vezetet az FSSR késtzitette, de a trvény szerint minden szakszervezetnek
(8) egyet kell vele értenie. Ez viszont ellentmondasokhoz vezet a szakszer-
vezetek kozott.

2010.06.12-én valasztasokat tartottak Szlovakiaban. Uj kormany alakult,
jobboldali koaliciéval. Az Uj, kinevezett kozlekedési miniszter csak most,
2010.09.16-an nevezte ki a ZSSK-Cargo és ZSSK vezérigazgatokat. Az Uj
vezérigazgatok Uj csapatot és vezet6séget valasztottak. Feltételezik, hogy a
szakszervezeteknek is Uj kollektiv megallapodasokat kell benyUijtaniuk a ve-
zetdség felé.

Belga SACT szakszervezet!

Az elmUlt hat hénapban a helyzet sokat romlott a belga teherszallitasban
résztvevé mozdonyvezet6knél. A belga vasut igazgatdsaga ezért aruszallita-
si lizletagat szeretne létrehozni és ezt a részt privatizalni. Az igazgatosag itt
szeretne 400 mozdonyvezetdt alkalmazni, de természetesen nem a nemze-
ti vasut feltételei szerint (fizetés, prémium). A vezetdség meg akarja valtoz-
tatni a munkaidét és az utazasi idét a mozdonyvezet6knél. A méasik valtozas
a szakszervezet életében, hogy elismertséglk utan Uj strukturat kell valasz-
tani a vezetdségnek. Ezenkivil munkabesziintetés varhaté a csdkkend fej-
lesztések, a munkaidd és a biztonsag miatt. Mindezek miatt nem tudtak az
elndkségi Ulésen részt venni.

Horvat SSH szakszervezet!

A 2009-es év nagyobb problémak nélkil végzddott, bar a teherforgalom
erésen lecsokkent. Targyalasok folytak a munkaltatoval a kiegészité képzé-
si programokrol. Ez év els6 harom hénapjaban sem nétt a teherforgalom.
Igyekeztek a helyzetet Ugy megoldani, hogy a mozdonyvezetdk szabadsa-
got vegyenek ki. Arra szamitanak, hogy kérllbelll 20 mozdonyvezetd el tud
menni nyugdijba, de ennek anyagi vonzata is van. Ez a pénzligyi témogatas
20.000-25.000 eurdt tenne ki.

2009 végén a palyavasit holdingga alakult. Itt a legnagyobb probléma az,
hogy az elmUlt évben, midta a leanyvallalat létezik, csak veszteséget termel.
Ez a rossz pénziigyi helyzet nehéz helyzetbe hozta a tdbbi allami vallalatot. A
masik nagy probléma, hogy az allami cégek nagyon dragak. A mozdonyok,
sokszor sok hibaval érkeznek vissza a javitasbol. A felhasznalt alkatrészek
kétes mindségliek. Hogy ezen valtoztassanak, figyelmeztetd sztrajkot szer-
veznek. Mivel az &ruszallitds csdkken, a munkaadd mar arrdl targyal, hogy
nem lesz béremelés. A mozdonyvezetdk orvosi vizsgait és élethiztositasat
tovabbra is a munkaltato fizeti. A szakszervezet kdveteli tovabbra is, hogy a
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vasUtvonalakat korszerGsitsék, modernizaljak.

A kollektiv szerz8dés junius kozepén lejart, de addig alkalmazzak, mig az Uj
aléirasra nem kerdl. A targyaldsok mar megkezdddtek és remélik, hogy si-
ker(l jobb feltételeket elérni.

Cseh FSCR szakszervezet!

A 2010-es év elején 1évé helyzet mar megnyugodott, a munkavallalok érde-
keit véd6 szakszervezetek hathatds segitségének kdszonhetden. Juniusban,
a Cseh koztarsasagban, parlamenti valasztasokat tartottak. A valasztasokon
induld és jobbra orientalodott partoknak (ODS, TOP-09, VV) nem siker(ilt a
gybzelem. Ezutan tovabbi targyalasok kezdddtek és mégis jobboldali koali-
cio jott létre, a szakszervezetek jogos aggodalmaval. A jobboldali koalicié az
Mt. fellilvizsgalatat és Ujra targyalasat kezdeményezte. Az (j miniszterelndk
nem rejtette véka ala a szakszervezetekkel valo kemény (tkozeteket. Tobbek
kozott azt akarjak eldirni, hogy az elbocsatasokat nem kotelezd megindokol-
ni, és hogy a munkavallalokkal meghatarozott idére kdssenek munkaszer-
z6dést. A szakszervezetekre nagyon nehéz idészakok kovetkeznek. Mivel a
partok a koalicié felallitasaval voltak egész nyaron elfoglalva, igy csak szep-
temberre varhaté a végleges kialakulés. Jelenleg a munkaltatéval folytatott
targyalasoknal tartanak, egy Uj, Ugynevezett ,munkakataldgus kidolgoza-
san” dolgoznak, amely magaba foglalja az egészségiigyi okbol megyaltozott
munkaképességl dolgozok helyzetét. Ez féleg a finanszirozasi gondokat fog-
lalja magaban. Kdzben a kormany bejelentette a megszorité intézkedéseket
minden terlleten, ezért még nehezebb targyalasok varhatok.

Lengyel ZZM szakszervezet!

A legfontosabb kérdések melyek a Barcelonai kongresszus 6ta torténtek
a ZZM-ben.
Targyalasok folytak a PKP-Intercity és a Przewozy Regionalne (regiona-
lis kozlekedési) vallalattal. A PKP-Intercity-vel sikeriilt a kollektiv szerzé-
dés tébb pontjat mddositani a mozdonyvezetdk részére és a masik véllalat
munkavallaléira, de ezeket még nem tudtak ratifikalni, mert a két kisebb,
de reprezentativ szakszervezet nem volt hajlandd alaimi. A lengyel torvé-
nyek eldirjak, hogy csak akkor Iép hatalyba, ha a résztvevd szakszerveze-
tek mindegyike aldirja a megallapodast. A regionalis kdzlekedési vallalat to-
vabbra is targyal, de a munkaltaté valtoztatni akar a jelenlegi helyzeten és a
mozdonyvezetdk részére a minél olcsdbb megoldasokat keresi. A PKP Cargo
és a PKP-Intercity a targyalasokon t6bb szerkezetatalakitast tervez bevezet-
ni a munkahelyeken, beleértve ebbe a munkahelyek szamét is. Kiléndsen
fontos hogy az elbocsatasok helyett dnkéntes elbocsatas legyen, ez az, ha
a munkavallalé dnként megsziinteti a munkahelyét, cserébe kartéritést kap.
Ez a formaja az elbocsatasnak a vezetdség szerint hid-nyugdij, mert a dolgo-
z6t mér nem tudja foglalkoztatni egészségligyi allapota miatt. Ezt az eljarast
a ZZM er6sen vitatja, mint azt a kérdést is, amely minden vasUti alkalma-
zottra kiterjedd kollektiv bérmegallapodast alkalmaz. Lehetséges, hogy eze-
kért a kérdésekért sztrajkolni kell. 2010. szeptember 28-an tobb ezer vas-
Uti dolgozd tlintetett Varsdban a vallalat privatizélasa ellen, amelyben a PKP
csoport vallalatait akarjak eladni. A ZZM is részt vett a demonstracion.
Spanyol SEMAF szakszervezet!

Az utols6 ALE (ilés ota eltelt idészakban a szakszervezet tevékenységé-
nek a kbzéppontjaban szinte kizarolag a megkotott szerzddések végrehaj-
tasanak az ellenérzése allt. Ez a RENFE Operator szabalyozésa, a vonta-
tasi szolgaltatasara vonatkozik. Mivel ez egy dsszetett szerz6dés és nagy
hataskorrel bir, ezért voltak eltéré értelmezési problémék a vallalat és a
szakszervezet kozott. A pontok meghatarozzék, hogy mely rendelkezések
maradnak hatalyban és melyeket kell eltéroini, kiegésziteni és bevezetni.
Annak ellenére, hogy ezek gyakori nehézségek, remélhetéleg hamarosan
megoldddnak és a vontatasi szolgalat sikeres lesz. A vontatasi személy-
zet és a RENFE mér dolgozik az (j szabalyozason és dijazasi rendszeren. Ez
azt jelenti, hogy kevesebb szolgalati 6ra naponta, kevesebb évente ami jo-
val jobb, mint kordbban és joval magasabb a fizetés. Oktdberben kezdd-
nek a szakszervezeti lizemi tanacsi valasztasok a vasuton. Ezek regionalis
valasztasok lesznek. A SEMAF mindenhol inditott jelélteket. A regionalis te-
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rlleteken, mint a ,Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya”a SEMAF-nak
60 tagja van. Remélik, hogy javitanak az utolsé valasztasok eredményén. A
RENFE vasUti vallalataiban mar mérciusban megvoltak az elévalasztasok, a
SEMAF mindenhol inditott jeldlteket a terlleteken. Ezek mar befejezddtek
mindenhol. Készonhetéen a szakszervezet jo munkajanak, kivald eredmé-
nyeket értek el. Remélik, hogy a kdzponti valasztasokon is tartani tudjuk ez
a SEMAF folényt. Ez év december 31-én a jelenlegi kollektiv szerzddés lejar,
de nem valészind, tekintettel a hamarosan kovetkez6 szakszervezeti valasz-
tasok és a jelenlegi gazdasagi helyzet okan azonnal targyalasok kezddnek
az Uj kollektiv szerz6désrdl, kivéve a legfontosabb pontokat. Tobb fordulds
targyaldsokra szamitanak.

Svajc VLSF szakszervezet!

SBB Cargo International - Uj cég alakult, sajat kollektiv szerzédéssel.
2010. julius 5-én az SBB Cargo megalakitotta az SBB Cargo International
leanyvallalatat. Az SBB Cargo International csak fuvarozast vallal mozdony-
nyal és mozdonyvezetdvel, de nem végez logisztikai feladatokat. Helyét egy
Uj tarsasag veszi at, aminek a neve: Olten. Az Uj tarsasag tobb részvé-
nyeshdl all: SBB Cargo 75%, Hupac 25%. Ez a tarsasag 2011 elején in-
ditja munkajat. A termel vallalat Németorszaghan és Olaszorszagban (ize-
mel, a mozdonyvezetdket ez a két orszag adja. Svajcban a személyzetet az
SBB Cargotdl bérlik. A jelenlegi alkalmazottak Offenburgtél-Manheimig dol-
goznak valtozé helyeken. A svajci részen a tevékenység egy részét az SBB
Cargo AG veszi at.

Német GDL szakszervezet!

Kollektiv targyalasok, a DB AG és a 68 maganvasuti tarsasag kozott.

A GDL mottoja: tisztességes verseny, biztonsag és méltanyos munkabér.
A 2010. évben a kollektiv cél, hogy egy keretszerz8désben rogzitsék a szo-
vetségi koztarsasaghan a munkaiddt és a béreket az 6sszes mozdonyveze-
t6 szdmara. Mind a 68 maganvasuti tarsasagnal ugyanazokat a feltétele-
ket kell biztositani. Az eddigi versenyben a lehetd legnagyobb mértékben a
munkeerd koltségeket igyekeznek csdkkenteni az utazd munkavallaloknal.
Pontosan ugyanolyan feleldsségtelies munkat végeznek, ugyanigy tobb
mUiszakban, valtakozo éjjel nappali rendben dolgoznak. A fizetés nagyon el-
térd, attol fligg, melyik vallalatnal dolgoznak. Egyes vallalatoknal a bér akar
30%-kal kevesebb, mint a DB-nél dolgozoknak. A GDL 2010. jdlius 31-tdl
valamennyi megallapodasat megszlinteti, mert eddig tartott a kotelezettsé-
ge. Ez azt jelenti, hogy innentdl fogva a célok eléréséhez minden eszkozt
igénybe vehet, beleértve a sztrajkot is. De a GDL célja a targyalas, hogy a
piaci versenyben minden mozdonyvezet§ és csaladja szamara biztos jovét
és megélhetést biztositson szdmukra.

Most a munkaado kezdett szbvetkezni a szakszervezetek egyik szévetségé-
vel a DGB-vel. Ez a szbvetség a masik rivalis szakszervezet a Transnet és
még masik 7 szakszervezet IG Metal, Verdi stb. szOvetsége. A kdvetkez6-
ket kezdeményezték.

Uj jogszabalyt kel Iétrehozni egy Uj megkozelités szerint. Ha egy vallalaton
bellil tdbb szakszervezet van és amely szakszervezetben tdbbséghen vannak
a tagok és az alairta a kollektiv szerzddést, Ugy a méasik szakszervezet nem
kezdeményezhet sztrajkot. Ervelés: ezek az Ugynevezett ,angol feltételek”
amely azt jelenti, hogy a sztrajkokkal csak nyugtalansagot és zavargast kelt a
véllalaton belll, és nem szolidarisak veliik a tobbi munkavallalok. Azért nem,
mert csak egyes szakmai csoportok akarnak tllzott igényeket kiharcolni, pl.
mozdonyvezetok, pilotak. A GDL ebben a kérdésben mas szakszervezetekkel
egyeztetett a Cocpit, (pilotdk) MB MarburgeBund (orvosok), Flugsicherung
GdF (légiforgalmi iranyitas), UFO (légiutas kisérdk,), azonkiviil a VAA (kémi-
ai dolg.szaksz.). fgy egyiitt kértlk a jogi megvizsgalasat, hogy a DBG és a
BDA kezdeményezése nem egyezik a Német alkotmannyal. A munkadigyi mi-
nisztérium vizsgalja a kérdést, eredmény @szre varhaté. 2010. junius 17-én
a Német VasUt nyilvanos vételi ajanlatot kapott a Brit Arriva részvényesei-
t8l 775/penny részvény megvasarlasara. Ez 2,7 milliard euro. Ugyanakkor a
DB tobb mint 30 ajanlatot kapott. A felligyeld bizottsag gy dontétt, hogy az
kapja a szerz6dést, aki a legmagasabb vételi ajanlatot teszi.  Rdka Gydrgy

nemzetkozi referens
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Utazas egy vasut koriil

Az ALE 8szi elndkségi tilésének helyszine a svajci Ziirich volt. A kiérkez6 delegaciok ko-
z0l - kakukk tojasként - egyediil mi utaztunk vonattal az lés helyszinre. Els6dlegesen
meg kell jegyeznem, hogy ez szamunkra nem teherként, hanem érdekességként maradt
meg az utazasrol. Maga az Utrdl csak annyit, hogy elkeseritd Eurdpai 6sszehasonlitas-
ban sajét vasutunk helyzete.

Avonat az 1115 km-es tavot hajszal pontosan teliesftette. Erkezésiinket kévetden szal-
lashelylinkre igyekeztlink azzal az elévarosi vonattal, melyet szintén a honi vastt Gizem-
eltett, s melyrdl elmondhatd, hogy igen csak kihasznaltan kézlekedik néhany perces sU-
riiséggel. Az utas tajékoztatas preciz, a vonat tiszta és pontos. Az arrél nem heszéinék,
mert hat Svajcrdl van szo. (német Kollégak megjegyezték, hogy ez egy draga orszag”)
Hat akkor nekiink?

A széllashely elfoglalésa utan ismét felpattantunk az elévarosi vonatra és utunkat a pa-
lyaudvar felé vettik. A svéjci szakszervezet elndkének kozbenjarasanak kdszonhetéen
lehetGség nyilt arra, hogy megtekintstik a ziirichi fitéhazat, bar erre a létesitményre ez
a kifejezés nagyon nem igaz. A tervezett program szerint a Parizsbol érkezd TGV szerel-
vény mozdonyvezetdje volt felkérve arra, hogy mutassa meg nekiink a gépészeti csar-
nokot. Némi karorommel konstataltuk, hogy a Périzshol érkezd szuper vonat 30 késés-
sel fog befutni, félretéve azt a kis aprosagot, hogy a vonat kdzel masfél ezer kilométert
kell, hogy megtegyen. Ha dszinte akarok lenni, mi ekkora késést 100 km-es tavon is tu-
dunk produkalni.

A késésbdl 33’ lett mely tovabb hizlalta rossz-
indulati majunkat, de megérkezett Eurdpa
egyik legmodernebh vonata a TGV. A leszallo
utasaradattal szemben ,ttortik magunkat” a
mozdony felé, de mire odaértlink a kolléga mar
leszallt a vezetGallasrdl. Udvozolt minket, s ko-
z0lte, hogy most a leirt ,kotta” szerint a vona-
ton utasként fogjuk megtenni a 3-4 km-es ta-
volsagot a depoig. Bevetettiik magunkat a kocsiba, majd kollégank mozdonyvezetGknek
jard sarga fényvisszaverd mellénnyel latott el minket, s igy mar nem kellett tovabb elvi-
selniink a kocsikat takaritd személyzet szrds tekintetét. Eldvette az altalam ,kottaként”
aposztrofalt papirjat, mely alapjan elmondta, hogy a forduld szerint 50" marad a telep-
hely megtekintésére. Néhany szot a kottarol. Szamitogépes vezénylési rendszer miko-
dik Svajchan is. Igaz ezt a rendszert nem IVUplannak hivjak, s lehet, hogy Svajchan egy
esetleges Osszehasonlitas esetén nagyon meg is sértddnének egy ilyen parhuzam emli-
tésén. Nézzilk, hogy is megy a vezénylés arrafelé. Egy évre eldre késziil el. Miutan min-
den Kolléga rendelkezik sajat notebook-al és szolgalati telefonnal, a vezénylések ezen
keresztil modosulhatnak - dolgozdi beleegyezés - utan. Harom naponként koteles a
mozdonyvezetd frissiteni a szamitogépén 1évé adatbazist, mely nem csak a vezénylést,
a menetrendi modositasokat, lassan bejarandd pélyarészeket, hanem az utasitasokat,
parancskonyvi rendelkezéseket is aktualizalja. Az éves vezénylés minden szolgalata nap-
ra lebonthatd. Nem is akarhogy. Az elsG perctdl az utolsdig minden papirra van vetve.
Nem IVUsan rejtjelezve, hanem percre lebontva vonatszamra, tevékenységre, munkako-
zi szlinetre (ez ott is folyamatos vitak dssztiizében all), valtasra, sétara, onkoltségre, stb.
A kinyomtatott példanyt nem kételez6 magaval vinnie a mozdonyvezetdnek, de minden
pihend helységhen adott infrastruktira all rendelkezésre ahhoz, hogy azt sajat notebook-
jardl kinyomtathassa az adott szolgalatot maganak a mozdonyvezetd. A szamitogépekrél
nem art annyit tudni, hogy kijelzdje teliesen kifordithatd és érintéképernyds lizemmad-
ra is alkalmas. A kiforditott szamitdgép — az erre célra készlilt eszkdzbe beilleszthetd -, s
igy menetrendként hasznalhatd a mozdony vezetdallasan. Mondanom sem kell, hogy a
késziilék energiaval torténd ellatasa a jarmiivon a rogzitd egységen keresztll megoldott.
Na de térjlink vissza a ,f(itéhazhoz". A tarold vaganyra kiérve ismét visszavette Kollégank
a vezérlést a még érkezd vezetdallason, a TGV-t parkold allasha helyezve biztositotta az
energieellatast az egész szerelvényen, s majd besétaltunk a javitdbazisra. Honi szemmel
nézve nem éppen vasuti csamok benyomasat keltette alétesitmény. Tisztasag, mintha
nem is vasUti kozeghen lennénk, rend, ital automatak, anyagoktol, alkatrészektdl hem-
zseg0 raktarak. A bazison egyszerre folyt a
karbantartasa a legkorszer(ibb vagy éppen
az Gtven éves jarmlnek is.

Sokaig nem iddzhettlink a csarnokban, mert
eljtt az idd, amikor be kellett allnunk a csar-
nok induld vaganyara. Ezt a mlveletet mo-
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biltelefon és hiztositott tolatasjelzd szabalyozta. Elég lendiletesen haladtunk be a vonat
induld vaganyara, ahol mar utasok szazai vartak, hogy elfoglalhassak helyeiket a francia
szupervonaton. A csarnokba érve svajci Kollégank felajanlotta, hogy kisérjlk el Baselig
a vezetdallason. Szabadkoztunk, hogy nem szeretnénk, ha béarmilyen bonyodalma szar-
mazna abbdl, hogy a vezetdallason vagyunk, melyre csak annyit valaszolt, hogy itt nem
foglalkoznak ilyenekkel. Ortiinek, ha vallaljak a folyamatos tléréakat a mozdonyvezetdk, s
nem szokas Oket ellendrizgetni. Menjlink csak nyugodtan! Mentink.

A TGV vezetdallasatdl azért tobbet vartam volna. No persze nem V 43 Gsszehasonlitas
terén, hiszen nem volt huzat, nem volt jelentds zaj, csak furcsa volt a jarmi kezelése.
Ahogy svajci kollégank fogalmazott, olyan francias, tllbonyolitott. Zirichbé! kigbrdlve
t6bb alkalommal kerlilgetett minket a frasz voros jelzé meghaladasatol vald féleiminkbe,
de az Ut végére lassan megszoktuk, hogy itt a baloldali jelz6k az érvényesek. Svajci te-
riileten 140 km/h sebességgel haladt vonatunk. Es, hogy itt sem tokéletes minden, azt
bizonyitotta, hogy az ETCS egy alkalommal itt is indokolatlan megallasra kényszeritette
a vonatot. Még meg sem alltunk teljesen, amikor a vonal irnyitdja mar érdeklddott a
rendkiviili megallas okarol. Lehet, hogy figyelt? Az Ut soran egyszer kellett egy bejéra-
ti jelz6nél megalinunk, hogy az elagazo allomas felol egy német ICE szerelvényt enged-
jlink magunk elé.

Ennek ellenére Baselbe pontosan érkeztiink
. Megallast kbvetden jott a francia Kolléga aki
mosolyogva Udvozolt minket is, s majd gyors
személyzetvaltast kdvetden elhlzott Parizs
iranyaba.Svajci baratunk elévette a ,kottat”.
Munkakozi sziinet van, tehat irany az étterem,
kavé nekiink, tea Neki, mikdzben probaltuk megérteni a munkakozi szlinet kiadasanak
feltételeit. Amennyiben annak ideje 50™-nél hosszabh, akkor nem képezi a munkaidd ré-
szét, amennyiben ettdl kevesebb akkor igen. De ez akkor MKSZ, ha legalabb 30" id6-
tartamot eléri. Mire ezt kitargyaltuk, kihtilt az eléttink all6 folyadék. fgy konnyebb volt
meginni, ugyanis indulnunk kellett a 8. vaganyhoz, ahova vonatunk érkezett. Vonat meg-
all, kollégank felszall a vonatot addig hatulrdl told mozdonyra, az érkezd vezérlékocsirdl
az érkezd mozdonyvezetd leszall. A baratsagos intésen kivil mas kommunikacio nem
tortént a két mozdonyvezetd valtasa soran. A 460 sorozatll mozdony, amellyel visszafe-
& indultunk, Kollégank kedvenc tipusa volt. Megértem! Egy csendes, jo futasi képessé-
gekkel rendelkez6, er6s mozdonyrél beszéliink, melynek vezetdallasa egy embert szol-
gal, a mozdonyvezetdt. Nem véletlen, hogy svajci kollégank sokkal jobban szerette, mint
a franciak TGV-jét. Az SBB Re 460 sorozat egy modern,
energia-visszataplalasra alkalmas, Bo'Bo’ tengelyelrende-
zés(i villamosmozdony, a hires SLM mozdonygyar utolsd
fejlesztésének eredménye. 1996-ig 119 darab mozdony
éplilt az SBB-nek. Féleg személyszallitasra alkalmazzak,
elsdsorban az emeletes vonatokhoz, de korabban teher-
forgalomban is dolgoztak. 2007-t81 e mozdonyok az Olten-Bern kdzétti Gjonnan épitett
nagysebességli vonalon 200 km/h sebességgel is kizlekednek.A mellékelt fotdn jol lat-
hatd a vezetdallas kialakitasa, melyet gy készitettek
el, hogy hizonyos kezeld szervek elérhetdségeit a moz-
donyvezetd méreteihez lehet allitani. A mellékelt képen
jol lathatd a menetrendet mutatd kiforditott kijelzével
ellatott notebook is. Nagyon sajnalom, hogy elmaradt

3 a jarmd, nalunk (izemi naplonak hivott flizetének meg-
ordkitése. Ez valoban egy fiizet, melybe csak akkor kell két-harom szoban bejegyzést
eszkdzolni, ha a mozdony Gizemében hiba mutatkozik. Egyéb esetben nem kell semmi-
lyen dokumentaciot vezetnie a mozdonyvezetonek. (Gvjak az esderdéket)

Menetrend szerint indultunk vissza Baselbdl Zirich iranyaba. A mozdony tette a dol-
gat, repitette az emeletes kocsikbol allo szerelvényt. Pontosan érkeztiink a végalloméas-
ra, ahol behaladas kdzben a két mozdonyvezetd intett egymasnak. A levaltd személy-
zet a vonat végénél varta, hogy megallas utan felszallhasson az érkez6 vonat végén 1évd
vezéridkocsira, hogy néhany perces tartdzkodas utan ismét elinduljon egy Ujabb Uticél
felé. Megalltunk, s két perc alatt elhagytuk a 460 sorozatll mozdony vezetGallasat. Kol-
léganknak is itt ért véget szolgalata, pont gy, ahogy az a ,kottdjaban” el6 volt irva. Az
A4 lap aljra értiink. Elblcstztunk, megkdszontlk a lehetdséget, hogy bepillantast nyer-
hettiink a svajci vasut és az ottani mozdonyvezetdk éltébe. Az eldvarosi vonaton - mely-
lyel szallodankba mentlink — azon elmélkedtlink, hogy mikor lehet majd gy, ilyen ,kot-
tak” alapjan, ilyen hangszereken énekelni sajat vasutunkon? K.L.
A ,kotta” 16. oldalon megtekintheto
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...a munkaltato mindig jogszeruen jar el!

A 2010. év elején is kidllitotta a munkaltatd a személyi alapbérek megallapita-
sarol sz0l6 értesitéseket. Egyik mozdonyvezetd kollégank azonban a részére at-
adott dokumentumban azt vette észre, hogy a mozdonyvezetdi gyakorlati idejét
a korabbi, 2009. évben megallapitotthoz képest csokkentette a munkaltato.

A fenti ok miatt, - vagyis milyen korliimények indokoltak, hogy egy év elteltével
kevesebb gyakorlati idG lett megallapitva, mint egy évvel korabban - egyezteté-
si kérelmet nyUjtott be a kolléga a munkaltatdi jogkor gyakorlohoz. Az Gigyben
egyeztetés nem tortént. A jogkor gyakorld tajékoztatta a mozdonyvezetdt, mi-
szerint a gyakorlati idejének kozponti fellilvizsgalata soran megéllapitast nyert,
hogy a 2010. évben helyesen lett rogzitve a mozdonyvezetdi gyakorlati ideje, va-
gyis a 2009. évhez képest azt jogszerien csokkentették.

Mozdonyvezetd kollégank nem fogadta el a dontést, igy kereseti kérelemmel élt
az illetékes munkaligyi birdsagon, mégpedig az alabbi indokok miatt.

A mozdonyvezetdi gyakorlati id6 2010. évi kiszamitasanal a munkaltatd olyan
id6szakot hagyott figyelmen kiviil, amelyet tizennyolc évvel korabban az illeté-
kes munkaligyi dontdbizottsag hatarozata mar egyszer elismert és az jogerére
is emelkedett.

Ugyancsak figyelmen kivill hagyta a munkaltatd azt a tényt, hogy kb. harom év-
vel ezelétt a személyligyi nyilvantartas hidnyossaga miatt maga kérte meg a
mozdonyvezetdt, hogy csatolja - tébbek kozott - a munkaligyi dontébizottsag

fenti hatarozatat. Ennek eredményeként szintén rogzitésre keriilt azon mozdony-
vezetdi gyakorlati id6, amelyet a 2010. évben mar nem ismert el a munkaltato.
Mindezek mellett a munkaltatdé a maga altal, 2009. januarjaban megallapitott
gyakorlati idével is ellentétes dontést hozott, azt egy évvel késdbb fellilbiralta.
Allaspontunk szerint, a munkaltaté eljarasa kilondsen azért volt jogsértd, mert
a korabbi években mér tobbszor elismert, megallapitott mozdonyvezetdi gyakor-
lati id6t modositottak a munkavallalé szdmara hatranyosan.

A birdséag azt a munkaltatdi védekezést nem taldlta alaposnak, hogy a mozdony-
vezetdi gyakorlati id6 kiszdmitasara vonatkozo szabalyok id6kdzben megvaltoz-
tak, Uj szabalyok Iéptek hatélyba. Mindezen kdrlimények alapjan a munkaltatd
jogsértd dontését megvaltoztatta az elséfoku birdsag, és a birdsagi eljarasi ille-
ték megfizetésére is kitelezte a munkaltatot.

Annyit azért még meg kell jegyeznem, hogy a targyalas elétt felvette velem a
kapcsolatot a munkaltatd jogi képviseldje, mégpedig azért, hogy megprobaljuk a
peres eljaras lefolytatasa nélkiil megoldani az Ggyet. A munkaltato jogi képvise-
I6jének véleményét azonban nem osztottak a munkaltatd dontésre jogosult ve-
zetdi, igy a birésagnak kellett donteni.

Arra, hogy a munkaltatoi oldalon kiknek és miért éri meg
a munkavallalok napi problémait ilyen és ehhez hasonld
hozzaallassal kezelni, nem tudok valaszolni. De lehet, hogy
nem is ez a lényeg. A lényeg, hogy a munkaltatd mindig
jogszerlen jar el. dr. Kiraly Gyorgy s.k.

Ahogyan én latom....6.

Kellemes novemberi napnak indult november masodik napja, a halottak
napja (mert november méasodika az az és nem keverendd dssze elsejével,
a Mindenszentek napjaval), az id6jaras, az évszakra nem jellemzden kelle-
mesen enyhe volt. Bizakodva érkeztlink meg Debrecenbe, az idei év harma-
dik, Orszagos Kozforgalmu Villamos mozdonyvezetd atképzd tanfolyamara.
Tele tudasvaggyal, kivancsisaggal, tanulasi vaggyal. En személy szerint k-
zel mésfél évtizede késziilok erre, de soha nem kaptam szabad utat. Mindig
alltak el6ttem a sorban, az utdbbi 6t évben pedig egyértelmien elnyomta
Zahonyt a TVSZK vezetdje és egyetlen egy ember nem lett atképezve in-
nen, amidta megsz(int Zahony, mint 6nallé Vontatasi Fénokség. Egyszdval
orlltink, hogy végre a zahonyiak is ott lehetnek és reményeink szerint hét
Uj, két szakvizsgas mozdonyvezeténk lesz. Ekkor még nem tudtuk, hogy a
halottak napja az mennyire profiloa fog vagni a tanfolyam kapcsan, de er-
rél késdbb. Elfoglaltuk a szallasainkat és ismerkedtlink a varossal és a kor-
nyékkel. A masodik napon ebédidében (ami ,0szz-vissz” 25 perc) megjelent
a TVSZK képviseldje és valamilyen megéllapodast dugott az ebédeléshdl ér-
kezd, Debrecen TVSZK-hoz tartozd6 munkavallalok kezébe. Azt mondta, ez
csak arra vonatkozik -marmint a megallapodas-, hogy a heti oda- és vissza-
utazasra megkapjak a jarandésagot a kollégak. Amint a kezembe vettem a
sajat nevemre elkészitett megallapodas tervezetet, rogton felismerni véltem
a mUkodéstamogatoi szervezet sajatsagos, kesze-kusza, értelmetlen meg-
fogalmazasait, amik a szévegben tobbszér egymasnak ellentmondtak. Ek-
kor eszméltem ra, hogy ez egy olyan munkaszerz6dés modositas, amiben
tobb minden el van rejtve, nem pedig a tanfolyam elvégzésével kapcsola-
tos tanulmanyi szerz8dés, esetlegesen egy munkaltatoi kotelezés a tanfo-
lyam elvégzésre. Nos, mivel a munkaszerzédés modositasara senki sem ko-
telezhetd, féleg nem nyomasgyakorlassal, és egyébként is a 25 perc még
az ebédre is csak-csak elég, de arra, hogy érdemben atvizsgaljon az ember
egy munkaszerz8dés modositast arra kevés. Féleg egy olyanra, amit olvas-
ni is nehéz, nemhogy értelmezni. Ezzel bizonyara igy volt a Trakcid jelenlé-
v képviseldje is (marmint az értelmezéssel), hiszen nem tett emlitést arrdl,
hogy a szerz6dés alairdsaval a munkavallalé lemond az esetlegesen felme-
rilé utazasi idérél is. Mivel a kérdéseimre nem tudott valaszolni koordina-
tor, igy én visszaadtam a megallapodas tervezetet, amin egyébként oktober
25-ei datum szerepelt, november harmadikan! Ezek utan, mint az utélag ki-
deriilt még hatan nem irtak ala rajtam kivdl, igy 6sszesen heten vartuk a va-
laszt, amit a kbvetkez6 hét keddjére igért a jelenlévé humanpartner.

Na de nem kellett varni keddig, hiszen pénteken megjelent a kdzpontvezetd
a humanpartnerrel és egyesével hivattak be a renitens, szerz6dést ala nem
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irbkat. Bizonyara gondolja mindenki, hogy nem velem kezdték a ,szoritast”!
Egyébként felettébb érdekes szamomra az a szituacid, amikor egy elvileg
semmit nem befolyasolé munkaszerzédés modositasnal négyen vannak je-
len. A munkavallal6 egyedil harom méasik személlyel szemben. A munka-
szerzGdés és annak modositasa nem tartozik masra, csak a munkavallalora
és a munkaltatéra. Akkor miért vannak jelen masok, idegenek is (tanfo-
lyamvezetd)? Nem kivanom még az ellenségeimnek sem azt a sarokba szo-
ritott kutya életérzést megismerni, ami ott vart a kollégakra és ram. Nyilvan
nem fogtak a kezét senkinek, de mint azt mindenki tudja, a nyomasgya-
korlasnak ezer és egy mddja van, féleg akkor, amikor ,sajat érdekrdl, jové-
rél, munkahelyrdl” van sz6. A munkaltat6 ugy jarkalt fel, s ald, mint a ket
recébe zart farkas. Csak Ugy ,sUt6tt rola a johiszemUség”, mikdzben szlros
szemmel tekintett ki szemUvege alél. Nyilvan azt is tudja mindenki, hogy
nem csak verbalisan lehet nyomast gyakorolni, hanem a testbeszéd millio
formaja létezik erre a magatartasra. Nem kell mondani semmit, elég csak
ugy viselkedni, hogy berezelien a masik fél. Ha ezt nehéz lenne valakinek
elképzelni, gondoljon mindenki a kiskutya, nagykutya esetére! Ahogy szok-
tak mondani bizonyos korokben, ,mindig az erésebb kutya ...... "1 Nos igy
tortént ez nalunk is. Mit ér egyediil egy szem munkavallalé a munkaltatoval
szemben, aki munkaltatéi intézkedést, meg a jo Isten tudja, miket emleget.
Bizony sikeriilt kell6 rabird er6t mutatnia a kdzpontvezetének ahhoz, hogy
hat ember végil is aldirta a munkaszerzddésének modositasat és orilt,
hogy békességben kiszabadult az oroszlan barlangjabdl. Ekkor ker(lt ram a
sor. Elmondtam az aggalyaimat, jeleztem, hogy nem kaptam valaszt a ked-
den feltett kérdéseimre és kijelentettem, hogy ezt a szerz6désmaddositast,
ezzel a szbvegezéssel nem fogom alairni. Van bennem szerz8déskotési haj-
landdsag, de azt, hogy az Mt. és a KSZ pontjait nem fogom szlikebbre, kor-
l4tozdbbra cserélni, az bizonyos, hiszen erre nem lehetek kotelezve az Mt.
83.§.-a értelmében. Egyébként az elmult két tanfolyamon semmilyen haté-
rozott ideju munkaszerzédés modositast nem iratattak ala senkivel és ez a
megklilonboztetés pedig sérti az azonos banasmadd elvét. A tanfolyam el6tt
senkivel nem kozolték, hogy a tanfolyamra térténd beiskolazasnak ilyen fel-
tételei lennének, azt, hogy a tanfolyam megkezdése utan pedig egy vissza-
datumozott megallapodassal akarnak legalizalni bizonyos dolgokat, egyene-
sen felhdboritd. Egyébként nem harom, hanem jéval tobb
tand is van ra, hogy a 18 db megallapodas nem a tanfo-
lyam el6tt oktdber 25-én kerdilt alairasra, hanem novem-
ber 3-an és 5-én!

Itt jarunk most. A j6 erkolcs, a megbizhaté munkaltato, a
megfelelé munkahelyi 16gkdr mar csak emlék lesz a vélla-
latunknal? Gyure Ferenc
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Barsi Balazs
rovata

Mit varsz a kovetkezo évtol mozdonyvezetoként, merre fordul a vasutpolitika, konnyehb lehet-e 2011?

Azzal kezdem, remélem a kovetkezd évben nem romlik a hely-
zetlink. A korkedvezményes nyugdij lehetéségét remélem a
kormany meghosszapbitja, ez kiemelten fontos valamennyi
mozdonyvezetének. Evek 6ta nagy a bizonytalansag ebben a
kérdésben, j6 lenne, ha megnyugtatdé médon, hosszu tavra ér-
vényes torvény szlletne. Az egykulcsos 16%-0s add bevezeté-
se nekink kedvez6 lesz, ahogy szamoltam. Persze ez csak ak-
kor igaz, ha az egyéb jarulékok, fizetni valék nem emelkednek,
és az év végi targyaldsokon a személyi alapbérek legalabb 3-4
%-kal nének. A nyugdijrendszer korlli bizonytalansag engem
is érint, 1971-ben szllettem, s ha dontenem kell, nem tudom
melyik a helyes 1épés. J6 lenne, ha készliinének olyan anya-
gok, amik bemutatjak az eltéré nyugdijrendszerek kozoétti ha-
sonlésagokat, kilonbségeket.
Nem tudom, a vasut allitélagos atszervezése milyen hatés-
sal lenne a MAV-TRAKCIO ZRt-re, valtozna-e a mozdonyveze-
t6k helyzete. A foglakoztatas biztonsagunk, azért bizom benne,
nem kerll veszélybe. A Kollektiv Szerzédés meghosszabbitésa,
kedvezd a szdmunkra, ezt a poziciét meg kell tartani 2011-ben
is, de vannak olyan szabalyok, amiken valtoztatni kellene. llyen
a munkakozi sziinet kiadasa, azaz ki nem adasa. Az MKSZ be-
vezetése utan 2 évvel még mindig vita van a kiadasa koril, ne-
vetségesnek tartom a bizonylatolast, adminisztraciot, ha vala-
milyen ok miatt nem lehet kivenni.
Osszességében azt varom, hogy a Mozdonyvezet6k Szakszer-
vezete megvédi érdekeinket és meg tudjuk tartani évek alatt
felépitett helyzetlinket. 3
NAGY ROBERT
TAPOLCA

A 2010-es évnél a 2011-es csak jobb lehet. Az IVU vezénylé-
si rendszer bédiletes kdoszt okozott nekink, mozdonyveze-
téknek, a szolgalatok vezénylése teljesen otletszerlien tortént.
Ennél csak jobb johet. Nincs rendszer a vezénylésben, szolga-
latba jelentkezéskor még nem tudom hova kell mennem dol-
gozni, kddfejtéssel kezdem a napot, ez vicc. Ezen a rendszeren
valtoztatni kellene, de nem tudom, lesz-e erre fogaddkészség.
Varom, hogy a szabadsagok kiadasa és az MKSZ szabalyozasa
ésszer(ibbé valik. A szabadsagok, amelyek elvileg a munkaval-
lal6 pihenését szolgalnak, jelenleg elaprézva, 2-3 naponként
kerllnek kiadasra, ez messze van a szabalyostol. A vasut kordli
blzonytalansag szerintem, fennmarad a kdvetkezd évben is. Ki-
vancsian varom, dsszevonasra kerlinek-e MAV leanyvallalatai.
Hogy ez mit jelent neklink, szerintem nem megjésolhato, de
mozdonyvezet6re akkor is szUkség lesz, a kérdés csak az, hogy
milyen foglalkoztatasi, munkaltatasi kdrnyezetben. Ugyanez a
bizonytalansag jellemz6 a vasUti kozlekedés fejlesztésére, a
személyszallitas és a teherfuvarozas esetleges névekedésére
is. Nem tudni, a gazdasagi valsag meddig érezteti még hatasat
és az évtizedek alatt elmaradt korszerUsitésekre lesz-e tettek-
ben is megmutatkoz6 szandék? . 3
_NAGY LASZLO

PUSPOKLADANY

A kovetkez6 évi kilatasok szerintem teljesen bizonytalanok,
legalabbis ami a vasuti kozlekedést illeti. Az aruszallitasi tel-
jesitményekre a gazdasagi valsag erésen ranyomta bélyegét,
ami a Cargbnal is megmutatkozott. Létszamleépitésekrdl, el-
bocsatasokrol szlilettek dontések, a vontatdjarmuvek kozul 4
db bérelt mozdonyt visszakildtek Ausztridba és tovabbi moz-
donyvezetdi [étszam bévitésrdl sem beszélnek. Ennek az intéz-
kedés csomagnak a hatasa szerintem nem megjésolhatd, nem
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tudom 2011-ben mennyi fuvart lehet majd elszallitani vasuton,
és ez mennyire hat ki a jovedelminkre. Mindenesetre a palya-
hasznélati dij drasztikus megemelése nem kedvez a vasuti koz-
lekedésnek a kdzuttal szemben.
Személy szerint bizom abban, hogy sikeres targyaldsok utan
a mozdonyvezeték muszakpotlékat sikeril 35%-ra emelni az
RCH-ndal. Z6mmel éjszaka dolgozunk, igazan megérdemel-
nénk. A bértablat pedig ki kellene nyitni felfelé és Ujabb bérsa-
vot kellene megalkotni a korosabb mozdonyvezeték és a tdbb
szakmai gyakorlat miatt. A nyugdijkorhatar folyamatos emelke-
dése okan is szlikség van erre. Bizom abban, hogy a korked-
vezmény rendszere megmarad és abban a mozdonyvezetok is
szamitanak majd.
A jové évi bérekkel kapcsolatban szintén bizonytalan vagyok
egy kicsit. Egyrészt lesz-e béremelés, masrészt mennyit is sza-
mit majd az alacsony addkulcs és a kedvezmények rendszere.
Februarban a fizetéskor mar lathaté lesz.
Remélem a vallalatnal, ami eddig jol mikddott, az ezutédn sem
valtozik meg. llyen a vezetdk, az iranyitok és a vezényl6 hoz-
zaallasa, szakértelme, az oktatasok lebonyolitasa, a korrekt
munkakapcsolatok és a kollegélis viszony mindenkivel.

ACS LAJOS

RCHUN

Azt vdrom a kovetkezd évtdl, hogy az EU-s tdmogatassal at-
épitett, korszer(sitett Sopron — Szombathely — Szentgotthard
vasutvonalon végre beindul a teherszallitds. Egyenlére kevés
tehervonat kozlekedik, remélem a fuvarszervezdk tudnak elég
szerz8dést kotni a szallitasra. Elvileg a vonal az Osztrak Dé-
li VasUt, a Semmering tehermentesitésére, alternativ Utvonal-
ként val6 alkalmazéasara is hasznalhato, a GYSEV szamara kiva-
16 lehetdség a piac bdvitésére. Remélem, hogy 2011-ben tébb
GYSEV tehervonatot tovabbitunk, mint 2010-ben, és ezeket is
elsésorban sajat vonalrésziinket hasznalva. Ha igy lesz, akkor
kevesebbet kell sajat telephelylinkt6l, Soprontol tavol kezdeni
vagy befejezni szolgalatunkat. Ez ugyanis csak sok utazassal
és hosszu tavollétekkel oldhaté meg. Eddig sok Cargds vona-
tot tovabbitottunk, kevesebb sajat vonatot, j6 lenne, ha ez az
arany megfordulna, és a GYSEV fuvarok, a sajat szervezésu,
inditasu vonatok kertiinének elétérbe. Ugy tudom 2011-ben 4
Uj motorvonat beszerzésre is sor keril, és a diesel mozdonyok
cseréjérdl is ideje lenne gondolkodni.

Bizom abban, hogy azok az erdéfeszitések, amelyek a Sopro-
ni mozdonyvezetOk bértablajanak javitasara irdnyulnak, sikerre
vezetnek. A Mozdonyvezet6k Szakszervezete Soproni tagcso-
portja folyamatosan napirenden tartja a témat, javaslatokat
fogalmaz meg azért, hogy a magyarorszagi mozdonyvezetéi
bérekhez a mi béreink is felzdrkdzzanak. Ehhez Uj tarifa kell,
és jo lenne, ha a tovabbiakban nem a Kollektiv Szerz6dés mel-
|ékleteként, hanem 6nallé intézkedésként lehetne a mozdony-
vezetOk keresetérdl targyalni. Nem pétlékokkal, hanem tisz-
tes alapbérrel kellene jovedelmiinket megkapnunk. Van nalunk
Ugy nevezett Torzsgarda elismerés, de 0sszege alacsony, en-
nek a felemelése szerintem fontos lenne, a munkavallalok ér-
dekében.

J6 lenne, ha a kormany meghirdetett kdzlekedési program-
ja megvaldsulna, a bezart vaslUtvonalak Ujranyitdsa szerintem
folytatddik, és kivanatos lenne ha az allam szigorubb szabalyo-
zast vezetne be a kamionforgalom vasutra terelése és a kor-
nyezetszennyezés csdkkentése érdekében. 3
KALAUZ BALINT
GYSEV SOPRON

2010. november



.lMt

Tertileti hirek

Szombathely
Oktober honap elején a Helyi Erdekegyeztetd Tanacs (HET) ulé-
sére kerult sor. Javaslatokat tettink irdsban, a feljelentkezési
helyekkel, valamint a napi pihené idével kapcsolatosan. A mun-
kaltatd a kovetkezd HET ulésre tett igértet, hogy hatastanul-
manyt készit s valaszt ad javaslatainkra. A HET keretein be-
lul, felvetettik a szabadsag kiadasanak utobbi idében elékerdlt
problémait, amit egy késébbi megbeszélés keretein belul rész-
letesen attargyaltunk. E targyaldson térténtekrol, a helyi hir-
levélben értestlhettek kollegaink. A HET-en felvetettik a szak-
szervezet altal véleményezett fordulokat miért nem jarjak vegig
a kollegak, ettdl eltéréen szolgalatok, fordulék, napi-heti pihe-
né id6k vannak kijelélve, ebbél alakulhat ki probléméas kérdés,
valamint 6 napos hihetetlen leterheltség, ami a mostani id6-
ben is erds, de példaul a jo meleg-forré nyarban szinte ertn fe-
[tli telijesitmenyre kényszeriti, a mozdonyvezetéket. Ezen kivul
tajékoztatast kertink a foglalkoztatasunkat meghatarozd kér-
désekben. A 21-es vonal villamositdsa utan par vonatot szol-
gaélunk ki, igy meghatarozott teljesitmeny nem marad nalunk.
A menetrend valtozasaval, kiszolgalas szempontjabol tébb he-
lyen veszitiink szolgalatot. Ugyanakkor, a tartalék kiszolgalas is
minimalisra csokken. A 20-as vonalon, a tehervonati kiszolga-
lassal kapcsolatosan bizunk a kezdd s végpont szerl tervezes-
sel, ami a talalkozasig torténd vonat tovabbitast takarja. A te-
lephelyek kozti tuléra teljesulés, s allasidd kiadasa kapcsan az
egyenletes leterheltség elérése a célink. Egy kolléga érkezik
kettd honapra a debreceni térségb6l, munkavégzés céljabdl a
tertletre. Atképzos tanfolyam indul a teruletrdl B f6 képviseli
tavolba hirtinket, Debrecenben. Az utazasi koltségtérités ismét
teritékre kerdlt, 1atni ezzel hossza eltarté kérdés merdlt fel, ki-
vanok magunknak s kollegainknak kitartast hozza. A tervezést
sok minden doéntheti romba, most az iszaptarolo katasztrofa-
ja dobbentette meg az embereket, és a hihetetlen veszteség,
a kar, s a hozzakapcsolodo karmentési munkak adtak feladato-
kat. Az ebben résztvevo kollegaknak koszonjuk hozzaallasukat,
munkajukat. Talan mikor e sorokat irom, mar megindult a vasuti
kozlekedes. Ugyanakkor a kérdés a levegében marad, milyen vé-
dé felszerelés kell az ott munkat végzdknek. A terulettinkon ok-
toberi hénapban, kettdé komolyabb szervezést
igénylé program zajlott le, egyik a MOSZ kupa
0szi fordulé Zaleegerszegen, a masik a Zsennyei
egy napos, meghivasos horgaszverseny. Készo-
ném a két sportversenyt szervezoknek a mun-
kajukat.

Horvath Gyérgy

Szeged
Oktober 1-én vettiink részt a Helyi Erdekegyeztetd Tanacs tlé-
sen, Szegeden. Tébb tagcsoport részerdl felmerult problema,
hogy szerinttink a mozdonyvezetok keves tipusismerettel és vo-
nalismerettel rendelkeznek. Nem egyszer el6fordul, hogy nem
tudunk vonatokat tovabbitani vonal és tipusismeret hianya mi-
att. Konkrétan példaul a kecskeméti mozdonyvezetok esete-
ben, ha a lajosmizsei vonalon nem tudnak M41-est biztositani
a vonat tovabbitasahoz a vonatokat Desiroval kozlekedtetik. Ez
a csere azt eredményezi, hogy a kecskeméti kollégat hazakul-
dik allas idére, mert nincs tipusismerete, a budapesti TVSZK
dolgozoja pedig valésziniileg tuléraba tovabbitja azt a vonatot,
amelyet nem neki kellet volna elvinni. Tehat szerintink egy moz-
donyvezet® a véllalat részére is akkor érne tobbet, ha minél
tobb esetben tudna alkalmazni, €és nem képzési hianyossaga mi-
att, kényszerdl allasidére kuldeni 6t a munkaltato. Ezért rogton

2010. november

fel is merdl a kérdés, vajon a Trakciénak miért nem éri meg,
hogy allasidd helyet a mozdonyvezetét inkabb tipus vagy vonalis-
meretre kuldje, hogy minél tébb estben tudja 6t foglalkoztatni.
Mindezek ellenére nem kaptunk biztaté valaszt a TVSZK veze-
t6 artol, igy nem igazan szamolhatunk arra, hogy a mozdonyve-
zetok tipus és vonalismeret megszerzesének lehettsege sokat
valtozzon az eddigi gyakorlathoz képest. A munkaltatdé hozza-
alladsa azért is furcsa szdmomra, mert egy oktéber végi szal-
galatomban Budapest Keletibdl tovabbitottam egy nemzetkozi
gyorsvonatot, amihez egy budapesti kollegat vezényeltek vonal-
ismeretre Kuirtds alloméasig. Marpedig a budapesti mozdony-
vezettk Békéscsaban at Kurtdsre jelenleg nem tovabbitanak
vonatot, valamint a tdléra adatok sem a munka hianyaraol arul-
kodnak arrafelé. Ezek szerint megis van olyan TVSZK, ahol a
mozdonyvezetdk vonal és tipusismeret megszerzése meg akkor
is lehetséges, ha nem is biztos, hogy szikség van ra és éllas-
idén sem sokszor volt a dolgozoé. Vajon miért van az, hogy nem
mindegyik TVSZK-nal ugyanaz a gondolkodasmad ebben az tgy-
ben, miért lehet az egyik helyen és miéert nem lehet a masikon?
Remeéljuk egyszer a Szeged TVSZK mozdonyvezetéit is megille-
tik azok a lehetéségek, mint mas TVSZK-nal.

A tovabbiakban a HET-en a munkaltatd bemutatta szamunkra
azt a gazdasagi tajékoztatot, amelyet a TVSZK tsszes telephe-
lyén megtartott Uzemi tanacsi és munkaltatoi forumon tartott
a dolgozok szamara, amely forumokat egyébként az Uzemi Ta-
nacs szervezett.

Valamint a KSZ Helyi Fiiggelékének idébeli hatalyat modositot-
tuk, ami 2011. januar 31-i id6pont helyett a KSZ érvényességeé-
ig lesz hatalyban.

Gyomaendrédon, oktober 4-5-én tar-
tottunk kétnapos tertleti férumot,
ahol az elsd napon Kiss Laszl6, MOSZ
elndk, masnap Dancsa Attila es Né-
met LaszIo alelnokdk voltak a ven-
dégeink. A terilet tisztségviseldi a
vendégek eldadasai utan feltehették

; kerdéseiket
és elmond-
hattak véle-

meényiket a

ket nap leforgasa alatt, ahol szdt ejtettink a je-
lenlegi probléemak mellet a jovd elképzeléseirdl,
valamint varhato kilatasainkral. Szoth Tibor

Debrecen - Kelet
Az elst és legfontosabb teendém, hogy a MOSZ Debrecen - Ke-
let terulet valamennyi munkavallal6janak nevében 8szinte rész-
vétemet fejezzem ki a Kiskunlachazanal bekovetkezett vasuti
balesetben elhunyt Szlavik Istvdn mozdonyvezeté kolléga csa-
ladjanak. Sajnos ezek a sorok mar nem fogjak patolni a 41 éves
csaladapat és a gyermekeinek arvan, apa nélkul kell felnénidk.
Bizonyara ilyenkor tébben elgondolkodnak azon, hogy barme-
lyik mozdonyvezetd kolléga jarhat igy, és a sorsunk nemcsak
a sajat kezunkben van. Nagyon remeélem, hogy azok az embe-
rek, akik gyakran figyelmen kivul hagyjak a fenysorompé vorés
fényéet és a sajat eletuket kockaztatva athajtanak az utatjaron
a tilto jelzés ellenére, azok elgondolkodnak cselekedetikon és
eszikbe otlik az a teny, hogy nem csak a sajat életukkel jat-
szanak!
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Oktéber 89-én regionalis hor-
gaszverseny volt Nyiregyha-
zan, ahol a helyi résztvevokon
kivil meghivast kaptak a pus-
pokladanyi, a szerencsi es a
zahonyi kollégak is. Bizonyara
megijedtek a halak a nagysza-
mu résztvevotdl (52 horgasz
l6gatta a zsinort) és egy kicsit meglapultak a
to aljan, hiszen most nem voltak olyan fogasi
eredmeények, mint az elmdlt alkalmakkor. az
abszolit elsé helyezett a helyi Koleszarik Ta-
mas lett 14,60 kiléval. A puspokladanyiak ko-
zott Szabo Istvan, a szerencsiek kdzdtt Szabo
Zoltan, a nyiregyhaziak kozott Szegedi Laszlo
b és a zahonyiak kazott Csépke Csaba végzett
az elso helyen A dijazottak értékes targyjutalomban részesultek.
Gratulalunk nekik.
Az oktoberben megtartott HET lésen a Helyi Fiiggelék ér-
vényessegének hatalyat hatarozatlanra, ill. a KSZ hatalyaval
megegyezére modositottuk. Szé esett még az Gj VIG alkalma-
zasarol (utazasi koltségtérités), annak torvénytelen alkalma-
zasarol. Nyomatékosan felhivom a figyelmét mindazon mun-
kavallaloknak, akiknek csak résztavolsagra hajlando fizetni a
munkavallalé koltségtéritést, hogy kezdeményezzenek egyéni
jogvitat a térvénytelen (kormanyrendelettel nem harmoniza-
16, azzal szembemend) koltségteritési gyakorlat alkalmazasa-
val szemben, ehhez minden segitséget megad a MOSZ! Sajnos
arra jatszik a munkaltato, hogy a hallgatas beleegyezés, és ha
tiz torvénytelen munkaltatoi gyakorlat ellen csak egy esetben
kezdenek jogvitat a munkavallalok, akkor minden bizonnyal ki-
lencszer a munkavallalé karan, torvénytelendl, de megtakari-
tashoz jutnak. Ismeritek a mondast: néma gyermeknek anyja
sem erti a szavat!
Tehat ne feljetek, nem ti jartok el térvenytelendl, hanem a mun-
kaltato, amikor nem a kormanyrendelet szerint fizeti ki a kolt-
ségtéritést!
A ki nem vett munkakézi sziinetet mindenki jelélje be a menet-
igazolvanyon! Tul szolgalat esetén is (amikor a munkaora atlépi
az elére tervezett 6, 9, vagy 12 6rat)!
A munkaltato (képviseldje) nem hizogathatja le a menetiga-
zolvanyrol ezeket az adatokat 6nnén sajat maganak jogot for-
malva erre, hanem el6tte a munkaltatoval egyeztetni kételes!
Huzigaljon, amit akar (példaul a nadragjaban), de meghallga-
tas nélkul milyen jogon veszi a batorsagot maganak valaki,
hogy meghazudtolja a mozdonyvezetot, és egy hivatalos bi-
zonylat tartalmat (menetigazolvany) dnhatalmuilag megvaltoz-
tasson.
A KSZ 42.§. -aban le vannak irva a feltételek, és ha azok nem
teljesulnek, akkor nem lehet kiadottnak tekinteni a munkako-
zi szunetet! Ha megis igy jar el a
reszortos, akkor itt is egyéni jog-
vitadt kell kezdeményezni, és ha
az egyeztetési eljarés nem vezet
eredményre, a munkalgyi biro-
sagra kell vinni az tugyet!
Oktober 16-an harmas hatar men-
ti talalkozo
lebonyolita-
sara kerult
sor Zahony-
ban. A négy
evtizedes
hagyomany
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nem szakadt meg az idén sem és az idjarasnak hala kelle-
mes napsitéses idében, sportolassal, beszélgete

sal egybekatott vidam napot tudhatnak maguk
mogott a résztvevok! A nagypalyas labdarugo
kupéat a zahonyi garda nyerte meg a szlovak és
az ukran csapat el6tt.

A TVSZK teruleterol 19 fé (Debrecen, Puspok-
ladany, Nyiregyhaza, Zéhony) kezdte meg a vil-
lany atképzd tanfolyamot november masodikan
Debrecenben.

Gydre Ferenc

Debrecen
Had kezdjem beszédmolémat a végével, hisz ez a legfrissebb
elmény szamomra, ugyanis a Nyugdijas Tagcsoportunk okto-
ber 29-én 15 6rai kezdettel tartotta szokasos 6szi gylleset,
ahova a tagcsoport vezetdsége is hivatalos volt. A fiatalos és
kevéshé fiatalos volt mozdonyvezet6 kollegak majd teljes lét-
szamban megjelentek, és azt kellett tapasztalnom, hogy las-
san tobben vannak, mint az aktivak. Egyaltalan nem latszik
rajtuk az id6, és orom latni milyen jol érzik magukat ezeken
a rendezvényeken. Akad kdzottuk olyan tag is aki, mar akkor
nyugdijas volt, amikor én kezdtem, lassan 25 éve. Még min-
dig maximalisan szolidarisak a szakma irant, ezért is dobben-
tette, meg ket Szlavik Istvan balesete, és értelmetlen halala.
Az Unnepi vacsora és talalkoz6, ezért egyperces néma felal-
lassal kezd6dott, majd az est folyaman gydijtést is szerveztek,
csatlakozva a Tagcsoporti felajanlashoz, a hatra maradt Csa-
lad megsegitésére. A vacsora el6tt volt még egy adassagunk,
hisz tavasszal nem sikerdlt Gnnepélyesen elblcsitztatnunk, az
egyik friss nyugdijasunkat, Tolli Imrét, aki hosszid mozdonyve-
zet® palyafutas utan felvigyazoként ment nyugdijba. Ezt most
pétoltuk, megktszonve munkajat egy szerény ajandékkal és
emléklappal. Az est vége igen derisre sikeredet, kiszonhetd-
en a jo tarsasagnak, a lapjarasnak az abszolut hallasnak, és a
megfeleld folyadékpotlasnak hala.

Meég meg sem kezdddott a hénap, amikor a munkaltatd kez-
deményezte, hogy a HET id6pontjat hozzuk elére a tervezett
idépontrol, ugyanis mihamarabb modositani kellene a Kollek-
tiv Szerz6dés Helyi Fuggelékét. Az indok nem mas mint, hogy
,nagyjaink” mar elviekben megegyeztek a KSZ iddbeli hatalya-
nak a mosositasaral, és a feltétlen bizalom teljes hianya végett
nekink hamarabb kellene megvaltoztatni a HF erre vonatkozé
pontjat, nehogy itt a végeken mi mast gondoljunk errél, és janu-
ar 31-e utan Ujra nyissuk a vitat.

igy a Kollektiv Szerzédés Helyi Fuggelékének idabeli hatalya a
MAVTRAKCIO  Zrt. Kollektiv Szerzodésének hatalyossagaval
azonos, Kollektiv Szerzédés idébeli hatalyanak megvaltoztata-
sa eseten a Helyi Figgelék hatéalya kiterjed annak megvaltozta-
tott idétartamaig.
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Természetesen,mint ismeretes azéta a KSZ idébeli hatalya hataro-
zatlanra valtozott. igy az iddkényszer nem fogja ranyomni bélyegét
az év vegi targyalasokra. Hogy milyenekre? Termeészetesen a fog-
lalkoztatasi megéallapodasra és a bértargyalasokra gondolok, hisz
a KSZ targyalasok idében fuggetlenitve lettek, és raérink akkor
egyeztetni egy paragrafust, ha felmerdl annak valtoztatasi szan-
deka. Persze szerintem fel fog mertlni az a valtoztatasi szandek,
mind a mi részunkrél,mind a munkaltatod részérdl is és nem csak
azert, mert megszoktuk, hogy év végen targyalni kell. Mindkét fél-
nek szokott lenni a harom megéllapodassal kapcsolatosan nemi
termékkapcsolasi szandéka. Mint tudjuk ezek vastagon @sszefug-
genek, és az egyik a masiknak ok okozati folyomanya. En a terileten
folytattam némi kdzvelemeény kutatast, hogy a kollegak mit is latna-
nak szivesen a KSZ-ben. A legtobbet emlegetett tuske természe-
tesen a munkakozi szinet. A leszabalyozasa mar szinte egy vicc,
betartasa lehetetlen, szinte folyamatos a torvénytelenség, és azt
is nehezen tudja elfogadni a tagsag, hogy a vasuton szinte egyedu-
likent, miert nem a munkaid6 részét kepezi ez. A KSZ. 35. §.-aval
kapcsolatosan is elég sajatsagos a munkaltato felfogasa az el6zd
sokéves gyakorlattal ellentétben. Most is van hasonld tgytnk eb-
bél fakadodan, hisz szerintik nem a ,munkaltatd érdekkdrében fel-
merdilt” kategoria, ami szolgalat kdzben torténik, legyen az baleset,
gazolas, tanl meghallgatas, stb......az a starté, palyaé, gépészete,
cargoé. Ezért ugy kellene modositani ezt a pontot, hogy ,, Hasonlé-
képpen a munkaviszonnyal 6sszefuiggésben felmerdilt...". Tobbekben
megfogalmazadott, hogy a szabadsag utan, legyen az egy nap, vagy
osszefliggd tobb nap, ne lehessen 6 6ranal hamarabb szolgalatot
tervezni, hisz ezzel arcatlanul visszaélnek. Szintén elvtelen felhasz-
nalasi gyakorlat, hogy amennyiben valaki mar megkezdte a terve-
zett szolgalatat, még a vége elott lemondjak. Sok esetben elfor-
dul, ha a vezénylé meg van szorulva barmilyen ok miatt, hét napon
belul kéri a mozdonyvezetét szabadnapon munkavégzésre, majd az
igy keletkezett tulorat visszaveszi a tervezett szolgalatok megrovi-
ditesevel. Vajon meddig marad lojélis a munkaerd az ilyen munka-
szervezés utan, hisz ezen a vidéken nagy luxus a tuléra, és ha mar
beéaldozta valaki a szabadidejét, szeretné ha ez dijazva is lenne. A
tulora itt tenyleg ritka kincs, hala az orszagos vonatelosztasnak,
hisz az tény, hogy a jelenlegi teljesitmenyhez sokan
vagyunk. 15 emberink dolgozik mas terileten, ez-
zel csokkentve a helyi feladathianyt, és november
2-atél 19 fé lesz beiskolazva villanyatképzds tan-
folyamra, de remélem a tényleges megoldast a
decemberi Uj menetrend hozza meg szamunkra,
vagy nem. Kicsit szkeptikus vagyok. Nemes Zsolt

Pécs
A pécsi tagcsoport oktober 11-én tartotta idei masodik foru-
mat, a helyszin ezittal is a BGOK pécsi kirendeltségének tan-
terme volt — mint utébb kiderult, sajnos. Az elmult évek tapasz-
talata azt mutatta, a rendelkezésre all6 mintegy két és fél éra
elegendd lesz. Azutan a Pécsett ritkan tapasztalt szamu er-
deklédének és a sok felmeruld s megvalaszolasra varo kér-
désnek kdszonhetten a rendezvénynek végul nem a kérdezési
kedv megcsappanasa, hanem az oktatasi kozpont zarasa vetett
(kényszerd) véget.

A déleldtt nem csekely izgalomban telt, hiszen a Trakcioval foly-
tatott targyalasok miatt az utolso pillanatig kérdéses volt, hogy
a MOSZ vezet6i kozul részt tud-e venni valaki a forumon. Nem
egészen harom o6ra volt csupan hatra a meghirdetett kezde-
sig, mikor is ,hirnok j6, s pihegve szol”: Dr. Dancsa Attila alel-
nok Ur elindult és autéjanak felszerelését ez alkalomra kiegé-
szitette egy darab Kiss Laszloval - elnézést, tehat Elnok Ur is
vele tart, igy egy kellden er6s és felkészult csapattal allhatunk
a résztvevok elé.
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A helyi aktualitasok, illetve beszamolé mellett két olyan napiren-
di pont - egy rovid attekintés a nemrég lezajlott kongresszusraol
és a kollektiv munkatigyi vita allasanak ismertetése - szerepelt,
amely természetesen a két illusztris vendég kdzétt megosztas-
ra kerdlt.

igy a kotelezo tiszteletkor”, a vendégek és megjelentek koszon-
tése, valamint a napirend ismertetése utan elstként Kiss Lasz-
16 elnok Ur tartott révid beszamolét a szeptember 15-16-an
Biatorbagyon megrendezett kongresszusral. A kronolégiai sor-
rendet szigorGan megtartva beszelt a két nap esemeényeirdl,
nem meglepé modon nagyobb hangsulyt a kévetkezd négy esz-
tendd munkajat megalapozni hivatott program kapott.

Dr. Dancsa Attila a tervek szerint a munkaugyi jogvita allasaral
tajékoztatta volna az egybegydlteket. Mint kiderult, ez a taje-
koztato - aktualitasanak elvesztése okan - elmaradt. A kérdés
természetesen a Kollektiv Szerzddés hatarozatlan idejlivé ala-
kitasa, illetve az errdl szol6 megallapodas alairasa miatt kerult
le a napirendrél. A pécsi mozdonyvezet6 kollégak ilyen madon
elséként éertesulhettek a — szerintink - jo hirrdl, a munkatgyi
vita helyzetének taglaldsa helyett pedig a KSZ ily médon torté-
n6 meghosszabbitasanak sziksegessegerol, jelentdsegerol be-
szelt alelnok ar.

Valamennyi ilyen 6sszejovetel sava-borsa a ,kérdezz-felelek” ja-
ték, az egyre inkahb izgé-mozgé mozdonyvezetd kollégak kivan-
sagara (nyomasara?) borult kissé a napirend - amivel nagy baj
persze nem tortéent.

Ugy tinik a munkavallaléi panaszok slagerlistajanak elsé he-
lyét tartésan kibérelte a munkakézi sztinet, pontosabban annak
munkaltaté altali kezelése. Hogy szegény MKSZ ne érezze ma-
gat olyan egyedul nehany hénapja tarsult mellé a munkaba jaras
koltségtéritése, mint a jogszabalyok dnkényes értelmezésének
Ujabb iskolapéldaja. Nem volt meglepé tehat, hogy mindkét té-
makor felmerdlt a kérdések kozott. Természetesen a KSZ hata-
rozatlan idejlvé tortend alakitasanak kovetkezményei, varhato
hatasai, a MAV-on beliili jelent6sége, esetleges kormanyzati fo-
gadtatasa is izgatta a fantaziat.

Igazan nehéznek azonban azok a kérdesek bizonyultak amelyek
a lassan esedékes bértargyalasokra, a tervezett(?) 15%-os
bértomeg-csokkentésre, annak lehetséges megoldasi lehetdsé-
geire, esetleges kompenzalasara, az ezekbdl adédé munkatgyi
konfliktus esélyeire, vagy épp a kormanyzat vasuttal kapcsola-
tos terveire vonatkoztak. Sajnalatos, de tény: vezeto tisztseg-
viselbink képzése ez idaig nélkilozte a jovobelatas képessegét
erositeni hivatott kurzusokat, igy az 6sszejovetel ezen része in-
kabb sakk-elméletrdl szélt: vajon mi lehet az ,ellenfél” kévetkezd
nehany lépése és mit léphetink erre valaszul?

A forumot végul — de tavolrol sem utolso sorban - az eredeti na-
pirendbéli helyérdl kiszoritott pénztgyi beszamolé zarta.

A mozdonyvezetd kollegaknak megjelenésukert és aktivitasu-
kert ezdton is szeretnénk kdszénetet mondani.

Oktéber 8.-an, immar hagyomanyosan a dombovari tagcsoport
megrendezte az ,Egyed Arpad kispalyas labdarugd tornat”. Az
esemény névadoja Egyed Arpad egykori kivald haléér aki, sport-
emberként és mozdonyvezettként nagy népszerlsegnek és
tiszteletnek 6rvendett.

A torna eredmeényei:
Pécs
Nagykanizsa
Dombavar
Vegyes csapat
Kaposvar
Legjobb kapus:
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Dunaferr
Bowling verseny a Dunaferr tagcsoportnal.

Hagyomanyként ebben az évben is megrendezésre kerdlt
oktéber.7-én, 8-an a Dunaferr tagcsoportnal a MOSZ DUNAFERR
bowling kupa. A valté miszak vegett mindig két naposan ren-
dezziuk meg ezt a versenyt, igy valamennyi tag részt tud ven-
ni a versengésben, egydtt tud ordlni sajat és masok Ugyessé-
gének vagy ugyetlenkedesének. Ez a versengés szinte mindig jo
hangulatban zajlik, van benne sok csipkel6dés, viccelés és nem-
ritkan boduletesen rossz guritasok. Néha- néha azonban a pro-
fikat is megszégyenitd tarolasokat lathattunk. A kimeritd guri-
tasok vegetti nagy folyadékveszteséget azért fegyelmezetten
potolta valamennyi résztvevd. A jatek heveben olyan guritasnak
indult dobéasok is sikeredtek, ahol a golyé nem a babuk iranya-
ba indult, hanem hatrafele mégpedig roppalyat leirva. Meglep-
désunkre a guritast kezdeményezd tokeletes higgadtsaggal a
golyot hibaztatta mondvan: tulzottan vihanco-
l6s tipus és lecserélte. Ugy gondoljuk, hogy aki
el tudott j6nni az jol érezte magéat, reméljuk a
kovetkezo versenyre az is eljon, aki erre most
nem tudott iddt szakitani. K6szénet a résztve-
véknek, hogy aktiv részvételtkkel jol sikerdlté
tették a rendezvényt.

Holik Ferenc
Dunaferr tgyvivé

Budapest - Centrum

A MOSZ Bp. Centrum Terdlet valasztott tisztségviseléi, a Buda-
pesti Terulet mozdonyvezetdi mély megrenduléssel értesultunk
Szlavik Istvan Ferencvarosi mozdonyvezetd kollegank tragikus,
szolgalatteljesités kozben bekovetkezett halalaral.

Egyutt érzink csaladjaval, barataival, mindazokkal, akik ismer-
tek és tisztelték. A MOSZ Budapest Centrum Terulet tagcso-
portjai anyagi segitseget nyljtanak elhunyt mozdonyvezetd tar-
sunk csaladjanak.

Istvan, nyugodj Bekében!

A dobbenet, a megrendilés, az értetlenség vezette a tollat,
amikor mi, a MOSZ Budapest Centrum terilet mozdonyvezetéi
értesultunk kollégank halalarol és kazos nyilatkozatban fejeztik
ki egyuttérzesiunket. A débbenet, hogy elvesztettik egy moz-
donyvezetd tarsunkat, aki ugyanigy szerette hivatasat, mint
magunk, a megrendulés, amikor megtudtuk, hogy harom gyer-
mekérdl gondoskodott, és az értetlenség; miért, miért? Miért
kellett meghalnia annak, aki most is szabalyosan, pontosan vé-
gezte munkajat, aki most is betartotta az eldirasokat, akinek

14

lVi

mindene volt a mozdonyvezetés, aki vetlenként hagyta arvan
gyermekeit. Miért lehetnek olyan szabalyok, amelyek megenge-
dik, hogy csapérad nélkul biztositsanak Gtatjarékat, hogy a ta-
karékossagra vagy nem tudom mire hivatkozva, telepitsenek
olyan fénysorompokat, amelyek fénye alig lathato, érzékelhetd.
Miért nem tlnt fel senkinek, hogy ebben a szintbeli kereszte-
zésben mar harom alkalommal volt baleset, és csak a szeren-
csének koszénhetd, hogy kovetkezményei kisebbek voltak, mint
most, miért, miért. Csak remeélni lehet, hogy Szlavik Istvan moz-
donyvezet® kollegank tragediaja minden dontéshozot, szabalyal-
kotot raébreszt arra, hogy tenni kell valamit a vasut és kozut
szintbeli keresztezéseinek tarthatatlan allapota miatt, a balese-
ti helyzet javitasara, hogy az ilyen értelmetlen halal ne kévetkez-
hessen be soha tobbé.

Szlavik Istvan igy vallott hivatasardl, a mozdonyvezetésrol:

» A munkam a hobbim, igy sohasem dolgozok, csak szérakozok.”
Biztosak vagyunk benne, hogy az égi vasuton Te érékké moz-
donyvezetd leszel, nyugodj bekeben! Bucsdzunk Téled, a délis, az
északis, a gyori, a ferencvarosi és a keletis mozdonyvezetok!

Az oktéberi honap legfontosabb eseménye volt a MAV-TRAKCIO
ZRT. Kollektiv Szerztdésének hatarozatlan idejiive modositasa
és az MT- tél eltéré hosszabb felmondasi idejének régzitése. En-
nek a modositasnak tzenet értéke kellene, hogy legyen. Azt kell
kozvetitenie, hogy az alairé felek partnerként tekintenek egy-
masra, bizalommal vannak egymas irant és a munkaltato, vala-
mint az érdekképviselet a kiszamithato, korrekt kapcsolatokban
érdekelt. Ha a MAV-TRAKCIO ZRT. menedzsmentije tényleg hisz
abban, hogy egy versenyképes, korszerl, a szolgaltatasi ver-
senyben helytallo vallalat felépitésében vesz részt, akkor a szak-
szervezetekre, és a munkavallalékra partnerként tekint. Tudja
és hiszi, hogy sikeres és piacvezetd csak akkor lehet, marad-
hat, ha szabalykdvetd, ha dolgozoéi ismerik és azonosulnak a val-
lalat céljaival, munkavallaléinak egészseges munkakornyezetet,
szocialis helyisegeket biztosit, ha érdekli, mit gondolnak a dolgo-
zok a cégrdl, ha az embereket bevonja a dontésekbe, ha a mun-
kavéllaloi elégedettek az anyagi juttatasokkal.

Ha barmelyik jellemz&t megvizsgaljuk, akar orszagos, akar helyi
szinten elkeseritt a kép.

A szabalykévetés, az eldirasok betartdsa minden nap csorbat
szenved. Hanyszor hallottuk mar, magyarazatként a vallalat sa-
nyar( helyzetét, hanyszor hivtak fel figyelminket arra, hogy a
birésag majd 3-4 év mulva ad igazat nekunk, hanyszor érezzuk,
hogy e mogott tudatos magatartas van, amikor szamon kér-
tuk az eléirédsok betartasat. Erre most hirtelen csak az utazasi
koltségtérités es az IVU személyzet optimalizacios(?) vezenylé-
si rendszer bevezetése 6ta tapasztalt munkaltatoi magatartéas
vilagit ra. A munkaltaté olyan fogalmakat vezet be, alkalmaz
az utazasi koltségtéritési utasitas megalkotasa 6ta ami, nincs
osszhangban magasabb szint( el6irasokkal. Egyik ilyen a rész-
tavolsag fogalma. Es nem is konzekvens és egységes a maga-
tartéasa. Ha a munkahely és a lakéhely kozotti utazasra kérem
a koltségtéritést a KSZ szerint, akkor gépkocsihoz kéti a 28
Ft/km folyositasat és ellenérzi, hogy ténylegesen autéval men-
tem-e a munkahelyre. Ez a vizsgalat teljesen elmarad akkor,
ha résztavolsagu koltségtéritést engedélyez. Ugyan ki ellenér-
zi, hogy a Hatvani, Fuzesabonyi, Tatabanyai, Ceglédi stb. allo-
mason hagytam-e a gépkocsimat? Senki, a munkaltatét nem
is erdekli, hisz beliebb van azzal, hogy nem a teljes Utra tériti
meg a koltségeket. Masik ilyen kérdés az IVU. Most azzal birko-
zik néhany tagcsoport, hogy a Kollektiv Szerzédésben alairt, a
Helyi Figgelékben rogzitett szabalyok, normak egyaltalan beke-
rulienek a rendszer adatbazisaba, és ne roviditsek meg a moz-
donyvezeték munkaidejét. Azt probaljak elhitetni, hogy a prog-
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ram ezt, meg azt nem ismeri. Tudom, hogy minden csak pénz
és programozoi szandék kérdése. A péenz tudtommal megvan,
tobb milliard, ha Ggy tetszik tobb ezer millié a rakoltott dsszeg,
inkabb a szandék hianyzik. Ez a tébb sebbél vérzé program per-
sze mero véletlensegbdl azt viszont megengedi, ha valaki hajnali
2.30-kor vegez a szolgalatbdl, annak arra a napra siman beter-
vez szabadsagot. Erdekes, hogy a programalkotoknak ez egyal-
taldan nem aggalyos. Tudjuk megint itt az év vége, ki kell adni a
sok szabalytalanul visszairt szabadsagot, de elvarhato, hogy ez
a térvenyesség mentén tortenjen!

Nem kérdés, hogy a hatekony munkavégzés egyik alapveté fel-
tétele, hogy a munkavallalok ismerjék a vallalat céljait, azono-
suljanak azzal, magukénak erezzek, és tegyék erdekelté oket,
abban, hogy fegyelmezett munkavégzesukkel hozzajaruljanak a
cég sikeres mikodésehez. Na ez az, ami teljesen hianyzik a
menedzsment, a vezeték repertoarjabol. Mi mozdonyvezetdk
semmi mast nem hallunk évek 6ta, csak azt, hogy hatékonyab-
ban kell dolgoznunk, allnunk kell a versenyt. A Kanaan felé ve-
zet6 Gton aztan olyan magatartassal talalkozunk, ami arra em-
lekeztet, hogy csak a cél szentesiti az eszkdzt. Mindegy milyen
aron, mindegy mekkora eréfeszitéssel de a terveket teljesite-
ni kell. Ma mar nem furcsa, ha valaki egymasutan 3-4 alka-
lommal reggel 5 érakor jelentkezik szolgalatba, természetesen
kipihent (??) allapotban, aztan vonatot tovabbit. Nem érdekel
senkit az egyenletes leterheltség, a kiszamithatosag, csak az,
hogy a szemeélyzet kihasznaltsaga névekedjen, es egysegnyi idd
alatt a legtdbbet hozzak ki belélink, mozdonyvezettkbél. Vasuti
torzsszam lettunk, ez a helyzet. Addig, amig a vezettk szemlé-
lete nem valtozik, azok is maradunk. Merje kdzulunk valaki azt
mondani, szolgalatba jelentkezéskor, hogy nem kipihent. Meg-
nézheti magat. Addig, amig nincs komoly kévetkezménye a BKV
szindrémanak, tenni kell valamit a mozdonyvezetdk kizsigerelé-
se ellen. A BKV szindréma jelestl a sok révid szolgalatot jelen-
ti. Vissza kell térni a kiszamithato, a szolgalatban egyenletesen
elosztott vonattovabbitashoz, és ki kell mondani mindenkinek,
hogy az ember nem gép, a mozdonyvezetés pedig felelésségtel-
jes munka, amihez elvarhato az a munkaltatoi magatartas eés
szabalyrendszer ami ezt figyelembe is veszi.

A faradtsag, az elhasznaltsag kulénosen felerésodik, amikor a
lehangol6 allapotban lévé cltozékbe, beird, jelentkezé helységek-
be toppan az ember. Mallé vakolat, dporodott levegd, régrol itt
maradt blatorzat, pislakold vilagitas, nyaron elviselhetetlen ho-
ség. A tisztaséagi festés, ami évenkent szikséges lenne, 5-8
évenként megvalosul, ha eleget ragjuk vezetéink fejét. Ennyit
értnk csak a munkaltaténak? Mikor kezelnek értéken benntn-
ket, mikor inditanak programot az egészseges munkakdrnye-
zet javitdsara?

Az oktaéberi helyi érdekegyeztetd Ulésen talalkoztunk a VSZK ve-
zetOjével és volt alkalmunk ezeket a problemakat megosztani
vele. Megint az IVU volt a slager, ismét réavilagitottunk alkalmat-
lansagara, a munkaltato, pedig ismét veédelmébe vette. Ugyan
mit is tehetne, hiszen az IVU rendszer rajta is atlép, és min-
den a Kényves Kalman krt.-on dél el. Mi elmondjuk, a VSZK ve-
zet6 kozvetiti bajainkat, aztan minden megy tovabb. A program
rosszul szamol, nem tud dsszeadni, kértink adatokat, hogy a
program bevezetése mennyi rendkivili munkavégzést generalt,
de adatokat nem kaptunk. Kértik, hogy a szolgalatokat egy ve-
zénylési séema szerint tervezzek, erre vonatkozo javaslatunkat
irasban is bemutattuk, amire fogadokészséget nem lattunk. A
munkavallalok elnylttek, faradtak, rossz kedviek, ha érdekel ez
valakit egyaltalan! A megrendelGinket, a kozvélemeényt a vasuti
kozlekedés kapcsan a biztonsag foglalkoztatja leginkabb. A biz-
tonsagos személyszallitas és elegytovabbitas, elegyrendezés,
tolatds azonban csak kipihent mozdonyvezetékkel valésithatéd
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meg. Jo lenne, ha ezt mindenki megértene. A vezényléssel kap-
csolatos hibak kijavitasara Nemet Zoltan koézpontvezetd min-
denesetre igéretet tett, és tovabbi targyalasi napban is meg-
egyeztink a problémak egyeztetésére es a kdozos munkara.

A HET masodik részében a mozdonyvezetdk altal hasznalt
szocidlis helységek allapotaral targyaltunk. A teruletink moz-
donyvezet6i szamara rendelkezésre bocsatott oltézok, beirok,
tartozkodok allapota leromlott. Ferencvarosban az 6lt6z6 és zu-
hanyzok feldjitasa nagyon lassan halad, erthetetlen, miert hu-
zodik el. A Keletiben a beiro tisztasagi festése talan ebben az
évben megvaldsul, a Déliben egy tartozkodo kialakitasa indokolt
és az allomas teriletén is létre kell hozni egy tartdzkodo helyse-
get, hogy a mozdony, szerelvény nélkil maradt mozdonyvezetok
le tudjanak dlni, pihenni, étkezni.

Ismét téma volt az utazasi koltségtéritések dgye is. A mun-
kaltatd elmondta, hogy a jogos kéltségigényeket megtériti, de
nem all madjaban az utasitastal eltérni. Tehat hianyos adatkoz-
lés esetén tovabbra sincs KSZ szerinti térités, és a résztavol-
sag alkalmazéasa is szabalyos véleménye szerint. A vita folyta-
todik...

Vegul tajekoztatot hallottunk a szolgalati érak alakulasarol es a
szabadsagkiadas helyzetérél.

Vannak jelentkezési helyek, ahol alacsony a tuléra, de a sok ro-
vid szolgélat és az IVU miatt nem tudnak rendkivili munkaveg-
zést tervezni és van, ahol az éves rendkivili munkavégzes at-
lagban elérte a 140-150 6rat. Meg az aprilisi Helyi Fuggelék
targyalasokon, Markus Imre vezérigazgaté Ur kijelentette, a tul-
ora 6nmagaban nem baj, ha egyutt jar a hatékonysag noveke-
désevel. Jelentem mi minden megtettink ennek érdekében, ki-
vancsi lennék, hogy nemzetkozi 8sszehasonlitasban, hol is all a
VSZK Budapest.

Egy kis szines a végére: ugy hirlik forroédrot Ietesult a munkalta-
to és az egyik jeles érdekképviselet kozott. A munkaltato kalén
alkuk mentén, egyik mozdonyvezetét a masiktol a szakszerve-
zeti tagsag mentén megkllénboztetve probal a megrendeldk-
nek megfelelni és egyes Ferencvarosi mozdonyvezeték Hodosi
vonalismeretéet megcsinaltatni. A k6zds bennik, hogy valameny-
nyien a Gépészek Szakszervezetének tagjai. Ha igy van, az su-
lyosan sérti a mozdonyvezeték munkaltatassal kapcsolatos
Ugyeinek egyenld elbiralasat es a munkavallalokat érintd egyen-
|6 banasmodot.. Nevezett szakszervezet egyszer mar hason-
|6 hibat elkovetett, amikor Taurus tipusismeretet igért a tag-
sageért cserébe, most valami hasonlé helyzet van kialakuléban.
Csak most nem a tipusismeret igéretével, hanem a tobbletjo-
vedelemmel kecsegtetve. Szamomra a legmegdtbbenttbb az
egészben a munkaltato viselkedése, ha teret enged ennek a
magatartasnak. Ott, ahol egy vallalat munkatgyi kapcsolatait
Kollektiv Szerz6dés és annak Helyi Figgeléke hatarozza meg,
miért nem ennek mentén folyik a mozdonyvezetdk specialis ok-
tatésa, kiképzése, kivalasztasa, és miéert elvez elényt vagy szen-
ved hatranyt egy kivalasztott csoport. Az nem elegans, és a to-
vabbi munkalgyi kapcsolatokra karos hatasa lehet egy olyan
jelenségnek, amely egyes munkavallalokat, latszolag kedvezébb
helyzetbe hoz masokkal szemben. Azok a mozdonyvezetdk pe-
dig, akik ilyen helyzetbe kertlnek, (gondolom nem @&nhibajukon
kivul), silyosan romboljak a kollektiv ereji megallapodasokat, és
gyengitik valamennyi munkavallalé érdekervényesitesi lehetse-
gét. Erdemes-e rovid tava érdekek miatt koc-

kara tenni valamennyitink foglalkoztatas biz-

tonsagat?

Lapzartakor adta at a MAV-TRAKCIO ZRT. Kol-

lektiv Szerz6dés modositasara érkezett javas-

latat. Elolvasva, tiinében a partnerség, tlnd-

ben a bizalom. Barsi Balazs
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Kozel 70000 szakszervezeti tag tiintetett a roman Kormany altal
kihirdetett valsagkezelo intézkedések ellen

A tlintetésen a Mozdonyvezetok Szévetsége, azaz az FML is részt vett - olvas-
hatjuk a Roman Mozdonyvezeték Szovetsége altal kiadott Roman Vasutas cimd
lap juliusi szamaban.
A szakszervezeti tagok, nyugdijasokkal és a lakossag mas rétegeibdl szarmazo
polgarokkal egyiitt elégedetlenségiiknek adtak hangot a roman Kormany altal
kihirdetett azon, a gazdasagi valsag leklizdésére hivatott intézkedésekre, ame-
lyek a bérek 25%-0s, a nyugdijak 15%-0s és mas szocidlis juttatasok csokken-
tését céloztak meg. A tlintetdk fitylilve és a ,Le a kormannyal”, ,Le Basescu-
val”, ,Valtoztassuk a Szabadsag Mezejévé ezt a teret”, ,Tlnjetek el” mondatokat
skandalva vonultak a tdmeggy(ilés felé. A tiintetok a Gydzelem terén felallitott
triblin el6tt berendeztek egy asztalt, amelyen az élelmiszereket kétfelé osztot-
tak, egyik a szegényeket, a masik a gazdagokat jelképezte.

LAzt kivanjak meg télink, hogy legyink szolidarisak vellk. Legyenek 6k szolida-
risak mivellink és adjak be a lemondasukat”

A mai gylléssel az elégedetlenségiinket és diihddtséglinket akarjuk kifejezni.
Mondjunk egy hatarozott nemet. Nemet erre a kormanyzatra - mondta Bogdan
luliu Hossu a CNS ,Cartel Alfa” elnoke beszédében. Azt hangoztatta, hogy
nem elég, hogy a kormanyzatiak nem voltak hajlandoak a szakszervezetekkel
targyalni, mindezek utan kozolték, hogy csokkentik a béreket, a nyugdijakat, a
munkanélkiili- és a szocialis segélyt és megvonjak az étkezési utalvanyokat is.
Az elndk véleménye szerint a legjobb megoldas a valsag kezelésére az lenne,
ha a Kormény lemondana. ,Addig nem megylink el, amig 6k nem mennek el a
Kormanyzati éplilethdl”- mondta a CNS vezetdje, majd hozzatette, hogy ,esziik-
be kell juttatni azt a szabalyt, hogy amikor a polgarok farkas éhesek az feljogo-
sitja Gket arra, hogy felfaljak a vezetdiket. Ha nem képesek a vezetésre, tavoz-
zanak. Le a Kormannyal!” Hossu arra emlékeztette Traian Basescu elndkurat,
hogy amennyiben nem képesek aldozatot hozni a kormanyzatiak a munkaaddk
felé, akkor az elndkdrnak kell utasitania a Kormanyt arra, hogy adja at a helyét
olyannak, aki képes a honfitarsai érdekében tevékenykedni.

A vasutasok fizették meg az elsé hozzajarulasokat az aktualis kormanyzatnak
tobb mint 10.000 munkavallal6 elbocséatasa révén” lulian Mantescu azonban
hiztositotta Gket arrél, hogy a mozdonyvezeték és a tobbi vasutas is mellettiik

van abban a kdzoés harchan, amit az aktudlis, illetéktelen és korrupt hatalom el-
len vivnak. ,Emlékezziink csak vissza arra, hogy 2010 elsé honapjaiban a vas-
utasok fizették meg az elsd hozzajarulasokat a tobb mint 10.000 munkavalla-
16 elbocsatasa révén, ami az alapbér csokkentésével és ennek kovetkeztében a
vasutasok jogainak egyidejli csorbitasaval is jart”. Megemlitette azt, hogy az el-
mult 20 évben a vasUt annyira alulfizetett volt, hogy ennek kovetkeztében jelen
helyzetben rendkivili allapotban dolgozik, és ezt anélkiil teszi, hogy a legkisebb
lehetGség is lenne helyzetének barminemd javitasara. Ezt bizonyitja az, hogy a
bérek mellett a kormanyzatiak méar a vonatokbol is le akarnak faragni, mert nem
érdekli 6ket a vasUt sorsa, nem érdekiik az, hogy honfitarsaik szdmara legyen
egy hiztos, modern és olcsd kozlekedés, ezen a teriiletén ket csak sajat sze-
mélyes Ugyeik erejéig érdekli a kozlekedés”, - mondta Mantescu, majd hozza-
tette ,a vasutasok mar megfizették a maguk hozzajarulasat és nem hajlandoak
eltlirni jogaik semmiféle tovabbi nyirbalasat”.

. Ezeket a dolgokat azért mondtam el, mert a Kormany a krizishdl valé kilt-
ra olyan képtelen megoldasokat javasol, mint pl. 25%-0s bércsokkentés, 15%-
o0s nyugdijcsOkkentés, az étkezési jegyek megvondasa, a szocialis juttatasok 15-
25%-0s csdkkentése. llyen médon, ahogyan mi, Ggy Ondk is és csaladjaik is a
kilatastalansag szélére fognak keriilni. A Kormany ellenben nem kinal egyetlen
konkrét megoldast sem a gazdasagi valsaghol torténd kilabalashoz, igy ezekben
a kritikus pillanatokban csak a mi és az egész orszag honfitarsainak egysége le-
het képes arra, hogy akadalyt jelentsen azon képtelen intézkedéseknek, ame-
lyeket a Kormany akar bevezetni.”,Ha a Kormany tovabbra is betartja ezeket, ak-
kor a megoldas csak az ALTALANOS SZTRAJK lehet”- vonta le kovetkeztetésként
lulian Mantescu az FML elndke.

A tdbbi szakszervezeti vezetd is kifejezte elégedetlenségét a Kormannyal szem-
ben. Az, hogy a Gy6zelem terén ekkora tomeg gy(lt dssze, ismét bebizonyitotta
a szakszervezeti mozgalmisag és a szolidaritas erdsségét.

Tiltakozasok orszagszerte

A méjus 19-i tomeggylilés utan tovabbfolytatddtak a megmozduldsok, az FML
és a CNS is részt vett a Parlament, Prefekturak, és a Kormanyhivatalok el6tti
tlntetésekben is. FML lapja forditotta Dr. Navratil Zsuzsa

Svajci mozdonyvezeto vezénylés
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Akiket a mozdony flstje megcsapott

A képen az 1964. augusztusaban
Szombathelyen  gézmozdonyvezetd
tanfolyamon végzettek lathatdk, akik
osztalytaldlkozéra jottek dssze. A ta-
lalkozd helyszine ezlttal Sopron volt.

A tanfolyamon akkor 30 kadét tett si-
keres mozdonyvezet6i vizsgat, Oket
8 eléadd segitette. A szombathe-
lyi 1964-es gézmozdonyvezetdk, an-
no baratsagot kotottek egymassal, és
igéretet tettek, hogy talalkozokat ter-
veznek, nem hagyjak elmuini kdzos
emlékeiket. Az elhatarozast tett ko-
vette, elészor a 20, majd a 25 éves
osztalytaldlkozét rendezték meg.
2004-ben mar a 40 éves multra em-
Iékeztek, azdta pedig évente Ossze-
jonnek. Sajnos a gyorsan mulé idé,
korikben is éreztette hatdsat, ma
mar csak 12 cimre viszi a postas a meghivot. Lurmann Jézsef Sopronbdl,
Kardos Istvan és Pécz Gyula Nagykanizsarol, Németh Jozsef, Sebestyén Ist-
van, Dénes Laszl6 és Fazekas Ferenc valamint a korelnok, 82 esztendds Ber-
ta Laszl6 Szombathelyrdl, Kutasi Ivan Tapolcardl, Braunmiiller Lajos Celldo-
molkrél eleget is tudott tenni az invitalasnak, Dzurek Karoly békéscsabai és
Tarci Imre celli kolléga nem tudott megjelenni.

Varosnézés szerepelt a programban majd fehér abrosz mellett az ebédet el-
fogyasztva és finom borokat izlelve el6kerlltek a régi emlékek, anekdotazva
telt a délutan, és a résztvevék még a hazafelé tartd vonatot is elmulasztot-
tak, annyi volt a meghbeszélni valo.

A talalkozd végén elhatéroztak, hogy 2011-ben Tapolcan, 2012-ben Szom-
bathelyen lesz a viszontlatas. Addig is jO egészséget kivantak egymasnak,
amihez a Mozdonyvezet6k Lapja is csatlakozik!

2010-2011 évi MOSZ Kupa

oszi fordulo D.csoport
Zalegerszeg 2010.10.16-17.

Zalaegerszegen kerlilt megrendezésre a D. csoport 6szi forduldja. Két
naposra terveztlik a rendezvényt, hogy a kedves kollégak és sportem-
berek a mérkézések mellett a varost is felfedezhessék. Mely az uté-
lagos hirek szerint siker(ilt is, bar az is igaz, hogy erre csak az els6é
napi mérkdzések utan volt lehetdség, igy féleg a vendéglatohelyek-
re korlatozodott. Magyarorszag nem nagy orszag, mint kiderlt még-
is adédnak nyelvi problémak, példanak okaért nem mindegy, hogy,
hogy mondjuk: egy Somldi galuska négy villaval vagy négy Somloi
egy villaval.

De mivel a kollégdk nem ,kopaszok” ezt a nehézséget hamar le-
gylrték. Volt olyan ,hazafi” aki reggel hatig ,varost nézett” oly
annyira,hogy reggel kilenckor a helyi eréktél kellett majdnem agyut
kblcson kérni az ébreszt6hoz. Sikerllt azt is bizonyitani, hogy a vo-
nalismeret megléte mennyire fontos még a szallason is. Az éjszakai
Lllemhelybejaras” utan a sajat szobaba visszatalalni nem egyszeru.
A torténet Grimméktdl idézve ki fekszik az agyacskamban?”
Igyekeztlink j6 vendéglatok lenni, lasd az eredményeket, bizunk ben-
ne sikerdlt is.

Tehat az eredmények:

Szombathely | Tapolca SopronIl. | Celldomolk | Zaleegerszeg
Szombathely 1-1 3-3 5-4 7-1
Tapolca 0-1 3-5 6-5 8-3
Sopronll. | 3-3 5-3 6-2 10-0
Celldomdlk | 4-5 5-6 2-6 9-0
Zalegerszeg | 1-7 3-8 0-10 0-9
Husz Jézsef
Vez.lgyvivé

Horgaszverseny

A yé is kedvezett, a sport horgaszatna
=L

Latni, volt hal boven

2010.09.22.-én megrendezésre kerilt az | Meghivasos Terlleti
feederbotos csapat horgaszverseny .A verseny helyszine Zsennye
hataraban elter(il6 ,30 hektaros tén zajlott . A térél érdemes meg-
emliteni, hogy egy gyonyorl , kulturdlt, és intenziven telepitett ,ki-
mondottan versenyhorgaszatra kialakitott to.

Mivel ez volt elsé, ilyen jelegli, kimondottan feederbotra kiirt hor-
gaszverseny, egy kicsit nehézkesebben indult a szervezés. De a
verseny kezdetére hat csapat — Zaleegerszeg, Celldomolk, Sopron

2010. november

(2csapat), Szombathely ( 3csapat)- varta a megmérettetést. Egy
csapat 3 fébdl allt. A gyonyor(, napsitéses 6szi reggel,Komaromi
Levente toégazda, versenybird szabalyismertetésével vette kezdetét
a verseny. A 2x3 éras forduldban lezajl6 versenyen, 9 érakor in-
dult a halfogas. Sokat nem kellett varni, hogy az els6é kopoltylsok
a szakba keriljenek, és megvoltak az elsé ,gyéztes” halak is, akik
szakitasukkal jelezték, hogy a versenyzdk komoly probatétel elé van-
nak allitva. De igy is nagyon szép és eredményes 3 6ra utan, volt aki
30kg felett fogott, és tébb 10kg feletti fogassal buszkélkedhettek a
versenyzok. Kovetkezhetett a nagyon finoman elkészitett ebéd,az el-
s6 3 ora kiértékelése, és a taktikai modositasok . A masodik forduld
is eseményben gazdagon telt. Hol a versenyzék, hol a halak kerdiltek
ki gy6ztesen a parharchdl. A 21 versenyz6 6 éra alatt kozel 300kg
halat fogott, ami egy ,,amatdr” csaptokbol felalldé versenyen meg-
slivegelendd. Természetesen ezt nagyban befolyasolta a rendkivdili
adottsagokkal rendelkezé t6, amelyen a tégazda elmonddasa szerint
kdzepesen ,ment” a hal.

Eredmények:
l.hely : Szombathely 1. csapat (Kovéacs, Fild, Koncol)
Il.hely : Szombathely Il. csapat (Sods, Sajtli, Sakovics)
lll.hely : Sopron ll.csapat (Gombas, Raffai, Téth)
Legnagyobb hal: Sods Janos 7.490grm

Legtdbb hal: Baranyai Zsolt 36.960grm
A verseny nagyon j6 hangulatban és féleg eredményesen zajlott,
amelynek soran azt hiszem, hogy tégazda, versenyzok, és nézék ko-
zOtt kialakult baratsag alapja lehet egy tavaszi, egyéni feederbotos
horgaszverseny megrendezésének, amely mar korvonalazddik a
szervezdkben. Baranyai Zsolt
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Szeptember 17-18-19.-én a szombathelyi tagcsoport kirdndulast
szervezett Esztergomba és Visegradra. Most mar utélag mondha-
tom remek harom napot oIttt egylitt az a 21 6 aki részt vett a
programon.

Pedig elég rosszul indult. Pénteken 6mlé esdben vagtunk neki két
kisbusszal és egy személyautoval a tavnak. De mivel j6 a kapcso-
latunk az égiekkel (is) mire Esztergomba értlink cstkkent az esd
ereje. Egy nagyon hangulatos, de modern

"-" Vendéghéazban foglaltuk el a szalldsunkat.
A kiadds ebéd utan a Bazilikdban vart az idegenvezeténk, aki mintegy harom éran keresztil kalauzolt
benniinket a templomban, az altemplomban, a kincstarban, és a varban. Kimerit6, de nagyon tanulsa-
gos harom oréat toltottink el. Este a vacsora utan oriasi csocso és kartyaparti vette kezdetét az asztali
fociban a lanyok vitték a primet.
Masnap a reggeli utan irany Visegrad. Gyonyoru id6. (mondom, hogy j6 a kapcsolat) Tébben voltunk mar
itt, de ismét megallapitottuk, hogy gyonyor(i ez a vidék.
Konkrét programot nem szerveztiink, de a latnivalék adtak magukat.( Matyas-palota, Salamon-torony,
Fellegvar ) Délutan a tobbség befizetett egy sétahajoézasra a Dunakanyarba.
Esztergomba torténd visszatéréslink utan gyors vacsi, és kezdetét vette a szallas borospincéjében a haj-
nalig tarté nétazas. (Nem Uvoltottiink, ndtaztunk mieldtt valaki rosszra gondolna ) Nem gondoltam vol-

na, hogy 5-6 6ra alatt ennyi nétat el tudunk énekelni ismétlés nélkil. ( Kdszonet Borbas Joskanak )
A harmadik nap programja a Komaromi gyégyflirdé meglatogatasa volt. Az elmult két nap faradalmait a kellemes melegviz teljesen eltiin-

tette. Este 5 dra korll indultunk haza.

Horvath Janos

Mozdonykiallitas Békéscsaban

Hatodik alkalommal rendezte meg a Békéscsabai Vasutas Mvelddési Haz a vas-
Utmodell kidllitast, ami harom napon &t nagyon sok latogatét vonzott, féként gye-
rekeket, de a szlilok is kedvteléssel nézegették a killonbozé méretaranyd model-
leket, kiallitott mestermunkakat. A program szerves része az immar hagyomannya
valt szombati mozdonykiallitas, a gyerekek nyelvén szélva, mozdonysimogatd. A
kidllitas lebonyolitasaban aktiv szerepet vallal évek ta egy lelkes mozdonyveze-
t6kbdl alld tarsasag, akik erre a hétvégére kért pihendjiikben allnak az érdekl6dok,
vasUthbaratok, és féként a gyerekek rendelkezésére. Reggel gylilekezd a flitéhaz-
ban, ahol kikisérik a kiallitasra Gsszedllitott jarmlveket, majd hat éran keresztil

kiallitast szeretnénk szervezni, melyben szamitunk a szervezd MAV-Trakcié mel-
lett minél tobb vastttarsasag, magancég részvételére. Koszonet illeti a lehetd-
ségért a MAV-Trakci6t, és Békéscsaba allomas csoméponti fonoket, Botyanszki
Janos urat. Felsorolndm az évek oOta elkotelezett, a rendezvényt lebonyolité moz-
donyvezeték nevét, akik nélkil nem johetett volna létre a mozdonysimogato.
Kdszonjiik Czégénylstvan, Czirok Gabor, KondorZoltan, SzendrddiJozsef, SzilagyiDe-
zsdmunkajat, nyugdijaskéntBaliMihalyrészvételét,valamintaMOSZbékéscsabaitag-
csoportjanak azajandéktargyakat és édességeket, a gyerekek legnagyobb dromére.
A fotokat Orvos Pal mozdonyvezetd készitette.

Békéscsaba, 2010. oktdber

vigyaznak a biztonsagra, figyelmeztetik a latogatokat a balesetveszély-
re, a legkisebbeket pedig felveszik-leadjak a vezet6allasokrol a szlildk
karjaibdl. Emberprobalo, izomlaz-gerjesztd feladat. A rajuk bizott moz-
donyokon folyamatosan magyaraznak, vélaszolnak a feltett kérdésekre,
amelybdl soha nincs hiany. Az idei kiallitds nagyon szinvonalasra sike-
rilt, a ,retro” festésli gépek szép szdmban pdzoltak, szam szerint oten.
A Trakeios V43 1001, M41 2143, M62 001, M32 2009 mellett a KAR-
PAT VASUT KFT. részérél Szentesi Csaba (igyvezetd igazgatd kidllitotta
a Nohab- Alapitvany M61 010-es mozdonyat. A Trakcid kidllitotta még
a nagy kedvenc ETCS-el szerelt V63-ast, valamint kis-dizelek sorat. A
START Uzsgyival és Bz-vel képviselte magat, az eldbbi gépet a gyerekek
fél perc alatt tudtak teljesen lefagyasztani, de ez belefért ebbe a napba.
A START InterPicije 6ranként indult az allomasrdl a flitéhazba, ahol a
forditokorongozas utan lehetdség volt a csarnokok megtekintésére. A ki-
hasznaltsagra jellemz6, hogy a 36 személyes jarmi 80-100 fével kozle-
kedett, a vezetGallascsere komoly mutatvany volt a mozdonyvezetdnek.
A kiallitason képviselte magat a Rail Cargo Hungaria Siemens F4-es éj-
fekete mozdonyaval, melyen Gonda Tibor reszortos és Prohaszka Csaba
mozdonyvezetd allta az érdekl6ddk rohamat. A maganvasutak tovabbi
képviseldje volt az AWT vasUttarsasag, az egyes TRAXX mozdonyaval,
és két dizellel. Hatalmas élmény volt az ADM motor a felsGvezetékesek
részérél, a gyerekek a szereldalldssal emelkedhettek a magasba. A
pélyafenttartas részérél a TVG-n Koronics Csaba allta a gyerekek roha-
maét, valamint egy hajtany is érkezett Skobrics Jozsef Urral, igy a vallalko-
20 kedv(i gyerekek és szilleik végig hajthattak a parszaz méteres szabad
vaganyon. A rendkivili érdeklédést a hatalmas latogatoi Iétszam mellett
az is jellemezte, hogy a 16 oras ,visszapakolast” is sokan figyelték, s6t
kora-este is jottek elkésett latogatok. Jovére legalabb ilyen szinvonall

)

18

S o K. o SEP |

Sz6th Tibor

mi
IMITNIriif
=1 e

2010. november



Ruhaprdba 3.0

Oktober utolsd péntekjén végre megérkezett a varva vart labbeli is
a tesztelésre.

Két par cip6t kaptam, mint valoszintileg mindenki, aki részt vesz a
prébaban.

Az egyik par az egy munkavédelmi bakancs, a hidegebb idékre. Ki-
vll bor, belll textilbéléses. Sajnos a talpbetét bele van ragaszt-
va, ez megneheziti majdan a tisztitasat. Eppen csak felprobaltam:
elére kényelmes viseletnek tlnik. Kdnnyd, talpa nem tul kemény.
Antisztatikus és olajallé.

A félcipé egészen formatervezett az eddigiekhez képest. Szintén ki-
vUl bér, belll a labfejrészen textilboritéassal. A talpbetét valamilyen
papirszerli anyag, mely a sarokrészen kapott egy kis bér boritast,

némi szivaccsal. ,Reme-
kal” nyirkosodik. A talp
vékony, eléggé merev.

15 viselést kovetden kell
kitdltenlnk egy értéke-
I6 tablazatot. Nem aka-
rok elhamarkodottan vé-
leményt formalni, de
tapasztalataim szerint a
félcipd viselése kényel-
metlen. Nem el6relépés
az eddigi labbelikhez képest. Talan célszerlibb lett volna mas jellegl
munkavédelmi labbelit valasztani, mint amilyenek az eddig megszo-
kottak voltak. BZ

Tajékoztato a MOSZ tagok részére
a MOSZ-os telefonszolgaltatassal
kapcsolatos valtozasokrol

Tisztelt Kolléga!

A MOSZ-os telefon szolgaltatasi rendszer miikodésével kapcsolatos
néhany valtozasrol az aldbbiakban tajékoztatunk.

2010. november 10-tél kezdédden a hozzatartozéi telefon igénylés-
hez és az upgrade-hez (Uj készilék vasarlasaval a szolgaltatasi szer-
z6dés megljitasa) nem kotelezé az UNION Biztositéval a 600, vagy
800 Ft-os balesetbiztositasi szerz6dés megkotése, vagy megléte.
A telefontél fuggetlen formaban a MOSZ-tagnak nyujtott szolgaltata-
sok koézott tovabbra is biztositjuk a kedvezményes dijtételli UNION-
os balesetbiztositds megkdtésének lehetéségét, vagy a korabban
megkotott biztositas fenntartasat. Ezt minden tag, vagy a tag hoz-
zatartozdja, vagy a tag altal megjelolt barmely méas személy részére
lehetdvé tesszlk, a biztositott 18 és 50 éves életkora kozott.
Biztositjuk tovabba a dijfizetés eddig megszokott mdédjat, azaz a
csoportos beszedési meghbizassal a bankszamlardl térténd dijfize-
tést. Az ezzel kapcsolatos ligyintézést, és a biztosito részére torténd
adatszolgaltatdst a MOSZ kdzpont az eddigi gyakorlat szerint végzi.
A korabban megkotott biztositasok is mindaddig fennmaradnak,
amig a biztositott nem nyilatkozik a megsziintetésérdl, és fizeti a
biztositasi dijat.

Hozzatartozdi telefon igénylés esetén tovabbra is szilkség van aktiv
MOSZ-tag felel6sségvallaldi nyilatkozatara, illetve az egyszeri Ggyin-
tézési dij megfizetésére, amely jelenleg 2000 Ft/f6.

A kdézelmultban valtozott és a jelen tajékoztatas kozzétételétdl kez-
dédéen véltozik a hozzatartozdi telefon igénylés eddigi folytatott
gyakorlatanak néhany eleme is.

Aprilis 6ta nem fogadunk be olyan hozzatartozéi telefon igényeket,
ahol a hozzatartozd maga is mozdonyvezeto, és tagként sajat jogon
is jogosult lenne a szolgéltatasra. Ha valakinél jelenleg ilyen eset
fennall, a mozdonyvezetd tag hozzatartozéjat a MOSZ-ba belépés-
re kérjuk, vagy a meglévé telefonszerzé6dés megsziintetését kezde-
ményezz(k.

Mostantdl tovabbi intézkedésig hozzatartozoéi telefon igénylést tény-
leges hozzatartozdtol (hazastars, élettars, gyerek, szil6, nagyszi-
16, testvér) fogadunk be. A hozzatartozéi kapcsolatot a MOSZ helyi
tagcsoportja ellenérzi. Amennyiben késdbb bebizonyosodik, hogy a
hozzatartozéi kapcsolat nem all fenn, és az illeté dijfizetési hatralé-
ka miatt a MOSZ-t fizetési kotelezettség terhelné, azt a tagcsoport-
tal szemben érvényesiteni fogjuk.

Budapest, 2010-11-10.

Mozdonyvezet6k Szakszervezete

2010. november

A dontés szabadsaga!

2010. november 10-tdl a telefon és a biztositasi szolgaltatas ketté-
valik. Akik csak a telefon miatt voltak tagok, szabadon dénthetnek,
hogy fenntartjak, vagy megsziintetik a biztositasukat. A dontés sza-
badsaga nagyon fontos, am a szabadsag felerésiti a dontés felelés-
ségét 6nmagunkkal és csaladunkkal szemben.

Tekintstk at, mit nyUjt ez a biztositas! Két csoportja van: havi 600
illetve 800 Ft-os biztositas. Ez napi 20-27 Ft-ot jelent. llyen 6ssze-
gért nincs egyéni biztositas! Harom f6 szolgaltatasa van:

* életbiztositas,

¢ balesetbiztositas,

* betegségbiztositas.

Részletes szolgaltatasi tablazat és feltételek a MOSZ honlapon ta-
lalhatdak.

Ez egy csoportos biztositas, ami azt jelenti, hogy a Mozdonyveze-
t6k Szakszervezete fogja 6ssze a csoportot, 6 targyal, és koti meg a
szerzbdést az Union Biztositéval. Az egyén sajat dontése alapjan ke-
ril a biztositasi csoportba. Szakszervezeti nyelvre forditva, egy kol-
lektiv szerz6dést hoznak Iétre, ami sokkal nagyobb garanciat jelent
szamodra, mint egy egyéni szerzédés.

Igen erds biztositast kapsz nagyon alacsony dijért.

A mai kor kétségkivil nagyobb szabadsagot ad, de nagyobb kocka-
zatokkal is jar. A mozdonyvezet6 szakma egyik szépségét a veszély
allandé kozelsége adja. A legutdbbi sajnalatos események megero-
sitik véleményemet, hogy hibat, ismétlem hibat kdvet el dGnmagéaval
és csaladjaval szemben, aki nem rendelkezik ezen szerzédéssel.
Ez a biztositas mindig fizethetd, még nehéz anyagi helyzetben is.

A baj mindig rosszkor jon, ne hagyd védtelenil csalddodat!

Kénnyen megkothet6: tagcsoportodnal harom lapot kell kitolte-
ni, majd felklldeni a MOSZ kdzpontba. Beklldétt és rogzitett ada-
tok esetén a biztositds azonnal érvényes. A szolgdltatas igénylése
ugyanilyen egyszer(, a kitoltott igénylSlapot szintén a MOSZ koz-
pontba kell kildeni. A szolgaltatasi 6sszeget az Union Biztosité ado-
mentesen szamladra vagy postacimedre kuldi.

Kérdéseidre szivesen valaszolok, Baldzs Gyula miskolci tagcsoport,
tel.: 06-30-239-9200

Gondold at dontésedet, szliikség van a biztonsagra!

Balazs Gyula
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Bemutattak Szentpétervérott a Karelian Trains altal rendelt, Helsinki-Szentpétervar vi-
szonylatra szant négy Pendolino els@ példanyat.

Az Alstom altal gyartott nagysebességli motorvonat- s

ok jelenleg az engedélyezéshez szilkséges dinamikus =
és statikus terhelési teszteken esnek at. A két érintett
orszag Osszehangolta a munkat, hogy a szerelvények
mihamarabb az utasok rendelkezésére alljanak. Kettot
az 0rosz pélyékon tesztelnek, egyet Finnorszagban, az
utolsd példany még az Alstom olaszorszag| telephelyen
van. Munkaba allasukkal az edd|g| 0t és fél oras utat a tervek szerint harom és fél Oras-
ra roviditik, és késdbb tovabbi fél orat terveznek sporolni a hataratkeldknél toltott id6n:
a hatardrok a vonaton vizsgaljak at az utasokat.

A hlvésebb éghajlatot természetesen a tervezésnél is figyelembe vették: az egész szer-
kezet jobban ellenall a jégnek és a honak, valamint a flité- és légkondicionald rendsze-
ren is fejlesztettek. A motorvonat kétaramnemU: 25 kV valtdarammal és 3 kV egyen-
arammal is Uizemelhet. Végsebessége 220 kilométer oraként, a tervek szerint napi 3-4
vonatpar kdzlekedne

A WESTbahn GmbH egy jovobeli vastttarsasag
Ausztriaban.

A Bécs-Salzburg (a Westbahn) lesz az elsd vasutvonal Eurdpaban ahol lathatd lesz az
utasokért valo verseny, mikor a szabad hozzaférési tizemeltet6, a WESTbahn GmbH
2011-ben feJ -fej mellett dolgozik az OBB-vel. A Westbahn elndke, Stefan Wehinger nyi-
latkozott, miért hisz abban, hogy a verseny eldsegiti a fejlesztéseket, a szinvonal eme-
lését. Egy nagy allami tulajdonu szervezet esetén a véltozésok hossqu kiizdelembe
ker(ilnek, szamos killonbdz6 érdekek miatt. Ugy talalta Wehninger Ur, az OBB személy-
széllitasi divizioja vezetdjeként eltdltott négy éves gyakorlata alapjan, hogy az az elkép-
zelés, hogy az utasok tapasztalatait javitsuk szamos ellenvéleményt valt ki killonbozé
lehetséges okot felsorakoztatva.

Egy kis vallalatnal, egy Gtletet nagyon gyorsan meg lehet valdsitani, ami egy nagyval-
lalat esetében elképzelhetetlen. Ausztridban a tavolsagi személyszallitas liberalizacidja
Wehninger szamara egyedulallo lehetdséget adott, megvaldsitani elképzeléseit akada-
lyok nélkill, vallalata lesz az elsd, 2011-t6l, ami az OBB-vel versenyre kel. Nyilt szivvel
hirdeti a kreativitas szabadsagat. Miutan elhagyta az OBB-t Wehninger Ur megkereste a
Strabag épitési vallalat igazgatojat, Haselsteiner urat, hogy alapitsak meg az elsé sza-
bad hozzaférés(i izemeltetd vallalatot, versenyre kelve a legfontosabb intercity vona-
lakon az OBB-vel. Tamogatasardl biztositotta, és megvasarolta a Rail Holding tarsasag
részvényeinek 50 szazalékat. A felligyeld bizottsag elndke Weibel Ur lett, aki kordbban az
SBB-CFF-FFS elndke volt. A Rail Holding Gizemeltetd leanyvallalata, a Westbahn, amely
120 milli eurd tokével alakult meg, és lizemét Bécs, Linz és Salzburg kozott 2011 de-
cemberében inditjia meg. Ez Ausztria legjévedelmezébb intercity Utvonala. A Westbahn

Szilankok és Bilcsességek

Bélank a halhatatlansag elészobajaban

A napokban 14ttam egy autds koldust. Nem autédval koldult, hanem az autok ko-
z0tt, a kizlekedési lampandl gylijtott a betevire.

Munkavédelmi lathatdsagi mellényben!

Hornok Béla mar nem élt hidba, bar azt nem tudtam, hogy a homless-ekre is ki-
terjesztette a munkavédelmi agitaciot. NL

Képezni kitelezd

Kotelezd kinyveldi képzésen voltam a napokban. Ez olyan, mint a mozdonyveze-
16k kotelezd oktatésa. Coak a képzés kitelezd, a tanulds nem, de tudni meg mu-
674].

A kévetkezé’ harom szilanknak emiatt ,szamviteli” stichje van.

Az elbadb a forintban vezetett kinyvelés devizara torténd avtérésérdl beszélt.
Lényeq a lényegq, bonyolult feladat, sok munka van vele.

Az elbadas folyamatosan arrdl sz6lt, hogy a konyvelbk miként és miért beszéljék
le a cégvezetbt az attérésril.

Vagy ha ez nem sikerlilt, legalabb arrdl gybzzék meg, hogy inkabb a mohamedén
hitre terjen at, ne a devizas konyvelésre, az ugyaniajoval egyszerlibb.

Az €lbadt az Atlag napi kinyvelési munkatdl nagyon tévol 4ll6 témanal tartott.
Es kapaezkodjanak teg, ez nincs benn a szamviteli torvenybenl mondja bom-
basztikus hangstillyal, majd rapillant az unottan Ul6 hallgatésagra.

kezdetben 12 vonatot kozlekedtet naponta, hét allomast kiszolgal-
va, és az utazasi idd 2 6ra 50 perc Bécs és Salzburg kozott, de ez
2 6ra 30 percre csokken, miutan 2012. évben megnyitjak a Bécs—
Tullnerfeld-St. Pélten Uj vonalat. A Westhahn, hét 200 km/h se-
besség(, hat kocsis Stadler DOSTO tipust emeletes villamos mo-
torvonatot rendelt a Stadler Railtdl 205 millid eurdért. Linz mellett
vontatasi telepet épitenek és a vonatokat a Stadler tartja karban
5 évig, de a karbantartasi megallapodast 15 évre meghosszab-
bithatjak. IT fedélzeti rendszert alkalmaznak, amely ¢ridsi meny-
nyiségl adathoz biztosit azonnali hozzaférést a Westbahn vezeté-
sének, Bécsben, hogy az eseményekre gyorsan tudjanak reagalni. A vonataink tudnak
egymassal és a kdzponttal is kommunikalni, informaciot megosztani. A menetjegyeket
avonaton, vagy online lehet megvasarolni. Ez azt jelenti, a Westbahnnak nincs allomasi
személyzete. Kuldnleges figyelmet forditanak az Ul6helyek mindségére. A Dostokon el-
vetették az étkezokocsi alkalmazasat, tekintettel a viszonylag nem hossz(l utazasi idére,
kevesebb mind harom 6ra, de a hat kocsis vonaton, négy helyen kindlnak kavét, iditét,
szendvicseket, nem kell az utasnak tobb kocsin keresztiil menni a bifé kocsiba. Per-
sze szamos problémat kell még megoldaniuk. Hogyan keriiinek fel a vonataik az alloma-
sok elektronikus kijelzGire, hol tudjak a vonatokat tisztitani. Reménykednek, ha bevalik
a koncepcidjuk, kiterjeszthetik mikodésiiket tovabbi vonalakra, legkevesebb négy vo-
nalra, de tizet is el tudnak képzelni.

Osszedllitotta:
Bartha Géza

Dunakeszire ért a Traxx!

Hajnali kettd helyett a fotdsoknak sok-
kal kedvezGbb idopontban, reggel fél ki-
lenc kordl indult a V63 009-es segédle-
tével a MAV-TRAKCIO Zrt. Uj mozdonya, a
480 001-es Hegyeshalombol Budapestre.
A Traxxot Ferencvaros és a Korvasut érin-

tésével Dunakeszire, a Bombardier izemébe
vitték, ott taroljak hétfdig, amikor a hivatalos
bemutaton jarhatjuk kdrbe a mozdonyt. A gép
masnap GyGrben is bemutatkozik a Vasutgé-
pész Napok keretében.

Az indulas el6tti pillanatok Hegyeshalomban. A Traxxot a V63 009-es hiizza Budapestre
(fotd: Reményi Gyula)

Kiilonleges taldlkozas: a Haydn-mozdony és egy masik matricas tarsa tart Sopron fe-
Ié, mig a V63 009-es és a 480 001-es Budapest felé robog Biatorbagy kdzelében
(foté: Sefcsik Gergely) (a képek forrasa: http://g-rex.livejournal.com)

Latva, hogy senki nem sapadt el ettdl a skandalumtol, és valoszinlileg nem voltak
almatlan éjszakaink sem, rezignaltan konstatalta, hogy nem elég kifinomult az fz-
éstink a szamviteli inyencségekre. Az oktatason az alabbi parbeszéd zajlott:
Oktato: Van-e valaki érintve a valsdgaddban?

Mi: A valsagaddban nem vagyunk érintve, ceak a valsagban!

Oktaté: Milyen valeag, a kormany szerint 3%-0s novekedés lesz!

Mi: Na, abban viszont nem lesziink érintvel

Gyereksz4

Az unokaim abban a korban vannak, amikor allandéan szerepjatékokat kel veliik
jatezani.

Egyik este a Bogy6 és Babbcabol nekem Dome, a krumplibogér jutott.

Valamit nem jol ceinaltam, ezért a gyerekek kizartak a jarékbol. Némi tird rudival
végzett korrumpélas Aran aztén visszavettek.

Azért néhany éwvel ezelbtt nem gondoltam volna, hogy egy koszos krumplibogér 41-
lasért igy kell torndm magam!

Hidba, valsag van. NL

Alabb pedig Okori szerzbtarsam, Tatiosz bblcsességeibll idézek néhanyat ...
Akinem akar bolcenek atezani, maris megtette az elsd lépést a bilcsesség felé.

Ha meg akarod érteni, nem fogod megérteni. Ha nem akarod megérteni, akkor sem
fogod megérteni. Légy tagas, és nyitott, akar az ég.

A nehéz helyzetek érted vannak. NL

Mozdonyvezetok
hapja
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