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AKi figyelemmel Riséri a napi politikds, ldthatja,
hogy dridsi viltozdsoR észlelhetGeR, A panikszerii-
en modositott SztrijReorvény elbre vetitette, hogy
nemcsak, a munkRanélRiliség és az dllamhdztarid-
si hidny csoRRentése ellen inditott hdborit a Kor-
mdny, hanem tdmaddsba lendilt a munkgvilla-
[6Rkal szemben is. Eszem dgdban sincs politizdlni, minddssze a tényeRet
szeretném diteRinteni. Az elmilt id8szak Kormdnyzati sikereit nem is oly
régen Gsszefoglalta a MiniszterelnoR Ur. Vitathatatlanok az érdemeR, je-
lent8sen csoRRent az dllamaddsdg, igaz ehhez a munkavillalok, magdny-
nyugdij pénztdri befizetései jelentdsen hozzdjdrultak, MondjuR igy, hogy
dsszedobtuk, onként és dalolva.

Stiker, hogy dtalaRitjak a nyugdifrendszert, s ennek érdekében tdmadis in-
dult a Kormdnyzat részérdl a Rorkedvezmény és Rorengedmény ellen, igy
a mozdonyvezetdR ellen is. Id6nként hitelesneR mondott emberek dllitjR,
hogy ez a mozdomnyvezetRet nem érinti. Ha ez 1y lenne, akRor elég lenne
Rét soros irds, de ezek a soroR nem ReriilteR még eddig papirra. S6t, ha eset-
leg leiilnének veliink, tagyalni, ak Ror mindez el is mondhats egy egyeztets
tdryyaldson, de témy, hogy ehfiez le Rell iilni targyalni.

Lassan Rét honap telt el azdta, hogy egyestetést kezdeményeztiink, — t66b
mds jérmifvezett is tomorit§ szakszervezettel egyiitt — a Rorkedvezmény
és Rorengedmény iigyében. Nem, fiogy eredmény, még tdrgyaldis sem volt! A
tdrgyaldsoR megkezdése érdekében Rezdeményezet sztrdjkoRat a birésigoR,
mdra Riilonboz6 indokok kal jogellenesnek itélék, (Ugy otot-hatot, micso-
da véletlen egybeesés.)

A MozdonyvezetR Szakszervezete Rét Rérelmet nyijtott be a birésignak,
A sztrijkRoveteléseR célja teRintetében a jogszerdség Rimonddsa irinti k¢-
relmiinket a birésdg elutasttotta, Irdsom elején utaliam mdr a Sztrdjkeor-
vény médositdsira. A méy elégséges szolgdltatdsiigyében beadott Rérelmiin-
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Ossztiiz a munkavdllalok ellen?. e, aneb o 9-11 éra kozote megtartands

sgirdjRya irinyult, helyt adott szakszerveze-
tiink RérelméneR, A kérelem [ényege, hogy ugyanazt az elégséges szolydlia-
tdst biztositjuk, mint azt mdr tettik az elmilt évtizedeR, 2 rds sztrijk-
Jjaindl, azzal a Riegészitéssel, hogy a nemzetRjzi vonatoRnak Rozlekedniik,
Kell. Miutdn a birdsdg végzése nem jogerds, tehdt még megfellebbezhetd,
igy elteRintettink a 29-re meghirdetett sztrdjR megtartdsdtol, fiszen a fel-
lebbezést RjvetGen nem szeretnénk, ha a birdsdy jogellenesnek mindsite-
né a munkgbesziintetést. J6 Ris SztrijRtorvényt taldltak ki a dontéshozok]
2S2trijRoly, ha tudsz” cimf jatéR, JatéR a munkavillalokRal. No de jdit-
szunk!
Miutdn ilyen nagyszerli SztrdjRtorvémny RereRedett a hidboriit inditoR iijabb
csapdsokra RésziilneR, Késziil az uj Munkag TorvényRonyve, most mdr nem
nemzeti, hanem ,Magyar” jelzdvel elldtott Munka Terv alapjin. Az 1if MT
nagyobb rugalmassigot biztosit a ,régi elavulttal” szemben a munkdltatok,
részére, hogy ebbiL kifolydlag mit biztosit a munkgvillaloRnak, azt nem
nehéz elképzelni.
A szakszervezeteR az elBterjesztOR szerint:
»még mindig a munRahelyeRen miiRjdS — szakszervezeteR funkcidjinak, jo-
gositvdnyainak, hazai megoldisa a gyaRorlatban Rudarcot vallott. Ezért
célszeril, hogy a munkgvdllaloR foglalRoztatdsdt is érintd munkdltatoi
dontéseRbe vald beleszolds joga (participdcid) az tizemi tandcsok, Rompe-
tencidja legyen. A jelenlegi széttagolt rendszert meghaladva az iizems ta-
ndcs hatdskgrébe indoRolt vonni a munkavédelmi és a munRavdillaloR fel-
tigyeld bizottsigi képviseletét is.”
A jovbrdl alRotott elképzelések nem a munkavdllaloR felvirigoztatdsdt ve-
titik elBre, de j6 lenne, ha csak én lennéR boriildtd. Az id8 majd megadja a
vilaszt. Megadja arra is, hogy mit ér az ember, ha magyar munkavdillalo.
Jogai maradnak, csorbulnak, sériilnek, dtalakulnak? Egy talin azére vil-
tozatlan marad. Vilasztd lesz 2014. évben is. Bdr lehet, hogy ez sem any-
nyira biztos ma mdr? Kiss Ldszls

Mozdonyvezeték Szakszervezete 2011. junius 9-én demonst-
raciot tartott a mozdonyvezetdi korkedvezményes és koren-
gedményes nyugdij tervezett megsziintetése ellen. A Részt-
vevék a Nyugati Palyaudvar oldalaban talalhaté parkoléban
gyllekeztek, majd 11 6rakor megindultak a Kossuth tér ira-
nyaba. A demonstralok — kozel 1500 f6 — a Parlament oldala-
ban a Kossuth-szobor elétt sorakoztak fel, a tablakon jelezve,
hogy ki honnan, melyik telepllésrél érkezett.

2011. junius
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A transzparenseken mint példaul a ,,65 éves mozdonyveze-
tével szeretnél utazni?” vagy ,A szembenallas koltséges, a
térsadalmi béke megfizethetetlen” a feliratok a jol kifejezték
a jelenlegi homalyos kormanyzati tervekkel szembeni érzel-
mi allapotokat.
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Els6ként Velkei Béla mozdonyvezetd, majd
Kiss Laszl6 a MOSZ elndke beszélt arrél, hogy
a kormanyzat nem hajlandé targyalni a moz-
donyvezetékkel, ugyanakkor a megszigoritott
foglalkozas-egészségligyi szabalyok és a meg-
emelt nyugdijkorhatar rendkivil nehéz helyzet-
be hoznd a mozdonyvezetbket. Nehezen el-
képzelheté, hogy a szigorodd egészséglgyi
feltételeknek és a munkaviszony alatt szerzett
egészségkarosodasok kovetkeztében a 60 év
felé kozeledé mozdonyvezetdk egészségligyileg
el tudjak majd latni feladatukat. A mozdonyve-
zetdi hivatast feladni kényszer(lt kollégak mihez
tudnak majd kezdeni 60-62 évesen?

A kovetkez6 felszolalé az Eurd-
pai  Autoném Mozdonyvezetd
Szakszervezetek (ALE) alelndke,
Leszek Mietek volt, aki a szer-
vezet szolidaritasat tolmacsol-
ta a jelenlevék szamara. A len-
gyel szarmazasu alelndk utalt
a két nép kozott fenndlld torté-
nelmi baratsagra és arra, hogy
a tébb mint 110 000 f6t maga-
ban foglalé ALE tdmogatja a ma-
gyar mozdonyvezetOket a kove-
teléseik érvényre juttatasaban.

JVt

A felszblalok utan két kildottség vonult fel a szinpadra. Az
egyik kuldottség, melynek tagjai Kiss Laszlé, Wéber Jozsef
és Szoth Tibor voltak, a parlamenti partok frakciévezet6i-
nek adtak at peticiénkat és annak az alairas gyUjtésnek az
eredményeit, melyet 2011. aprilis 9-én hirdettliink meg a
mozdonyvezetdi korkedvezmény megbrzése Ugyében.

A masik kildottség - Németh Laszléval, Bezdan Mihallyal
és Velkei Bélaval - az orszaggyllési levélatadot kereste fel,
ahol atadtak a képvisel6knek szol6 levelliket benne azzal
az adathordozoval, mely tartalmazta a mozdonyvezetdi hi-
vatas nehézségeit és kockazatait bemutatd filmet. A ro-
vidfilmet a jelenlevok is megtekinthették a Kossuth-szobor
elétt felallitott kivetiton.

Ezt kdvetéen Gulyas Attila a Varosi Tomegkozlekedés Dolgozok Szak-
szervezeti Szovetség (VTDSZSZ) elndke intézett beszédet a jelenlé-
vOkhoz, majd 6t kovette a Kozlti Kozlekedési Szakszervezet (KKSZ)
elndke, Varga Istvan. Az Autdbusz-kozlekedési Szakszervezetek Szo-
vetségének (AKSZSZ) elndke Dobi Istvan zarta a kdzosségi kozlekedés
jarmlvezetbinek felszdlalasat. Mindharman a szolidaritas és az dssze-
fogas szlikségességét emelték ki beszédeikben.

4] ijH 2011. janius




A kildottségek visszatéréslik utan besza-
moltak arrél, hogy milyen eredménnyel
jartak. A levélatadobol érkez6 kuldottség
arrél tajékoztatta a résztvevéket, hogy
a levelet 16 6ra utdn minden orszag-
gyllési képviseld szamara kézbesitik.
A masik kildottségtol az alabbi frakciok

vették at a levelet: Jobbik: Berta Szilvia, MSZP: Jézsa Istvan, LMP: Schiffer Andras,
a FIDESZ nevében Krakk6 Akos, a FIDESZ frakci6 sajtéfénoke, a KDNP levélben
eldre jelezte, hogy nem tartdézkodnak az éplletben.

A beszamolok utan a MOSZ, a VTIDSZSZ és az AKSZSZ vezetdi egyltt jelentet-
ték be, hogy amennyiben a kormany nem targyal érdemben a korkedvezményes
és korengedményes nyugdijrél, Ugy 2011. janius 29-én és julius 7-én 9 és 11
ora kozott két éras munkabeszintetést tartanak. A végig fegyelmezett demonstra-
cié a Himnusz kozos éneklésével ért véget, s a résztvevok a Parlament parkoléja-
ban talalhato fotokiallitas megtekintése utan hazautaztak. Dr. Dancsa Attila

A filmrol

A filmrél, melyet atadatunk a képviseloknek Szakszervezetiink készitett egy rovidfilmet, mely a mozdonyve-
zetoi hivatas nehézségeit és kockazatait mutatja be.

A dontéshozodkat kivantuk abba a helyzetbe hozni, hogy minél tdbbet tudjanak a mindennapi munkakrdl és azok kovetkezménye-
ir6l. Fontosnak tartjuk, hogy a korkedvezmény és a korengedmény intézménye tovabbra is fenn maradjon, mert a szigorodé fog-
lalkozas-egészségligyi szabalyok mellett a nyugdijkorhatart megemelni szandékozé kormanyzati akarat rendkivil nehéz helyzetbe
hoznd a mozdonyvezetOket. Hiszen a mozdonyvezet6i munkakorben idésebb korban egyre kevésbhé teljesithetd alkalmassagi kove-
telImények és a munkaban szerzett egészségkarosodas a hivatas feladasara kényszeritheti a kollégakat.

Nincs ma arra tapasztalat, hogy hany mozdonyvezeté kényszerllne Uj megélhetést keresni, ha nem vehetné igénybe a nyugdijkor-
hatar el6tti nyugdijba vonulas lehet6ségeit. A filmbe Dr. Kopjar Gabor, a VasUtegészségligyi Kft. foglalkozas egészségligyi igazgato-
ja elmondja, hogy a gazolas milyen hatassal lehet a mozdonyvezetére. Tovabba munkakorilmények okozta a zaj és vibraciéo hatasa
hogyan jelentkezik az izlleti és mozgasszervi betegségekben, illetve a stressz és a rendszertelen életvitel miképpen fliggnek dssze
a cukorbetegséggel és a magas vérnyomassal.

A MAV-TRAKCIO szakértéje Racz Imre vonatatas menedzsmet vezetd pontos képet rajzol a cég jarmiparkjarol és annak jellemzé
allapotarol, melynek konkllzidja, hogy a mozdonyok atlagéletkora tébb mint 30 év, a minimalis korszerUsités és Uj jarmlbeszerzés
sem valtoztat jelentésen a mozdonyvezeték mindennapi munkakérilményein.

Kovacs Péter a MAV-TRAKCIO biztonsagi vezets baleseti eseményének statisztikajan keresztil ismerteti azokat a kockazatokat, me-
lyek velejar6i mozdonyvezetGi hivatasnak.

Szlcs Lajos human igazgato, pedig arrél szamol be hogy a megszigoritott foglalkozas-egészségligyi szabalyok kévetkeztében egyre
nagyobb szamban valnak egészségligyi okbdl alkalmatlannd a mozdonyvezeték a munkakor betdltésére.

A film tovabbi szerepl6 megfogalmazzak 6nall6 életérzéseiket, véleménylket az témaval kapcsolatban. Sajat élet torténetlikbdl meri-
tett esetekkel tAmasztjak ala azokat az allitasokat, melyeket az orvos szakérté egészségkarosito jellemzoként allit a mozdonyvezetGi
hivatasrol. Kollégaink akik a filmben szerepelnek: Bera Istvan, Csallos Tamas, Déczi Arpad, Gyarmati Gyorgy, Horvath Imre, Husz J6-
zsef, Kiss LaszI6, Toth Gabor, Varji Zoltan, Velkei Béla és Zsupek Arpad. Koszonetet mondunk, minden egyes szereplének, nélkiliik
ez a film nem jott volna létre. A filmet adathordozén minden orszaggylilési képvisel6 megkapta, s tagcsoporti tisztségvisel6k szemé-
lyes beszélgetést kezdeményeznek minden egyéni és megyei listas képviselovel a filmben latottakrol.

A film megtekinthetd a MOSZ honlapjan keresztul vagy az alabbi linken: http:/www.youtube.com/watch?v=cj5fG_Q7sxw

2011. junius
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Vasuton szaguldunk Europaba

Immaron kozel tizennégy év telt el azdta, hogy Magyarorszagon,
a hegyeshalmi vasUtvonalon engedélyezték,a vonatok menetrend
szerinti 160 km/6 sebességl kozlekedését. A cél az volt, hogy a
Budapest és Bécs kozott kozlekedd vonatok menetideje két ora ala
csokkenjen. Ezt a célt azota sem sikerilt elérni. Azt hiszem érde-
mes egy kissé elgondolkodni azon, hogy mi is okozta ezt a kudar-
cot. El6szor azonban vizsgaljuk meg a torténelmi elézményeket.
Budapest és Bécs kozott elészér 1851-ben létesUlt kdzvetlen vas-
Uti 6sszekottetés a Bp. - Vac - Pozsony - Marchegg vonalon. A
vasutat még a Magyar Kdzépponti VasUt kezdte épiteni, és 1846-
ra at is adta az els6 szakaszt Vacig. A szabadsagharc bukasa utan
az osztrak kormany allami kezelesbe vette a vaci vasutat is, és
SOStB (Osztrak Délkeleti Allamvaspalyatarsasag) néven, o6k épi-
tették tovabb a vonalat Pozsonyig. A Pozsony - Bécs kdzotti sza-
kasz mar 1848-ban (zemelt. A Duna jobb partjan osztrak kez-
deményezésre 1856-ra epllt ki egy egyvaganyu vasit Bécshl
Gy6ron &t UjszOnyig, a mai Komaromig. A vasUt épitését az oszt-
rak kormanyzat azért szorgalmazta, hogy kdzvetlen vasUti kapcso-
lat IétesUljon a komaromi erédrendszer és Bécs kozott.

Az osztrak és a magyar févaros jobb parti dsszekottetésére, még
harom évtizedet kellett varni, ugyanis 1884. juniusaban helyezték
Uzembe a még hianyzé Kelenfdld - Ujszény (Komarom) szakaszt.
De ezt a megnyitast, amigy magyar modra, végelathatatlan parla-
menti vitak el6zték meg, és mint latni fogjuk, ,vajudtak a hegyek
és egeret szlltek”.

A korméany 1882-ben nyUjtotta be javaslatat a képviseléhdznak
a Budapest - Gy6r - Bécs vasUtvonal hianyzo szakaszanak épité-
sérol. ElsG 1épésként azonban meg kellett szerezni, a mar 1856
Ota (izemelé Bruck - UjszOny vasltvonalat, amit abban az id6-
ben az OMAV maganvasuUt-tarsasag Uzemeltetett osztrak igazga-
tas alatt, de a tulajdonjog egy francia pénzintézet kezében volt. A
MAV a Bruck - Ujszényi szakaszért cserébe eladta az OMAV-nak
a Vagvolgyi Vasutat. Ezen cserelizlet lebonyolitdsa végre lehetd-
vé tette, hogy elkezdddjék az épitkezés, és megvaldsulhasson a
ket fovaros kozott a jobb parti vasuti 6sszekottetés. A javaslat Ugy
szblt, hogy Kelenfold és Ujszny kozott a vasutat nemzetkdzi jelle-
gl févonalként kell megépiteni.

Mint mar emlitettem, a vonal 1884 jlliusara készlilt el, és azt
Uzembe is helyezték. Meglepetést okozott viszont, hogy az elké-
sziilt egyvagany( vasut vonalvezetése gyakorlatilag egy helyiér-
dekd mellekvonalnak felelt meg, kis sugaru ivekkel és sok jelen-
t0s magassagvesztéssel. Igy nem lehetett versenytarsa a balparti,
kétvaganyl OMAV vasutnak, annak ellenére sem, hogy 15 km-rel
révidebb volt annal. A pozsonyi vonalon 4 6ra 35 perc alatt Bécsbe
lehetett émi, ellenben Hegyeshalom felé annak ellenére, hogy a
tav révidebb volt, atlagosan fél éraval hosszabb menetidék addd-
tak. Hogy miért lett ilyen félresikeriilt ez a beruhazas? Nem tudjuk.
De ennek a ténynek kdszonheté az a negativ rekord, hogy a Kelen-
fold és Tatabanya kozotti szakasz nyolcvan szazalékan nyomvonal
korrekcidkat kellett végrehajtani.

A vonal atbocsajtoképességének javitdsa érdekében 1900-ra
Kelenfold és Gydr kozott megépitették a masodik vaganyt. Mivel
1891-ben Baross Gabor a bal parti vasutat allamositotta (megva-
sarolta a francia tulajdonostdl, az osztrak lizemeltet6 tudta nélkdl),
igy a pozsonyi €s a gyori vasit kozétt mar nem volt konkurrencia
harc, mindketté a MAV kezelésébe kerdilt.

Trianon utan sajnos a bal parti vasut végleg elveszett szamunkra,
amiért rendkivil fontossa valt a gy6ri vonal kapacitasanak novelé-
se, ezért 1925-re elkésziilt Gydr és Hegyeshalom koz6tt a maso-
dik vagany és 1932-ben itt indult meg hazankban elészér menet-
rendszertien a févasuti villamos vontatas.

6

A masodik vilaghabor( utan a vonal elveszitette jelentdségét, a
nyugati hataron leereszkedett a vasfliggdny. A hatvanas években
megindult atépitések inkabb a kelet felé tart6 vasutakat érintették.
A gyorsvonatok atlagsebessége alig érte el a 60 km/d-t. A hetve-
nes évek elején a szolgalati menetrendkdnyvekben a gyorsvonatok
sebességesoportja Tatabanyaig 75/75-0s volt. (Ma némelyik te-
hervonaté 100/100.) A szocializmus masodik felében egyfajta nyi-
tas volt tapasztalhatd nyugat felé, ezért a gydri vonal ismét kezdett
felértékelédni. Mivel a sebességet nem csak a palya rossz allapo-
ta miatt nem lehetett névelni, hanem annak vonalvezetése sem
tette azt lehetdévé, ezért 1971-tél tdbb hulldamban ismét megindul-
tak a nyomvonalkorrekciok. A munkalatok utolsé fazisaval 1992-
ben készliltek el.

A rendszervaltast kovetéen a Budapest - Bécs vasUtvonal ismét
az orszag legfontosabb vonalava valt. A forgalom névekedését jol
szemlélteti, hogy 1975-ben kettd, 1987-ben négy,
1992-ben pedig nyolc par gyorsvonat Iépte at naponta a hegyes-
halmi orszaghatart. Ahogy haladtak a palya korszerUsitésével, ele-
inte Ugy csOkkentek évrdl évre a menetidék. Amig 1987-ben a
Keletibdl induld Orient expressz 26 20p, a Délibdl induld Lehar
expressz 20 05p alatt tette meg az utat Hegyeshalomig, addig
az 1992-es menetrendben a Keletibdl indulé Liszt EC-nek 206ra
5 perc, a Délibdl indulé Lehar EC-nek pedig minddssze 1éra 54
perc volt a menetideje, mikdzben a vonatok sebessége legfeljebb
120 km/6 lehetett. Kézben folyt a munka, hogy a . X~e% Fo-
gyeshalom kozott az utat 16ra 39 perc ( 99 perc ) alatt lenessen
megtenni. Ezt a menetidét azonban csak Ugy lehet elérni, ha a
vonatok sebességét egyes szakaszokon 160 km/6-ra emelik. En-
nek érdekében a jelzéket gy telepitették, hogy a 160 km/6 se-
bességre engedélyezett szakaszokon a jelzOk kozti tavolsagot min-
denitt legaldbb 1300 m-re novelték, ezzel annyira hosszabbitva
meg az altalanos fékuttavolsagot, hogy a vonatbefolyasold leolda-
si ideje alatt megtett Ut se veszélyeztesse a vonat jelzé elbtti biz-
tonsagos megallasat. Mivel a MAV abban az idében még nem ren-
delkezett 160 km/dra sebességre alkalmas mozdonyokkal, ezért
tiz db. V63 sorozatl mozdonyt alkalmassa tettek a 160-as tem-
pora. ( A V63,106-0s mozdonyt nem szamolom ide, mert az nem
vehetett részt a menetrend szerinti nagysebességli kdzlekedés-
ben.) Ezeknek a mozdonyoknak &t kellett alakitani az attételét, a
szabdlyzasat, valamint az EVM tipust vonatbefolyasold fedélzeti
rendszerét és elektronikus sebességmérd és regisztrald berende-
zést kaptak. Normal (izemben azonban a 160 km/6-val kdzleked
vonatokat kizarolag az OBB 1014-es sorozatl mozdonyai hiiztak.
A gyakorlatban a V63-as mozdonyok marokagy kenési problémak
miatt alkalmatlannak bizonyultak a rendszeres 160km/6 sebessé-
gl vonattovabbitasra. Amennyiben valamelyik 1014-es mozdony
meghibdsodasa miatt mégis bevetésre kerliltek, megfékezettségi
hidnyossag miatt akkor is legfeliebb 150 km/6ra sebességgel koz-
lekedhettek, mivel a bizonytalan m(kodési villamos fékberen-
dezésiik nem volt alkalmas arra, hogy a vonat megfékezettség
szamitasanal figyelembe vegyék. Az 1047-es és az 1116-0s moz-
donyok megjelenése pedig végképp kiszoritotta a Gigantokat az
EC vonatok élérdl.

De ne szaladjunk ennyire elére az id6ben. Térjlnk vissza 1997-
be, hiszen az ebben az évben érvénybe 1épé menetrendben volt
elészor olvashatdé a szolgalati menetrendkonyv 13. rovataban,
hogy 160/160. Ez a szdm a vonatok ,sebességcsoportjat” jelo-
li, és azt jelenti, hogy a vonat menetrend szerinti sebessége 160
km/6. Mint minden Ujdonsag, a szakemberek egy részébdl ez is
aggodalmat valtott ki. Nem kell ezen csodalkozni, igy volt ez a
multban is. Gondoljunk csak az angliai torvényre, hogy a halad6
vonat el6tt zaszlos embernek kellett haladni, aki figyelmeztette az
arra jar6 embereket a kozelgd veszélyre. Vagy, hogy ne menjiink
olyan messze az idében és a térben, gondoljunk csak a magyar-
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orszagi CSM ( csak mozdonyvezetével kozlekedd vonat) bevezeté-
sére. A szakemberek akkor is er6sen aggddtak, hogy mi lesz, ha a
mozdonyvezetd egyedll teljesit szolgalatot a vezetdallason. A For-
galmi utasitas ,P” melléklete foglalkozott a csak mozdonyvezetd-
vel vald kozlekedéssel, és elbirta, hogy ez a vonattovabbitasi mod
csak abban az esetben engedélyezett, ha van jol mikédd vonat-
befolyasold berendezés, a vonat sebessége nem haladhatja meg
a 100 km/6-t, és a katonai szallitmanyok minden korilmények ko-
z6tt csak két fés (mozdonyvezetd+vonatvezetd) kiszolgalassal koz-
lekedhetnek. (A kérvasUton voltak kisebb nagyobb engedmények,
de ott a vonatok sebessége nem nagyon haladta meg a 30 km/
6-t.) A CSM bevezetése 6ta eltelt 35 év bebizonyitotta, hogy a
vonattovabbitas ezen mddja nem jelent megengedhetetlen kocka-
zatot a vasUti kozlekedés biztonsagara. Manapsag mar az egy fos
kiszolgélas az alap, és napjainkban CSM-benl kozlekedhetnek jel-
feladas nélkili szakaszokon is a vonatok, akar 100 km/d! sebes-
séggel. Ahol van jol mikodd vonatbefolyasolas, ott a 160 km-es
sebesség a hatar.

Most lassuk, hogy szakemberek aggodaloma mennyiben korla-
tozta, és korlatozza napjainkban is vonatok 120km/6 feletti me-
netrendszer( kozlekedését!

Az elsd ilyen korlatozd tényez6 a vonatok megfékezettségi sza-
mitasabdl adddott, és adddik ma is, pontosabban abbdl, hogy ir-
redlisan magas fékszazalékokat allapitottak meg. Az elsd idékben
Tég ~ ak az 1014-es mozdonyok &ltal vontatott EC ( Euro City )
voiatok kdzlekedtek 160-nal. Ezek a vonatok csak akkor voltak
~¢ gfékezve, ha figyelembe vették a mozdony villamos ,féksulyat”,
€s a szerelvény hossza nem Iépte tdl a 300 m-t. Akkoriban még
nem volt egyértelmlien szabalyozva, hogy a villamos féksuly figye-
lembe vehet6-e, de az igen, hogy a vontatdjarmi féksllyat a moz-
donyvezetd koteles kozOlni a vonatot ,felvevd” dolgozoéval. ( 9.2.
m. bekezdés: ,A felirt féksulyok kozil figyelembe vehetd értéket
a mozdonyvezetd kozli.”) En természetesen mindig a 154 t. fék-
sulyt diktaltam be, ami a villamos fékkel volt értendd. Itt a prob-
|éméat az okozta, hogy a jarm( villamosan csak akkor tudott fé-
kezni, ha a felsGvezeték feszliltség alatt allt, és a gép lizemkész
allapotban volt. Ezért pl. a fazishatarok alatt a villamos fékberen-
dezés nem lzemelt. Ennek okan, Mosonmagyarovar feldl, a kimlei
bejarati jelz el6tt telepitett fazishatarnal 150 km/6ras sebesség-
korlatozast vezettek be, hogy voros bejarati jelzd esetén a vonat
villamos fék hasznalata nélkiil is biztonsagosan meg tudjon all-
ni. A nagyobb problémat az okozta, ha a vonat hossza meghalad-
ta a 300 m-t. llyenkor az irredlisan magas, 208-as fékszazalékot
még oOttel, 213-ra meg kellett ndvelni,amit azonban mér a szerel-
vény kivald, nagy teljesitményl fékrendszere sem tudott teljesite-
ni. Ezekben az esetekben a vonatok sebessége legfeljebb 150 km/
6-lehetett. Sokakban felmertilhet a kérdés, hogy sik jellegl palyan
miért alkalmazunk ilyen magas fékszazalékot.

A Menetrendi segédkonyv 4.2. tablazatanak labjegyzetében a ko-
vetkez6 szdveget olvashatjuk: ( Ez a tablazat rendelkezik arrdl,
hogy adott sebesség és lejtési viszonyok mellett milyen fékszaza-
Iékokkal kell szamolni.)

» A *-al jelolt sebességgel kdzlekedd vonatok szamara a 4. oszlop-
ban a fékszazalék megéllapitasara mérvado lejté a 105123/96.
sz. eléiras szerint egységesen 7 ezrelék.” Ha figyelembe vesz-
sziik, hogy a vonal 160 km/6 sebességre engedélyezett szaka-
szan a legnagyobb lejtés Tata és AImasflzité kozott 5 ezrelék,
a Hegyeshalom feldl kozlekedd paratlan szamu vonatok eseté-
ben pedig 2,5 ezrelék, akkor sokaig kell gondolkoznunk azon,
hogy ez a hét ezrelék mibdl adodik. Arra az aprénak alig nevez-
heté elentmondasra meg taldn nem is érdemes szot veszteget-
ni, hogy a Mlszaki tablazatok 3.B/1. tablazata szerint a 7 ez-
relékes lejtéshez 214-es fékszazalék tartozik. A menetrendben
megadott 208-as fékszazalék az 5 ezrelékes lejtén alkalmazando,
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ami a paros szamu vonatok esetében meg is felel a tényleges, Ta-
ta és Almasfizité kozotti szakaszon tapasztalhaté lejtésnek. Min-
den esetre szerkesztettek egy 3.B/2. tablazatot, amely kizarélag a
hegyeshalmi vonalra érvényes, de ebben a tablazatban a 120k/6-
nal nagyobb sebességek esetén, az alkalmazandd fékszazalékok
mellé nincs lejtési viszony rendelve. Eleinte sokat kérdezgettem
az illetékes szakembereket, hogy miképpen lehetséges az, hogy
nalunk az EC vonatok nincsenek 160-ra megfékezve, de a hata-
ron tUl helyenként akar 200 km/6 sebességgel is kozlekedhetnek.
llyenkor mindig azt a valaszt kaptam, hogy kint ezek a vonatok
LZB tipusu folyamatos vonatbefolyasolassal kozlekednek. Ebben
a vélaszban az a csUztatas, hogy az LZB csak 160 km/6 folétt ko-
telezd elbirds. 160-as tempd mellett elég az indusi tipusi pont-
szer(i (PZB), vonatbefolyasold, ami még a mi EVM vonatbefolya-
solonknal is alacsonyabb biztonsagot nyuijt. Tény és vald, hogy
mind a mai napig szinte kizardlag csak a Rail Jet vonatok van-
nak 160 km-es sebességre megfékezve, de csak villamosfékkel
egyltt. Anélkll ezek a vonatok is csak 150km/6-val kozlekedhet-
nek, paratlan, azaz Hegyeshalom-Budapest viszonylatban is, pe-
dig akkor a legnagyobb lejtés minddssze 2,5 ezrelék. ( A FLIRT
motorvonatokrol most nem 6hajtok irni, mert azok olyan extra
fékteljesitménnyel rendelkeznek, amit még a mi fékes szakem-
bereink sem tudnak megkérddjelezni.) Néhany évvel ezelbtt mo-
dositottak a fékutasitast, és egyértelm(ivé tették, hogy mi mo-
don lehet a villamos fék teljesitményét szamitasba venni. Eszerint
ha a vonat fékteljesitménye a vontatéjarm( villamos fékje nél-
kil nem elegendd, akkor ki kell szamolni a megfékezettséget vil-
lamos fékkel és anélkil, és mindkét fékezési mddhoz hozza kell
rendelni az alkalmazhat6 sebességet. Pl. a Rail Jet vonatoknal
160/150, ami azt jelenti, ha mUkédéképes a villamos fék me-
het 160-nal, ha nem, mondjuk fazishatar alatt, akkor csak 150
km/6 sebesség alkalmazhat6. Azért itt is felmeril két kérdés: Mi
torténik akkor, ha a vonat 160-nal halad és kdzben mondjuk zar-
lat miatt megszlinik a vonalfesziiltség? Amig a mozdonyvezetd le-
fékezi a villamosfék nélkiil engedélyezett sebességre a vonatat,
addig ,megfékezetlenll” halad? A masik kérdés: az Uj szabaly-
zas bevezetésével egyidében miért nem szlintették meg a kimlei
fatishatar alatt a 150km/éras sebességkorlatozast? Hiszen annak
most mar semmi jelentdsége, és az olyan vonatokat is fékezés-
re kényszeriti, amelyek villamosfék nélkll is meg vannak fékezve.
Azt azért érdemes megemliteni, hogy ezek a megfékezettség sza-
mitasok pusztan az elméleti szintet képviselik, nem befolyasol-
jak a szerelvények valddi fékteljesitményét. A gyakorlat azéta bi-
zonyitotta, hogy a vonatok a szamitottnal sokkal révidebb féklton
képesek megallni, hiszen gyakorlatilag a teljes 160 km/6 sebes-
ségre engedélyezett szakaszon sik palyan kozlekednek, és mint
emlitettem, a legnagyobb érintett lejtd rovid szakaszon 6t ezrelék,
de ugy kell szamolnunk, mintha a vonat folyamatosan 6t vagy hét
ezrelékes, (nincs egyértelmlen tisztazva, hogy a MUszaki tabla-
zatok vagy a Menetrendi segédkonyv labjegyzete-e a mértékadd),
azaz jelentds esésu lejtében kozlekedne. Tapasztalatbdl tudom,
hogy azok az EC vonatok, amelyek sebességét a megfékezettség
hidnyara hivatkozva csokkentették, a legkedvez6tlenebb szaka-
szon is megalinak 700 m-en belll akar 160km/6-rél, mikdzben az
altalanos fékut 1000 m.

Eleinte csak a két par Ec vonat kézlekedhetett 160-al, a téb-
bi gyorsvonat menetrend szerinti sebessége legfeliebb 140 km/é
volt. Kezdetben ezt a 140-es tempot sem lehetett tartani a MAV
fékelbirasai miatt. Most csak egy paldat emlitek. A sinfékeket csak
akkor lehetett beiktatni, ha a vonatban a sinfékkel rendelkezd ko-
csik darabszdmos részaranya elérte a 40%-ot. Régi Fékutasitas
3.3.1. pont. Ennek a rendelkezésnek az volt a magyarazata, hogy
ha tul kevés sinfék volt a vonatban, akkor azok mikodése esetén a
fékgerendak termikusan tulterhelddhettek. Ebbdl a rendelkezéshdl
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két probléma is adddott. Egyrészt némely vonat sebességét 130
km/orara, esetenként 120km/Orara kellett csdkkenteni, masréeszt
a vonatok Un. bizalmi elv alapjan kozlekednek, ami azt jelenti, hogy
a hatdron nincsen fékvizsgalat, a vonatot fogadd vasit meghizik a
vonatot indité vasUtban. Igen am, de az osztrak fékutasitas nem
ismerte a 40%-0s szabalyt, néluk az az eldiras, hogy a vonatnem
valtokat a legnagyobb fékhatast biztosito allasha kell tenni. Igy az
OBB haldzatara Ugy lépett ki a Budapest feldl érkezd vonat, hogy
a sinfékek esetleg ki voltak iktatva, 6k pedig Ugy szdmoltak ve-
Ik, mintha Uzemben lennének. Forditva is igaz volt. A Bécs fe-
161 érkez6 vonatok sinfékjei akkor is beiktatott allapotban voltak,
ha sinfékes kocsik darabszama nem érte el a 40%-ot, de a vonat
megfékezettségét szamold dolgozd Kiiktatottként vette figyelem-
be, hiszen a mi utasitasunk szerint azok nem lehettek beiktatva,
ezért leszallitotta a vonat sebességét. Hasonld problémakat oko-
zott a tarcsas és tuskds fékek vegyes hasznélata. A régi fékutasi-
tas 3.3.2. pontja kimondta: ,.... ha a vonatban tarcsas fékberen-
dezésU jarmUvek is kozlekednek, de ezek darabszamos részaranya
nem éri el a 40 %-ot, akkor a tarcsas fékberendezéssel Uizemeld
jarmiveken ,R” allas helyett a vonatnem valtokat ,SZ” allasha kell
helyezni.” A legtébb probléma ezen pontok miatt az ,Avala” exp-
resszel adodott, volt, hogy a vonat sebességét 140-r6l 120-ra kel-
lett csokkenteni. Ezeket a szabélyokat azdta modositottak, és ma
mar mi is az osztrak elbirdsok szerint jarunk el.

A mésik nagy kerékkotd az atalakitott EVM 120 tipusU vonatbe-
folyasold berendezés volt. A biztonsag érdekében ugyanis gy ala-
kitottak at, hogy 124 km/6 sebesség fol6tt, ha a berendezés se-
bességcsokkentésre, vagy megallasra utald jelet kap a palyabdl,
a mozdonyvezetd a masodik éberségi felhivast csak akkor tudja
nyugtazni, ha a févezeték nyomasat 3,6 bar nyomasra csokken-
ti. Ellenkez6 esetben a berendezés kényszerfékezéssel megéllitia a
vonatot. Ez a szigoritott lizemmdd mindaddig fennall, amig a vonat
sebessége 80 km/6 ala nem csokken. ( Eleinte 40 km/6 ala kel-
lett csOkkenteni a sebességet, de a rendszer tervezdi viszonylag
hamar belattak, hogy akkor minden sebességcsokkentésre kapott
elbjelzés esetén meg fog alini a vonat.) E rendszerrel a gyakorlat-
ban tébb probléma is adodott. A jelvaltasos szigeteltsin  mUko-
dési elvébdl addddan elészor 400Hz-es taplalassal érzékeli a jar-
mU altal létrehozott sontét, majd atkapcsol 75 Hz-es lizemmodba,
hogy részt vehessen a jelfeladasban. A mozdony rahaladasa és a
vett palyainformaciok kdzotti idétartam kildndsen nagy sebessé-
geknél és rovid szigeteltsin-hosszoknal 4tmeneti zavart okozhat a
palyajelek kiértékelésében, az érzékelt téredék jelek miatt hamis
informaciok is megjelenhetnek a vezetballas jelzén. Az ilyen ha-
mis informacié megjelenése esetén a mozdonyvezetének a ma-
sodik felhivasig 3,6 bar nyomasra kellene lecsokkentenie a féve-
zeték nyomasat. Egy hosszabb, 8-12 kocsis vonatnal erre nincs
mdd, mert 160 km/6-s sebességnél olyan rovid id6 all rendelke-
zésre a masodik felhivas elhangzasaig, hogy a févezetékbdl nem
képes tavozni a megfeleld mennyiségl levegd, és akkor a vonat
kényszerfékezéssel megall. El6fordult és ma is eléfordul, hogy Uze-
mi fékezéssel nem is lehet lecsokkenteni a févezeték nyomasat
a megkivant szintre, helytelen nyomasérzékeld bedllitdsok miatt.
llyenkor egy gyorsfékfroces segithetne, de ahol a vonatban fék-
hatas-gyorsitok vannak, ott a gyorsfékfroccs megallitjia a vonatot.
Egy id6 utdn persze kialakitottunk magunknak egy triikkot, hogy a
fékezOszelep karjat nem hiztuk egészen gyorsfék allasba, hanem
némi gyakorlas utan sikerilt az (izemi utols6 és a gyorsfék kozott
megallitani, igy a fékhatasgyorsitok nem Iéptek mikddésbe, és a
févezeték nyomasa is idében lecsdkkent 3,6 bar értékre. De addig
nagyon sok kényszerfékezéses megallas tortént, ami erésen igény-
be vette a kocsik fékberendezesét, a kerékparjait (sok volt a lapo-
sodas), a sinfékgerendakat, a palyat, valamint az utasok tiirelmét.
Nagyon sok késést okoztak még az Utatjarokat biztositd sorompok.
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A hegyeshalmi vonal egyedUlallé a hazai vasutak kozétt olyan te-
kintetben, hogy Budadrstdl Vértessz6lésig (58,5 km) nincs szint-
beli keresztezddés. Sajnos a 160-as palya nem erre a szakaszra
esik. A Tata -Hegyeshalom szakaszon a sorompdkat gy alakitot-
tak ki, hogy azok optikaja és a csaporud végallasa is része a bizto-
sitasi rendszernek. Ha a berendezés hibat érzékel a sorompo el6tti
térkozjelzOt visszaeiti, igy a vonat mozdonyvezetdje kénytelen a se-
bességet lecsokkenteni. Kedvezbtlen esetben, ha a hibas sorompd
a térkdz végén van, a vonat az egész térkoz hosszaban kénytelen
15 km/6 sebességgel kdzlekedni. Ha pedig a térkozjelz6 visszaesé-
se utan nem lehet a fovezeték nyomaséat iddében a megfelelé nyo-
masra lecsokkenteni, a vonat kényszerfékezéssel megall. Kezdet-
ben olyan is el6fordult, hogy az erés szél annyira megmozgatta a
csapérudat, hogy az elveszitette a végallasat, a térkdzjelzd voros-
be esett, a vonat pedig kilométereket cammogott 15 km-es se-
bességgel. Azt azért nem &rt tudni, hogy a Kozlekedési Hatosag
az EVM hasznélatat a 120 km/6 feletti kozlekedéshez csak ideigle-
nesen engedélyezte. Arra szamitottak, hogy néhany éven belil az
ETCS lizemelni fog. Azota latjuk, hogy az ETCS 1-es szintje zsakut-
ca, kevésbé hasznalhatd, mint az EVM és a pontszerliségébdl add-
dodan alacsonyabb biztonsagi szintet képvisel. Ennek ellenére Uize-
meltetéset egyre eroltetik, hiszen tul sok pénzt fektettek mar bele,
és az EU is tdmogatja. Ugy tudom, hogy abban az esetben, ha akar
a rendszer hasznalhatatlansagara hivatkozva elalinank a telepité-
sétél, és a hegyeshalmi vonalon megsziintetnénk az ETCS Uzemet,
rengeteg pénzt kellene az EU-nak visszafizetnlnk.

Most pedig vizsgaljuk meg a palya allapotat. Amikor '97-ben at-
adtak a 120 km/6-nal nagyobb sebességli kozlekedésre, a Menet-
rendi segédkonyvben a palyasebességet Kelenfold és Biatorbagy
kozott 120, Biatorbagy és Tata kozott 140, mig Tata és Hegyesha-
lom koz6tt 160 km/d-ban allapitottak meg. ( Néhany évvel késébb
Budadrs és Biatorbagy kozott a palyasebességet 140-re emelték,
de 120km/dras allandd sebességkorlatozassal. ) Becsapos a Tata
- Hegyeshalom szakasz is, mivel Almasfiizitd kezdépontjatol Koma-
romig 120 km/6rat engedélyezé allandd sebességkorlatozas van
érvényben. Igy valdjaban csak Tata és Almasflizit6, valamint a Ko-
marom és Hegyeshalom kozétti szakaszon lehet 160-nal kozleked-
ni. A kezdeti id6kben, amikor még nem pusztult le palya, valéban
tartani lehetett a 99 perces menetidét, feltéve, ha a vonat megfé-
kezettségével nem volt probléma, és a biztositd berendezés is meg-
feleléen mikodott. S6t, olyan eset is eléfordult, hogy késve indul-
tam Hegyeshalombdl, ezért roviditett menetidével kozlekedve, 16
31 perc alatt megtettem az utat a 12 kocsis EC 25-6s vonattal.
Napjainkra sajnos a palya allapota oly mértékben leromlott, hogy
maér az 1 6ra 52 perces menetidét sem lehet a Rail Jet vonatokkal
teljesiteni. Ha valaki szépen, kiméletesen vezet, legaldbb két éras
menetiddvel kell szamolnia. Ma mér nincs olyan allomas a vona-
lon, ahol a Rail Jet vonatok menetrend szerinti sebességgel halad-
hatnanak at. Mivel nincs pénz a pélya karbantartadsara, a menet-
idék évrdl-évre hosszabbak lesznek. Hidba a nagy teljesitményl
mozdonyok, a helyenként alkalmazhat6 160-as temp0, az egész
csak energiapazarlas. Utasként is nagyon kellemetlen tud lenni,
ha a vonat folyamatosan csak gyorsit, fékez, gyorsit és fékez, 6-
leg, ha valahol a csavarkapocs nincs keményen 6sszeh(zva. Azon
is érdemes elgondolkodni, hogy a vonatok egy része, ma is a meg-
fékezettség hidnya miatt csOkkentett sebességgel kozlekedik. A
menetrend szerkesztbinek illene tudni, hogy az adott vonat mi-
lyen jarmUvekbdl lesz Osszeallitva, azok milyen miszaki paramé-
terekkel rendelkeznek, és ezek ismeretében kellene a menetrend
szerinti sebességet megtervezni. Azt hiszem az utasok tébbsé-
ge tobbre értékeli, ha a vonat a meghirdetett idében megérkezik,
mintha azt 1atja, hogy papirforma szerint 160-nal szaguld Eurdpa-
ba. Eurépa Ugy latszik évrdl évre tavolabbra kerdil.

Moéricz Zsigmond
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Szombathely
Junius hénap B6-an tartottuk a HET ulését. Az érdekegyezte-
td tanacs ulésének elsé témaja volt, az MTSZSZ bejelentke-
zése s képviselete az uléseken. Ezutan ratértunk a kovetke-
z6 napirendre. A munkaltaté ismertette a vasuti keépzésre, s
vizsgaztatasra vonatkozo Uj szabalyokat, valamint ezzel kap-
csolatos valtozasokat vonalismeret, tipusismeret megszer-
zésevel kapcsolatos kérdésekben. Az atképzés tanfolyamon
levé kollegak, a pillanatnyi helyzet szerint nem vizsgaznak
forgalombél. Ezutan attértink napi problémakra, papai kol-
legak a vonalismeret hianyat vetették fel, a forda valtozas
kapcsan. Az elterjedt hireket megeroésitve a GYSEV kapott
megbizast a Készegi, Porpac - Hegyeshalom, Szombathely
- Zalaszentivan, Kérmend - Zalalévé vonal fenntartasara.
A pillanatnyi helyzetben a gordul6é allomanyral, s az utazok-
rol nincs hir. A kdzszolgaltatasra megbizast decemberben
kapja meg. Ezutan, a kételezd 6rak teljesitésérol tajekoztat-
tak bennanket. A fitéhazak kozt a nyari vonatok, s szabad-
sag kiadas miatt kisebb mertekben nyilik az ollé a rendkivli
munkavégzeés, az allasidével kapcsolatba. A tapolcai kollegak
keszthelyi feljelentkezéshez helyiséget kapnak, igy megoldo-
dik néhany problema, pl. asvanyviz juttatas. A munkaltato
elmondta a szabadsag kiadassal kapcsolatosan hogy, a jali-
us ho kritikus, az 6t pihent idé miatt. A fennmaradé szabad-
sag kiadasat a munkaltaté augusztus, szeptember, oktéber
héban kivanja biztositani. A ruha vételezéssel kapcsolatban
feltett azon kérdésre, hogy az 5+5 ora jar-e a munkavalla-
l6nak, ha O vételezi fel a ruhat, nem kaptunk pozitiv valaszt.
Szerintink akkor nem jar ruha felvételezésre id6, ha laké-
helyre kijuttatja a ruhat a munkaltatd, az hogy telephelyen
beldl hova kell elmenni, felvenni a ruhat ebben a kérdesben
nem relevans. A légkondicionalok légkivezetesét az dsszes
telephelyen megrendelte a munkaltatd, hogy mikor teljesul
arra nincs hataridd. Felmertlt a menetrendkényv javitasok
kiosztasaval kapcsolatos probléma.

A junius hatodikara tervezett demonstracionk a teruletrél
hetvenkét (kolléga, nyugdijas, szimpatizans, csaladtag) tet-
te tiszteletét. Megkdszéném, hogy eljdttek. Lényegeben ve-
lunk voltak azok is, akik éppen dolgoztak, vagy keszultek a
meldba, vagy szolgalat utan otthon pihenték
ki faradalmaikat, ezért nem tudtak személye-
sen megjelenni, s ezzel felhivni e kérdés ko-
molysagara a figyelmet. Remelem, mindenki
ugy gondolja, ha legkdzelebb valami hasonlé-
rol van sz6 ott a helye. Ebbéli 6sszetartoza-
sunkhoz nem fér kétség.

Horvath Gyérgy

Debrecen - Kelet
2011 majusaban Horgaszversenyt rendezett Nyiregyhaza
tagcsoport a Nyiregyhaza - Oroson lévé Lokomotiv horgasz-
egyesulet tavan. A helyiek mellett meghivast kaptak a sze-
rencsi, a debreceni, a puspokladanyi és a zahonyi mozdony-
vezetodk is. Minden tagcsoport elsd helyezettje jutalomban
részesult.

Debrecen Tokés Laszlo 12,02 kg
Puspokladany Vadasz Laszlo 14,78 kg
Szerencs Szabé Attila 2,70 kg
Zahony Ember Ferenc 8,00 kg
Nyiregyhaza Kovacs Bertalan 17,58 kg
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Kovacs Bertalan igy az abszolut elsd helyet is megszerezte,
azaz megnyerte a versenyt, igy Koleszarik Tamas Nyiregyha-
zaral is dijazva lett (17.38 kg).

A majus végen megrendezett MOSZ kupa miskolci kdzép-
dontdjenek masodik forduldjabal Szolnok I. és Sopron II. csa-
patok jutottak tovabb a dontébe, igy sajnos a teruletinket
képviselé zahonyi alakulat nem utazik az idén Sopronba, a
MQOT-ra.

A majusi HET ulésen a MOSZ részérdl eléadtuk, hogy a két-
lépcsds vezénylési rendszerben a masodik |épcsd utan, a
szakszervezetek nem latjak a személyzeti fordulokat, igy a
KSZ 27.8. (2) bekezdesében foglalt jogaikkal nem tudnak é&l-
ni a masodik |epcsd utan, azaz a bevezetés elétt. Ugyanez
a helyzet all fenn akkor is, amikor a szakszervezetnek tor-
tént bemutatas utan valtoztat a munkaltatd a szemeélyzeti
fordulon (barmilyen okbadl). A valtoztatas utan nincs lehetd-
sége a munkavallalok képviseletét ellaté tisztsegviseltknek
arra, hogy felulvizsgaljak és sziukség esetén kifogasoljak a
problémas szolgalatokat. A juniusi HET tlésen szintén felve-
tettuk az el6z6 problemat és varjuk azt, hogy a KSZ-ben biz-
tositott jogainkat gyakorolni tudjuk.

A TVSZK Debrecen Uzemi Tanacsa még aprilis elsején meg-
alakult, de tzemi megallapodast nem tudott kétni a mai na-
pig sem, hiszen a munkaltaté (TVSZK vezetdje) a tobbi te-
rulet Uzemi tanacsa éaltal mar megkotott megallapodasnal
szerényebb feltételeket akar biztositani az UT munkajanak
elvegzesehez. Torténik mindez annak ellenére, hogy a kéz-
pont iranymutatas szerinti szerzodéskotési minta tartal-
mazza azon elemeket, amelyeket a debreceni Uzemi Tanacs
is szeretne felvenni a helyi megallapodasba és amelyek ha-
sonlé modon mar legalizalva vannak példaul a szegedi, avagy
a miskolci megallapodasban is.

FONTOS: ha valaki szolgalat meghosszabbodasa (RM) mi-
att jogosult lenne egy Ujabb munkakézi szinetre (mert at-
lépi a B, a 9, avagy a 12 6ras hatart), akkor mindenképpen
jegyezze be a menetigazolvanyba és az MFB-be is (ha nem
tudta kivenni a munkavégzése okan) az elére nem tervezett,
ki nem adott munkakézi szinet tényét, mert ennek hianya-
ban (szerintem jogtalanul) nem szamolja el a munkaltato a ki
nem vett MKSZ-t és nem fizeti ki ré a jogos jarandésagot! A
munkaltatd nem érti meg, hogy ha egy rendkivuli eset, vagy
vonatkéses miatt a szolgalat meghosszabbodik, akkor valo-
szinlleg tdlmunka lesz, nem pedig ,tdl munkakézi szinet”.
Ha nem végzek munkat, akkor minek hosszabbodna meg a
szolgalat?

Az sem igaz, hogy a szolgalat meghosszabbodasa miatt ese-
meénylapi jelentés megirasanak bele kellene férnie a lejelent-
kezésre adott 10 percbe! A KSZ szerint: ,Ha az utasitasban
rogzitett lejelentkezesi teenddkre, az esemeéenykényvi jelentes-
re az eldirt normaidé — a bekdvetkezett baleset, rendkiviili
esemeny miatt — nem elegendd, a ténylegesen sziikséges
ido szamolhato el a mozdonyfelvigyazo igazolasa alapjan.” Ed-
dig nem volt kdztelezd esemenylapon jelenteni a tulszolgalat
okat 12 éran belul. Ha a Gy.2-538,/2011 Mu-
kodtetési Vezerigazgatd Helyettesi utasitas
ezt kotelezdvé teszi, akkor vegye figyelembe
a munkaltato azt a tényt, hogy a megirashoz
id6 kell, ami nem férhet bele minden eset-
ben a lejelentkezési idébe! Gydre Ferenc
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Budapest - Centrum
A juniusi események kozott elsd helyen a korkedvezmenyes es kor-
engedmeényes nyugdijrendszer megtartasaert meghirdetett @nallo
mozdonyvezetdi demonstracio és a munkabeszintetéssel kapcso-
latos feladatok alltak(allnak). A junius 9-i tiltakozas szokatlan és Gj-
szer( volt a Mozdonyvezetok Szakszervezete életében, mert 21 év
alatt, nem szerveztink ehhez hasonlot, nem gyakoroltuk milyen is,
mikor az utcan kell hangot adni egyet nem értéstinknek. S valljuk be
kicsit messze all télunk, magyaroktol ez a fajta nyomasgyakorlas. De
van egy mondas miszerint ,csak akkor szdlj, ha ez fontosabb, mint a
csend”, s ennek most jott el az ideje. Most egyszer(ien nem szabad
csendben maradni, meg kell szdlalni, fel kell emelni szavunk, mert
Ggy akarnak donteni sorsunkral, eletinkrdl, egzisztenciankral, hogy
nem hallgatjak meg, kik is vagyunk, hogyan is élink, mi is jellemzi
munkavégzesunk, milyen kihivasokkal kell szembenéznink nap, mint
nap, és mit is jelent szamunkra az a sz, hogy szolgalat. Szolgalni el-
hivatottsaggal, odaadassal, onfelaldozassal, szolgalni a vasuti kozle-
kedest, az utasokat, a fuvaroztatokat, a munkaltatonk érdekeit, min-
den kordlmenyek kozott. Helytallni hétkdznap, Unnep- és vasarnap,
karacsonykor és hisvétkor, akkor is, ha mas lefekvéshez készulddik,
vagy epp almabal ebred. Fenntartani a kdzlekedést, ha hordja a szél
a havat, s akkor is, ha ember és gép is alig birja a meleget.

,Az a demokratikus, ha maguk a dontéstdl erintettek azok, akik
dontenek” Benntinket, mozdonyvezetéket azonban ki akartak (akar-
nak) hagyni azon dontések elékészitésébdl, targyalasabol, hatas
vizsgalatabol, amelyek sulyosan veszélyeztetik egzisztenciankat.
Ezért vonultunk utcéra juniusban. A demonstracion a MOSZ Buda-
pest Centrum 101 f6vel képviselte a kollégakat, eziton is kdszon-
juk azoknak, akik megértették, hogy most személyes kiallasra van
szikség. A demonstracio mélté volt a Mozdonyvezeték Szakszerve-
zetehez, szervezett, méltdsagteljies, ertt és onallé arcot mutato,
reméljik ez elég lesz arra, hogy a déntéshozok odafigyeljienek rank,
mozdonyvezetdkre, és hajlanddak legyenek megismerni a munkan-
kat, problémainkat. Sajnos volt, ami szamunkra a Budapest Cent-
rum terulet kepviseletében megjelenteknek (és masoknak is) keves-
bé volt ennyire magasztos. Tekintve, hogy a szamunkra biztositott
sapkak mas tulajdonaba kerultek, hogy kicsit udvariasan fogalmaz-
zak. Sajnalatos és felhaboritd, ha vannak olyanok kéztiink, akik a
szolidaritasrol valami egeszen mast képzelnek, gondolnak, mint
amit jelent. Akkor, amikor az értéekelést vegezzuk, erre is figyelem-
mel kell lenntnk. Ez tigyben, levélben fordultam Kiss Laszld Einok
Urhoz, tegyen meg mindent, hogy a jévében ilyenek ne fordulhassa-
nak el6 és hivja fel a mozdonyvezetok figyelmét a jelenség kozosseg-
rombolé hatéasara és intézkedjen, hogy valamennyi megjelent masi-
niszta megkapja és biszkén viselhesse a mozdonyvezet6 sapkat.
A tervezett sztrajkkal kapcsolatban most a legfontosabb a taje-
koztatas. Egyrészt a modositott sztrajktorveny és annak hatésa,
masrészt a vart eredményessege okan. Kénnyen lehet, hogy mi-
vel az elégséges szolgaltatas mértékérdl nem sikerdlt a vasutval-
lalatokkal megegyezni, a birdsag pedig érdemi vizsgalat nélkdl, for-
mai okokra hivatkozva elodazza a dontest, nem lesz lehetdségink
a sztrajkjog, mint alkotmanyos alapjog, gyakorlasara. A Mozdony-
vezetdk Szakszervezete ugyanis jogellenes sztrajkba nem fog lépni.
Nem kockaztatjuk, nem kockaztathatjuk a munkabesziintetésben
resztvevok egzisztenciajat, munkahelyét, ha nem egyertelmd a bi-
rosagi dontés, vagy nem emelkedik jogerore.

A masik dolog, az elégséges szolgaltatas mértéke. Amig az Gjkori
vasUti sztrajktortenelemben egy esetben sikerdlt errdl egyezséget
kotni, addig most, amig ilyen megéllapodas vagy birosagi dontés
nincs, nem mondhaté jogszerlinek a munkabeszuntetés. A biro-
sag altal megallapitott mérték (ha lesz ilyen dontés), pedig szokat-
lan és érthetetlen lesz, mert eddig az volt a megszokott, hogy csak
a sztrajktorék mentek. Nekunk azonban a mostani térvenyi hatter-
nek megfeleléen kell cselekedntink, igy kell céljainkat elérntnk.
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Soros (lését tartotta a VSZK Budapest Helyi Erdekegyeztetd Tana-
csa 2010. 06. 20-an, ahol a MOSZ Bp. Centrum Terdlet volt soraos.
Az tlésen részt vett Német Zoltan a VSZK vezetdje.

Jelen voltak a VSZK telephelyvezetsi, a MOSZ Bp. Kelet, Nyugat
es Centrum terulet vezet6je, a MOSZ Bp. Centrum terilet tagcso-
portvezetdi egy kivetellel, a Gepészek Szakszervezete, és a VFSZS5Z
képviselbje.

A helyi érdekegyeztetd tanacs napirendjén szerepelt, a VSZK Buda-
pest gazdasagi helyzetének attekintése a majusi adatok tukreben,
valamint az el6zetesen a MOSZ Bp. Centrum éltal feltett kérdé-
sek megvalaszolasa az egyebek napirendben. Utolsé napirendként
a munkaltato tajekoztatoja munkavallalok problemas eseteivel kap-
csolatban. Napirend el6tti hozzaszolas nem volt.

Az els6 napirendi pontban Néemet Zoltan beszelt a Vontatasszol-
galtatasi Kézpont gazdaséagi helyzetérdl, a statisztikai adatokat is-
mertette, majd a majusi addigi teljesitmeények alakulasarol szolt. Az
adatok ellendrzott, kontrollalt szamokat takarnak.

Tehat a 2011. majusi teljesitmények: személyszallitasban a varthoz
és a bazishoz képest is magasahb a teljesités, ennek mértéke most
104,5%, és az un. Idény vonatoknal is kedvezd a prognozis.
Teherszallitasban 366.000 km volt a teljesitmény, ez magasnak
mondhato a tavalyi év tukrében is, annak ellenére, hogy egyértel-
m{ trendfordulé a gazdasagban és igy a szallitdsban sem érzékel-
hetd. A VSZK Budapest egyébként a MAV-TRAKCIO ZRt. tehervo-
nati teljesitmenyének 48-49%-at viszi. A 2010 évhez képest 94,3
% a tényadat.

Oszre a szamok névekedését varja Német Zoltan a gabona és cu-
korrépa kampany miatt.

Tolatasban a palyavastti megrendeles 7000 oraval kevesebb de
a kiesést az egyéb vasutvallalati tolatasi megrendelések csaknem
kompenzaltak, ezeket is figyelembe véve kevesebb, mint 2000 6ra
a visszaeses.

A hatékonysag 47, 73% lett. Az utazasi id6 (690 kod), majd 2000
ora, jellemzéen szolnoki mozdonyvezetéknek.

A majusi talora adatok a kovetkezok: Fc: 8,61 ora/fo, Eszaki: 9,11
ora, Gyor: 8,22 6ra, Székesfehérvar: 7,52 6ra, Hatvan: 5,97 6ra,
Szolnok: 7,61 o6ra, Balassagyarmat: 7,81 éra

Kdzpont szinten 8 6ra volt az 1 fére esé rendkivili munkavegzes
Teljes szolgalatos éallasidé 6sszesen 2 volt.

A jiniusi elézetes tuléraadatok a 06. 20-i allapot szerint: Fc: 8
ora/fd, Gyor 9 6ra, Székesfehérvar: 10 6ra, Hatvan: B éra, Eszaki:
7 ora, Szolnok: 6 6ra, B.gyarmat: 6 éra

Jiliusra a kozpontvezetd Gr atlagban 10 6ra tulérat var a szabad-
sagolasok miatt.

Szabadsagok egyebkent a tervek szerint kertltek kiadasra, koz-
pontszinten 116 6ra az elmaradas.

Foglakoztatasi probléma nincs a terlleten, a mas teruletrél érke-
zett mozdonyvezetd kollégak egy kivetellel, nem kivannak vissza-
menni, s6t sokan a vegleges athelyezést kértek a munkaltatotol. A
kozpontvezetd Ur elmondta, hogy egyelére 2011. 12. 31-ig kivanja
meghaosszabbitani a szerzédésuket.

A tajékoztatd utan a MOSZ Budapest Centrum terdlet altal irdsban
feltett kérdésekre adott valaszt a munkaltatd. Megint elokeriltek
a szokasos problemak. A szocialis helyisegek elkeseritd allapota,
az elhasznalt butorzat cseréjének igénye, az IVU generalta hibak,
az egyes telephelyek kozotti ardnyos munkavégzés, a ruhafel(nem)
vétellel kapcsolatos munkaltatéi magatartas. Tobb mint hisz kér-
désre vartunk valaszt, terjedelmi okok miatt nem ismertetem eze-
ket, a kozpontvezetd adatokkal aldtdmasztott, korrekt vélaszokat
adott, de ezzel a problemak még nem oldédtak meg.

Ezek utan a kozpontvezetd beszélt a problémas esetekrdl. Hang-
sUlyozta, hogy a fegyelmi helyzet megfeleld, mozdonyvezetdk ke-
vesebb, mint 1%-t érintik az ,ugyek”, de ezekbél egy is sok. Ebben
van szolgalatbol késes, ido elttti tavozas, dokumentacios hibak,
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helytelen adatkdzlés, MKSZ-el valé ,trukkozés”, szerszamok eltd-
nése, utazasi koltségtéritessel kapcsolatos nem valds igénybeje-
lentés és még mindig kisért a gazolaj is. Természetesen ezek a
munkaltatd vélemeényét tukrozik, a MOSZ nem mindenben értett
egyet a felvetésekkel, de mi is érdekeltek vagyunk az eredményes
munkaban és kozvetitjiuk a felvetéseket, felhivjuk a figyelmet a fe-

Elet a 62-es vonal keleti felén

A DRAVIS 2 projekt a ,,DRAVIS” projekt
folytatdsaként a ,Magyarorszag-Horvat-
orszag IPA Hatéron Atnydld EgyiittmUiko-
dési Program 2007-2013" keretén belll
nemzetkozi 0sszefogas kezdddott Dél-Ba-
ranyaban, amelyben 2011. jdnius 15-én
a vasUt szamara is fontos eseményhez
érkeztlink.

Jeles napnak nézhettiink elébe, hiszen a
siklosi és harkanyi vaspalyakon 2007 6ta
nem jart egy valamire val6 vonat sem. De
aznap ez a jég is megtort és Ujbol hall-
hattak a kornyéken lakék egy mozdony
messzire elszall hangjait. A Baranya Me-
gyei Katasztrofavédelmi Igazgatosag tar-
tott nemzetkdzi katasztrofa-elharitasi és
egylttm(ikodési gyakorlatot 2011. juni-

gyelmezett, mozdonyvezetéhdz mélto viselkedésre.
Végezetil a MOSZ Budapest Centrum terilet tag-
csoportjai neveben gratulalunk a MOSZ Sopron tag-
csoport vezetdinek, tagjainak a Mozdonyvezetok
Orszagos Talalkozéja megszervezéséhez és kdszon-
juk munkajukat. Barsi Balazs

mas vasUti atkel6jében egy veszélyes anyagot szallitd tehervonat (itk6zott
3 személygépkocsival, amibdl az egyik kocsi a vasuti palya melletti (irszel-
vénybe esett, a masik tavolabb az atjarétol, mig a
harmadik kocsit maga el6tt tolta az allomas koze-
péig. A bemutatdt megeldz6en egy sajtdtajékoztaton
lehetett részt venni, ahol részletesebben kifejtették
a bemutato céljat és kivitelezésének részleteit. A be-
mutaté utan megkezdédott a gyakorlat. Miutan min-
den résztvevd és nézb elfoglalta a helyét, a Siklo-
si Tlizoltosag részére egy telefonbejelentés érkezett
miszerint a veszélyes anyagot szallitd vonat 3 sze-
mélygépkocsival itkozott és a veszélyes anyag sziva-
rogni kezdett a tartalykocsibol, ezzel veszélyeztetve
a kornyéken éldket. Miutén ez csak 1 gyakorlat volt,
a Tlizoltdsag emberei helyben készen alltak a mun-
kajuk bemutataséara, ami azért is volt érdekes, mert
nem csak a Siklési Tlzoltésag emberei képviseltet-
ték Magukat, hanem a hatéron tul él6 horvat nem-
zetiségl Donji Miholjac-i Tlzoltésag emberei is. Ez

us 15-én és erre kildn rendelésre szal-
litott a vasUt egy tartalykocsit a gyakor-
lat helyszinére. Ezen a palyaszakaszon
2007. marcius 3. 6ta szlinetel a személy-
szallitds, am a teherforgalom hivatalosan
megmaradt. A Villanytél induld mellékvo-
nal Beremendi Cementm(i allomasig he-
ti rendszerességgel fogad és indit vona-
tokat, hol kisebb, hol nagyobb méreteket
oltve. Leginkabb négyesével, nyolcasa-
val érkeznek a fényesebbnél fényesebb
tartalykocsik amikben leginkabb barna-
készén-port szallitanak a Duna-Drava
Cement Kft. részére. Az eloszté alloma-
sig rendszeresen kozlekednek tehervo-
natok, odaig a palya hasznélva van, &m
Nagyharsany felé tovabbindulva mar méas
a helyzet. A ,Zas" tipusu tartalykocsit egy
remotorizalt M47-es sorozatdé mozdony-

a gyakorlat elsdsorban a kdzos munkavégzés, kozos
probléma megoldas érdekében szliletett és ennek a
jegyében folyt. ElGszOr a vasuti atjaronal ragadt Lada
tipusu személygépkocsi balesetmentése folyt, ami-
bél a balesetet szenvedett utasok kimenekitésével
és a Mentdszolgalattal egyittmUkodve a betegek el-
szallitdsaval kezdddott. Ezutan a masik a vasuti atja-
rétol kicsit tavolabb esé személygépkocsibdl tortént
a miuszaki mentés. De itt vétettek a gyakorlat koz-
ben egy eldre tisztazott hibat, ami a valds életben
akar végzetes hiba is lehetne. Az elére megbeszél-
tek szerint ugyanis az aramtalanitast nem végezték
el a szakemberek és igy egy-két kisebb szikra langra
lobbantotta a Skoda tipus személygépkocsit, amit
a tlzoltdk kozos erdvel megfékeztek. Ezutan a har-
madik kocsi helyszinére érkeztiink, ahol a balesetet
szenvedett Maruti tipusi személygépkocsi mUszaki
mentését kezdték el, mikdzben egy masik csoport
a balesetben eszméletét vesztett mozdonyvezetd

nyal tovabbitottak a gyakorlat helysziné-

kimentését is megtették az M47es sorozatl moz-

re, ami Pécsrél a 38810-es szamu személyvonattal érkezett le Villany allo-
masig eléfogatolva a Bzmot tipusli motorkocsis szerelvényét. A tartalykocsi
mar korabban megérkezett Villany alloméasra és ott varakozott, amig a vo-
naté mozdony meg nem érkezik. Miutan elindult a vonat Siklos iranyaba
elészor Beremendi Cementm(vek allomason id6zott egy kis ideig, amig a
mozdonyvezetd illetve a vonatkisérd személyzet at nem vette a 38 ponthdl
all6 frasbeli rendelkezést, illetve a palyahasznalathoz szilkséges kulcsokat.
Innen tovabbindulva elészér Nagyharsany allomasra érkeztek, majd rovid
megallas utan folytattak Utjukat Harkany felé. A mellékvonal 2007 6ta tar-
t6 csendje miatt a vasuti atjarokban talalhatd berendezéseket lebontottak,
igy a vasUti atjarok fedezetlenek maradtak. A vonatot kiséré személyzet fel-
adata volt az, hogy minden vasuti atjaréban a kozlekedés biztonsagat ga-
gét. Hirdknek Harkany allomas el6tt maradt olyan vasUti atkelGhely, ahol
még a biztositd berendezés ép maradt. Miutan a szerelvény megérkezett a
bemutatd helyszinére, dvatosan megkozelitették a harmadik vaganyon el-
helyezett Maruti tipusu személygépkocsit. A bemutat6 szerint Harkany allo-

2011. junius

donyrdl. Sok szemlél6 vett részt ezen az eseményen: képviseltette magat
a MAV-Trakci6, a MAV-Start, a VasUtbiztonsagi Osztaly, a Donji Miholjac-i
polgarmester, a Harkany-i polgarmester, a Sikldsi Tlzoltésag Parancsnoka,
a Baranya megyei Tuzoltésag Parancsnoka, az Elsé Pécsi Vasutas Polgardr
Egyesllet és a Baranya megyei Katasztrofavédelem is.
A bemutatd elérte céljat, sikeresen zarult a kozos egylttmikddéssel torté-
né katasztrofavédelem és balesetmentés a kdzrem(ikddd szervek segitsé-
gével. Reméljlik, hogy éleshen ilyen muiveletekre nem kerll majd sor, hiszen
nem kevés emberéletet kdvetelne egy ilyen baleset és az anyagi kar is je-
lentds lenne. Minden résztvevé még a ,megsérlilt” mozdonyvezetd is kelld
komolysaggal allt a gyakorlathoz, hogy ezéltal biztositva legyen a sikeres-
ség. A kozlekedd szerelvény a 62-es mellékvonalon pedig talan beinditja a
térség vasuti forgalmat, hiszen ékesen bizonyitotta, hogy jarhatd lenne ez a
palyaszakasz, mégpedig a korliiményekhez képest igen jol.
A cikket dsszedllitotta és a képeket készitette:
Hetesi Jozsef — Els6 Pécsi Vasutas Polgardr Egyeslilet
Heidfogel Csaba - EIs6 Pécsi Vasutas Polgarcr Egyeslilet
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— A Rail Cargo Hungaria Zrt. kollégai milyen feladatokat vé-

geztek a felujitas soran?

—Tiz munkatarsunk tobb mint kétszdz munkadraban dolgozott
azon, hogy - mas vasuUttarsasagok és vasUtépité cégekkel ko-
zOsen - az évek soran lepusztult, balesetveszélyessé valt gézos
visszanyerje régi kllsejét. Ennek érdekében kitakaritottak a rend-
kivll elhanyagolt allapotban l1évé mozdonyt, a hajléktalanok altal
bepiszkitott fllkét, valamint lekapartak a kilsd, belsé fellletek-
rél a lepattogzott festéket és rozsdat. Meggyéz6désem, hogy az
elszant munka meghozta gyimolcsét, ,Gizike” épp olyan szép,

mint Ujkoraban.

Osszefogassal a vasutas értékek 6rzéséért
Régi pompajaban ,,Gizike”, a 119 éves zalaegerszegi g0z0s

A zalegerszegi vasttallomasra érkezdket egy tobb mint szaz éves lokomotiv impozans latvanya fo-
gadja. Nem volt ez mindig igy, hiszen az allomason 1987 éta kiallitott g6z6s6n pusztité nyomokat
hagyott az id6 vasfoga, kiilseje igy hosszil ideig nem tudta hiien visszatiikrozni az értéket és szép-
séget, amelyet valdjaban képvisel. A vasutasok egy kis kozéssége azonban dsszefogott, hogy visz-
szaforgatva az id6 kerekét, ,Gizike” egykori szépségében tiindokdlhessen. A tobb mint egy évig
tarto felujitast kovetden a gozost iinnepélyes keretek kozott, a kozelmultban adtak at ujra a nyil-
vanossagnak. A Rail Cargo Hungaria Zrt. tevékenyen jarult hozza, hogy a kezdeményezés sikeres legyen. A szombathelyi teriileti (izemelte-
tési kozpont (TUK) aktivan bekapcsolodott a folyamatba, a vallalat kollégai tarsadalmi munkajukkal segitették a g6z0s Ujjasziiletését. A tar-
sasag szerepvallalasanak okairdl és eredményeirdl a kozpont vezetdje, Czinki LaszIo nyilatkozott.

- Miért vallalt szerepet a TUK a munkalatokban?

— Tarsasagunk és munkatarsaink szamara, de személy szerint ne-
kem is rendkivil fontos miemlékeink megbrzése és megbvasa,
hiszen ezzel a vasuti tradicidinkat is tovabborokitjik. Azonban
ami talan a vallalati szerepvallalasnal is fontosabb, az a egylittes
erével, szivvel-lélekkel végzett munka, amelynek 6sszetartd és

kozdsségformald ereje van.

— Milyenek voltak a feldjitasi munkaban résztvevo kollégak

tapasztalatai, visszajelzései?

— A zaleegerszegi és cellddomolki kirendeltségek munkavallaléi
intenziven vettek részt a felUjitasban. A cél elérését otleteikkel,
tanacsaikkal segitették. Tobben kozllik egyébként mar 1970-
ben, az elsé renovalasnal is segédkeztek, 6k kulonods lelkesedés-
sel valtak dnkéntesekké. A munka altal tébb olyan élménnyel gaz-
dagodtak, amelyre szivesen emlékeznek vissza. Kulon kiemelném
Horvath Géza, egykori terlileti lzemeltetési koordinator kollégank
elkotelezett munkajat, aki a szervezésében, koordindlasaban,
tovabba az atadasi ceremdnia lebonyolitasaban is kiemelked6-
en teljesitett. Géza azbéta mar nyugdijba vonult, de ma is j6 sziv-
vel emlékszink vissza aldozatos munkdjara. Az § szavait idézem,
mikor azt mondom, a szerepvallalas tanulsag lehet mindannyiunk
szamara: amig merlink almodni és meriink tenni az almainkért,
kénnyen életre kelthetjik, és nemes célokra fordithatjuk a tarsa-
dalmi és vallalati 6sszefogast. A gézd6s megujulasa példa arra, a
vasutasok nagy csaladja tiszteli és 6érzi hagyomanyait, hogy azt
minél teljesebb értékként tudja tovabborokiteni a kovetkezd ge-

neraciok szamara.
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Rail Cargo Hungaria Zrt.

»GIZIKEROL” ROVIDEN:

A 377-es tipusi mozdonyok 1911-t6l a magyar vasuti mel-
Iékvonalak magan- és iparvasutak legaltalanosabban elter-
jedt, szertartalyos gézmozdonyai voltak. A zalai vonalakon az
1930-as évektdl kozlekedett, Rédics-Zalaegerszeg-Zalalévd vo-
nalszakaszon. Tul nagy terhelést nem birt, de az akkori célok-
nak tokéletesen megfelelt, rendkivil mozgékony volt. A patinas
gézmozdonyt 1978 oktdberében allitottak ki, melyet a zalaeger-
szegi fit6haz és a 16. szamu VOLAN dolgozéi nagy 6sszefogas-
sal, tarsadalmi munkaval Ujitottak fel. Ezt kovetéen az Ujbdli
felUjitdsara 2010 és 2011 koézott kerdlt sor.

A MOZDONY ADATAI:
Palyaszama: 377 503

Gyartas éve: 1892
Nyomtavolsag: 1435 mm
Hengerek szama: kett6

Hajtott tengelyek szdma: harom
Hajtokerék atméré: 1110 mm
Legnagyobb sebesség: 45 km/bra

A 2010 ES 2011. KOZOTTI FELUJITAS TAMOGATOI:

Rail Cargo Hungaria Terileti Uzemeltetési Kézpont Szombathely
Palyavasuti Terileti Kozpont Szombathely

VasUtépitk Kft. Gyor

Hidépit6 Zrt., Budapest

RCH Kommunikacio
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Mar megint vizsgazunk

Az idei év ismét izgalmakkal telinek igérkezik. Szeptem-
bertél megkezdédnek az idészakos vizsgak. A mozdony-
vezeték tobbsége nem kis szorongassal késziil ilyenkor.
Gyakori, hogy forduléallomason, az utasitasokat olvasga-
to mozdonyvezetdvel talalkozunk.

De mi is a célja az idészakos
vizsgaztatasoknak? Hiszen mas —
szakmak gyakorloinal azt latjuk, | ...

hogy ha valaki elvégzi a megfe- okt
lel6 iskoldkat, szakképesitést,
diploméat szerez, tobbé soha,
senki nem firtatja, hogy az ille-
té val6jaban mennyit tud, frissi-
ti-e a szakmai ismereteit, tuda- i ——— e
sa az évek soran nem kopott-e Py 1t -
meg. S6t, vannak allasok, ahol = Mrsasiang s srs
azt sem firtatjdk, hogy a mun- el o
kavallalé val6jaban ért-e ahhoz a ——
szakterllethez, amirdl diplomaval e

m g

Hen

IV\E

vonatbelolyasolo
| fels rereit an a lzisn
CTEITIL

A hivojelzes moghaladasa utan hogyan kell

Szerintem abszolUt masodlagos, hogy milyen iskolai vannak. Ha
az elébb felsorolt kritériumoknak megfelel, j6 oktatétiszt lesz,
ha nem, akkor lehet akdrmennyi diplomaja, meg nyelvvizsgaja,
nem fog boldogulni. Valamikor régen, tdbbnyire ennek figyelem-
bevételével valasztottdk ki az oktatdtiszteket. Gyakran legen-
dasan nagyszer(i oktatok tanitottak. A mozdonyvezet6k felnéz-
tek rajuk, tanacsaikat megfogadtak, az 6rakon odafigyeltek, az
idészakos vizsgakon ped|g a valds, megmért tudasuk alapjan
nagy tobbseguk jol teljesitett.
llyen hiresen j6 oktaték vol-
tak -hogy csak kettét emlitsek
- tobbek kozott Haldsz Istvan
és Milanovics Istvan. Freund
Tamas neves agykutatd irja,
hogy az informacidk annal eré-
sebben tarolédnak a memdri-
! aban, anndl erésebben ,égetik
wirpethesh bele magukat az agyba”, mi-

e nél tobb érzelem kapcsolddik
hozzajuk. Ebbdl az kdvetkezik,
hogy nagyon fontos az el6ad6
személye és az, hogy mikép-

| Srukoadges il 1501 | P00 et

Tisbie I8 riwacg

rendelkezik. Ezért éri meg ma-
napsag diplomékat, bizonyitva-
nyokat hamisitani.

Nalunk mozdonyvezetOknél
mas a helyzet. Emberek élete,
testi épsége, valamint milliar-
dos értékek kerilhetnek veszély-
be azaltal, ha a masiniszta fel-
készliltsége nem naprakész, és T e——
a megszerzett tudasat nem tud- | SR e e e
ja akdr a masodperc tort része

alatt is megfeleléen alkalmazni. !l]"'h.r*"."‘.".. ST B VO
, sz S0 ol ¥y fopdl
Adodhatnak €les helyzetek, ahol = ol

nincs lehetdség tévedésre. Azon-
nal, hibatlanul kell cselekedni. Az
eurdpai vasutakon ezért alakult ki
a kotelezd, idészakos oktatasok
és vizsgaztatadsok intézménye.
Az oktatads feladata, hogy szin-
ten tartsa az egyszer mar meg-
szerzett tudast és tajékoztassa a
jarmivezetdket az idékdzben tor- N

tént valtozasokrol. A vizsga célja

pedig ellendrizni, hogy az oktata- had
sok eredményesek voltak-e, va-
lamint a mozdonyvezet6k tudasa
naprakészen megfelel-e a kove-
telIményeknek. Persze most bar-
ki felteheti a kérdést, hogy akkor a felvigyazdéknak miért kell id6-
szakos vizsgat tennilik? Hiszen 6k nem vesznek részt a forgalom
lebonyolitdsaban. Es ha nekik ennek ellenére kell, miért nem
kell a reszortosoknak, vagy az oktatoknak? Nos ezekre a kérde-
sekre nem tudom a vélaszt. A Iényeg az, hogy nekink kell. Azt
hiszem, érdemes az oktatas és vizsgaztatas témakorét aprolé-
kosabban is megvizsgalni.

mikbdasét?

Eloszor lassuk, hogy milyennek kellene lenniiik
az oktatasoknak!
Az els6 és legfontosabb, hogy legyen egy olyan oktatdtiszt,

aki rendelkezik kellé pedagdgiai érzékkel, nagy szakmai tudassal
és nem utolso sorban tekintéllyel. Akit elfogadnak az emberek.
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pen tudja kozvetiteni a meg-
tanulandé anyagot a hallga-
téinak, képes-e azokbodl olyan
érzelmeket kivaltani a tanult
anyaggal kapcsolatban, ame-
lyek segitik 6ket a megszerzett
| informéciok hosszu tavu taro-
laséban. Ehhez pedig nincsen
szlikség bonyolult, draga ok-
tatasi segédeszkozOkre, csak
tablara, krétara és az oktato
személyes ratermettségere. A
: fent leirtakbol kévetkezik, hogy
e tesztsorok gyakorlasa nem al-
kalmas a tananyag maradan-
dé, mély elsajatitasara.
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Es mia helyzet a vizs-
gakkal?

Valamikor a vizsgak évente vol-
tak megtartva és szoban zaj-
lottak. Ugy is hivtuk, hogy
Ll aliham Levesvizsga”. A vizsgabiztosok

kozott voltak nagyon ratermett
x emberek, akik tudtak, hogy mi-
ért van szllkség a vizsgaztatas-
ra, és a céljuk nem az emberek
,Szivatasa” volt, hanem annak felmérése, hogy a vizsgazo tudas-
szintje megfelel-e az adott munkakor elvégzéséhez. Pl. egy nyug-
dij elétt allo, vilag életében tartalékon dolgozd mozdonyvezet6tdl
nem kérdezték a helytelen vaganyon val6 kozlekedés feltételeit,
hanem a tolatassal kapcsolatos szabalyokat kérték téle szamon.
Egyik, ilyen legendasan jé vizsgabiztos Torkos Gyézé volt. Saj-
nos, azonban akadtak olyan vizsgabiztosok is - szerencsére nem
tul sokan - akik nem arra voltak kivancsiak, hogy a vizsgazoé tu-
dasa elegend6-e a feladata ellatdésahoz, hanem sajat tudasukat
és hatalmukat fitoktatva elvartak, hogy a mozdonyvezet6 az dsz-
szes utasitas teljes szOvegét sz szerint tudja. Ez az elvaras ter-
mészetesen irredlis volt, a mozdonyvezetdkbdl felesleges szoron-
gast valtott ki, de a hasznalhatd tudasuk ezaltal egyaltalan nem
lett nagyobb. Az ilyen vizsgaztatoi visszaéléseket szerettlik volna

bl l'lHI'.'IW
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megakadalyozni, amikor a teszt rendszerl vizsgaztatas bevezeté-
sét tliztlk ki célul magunk elé, valamikor a kilencvenes évek leg-
elején. Kezdetben csak a vizsga mlszaki része volt teszt, a for-
galmi utasitasokbol a szamonkérés tovabbra is szoban tortént.
A mozdonyvezet6k hamar megbaratkoztak az Uj rendszerrel, a
feladatok, amelyek kidolgozaséban magam is nagy részt vallal-
tam, nem voltak cselesek, de a j6 megoldasukhoz sziikség volt
a megfelel6 tudasra. Ez a vizsgaztatasi mod azutan hosszi éve-
ken keresztil megbizhatéan mikodott, elégedettek voltak vele a
munkaltaték és a munkavallalék egyarant. A fordulat akkor ko-
vetkezett be, amikor a BGOK vette kezébe az oktatas és vizsgaz-
tatas lebonyolitasat. Ok ugyanis a vizsgaztatast Ugy képzelték el,
hogy az egészet szalagszerlien, ,nagylizemi” modszerekkel bo-
nyolitjak le, szinte teljesen automatikusan, tesztek segitségével,
szamitogépen. A vizsgazo lell a szamitdgép elé, inditja a feladat-
sort, bejeldli a jonak itélt valaszokat, majd amikor kesz, a gep ér-
tékel. Es ennyi. De mi itt a probléma, kérdezhetné barki? Hiszen
ezt akartuk. Lehet, de nem egészen ebben a formaban.

Vizsgaljuk meg, hogy mi is a baj ezzel a szép, Uj
rendszerrel!

Azokban az id6kben, amikor még forgalombdl széban kel-
lett vizsgazni, a vizsga idépontja elétt elévettem az utasitasa-
imat, és szisztematikusan tanultam. Azokat a részeket, ame-
lyek a forgalom lebonyolitdsaval voltak kapcsolatosak nagyon
bevéstem az agyamba, amelyeket kevésbé fontosnak itéltem,
azokat kisebb intenzitadssal, de szintén megtanultam, és vol-
tak olyan dolgok, melyek memorizdldsa nem volt |étfontossa-
gu, azokat csak atolvastam. (pl:az ,anyaghalom”, vagy az egyeb
fogalommeghatarozasok egy része tartozott ezek kozé.) Altala-
ban voltak ,slagerek” (pl. Porboly utan az Utatjardk), ezeket gya-
korlatilag sz szerint megtanultam. Ezzel a médszerrel elértem,
hogy a vizsgakon j6 eredménnyel szerepeltem, és a tudasomat
is szinten tartottam Ugy, hogy azt a gyakorlati életben haszno-
sitani tudtam.
A szbbeli vizsgaztatas nagy elénye, hogy a kérdésre a valaszt
meg kell fogalmazni, a tudast szavakba onteni, és ebbdl a vizs-
gabiztos levonhatja a kdvetkeztetést, hogy a feleld valdban meg-
értette a kérdést, és értéen, jol valaszolt. ( Ezért ostobasag szd
szerint megkdvetelni a valaszt, mert az csak biflazas, és nem
lehet belble kdvetkeztetni arra, hogy a vizsgazd valdban érti-e
azt amit mond.)
Ma amikor tesztekkel vizsgazunk a felkészilés a kovetkezd
képpen zajlik. Bekapcsolom a szamitdgépet, és sorozatban ol-
dom meg a feladatokat. Addig csindlom, amig hibatlan eredmé-
nyeket nem érek el. Az utasitasokat tobbnyire el sem veszem.
Ezzel a médszerrel siker(lt elérnem, hogy a vizsgan csaknem hi-
batlanul megfeleltem, pedig a rendelkezésre all6 idének csak
kb. a felét hasznaltam fel. Eddig ez nagyon szép, de azt vettem
észre, hogy a tudaszintem rohamosan hanyatlik. Mar odaig suly-
lyedtem, hogy otthon maganszorgalombdl olvasgattam az utasi-
tas azon pontjait, melyeket a feledés homalya kezdett betakar-
ni. Ebbdl vilagosan latszik, hogy a vizsgaztatds eme mbdja nem
megnyugtatéan méri fel a vizsgazo6 valos tudasat.
Az oktatotisztek is kénytelenek a hallgatdkkal a feladatsorok
megoldasat gyakoroltatni, hiszen a vizsga az oktatasok haté-
konysagat is mémi hivatott, tehat az oktaté mindent elkévet,
hogy a szamonkérés sikeres legyen. Igy azonban az oktatas
amugy is sz(kos idejébdl nagyon sok veszendGbe megy.

Ha valaki figyelmesen olvasta az irdsomat, lathatta, hogy vala-
mivel feljebb emlitettem a rosszindulaty vizsgaztatét, akit nem
a vizsgaz6 tényleges tudasa érdekel, hanem a sajat tudasat és
hatalmét igyekszik fitoktatni. E negativ jelenség kikiiszobolése
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érdekében szorgalmaztuk a tesztszerl vizsgaztatas bevezetését.
Nos Ugy latszik, a dolog visszajara slilt el. Eddig ugyanis évente
csak néhany mozdonyvezetdnek jutott osztalyrészil rosszindula-
tU vizsgabiztos. Most, hogy megnéztem az internetrdl letolthe-
t6 legljabb gyakorl6 feladatokat, nyilvanvalova valt szamomra,
hogy készitéje a rosszindulatl kategoéridba sorolhatd, tehat min-
denki megtapasztalhatja, hogy milyen érzés ilyen embernél vizs-
gazni. A kérdések és a valaszok tele vannak kisebb nagyobb cse-
lekkel, hogy lehetéleg minél tdbben elvérezzenek. Vannak olyan
feladatok, ahol a feltett kérdést nem is tudom értelmezni, és
vannak hibas vélaszok, amelyeket a gép jonak fogad el. Felvetd-
dik a kérdés: ha a feladat készitje sem tudja hibatlanul elkészi-
teni a kérdéseket és a valaszokat, raadasul Ugy, hogy idékorlat
sem szoritja, akkor mit var t6link? Azok a feladatok a legundo-
ritobbak, amelyekben tébb jé valaszt kell kivalasztani. Ez a teszt
alkalmas arra, hogy mérje a szOvegértést, a gyorsolvasast, a fi-
gyelem koncentracidjat, de arra semmi esetre sem, hogy képet
adjon a vizsgazo6 valds, a gyakorlatban is hasznalhaté tudasardl.
Ha mindenképpen ragaszkodunk vizsgaztatds eme formajahoz,
a feladatsorok elkészitését erre a munkara szakosodott szakem-
berekre kellene bizni. Biztos vannak ilyenek. Es van még valami,
amin érdemes lenne elgondolkodni!

Mi keriiljon be az idoszakos vizsgak anyagaba?

Azt hiszem, az nem képezheti vita targyat, hogy a Jelzési és a
Forgalmi Utasitas, valamint a Flggelék mozdonyvezet6k tudas-
anyagaban szereplé pontjai maradéktalanul szerepelienek a
megoldand6 feladatok kozott. Az E2-es Fékutasitas is benne kell
hogy legyen, bar ez az utasitas atdolgozasra, korszer(sitésre szo-
rul, valamint az E101-es biztonsagot érinté pontjai. Az E1-es Uta-
sitasrdl mar lehetne vitatkozni. Ebben a formaban a puszta léte
is megkerddjelezhetd. Azt hiszem, egy mer6ben (j muszaki utasi-
tasra lenne szilkség! Es akkor ott vannak még a kiilénb6z6 jar-
mUtipusokhoz késziilt feladatok. Nos megitélésem szerint, ezt el
kellene felejteni. Hiszen eddig is csak parodia volt, hogy minddsz-
sze egy tipust kellett mindenkinek megjeldlni, és abbdl vizsgaz-
ni. Akkor is, ha a bejegyzett tipusismereteinek szama mondjuk
20 kilonbozd jarmUi vezetésére jogositja fel. Kdnnyen belathatd,
hogy ez igy, ebben a formaban teljesen értelmetlen, azt meg fe-
lesleges lenne megkovetelni, hogy valaki minden egyes tipusrdl,
ami a tipusismereti igazolvanyaban szerepel,az idészakos vizsgak
alkalmaval ismételten szamot adjon.

Osszefoglalva az eddig leirtakat elmondhatjuk:

Amennyiben ragaszkodunk az idészakos vizsgaztatasok teszt-
szer(l lebonyolitasahoz, a feladatsorok elkészitését megfeleld
szakemberekre kell bizni. Meg kell allapodni abban, hogy a fel-
adatok csak és kizarolag a vizsgazo tényleges tudasszintjét hi-
vatottak felmérni, hogy egy kérdéshez hany valasz legyen ren-
delve, és a valaszok kézll mindéssze csak egy lehet a jo. Az
pedagdgiai szakmai kérdés, hogy adott hosszlsagu szoveg ér-
t6 olvasasahoz mennyi idére van szikség. A feladatok megolda-
si idejenek meghatarozasanal ezt is figyelembe kell venni. Meg
kell hatarozni, hogy a telies mozdonyvezet6i tudasanyaghdl mi
az, ami az idészakos vizsgaztatas soran szamonkérhetd. He-
lyenként szilkség van az oktatasok szinvonalanak jelentés eme-
lésére, hogy a vizsgaztatasok a mozdonyvezetdk tobbségének
ne okozzanak komolyabb gondot. Ha mindez megvaldsul, akkor
talan lekeriilhet a napirendrdl ez az id6r6l idére felvetédé prob-
léma és valdban friss, naprakész tudassal felvértezett mozdony-
vezetdk vehetnének részt a forgalomban.

M¢ricz Zsigmond
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... @ munkaltato mindig
jogszerten jar el!

A Mozdonyvezetdk Lapjanak 2011, évi januari sza-
maban foglalkoztam a munkaltatonal hatalyban Ié-
v0 Kollektiv Szerzddés egyik pontjaval kapcsolatos
munkavallaléi jogvitaval. Mi is volt ez? A kovetkezo:
»--Veleményem szerint, a magyar jogrendszer mun-
kaviszonyra vonatkozo szabalyai kozott kiemelt jelen-
taséget kell tulajdonitani egy hatalyban Iévé kollektiv
szerzddés tartalmanak. Pontosan mire gondolok?

Nevezett Kollektiv Szerzdésnek (KSz) a mai napig
|étezik egy rendelkezése, amely tébb éve van hataly-
ban - mar a jogel6d munkaltaténal is azonos tarta-
lommal alkalmaztak -, és a 2009. év méasodik felé-
ig nem okozott altalanos problémat annak jogszer(i
alkalmazasa. A KSz ezen rendelkezése a kovetkezot
rogziti: ,Hasonldképpen a munkaltato érdekkorében
felmeriilt tanUkénti meghallgatas idejét is munka-
id6ként kell figyelembe venni és elszamolni.”. Vagyis
ide tartoznak - legalabbis korabban ide tartoztak -
azok az esetek, amikor a mozdonyvezetéi munkakor
ellatasa soran, a munkaviszonnyal 6sszefliggésben
észlelt cselekmény miatt, példaul egy kozlekedési
blincselekmény miatt indult blintetéeljarashan hall-
gatjak meg taniként a mozdonyvezetét.

A 2009. év masodik félévétdl egyre tdbb szolgala-
ti helyrdl jelezték kollégaink, hogy a nyomozé hato-
sagtdl kapott igazolas bemutatasa ellenére a korab-
bi évektdl eltéréen nem intézkedtek a munkaltatdi
jogkor gyakorlok - a KSz fenti pontja értelmében - a
tanUkénti meghallgatas idejének munkaidéként tor-
ténd elszamolasarol.

Egyik kollégank egyeztetési kérelmet benydjtva pro-
balta meg (igyét rendezni, azonban ez eredmény-
re nem vezetett, igy az illetékes birdsagon kereseti
kérelmet terjesztett eld. Mind az egyeztetés soran,
mind pedig a peres eljaras kezdetén tartotta magat
a munkaltatd ahhoz az éllaspontjdhoz, hogy a mun-
kavéllald kévetelése teljes mértékben megalapo-
zatlan. Neklink azért volt érthetetlen a munkaltato
eljdrasa, mert a KSz idevonatkozd pontjaibdl egyér-
telmtien megallapithatd volt, hogy a KSz-t kitd felek
nem csak a munkaltaté altal lefolytatott meghall-
gatasok, hanem a munkaltatd érdekkdrében felme-
riilt tanukénti meghallgatasok idejének elszédmola-
sat is szabalyozni kivantak. Masrészt arrdl hallgatott
a munkaltaté, hogy a korabbi években a nyomo-
70 hatdsagok altal végrehajtott tanukénti meghall-
gatasok idejét munkaiddként vette figyelembe és
ugy is szamolta el, vagyis a munkailtatdi jogértelme-
zés megvaltozott, annak ellenére, hogy a fent hivat-
kozott KSz rendelkezés nem kerilt médositasra, az
véltozatlan széveggel volt hatélyban.

Elész6r a munkaltato altaldnos érveket hozott fel
a peres eljarasban, vagyis mit tartalmaznak a ha-
talyos jogszabalyi rendelkezések. Majd miutén el-
jutottunk oda, hogy a per térgya kizérdlag azon
KSz-beli rendelkezés értelmezése, amelyet mar a
jogeldéd munkaltaténal is azonos tartalommal alkal-
maztak, arra hivatkozott - tébbek kézétt - a munkal-
tatd, hogy a jogeldd llaspontja sem volt egységes
a hatdsagi, birdsagi eljardsokban torténd tandkénti
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meghallgatasokkal kapcsolatban, mar kordbban is
mindig (igyenként dontéttek, illetve jogutdd munkal-
tatoként is ezt a gyakorlatot folytatja tovabb, jelen-
leg is a konkrét tényallast vizsgalia meg és az alap-
jén dént. Eléadta azt is a munkdltatd, hogy a ...
munkaltatd érdekkorében...” kitétel alatt ,...szigo-
rian a biztonsagos vasuti kézlekedés kévetelmé-
nyeinek biztositasa.” értendd.

Az els6foku birdsag a fenti KSz-beli rendelkezés ér-
telmezésére folytatott - tobb tand meghallgatasaval
is - bizonyitasi eljarast, vizsgalta, hogy milyen kortl-
mények indokoltak a munkaltatéi jogértelmezés és
a korabbi gyakorlat valtozasat.

Mindezek utan fordulat kdvetkezett az Ugyben,
ugyanis jogi allaspontja ellenére peren kivili egyez-
ségi targyalast kezdeményezett a munkaltato. Az
egyezségi targyalasra tett javaslatot elfogadtuk, igy
jelenleg a peres eljaras sziinetel és varjuk, hogy mi-
lyen érdemi egyezségi ajanlatot tesz a munkaltato.
Egy valamit azonban még meg kell jegyeznem. A fen-
tiek ellenére is kapok olyan informaciot a kollégaktdl,
hogy ezekben az (igyekben tovabbra is jogellenesen
jar el a munkaltatd. Rendkivil visszasnak taldlom azt
a helyzetet, hogy egy birdségi eljarasban peren kivi-
li egyezséget kivan kétni a munkaltato, ugyanakkor
tébb szolgalati helyen folytatja a jogsértd gyakorla-
tat. Lehet, hogy csak megint én nem értek valamit,
de gy gondolom, hogy ez a munkéltatdi eljdras nem
segiti el6 a peren kiviili megegyezést.”.

Mi tortént ezt kovetéen? Végil egyezségi ajanla-

a mozdonyvezetd, miutan a peres eljarashan felme-
rilt korllményekre tekintettel az elfogadhatatlan
volt a szamara.
A masodfokon eljart megyei birdsag az els6foku ité-
letet megvaltoztatta és a kereseti kérelemnek helyt
adott. A perbeli esetben a rendérség hallgatta meg
tanuként a kollégat gondatlansaghol elkovetett vas-
(ti kozlekedés hiztonsaga elleni vétség miatt indult
blnligyben. Mégpedig olyan, a vasuti kozlekedés
hiztonsagaval osszefliggé cselekmény miatt, amely
a munkavallal6 munkavégzése kozben tortént, va-
gyis munkakori kotelezettségébe tartozott az ese-
mény munkaltatonak torténd jelentése. Hangsu-
lyozta a masodfoky birdsag, miutan a peres eljdras
targya is a vasUti kozlekedés hiztonsaga elleni vét-
ség alapos gyanUja miatt inditott blintetGeljarashan
tortént tanukénti meghallgatas id6tartamanak az
elszamolasa, ezért kiemelt jelentéséget kell tulajdo-
nitani annak, hogy maga az alperes is elismerte azt
az els6fokd eljaras soran, miszerint a munkaltato
érdekkdrébe a hiztonsagos vasuti kozlekedés kove-
telményeinek a biztositasa tartozik.
Hogy a jogerds itélet eredményeként a munkalta-
tonal ,fennalld” azonos (igyekben sziiletik-e a kdz-
eljovében olyan megoldas,
amely az érintett kollégakat
telies mértékben kielégiti, ar-
ra természetesen nem tudok
valaszolni.

dr. Kirdly Gyérgy s.k.

tot nem tett a mun-
kaltato, igy peren ki-
vili megegyezés sem
sziletett. Az els6fo-
ki birésag elutasitotta
kollégank kereseti ké-
relmét, miutan vélemé-
nye szerint az alperes-
nél hatélyos, az igyben 7
irnyadd KSz rendelke-
zések értelmezéseként
a renddrség vagy a hi-
rosag elétti tanimeg-

hallgatds nem vonha- -
t6 ebbe a szabélyozasi

Gy, I&TI0an,

Helyreigazitas

A Mozdonyvezetok Lapja 2011. majusi szamaban megjelent ,Szosszenet”
cimi cikkel kapcsolatosan az alabbi levélben foglalt tajékoztatast adjuk.
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A MAV-TRAKCIO Zrt.
munkavédelmi programja (ll.)

A 2010. évi zaré, decemberi soros lilésen a MAV-TRAK-
CIO Zrt. Kézponti Munkavédelmi Bizottsaga a munka-
védelmi térvény adta jogat érvényesitve munkavédelmi
program elkészitésére tett javaslatot. A Biztonsagi Szer-
vezet elkészitette a programot, melyet a Markus Imre Gr
jovahagyott és Gy.125-54/ 2011 szamon kiadott. Az el-
sésorban 2011 évre realizalt feladatokat két részietben
-ll. rész- szeretném minél részletesebben kézre adni.

A vezetodallason jelentkezo zajexpozicio
csOkkentése

A vezetoallason jelentkezé zajexpozicio csokkentésének esz-

kozei:

a.) Jarmdfelujitas, forgbvaz csere:
A zaj, illetve rezgések emberi testre hatd terhelését lehet csok-
kenteni a forgévazak cseréjével. A forgbvazak cseréje a ,V4”, illet-
ve ,,C” jell vizsgalatok keretén belll is megvaldsul.

b.) Jarm(ibeszerzés:
Uj vontatojarmiivek a korszer(tlenebb mozdonyok kivaltasaval
hozzajarulnak a zajterhelés csOkkentéséhez.

c.) Zajmérés:
A munkaltatdé a munkavédelmi tdrvény szerint mindségileg és
szlikség esetén mennyiségileg koteles értékelni a munkavallaldit
éré kockazatokat. A zajexpozicié szempontjabdl a mennyiségi ér-
tékelés eszkoze a zajmérés. A rendszeresen végzett, tervszerlien
Utemezett zajméréssel szlirhet6 a gorduléallomany.

Feladatok:
a.) 2011-ben az aldbbiak szerint zajlanak a javitasok, forgdvaz cse-
rék:

V4" jelii vizsgalat |8 db V43 tipusd mozdony

»,C” jelli vizsgalat |2 db M41 tipusi mozdony

Forgovaz csere 45+5 db (opcid) V43 tipusi mozdony

6+1 db (opcid) V63 tipust mozdony

2+1 db (opcid) V46 tipust mozdony

10+1 db (opcié) M41 tipusd mozdony

2+1 db (opcid) M43/47 tipusd mozdony

141 db (opcid) M44 tipusd mozdony

1 db M62 tipust mozdony

Felel8s: MUkodtetési Szervezet
Hataridd: A targyévet megel6zéen kell atnydjtani a javitasokkal,
felljitasokkal kapcsolatos muszaki igényt a Gazdalko-
dési Szervezet részére.
a.) A zajexpozicid mennyiségi értékeléséhez zajméréseket kell vé-
gezni. Evente legalabb a munkavédelmi szolgaltatéval ktott szolgal-
tatasi szerz6désben meghatarozott szamu vontatdéjarmu zajméréses
vizsgalatat kell elvégezni. A hatarértéket meghalad6 eredményrél a
MUkodtetési Szervezetet értesiteni kell, akik kotelesek intézkedni.
Felelés: Biztonsagi Szervezet, MUkodtetési Szervezet
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KoézremUikddik: munkavédelmi szolgaltatd
Hataridé: Folyamatos

Légkondicionalas a vezetoallason

A légkondicionald berendezéssel el nem latott mozdonyok vezet6al-

lasan a nyari idészakban akéar a koncentraloképességet befolyasold

mértékl lehet a hémérséklet.

A probléma megoldasanak eszkozei:

a.) Jarmlbeszerzés: Uj, légkondicionélé berendezéssel ellatott jar-
mUvek kivaltjak az azzal fel nem szerelt mozdonyokat.

b.) Légkondicionald berendezés felszerelése az azzal el nem latott
mozdonyokra.

Feladatok:

a.) 2011-ben az alabbi mozdonyokra kerl fel légkondicionald be-

rendezés:

V4" jell vizsgalat keretében 8 db V43 tipusi mozdony

»C” jelii vizsgalat keretében 2 db M41 tipust mozdony

Felelés: MUkodtetési Szervezet
Hatéridd: A targyévet megeldézden kell atnyujtani az ezzel kapcso-
latos mUszaki igényt a Gazdalkodasi Szervezet részére.

Vezetoallas megyvilagitas,
muszervilagitas korszerisitése

A vontatdjarmiivek munkakorilményt javito vilagitas korsze-

rlisités teriiletei:

a.) LED-es vezetdallas megyilagitas

b.) LED-es mUszervilagitas

Feladat:

a.) 2011-ben az alabbi vontatojarmlveken torténik vezetballas meg-
vilagitas korszer(sités:

— 50 db V43 sorozatl mozdonyon;
— 6+1 db V63 sorozatu mozdonyon.

b.) 2011-ben a vezetdfilke LED-es megvilagitasan tul az alabbi
mozdonyokon torténik meg a mUszerek megyvilagitasanak kor-
szerUsitése:

— 8 db V43 tipust mozdony (,V4" jell vizsgalat keretében).
Felel6s: M(kodtetési Szervezet
Hataridé: A 4.2.2. pont a) bek. szerint.

Szocialis épiiletek, helyiségek szinvonala-
nak folyamatos javitasa és allagmegovasa

A folyamatos allagmegovas és javitas eszkozei:

a.) Rendszeres munkavédelmi szempontu allagfelmérés;

b.) Folyamatos javitas, felujitas;

c.) Problémak operativ jellegli kezelése.

Feladatok:

a.) 2011-ben az aldbbi események torténnek a szocidlis épulletek

szinvonalanak javitasa és allagmegdvasa céljabol:

Békéscsaba:
A mozdonyvezetdi 6lt6z6 és kiegészitd helyiségeinek tisztasagi
festése, melyre vonatkozdéan feladat a szerz6dés megkétése.
Felelés: Gazdalkodasi Szervezet
Hataridé: 2011. julius 31.
Pusztaszabolcs:
A jelenleg szocidlis éplletként hasznalt raktarépuletbdl egy feliji-
tast kovetden a felvételi éplletbe koltdznének a mozdonyvezetodk.
Feladat erre vonatkozdan a szerz6dés megkotése.
Felelés: Gazdalkodasi Szervezet
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Hataridé: 2011. szeptember 30.

Dombdovar:

A szocidlis épllet tisztasagi festésére kerdl sor. Feladat erre vo-
natkozoan a szerzédés megkdtése.

Felel6s: Pécs TVSZK vezetdje

Hataridé: 2011. marcius 31.

b.) Legalabb 3 évente fel kell kérni a munkavédelmi szolgaltatot,
hogy végezzék el a teljes haldzatra vonatkozban a Tarsasag altal
bérelt szocidlis éplletek munkavédelmi szempontd allagfelméré-
sét, melyrdl Osszesitd jelentést kell késziteniiik, kiemelve a leg-
kritikusabb allapotu bérleményeket.

Felelds: Biztonsagi Szervezet
Hataridé: 2011. julius 31.

c.) Az Osszesitd jelentés alapjan meg kell tervezni a szociélis épiile-

teket, helyiségeket érint6 felljitasokat, javitasokat.
Felel6s: Gazdalkodasi Szervezet
Hataridé: A targyévet megel6z6 év december 31-ig.

Egészségmegorzés, rehabilitacio

Az egészségmegorzéshez, rehabilitaciohoz sziikséges eszko-

zok:

a.) Egészségmeglrz6 program: A MAV-TRAKCIO Zrt. mas vasutval-
lalatokhoz hasonléan mukodtet egészségmegbrzd programot,
melynek keretében évente kozel 300 fé (kdztlik természetesen
mozdonyvezetok is) vehet részt egyhetes prevencids programon
mozgasszervi-izlileti, illetve sziv- és érrendszeri problémak keze-
|ésére szakosodott gyégyintézményekben. Célja a munkavallalok
egészségének hosszabb tavi megdrzése.

b.) Rehabalitaciés program: A MAV-TRAKCIO Zrt. a Trsasag tevé-
kenységi korébdél fakaddan zémmel mozdonyvezeté munkakorl
munkavallalokat foglalkoztat. A munkabaleseti statisztikdkbdl ki-
der(l, hogy a mozdonyvezetOket éri a legtdbb esetben baleset. A
mozdonyvezetbket ért munkabaleseteknek jelentds részét a ga-
zolasbol ered6 lelki trauma okozza. 2010-ben a lelki trauma mi-
att tAppénzes allomanyba vonult mozdonyvezeték szama drasz-
tikusan csokkent. Figyelembe véve, hogy azon balesetek szama,
amelyek kivaltd okai lehettek a lelki traumanak, nagysagrendileg
nem valtoztak, a csokkenés oka vélhetéen elsésorban az utdb-

TAJEKOZTATO a mobiltelefonok atirasarol

Téjékoztatok minden érintett mozdonyveze-
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bi idészakban bekovetkezett jogszabalyvaltozasra vezethetd visz-
sza. A 2009 6szén megjelent, a vasuti kézlekedés biztonsagaval
Osszefliggd munkakdéréket betdlté munkavallaldkkal szemben ta-
masztott egészségligyi kévetelményekrdl és az egészségligyi vizs-
galat rendjérdl sz616 203/2009. (IX. 18.) Korm. rendelet szerint a
munkabalesetet szenvedett munkavallalé soron kivili orvosi vizs-
gdlatra kotelezett. A soron kivili orvosi vizsgalattél a munkavalla-
I6k tobbsége tart, alkalmatlan mindsités esetén ugyanis a mun-
kahelylket, igy egzisztenciajukat veszithetik el. Kockazatként kell
kezelni a gazolast kdvetden lelki traumat szenvedett, de betegal-
lomanyba nem vonuld, tovabb dolgozdé mozdonyvezetbket. Ennek
a helyzetnek a megoldasa mind a munkaltatonak, mind a mun-
kavallalénak érdeke. A munkaltatonak fontos, hogy beosztottjai
egészséges, munkara alkalmas allapotban teljesitsenek szolgala-
tot, mig a lelki traumat szenvedett munkavallalék csak a megfele-
16 segitséget kapva tudjak a lelki traumat feldolgozni és mentalis
egészséglket visszanyerni. Mindezek indokoljak egy mindkét fél
szamara elényds rehabilitaciés program kidolgozasat.

Feladatok:

a.) A 2005 6ta mUikodd (és a munkavallalok korében népszerl és
elismert) egészségmegbrzé program jovébeni (2011-2013) mu-
kddtetése a rendelkezésre all6 anyagi eréforrasok fliggvényé-
ben.

Felelés: Human Szervezet
Hataridé: Folyamatos

b.) El kell késziteni egy, a gazolashdl eredd lelki traumak feldol-
gozasat segité mentori rendszer jellegli programot, melyben a
munkatarsi (mentori) és szakorvosi tdmogatas megfelelé ara-
nyl 6tvozésével lehet elGsegiteni az érintett munkavallaldk minél
eredményesebb és gyorsabb rehabilitacidjat.

Felelés: Human Szervezet, MUkodtetési Szervezet, Biztonsagi
Szervezet
Hatéridé:
— A program elkészitésének hatarideje:
2011. augusztus 31.
— A program bevezetésének hatarideje:
2011. december 31.

Balesetmentes kozlekedést kivanok: Hornok Béla

fonszamra egyforma, vagy lehet mindenkinek
kilon- kilon szam. Csak ezzel tudnak a ké-

t6t, hogy a 2011. aprilistél meghirdetett mo-
biltelefonok atiratasa nagy erékkel zajlik. Elein-
te kicsit hosszu volt az atfutasi id6 az igények
beérkezésétdl a tagsagi igazolas és meghatal-
mazas kiadasaig, de ez mostanra lecsokkent
7-10 napra. Ez korantsem azért van, mert mar
fogyni latszik a tagsagi igazolast kérék szama,
hanem ugy tlnik feledésbe mer(ilt, hogy a ha-
taridé 2011. szeptember 30.

EzUton kérek mindenkit — aki eddig nem tette
meg —, hogy mieldbb adja be a tagsagi igazolas
kérelmét, ne hagyja az utolsé hétre, mert ha
felnalmozddik a kérelmek szdma, nem tudom
hatériddre az igazolasokat kiadni. A Tagsagi iga-
zolast kérd lapon csak azokat a hozzatartozokat
kell feltlintetni, akiknek jelenleg is van MOSZ-0s
telefonja. Akiket ezutan kivan a nevére venni,
azokat NEM. Ha a MOSZ tag mozdonyvezetd-
nek még nincs az Uzleti csomagban elbfizeté-
se, most kivan Ujat venni, illetve a rendszerbe
hozni, akkor a telefonszamhoz az ,Uj eldfizetés”

nevet tlintesse fel. Ebben az esetben csak egy
Tagsagi |gazolast kap.
A dijcsomag valtast mindig a hdnap azon részé-
ben lehet elvégezni, amikor az eléz6 havi szdm-
la ki van fizetve. Ha a honap elsé részében ki-
vannak Ugyintézni, akkor készlljenek ra, hogy
ott az Uzletben ki kell fizetni az dsszes telefon
szamlgjat.
Mostanra a T-Mobile Kirendeltségek is — tobb-
nyire — zokkené mentesen tudjak az ligyintézést
lebonyolitani, de ha barmi probléma felmerdl,
kérem az Uizlethdl hivjanak fel, csak akkor tudok
segiteni. T-Mobile Partner (izletekbe ne menje-
nek (gyet intézni, mert 6k nem latjak a szabaly-
zatot a szamitogépes felliletlikon.
Még két aprésag, mely menet kdzben derdilt ki
* aki mas postazasi névre és cimre szeretné
klildetni a telefonszamlat, mint a sajatja, az a
hozzatartozot kilén folydszamla szamra rog-
zittesse be,
* minden esetben jelszét adjanak meg, mely
egy Otjegyl szam. Ez lehet az Osszes tele-
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sdbbiekben a 1430 ingyenesen hivhatd Ggy-

félszolgalati szamon barmit megkérdezni, in-

tézni.
Amennyiben az &tvaltas megtorténik és a tele-
fonszamokkal kapcsolatban barmilyen Ugyinté-
zés sziikséges (pl. Uj hozzatartozd behozatala,
kiléptetése, készlilékvasarlas), minden esetben
csak egy Tagsagi igazolast kell kérni. Ha az ada-
tokban valtozas van, akkor célszer( ezt a jelzett
formanyomtatvanyon (feltlintetve, hogy csak
tagsagi igazolast kér), ha nem valtozott sem-
mi, akkor elég, ha felhivnak telefonon és a tag-
dijffizetés leellenérzése utan, elklldém a sziik-
séges igazolast.
Ismételten kérek mindenkit a Tagsagi Iga-
zolast kérd lap mielébbi bekildésére, lehe-
téleg elektronikus Uton a
mosz@mosz.co.hu vagy a
rojtos.palne@mosz.co.hu
cimre.

Rojtos Palné
30/203-1654
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2. ,Nagy-Fehérvar” Horgaszverseny
2011. 06. 04-05.

A helyszin

Immar masodik alkalommal kerilt megrendezésre a ,,Nagy-Fehérvar”
Horgaszverseny. A székesfehérvari Telephelyhez tartozé négy tag-
csoport mozdonyvezet6i tavaly Simontornyan rendezték meg az
elsé kozods horgaszatot. A sikeren felbuzdulva dontéttink arrdl,
hogy Véandor-
kupat alapitva
minden évben
mas-mas tag-
csoport rende-
Zi meg a ver-
senyt.

Idén nekink a
veszprémi tag-
csoportnak ju-
tott ez a meg-
tiszteld feladat.

Uborka ismerkedik

A rendezvény helyszi-
nédl a Veszprémhez
kozeli Oskii kdzség hor-
gasztavat valasztottuk.
Az eddigi horgaszver-
senyek hagyomanyaval
szakitva, egyfordulds,
12 odras éjszakai ver-
senyt hirdettink meg,
ezért probaltunk ko-
ra nyari idépontot kiva-
lasztani.

Idéjaras szempontjabdl szerencsésen sikerllt a junius elsé szom-
batjat kivalasztani, igy gyonyorl napsutésben, kora nyari melegbhen
kezdtek a csapatok gyllekezni. Mar a szervezés soran kiderllt, hogy
nagy az érdekl6dés, a kezdésre tdbb mint 70 kolléga és csaladtag,
és 13 haromfds horgaszcsapat varta a verseny megkezdését. Be-
melegitésil finom vacsora (Taba Zoli és segitéi ismét remekeltek)
és a blfé szolgdlt, aminek kdvetkeztében a sorsolds mar felfokozott
varakozasban zajlott.

Vilagosban, este nyolckor kezdddott a rendhagyo verseny. Mar az el-
s6 percekben akadt feladata a mérlegel6 kollégaknak, ami a szerve-
z6k munkajat dicséri. Ugyanis a halak is be lettek avatva a torténet-

Taktikai értekezlet
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be, igen nagy szdmban tették tiszteletliket a horgok végén, majd a
szakokban. A reggeli 0sszegzés, majd a mérlegelés is ezt bizonyitot-
ta hiszan az 6ssz fogas tébb mint 170 kg. volt. A j6 hangulat a ver-
seny egész ideje alatt megmaradt, amit a j6 kapasokon kivdl a bi-
fé folyamatos nyitvatartasa is segitett. Kollégaink faradsagot nem
ismerve egész éjszaka kuzdottek
a sikeres kapasokért. Ismét bebi-
zonyosodott, hogy a mozdonyve-
zeténél sokoldallbb, képzettebb
~emberfék” nem igen l|éteznek.
Tortént az éjszaka hogy egyik kol-
légank a fehérvari Simon Laci a
mozdonyvezetés faradalmainak
kibeszélése, kipihenése kdzben
ugy dontétt, hogy madarmegfi-
gyelésre megy, hiszen egy ama-
tér ornitolégust semmi nem tan-
torithat el. Szdndékéban a késéi
idépont, a korom sotét sem tud-
ta megakadalyozni. Annal inkabb
hatraltatta a mentdcsapatokat,
akik el6észor egy vergddd hattyu-
nak nézték, majd elsé benyomas utan mégis a nadasbdl térténd ki-
mentése mellett dontottek. Ez tdbbek szerint hiba volt, de hat a lel-
tar szerint el kellett vele szamolni.

A reggelit kovet6é eredményhirdetés faradt, de anndl jokedv(ibb csa-
patot talalt.

A kovetkezé eredmények szlilettek :

helyezett: Veszprém 1. csapat 54 kg-os

helyezett: Dunaujvaros 1. csapata 19 kg-os

helyezett: Székesfehérvar 4. csapata 18 kg-os eredménnyel.

A legnagyobb halat, egy 9 kg 73 cm-es amurt Salgévari Ferenc
kollégank akasztotta.

Ki van jobban megijedve?

I. helyezett
Veszprém 1.

Il. helyezett
Dunadjvaros 1.

Il helyezett
Székesfehérvar 4.

A helyezettek értékes ajandékokat vehettek at. Ez-
Gton is szeretném megkdszonni a MOSZ , vala-
mint a Mozdonyvezeték a biztonsagos és egész-
séges életért Alapitvany tdmogatasat, valamint a
MOSZ veszprémi tagcsoport tagjainak a verseny
lebonyolitasédban nyujtott segitségét.

Taldlkozunk a kovetkez6, immar a 3. ,Nagy-

A kilondijas Fehérvar” Horgaszversenyen.
Vida Tamas
MOSZ Veszprém
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Megalakult az Els6 Magyar Vas-
uti Jarmdipari Tarsulas azzal a cél-
lal, hogy a vallalatoknal meglé-
v0, nemzetkozileg elismert vasiiti,
jarmiipari tudas felhasznalasa-
val eldsegitse a vasiiti jarmiigyar-
tas Gjraindulasat - kozolte Suranyi
Sandor, a tarsulas (igyvivoje, a
GanzPlan Hungaria Kft. ligyveze- :
t6je az MTl-vel csiitortokan. ' -
Tajékoztatasa szerint a 14 alapito tag tébb mint 2.000 embert foglalkoztat Magyar-
orszagon, éves arbevételiik meghaladja a 200 milliard forintot, és jelentds vas(ti jar-
mlipari tapasztalatokkal rendelkeznek. Suranyi Sandor elmondta, hogy révid tavon
céljuk, hogy elfogadtassak a tarsulast, tovabba felmérjék a piacot.

A Klaszter célja a vastti gordilGallomany megujitasi programjabol minél nagyobb
hazai értékeket elérni, ennek érdekében koordinacios szerepet is vallal az érintett
iparagi szerepldk, valamint a kdzlekedési vallalatok, onkormanyzatok, kormanyzati
szervezetek kozott. A tarsulas ezzel hozzdjarul az Uj Széchenyi Tervben (USZT) meg-
fogalmazott célok eléréséhez, amely altal Uj munkahelyek teremthetdk, illetve Griz-
het6k meg Magyarorszagon - hangs(lyozta Suranyi Sandor igyvive.--

Forrés - Ujabb Iépést tettek a magyar vastti jarmUgyartas Gjjéélesztéséért (napi.hu)

Epitészeti érdekességek a vasut érintésével

Széveg: Kiss Andras, Fotok: Kallo Péter

A vas(t egykor az ipari fejlédés, a civilizacid jelképe volt. Mér a g6z erejének megza-
holazésa is komoly mémdki teljesitménynek mondhatd, a vasuti kizlekedés terjedé-
sével azonban Ujabb problémakat kellett megoldani a tervezknek. Ezt meg is tették,
hatrahagyva szamtalan még ma is lizemeld mlitargyat, illetve jo pdr mar-mar a szak-
rélis éptiletek monumentalitésaval veteked§ palyaudvart. Es mindekdzben a vastiti
kézlekedgs étzakatolt a XXI. szazadba.

A vasuttorténelem élo emlékei: a mozdonyfordito korongok.

Bar elterjedéstik a XIX. szazad kbzepéhez, vagyis a gzmozdonyok fénykorahoz kotheto,
ezekbol a szerkezetekbdl- atalakitva — ma is tobb szazezer miikddik Eurdpa-szerte. Az
elsd ilyen mutérgyak még minddssze négy-6t méter hosszliak voltak, majd a mozdonyok
méretének novekedésével egyre nagyobbak lettek. Az Eszak-Amerikaban terjedd kor-
flitéhazaknak a mozdonyfordi-
t6 korongok mér elengedhetet-
len részei voltak, hiszen ez volt
a leg helytakarékosabb madja
a vonatok megforditasanak, il-
letve megfeleld vaganyra terelé-
sének. Hazankban a nagy vasiti
csomopontokon, mint példaul
Székes-fehérvar, Nagykanizsa
vagy Miskolc, ma is hasznaljak
ezeket, de két darab talalhatd a budapesti Vasttorténeti Parkban is. Ez utdbbiak 26
méter atmérdjliek, 1911-ben épliltek, és azdta is folyamatosan hasznaljak Gket, igaz, a
felljitasok soran az dsszes alkatrésziiket lecserélték. Ez a két korong azonban eltbrplil
Eurdpa legnagyobh mozdonyforditd korongja mellett, mely tobb mint 6tven méter atmé-
réjli. Ezért raadasul nem is kell messzire utazni, ugyanis Bécshen dolgozik: telies metrd-
szerelvények megforditasara hasznaljak.

Az elso pesti palyaudvar: a Nyugati

Amikor régi fényképeket nézek a szazadfordulordl, akkor a Nyugati kdrnyéke egy, az
akkori id6knek megfelel vilagvaros képét mutatja. Ma mér talan ezt nehéz lenne el-
mondani, de persze ez nem maganak az épiiletnek a hibdja. Hiszen az kétségtelen,
hogy ez nemcsak Eurdpa egyik legrégibh palyaudvara, hanem - és ebben van né-
mi elfogultsag - talan az egyik legszebb is. A palyaudvar elédje a Magyar Kdzépponti
Vas(t Kozponti Indohaza volt, melyet az 1840-es években épitettek és innen indult
hazank els6 gdzmozdonya a Budapest-Vac vonalon 1846-ban. Ezen a vonalon talal-
hatd Magyarorszag legrégebbi vasltallomésa: ma az egykori Palotai allomas kisebb-
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nagyobb atalakitasokkal Rakospalota-Ujpest megalloként mdi- s
kodik. A régi indohaz 6t vaganyaval mar az 1870-es évek elejére ;
kicsinek bizonyult, és az éplilet gatat szabott az (j varosfejlesz-
tési elképzeléseknek is. A mai Nyugati palyaudvar 1877-re ké-
szlilt el az osztrak August de Serres épitész és Gustave Eiffel
cégének tervei alapjan: vasszerkezete akkoriban valodi mérng-
ki braviimak szamitott. A palyaudvar 1891-ben kapta a Nyugati
nevet, vaganyait 1923-ban villamositottak. A vaganyok szdma ma meghaladja a hi-
szat, a csamok hossza 146 méter, legnagyobb magassaga 25 méter.
Futurisztikus iivegpalota: a Kyoto Station
Avaslti kbzlekedés multja és jelene utan, ime, egy palyaudvar, melynek megjelené-
se mar a jovébe mutat. Ez az acél- és (ivegkomplexum raadasul Japan egyik legtra-
dicionalisabb varosaban, Kiotoban épilt fel, és valddi épitészeti megljulast hozott a
varosnak. Igaz, sokan fel is rottak a tervezének, hogy ezzel a komplexummal meg-
hontotta a hagyomanyos varosképet. Az elsd palyaudvart még 1877-ben épitették,
ezt valtotta fel egy Ujabb épilet 1914-hen, amely hatalmas zaszldival Japan birodal-
mi korszakanak meghatarozo jelképe volt. Ez az épiilet azonban porig égett 1950-
hen, helyére 1952-ben egy masik éplilet ker(ilt. A mostani palyaudvart 1997-ben ad-
tak at, tervez6je a neves japan épitész, Hiroshi Hara, akinek nevéhez olyan épliletek
kotddnek, mint az Umeda Sky Building vagy a Sapporo Dome. A palyaudvar jelen-
leg a legfontosabh szallitési kdzpontja Kiotdnak, és a masodik legnagyobb teriilet(
vas(iti palyaudvara Japannak. Emellett ez az orszag legnagyohb épitménye, melyben
tobbek kbz6tt egy mozi, bevasarlokdzpont és hotel is helyet kapott, Ujraértelmezve
ezzel a hagyomanyos palyaudvarok szerepét a varosszdvetben.

Egy vasitbarét a Savastit oldalardl

Osszeéllitotta:
Bartha Géza

A CSORGO

Van ennek a kis orszagnak
egy nagy mozdonya,
Melynek hatalmas szive van
Megy az, ha kell szazzal is
Hisz ez a mi csorgdnknek
mit sem szamit
Legyen az személy,
teher vagy gyorsvonat,
A mi csorgbnk veszi az akadalyokat
Gydnydri erés hangja
VasUtbaratok szivét megdobogtatja
Fontos szerepet tolt be a magyar vasut életében
Hisz 8 az egyik legmeghizhatdbb a dizelek kdrében.

Viszi a sok boldog nyaralét a Balaton partjara
Eldl egy biiszke mozdony viddman robog a magyar tenger varosaba
Sok ember nem hitt e mozdony nagy erejében
De e kétségek mar réges rég elvésztek
Mostanra sok ember dicséretét kiérdemelte
Hisz mér szazszor hizonyitott ez a gépecske
Ingavonati fordulora is alkalmas a mi csorgonk
Melynek jovoltabdl tolt izemmodban is lathatjuk 6t
Mikor a kontroller 15. fokozathan van
Az 6 tjaban nem lellink akadalyokat
Néhany gépet felljitottak mar
Hatha jobban mikadik a ,kazan”

E festékszagl gépeket palyara dobtak
Hadd csorogjon Ujra sajat tajan
Reméljiik még 100 évig, szolgalja a magyar vasutat
Hadd gydnyorkodjenek unokaink sokat.

Mit nekem a TVG,meg a RAILJET,

Nekem mindig 6 marad az Isten.

Miklos Endre ( tanuld )
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Csak ugy morgolodom

Biztosan emlékszik az Olvasd az elmUlt évben a desiro Iép-
csBivel kapcsolatos levelezésekre.

Nos, tortént pozitivum is az ligyben. Az NKH vélaszaban el-
ismerte, hogy az altalunk megjeldlt szolgalati helyeken va-
l6ban hibas a peronok kiépitése és ez okozza a lépcsdk
megakadasat. Igaz, az atépités kezdetéig nem kivannak
kolteni ezen hibak kijavitésara. Gondolom hatalmas kolt-
ség a betonaljakat 5 cm-rel hatrébb hizni. Inkabb egysze-
ribb a hangosbemondon tajékoztatni az utasokat a lelépés
veszélyére. Marmint a peronra torténd lelépésre.

Igaz, a levelében kitért arra az el nem hallgathatd apré mo-
mentumra; miszerint a Trakciotol kapott tajékoztatas sze-
rint 2003-han minden érintett mozdonyvezetd megkapta a
kezelési és hibeelharitasi Utmutatot. Valdban! A négy érin-
tett kolléga, aki részt vett a németorszagi képzésen tényleg
megkapta. Az altaluk kdlcsonadott konyveket szkenneltiik,
masoltuk magunknak. Ez bizony hozzatartozik a tényszer(
tajékoztatashoz, mert nem hiszem, hogy valaki is be tudna
mutatni atvételi igazolast akar egy darabrdl is. Az viszont
jobban érdekelne, hogy hova lettek ezek a vaskos kdny-
vecskék, mert van informacionk arrdl, hogy valgjaban lé-
teznek ilyenek.

Ezzel természetesen a mliszaki allapota a lépcsGknek nem

amelyeknél az dsszes mlkodik. Gondok inkabb az ivekben
adddnak, mert a told motornak ,dombon felfelé” kell moz-
gatnia a lépcsGelemet, ami nem mindig sikerdl. Tovabbra
is megoldatlan, hogy ilyen esetben az érdekelt ajtd nem
nylik K.

Erre fel sziiletett a Gépészet nagyszer( taldimanya! Az
Olom. mint tudjuk nehéz fém. Ha egy drétot — ami megfele-
16 vastagsag is - flizlink keresztll rajta, azonnal dlomzar-
ra alakul. Parancskényvileg értestiltlink réla, hogy dlomzar-
ral latjak el a [épcsdk kilktatd kapcsoloit. VgLl is olcsobb,
mint javitani. Csak nem kdrnyezetbarat. Utasbaratnak meg
egyaltalan nem tarthatd. Azon mar meg sem lepGdtem,
hogy azonnal felsorolték az E1. idevonatkozd részét az
Olomzarakkal kapcsolatban. Természetesen ezt is a moz-
donyvezetdre tolva. Méar latom is a csodalatos IVU legljabb
tevékenységi elemét: [épcsczar ellendrzés 2,846 perc. Mi-
eldtt valaki felkapna a fejét; nem lesz ilyen elem. Hiszen mi
tovabbra is elvégzlink mindent térités nélkil. Eléggé mesz-
sze all az élettdl ez a megoldas, hiszen ha végiggondoljuk
az egészet a kovetkezo jon ki beldle: van a Start jarma-
ve amit ,karban” tart a Gépészet. Mindezt vezeti, felligye-
li és ellendrzi a Trakcid mozdonyvezetdje. Kit is lehet fele-
I6sségre vonni? Aki a sor végén van. Hiszen tisztan latszik,

kor és miért szakitotta el. Hat senki, semmikor és semmi-
ért. A lépcsd jo volt. Csak én nem akartam mikddtetni. Ja,
hogy a szamitdgép szerint meghibasodott? A mindenit! Ak-
kor minek is az lomzar?

Egy méas gondolat. A minap kiadasra keriilt egy rendelkezés
a jarmvek vezetGallasan lévo klimaberendezés, szell6zd
berendezés mikodoképességével kapesolatosan. Tisztelet
a kivételnek, mert szerencsére vannak pozitiv példak is, de
j0 lenne, ha minden érdekelt legalabb elolvasna. Sajnos
Desird esetében nem igen valtoznak a fiités-hités gondjai.
Evekre visszamendleg a tipikus eset: télen nem flit, nyaron
nem ht. Viszont felforr a h(itéviz. Direkt nem hiitéfolya-
dék, mert sajnos az egész télen at torténd csapvizzel toltés
mindig meghozza a gylimdlcsét. tlimelegedés miatti szol-
galatképtelenségek, vonatkésések, esetenként jaratkima-
radasok. ldénként megfliszerezve egy-egy hibas iranyitdi
dontéssel. llyenkor nagyon szeretnek minket.
Tagadhatatlan, hogy ismételten itt a nyér. Es itt a meleg
is. Sajnos ezek a jarmUivek eléggé érthetetlen okhol lassan
tobb hltévizet fogyasztanak, mint gazolajat. Ettdl is kor-
nyezetbarat, nem vitatom. Amig nem megy; nem szennyez.
Sajnalatos, hogy ilyen mliszaki allapotba jutottak ezek a
jérmt’jvek Ennek van valami oka. Es az nem az dlom.

lett jobb egy csapasra, habar mar léteznek olyan jarmvek,

Szilankok és Bblcsességek

Szomort, szommoribb, ..

Azt tapasztalom hogy ncha okos, kepzett emberek is tudnakjo nagy hiilyeségeket mon-
dani. Egyik TV millsorban azt a hirt kommentaUak hogy a kormany tervel szerint bezarnak
egyetemeket. E@y ismert ugyved akinek sajat bevallasa szerint 6ppcn egyeterre jaro 14-
nya van — azzal érvel a dontés helyessége mellett: annal szomoribb és megalazobb dolog
nincs, mint hogy tehetséges, okos, egyetemet végzett fiatalok bedlinak bolti eladonak. Mit
mond, ligyvéd 0r?! Szerintem ennél sokkal szomoribb, ha tehetséges, okos fiatalok lgy all-
nak be bolti eladonak, hogy nem végezhetik el az egyetemet. NL

Drégén vett igazgatéi cim

Ceatornatisztitok koszaltak felénk, olcson ajanlottak a szolgaltatast, és hozza még dra-
9 1@azgato Urnak is neveztek, gondoltam, rendben van, néhany ezer forintért a szolgalta-
tés mellé igazgatdi cimet kapni, me@erl

Késdbb kideriilt, hogy az az @@yeegar volt, és a munka a tizezeresébe keriilt. Igy mar nem
volt olyan olcs6 az igazgatéi cim.

Réadasul utblag lgy éreztem, ketténk koziil nem én voltam az igazgatobb. NL

Megezépitd emlékezés
Eljon az a kor, amikor az ember az emlékeibdl él. Az a baj, hogy mire eljon, addigra rendsze-
rint rosszul is emlékszik. NL

A MOSZ, mint Néré  epigon

A rendvédelmisek faklyas tiintetéséhez tévedéshil elbszor 5O helyett 500 faklyat rendel-
tlink. Ennyi még Budapeat ﬁel@yuﬁa@ahoz is elég lenne. Mindenkit me@nyu@tatok 6nny|rc
nem va@yunk felhdborodva a korkedvezmény tervezett megazurlteteae miatt. Nérd utan ez
mar amigy sem lenne valami eredeti dtlet, igaz, a helyszin legalabb (j lehetne. Mondjuk a
Romai-part. NL

Gyarmati sorban

Balassagyarmaton nincs térerd, allandoan megszakad a mobiltelefon hivas. Nyilvan azért,
mert gyarmat. Mikor akarnak ezek felszabadulni? Raadasul ott délt meg a hidegrekord
majus 6-an. Nem elég az alavetettség, még ez is ... NL

A MOSZ nem Néré epigon

A rendvédelmisek faklyas tiintetésén résztvev MOSZ kontingens részére tévedés-

bl elbszir 5O helyett 500 faklyét rendeltiink. Ennyi még Budapest felgyljtasahoz is
elég lenne. Mindenkit megnyugtatok, a korkedvezmény tervezett megsziintetése ugyan
nagy szemétsé, de ezt alépést még nem tervezzik. Nérd utén ez mar amigy sem

hogy ez a lényege a dolognak. A mozdonyvezetdt! Ki, mi-

lenne valami eredeti tlet, igaz, a helyszin legalabb Uj lehetne. Roma helyett mondjuk a
Rémai-part. NL

Még mindig beliigyi tiintetés ...

Pintér Sandor arra biztatta a demonstracion részt veviket, hogy . védjik meg
egyiitt a vivmanyokat!” Ez a mondat helyesen igy kellett volna, hogy hangozzon: Véd-
jilk meg egyiitt azokat a vivmanyokat, amelyeket az a kormany fenyeget, amelyiknek én
vagyok a belligyminiszterel Beligyminiszter Ur, ha j0l értjiik, a kormany azoknak a prob-
|émaknak a megoldasan faradozik, amelyek a kormany nélkiil nem is lennének? NL

Requiem

Azqén utols6 pognom valahogy fgy hangzana: Néma, meghaltam. A k...va életbe ez nem
i vice volt! Jobb, ha az ember idében megitja az utolsd poént, mert amikor helyzet van,
esetleg mar nem lesz ré ideje. Oyankor annyi dologra kell odafigyelni. Ott van ugye, az
aqonizalas, el kell blicslizni az agyat korllalloktdl, vigasztalni kell ket, nagyokat kell
s6hajtozni, izgulni az utolsd kenet miatt, esetleg végrendelkezni, stb. stb. En nem sze-
retem a kapkodést. Még a végén elront az ember valamit ... De, ha elére megirom, ak-
kor teg nem biztos, hogy az utolsd. Akkor most mi a me@oldés.? Minden bizonnyal az,
hogy utolsd frast nem lehet eldre megirni. Az ceak késébb deriil ki, melyik volt az utol-
s0. Azt a haldl pecsétie hitelesiti. Kéretik nem babrélni azzal a peceétiel, ezt az frést
nem szeretném hitelesittetni. NL

Internetes diagnosztika

Terjed a betegek kizott az a gyakorlat, hogy a tiinetek, vagy a szakorvosi lelet alap-
jan az interneten tajékozodnak a betegséqikrdl és a gydgymddrl. Egy felmérés ada-
tai szerint a betegek 30 %-a elbszdr nem orvoshoz megy, hanem a vilaghalon kezd bon-
géezni. Szerintem nem vagyunk messze attol, hogy az ember elmegy az orvoshoz, aki
azt mondja: Varjon, beiitdm a Google-be, hogy is mondta? Mivan a leletre frva? Las-
sabban, betlizze, ha kérhetem, .a.n.g.1.n.a p.e.c.b.0.r.1.9. It az egyk beteg errd|
azt frja, neki az valt be, hogy totagast allt minden reggel. Es maga hogy 4ll a t6ta-
gassal? Remélem nem nacionalistal

Pofatlan végkielégitések

Az utdbbi idbben a végkielégftések Allando jelzbjévé valt a ,pofétian”. Mint az
Odiisszeia-ban a Nausicaa ho karja. Latom lelki szemeim el6tt a kivetkezd KSZ médo-
sitasi javaslatot: ,A KSZ 21.5 cime helyesen: Pofatlan végkielégités A fogalmi megha-
tarozasok kizé potilag fel kell venni: Fofatlan végkielégités: pofétlan az a végkielégl-
tés, amelyet masok kapnak, nem én.” NL
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