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AnnakR_ ellenére, hogy az idGjirds nem
mindig bizonyitja de idén is ,forré”
nyarunk van.

A szélviharokRal, jégesSRRel tarRitott
= helyenként Rgnikuldba csapé mydr is
== 2 azt bizonyitja, Ris hazdnkban minden
szélsBséges helyzet elSfordulhat.

Ezek, a szélsGségek, jellemziR, hétRoznapjainkat is, ha a
tdrsadalmi idGjdrdsra foRuszdlunk,

Napfényes fantasztiRus igéreteR, 6zonét ziuditja rink, a
Rormdnyzat, mikgzben villimoRat szérva elBReriilneR a
Ralapbol a viharos felh8R, oridsi szélviharok Rjzepette.
A Rorkedvezményes nyugdij Roriili bizonytalansdg, az el-
lentmonddsos Rormdnyzati megnyilvinuldsoR, a Mun-
Ratorvénykinyv szakszervezeteRet Riirts elRépzelései, a
munRavdllaloR rabszolgasorsba vald taszitdsdt célzo jog-
szabdlyoR tervei nem azt mutatjdk, hogy napfényes id6-
szak_ vdr orszdgunk_ melbsaira.

Junius 9-én a Parlament tévében adtunk hangot annak,
hogy a Rormdnyzati elRépzeléseR eqy részével nem értiink,
egyet. Ilyen a korRedvezményes nyugdij intézmémnye Rorii-
i bizonytalansdg, amely a mozdonyvezetdRet is érinti.

A dontéshozéRhoz eljuttatott — a munRdnRat és annak,

FHosszii , fOTTé nydr, .. nehézségeit bemutaté — rovid fil-

miinKre t6bb orszdggylilési Répvi-
sel8 is reagdlt, ezeket a leveleket
az olvasé ebben a lapszdmban olvashatja el.
A vdlaszoR ugyan nem hossziiak, tartalimuRat teRintve
pedig gy tiinik, hogy tdmogatjdR torekyéseinket, de mint
tudjuk ez nem sokat jelent, hisz sziiletteR mdr nagysze-
1l jogszabdlyoR az ellenvéleményeR figyelembe vétele nél-
Kiil. Vegyiik csak a sztrdjRtorvényt!
A tavaly decemberi médositdsa 6ta t5bbszordsére nétt a
jogellenes sztrdjR, Rockdzata, mert a még elégséges szol-
gdltatdst nem elég egyoldaliian biztositani, arrdl vagy
meyg Rell dllapodni a munkdltatéval, vagy a birésdgnak,
Rell azt megallapitania. A birésdgoR, eddigi gyaRorilatdt
volt szerencséR az elmiilt heteRben sajdt b8riinkon is meg-
tapasztalni.
A rendszerviltds 6ta ilyen torvényi rendelRezés még nem
volt! BiiszRéR lehetnek az alkotok!
Remélhetbleg valamikor majd viszonozhatjdk, kedvessé-
gliket a munRavdllaloR, aKikrSl mintha megfeledkeztek,
volna, hogy egyben vdlasztoR is.
A Munkg torvényRgnyve tervezett viltoztatdsindl sem
Rellene err8l a tényrdl elfeledRezni, mert RésGbb sem lesz
minden politikusbol menedzser. Lehet, hogy néhdnyan
munRavdllal6R kd vilnaR, bdr erre sajnos Ricsi az esély!

Kiss Ldszlé

Beszamolo egy elso balozo tollabal

A Mozdonyvezetdk Szakszervezetének tagjai csaladtagjaikkal egyiitt idén juniusban immar sokadik
alkalommal vehettek részt az évente megrendezett MOT-on, nekem viszont ez volt az els6 alkalom. Az
elsé alkalom pedig mindig nagyon emlékezetes.

A mozdonyvezetdi tarsadalom eme jeles eseményére nemcsak jelenlegi és volt kollegak, hanem nyugdijasok is eljottek. Az el6re kikUldott
programflizetnek kdszonhetéen a résztvevék mar hamarabb értesilhettek arrél, hogy milyen szines lesz a program-kinalat.

A vélaszték

A frissen érkezettek rogton remek programok kozll valogathattak.
Volt itt varosnézd kisvonat, strandolasi, kikapcsolodasi lehetdség a
szalloda wellness részlegében, vérnyomasmérés és allapotfelmérés
a Vasutas Egészségpénztar jovoltabdl, borkdstolas, sorsator, fagyi,
egyszéval minden mi szem-szajnak ingere. Ehezni nem sokaig hagy-
tak bennlinket, alig, hogy megérkeztiink haromfogasos ebédet talal-
tak fel a szalloda éttermében.
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Ezutan kilon buszokkal vittek minket a helyszinre, ahol a
megnyitd és a mazsorett bemutatd utéan kezd6détt a MOSZ-
kupa dontéje.

Megnyito

Ez mindig nagy varakozassal tolti el a résztvevoket, hiszen itt dél el, hogy a terlleti eléddnték utén ki nyeri meg a bajnoksagot. Minden-
ki a maga stilusahoz és vérmérsékletéhez mérten prébalt sajat tagesoportjanak szurkolni. Ki transzparensekkel, ki bekiabalassal buzditot-
ta csapatat.
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Egy ajandék kristalypoharral a kezemben végigjartam a harom kite-
lepllt borpincészetet, ahol remek borokat kdéstoltam meg. Nekem
személy szerint a Fényes Pincészet szaraz voros borai izlettek a leg-
jobban, igy én azokat kostolgattam, de ahogy elnéztem a tébbibdl is
fogyott szép szammal.

4

A MOSZ-kupat idén a Miskolciak vihették haza Laczai Lajos Miskolc
terdlet Ggyvivéjének nagy 6romére.

A délutan az ismerkedésrél, onfeledt kikapcsolddasrol és egy-egy
rég nem latott ismer@ssel val6 talalkozasrél szolt.

A szervezbk megtettek mindent annak érdekében, hogy minden kor-
osztaly talaljon kedvére val6 programot.
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Baréth Géza

A két napos rendezvény talan
legfontosabb eseménye a bal
volt. Belépve a MKB Arénaba
gyonyorlien feldiszitett balte-
rem vart bennlinket, ami még
véletlentl sem emlékeztetett
minket arra, hogy a helyszin
egy sportcsarnok. A szerve-
z6k a legaprobb részletekre is
figyeltek.

A haromfogasos vacsora el-
fogyasztasa utan fellépett a
Strokes egyUlttes. Természe-
tesen a rendezvényhez hiien
felcsendiilt a ,Megy a g6z0s”
is a tébbi mai zene mellett.
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Méricz Zsigmond

AMezdonyverzsiicrt emiicrem biste wlkgjdonostl..
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A fellépdk utan kezdddott a hajnalig tarté mulatsag. Ha-
mar kiderllt szdmomra, hogy a mozdonyvezet6k nem
csak a mozdonyvezetéshez értenek, hanem remekdl
tancolnak is. Korlinézve a bélteremben azt tapasztal-
tam, hogy nem sok nének kellett az este folyaman pet-
rezselymet arulnia. A tanctér egész este tele volt, csak
az éjféli tombolahlzas szakitotta meg a mulatsagot egy

révid idére.

A szerencsésebbek értékes ajandékokkal térhettek haza, a kevés-
bé szerencséseknek pedig maradt az élmény és a tapasztalat, hogy
jovore tobb tombolat kell vennie annak, akinek az értékes tombola

targyakra f4j a foga. En is ezt a kovetkeztetést vontam le, mivel a 10

darab tombolam kozil egyet sem hlztak ki nagy sajnalatomra.

Atombele fnyeremény és ukjdonesa

Mi, akik a legtovabb birtuk, végll hajnalban tavoztunk. Akkorra mér igencsak kilrilt a terem, elfaradtak a tancosok és a zenészek, elkoptak
a cipok és hazamentek a legények. A megfaradt balozokat kisvonat szallitotta egészen a szallodaig.

Azt hiszem, mindannyiunk nevében elmondha-
tom, hogy a soproni mozdonyvezetdk kitettek
magukért, egy nagyon jol szervezett, szinvona-
las, kellemes kikapcsolddas volt mindannyiunk
szamara az idei orszagos talalkozo. Kdoszonet

érte!

A jové évi szervezének a soproniak jol fél adtak ezzel a leckét, az 6 mércéjiiket nehéz lesz megiitni.

A Vasutas Egészségpénztar
dijait a kovetkezok nyerték:

Hunguest Hotel Répce (2 éjszaka, 2 f6 részére)

- Laszl6 Attilané

Hotel Forras Zalakaros (2 éjszaka, 2 f6 részére)

- Csapko Bélané

FOTEX-OFOTERT 10.000,- Ft értékii vasarlasi

utalvany
-Géalné Téth Eva

Baurer Vérnyomasméro
- Nagy Tibor

Omron mérleg
- Baranyi Rébert

Scholl ajandékcsomag
- Nagyfeje6 Tamas

Vasutas Ep ajandékcsomag
- Szab6 Kalmanné

- Hegyi Istvanné

- Borosné T. Szilvia

- Virag Nikolett

- Biréné Kovacs Szilvia
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A masnapi reggelinél érzékelhetéen kevesebb lelkes résztvevd volt, mint az esti balon,
pedig a svédasztalon nagyon sok finomsag varta azokat, akik a sebeik nyalogatasa helyett

inkdbb a korankelést valasztottak. Délel6tt még részt lehetett venni azo-
kon a varosnézd programokon, amiken el6z6 nap esetleg nem siker(lt a
sok érdeklédé miatt. Az ebéd elfogyasztasa utan 6sszeszedtiik satorfan-
kat és fajé szivvel bucsuztunk Soprontdl és az idei MOT-tol.

A 2011. évi Orszagos
kispalyas labdarago
donto eredménye:

Miskolc

Sopron |. csapata

Mezbhegyes

Plspokladany

Sopron |l. csapata

. Szolnok

A dontd golkiralya: Varga Péter Me-
z6hegyes

A legjobb jatékos: Nagy Laszl6 Sop-
ron |. csapata

Legjobb kapus: Kiss Orosz Zsolt

OOrENE

Kosarlabda bajnoksag

végeredménye:
1. Dombdvar
2. Gyo6r

3. Budapest-Keleti

Dr. Navratil Zsuzsa

Koszonjuk

a tamogatast:
Vasutas Egészségpénztar
MAV-TRAKCIO Zrt.
MAV Start Zrt.

MAV Zrt.
MAV-Gépészet Zrt.
GySEV Zrt.

UNION Biztositd
Signal Biztositd
Citibank

Raiffeisen Bank

Mozdonyvezetdk az egészséges
és biztonsagos életért alapitvanynak

Soproni mozdonyvezet6kért alapitvany
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Tertileti hirek

Szeged
Szegeden julius 8-an vettink részt a szokasos Helyi Er-
dekegyeztetd Tanacs ulesen, ahol tobb felmerult problé-
maraol targyaltunk. Miutan a vésztéi mihelyt a gépészet
bezarta, és az addig ott javitott gépeket a tovabbiakban
Békéscsaban javitjak, a békéscsabai kuls6s mozdonyfel-
vigyazo feladata tetemesen megemelkedett. A napi vizs-
galatra vagy javitasra bemen® BZ motorok szinte minden
esetben szerelvénnyel egyttt mennek be, amiket ott szét
kell szedni, majd indulas elétt a szerelvényeket 6ssze kell
allitani. Ezeket a feladatokat eddig veszton lattak el. Het-
kéznap legalabb a flGtdhazi tartalékon is teljesit szolgala-
tot mozdonyvezetd, de pénteken estétdl vasarnap estig
a gepeket egy traktorral probaljak mozgatni, erre viszont
nem rendel dolgozot a gépészet, ezert hétvégen a kulsés
mozdonyfelvigyazé egyedul van a részunkrél, ami szerin-
tunk a felmerul6 feladatokhoz kevés. Ezért kertuk a mun-
kaltatot, hogy a fatéhazba biztositson még egy dolgozot
a feladatok elvegzésére. A munkaltato tajekoztatasa sze-
rint csak akkor tud a fltdhazban tovabbi dolgozot foglal-
koztatni, ha azt a gépészet megrendeli, ezért targyalast
folytat a gépészet illetékeseivel ez ugyben, reméljuk si-
kerrel.

Tobbszor felmerult résztinkrdl, hogy menyire fontos lenne
a mozdonyvezettk szamara a kilonbdzé gépek tipusisme-
retenek a megszerzese, de a Trakcio szamara sem lenne
hatranyos, ha a mozdonyvezetéit minél tobb géptipuson
tudna foglalkoztatni, ha mar a tipusok tekintetében ilyen
b6 valasztékkal rendelkezink. A munkaltato tajekoztata-
tasa szerint a békéscsabai mozdonyvezetdket erintve le-
hetéség nyilik harminc f6 szamara TRAXX tipusismeret
megszerzeésére, valamint dontés szuletett egy villany at-
képzo6 tanfolyam inditasara, amelyen elsésorban az érett-
segivel nem rendelkez6, egy szakvizsgas kollegakat fogjak
elényben részesiteni, mivel ebben az évben még kulén en-
gedéllyel 6k is részt vehetnek tanfolyamon. Reméljuk, mi-
nel tébben tudnak majd a teruletinkrdl is részt venni, és
egyebként orulink minden olyan déntésnek, ami a moz-
donyvezetd kollegak szakmai fejlédéset segiti, mert agy
gondoljuk ez kozés érdekiunk a munkaltatoval, és remél-
juk, egyre tobbszér dént a munkaltato a kulénb6zd képze-
sek elinditasaral.

Békéscsaba és Brasso kozot-
ti kapcsolat keretein beldl ju-
nius 24-én vettink részt a
roman kollégaknal megren-
dezett kispalyas labdarugo
tornan. Amelyet a két ft6-
haz mar évek ota, egyik év-
ben Brassoban a kodvetkezo-
ben Békéscsaban rendezi meg. Sajnos a hat csapatbol
csak az otodik helyet sike-
rualt elernunk, de ennek elle-
nére sincs okunk szégyen-
kezni. A kimondottan meleg
idében j6 hangulatd meérko-
zéseket jatszottunk, majd a
merkdzések utan egypar hi-
deg sor kiséretében megvi-
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tattuk a palyan torténteket a vendéglatok
tarsasagaban. Majd hosszas eszmecse-
rét folytatunk az orszagos és vasuti hely-
zet tekintetében. A focit tekintve pedig re-
meljuk jovore alkalmunk lesz Békéscsaban
egyrészt a tornat megrendezni, masreészt
a helyezésen javitani.

Szoth Tibor

Szombathely
Belecsaptunk a nyarba, a szabadsagolasba. Az 6t hétve-
ge miatt, kevesebb szabadsagot tudott kiadni a munkalta-
to, ezt probalja potolni augusztus hénapban. Ugyanakkor a
teherforgalom negyedével csokkent. igy foglalkoztatasunk-
ban tobb kérdés is felmerdl, visszatéertek a tanfolyamral
kollegaink tizenkilenc fével erésodtiunk, érkezett ,atigazolt”
egy kolléga kelet magyar orszagbol, s még erdsitenek min-
ket az ideiglenes augusztus 31-ig itt dolgozd az atképzés
tanfolyam miatt erkezett mozdonyvezet6 kollégak. Ezért is
lenyeges a munkaidd kérdése, most azt éljuk meg, hogy a
kollégakat sorozatban mondjak le hét napon tul, ami a teru-
leten kb. kettdszaz szolgalatot érinthet. Erdekes kérdés mi
ez a lemondas, ha nem tudja feladattal ellatni, akkor miért
z6dés is allasidordl beszél. Ha alkalmazni akarja, akkor ha
nincs ertesités, mi alapjan akarja ledolgoztatni a munka-
id6 hianyt, ha nem azt akarja ledolgoztatni az mi — allasids,
vagy nem az - ? Ugy ttnik, keverednek a dolgok. Allaspon-
tom szerint ez tipikus allasid6, amirdl értesiteni kell a kollé-
gat. Az allasidds szolgalata eldtti szolgalatban, legkesébb.
Az elszamolas kéerdése is néhany esetben érdekes lehet.
A munkaidénk mennyisége, a szolgalati 6rak teljesitése
problémas lehet szeptember hénapban, mikor a nyari me-
netrendrdl visszaallunk.
Hozzatéve azt is, hogy a szlovén atmenet elébb mint utébb,
villamos vontatasra lesz kiépitve, s igy innen is felszaba-
dul 6t mozdonyvezetd. Bar lehet, hogy lesz atképzés tan-
folyam ismét, nem hallottunk réla, hogy lehetne ra nevez-
ni kérunkbél azoknak, akiknek nincs még villanymozdony
vezetésre végzettséguk. A Gysev terjeszkedik, nem halla-
ni ebben a kérdésben sem semmit. Bizunk benne, télunk
rendelik meg a szolgaltatast. Itt merul fel a tipusismeret
kérdése, milyen mozdonnyal, vagy motorvonattal akarja ki-
szolgalni a vonalakat majd. Valamint néhany vonalon a te-
hervonatok csokkené szama miatt, nem kellene feldjitani
par embernek a tipusismeretét, mivel errefelé, nagy telje-
sitményld mozdonyok ritkan jartak. A sok valtozo kozt azt
latni, hogy a munkaltatasunk kérdése az igazan, amire hi-
hetetlen nagy figyelmet kell forditanunk, ez az allandé.
A slager maradt az munkakézi szunet kérdese, abbadl a
szempontbaol meg féleg, hogyha nem tudja a kollega kiven-
ni — s ezt tudatositja az iranyitasba, akkor kinek a feleltsé-
ge, a tizenkét o6ras hatar tullépésének az elkerilésére tett
intézkedés meghozatala ez miatt.
A forda kialakitasaban is mindig talalunk ,aprobb” hibat,
allando lett a valtozas, s igy ,aki dolgozik, az hibazhat is”
elv érvényesul — Murphy is megmondta -. A multhénapban
a mobil légkondicionalok lég s kondenzviz
kivezetésének problemajarol irtam, most
megoldodott, kdszonjuk. Jo lenne, ha igy
lenne mindig, irnank az Ujsagban réla, s
megoldédna kérdés. Csupa apré betivel
irom szolgalati ora teljesulés.

Horvath Gyérgy
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Magyarorszag Miniszterelnoke
Orbéan Viktor Ur Madrid, 2011. junius 30.

Tisztelt Miniszterelnok Ur,

nkbol...

Az Eurdpai Autondm Mozdonyvezetdi Szakszervezetek (ALE)
nevében azzal a kéréssel fordulok Onhdz, hogy vegye fel a
szocidlis parbeszédet a magyar mozdonyvezetbi szakszerve-
zettel, a Mozdonyvezet6k Szakszervezetével (MOSZ) e foglal-
kozasi csoport szocialis problémainak megoldasa érdekében.

esll

V4

Minket klldndsen a mozdonyvezeték szamara donté jelentd-
séggel bird nyugdijkorhatar Ugyében kezdeményezett szoci-
alis parbeszédtél torténd elzarkodzas nyugtalanit. Az altalunk
figyelemmel kisért helyzet, vagyis a 2011. jlnius 9-én tlinte-
té mozdonyvezetdk és vasutasok semmibe vétele, késztetett
minket arra, hogy mint egy koézel 100.000 eurépai mozdony-
vezetét magaba foglald szervezet, helytelenitéslinket fejezziik
ki egy szocidlis partner ilyen banasmaodja miatt.
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Az Onék Kormanyanak ez a fajta magatartasa ellentmond a
MOSZ-szal torténd parbeszéd folytatdsanak készségével, me-
lyet a Kormany képviseldje a MOSZ 2010 szeptemberében
tartott Kongresszusan, melyen én is jelen voltam, hangsulyo-
zott. Ez a targyalasi készség Ugy tlnt, hogy arra irdanyul, hogy
a tervezett valtozasok lehetdség szerint a szocidlis partnerek
(szakszervezetek) egyetértésével kezdédjenek meg és ezaltal
a frontalis ellenéllas a munkavallalok részérél elkerllnetd le-
gyen. De jelenleg pont ez az eset kdvetkezett be.

A nyugdijkorhatar kérdése egy mozdonyvezetd esetében nem-
csak szocidlis probléma, hanem a gyakorlott foglalkozas ka-
rakterstatisztikdja alapjan sokkal inkabb a vasuti kdzlekedés
biztonsaganak problémajarél van sz6. Egy mozdonyvezetd
munkaja magas szintl pszichés és fizikai képességeket, vala-
mint egészséget kovetel meg, Ugy hogy e tekintetben komp-
romisszumnak nincsen helye. Masrészt a mozdonyvezetdi
korhatar emelése konfliktusveszélyt hozz magaval, ugyan-
is konfliktus keletkezik a munkavallalék munkafeladatok le-
hetéségének fenntartasaért folyod faradozasa és a fent meg-
hatarozott képességeknek a kor kovetkeztében bekbvetkezd
természetes rosszabbodéasa és ezaltal a vasuti kozlekedés
biztonsagara gyakorolt hatasa kozott. A nyugdijkorhatar fel-
emelésére vonatkozd dontés meghozatala soran ezekre a fo-
lyamatokra is tekintettel kell lenni.

Eurépai mozdonyvezeti szakszervezetként meg vagyunk ar-
rol gyézoédve, hogy az ilyen tipusl problémak megoldaséara
a targyaldasztal és a parbeszéd folytatdsa a helyénvald és
nem az utca és a nézeteltérések. Ezért arra kérjuk fel a Mi-
niszterelndk Urat, hogy kezdje meg a szocialis parbeszédet a
Mozdonyvezeték Szakszervezetével. Egylttal kozoljuk, hogy a
helyzet alakulaséat tovabbra is nyomon fogjuk kévetni, és sza-
mitunk ra, hogy Magyarorszag, mint egy demokratikus allam
és az Eurdpai Unié tagallama a szocialis parbeszédet, mely az
eurépai demokracia egyik alapelve, nem utasitja vissza.

Udvozlettel:
Juan JesuUs Garcia Fraile
ALE elnok
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Erdekegyeztetés 2011

— avagy élet a Nemzeti Konzultacio utan!

A cikk politikamentes elemzés, ha valaki még is lat benne politikai vonatko-
zast, az a korilmények kovetkezménye. Nem lehet megkeriilni a kormany-
zati viselkedést, ha munkavallalokat érinté intézkedéseket és intézkedés
tervezeteket akarjuk elemezni. Tul vagyunk mindenféle konzultacion, Nem-
zeti Kormanyunk az informaciok birtokaban mindent megmond nekiink -
marmint bérbol- és fizetésbol élonek - hogy mi a jo. Tobb érdekcsoport tett
elkeseredett probalkozast, hogy legalabb véleményiiket kifejthessék, de a
2/3-0s népakart nem tiir meg semmilyen ellenvéleményt.

A Mozdonyvezet6k Szakszervezete eddig tobb demonstracion is részt
vett, s6t volt, amelyiket maga szervezte. Ezen tdl 2011. majus 6-an
kollektiv munkalgyi vitat kezdeményezett a Kormannyal — szemé-
lyesen a Miniszterelndk Urndl — mert tiszteletben tartja a torvénye-
ket és els6 kézbdl kivant informalédni a kormanyzati elképzelésekrol.
Es, hogy komolyan vegyenek benniinket a megegyezés szandéka-
val kivant targyalni a jovérél. Miutédn a Miniszterelndknek cimzett le-
vélre nem érkezett valasz, 2011. majus 18-an a MOSZ bejelentet-
te a sztrajkbizottsag megalakitasat. Valaszul a Miniszterelnbk majus
19-én irt egy semmitmondé valaszlevelet és figyelmen kivil hagyta
torvényi kotelezettségét. Ez a magatartas egy torvénytisztelé ember
igazsagérzetét kikezdi, és ez még csak a kezdet. Ezutan junius 9-én a
MOSZ bejelentette, a junius 29-i és a julius 7-i sztrajkot, ha nem lesz
érdemi targyalds. Nem lett. Ezutan lefolytatdédtak az egyeztet6 tar-
gyalasok a még elégséges szolgaltatas mértékérdl, melyek nem ve-
zettek eredményre. A MOSZ junius 22-én két keresetet nyujtott be
a Munkaligyi Birésagnak. Az egyiket a még elégséges szolgaltatas
megallapitdsara, a masikat a meghirdetett sztrajk jogszerlségének
megallapitasara. Az utobbit, idéelbttiségre hivatkozva érdemi targya-
las nélkil elutasitotta a birdsag. A torvénytisztel6 ember igazsagér-
zetét tovabb borzoltak e végzéssel, mert a birbsagot az nem zavarta,
hogy majus 6-i kezdeményezésiinkre mulasztasos torvénysértést ko-
vetett el a Miniszterelndk. Errél mélyen hallgat a birdsag, de még tor-
vényi szankcid sincs az ilyen mulasztasra. Erre mondjak, hogy ki van
ez talalva. Ezutan felcsillant egy halvany remény, kedvezének nézett
ki az elséfoku birdsagi végzés a még elégséges szolgaltatasra vonat-
kozdan. De tudjuk, hogy ez nem jogerds — vagyis megfellebezhetd.
Es ezutan jott a hidegzuhany: a masodfokd hatarozat, mely jogerds
— vagyis nem fellebezheté meg. Ez mar nem csak az igazsagérzet-
ét bantja a térvénytisztel6 embernek, hanem kinyitja a zsebében a
bicskat. Meggydzédésem, hogy egyfajta igazsag létezik! Ha ez igaz,
akkor ugyanabban az (igyben nem lehet két birdsagi végzés kozott
ekkora kilonbség! Raadasul a masodfokl végzés nem vesz figye-
lembe nemzetkdzi ajanlasokat, beddl olyan badarsagnak, hogy a
mozdonyvezetdk a sztrajkkal tdmegszerencsétlenséget okoztak vol-
na, ugyanis: ,egyvaganyu palyan 11 érakor elindul egymassal szem-
ben a 8912 és a 8917 szdmu vonat.” Persze ez is tag fogalom, de
egy birdsagi végzés nem lehet ennyire fellletes! Ezutan szépen leve-
zeti a kilonbozd jogi allaspontokat, értelmezéseket, ami még igaz is
lehet, csakhogy hol marad a MOSZ igazsagkeresésének a megvala-
szoldsa? A masodfoku végzés nem is foglalkozik az elégséges szol-
galtatas meghatarozasaval. Jogellenesnek nevezi a sztrajkunkat az
elégséges szolgaltatds meghatarozasa nélkil. Eléz6leg azért utasi-
totta el a birésag a sztrajk jogszerliségének a megallapitasara be-
adott keresetiinket, mert azt csak az elégséges szolgaltatas meg-
allapodéasa, vagy birdsagi végzése utan lehet megallapitani. Akkor
hogy is van ez? Ha a MOSZ kéri a sztrajk jogszerliségének a megal-
lapitasat, idd elétti a kereset, ha a masodfok dont, akkor lehet for-
ditott a sorend. Ha valaki ezt érti, magyarazza el nekem! Egyik kollé-
ga Ugy fogalmazott, hogy Magyarorszagon jogszolgaltatas van, nem
igazsagszolgaltatas. Milyen igaza van...
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Aztan jatszunk el azzal a gondolattal, ha a masodfokl végzés szlile-
tik meg els6nek, az elsd fokl meg masodiknak! Akkor szerencsénk
van? Ma Magyarorszagon az igazsag szerencse kérdése? Vagy a
fuggetlen birésag nem is olyan fliggetlen? A valaszt mindenki sajat
képzeletére bizom.
Kijelenthetd, hogy ma Magyarorszagon nem lehet jogszer( sztrajkot
tartani. El6szor végig kell jarni a még elégséges szolgaltatasrél szo-
16 targyalast. Eredménytelenség esetén a birdsag fogja kimondani
azt. Ezutan a sztrajk tamadhato6 jogszerlségi szempontbdl. Termé-
szetesen els6- és mésodfoku hatarozatok vannak mindkét esetben.
Es ez ekkor szerencsés eljarasi menet. De mivel a szerencsén mulik
az egész eljaras, valahol, valamilyen eljarasi hibaba, vagy illetékes-
ségi korbe bele lehet kétni, és oda az addigi munka. Ki van ez talal-
val Egyébként a sok tdmogatd szakszervezet kozll, egy cégnél jar-
ték végig a szakszervezetek vellink egyltt ezt a procedurat. A tobbi
nem birta a kihivasokat.
A vellnk egyUtt szolidaritasi sztrajkot hirdeté szakszervezeteknek
ugyanugy végig kell jarni a mi proceduirankat. Ja, és ha a mi sztrgj-
kunk jogellenes, a jogellenes sztrajkkal nem lehet szolidaritési sztréj-
kot hirdetni. Ki van ez talalva — ugye! Na igy nem lehet ma, Magyar-
orszagon torvényesen sztrajkot tartani!
Oszt8l jon az Mt. modositasa. Ha csak a negyede valésul meg belé-
le, mar nagyon rossz lesz. Legalizalni fogjak a fekete foglalkoztatést,
azsiai tipusli munkaltatasi modszereket kivannak bevezetni. Teljes
kartérités, szolgalati vétség esetén, sth. Teszik mindezt magyar em-
berekkel a sajat hazajukban, 2/3-0s nemzeti kormanyzas nevében.
En azt is elhiszem, hogy javultak és javulni fognak a makrogazdasé-
gi mutatok. Csak mi abba nagyon sokan bele fogunk dogleni. Ezek
a kormanyzati tervek, megszoritasok! Csakhogy az orszag jelenlegi
allapotaért nem mi vagyunk a felelések, és még is vellink akarnak
elbanni a soha nem latott felhatalmazas nevében. Ez nem politiza-
las, de ez az igazsag. Azokat Gti a kormany, akire legjobban kellene
tAmaszkodnia. A julius 4-ei konzultacidra allitélag azért nem hivtak
meg, mert nem talaljak a levellinket. A Miniszterelndk még valaszolt
is ra, de Neki aztan végkép nem lehet hinni. Semmibe nem néznek
benniinket. Vagy nem latnak a narancskodtol?
A MOSZ megkereste a parlamenti partokat és az orszaggyilési kép-
visel6ket — mert mi jogkdvetdek vagyunk. Néhany képvisel6 udvaria-
san valaszolt, eleget téve az ilyenkor szokasos protokolinak, de mas
nem tortént.
Volt egy kérése a MOSZ vezetésének, mely szerint a problémaink-
kal keressik meg az orszaggyllési képviselSinket, tajékoztassuk
az aggodalmainkrol, kérjiik meg Oket, hogy tamogassak az Ugytin-
ket a parlamentben. Az a véleményem, ha az érintettekkel nem
all széba a Kormany, az ellenzékre miért hallgatnanak. Egyébként
én MSZP képvisel6vel nem targyalok — vannak elveim. Most mar
a Fidesz-essel sem! Nem hatja meg Oket semmi, arrogansak, te-
hat felesleges megkeresni Oket — plane Debrecenben. A Jobbik-ra
nincs igény. Az LMP, tartalom nélkili médiapart. A KDMP, nem [é-
tezik — ezt Ok bizonyitottak be. Remélem nem hagytam ki senkit!
Tehat itt tartunk.
Még egy nagy problémat latok. A hat foderacid valahogy nem akar
Osszefogni. Ez is biztos ki van talélva! Szerencsére a foderacidkat al-
koto egyes szakszervezetek elkezdték egymast keresni, csakhogy az
idé nagyon gyorsan telik. Ha a foderaciok képesek lennének 6ssze-
fogni, a vezetdik az élre allni és irdnyitani, sokkal tdbbre mennénk.
Jelenleg Ggy latom, hogy az alulrél jové 6sszefogas eredményesebb.
A tarsadalom ingerkiiszobét nem tudom mikor éri el az a felismerés,
hogy csak szoros 6sszefogassal tudjuk megvédeni jogainkat. Csak-
hogy mire ez a felismerés bekovetkezik, nehogy késo legyen! Hat itt
tar ma a Magyar valésag az Urnak a 2011. évében.
A cikket nem sajat elhatarozasombdl irtam, kényszer hatasa alatt
tettem!

Szegedi Zoltan
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Katasztrofavédelmi gyakorlatok a balesetek felkésziilt kezeléséeért

A Rail Cargo Hungaria Zrt. kiemelten fontosnak tartja, hogy a legnagyobb koriiltekintéssel és szakmai felkésziiltséggel biztositsa a kiildemények - koztiik elso-
sorban a veszélyes aruk - biztonsagos fuvarozasat, és kollégai minden esetben készen alljanak egy varatlanul bekdvetkezo rendkiviili esemény szakszeri keze-
lésére. A vasiti arufuvarozo tarsasag éppen ezért tulajdonit meghatarozo jelentdséget annak, hogy részt vegyen a Megyei Katasztrofavédelmi Igazgatosagok, és
a MAV Zrt. ltal rendszeresen szervezett katasztrofa elhdritasi gyakorlatokon. A legutobbi gyakorlatokra Pusztaszabolcshan és Harkanyban keriilt sor. Az alébbi

cikk ezek hatterérdl, menetérol és tapasztalatairol ad rovid attekintést.

A pusztaszabolcsi gyakorlat

A MAV Zrt. és a Fejér Megyei Katasztrofavé-
delmi Igazgatésag a Rail Cargo Hungaria Zrt.
kozremUkodésével katasztrofavédelmi gyakor-
latot tartott majusban Pusztaszabolcshan. A
gyakorlaton a katasztréfavédelmi, tlzvédelmi,
rendvédelmi hatosagok, a mentészolgalat, a
MAV Zrt. szakszolgalat emberei egy varatlanul
bekovetkezett vegyi balesetet rekonstrualtak.
Ennek sordn modellezték azokat az intézkedé-
si, szervezési, végrehajtasi feladatokat, ame-
lyeket éles helyzetben kell elvégezni az emberi
élet, az anyagi eszkdzok és a kornyezet meg-
6vasa érdekében.

A rekonstrualt vegyi baleset

A pusztaszabolcsi MAV palyaudvar elsd vaga-
nyan egy cseppfolyds akrilnitrilt szallité kocsi
sérlilt meg teherszerelvény rendezés kozben,
miutan egy tehergépkocsi — amelynek veze-
téje mlszaki meghibasodas miatt elvesztette
uralmat a jarmd felett — a vasuti szerelvény-
be rohant. Az (itk6zésben a vasUti tartalyko-
csi lefejtd csonkja megsérilt, a tartalykocsi
elhagyta a palyat, a sériilés kdvetkeztében pe-
dig folyamatosan szivargott a szabadba a ve-
szélyes anyag.

A gyakorlat forgatokonyve

A modellezett balesetet kdvetéen a rendérség
lezarta Pusztaszabolcs feltételezetten vegyi
fert6zéshen érintett részét. A katasztréfavé-
delmi szakemberek és a tlizoltdsag szakszol-
galatai kimentették a gépjarmuben rekedt sé-
rilt embereket, és hiztositottak a helyszint egy
esetlegesen bekdvetkezd robbanéas esetére.

A mentdszolgalat munkatéarsai a felallitott kri-
zis satorban I4tték el a kimentett sériilteket és
a vegyi anyag tovabbterjedésekor meghetege-
dett, a kozeli gyarban dolgoz6 embereket. A
MAV Gépészet Zrt. vegyi elharftd egysége ki-
cserélte a sérlilt lefejté szelepet, majd a mu-
szaki mentesitd egység visszaemelte a kisiklott
kocsit a palyara.

A harkanyi gyakorlat

A kdzelmUltban a Baranya Megyei Katasztrofa-
védelmi Igazgatosag a MAV Zrt. és a Rail Cargo
Hungaria Zrt. kdzremUkodésével tartotta meg
a hatar menti megyék kozos katasztréfa-felsza-
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molasi gyakorlatat. A helyszin Harkany vasut-
allomasa volt. A gyakorlatot uniés projekt ke-
retében, az Onkormanyzati Tlizoltésagokkal, az
Orszagos Mentdszolgalattal, valamint a regio-
nalis Horvat Katasztrofavédelmi szervekkel- és
Tlzoltdsaggal egylttmUlkodéshen valdsitottak
meg a szervezOk. Az elsddleges feladat a ve-
szélyes anyagot szallitdé vasuti tartalykocsival
(itkdzott gépjarmivek mentése, a keletkezd tii-
zek oltasa, a tartalykocsi szivargasainak meg-
szlintetése, valamint a kdrnyezetet és a telepi-
Iést veszélyeztetd helyzet felszamolasa volt.

A rekonstrualt vegyi baleset

Harkényban a Petdfi utcai vasuti atjardba te-
lepitett fénysorompd meghibasodott. A vas-
Uti atjaron athaladd autésok a vakitd napsu-
tés miatt nem észlelték, hogy a fénysorompo
elromlott, igy nem lassitottak az atjaro elétt.
Id6kdzben Siklosrol Sellye iranyaba tartd ve-
szélyes anyagot, ammoniat szallitd vasuti sze-
relvény 40 km/h sebességgel megérkezett a
harkanyi vasuti atjaréhoz.

Az atjaron athaladd két autds nem vette ész-
re a szerelvény kozeledtét, ezért behajtottak az
atjaroba. Az érkez6 mozdony mindkét autét el-
sodorta. Az egyik autét a kozeli flves terllet-
re dobta, amig a méasik a mozdony (itkdz6jén
fennakad. A mozdonyvezetd az (itkdzés kovet-
keztében beverte a fejét és eldjult, igy a sze-
relvényt az (itkdzés ereje, illetve az (itkdzGkon
fennakadt jarmu fékezte csak le. A szerelvény
telies megallasa az itkdzés helyétdl kb. 260
m-re, a harkanyi vasutallomason tortént. A
balesetet szenvedett jarmUvekben utazd sze-
mélyek (2-2 f6) sUlyos, életveszélyes sériilése-
ket szereztek. A balesetet észleve az atjaréhoz
érkezd autdsok kozll tobben megalltak, hogy
segitséget nyljtsanak a sérllteknek. Egy au-
tos figyelmen kivll hagyta az eseményeket, és
a baleset miatt varakozo, feltorlédott kocsisor
elézésébe kezdett.

A vasuti atjaroban allo, segitségnyljté embe-
reket latva a gépkocsivezetd megijedt, és a
baleset elkerlilése végett a kormanyt félreran-
totta, igy az autd felborult és a tetején tovabb
csUszott a vasuti atjaro felé. A cslszd gépjar-
mU tobb személyt is elsodort, illetve egy sze-
mély az auté alé szorult. A felborult kocsi veze-
t6je a jarmuben rekedt és sUlyos sériiléseket

2011. julius



szenvedett. A jarm( ald szorult személyt kézi erével nem lehetett kiszaba-
ditani. A felborult gépjarmU(ibél gazolaj kezdett szivarogni. A jarmd miszaki
mentését végzd egység az dramtalanitast nem végezte el, igy a sériilt kisza-
baditasat kovetden egy elektromos szikra kovetkeztében a gépjarmu kigyul-
ladt. A vonat altal elsodort gépjarmivekben rekedt személyek mentése
soran az egyik tlizolté észlelte, hogy a vasuti tartalykocsi felrepedt és a ben-
ne tarolt anyag szivarogni kezdett. A sériilt tartalybol kiszabadul6 veszélyes
anyag a szél miatt Harkany belvarosa felé terjedt.

A gyakorlat forgatokonyve

Az elsGdleges feladat a veszélyes anyagot szallitd vasuti tartalykocsival (itko-
z6tt gépjarmivek mentése, a keletkezO tlizek oltésa, a tartalykocsi szivarga-
sanak megszlintetése, valamint a kornyezetet és a telepllést veszélyeztetd
helyzet felszamolasa volt. Az akcié célja a veszélyhelyzetek felszdmolasa-
ban érintett szervezetek kozotti egylttm(ikddés gyakorldsa, a szomszédos
orszag katasztrofavédelmi szerveivel torténd kapcsolatfelvétel és kolcsonos
tajékoztatas végrehajtasanak ellendrzése, a hataron atnyulo riasztasi és se-
gitségkérd program miikddésének tesztelése, valamint a magyar és horvat
tlizoltok egyuttmikodésének gyakorlasa volt. Mindezek mellett lehetdség
nyilt a szimulalt baleset keretében megvizsgalni a mentésnél alkalmazott
technikai eszk6zok mikodoképességét és a lakossagvédelmi intézkedések
gyakorlatban torténd eredményességét is.
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A gyakorlat kiemelten j6 tapasztalatokkal zarult, az akcio soran a magyar és
horvat felek kivalo egylttm(ikodése ismételten beigazolodott. Az eltervezett
mentési, karelharitasi feladatokat tokéletesen teljesitették a résztvevok.

A RAIL CARGO HUNGARIA ZRT.
KOZREMUKODESE A GYAKORLATOK SORAN

A Rail Cargo Hungaria Zrt. a pusztaszabolcsi katasztréfa védelmi
gyakorlathoz a balesetet szenvedett szerelvényt, a harkanyi akci-
6hoz pedig a veszélyes anyagot szallitd tartalykocsit biztositotta.
Mindkét alkalommal a tarsasag gondoskodott a sérdilt tartalykocsi
altal szallitott veszélyes aru megfeleld veszélyességi barcazasrol
és a veszélyt jeldl6 szamok elhelyezésérdl. A gyakorlatok kereté-
ben a véllalat szakemberei tajékoztattdk a mentésben résztvevo-
ket a rendkivili eseményeknél életbe 1€p6 vallalati értesitési rend-
rél, a fuvarokményok atadasi lehet6ségérdl, a karelharitasban
fontos informaciok hozzaférnetdségérdl, és a munkavallalok ha-
sonld események bekovetkezésekor végrehajtandé feladatairdl.
A gyakorlatokat kovetGen a Katasztrofavédelem, és a MAV Zrt. il-
letékes vezetdi kdszonetliket fejezték ki a Rail Cargo Hungaria Zrt.
tevékeny részvételéért, és az akcidkhoz nyUjtott segitségéért.

RCH Kommunikacio

... a munkaltatoé mindig jogszeriien jar el! (2.)

A Mozdonyvezetdk Lapjanak el6zé havi szamaban foglalkoztam egy
olyan Uggyel, amelyben az elséfoku birdsag elutasitotta a munka-
vallalé kereseti kérelmét, majd a masodfokon eljart megyei birésag
az els6foku itéletet megvaltoztatta és a kereseti kérelemnek helyt
adott. A masodfoku itélet birtokdban szlkségesnek tartom, hogy
pontosan adjam vissza a fenti (igyben tett relevans megallapitaso-
kat.

Ezek szerint, a munkalgyi birdsag altal megallapitott tényallast eld-
szOr kiegészitette a megyei birdsag és rogzitette tobbek kdzott, hogy
»...a felperest...a Zaleegerszegi Renddrkapitanysagon folytatott...
blintigyben (gondatlansaghdl elkévetett, a vasuti kbzlekedés bizton-
sdga elleni vétséghben) hallgattak meg tanuként. A blintetd (igy alap-
jat egy 2009. tavaszan tértént esemény képezte, amikor a...szerel-
vény egy palyatesthez kézel szabalytalanul legeltetett szarvasmarhat
eldtott.”.

A masodfokl birésag az elséfoku itéletben szerepld jogszabalyi hi-
vatkozasokat is kiegészitette, mégpedig a Munka Torvénykonyvérdl
sz616 1992. évi XXII. torvény 13.§ (2) és (3) bekezdéseivel, vagyis:
»(2) Kollektiv szerz6dés a munkaviszonyra vonatkozd barmelyik kér-
désrél rendelkezhet, de - a (3) bekezdéshen foglalt kivétellel - jog-
szabéllyal ellentétes nem lehet.

(3) Kollektiv szerzédés, illetve a felek megallapodasa e térvény har-
madik részében meghatarozott szabalyoktdl - ha e térvény vagy a
kéztulajdonban allé gazdasagi tarsasagok takarékosabb muikédésé-
rél szol6 térvény masképp nem rendelkezik - eltérhet. Ennek feltéte-
le, hogy a munkavallaléra kedvezébb feltételt allapitson meg.”.
Mindezek figyelembevételével egyltt értelmezte a masodfoku bird-
sag a perbeli idészakban hatalyos Kollektiv Szerzédés idevonatkozo
rendelkezéseit, kilonds tekintettel a 37.§ 5. pontjara. A megyei bi-
rosag megallapitotta, hogy: ,,Az a), b) és ¢) pont valéban a munka-
vallald munkaltatd altali meghallgatasanak szabalyait tartalmazza.
Szerkezetileg kilén vélik ettél az utolsd mondat, mely szerint ,Ha-
sonloképpen a munkaltaté érdekkérében felmerdilt tanukénti meg-
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hallgatas idejét is munkaiddként kell figyelembe
venni és elszamolni.”. A megyei birésag allas-
pontja szerint ez a szabaly nem vonhatd az 5. ¢) pontba. Szerepel
benne az érdekkor kifejezés, amelynek meghatarozasat a Kollektiv
Szerzddés valdban nem tartalmazza.”.

Ennek okan rogzitette a masodfokon eljar6 birdsag, hogy: ,A munka-
Ugyi birésag felhivasara az alperes az 1.M.867/2009/8. szamu eld-
készitd iratdban a munkaligyi birésag azon kérdésére, hogy ,mi a
munkaltatd érdekkdre?” az alabbi valaszt adta. ,,Ebben a kérdésben
alperesi alldspont egyértelmdien az, hogy ez szigortan a biztonsagos
vasuti kézlekedés kévetelményeinek biztositasa.”

Az elékészitS iratban kifejtették azt is, a perbeli esetben a MAV
Trakcid Zrt. illetékese Ugy déntdtt, hogy a kapcsolat a térténeti ese-
mény és a munkaltatdi érdekkér kézétt tavoli.”.

A masodfoku itélet tovabbi indokolasa szerint: ,A fentiekre tekin-
tettel is a megyei birésag nem osztja a munkaligyi birdsag azon
allaspontjat, hogy a Kollektiv Szerzédés 37.§ 5. pontja valameny-
nyi rendelkezését tekintve kizardlag a munkavallald munkaltatd al-
tali meghallgatasara vonatkozik. Ezen értelmezés mentén irrelevans
az érdekkér fogalmanak szabalyozasba térténé helyezése és kiilé-
nésen az érdekkér meglétének a konkrét esetekben térténd vizs-
galata és megitélése.”, vagyis a megyei birdsag szerint ,,Az alperes
érdeke, hogy a szerelvényét biztonsagos kérilmények kézétt tovab-
bitsa a célallomas felé. Minden ezt akadalyozd esemény, kériilmény
az érdekkorét sérti.

A perbeli esetben a felperes egy vasuti kézlekedés biztonsaga elleni
vétségben jelent meg tanuként, a cselekmény érintette a biztonsa-
gos vaslti kézlekedés kévetelményeit. Megallapithaté tehat az alpe-
resi érdekkor, és igy a Kollektiv Szerzédés 37.§ 5. pontjanak alkal-
mazhatdsaga.”.

Arrél persze tovabbra sem rendelkezem informa-
cioval, hogy az azonos Ugyeket milyen modon
kivdnja megoldani a munkaltatd, feltéve, ha ez
egyaltalan szandékaban Aall.

dr. Kirély Gyérgy s.k.
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Mosz Kosarlabda Torna 2011

Idén is megrendezésre kerilt a mar hagyomannya valé MOSZ Ko-
sarlabda torna. A torna 2011. junius 18-an kerilt megrendezés-
re a ,Hlség Varosaban” Sopronban, melyen 6t csapat: Dombdvar,
Szolnok, Gydr, Bp.Keleti és Sopron nevezett. A résztvevék kozott
kormérkézéses rendszerben folyt a harc a helyezésekért. Az elsé
helyezést idén is a mar megszokotta valt DOMBOVAR csapata vihet-
te haza. Masodik helyezett GYOR csapata, mig a harmadik helyen
BP.KELETI végzett (a negyedik hely Soproné, 6tddik pedig Szolnoké

lett). A legtbbb pontot
Jani Tamés Dombo-
var jatékosa dobta. A
meccsek végeztével
szinte csaladias han-
gulatban a rendezék
megvendégelték a ja-
tékosokat és egy kel-
lemes délutant tolt-
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hettiink el igy egyltt. A meccsek utan megtortént a helyezések
kihirdetése, de a dijak dtadasat nem hagyomanyos moédon oldottuk
meg, mivel tobb csapatkapitany kérésére ezt a MOT galavacsorajan
adtuk at, ezzel is népszerdsitve, reklamozva ezt a szép sportot
Szeretnék ezuton is kdszonetet mondani a résztvevé
csapatoknak a sportszer(i és baratsagos jatékért! Haj-
ra Filk, igy tovabb és remélem jovére Szolnokon is-
mételten talalkozunk! Vas LaszIé
Sopron

2011. julius



Gulyasparty Kassan

A tagcsoport
Tomcko Ur.
Sajnos ¢ nem beszéli nyelviinket,
de a tagcsoport vezetésége kozott
tobben jol beszélnek magyarul, te-
hat nyelvi problémak nem akada-
lyozzak a véleménycserét, ismer-
kedést.

Meghivasuknak eleget téve 2011. jdlius 2-an tébb mint hdszan mis-
kolci mozdonyvezetdk kiutaztunk Kasséara a reggeli 6rakban.

Sajnos az id6jaras kissé mostoha volt, gyakran esett a nap folya-
man.

De ez nem zavart minket, a varosszéli Csermely-volgyben egy kel-
lemes tisztas szélén mar vartak a kollégak. Egymas Udvozlése utan
asztalhoz iltlink, megreggeliztiink. Es hat mivel Szlovakidban vol-
tunk reggelinez is megizleltlink egy két pohar igazi sort.

A délelétt folyaman a tagcsoport Cargo-s része vezetdjével Peter
Kobelak-kal és Marian Tomcko-val révid megbeszélést folytattunk.
Sajnos 6k is csak azt tudtdk elmondani, hogy a mozdonyvezetk
helyzete nem javult Szlovékiaban. Komoly gondokkal kell megklizde-
nidk és a legrosszabb most fog kdvetkezni.

Szlovakidban a mozdonyvezeték harom utddvallalatnal vannak, java-
részt a személyszallitdsnal, és a Cargo-nal.

Idestova harom éve nem volt béremelés, kb. az atlag-mozdonyveze-
t6i jovedelem 750 euro nettd. A Cargo-nal 2500 f6s leépitést zajlik,

vezetd Marian
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elméletileg az adminisztraciébdl, ugyanakkor mozdonyvezetdket is
érint a leépités. Folyamatosan csOkken a szallitasi teljesitmény.

A személyszallitd vasutnal nagyon megritkitottak a menetrendet, igy
mozdonyvezetli |étszamfolosleg képzddott. Itt is elbocsatassal kell
szembenéznillk. Enyhiti a helyzetet — ha ezt annak lehet tekinte-
ni — hogy a kozismert tatrai kisvonatra (TEZ, Tatranské Elektrické
Zeleznice) — ismét jegyvizsgalokat rendszeresitenek, az eddigi utas
altal tortént jegykezelés helyett. (Sok volt a blicceld.) A felszabaduld
mozdonyvezetbket itt foglalkoztattjak. Ugyanakkor nyilvanvald, hogy
ez nem jelent megoldast egy pozsonyi mozdonyvezetd szamara.
Kemény targyaldsok varhatoak, Szlovakiaban is forrd 6sz igérkezik.
Tajékoztattam a kassai kollégakat a nalunk végbement illetve zajlé
eseményekrol.

A Szlovak Vasutaknal kordbban sem volt korkedvezmény, de értik a
problémat és nem oriinek annak, hogy ezt nalunk meg akarjak szln-
tetni. A jelenlegi kormanyunknak odakint meglehetdsen rossz a saj-
tdja, igy nem is kellett érzékeltetni a hatalmon |évok arrogancigjat,
targyalasi stilusat. Ugyanakkor irigyelnek is minket egy kicsit, hogy
nalunk nincs napirenden a létszamleépités. A rovidke megheszélést
ebéd kovette, amit a kollégak készitettek a feleségeik kdzremuikddé-
sével. A finom gulyast néhany sorrel Oblitettlk le, majd a Csermely-
volgyben jaré a kis géz0s altal vontatott vonattal mentlink a varos
széléig. Nem is vellink tértént volna, ha nem robban le
Katka, a kis gézos. Allitdlag rossz szenet vettek fel, de
szerencsére egy kis dizelgép megmentett minket.A dél-
utdn még a patinas belvarosban néztlink kordl, majd a
kora esti 6rékban hazautaztunk. Toth Ferenc Attila

Morgolodas

A minap egy igazan szivhez sz616 bejegyzést talaltam az egyik Gzemnaplén.
Valami hasonl6t tartalmazott: ,Egész télen kdnydrgiink, hogy csinaljadk meg a vezetballas fu-

tést, mert megfagyunk.
Aztan

Egész nyaron kényorglink, hogy kapcsoljak ki a vezetballa fltést, mert.....

Koszonjlk neked MAV Gépészet!”

Nos, a bejegyzést tevd kollégaval teljes mértékben azonosulni tudok. Sajnos ez térténik mar
kozel 7 éve. Es ez nem koltség kérdése, hanem csoppnyi odafigyelésé. Konnyen ki lehet
jelenteni egy-egy szolgélatképtelenség utan, hogy a vmozdonyvezeté hibas. Es ezek az el-
maradt alapvet6 fenntartasi hidnyossagok vajon milyen hibasak? Kéztudomasutan rendkivil
magas szamban fordulnak eld a Desiro motorvonatoknal akadasi problémak. Azt mar korab-
ban tudomasunkra hoztak, hogy a lépcsémozgatd toldmotor hany ampert vehet fel. Tehat
mérjem meg? Vagy mi volt a gondolatmenet konkrét oka? Ez Iépcs6éknél nem igazan de-
rilt ki. Visszatérve az akadasokra, a legujabb javitasi modszer a kovetkezé volt. Nagy em-
ber megelégelte az dllandé akadasi hibakat, ezért egyszerlen tordltette az akadasi tilalomra
vonatkozé bejegyzéseket. Egy lényeges dolgot viszont elfelejtett: nevezetesen kdzolni a kap-
csoldfejekkel, hogy ezentul nincs lazsalas! Akadni kell és kész! Nos, miutén a kapcsolofejek
nem igazan verbalisan kommunikalnak, tébb esetben nem is jétt 1étre kommunikacié a vo-
natok kozott. Azt hittlk, nem lehet mar ezen dolgot feltlmuini, de ra kellett jonnink, hogy
szinte kimerithetetlen a tarhely. Megjelent egy tacepad a vezetdalldsokon, melyen leirjdk a
kapcsolofej felépitését és miikddését. Feltlintetnek jé par hibat, melyek az 6sszekapcsolas

utan eléfordulnak, viszont orvoslas nem tartozik hozza.

Most mar azt is tudjuk, hogy szétakadas el6tt ivsugarat kell mérni, valamint meg kell allapi-
tani a két jarmU kerékatmérdjét. Is. Meg keresni kell a negativ slllyedéseket is. Mar a pozi-

tiv kiemelkedésekre gondolni sem merek.

A legszebb rész a kézi szétakadasrol szol. El6szor is erdltetni nem szabad. Mint a mondas
sz6l: ami nem megy, azt nem eréltetjik. llletve minden esetben mind két fej berendezését
mukodtetni kell. Még jo, hogy nem egyszerre kérik! Lévén az esetek tdbbségében egyedll

kinlddunk.

Vagy ha mégis egyszerre kellene, akkor majd tendert irunk ki segit6 jelentkezésére.

Koszonjik Gépészet!

2011. julius

Gigant-Taurus.

Alkotta 6t a budapesti Ganz gyar,
Bamulta &t a '75-6s nemzetkdzi vasar.
Erején, becsuletén nem esett csorba,
Csak mikor Taurus gordilt

be magyar honba.

Uj gép, Uj dizéjn, s szinkavalkad,

Forméaja egy fejreesett guruld flrdékad.
Gigantunknak volt forméaja a maga koraba,
De mér mar sok az 6 lizemi 6rdja

Néhanyuknak kerekét,

mar nagy attét hajtja,

A Krauss-Maffei 6t dudolva lehagyja
Most 6k ketten Ulnek

a mindenes trénszéken,

Latjuk Oket gydri gyorson,

vagy RO-LA-t hizni éppen.

Mindegyiklk erds, hiz mint a barom,
Akkor is ha a terhelést hatérig rakom.
Az egyiknek TC jutott,

a masiknak aszinkron,

Mind a ketté ligyes joszag,

mondani csak ezt tudom.

Bajna Tamas.
Kelenfdld, 2010 09 06.
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Ha nem a mozdonyvezeto vezet

Néhany nappal ezel6tt érdekes torténetre lettem figyelmes. Az
egyik kolléga mellé feligyelet alatt utazd gyakornokot osztottak be.
Ahogy az egyik megalldhelyhez kozeledtek, kollégam latta, hogy a
gyakornoka id6ében elkezdett fékezni, de amikor a peron kdzepéhez
értek, mar vilagos volt szamara, hogy nem fognak megalini a kije-
161t helyen, ezért felpattant a helyérdl és a fékezdszelep fogantyujat
gyorsfék allasba helyezte. Sajnos az ,A” betl elétt igy sem sikerilt
megallni, a mozdony és az elsd kocsi elsé ajtaja leszaladt a peron-
rol. Ahogy az lenni szokott, szinte mindenki éppen azon az ajton
igyekezett leszallni. Egy idésebb holgy sajnos rosszul lépett, elesett
és megltdtte a térdét. Azonnal leugraltak mindketten a mozdony-
rol, segitették a holgyet felalini, és megkérdezték téle, hogy szik-
sége van-e elsGsegélyre, kéri-e, hogy orvost hivjanak. Mivel a holgy
nem kért orvost, sériilése nem volt sllyos, megkdszonte a segitsé-
get és elindult a megalléhely kijarata felé. Ezutan a mozdonyveze-
16 és gyakornoka visszaszalltak a mozdonyra, és a vezetd jegyvizs-
gal6 felhatalmazasa utan tovabb folytattdk az utat. Késébb derilt
ki, hogy a megalldhelyen szolgalatot teljesitdé panztaros dolgozo lat-
ta az esetet és anélkll, hogy barkit megkérdezett volna mentét hi-
vott. igy az esetbdl ,ugy” lett. Kollégankat és gyakornokat jegyz6-
konyvezték, és meginditottak elleniik a munkaltatéi eljarast. Mivel
a sérllést szenvedett utas nem tett panaszt, varhatd, hogy az Ugy
ezen a szinten marad és nem lesz kartéritési eljaras. Elsé ranézés-
re Ugy tlnik, hogy az eset jogilag teljesen vilagos, hiszen az E.I. Uta-
sitds 10.4. pontja kimondja: “ A mozdony vezetéséért kizardlag a
mozdonyvezetd felelés”.

A 10.4.2. pont pedig igy fogalmaz: ,A mozdonyvezet6, illetve a
mérnok-gyakornok felligyeleti utazasi ideje alatt csak gyakorlasra, a
kijelélt mozdonyvezet6 jelenlétében, annak engedélyével és felelds-
ségére indithatja meg, illetve vezetheti a mozdonyt.”

Elére boritékolhato, hogy kollégankat az ,idébeni fékezés elmulasz-
tasa” miatt marasztaljak el,de hallgassuk meg figyelmesen, hogy 6
mivel védekezik!

Azt mondja, hogy a gyakornoka idében elkezdte a fékezést, hiszen
mar joval a megalldhely el6tt csdkkenteni kezdte a févezeték nyoma-
sat, hagyta a mozdonyt is fékezni, hiszen a vonat minddssze négy
Bhv kocsibdl allt. ( Utélag az MFB adatainak kiértékelése megerdsi-
ti @ mozdonyvezetd vallomasat. A megalld elétt mar tdbb mint 500
m-rel 4,6 bar-ra esett a févezeték nyomasa, majd lassan csokkent
tovabb, és a peron kdzepén Urllt ki teljesen, tehat ott kbvetkezett be
a gyorsfékezés.) Lehetett is érezni a lassulast, de ahogy kozeledtek
a peron vége felé, 6 ezt a lassulast kevésnek tartotta ezért avatko-
zott be. Sajnos mar késén, ugyanis amig felallt, atnyult a gyakornok
mellett a fékezdszelep karjahoz, eltelt néhany masodperc és ez alatt
az id6 alatt a vonat haladt, aminek az lett a kovetkezménye, hogy kb.
20 métert tulszaladtak. Ha lett volna a keze Uigyében mondjuk egy
vészfékszelep, akkor késlekedés nélkil be tud avatkozni, és a rend-
kivlli esemény nem kovetkezik be. A gépkocsiknal és a repllégépek-
nél lehetésége van az oktatdnak az azonnali beavatkozasra. Nalunk
a vasliton csak az 1014 sorozati OBB mozdony rendelkezett ilyen
extra felszereléssel, a legfontosabb kezelészerveket a bal oldalrél is
lehetett mlkodtetni.

Minden esetre a jelenlegi jogi kdrnyezetben a mozdonyvezet6 elma-
rasztalhatd, csak a jogkdrgyakorld jéindulatan mulik, hogy él-e ezzel
a jogaval, vagy megsziinteti az eljarast, hiszen gyakorlatilag szeren-
csés kimenetelli eseménydl van sz6.

Az eset kapcsan azonban felmer(l bennem egy masik kérdés. Bi-
zonyara mar sokakkal megesett, hogy feljebbvald szallt fel a vezetd-
allasra, és kérte (vagy utasitotta) a mozdonyvezet6t, hogy engedje
at neki a vezetést. A hivatkozasi alap ilyenkor az E.I. Utasitas 10.4.1.
pont 6todik, utolsé alpontja .
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10.4.1. ,A mozdony vezetésére hasznalatos kezelGszerveket - ve-

szély esetét kivéve — kizardlag,

- a 3. fejezetben leirt feltételeknek megfeleléen, mozdonyvezetdi fel-
adatok elldtasara oda beosztott dolgozo,

- az 5.9. és a hozza tartozd alpontok alapjan az ott meghatarozott
dolgozdk,

- vonal, &llomas, vagy tipusismeret megszerzésére oda beosztott

mozdonyvezetd a

vonatkozd kilon el6irdsok betartasaval,

- a 10.4.2. pontban leirt feltételek betartdsa mellett, a felligyelet
alatt jarmUvezetési

gyakorlatot teljesité dolgozo,

- a mozdony vezetésére jogosult feljebbvald (10.4.3. pont) kezelhe-
ti.”
Itt most fel kell tennem a kérdést. MIERT? Miért akarja egy feljebb-
vald atvenni a vezetést. Neki nem ez a dolga. A mozdonyvezetés a
mozdonyvezetd feladata, nem pedig az amatéroké, akik csak ugy
fellépnek a mozdony vezetballasara, mondjuk egy szép nyari napon
egy elegans gyorsvonatnal, és ,6romkddnek” egy kicsit. Mert moz-
donyt vezetni j6. De ehhez a munkahoz hozza tartozik az is, amikor
lepusztult, huzatos, zajos mozdonnyal, foldig éré kddben kell tolatni
egy kietlen rendezépalyaudvaron, olyan korlilmények kdzott, melyek
az emberi teljesitképess ég hatarat suroljak. Oda persze nem jon
soha senki. Es még egyszer meg kell kérdeznem, milyen alapon ve-
szik at a vezetést? A mi munkankat. Amihez mi értiink jobban. Any-
nyit azért mar sikerdlt elérniink a kilencvenes években, hogy most
mar legaldbb a vezetés idétartamara kénytelenek vallalni a felelds-
séget.
Mert addig Ugy szabalyozta az utasitds, hogy a mozdonyvezet6 ko-
teles atadni a vezetést, de a felelésség tovabbra is 6t terhelte. De
ha figyelmesen tanulmanyozzuk az utasitas rendelkezéseit rajovink,
hogy a mozdonyvezetd tovabbra sem mentesil teljesen a felelds-
ség alol.
Idézet az F2. Utasitasbél: 1.4.1. pont. ,A felelésség a munkavég-
zésért egyéni. Felettes jelenléte senkit sem mentesit a felelésség
alol.

Az a dolgozo, aki veszélyes helyzetet, cselekményt, balesetet, mas
rendkivlli eseményt, tovabba szabalytalansagot, munkafegyelem
sértést, ittassagot, szolgalatvégzésre alkalmatlan allapotot észlel
koteles a helyzet megsziintetése, a veszély elharitasa irant intézked-
ni, kozvetlen felettesének vagy szolgalati fénokének jelentést tenni.

Lathatjuk, ha példaul egy megalléhelyen, a vezetést atvevd fel-
jebbvaldénak nem sikerll megallinia az ,A” betlinél, az utasitas sze-
rint a mozdonyvezetét is felelésségre vonhatjak, mert nem tett meg
mindent annak érdekében, hogy a rendkivili esemény ne kdvetkez-
z€ék be.

Milyen lenne, ha egy szénbanya igazgatoja lemenne a tarnaba, és
kérné a banyaszt, hogy egy kicsit adja at a csakanyt, mert banyasz-
ni akar. Vagy, hogy a vasuton maradjunk, az allomasfénok egy kicsit
beallna mondjuk tolatni, vagy a BKV igazgatéja egy kicsit vezetné a
hetes buszt.

A masik sllyos érvem a feljebbvaldk ,,amatérkddése” ellen, hogy az
ellenkezik az F2-es Utasitas 1.4.1. pontjanak utols6é bekezdésével.
Ez a pont kimondja: ,Szolgalatban Iévd dolgoz6 sajat munkajat - az
atruhazhaté teenddk kivételével - massal nem végeztetheti.” A moz-
dony vezetése pedig nem atruhazhat6 teendd. Sét! Az E.l-es Utasi-
tas 5.1. pontja szerint: ,,A mozdonyvezetd 6 feladata a vonattovab-
bitas és a vontatéjarmivel végzett tolatas.”

Befejezéslil csak annyit, mindenki végezze a sajat munkajat a leg-
jobb tudasa szerint. Ha valaki nagyon szeret mozdonyt vezetni, most
indul képzés — a szakszervezetlink tiltakozasa ellenére — jelentkez-
zen, és vallalja a szakma szép- és arnyoldalait egyarant!

Modricz Zsigmond

2011. julius
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Mozdonyok, motorvonatok vezetofiilkéinek kialakitasa I.

A Nemzetkozi Vasutegylet UIC 651 dontvény 2. kiadasat az érintett va-
sittarsasagok 1994-ben dekralaltak. A déntvény alkalmazasa a MAV
csoportra nézve kételezd, illetve ajanlott szabvany. A MAV forgalomban
1999-t61 beszerzendd j jarmiivekre, illetve az életbeléptetéstol elvégzett
jarmiikorszeriisitésekre, (ahol a korszerisités a jarmii vezetofiilkéjére is
kiterjed) a korszertisitett a szerkezetet, kialakitott berendezést, beépitést
a miiszaki eldirashan foglaltak figyelembételével kell elvégezni.

A kezeloasztal kialakitasa

A kezelGasztal kialakitasanal a kezel6- és ellenérzé berendezé-
sek elrendezését, tipusait, mlkodtetési iranyukat a jarmdlvezetdk
antropometriai méreteit, az elvégzendé tevékenységeket (kezelé-
si és ellendrzési) kell figyelembe venni. A vezet6asztalt, valamint
a kezel6- és ellendrzé elemeket Ugy kell kialakitani, hogy azok a
mozdonyvezetének normalis tartézkodast tegyenek lehetévé, és a
mozgasszabadsagat ne korlatozzék. A vezetbasztal alakjanak és
méretének biztositani kell a kényelmes helyfoglalast, valamint az
elégséges szabad helyet a térdeknek és labaknak. Az asztalon elhe-
lyezett vezérlé- és ellendrzé berendezések a kdvetkezbképpen cso-
portosithatok:

- tevékenységi szinten (foként a vezérléberendezések) és

- informaciods szinten (féként az ellen6rzé berendezések).

A vezérl6- és ellendrzé berendezéseket egyenként és egymassal
kolcsOnhatasban funkcionalis és logikai csoportositasban kell el-
rendezni. A mozdonyvezetd tevékenységi és latasi mezbinek opti-
malis teriletei csupan a miikodtetendd vagy az UGzem, ill. veszély so-
ran megfigyelendd berendezésekre terjedjenek ki annak érdekében,
hogy ne tereljék el feleslegesen a figyelmét a palya szemmel kove-
tésérdl.

A vezérlé-ellendrzd berendezéseket Ugy kell kialakitani, hogy a veze-
t6 felismerhesse helyzetliket, és hibamentesen mikddtethesse eze-
ket még sotétben is, illetve nehézség nélkill leolvashassa a felira-
tokat. A vezérlé- és ellendrzd berendezéseket vilagos jeldléssel kell
ellatni. Piktogramok hianyaban a felirati szovegek rovidek, és pon-
tosnak kell, hogy legyenek. Egy menetrendtartét kell a vezeté keze
Ugyében és latasmezejében elhelyezni.

Ezeken tdlmenden:

- el kell kerliIni a vezérl6berendezések és az ezekhez kapcsolddo el-
lenérzd berendezések mikodtetési iranyanak ellentétességét,

- a lehetd
legteljesebb
mértékben
megvalosi-
tani a ve-
zérl6- és
ellendrzd be-
rendezések
egységesité-
sét, elrende-
zésik is vo-
natkoztatva
a  kulénbo-
z6 vontatasu
jarmUveken (a piktogramok és jelz6lampak szineinek vonatkozasa-
ban: UIC 640 dontvény),
- bevonattal ellatni azon fogantylUkat, amelyeket gyakran hasznal-
nak a kezek és alkarok szamara a tamaszkodo fellleteket, lehetbleg
rossz hévezetésl anyaggal.
A fébb vezéri6berendezéseket jobb-, vagy baloldalon kell a vezetdfiil-
kében elhelyezni oly médon, hogy a vezetd akkor is miikddtethesse
a menetszabalyozd és a fékvezérl6 berendezéseket, amikor a legko-
zelebbi ablakhoz all a tolatasi jelzések, illetve a vonat megfigyelésé-
re, magatol értetédbéen a fékkezelé berendezések ezen ablak mel-
lett helyezkedjenek el. A kontrollert akar kozvetlenll a vezet6 el6tt,
akar a legkdzelebbi ablakkal ellentétes oldalon kell elhelyezni. A me-
netiranyvaltét Ggy, mint a sontkapcsolét és a sebességkijelzbs (eld-
valasztds) berendezést a kontroller kbzvetlen szomszédsagaban kell
elhelyezni. Amennyiben az el6z6ekben emlitett megfigyelési helyzet-
ben (pl. egy tolatasi mlvelet soran) nem lehetséges a kontroller és
a fékkezel6 szervek mikodtetése, kontroller és fékkezelési segédbe-
rendezéseket kell az oldalablak kdézelében elhelyezni. Megkettézve
azokat, amelyeket a vezeté nem képes elérni. A rogzité
fék kezelé berendezését az adott esetben szlikséges
optikai kijelzével a vezetéfulkében kénnyen hozzéfér-
heté és jol lathatd helyen elhelyezni. (Folytatas: A ve-
zet6fllke méretei, rombol6 erékkel vald védekezés.)
Balesetmentes kézlekedést kivanok:
Hornok Béla

Alapitvanyi hirek

tunk meg.

Mozoonvvezers Aamirvany

Alapitvanyunk 2011. junius 20-an, és julius 22-én Ulésezett. A két Ulés soran, 6sszesen 44 kérelmet vizsgal-

Harom temetési segélykérelmet az adott tagcsoporthoz iranyitottunk. Két kérelemhez kiegészitést kértlink.

Gyermekszlletési segélybdl 20 kollégank részesilt, ezen érvendetes esemény kapcsan, 6sszesen 600.000Ft-
ot utaltunk résziikre. Sajnos harom kollégank fordult hozzank tAmogatasért, 6k daganatos betegségben, illetve
agyvérzéses betegségben szenvednek, részikre 75-75eFt-ot utaltunk. Harom szervezetet, tagcsoportot is ta-
mogattunk, 6sszesen 170eFt-al mert az alapitvany céljaival azonos célokra kértek tdmogatast. Alapitvanyunk
évek Ota jelentés mértékben kiveszi részét a Mozdonyvezet6k Orszagos Taldlkozéjanak tdmogatasabdl. Idén
sem tortént ez masképpen, 500eFt-al tAmogattuk azt a rendezvényt, ahol a kollégak sportolhattak, kapcsola-

tokat épithettek, szabadidejlket kulturaltan eltlthették. Tiz kollégank fordult hozzank kérelemmel, mert a munkaltatéjuk kartéritésre kotelez-
te Oket. A tiz kolléga részére dsszesen 478 500Ft-ot utaltunk at. Két kollégank hosszantartd betegség miatt kért segélyt illetve tdmogatast,

részikre 6sszesen 55.000Ft-ot utaltunk at.

2011. junius és juliusi Glésiinkon dsszesen 2 028 500Ft kifizetésérdl dontétt a kuratdrium. Ismét leirom, alapitvanyunk az a szervezet, ami

hatékonyan és jelentdés mértékben tamogatja a mozdonyvezet6 kollégakat.

Alapitvanyunk augusztusban nem Ulésezik, kovetkez6 Ulését szeptember elsd napjaiban tartja, a MOSZ kdzpontban.

2011. julius

Az alapitvany kuratériuma nevében:
Toth Ferenc Attila
kuratdrium elnéke
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A 61. Vasutasnap alkalmabél a kovetkezé TRAKCIO-s Kollégak
részesiiltek kitiintetésben:

Szilankok és Bilceességek

MOT Umagon

Jinius végén Horvatorszagban, Umagon nyaraltam egy hétig a feleségemmel.
A MOT két napjat Horvatorszagban én is a soproni barataimmal toltottem. A

Soproni Démonnal, a Soproni Vilagossal, a Soproni 1895-¢l. 56t, ott volt a Sopro-

ni Citrom és a Soproni Narancs is. Remélem, a tobbi soproni baratom nem sérté-
dik meg, hogy most kimaradtak a felsorolasbol, de hat, nem voltak ott. Es sopro-

ti MOT-0s poléban voltam, amit, be kell vallanom, ceak rivid iddre vettem magarmra.
Sajnos, MOT-0s fiirdGhadragot nem ceinaltattak a szervezdk. Azt tibbet hordtam
NL

volna. Mindezt bizonyftani is tudom, fotdk is vannak réla.
Kendermag, tokmag, umag
A kendermaghol kender n, a tokmaghol 1ok, az umagbol ..... nem, nem u.

En azt [4ttam, hogy az Umagbol tengerparti idiilok, apartmanok, sportpalyak nd-

nek.
Az elkésett chpavadész

Cépavadészaton is voltam horvatorszagi nyaralésomon. gaz, mire én odaértem,

a capat mar ledlték, feldolgoztak, fokhagymés olajban siitve vacsoréra fel is talal-

tak. A vadészathél még
szamitva.

/o7

hatralévd feladatokba én is beszalltam, a mosogatast le-

Méq kétszer vadasztunk capéra az eqy heti ott tartozkodasunk alkalmaval.
Es legalabb kétszer voltunk diszndvagason is.

74 7

Jo termés igérkezik

NL

Ahogy Horvatorszagba menet végigautbztunk a fél orszagon, meggybzddhettem
réla, hogy a mezbgazdasaggal foglalkozok nem panaszkodhatnak az idén, 6 ter-

més igérkezik.

18

Baross Gabor dij Béarkany Janos killsds mozdonyfelvigyazo TVSZK Budapest
Német Zoltén [TVSZK vezets [TVSZK Budapest Nemes Attila vontatéasi reszortos TVSZK Debrecen
Kozlekedésért Erdemérem Szasz Istvan mozdonyvezeté TVSZK Debrecen
Téth Szabolcs kontrolling vezetd |Gazdalkodas Szab6 Dezsé mozdonyvezeté TVSZK Miskolc
Miniszteri elismerés Fekete Janos mozdonyvezeté TVSZK Pécs
Szlics Lajos [human igazgatd [Humén Nagy Béla vontatasi technolégus szakeértd  [TVSZK Szeged
Vasuti Szolgalatért Arany Fodor Jozsef mozdonyvezetd TVSZK Szeged
Kebelei LaszI0 mozdonyfelvigyazd TVSZK Budapest Sipos Janos mozdonyvezeté TVSZK Szombathely
Szabd Arpéd mozdonyvezeté TVSZK Budapest Juhasz Eniké marketing szakértd Stratégia
Takacs Miklés mozdonyvezeté TVSZK Debrecen és Uzletfejlesztés
Petri Istvan mozdonyvezeté TVSZK Szeged dr. Baksa Csilla jogtanacsos Jog
Teveli Sandor mozdonyvezetd TVSZK Szombathely Gasparné dontéselbkeszitd szakértd Vezérigazgatoi
Vasuti Szolgalatért Eziist Lindenmayer Tiinde titkarsag
Bartdk Lajos mozdonyvezeté TVSZK Budapest Eszenyi Gyula vontatés er6forras koordinator  |MUkodtetés
Laczkd Gusztav mozdonyvezeté TVSZK Budapest Ducsak Ferencné pénziigyi szakel6add Gazdalkodas
Fekete Istvanné elemz6 gazdalkodd eldadd TVSZK Debrecen Pénzes David Mikodéstamogatés vezetd Humant
Papp Jozsefné anyag- és eszkizkezelési eldad6 |TVSZK Pécs Vezerigazgato-helyettesi dicseret
Virban Nandor mozdonyfelvigyazo TVSZK Szeged Pésztor Gyérgy mozdonyvezetd TVSZK Budapest
Z0ka Laszl6 mozdonyvezetd TVSZK Szombathely Molnér Tamas mozdonyvezeto TVSZK Budapest
Kréner Gabor teriileti vontatasi féiranyitd Miikodtetés Madai Tamasne elemz6 gazdalkodo el6add TVSZK Budapest
Egry Henrietta humanpolitikai szakérté Human Szentgydrgyi Laszl6 mozdonyvezeté TVSZK Budapest
Vasiiti Szolgalatért Bronz Hegyi Istvan mozdonyvezeté TVSZK Budapest
Kocsis Sandor vontatasi reszortos TVSZK Budapest Kisbalazs Laszlo mozdonyvezeto TVSZK Budapest
0l4h Gyula mozdonyvezeté TVSZK Budapest Varga Sandor mozdonyvezeté TVSZK Debrecen
0lah Lajos mozdonyvezeté TVSZK Debrecen Dorcsinec LészI6 mozdonyvezeté TVSZK Miskolc
Majtényi Attila vontatési reszortos TVSZK Miskolc Kozma LaszI6 Zsolt | mozdonyvezetd TVSZK Miskole
Haijek Tibor vontatasi tervezd szakérto TVSZK Pécs Toth Jézsef mozdonyvezeto TVSZK Pécs
Cserkuti Zoltan Janos | mozdonyvezetd TVSZK Pécs Hencz Attila_ mozdonyvezeto TVSZK Peécs
Farkas Tibor mozdonyvezeté TVSZK Szeged Gyulai LaszI0 mozdonyvezeto TVSZK Szeged
Lérant Lilla elemz6 gazdalkodo eléadd TVSZK Szombathely Doka Szabolcs mozdonyvezeto TVSZK Szombathely
Zsidai Tamas értékesités és mikodés Miikodtetés Paszti Tibor mUszaki szakerto Miikodtetés
kontrolling vezetd Bozsits Zsolt kontrolling szakértd Mikédtetés
Vozary Gybrgy m(iszaki szakértd Milkddtetés Nagy Ferenc vevGszolgalati szakertd Mikodtetés
Korddi Lajos mszaki szakértd Miikddtetés Molnar Zsuzsanna kontrolling szakértd Mukodtetés
Kovacs Krisztina konrtrolling szakértd Gazdalkodas Varga Matyés miiszaki szakérté Miikodtetés
Vezérigazgatoi dicsére Varga Péter beszerzés, beruhazas vezetd Gazdalkodas
Békefi Gyula mozdonyvezetd TVSZK Budapest Ambrusné humanpolitikai szakértd Human
Mihalek L4szI6 mozdonyvezetd TVSZK Budapest dr. Kerekes Judit

A parlagfli lltetvények pél-
déul szépen termbre fordul-
tak. NL
Eufemizmus

A Magyar Munka Terve célki-
tlizései kizitt az szerepel,
hogy a magyar foglalkozta-
tési szabalyok Eurdpa leg-
rugalmasabb szabélyai le-
gyenek.

Lefordtom, hogy értsétek:
a magyar munkavallalok Eu-
ropa legkiszolgéltatottabb
munkavallaldi lesznek. A kinai
tokéhez kinai foglalkoztatasi
szabalyok kellenek. NL
Az eqy masik szakma

A feleségem szerint az 6oz
szakall Oregft, ezért leva-
gattam. lgy sem jo, foglalta
dssze a véleményét, mikor
meglatott.

Jb dragam, de a tibbi nem a
fodrész, hanem a plasztikai
sebéez hataskorébe tarto-
zik. Es tudtommal, az joval
t8bb pénzért dolgozik, mint
afigaro. NL

2011. julius




Eves eredmények - Uj piacok felé nyit a Stadler

Sikeres évet zartak 2010-hen a magyar leanyvallalatok is

Az elmdlt években megszokott magabiz-

tos teljesitmény folytatasaként a Stadler

Rail Csoport sikerrel zarta a 2010-es

gvet is. A cégesoport arbevétele az el-

mult évben elérte az 1,07 milliard svajci

frankot (kb 230 milliard forint), amely ke-

véssel még a 2009-es forgalmat is meg-

haladta. A megrendelések Osszértéke

2,86 millidrd svéjci frankkal (kb 620 mil- 1 @bra FLIRT Nordig

liard forint) viszont abszol(t rekord a Stadler torténetében. A cégesoport németorszagi le-
anyvallalata 2010-hen kiilondsen jol teljesitett, és a német piacon vald sikeres szereplést
kovetd fejlesztések eredményeként a kapacitas 50%-kal, mig a munkeerd létszama 2013-
ig 300 fovel emelkedik. A svajci gyaregységek kapacitaskihasznalasa is biztositott legalabh
2013-ig, am a svajci diviziora nagy nyomas nehezedik az erds svéjci frank miatt. Jol telje-
sitettek a Stadler csoport magyarorszagi telephelyei is. A pusztaszabolcsi karbantartd ba-
zis a 2010-es évet 1,2 millidrd forintos forgalommal zarta, mig a szolnoki aluminium kocsi-
szekrény-gyartd Gzem 3,5 millidrd forintos arbevételt ért el.

Jelentdsehbb értékesitési sikerek 2010-hen.

- A Stadler 8 darab emeletes KISS motorvonatot értékesitett a Luxemburgi Allami Vas(t-
tarsasag (CFL) szamara. A jarmvek hataron atnyuld szolgaltatast fognak nyljtani Luxem-
burg és Németorszag kozott. A megrendelés azt is jelenti, hogy minddssze két év lefor-
gasa alatt a KISS vonat mar négy orszagban (Svajc, Ausztria, Németorszag, Luxemburg)
vetette meg a labat.

- A széles nyomtavolsagu jarmdivek piacan is jelentds sikereket konyvelhetett el a Stadler
2010-ben, ami elsésorban a Helsinki szamara értékesitett FLIRT finn valtozatanak sikere
tett lehetdvé. Ennek eredményeképpen Esztorszég és Fehéroroszorszag 6sszesen 48 da-
rab széles nyomtavi FLIRT vonatra adott rendelést a Stadlemek.

- A normal nyomtavolsagli FLIRT vonatok népszer(isége 2010-ben is toretlen maradt, a
Cseh Koztarsasaghol, Olaszorszaghol, Németorszaghol és Svajehol érkezd megrendelé-
seknek kdszonhetden a FLIRT tipus 2004-es debiitalasa Ota a Stadler méar 669 darabot
értékesitett vilagszerte.

- A cégesoport villamos (izletaga is sikereket ért el az elmdlt évben, ugyanis Stuttgart,
Genf, Bergen, illetve Bochum és Gelsenkirchen is Stadler villamosokra adtak le voksukat.
- Ugyancsak 2010-ben gyartottee a Stadler a braziliai vas(ti fuvarozo vallalat, az MRS
Logistica S.A. részére a vilaglegerdsebb és legnagyobb fogaskerekli mozdonyat a Sao
Paulo és Santos kozotti tehervastitvonalra. A Stadler tovahbra is a vilagon az egyedili fo-
gaskerek( vasiti jarmigyartd vallalat.

- A Stadler a hibrid mozdonyok piacan is letette a névjegyét, az SBB Cargo 30 mozdonyt
rendelt ebbdl a komyezetharat, (j fejlesztésti jarm(itipusbol.

Vilagrekordot allitott fel a Stadler villamosa

Guiness rekord kisérletet haj-
tott végre a Stadler Rail Csoport
Variohahn tipust varosi villamos.
Egy Ujonnan kifejlesztett litium io-
nos akkumulatomak kdszonheto-
en a Minchen varosanak gyar-
tott vilamos 16 kilométert tett
meg felsdvezeték betaplalas nél-
kiil, amely varhatoan (j vilagrekordot jelent. A rekordkisérletet a Berlin melletti Veltenben
egy tesztpalyan végezték el, amelynek eredményét kozjegyz is hitelesitette. A Stadler
Variobahn tipus( villamosa az elmdlt idészakhan szamos kdzbeszerzésen szerepelt siker-
rel, Potsdam varosanak a cégesoport németorszagi leanyvallalata az elmdlt hetekben szal-
litotta le az elso villamost a 2009-hen megrendelt 10 jarm(ibdl.
A velteni rekordkisérlet soran a Variobahn aramszedéje végig lehtizott allapotban volt. A 3,5
km hossz(i egyvaganyl tesztpalyan a két vezetd altal iranyitott jarminek minddssze 5 ma-
sodperc allt rendelkezésére az iranyvaltasok elvégzésére. Ahhoz, hogy a jarmd a Guinness
rekordok kényvébe bekeriilion, legalahb egy kilométer hossz(i akkumulatoros (izemet kel-
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lett megvalositani, 4m a Variobahn 16 kilométerig meg sem allt. A
rekordkisérletet a palya mentén szakemberek kisérték figyelemmel.
és a kiilonbozo adatok feljegyzése mellett videofelvétellel is doku-
mentaltak az eseményt.
A rekordkisérletben részt vevd jarmtivet a Stadler cégcsoport berlini
lanyvallalata a Stadler Pankow GmbH gyértotta le Miinchen varos-
anak. A varosi kbzlekedési vallalattol olyan jarmi kialakitasat kér-
ték, amely képes arra, hogy a varos felsévezeték nélkili szakaszain is kdziekedjen. Ezért az
egyik Miinchen részére gyartott Stadler Variobahnt egy nagy teljesitmény( litium-ion ak-
kumulatorokkal szerelték fel.
A jarmi konkrét felnasznaldsi helye Minchen varosanak Ugynevezett északi érint6 vona-
Ia, ahol a mintegy 8 km hossz(i vonalon egy 2 km-es, felsévezeték nélkilli szakaszt hidal-
na &t Neuehausen és Bogenhausen kozott. Az eldrejelzések szerint ez a megoldés nagy
kihasznéltsag mellett jelentds tehermentesitést jelentene a belvarosi vonalak szamara. A
tervek szerint egy 1 km-es szakasz Miinchen Englischer Garten (Angol Kert) parkjan ke-
resztiil vezetne, ahol az engedélyezd hatdsag mar egyszer a felsOvezeték tartd oszlopok
felallitasat mar elutasitotta, ugyanis negativ hatassal lettek volna a latképre. Azéta terve-
Zi a varos, hogy a villamos a parkon keresztiil felsvezeték nélkiili akkumulatoros Gzem-
madban kozlekedjen.
A rekorder villamos egy azon négy jarmd kéziil, amelyet a Stadler elséként szallitott le
Miinchen varosanak a 2009-ben megrendelt 10 jarmdibél. Tiz tovabbi Variobahn jelenleg
is gyartas alatt van, ezeket a Stadler az év végéig adja at a megrendeldnek. A 70 km/h
sebességre képes Klimatizalt jarm(vek 75 Gldhellyel, 146 allohellyel, korszer(i utas tajé-
koztatasi rendszerrel, valamint kerekes székek és babakocsik befogadasara is alkalma be-
szalld terekkel rendelkeznek. Minden jarmdi el van készitve az akkumulator utolagos be-
szerelésére.

(Forras: Kiss Csaba, Kommunikacios vezet6, Stadler Trains Magyarorszag Kft)

A Bombardier Transportation fontos fejlesztéseket végez a

Deutsche Bahn nagyszabasil ICx vonat projektjében
A Bombardier és a Siemens szorosan egyiittdolgozva
egy olyan innovatlv, rugalmas jarmikoncepciot fejlesz-
tett ki, mely lehetové teszi az ICx szerelvények killon-
féle kozlekedési helyzetek egyedi kivanalmaihoz torté-
nG adaptalasat
A Siemensszel kotdtt keret-megallapodasban akar 300 nagysehesség(i vonat alkatrészei-
nek fejlesztésére és gyartasara kap lehetdséget a cég.
A Bombardier Transportation partnertarsulasi keretmegallapodast kotdtt a Siemens AG-
vel, amelynek értelmében a Deutsche Bahn (DB AG) szamara akar 300 ICx tipusl nagyse-
hesseég(i vonathoz fejleszt és szallit fontos alkatrészeket. Az elsé 130 vonatra sz6ld opcid
lehivasa mintegy 1,3 milliard eurd bevételt jelent a Bombardier szamara.
A DB AG tovabbi 90 nagysebességli vonat lehivasat is tervezi a Siemenstdl, igy az dssze-
sen 220 vonatra sz6lo megrendelés mintegy 2,1 milliard eurd bevételt jelent a Bombardier
szamara. A Siemens és a DB AG kdztt fennallo keret-megallapodas tovabhi 80 vonat lehi-
vasara sz610 opcidt is tartalmaz, mely 2030-ig barmikor igénybe vehetd.
A Bombardier tobbek kdzott az Uj ICx flotta kocsiszekrényeit és a forgovazait szallitja a Sie-
mensnek. Ezen tiimenden a Bombardier végzi az dsszes vezérG kocsi és néhany kozben-
56 kocsi végsd dsszeszerelését is. (Forras Bombardier)

Osszeéllitotta:
Bartha Géza

A moszkvai metrd 0j jarmiivei

Az 1935-ben megnyitott (idén 76 éves moszkvai Metrd) na-

ponta 9 millio utast szallit. Az évfordulora helyezték izembe
az Uj jarmlgeneréaci-
ot, a 81-760/761 ti-
pust. A szallitas érde-
kessége, hogy a gyarto
Metrovagonmash ez(it-
tal, szakitva a hagyo-
manyokkal az IFE ajtoit
épitette be. (2. abra)
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