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elso kezbol...

GyermeRRori  dlmaink, hason-
[6an kezdBdhettek: felnbtté ér-
ve biiszRén feszitiink, eqy csillo-
g6 mozdony vezetfdlldsiban és
kRozben hissziik, tudjuk, vadre-
gényes tdjak felé suhanunk, ahol
izgalmas Ralandok, sora vdr. Bi-
zonydra Koziliink, sokan a fel-

néttek ,mi leszel, ha nagy leszel?” sablonkérdésére, maga-
biztosan vdgtdR rd azonnal, mintha magdtol értetddd és a
vildg legtermészetesebb dolga lenne: mozdonyvezetd! Az-
tdn a Rezdeti dlombol valdsdg lett, a vagybol Rotelesséy.
Eletiink dllands részévé viltak a véget nem érének tiing
szolgdlatoR, elcsigdzott éjszakdk, megfdradt hajnalok, és
reggelek, iinnepek, amelyeR a csalddtdl tavol miltak el. A
rendszertelen életvitel, az Jridsi felelGsség, az embert pro-
bdlé munkaid-beosztdsok és az dllando stressz lengi be a
mindennapok, munRavégzését. Emberéletek, értéRes rako-
mdnyoR, biztonsdga mulik rajtunk nap, mint nap. Mi pe-
dig zoRsz6 nélkiil, a legjobb képességeink és tuddsunk sze-
rint tessziik a dolgunkat, mert tudjuk, mozdonyvezetének,
lenni t66b mint hivatds: szolgdlat. Szolgdlat, amiért, ha
a sors 1igy hozza, sajdt életiinkRel Rell fizetiink, Erre pél-
da t6bb mint félszdz, szolgdlatvégzés kozben elhunyt Rol-
légank tragikus esete, akik az elmiilt évtizedeRben vdltak,
a rendRiviili eseményeR dldozataivd. Legtobbjiiknek esélye
sem volt a tiulélésre. Szakszervezetiink gy dontétt, em-

lllIllIlllIllIlllIllIlllIlllIllIlllIlllllllllllllllllllllll
Azokért, akiknek mdr nincs tobb iitjuk

[éket dllit szdmuRra. Ennek Rereté-
ben idén székRhdzunRban emléRtdb-
lat helyeztiink, el és oktéber 20-dt a
szolgdlatteljesités Rozben elhunyt Rollégdk, gydsznapjivd
nyilvanitattuk, hogy ezzel is tisztelegjiink emléRiik elStt.
UgyanakRor oKtéber 20-a figyelmeztet minket arra is,
hogy mozdonyvezetének, lenni egyre nehezebb, folyamato-
san romlanak a munkakgriilmények, az embert sanyargato
vezényléseRRel, a Rozlekedési mordl hihetetlen romldsdval,
rohamosan csokRen a vasiti RozleRedés biztonsdga. En-
nek hatdsait a mozdonyvezeténeR Rell elviselnie, RiKiisz-
obolnie. Az elmiilt évben azt is megtapasztalhattuk, hogy
a romlé Rornyezet mellett a Rormdnyzati dontések is hdt-
ranyosan érintik a mozdonyvezetdRet. A veliink szemben
tdmasztott elvdrdsok novekednek, érdeReinket viszont fo-
Lyamatosan csorbitani Rivanjdk, A Rorkedvezményes nyug-
dij megsziintetése csak, eqy azok Roziil az idei kormdny-
zati dontésekbSl, amelyek gyaRorlatilag ellehetetlenitik a
mozdonyvezetbi életpdlydt, a szigorodé orvos egészségiigyi
szabdlyok, tovdbb stresszelik a mozdonyvezetbket. Visz-
szateRintve az elmiilt hdnapokra elmondhatjuk, nem ilyen
évet reméltiink, de ilyentd/ tartottunk és nem lehet soR il-
[iziénk a 2012-es esztend8t illetben sem. A Mozdonyveze-
t8R Szakszervezete azonban Részen dll a harcra. Tovdbbra
is Riizdeni fogunk mozdonyvezetfinkért, akik faradhatat-
lanul, gyakran erén feliil teljesitik szolgdlatuRat, és Riizde-
ni fogunk azoknak az emlékéért is, akiknek mdr nem lehet
tobb ttjuk a vasiti pdlydkon.

AzokR, akikre emlékeziink, sosem halnak meg!

Kiss Ldszl6

Vezetoi interju a vezetovaltas apropojabol

? A MAV-TRAKCIO Zrt. uj vezérigazgatéjaként, mit tekint a
legfontosabb, illetve els6ként megoldasra varo feladat-
nak?

Miéta dolgozik a MAV-TRAKCIO-nal? Eddig milyen poziciékat
téltott be a tarsasagnal?

Szerencsésnek mondhatom magam, mert kdzremUlkddhettem,

mint a vontatdjarmé menedzsment vezetdje a MAV-TRAKCIO

Zrt. létrehozasaban és azbta is ebben a pozicidban dolgoztam.

Sét, megjegyzem a MAV az els6 munkahelyem és mindvégig a

gépészet vonalan dolgoztam.

A MAV-TRAKCIO Zrt. megalapitasa 6ta eredményes gazdalko-

dast folytat. A lll. negyedéves beszamold alapjan jelenleg is er-

re szamitunk, de hogy ezt be is tudjuk tartani, tudatos és haté-
kony gazdalkodast kell végezniink az utolsd negyedévben is.

El kell készitenlink a kdvetkez6 év (zleti tervét.

Ez nem csak egyszer(i szamadatok leirdsa. Minden partnerink-

kel meg kell egyezni a kdvetkezd évi varhaté megrendeléseinek

mennyiségérél, minden varhatd koltséget meg kell tervezni és
meg kell tervezni a hatékonysag javité intézkedéseinket.

? Tervez-e stratégiai iranyvaltast az eddigi vallalatpolitikahoz
képest?

A vontatas értékesitési tevékenységliinkben nem fog valtozni a

véllalatpolitikank, de javitanunk kell a mindségi mutatéinkon,

tovabb javitva a hatékonysagunkat.

Ez azt is jelenti példaul, hogy nem lehet annyi géprevard teher-

vonat, mint az el6z6 években és a személyvonatok mi felel6s-

ségi korlinkbe tartozé késéseit csokkenteniink kell.
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? Hogyantervezitovabbfejleszteniazegyiittmiikodéstajovébena
tobbivasuttarsasaggal,illetveavasutiagazatmasszerepléivel?
Melyek a kiemelten fontos feladatok és célok 2012-ben?

Cél a stratégiai megallapodasok megkodtése a legfontosabb
partnereinkkel.
Mindannyiunk érdeke, hogy hosszu tavon, kiszamithaté feltéte-
lek mellett tudjuk tervezni az Uzleti kapcsolatainkat.
Evek 6ta sikeresen kiizdiink a gazdasagi valsag hatasanak kom-
penzalasaval, de még nem jutottunk a valsag végére. Naprol
napra tobbet kell letenni az asztalra minden munkavallalénak,
nem csak a MAV-TRAKCIO Zrt-én beliil, hanem a teljes MAV
csoportnak. A MAV csoport minden tagjanak miikodése szoro-
san 0sszekapcsolddik.

A kovetkezd évben kozosen kell hatékonysagjavitod intézkedése-

ket megvaldsitanunk, szoros egyittmikodésben a MAV-START

Zrt-vel és a MAV-GEPESZET Zrt-vel.

Mindig fontos szem elétt tartanunk, hogy mindannyiunk legna-

gyobb megrendeldi az utasok. Ha 6k elégedettebbek példaul

azaltal, hogy a vonatok idében indulnak és érkeznek, akkor az

egyben azt is jelenti, hogy egyszerre nagyon sokan érzékelik a

személyszallitasi szolgaltatasok szinvonalanak javulasat . Alap-

vet6 tehat, hogy mi is kivegylk ebbdl a részlinket.

? Mennyire tekinti fontosnak az érdekegyeztetést munkaja so-
ran a munkavallalok képviseléivel?

Ugy gondolom, hogy az érdekképviseleti szerzetekkel minden

6ket érintd, kiemelkedd lgyet meg kell targyalni. Minden téma-

nak meg kell talalni a megfeleld féorumat a négyszemkozti be-
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szélgetéstdl a VET-en UT-én KMvB-én keresztill a kozvetlenl a
szakszervezetekkel folytatott egyeztetésekig.

Fontosnak tartom, hogy az el6bb a teljesség igénye nélkil
megemlitett férumok kozott a munkamegosztas megfeleld le-
gyen, azaz egy téma lehetdleg egy helyen legyen letargyalva és
az ott meghozott dontéseket a tobbi férumon résztvevok is fo-
gadjak el.

? Milyen technoldgiai fejlesztések varhatéak a vallalat életé-
ben, melyek kihathatnak a mozdonyvezeték jévébeni foglal-
koztatasara?

Tobb fejlesztési elképzelés is van, hogy a gazdasagi valsag ha-

tasat hatékonysagjavité intézkedéssel tudjuk kompenzalni.

Legfontosabb fejlesztési elképzelésink az, hogy a MAV-START

Zrt-vel ko6zosen dolgozunk a 2013. évi menetrend tervezésén,

hogy az Ugy készlljon el, hogy a legkedvezébb szerelvény és

mozdonyfordulét és személyzetfordulé lehessen ra elkészite-

IV\E

vezetni, ennek keretében Ugy érzem, érdemes sz6lnom arrol
is, hogy varhatéan a mozdonyvezetéknek is tdbbet kell dolgoz-
ni. De azt hiszem most mindenki szamara az a fontosabb, hogy
tobbet dolgozhasson.

? Eddigi palyafutasanak mely eredményére a legbliszkébb?
Arra vagyok a legblszkébb, hogy barmely terlleten is dolgoz-
tam, mindig sikerilt egy nagyon jé csapatot 6sszehozni a fel-
adatok megoldasara.

A pécsi kollégakkal a mai napig tartom a kapcsolatot. Még, ha
nincs is annyi lehetdséglink taldlkozni egy-egy telefon mindig
megcsorren, még akkor is, ha nincs ra kalondésebb okunk.
Orildk, hogy szdmos fejlesztéseknek a sziiletésénél ott lehet-
tem, a bevezetésénél kozrem(ikddhettem. Talan a legsikeresebb
a mozdonyfedélzeti berendezések felszerelése a mozdonyokra,
motorvonatokra, motorkocsikra és vezérl6kocsikra. Ennek az
eredményekét létre jové Elektronikus Menetigazolvany Rend-
szert a MAV Cégcsoport tagjai és az lleti partnereink sikeresen

ni. Jelenleg Ugy tudunk a legna-
gyobb hatékonysagot elérni, ha a
MAV Cégcsoport tagjai 6sszefog-
nak. De minden munkavallalénak
tobbet kell dolgoznia azért, hogy
veszteség nélkil zarjuk a kévetke-
z6 éveket.

? Hogyan

- értékeli a MAV-
TRAKCIO 2011-es évét? Mit
tekint az idei év legfontosabb
eredményének?

Nagyon oOrulok, hogy a TRAXX
mozdonyok &tvételében, Uzem-
be helyezésében személyesen is
részt vehettem. J6 latni, hogy a
tervekben szerepldé kedvezd (ze-
meltetési tapasztalatok visszaiga-
zolédtak. Orildk, hogy j6 néhany
mozdonyvezetbvel személyesen is
siker(lt a prébautakon megismer-
kednem. Szeretem, ha az infor-
macidk kozvetlenll jutnak el hoz-
zam.

A legfontosabb eredmény, mint

ahogy el6z6ekben jeleztem, var-

hatbéan sikeres évet fogunk zarni,
de még nem vagyunk a célegye-
nesben. Még meg kell dolgoznunk

a j6 eredményért.

Természetesen a legfontosabb eredmény a mai valsagos id6-

szakban a létbiztonsag, nem csak vallalati szinten, hanem min-

den munkavallalonknak.

? Milyen jévéképet tud kinalni a MAV-TRAKCIO a mozdonyveze-
ték szamara? Milyen konkrét, a mozdonyvezetéket is érinté
Iépéseket terveznek a kézeljovében?

A mozdonyvezet6k szadmara a létbiztonsagot szeretnénk jovo-

képként mutatni. De ez nem jon automatikusan és nem fog

csak Ugy az oOlinkbe hullni. Nagyon sokat kell ezen dolgozni.

A gazdasagi valsag Ujabb és Ujabb kihivasokat fogalmaz meg

a vallalatocsoport vezetésének is, igy a MAV-TRAKCIO Zrt me-

nedzsmentje is folyamatosan dolgozik mindazon lehetséges in-

tézkedéseken, amelyekkel a gyorsan valtozd viszonyok kozott
is stabilan, tobb ldbon allhatunk. Vallalatunk szamara fontos
és hasznos lesz tovabbi hatékonysagjavitd intézkedéseket be-
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A mozdonyvezet6k szdmara a létbiztonsagot szeretnénk jovoképként mutatni.”

alkalmazza a mindennapi életik-
ben. A mozdonyfedélzeti beren-
dezés tovabbi fejlesztési lehetd-
ségeket rejt magaban, de errdl
bévebben akkor, ha a fejlesztése-
ket megel6z4 tervezési folyama-
tok eljutnak arra a pontra, hogy
az érdekképviseleti szervezetek-
kel is tudunk mar egyeztetni.
Mar emlittettem, hogy nagy 0ro-
moémre szolgalt, hogy a TRAXX
mozdonyok atvételét és lzembe
helyezését iranyithattam.
Nem csak a mozdony uzembe
helyezése adott sikerélményt,
hanem annak a csapatnak az
odaadasa, akik ezt végezték, be-
leértve a Budapest TVSZK mun-
katarsait és a mozdonyvezetOket
is és a budapesti Uzemiranyitd
Kozpontban dolgozd kollégakat.
J6 volt megélni, hogy a MAV min-
den szervezete egyltt dolgozott
azon, hogy sikeresen le lehessen
bonyolitani egy - egy nagysebes-
ségl probat. llyen, amikor a vas-
Uti rutinok Ujra bekapcsolnak és
a feladat megoldason dolgoz-
nak.

? Valoszinli nem sok szabadideje lesz az elkévetkezendé id6-
szakban. De ha mégis akad egy kevés, akkor azt mivel tél-
ti legszivesebben?

Mindenekel6tt a csalad. Eddig meg tudtam oldani, hogy ugy

szervezzem a napjaim nagy részét, hogy munkdba menet és

onnan jovet hozzam vigyem a csaladtagjaimat, iskolaba, mun-
kahelyre. Ezzel is nyertlink idét, meg tudtuk beszélni a napi ese-
ményeket. Most jobbara mar csak reggel tudom 6ket szallitani,

a délutanjaim mar nem lesznek kiszamithatdéak. Hogy ki tudjam

szell6ztetni a fejem eddig ebben is két dolog segitett, elvittem a

magyar vizsldmat sétalni és hetente néhanyszor fjaszkodtam.

Azt hiszem ezek meg fognak maradni, ami miatt most csokke-

ni fog az a hideg id6, de tavasszal ezeket Ujra rendszeresebbek

lesznek, ugyanugy, mint a csaladi kirandulasok.

Koszonjlk az interjut K.L.
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—”Szblgélatteljesités kozben elhunyt Kollégak emlékére

Az elmdlt év oktdber 20-an a Budapest — Kelebia févonal Délegyhaza és Kiskunlachaza allomasok kézotti szakaszan tehervo-
nat sédert szallitd kamionnal (itk6zott, és a mozdonyvezet6 a helyszinen életét vesztette. A végzetes esemény jol miikddd fény-
sorompodval biztositott atjaréban tortént. A vétlen aldozat Szlavik Istvan 41 éves mozdonyvezetd volt, harom gyermekes csa-
ladapa.

A tragédia utan a Mozdonyvezeték Szakszervezete Ugy dontott, hogy oktober 20-at , A szolgalatteljesités kézben elhunyt kol-
légak” emléknapjaként tartja szamon. A mozdonyvezeték minden évben ezen a napon emlékeznek meg azokrdl a kollégakrol,
akik életliket vesztették szolgalatteljesités kozben. A mozdonyvezetést hivatasként vallalok tisztdban vannak azzal a veszéllyel,
amit a mindennapi kozlekedés kiemelt kockazata magaban rejt. Egy lehetséges baleset fenyegetésével azonban nem kénnyu
egyUtt élni, a stressz okozta terhelés atlagon fellli mértékben viseli meg az ember lelkét és testét. A legnagyobb IétszAmu fog-
lalkoztatd tarsasagnal, a MAV-TRAKCIO Zrt-nél évente 800 balesetben érintettek a mozdonyvezetdk, s ezek dontd tobbségé-
ben a mozdonyvezetd vétlen aldozat.

A MozdonyvezetOk Szakszervezete 2011. oktdber 19-én 12 6rai kezdettel megemlékezik a szolgalatteljesités kdzben elhunyt
valamennyi kollégarol, és emléktablat avat Budapesten a Bacskai utca 11-es szam alatti MOSZ székhazban.

Budapest, 2011. oktéber 19. Mozdonyvezeték Szakszervezete

llyenkor végigfut az agyunkon, hogy ez vellink is megtorténhetett
volna. Végigpereg lelki szemiink el6tt az esemény és megprobaljuk
gondolatban rekonstruélni, kinek mit kellet
volna ahhoz tenni, hogy a tragédia ne kdvet-
kezzen be. Am utdlag késé a latolgatas és az
okoskodas. Aki ezt a hivatast valasztotta, az
tisztaban van azzal a kockazattal, amit a vas-
Uti kdzlekedés magaban rejt. Munkaba indu-
laskor a mozdonyvezet6 elkdszon szeretteitdl,
akik hazavarjak és kimondatlanul is aggod-
nak érte, reménykednek, hogy a napi szolga-
lat rendkivili esemény nélkil rendben lezajlik.
Szolgélat a mozdonyvezetdi hivatds, hiszen a
vonaton utazdk testi épségéért és életiikért,
vagy a tobb tiz és szazmilliés értékl arukért
vallalunk felelésséget.

Szlavik Istvan haldla volt a legutdbbi tragé-
dia abban a sorozatban, ami végigkiséri a ha-
zai vasut szlletésétdl a mozdonyvezetdket. A
Mozdonyvezeték Szakszervezete Ugy dontott,
hogy minden évben Szlavik Istvan haldlanak
napjan emlékezik meg a szolgalatteljesités
kodzben elhunytakrol és oktober 20-4t az em-

_ Dr. Dancsa Attila tinnepi beszéde

Egy évvel ezel6tt oktober 20-an kaptuk a hiradast, hogy a Buda-
pest — Kelebia févonal Délegyhaza és Kiskunlachaza allomasok ko-
z0tti szakaszan tehervonat sédert szallité kamionnal Utkdzott. A hir
mindenkit aggodalommal toIt6tt el: kivel tortént az eset, hogy van a
kolléga, sikerllt-e tUlélnie a balesetet. Rovid idén belll megtudtuk,
Szlavik Istvan mozdonyvezetd az (itk6zést nem élte tul, a helyszinen
életét vesztette. A Szlavik csalad apa nélkil maradt.
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Iékezés napjanak nyilvanitja. Ezen a napon emlékezliink meg mind-
azokrol, akik mozdonyon teljesitettek szolgalatot és életiiket aldoz-
tak hivatasunkért. Hésok Ok, a minden napok hései. Vérik vordsre
festette a mozdonyt, ami onfelaldozasuk jelképe. Minden esetben
még az utolso pillanatokban is prébaltak elharitani a végzetes bal-
esetet, megkisérelték megallitani a kegyetlen sorsot. Sajnos nem
sikerult nekik.
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Példajukbdl kell er6t meritenlink. Neklnk kell befejezni azt, amit
mar 6k nem tudnak. Csokkenteni a kozlekedési kockazatokat, hi-
szen tudjuk jol, vannak kiemelt rizikéval bird helyszinek. llyenek pél-
daul a koziti vasuti atjarok. Evente atlagosan tdbb mint 100 ese-
ményt regisztralnak a biztonsagi szervezet munkatarsai. Neklnk
kell kikényszeriteni a veszélyes gocok felszamolast és a biztonsa-
gi szintek emelését. Nehéz feladat, mert a kdzlekedéshiztonsagért
felel6sok akkor érzik at ennek sulyat, ha a baleset vagy baleset-
sorozatok bekovetkeznek. Sok van, mi csodéalatos. De az ember-
nél nincs semmi csodalatosabb —irja Szophoklész okori dramai ir6.
Mégis néha ugy érezziik, mozdonyvezetdi emberaldozat kell ahhoz,
hogy valami pozitiv valtozas alljon be. igy volt ez az AS 322-es at-
jaro esetében is, ahol Szlavik Istvan vétlendl életét vesztette. Tisz-
taban vagyok azzal a ténnyel, hogy szamos kiemelt kockazatu he-
lyet tudunk még felsorolni, ahol szintén tobb balesetrdl halhattunk
és évek Ota nem tortént semmi a biztonsag novelésének érdeké-
ben. Nincsen pénz, ismétlik ezt sokszor, de az emberi élet megfi-
zethetetlen. Mindent odaadnank érte, ha baj van, de akkor altala-
ban mar késo.

A vasuti kozlekedés szinvonala folyamatosan romlik, ma a pélyafej-
lesztés egyetlen észlelhetd valtozasa a szaporod6 lassujelek sza-

ma, a vasUti jarmUpark eléregedett, a biztositdberendezések kozott
egyszerre van jelen a XIX. szazad végi és a XXI. szazadi. llyen ko-
rilmények kozott egyre nagyobb nyomas nehezedik az egyénre, a
mozdonyvezetdre. Hivatdsunk kényszer( Utitarsa a stressz, a valtozo
munkaid4-beosztashol eredd rendszertelen életvitel, a romlé mun-
kakorllmények- ezek atlagon felll viselik meg az emberi lelket és
testet. De helytallnak a magyar mozdonyvezeték, még ha errél ke-
veset is tud a vilag. A kormanyzat pedig folyamatosan emeli a moz-
donyvezetbkkel szembeni elvarasokat. Szigoritia a palyaalkalmas-
sagi, képzési és vizsgaztatasi kovetelményeket. Halabdl a hatalom
torolni szandékozik a mozdonyvezetbi korkedvezményt, az egész-
ségligyileg alkalmatlanna valtak egyetlen tisztes visszavonulasi le-
het6ségét.

Tisztelt egybegylltek! Emlékezzlink a szolgalatteljesités kdzben el-
hunyt kollégakra! Mi, mozdonyvezeték meritsiink er6t héseink pél-
dajabdl, melyben 6k raléptek az odaadas utolsd Iépcsojére. Kial-
lasunkkal azt fejezziik ki, hogy Ok nem hidba haltak meg. Ujja kell
szlletnilik abban a koézds harcban, ami a mozdonyvezetdi tarsada-
lom értékeinek megdrzéséért folyik. Legyen hivatasunknak kiszamit-
hato jovéje, legyen becsilete minden magyar mozdonyvezetéknek,
akik készek életliket is aldozni a vallalt hivatasért!

Szolgdlatteljesités Rozben elhunytak névsora

1931
1931
1952
1952
1952
1955
1958
1958
1960
1962
1962
1963
1963
1964
1964
1966
1966
1968
1968
1968
1968
1968
1968

Morvay Alajos
Nemes Mikl6s
Csallé Albert
Takdcs Albert
Burandi Kdroly
CsoRnyai Ldszlo
Kolocz Jdnos
Takdcs Terenc
Ambrus Imre
Lrincz Imre
Nagy Sandor
Virallyai Kdroly
Dévényi Aladdr
Rabdczky Janos
Polgdr Imre
Szabé Adridn
Szabé Antal
Kohlman Lajos
Csizmadia Kdroly
Bene Jozsef
Pataj Ferenc
Papp Ldszlo
Tina Jdnos
Bardan Pdl 1968
Hegediis Mik(6s 1970
Szdntai I1. Gyorgy 1970
Horvdth Lajos 1974
Kovdcs II. Ldszl6 1974
Fodor Sdndor 1974
Kovdcs Laszlo 1975
Rézsa Béla 1975

Biatorbdgy
Biatorbdgy
Lenti

Lenti
Tapolca
Szombathely
Szombathely
Celldomolk,
Celldomalk,
Celldomolk,
Celldomalk,
Szombathely
Ujpest
Mezbtiir
Mezbtiir
Szombathely
Szombathely
Nagytétény
Nagytétény
Nagytétény
Mende
Mende
Szombathely
CelldomolR,
Szombathely
Celldomolk,
Szombathely
Tapolca
Celldomolk,
Uzsabdnya-alsé
Bp. Nyugati
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32. Horvith Pal
33. Molndr Béla
34.  Fdbidn Viktor
35, Kemecsei Imre
36.  Hohn Antal

37, Bedbcs Kdroly
38 Krutsay Gibor
39.  Totok Jdnos

40.  Balogh Gyorgy
41.  ®PénteR Sandor
42.  Solymosi Gyorgy
43.  Ligiczai Gyula 1984
44.  Mester Zoltdn 1985
45.  TI6th Zsiga Zoltdn 1987
46.  Madr Sandor 1988
47.  Gobolos Ferenc 1989
48.  T6th Gyula 1991
49.  Sdpi Gyula 1991
50.  Marczi Istvdn 1991
51 Rétei Jozsef 1991
52.  Ruboczki Ferenc 1993
53. Rinkdcs Béla 1993
4. Orosz Ferenc 1996
55, Bencsik Antal 1998
56.  Rddbczi Ldszlo 1999
57 Havasi Jinos 1999
58. @i Istvdn 1999
59.  Heérincs Sdndor 2000
60.  Varga Gdbor 2007
61.  Szldvik Istvin 2010

1976
1978
1979
1981
1981
1981
1982
1982
1983
1983
1984

Szombathely
Szombathely
CelldomolR,
Fényeslitke
Fényeslitke
Szombathely
Tapolca
Miskolc
Cegléd
Celldomdlk,
Szeged-rendezd
Szombathely
Szombathely
Fiizesabony
Bp. Nyugati
Polgdrdi
Debrecen-Macs
Debrecen-Macs
Debrecen-Macs
Somogyszob
Zdhony
Eperjeske
Hernddszurdok,
Zebegény
LakiteleR,
LakKitelek,
Ujfehérts
Celldomdlk,
Gyor
Délegyhdza
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3 —HSszgéIattteesités kozben elhunyt Kollégak emlékére
Tisztelt Vasutas Kollégdk!

Kedves Egybegyiiltek!

Szinte percre pontosan egy eszten-
deje, hogy a nyolcadik éve vasutas
Szlavik Istvan, harom gyermekes
édesapa, a mozdonyvezetést hobbi-
ként szeret6 kolléga Kiskunlachaza
és Délegyhaza kozott sédert szal-
lité teherautoval Utkodzott. Az Utko-
zést vétlen félként minden téle telhe-
t6 mddon megprobalta elharitani, de
sajnos nem sikertlt. Eletét a gyor-
san kiérkez6 menték mar nem tud-
tak megmenteni.

A tragédia hire nemcsak a mozdony-
vezetdk kozosségét, hanem az egész
MAV csoport vasutas kollégait, kozeli
kornyezetemet is megrenditette. Urra
lett rajtunk a fajdalom és az egyutt-
érzés. A teljesen soha fel nem dol-
gozhatd tragédia évforduldjan em-
Iéktadblat avatunk: mostantdl ez a
marvanytabla allit emléket a szolga-

lekedési résztvevd egylttmikodésén is mulik: hazankban a jarmu-
vezetbk atlagosan 27 kilométerenként haladnak at egy-egy vasuti
atjaron.

Az 5800 szintbeli keresztezédéshol 3100
nem biztositott.Az elmult tiz évben 434
baleset tortént a hazai vasUti atjarokban
- szinte minden esetben a vaganyokon at-
hajtok figyelmetlensége, a KRESZ meg-
szegése, a gyorshajtas, a fénysorompd
jelzésének mellézése eredményezett tra-
gediat.

A rend6rség kimutatésai szerint a jarmd-
vezeték nagy része ugyan lelassit, de ko-
zUlUk csak minden harmadik-negyedik néz
koril. Eppen ezért vasutas kollégaink biz-
tonsaga érdekében is erdsiteni kell a tu-
datossagot, a felel6s magatartast.

Idén négy alkalommal szerveztiink kozle-
kedésbiztonsagi akcidkat, vizsgalva, hogy
a gépjarmlvezetdk betartjak-e a vasuti at-
jaroban torténé kozlekedés szabalyait.
llyenkor a vasutbiztonsagi szakemberek, a
renddrok nem csak a vasuti atjaréban at-
haladékat felligyelik, de kilon, erre a célra
nyomtatott szérélappal figyelmeztetjik az

Szarvas Ferenc beszédet mond

latteljesités kbzben elhunyt mozdonyvezetd kollégainknak.

Ha vonatra szallunk, az egyik els6é sz6, amely eszlinkbe jut: a biza-
lom. Legféképp a mozdonyvezetbre bizzuk életiinket, bizunk itél6ké-
pességében és mozdulataiban.

Ezért kilondsen fajo, ha egy mozdonyvezet6 kolléga éppen a szolga-
lat teljesitése kodzben vesziti életét. Mozdonyvezetd kollégaink mun-
kajanak is kdszonhetd, hogy a MAV az egyik legbiztonsagosabb vas-
Uttarsasag Eurdpaban.

Ehhez nélkdzhetetlen a szinvonalas munkavégzés, a jarmulvek
megfelel6 mUszaki allapota, és a mozdonyvezetOk szakképzettsé-
ge. Szakembereink ellendrzik a fénysorompdk, csapérudak, a vas-
Gti atjardt jelzd kozuti tablak, Utburkolati jelek allapotat és lathato-
sagat.

A folyamatos munkaval fenntartott biztonsag egyik megkllénbdzte-
16 értékiink és versenyelénylink - megtartadsa azonban a tébbi koz-

atkeldket arra, hogy a tragédiak fegyelmezett viselkedéssel meg-
elézhetdek.

A felel6s kdzlekedés elémozditasa mellett fontosnak tartjuk, és min-
dent megtesziink azért, hogy unids forrasok igénybevételével, mil-
liardos beruhazassal orszagos lefedettségl biztonsagtechnikai
fejlesztéseket vigylink véghez: célunk névelni a biztositott keresz-
tez6dések, illetve azok biztonsagat segité biztositd rendszerek sza-
mat, tovabba szélesebb korben elterjeszteni a videoalapd megfi-
gyelbket is.

A felelés magatartds tudatositasa, és a technikai fejlesztések
egyltt novelhetik vasutas kollégaink biztonsagat a szolgalatteljesi-
tés kdzben.

Azt kivanom - és ezért a lehetséges eszkozokkel mindent
megtesziink - hogy a jovében tobbet ne kévetkezzen be ha-
sonlo tragédia.

Tajékoztatd a Vasutas Egészségpénztar 2011. november 28-i Kiildottkozgyuléseérol

A Vasutas Egészségpénztar 2011. november
28-i Kildottkozgyllése 5 évre megvélasztot-
ta a Pénztar Igazgatotanacsanak és Ellendr-
z6 Bizottsaganak elndkét és tagjait.

Valet Laszlo.

lenérzé Bizottsag tagjai: Horvathné Czindery
Zsuzsanna, Kiss Laszl6, Masa Beata és

lenleg tdbb, mint 36 ezer f6, vagyona 3,4
Mrd Ft.

Az elmult 15 évben egyre tobben ismerték fel,
hogy az egészségpénztarban vezetett egyé-
kedvezéen finanszirozhat-

A Vasutas Egészségpénztar Igazgatotana-
csanak elnodki tisztségét Ujabb 5 évre dr.
Magos Gyorgy toltheti be, az Igazgatotanacs
tagjai: Apavari Jézsef, dr. Bir6 Tibor, Bodnar
Jozsef, Bors Huba, dr. Debreczeni Katalin,
Ferencz Eva, Mathéné dr. Bertok Judit és dr.
Pasztélyi Zsolt.

Az Ellenérzd Bizottsag elnokévé ismét dr.
Tallésy Imrét valasztottak a kiildottek. Az El-

6

A Kildottkozgyllés dontott a Pénztar Alap-  ni

szabalyanak mddositasarol, valamint 2012-
2014. évi pénzligyi tervérol is.

15 év a Vasutas Egészségpénztarban

A Vasutas Egészségpénztar 1996. novem-
ber 29-én, 15 éve alakult. A Pénztar egyi-
ke az els6k kozott alapitott magyarorszagi
egészségpénztaraknak. Tagjainak szama je-

szamlajukrol
jak egészséglgyi kiadasaikat. Ez idé alatt a
pénztar tagjai megtapasztalhattak az egész-
ségpénztar névekedését, szolgaltatasi helyek
bévilését, a taglétszam gyarapodasat és a
szolgaltatasi szinvonal folyamatos fejl6dését.
A Pénztar célkitlizése, hogy tagjai részére
tovabbra is az elvarasoknak megfelelé szol-
galtatdsokat nyUjtsa.

2011. november
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... a munkaltaté mindig jogszeriien jar el!

Egyik mozdonyvezetd kollégank napi folyamatos szolgalatvégzése
kbézben tolatdsi mozgast végzett, amelynek sorén a tolatasvezetd
~Megallj" jelzését késdn észlelte és amikor fékezett mar neki is Ut-
kozott az el6tte alldé mozdonynak. A munkaltatéi jogkor gyakorld a
munkaviszonybdl szarmazé kotelezettségek vétkes megszegése mi-
att személyi alapbércsokkentést szabott ki a munkavallaloval szem-
ben, valamint kartéritésre is kotelezte.

Kollégank kereseti kérelmet nyUjtott be az illetékes munkadgyi biro-
sagnak, miutan aranytalanul sulyosnak, valamint megalapozatlan-
nak tartotta a jogkor gyakorld intézkedéseit.

Az elsd fokon eljard birdsag a peres felek nyilatkozatai, a hatélyos
jogszabalyi, kollektiv szerzédésbeli rendelkezések és az irdnyadd
szakmai szabalyok alapjan megallapitotta, hogy a mozdonyvezetd
mulasztott, amikor a figyelési kotelezettségének nem tett eleget,
igy az altala vezetett mozdonnyal neki is Utkodzétt az elétte allé moz-
donynak, azonban ebben a gépben és a mozdonyvezetd altal veze-
tett mozdonyban semmilyen kar nem keletkezett. Kar még az Utko-
zés kovetkeztében meglokdtt mozdonyban sem keletkezett, ,csak a
sor végén allo” két gépben.

A birésag allaspontja szerint, a szakmai szabalyok alapjan nem a
mozdonyvezetOnek kellett megfutamodas ellen biztositania az Utko-
zésben megsérllt mozdonyokat, s6t ezt még csak ellendriznie sem
kellett. Ennél fogva az all6 gép megfutamodas elleni biztositasanak
elmulasztdsa a mozdonyvezetd ternére nem értékelhetd, ,,...hiszen
lathatd volt, hogy mar az (litk6zésben érintett legelsé mozdonynal
is csupan ... méter csuszast tudott elGidézni az (itk6zés. Amennyi-
ben a ... psz. és a ... psz. mozdonyokat a megfutamodas ellen biz-
tositottak volna, a k6z6ttik I1évé tavolsagra is figyelemmel a ... psz.

mozdony nem L(itkézétt volna neki a téle ... méterre 1évé ... psz.
motorkocsinak azon kéztudomasu fizikai térvényszerdség alapjan,
hogy az (itkézési energia a régzitésaruknak készdnhetden elenyé-
szett volna.”. A birdsag szerint a felperes mozdonyvezet6 feleldssége
az adott vagany végén allé mozdony és a motorkocsi (itkdzése mi-
att nem volt megallapithaté, mert ugyan az Uitk6zési folyamatot fel-
peres kollégank inditotta el, azonban mas személy mulasztasa mi-
att Utkdzott ezen két utdbbi vasuti jarm( egymassal. Miutan vagyoni
kar csak ezekben keletkezett, ezért a bekovetkezett karért a felpe-
res mozdonyvezetét nem terheli felelésség, a Munka Torvénykony-
vérdl sz0l6 1992. évi XXII. torvény 166.§ (2) bekezdésében megje-
161t okozati 6sszefliggés ugyanis a munkavallalé vétkes magatartésa
és a bekovetkezett kar kozott hianyzik.

Mindezekre tekintettel az elséfokl birésag a kiszabott hatranyos
jogkovetkezményt mérsékelte, miutdn megitélése szerint a felpe-
res munkavallald vétkes kotelezettségszegésével az nem allt arany-
ban, egyuttal a kartéritésre vonatkozd munkaltatdi intézkedést ha-
talyon kivll helyezte.

A munkaltatd az elséfoku itélet ellen nem nyujtott be fellebbezést,
igy az elsd fokon jogerére emelkedett, amely bevallom kicsit varatla-
nul ért. Egyrészt az elmult években folyamatban
volt peres Ugyekben igen ritkdn tapasztaltam
ilyet, masrészt a munkaltaté altal lefolytatott,
hénapokig tartdé procedirdnak mennyiben volt
igy értelme.

De elnézést kérek a T. Olvasotol, mar tdbbszor
igéretet tettem ra, hogy ilyen kérdésekre nem
keresem a valaszt. dr. Kiraly Gyorgy s.k.

Alapitvanyi hirek

Alapitvanyunk 2011. november 07-én, Ulé-
sezett. Az Ulés soran, 0sszesen 25 kérel-
met vizsgaltunk meg. Hat (!) kérelemhez
kiegészitést kértlink, és egy kérelmet eluta-
sitottunk.

A kiegészitésre vard kérelmek kapcsan ta-
jékoztatok titeket, hogy alapitvanyunk csak
akkor tud segitséget nyljtani, ha a kérelme-
z6 hitelt érdemlden tudja bizonyitani az altala
leirtakat. Tehat varjuk a magas banki tarto-
zast, a feleség munkanélkiliségét, a gyere-
kek iskolalatogatasat, sth. igazol6 okiratokat.
A tdmogataskérd lapon szerepel harom kér-
dés, ezekre megfontoltan, feleléségteljesen
kell valaszolni. Ezek a valaszok egyuttal fon-
tos nyilatkozatok is!

A mult honapban lezajlott NAV (Nemzeti
Ado és Vamhivatal) vizsgélata is arra 0szto-

Az (lés soran 6sszesen 939 000Ft sorsardl dontottink. Ezt az dsz-
szeget nehéz helyzetben 16v6 kollégak kaptak meg. Ugy hiszem ha-
tékonyan tudtunk segiteni! A kordbban
leirtakat sajnos meg kell ismételnem: a
jovében nagyobb hangsulyt kell a kérel-
mek kitoltésére fektetni. Kiegészitésre
vissza kell kiildeniink azokat a kérelme-
ket, amik hianyosan vagy pontatlanul
vannak kitéltve. A munkanélkdli feleség-
rél, élettarsrol nincs igazolas, Ugyszin-
tén gyakran hidnyzik a gyerekek iskola-
latogatasi igazoldsa is. Nyomatékosan
kérlink mindenkit arra, hogy figyelme-
sen olvassa el a segélykérd lapot és
minden olyan iratot, ami az altala felho-
zott indokok alatamasztasahoz sziiksé-
ges, szerezzen be, mert ellenkezé eset-
ben kénytelenek leszlink hidnypétlasra
visszakuildeni a kérelmet.

Oktober és november folyaman a NAV

n6z minket, hogy alaposan és korlltekint6-
en banjunk a rank bizott javakkal.
Gyermeksziletési segélyb6l 8 kollégank részesiilt, igy Osszesen
240.000Ft-ot utaltunk részlkre. Sajnos két kolléganknak, aki azért
fordult hozzank tdmogatasért, mert daganatos betegségben, illetve
agyvérzéses betegségben szenvednek, 75-75eFt-ot kellett utalnunk.
Négy kollégank kért segitséget, mert a munkaltatéjuk kartéritésre
kotelezte 6ket. A négy kolléga részére dsszesen 414 O0OFt-ot utal-
tunk at. Ugy vélem egy ilyen helyzetben ez igen hasznos segitséget
jelent. Masik négy kollégank pedig hosszantart6 betegség miatt kért
tAdmogatast, részikre 135.000Ft-ot, tamogatast itéltink meg.

2011. november

\ OZDONYVEZETS ALAPTTV&NY

szakemberei vizsgalatot végeztek ala-
pitvanyunknal. A hatarozat megkuldése
varhatéan a decemberi Ulésig megtorténik, a kdvetkez6 alapitvanyi
hirekben tajékoztatast adunk a vizsgalat eredményérol.
Alapitvanyunk koévetkez6 Ulését december 19-én, 09.00-tél tartja, a
MOSZ kézpontban. Az Glésre — varhatdan — meghivjuk
az alapitvany kényvvel6jét és kdnyvvizsgaldjat is.

Az alapitvany kuratériuma nevében:
Téth Ferenc Attila
kuratdrium elnéke

euejgdol

5]
)
=)
)
<
-
)
7
N
o




irek...

14

-
92
]
e
(+})
b

Tertileti hirek

Szombathety
Oktaéber huszadikan a cellddmaélki és a szombathelyi tagtar-
sak a flitdhaz tertletén lévd emlékminél emlékeztek meg ko-
szoruval és mécsessel a szolgalatteljesités kézben elhunyt
kollegakral. A jelenlévdk egy perces csenddel fejezték ki tisz-
teletuket elhunyt munkatarsaik elétt. November hénapban
reméltuk, hogy mar tébbet tudunk a munkarél, féleg most,
huszadika kéril, hat ez nem igaz. Allandéan valtozik, alakul
a dolog, most ezt fogjuk kiszolgalni, de késébb mar nem biz-
tos, az idd telik. A bizonytalansag hihetetlen sok pénzbe ke-
ral, j6 lenne mar felszamolni. Egyelére folytatodik a tipus-
ismeret és a vonalismeret, Ggy hallottam az orszag mas
részein is igy van ez. Ugyanakkor érezheté az utazasi idével
tortént foglalkoztatas erdsitése. Bar az is lehet, hogy a szi-
goruan levert colopok mellél csak nekink tdnik igy a dolog.
A biztos pontokat mar el lehetne nekink is mondani. Vagy el
kellene? A foglalkoztatasunkkal kapcsolatos kérdésekre pil-
lanatnyilag nincs valasz. Szdval megy a melé csak darabo-
san. Amit tudunk, mi rakjuk dssze. Tehat 5047, 5147 kép-
zést kaptak mozdonyvezetok, valamint Taurust és Traxx-ot.
Nagyon pozitiv, hogy nap, mint nap lathatunk korszerl moz-
donyokat és talan igy eszébe jut valakinek, hogy ki is szol-
galhatnank 6ket. Megindult az oktaté mozdonyvezetd kép-
zés, Zaleegerszegen vettek részt rajta a kollégak, kettd teli
nappal. Sok érdekességet hallottak és sajatitottak el, amibdl
majd szamot tudnak adni decemberben. Az éves vizsgakral
hallva a beiréban, mar elindultak a talalgatasok ki, mikor fog
vizsgazni, milyen lesz az Uj-régi vizsga. Vannak, akik mar si-
ribben forgatjak az utasitasokat, hisz korulbeltul harom hoé-
nap van a vizsgakig. Akik voltak orvosi vizsgalaton azok mar
meg tudjak mutatni a kék szinl tanusitvanyt, amit ez utan
fogunk kapni. Bar lehet, hogy majd mellé kell csatolni egy —
két igazolast is. Az el6zbekben irtam mar, két kolléga val-
lalta az utazasi koltségtérités esetét, igaz van rajtuk kivdl
meg varakozo az esetre, november hénapban utazasi kolt-
ségtérités ugyben dontést varhatunk, harmadik alkalommal
ballagunk el a birésagra. A munka térvénykdnyvének valto-
zasai mindenkit erdekel, széles kérben kivancsiak az embe-
rek ré. Ezzel kapcsolatosan az ugyvivékkel november 28-an
megbeszélést tartottunk, miként érintheti a mozdonyvezeto-
ket a valtozas. November 18-19-én a PEB tette tiszteletét,
a teruleten |évd a tagcsoporti pénztarakat ellenérizte. Zala-
egerszeg 18-an, a tobbi tagcsoport 19-én esett at az ellen-
Orzesen. A visszajelzés szerint a pénztarkezelés megfelel a
gazdasagi szabalyzatban el6irtaknak.

Megtortéent az 6szi bajnoki is.

Reggel 7 é6ra 50 perc kérul megérkeztek a csapatok Szom-
bathely allomasra, ahol néhany kollégaval mar vartuk az ér-
kezéket. A péalyahoz jutast elésegiteni, paran autéval voltunk
s kb. 30 perc alatt a csapatokat a palyahoz kivittuk. Az 6l-
tozok elfoglaldsa utan, a teremben tartottuk a megnyitot,
majd a sorsolast. Az : = -
ot csapat megkezdte - !
a kuzdelmet, néha a
labdaval is. Szeretném
megkoszonni a sport-
szerliséget, valamint
megeértést is, mivel
parkettas csarnokban
voltunk, igy csak az 6l-
tozbben lehetett elfo-

——
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gyasztani az uditét, asvanyvizet. Valamelyik csapat nalam
felejtette az adagjat, biztos nem voltak szomjasak. Sorra
folytak a mérkézések, nagyobb galiba nem tértént. Egy sop-
roni kollégank ujjat érte egy l6vés, megis csak korhaz lett a
dologbadl ujjperec toréssel. Mérkdzések utan, az iskolai étte-
remben fogyasztottuk el a késbi ebédet.
Az eredmeény:

-1. Szombathely 12 p,

-2. Sopron 9 p,
-3. Papa 4 p,
-4. Celldomoélk 1 p,
-5. Veszprém O p,

Horvath Gyérgy

Pécs
A HET oktoberi tlésének egyik fontos témaja volt a KSZ He-
lyi Figgelékéenek B sz. médositasa. A munkaltatéi eléterjesz-
tés tobb valtoztatasra tett javaslatot.

.Munkarendek meghatarozasa” fejezetben a vontatasi tech-
nolégus és a miszaki szakel6addé megszinése mellett ,valto-
zaskezel8” munkakor kertlne beemelésre.

Az .eljutasi normaidék” Bataszék: mozdonyfelvigyazo - allo-
mas 10 perc eljutasi idé helyett 5 perc.

Ezen maodositas azért valna szikségesse, mert a beirt az al-
lomas éplletébe kéltozik.
,Kijarasi miszaki normaidé”
felveendd 63-42.

,ozallashelyre eljutasi normaidd” Bataszék jelentkezési he-
lyen 10 perc helyett 5 perc. Ujként kertilne felvételre Buda-
pest Déli 15 perc.

Pécs teruletrél a nagykanizsai, bataszeki, dombaovari illet-
ve pécsi kollegak a Déli palyaudvarral a Fiumei Gton bérelt
lakasban toltik pihenéidejuket, ezen farasztd és koltséges
helyzeten valtoztat a regi ,déli laktanya” épiletben kialakitas-
ra kerulé harom pihend helyiség. Lehetéség kinalkozik arra,
hogy a ,hontalan” mozdony nélktl maradt kolleégak révid pihe-
nése biztositva legyen.

Komoly vitara adott okot, hogy a moédositasi javaslat javitasok
és vizsgalatok megrendelésenek idejét (S5 perc) torolni kivan-
ja. Az érdekképviselet szerint az E.1. utasitas 11. fejezet ren-
delkezései szerint a mozdonyszemeélyzet részére eldirt tevé-
kenyseg elvégzese utan normaidé elszamolasa jar.

HET ulésen a vita folytatadik.

A dombovari tagcsoport hagyomanyos 6szi rendezvénye az
JEgyed Arpad emléktorna” kispalyas labdarigo vetélkedés a
terllet tagcsoportjai k6zott.

a 63-41 sorozat mellé Gjként

A szinvonalas, sportszer( esemeny nyertese elsé izben Kapos-
var csapata lett, elhoditva a Pécsiektdl egy évre a vandorkupat.
Eredmények:

Kaposvar

Pécs

Dombaévar

Golkiraly: Palmai Zsolt Dombévar

Legjobb kapus: Balazs Gabor Pécs

Fair play: Vegyes csapat
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A pécsi tagcsoport 2011. szeptember 23-an tartotta a ha-
gyomanyos 0szi horgaszversenyet a Kozarmislenyi Petofi
Sandor Horgaszegyestlet tavan.

Az idei versenyiink egy kicsit eltért az eddigiektdl oly mo-
don, hogy a rendezvényinkre mas tagcsoport, tobbszor
is orszagos horgaszversenyt megjart kivalésagat hivtuk
meg, mint egy szintfelmérésként késziulve egy pécsi csa-
pat a jovébeni orszagos megmerettetésre. A reggeli para
felszallasat kdvetden augusztus elejét idézé ragyogd nap-
sutésben B oran keresztul tartott a verseny. Valahogy a
halak megeéerezték és megmutattak, hogy a horgaszokat
bejaro tisztsegviseldk mirél is beszélnek a legtobbet. Ez
nem mas, mint a sztrajkjog. Ugy ttinik, ma Magyarorsza-
gon mar csak a halak tudnak élni a sztrajkjogukkal, mert
hat a haltugyi felsbbbség nem itéli jogszerdtlennek a csa-
liktél valé tavolmaradasukat. Azért a minimal szolgaltatas
rajuk is vonatkozik, ezzel horgaszaink éltek is. Az dsszes
fogas eredménye elérte a 12,5 kg-t. Ez az el6z6években
a szokasos 24-25 kg-tol igen csak eltéer, ugy latszik itt is
erzodik az elhizoddé gazdasagi valsag hatasa, nem baj,
majd az Uj munkatdrvénye ezen is segit. Hat persze! Mert
mindennek oka a hal!l Mert, mi az hogy nem kap, csak pan-
csol a vizben? Elvonom a csalit, a tovizet engedem, s majd
ettél fellendul a halgazdasag. De visszatérve a versenyunk-
re az eredmeények:

helyezett: Fuzes Zoltan 5,20 kg
helyezett: Schmidt Jozsef 2,10 kg
helyezett: Mészaros Imre 1,80 kg

A legnagyobb halat Fizes Zoltan fogta 3,80 kg (amur, a
sztrajktoro).

Gratulalunk a helyezetteknek, és egyben szeretném megko-
szonni a verseny lebonyolitdsaban résztvevd kollégak oda-
ado munkajat.

Szeptember 16-17 én a dombévari mozdonyvezetok
gunarasfirdéi pihenéhazaban ismét pezsgett az élet.

A dombaovari tagcsoport rendezveny szervezéinek hivo sza-
vara mint az aktiv, mint pedig a mar nyugdijas éveiket toltd
Dél-dunantuli mozdonyvezetdi orommel érkeztek. Ki vonat-
tal és kulon erre az alkalomra Iétrehozott mikrobusz jarat-
tal, ki sajat autoval, ki motorral avagy biciklivel. A lényeg:
idén is ott lenni! Mert a cél most sem volt mas, mint hogy
kellemes kornyezetben, csaladias hangulatban, vendéglatas-
sal egybekotve kotetlenul beszélgethessunk, rég latott vagy
a rohano életvitel és fordak miatt ritkédn vagy szinte soha-
sem Osszejonni képes kollegakkal , hogy legalabb egyszer
egy évben mélté modon Unnepeljuk magunkat.

Az esemeényt - a pécsi terulet vezettjének meghivasara - a
Mozdonyvezettk Szakszervezetének elnoke, Kiss Laszlo, és
ket alelndke, Dancsa Attila és Nemet Laszlo is megtisztel-
te. A MOSZ vezetdi a péntek koradélutantél mar-mar kora-
estébe hajlé, néha parazsvitaba torkollé forumon hésiesen
alltak a sarat. © F6 téma termeészetesen az uj MT tervezet,
valamint a mar hatalyos sztrajktorveny kdvetkezteben kiala-
kitandd stratégia volt. A nagypolitikan kivil felszinre kerul-
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tek olyan 6rokzold téemak is, mint az évesvizsga, vagy cukor-
szint mizeéria.
A cseppet sem der(s témakat firtato kérdés-valaszokat leg-
végul a férumot levezetd teruleti Ggyvivd zarta, invitalva a
mar igen csak kiéhezett résztvevoket nyugdijas kollegank--
Kardos (Koczka) Laszlé6 remek csulkds babgulyasanak el-
fogyasztasara. Akinek nem volt inyére eme
finomsag, az a szomszédos kemping étterem-
ben valaszthatott négy klasszikus fogas kazul.
A barati hangulattal atitatott talalkozo ket
napja alatt igy senki nem maradhatott se
éhesen, se szomjasan. Weéber Jozsef

Szeged
Oktober masaodik feleben Szentesen kezdték, majd Kecske-
meéten folytattak az idészakos vizsgakat. A kollégaknak nem
volt egyszerl dolguk, mivel a vizsgak koérali valtozasok tket
érintették elészor, igaz még nem volt teljes a valtozas, hi-
szen a kérdések nagy részét a regi tesztkérdesekbol kaptak.
De mar nekik is vizsgazniuk kellett minden tipusismeretbdl
és minden vonalismeretbdl, amivel rendelkeztek, raadasul
azt, hogy mindenbdl kalén kalon kell vizsgazni, csak a meg-
el6z6 hetekben tudtak meg. Az eredmeényt tekintve a ket év-
vel ezel6tti vizsgdhoz képest kicsit romlott a bukasi arany,
mivel szimulatoron heten, altaldnos miszaki vizsgan oten,
kategoria miszaki vizsgan harman buktak meg, és kénysze-
riltek potvizsgat tenni. A tipus és vonalismereti vizsgak vi-
szont igen érdekesen alakultak, mivel szinte nem maradt
olyan mozdonyvezetd, aki valamelyik meglévé tipusismereté-
tol vagy vonalismeretétdl ne kényszerult volna megvalni. A ti-
pus és vonalismereti vizsgak aranyanal elmondhato, hogy a
vizsgazd mozdonyvezetdk tobb mint kilencven szazaléka ve-
szitette el valamelyik tipus vagy vonalismeretét, eléfordult az
is, hogy egy dolgozo tobb tipus és vonalismeretet is elvesz-
tett. Mivel ezeknél a vizsgaknal a vizsgaztatas szoban tor-
tént, ezért gyakorlatilag a vizsgaztatas folyaman derult ki,
hogy milyen kérdésekre lehet szamitani, igy a késébb vizsga-
zoknak mar volt egy kis tampontjuk, hogy mire is lehet sza-
mitani. Azonban azt hiszem, hogy mindenképpen ki kell ér-
tékelni a vizsgak tapasztalatait, ahol nagyon fontos lesz a
vizsgaztato, a vizsgazé és a munkaltato véleménye is, féleg
igaz ez a tipus es vonalismereti vizsgak tekintetében, ame-
lyek mindenképpen gyerekciptben jarnak, mivel eddig vonal
ismeretbél idészakos vizsgan egyaltalan nem vizsgaztunk.
Azonban mindent dsszevetve elmondhaté, hogy mindkét te-
lephelyen rendben folytak a vizsgak. Mindenképpen kdszén-
hetd ez annak is, hogy a vizsgakdzpont vezetdi hajlanddak
voltak hozzaallasukkal segiteni benntnket, gondolok itt arra,
hogy az érintett helyeken a vizsgak elétt, forumokon mond-
tak el a varhaté valtozasokat és feleltek a kollégak altal fel-
tett kerdésekre is. Remélem, hogy a jovd évben eléttink al-
16 vizsgak alkalmaval mar az itt nyert tapasztalatokat sikerdl
beépiteni a rendszerbe, és ezek tukrében fognak majd foly-
tatodni a vizsgaztatasok.

November 8-an rendez-
tuk meg Békéscsaban a
MOSZ kupa 6szi fordulo-
jat. Annak ellenére, hogy
igen kesbi id6pontot va-
lasztottunk ehhez a sza-
badtéri rendezvenyhez az
idé nekunk kedvezett, mi-
vel szinte nyarias id6ben
bonyolithattuk le a mérkao-
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zéseket. Hazigazda-
ként meg elmondha-
to, hogy maximalisan
illedelmesek voltunk,
mivel senkit sem
akartunk megserte-
ni, ezért kényesen
dgyeltunk arra, ne-
hogy valakit legy6-
zunk. Ennek meg is
lett az eredmeénye,

Hogyan vizsgazzunk vonalismerethol?

Folynak a mozdonyvezetdi idészakos vizsgak, a kollégak tllnyomd
tdbbsége sikeresen veszi az akadalyt, tehat nyugodtan gondolhat-
nank, hogy hatraddlhetlink a székiinkben, a rendszer jol mdkodik. En-
nek ellenére vannak dolgok amelyek gondolkoddba ejtenek. Az egyik
ilyen a vonalismereti vizsga bevezetése. Mint tudjuk, ez a fogalom
2011. majusa 6ta létezik. EIGszor egy birdsagi ellenkeresetben talal-
koztam vele. A szbvegben az szerepelt, hogy , XY munkavallalé rendel-
kezett vonalismereti vizsgaval.” Ez valamikor idén tavasszal tortént,
amikor még senki sem vizsgazhatott vonalismeretbdl, sét a dolgozdk
még egyaltalan nem is ismerték ezt a fogalmat (velem egyitt). Ter-
mészetesen azonnal reagaltam és megirtam, hogy a mozdonyvezeté-
nek vonalismerettel és nem vonalismereti vizsgaval kell rendelkeznie!
Ugy gondolom, hogy esetiinkben a vasutvallalat jogasza papirokbol
dolgozott, a valdésaghoz ,l6vése” sem volt, de a joganyagban mar
megjelent a vonalismereti vizsga, tehat 6 ezt mint tényt belevette az
ellenkeresetbe. Néhany nap mulva egy maganbeszélgetés alkalmaval
értesliltem arrdl, hogy tényleg lesz ilyen. Mondanom sem kell, hogy
nagyon megddbbentem. Akkor Ugy gondoltam, hogy ekkora ostoba-
sagot még nem hallottam. Nem is akartam elhinni. Most sem tartom
elfogadhatdénak, de beleillik a tobbi ésszer(tlennek tliné rendelkezés
soraba Ugy, mint példaul az Utvonalkényv. Ha valami egy hivatalnok
agyabdl kipattan, azt nalunk a vasuton (sajnos nem csak a vasUton)
gondolkozas nélkil végrehajtjak.

Most persze sokan kérdezhetik, hogy mi bajom van nekem ezzel a do-
loggal? A mozdonyvezetd teljesiti a vonal- vagy allomasismereti szol-
galatokat, és uténa vizsgat tesz a megszerzett ismeretekbdl. Ez igy jol
is hangzik, de vajon melyek azok az ismeretek, amiket szamon kér-
hetnek rajta. EI@szOr tisztazzuk, hogy mit is takar a vonal-, valamint
az allomasismeret fogalma?

Az Fl-es Utasitas igy fogalmaz: Vonalismeret jelzési szempontbol:
1.3.8. ,A forgalmi szolgdlat lebonyolitasaban résztvevé allomasi, pa-
lya- és mozdonyszemélyzetnek ismernie kell a mlkddési terlletiikon
talalhato jelzOket és azok helyét.</text:span>

Az erre vonatkozd adatokat a Kozlekedési Hatarozmanyok, illetve a
Menetrendi segédkonyv tartalmazza.”. (No meg az Utvonalkényv.)

Az F2-es Utasitas erre vonatkozolag az E1-es Utasitasra hivatkozik.
12.9. utolsé bekezdés: ,A mozdonyszemélyzet vonalismeretére vo-
natkozd részletes rendelkezéseket az E1l-es szamu Utasitas tartal-
mazza. ,,

El-es Utasitas 3.5. ,A mozdony személyzetének minden olyan vonal
és dllomas helyi viszonyait ismernie kell, amelyen vonali, illetve rend-
szeres tolatoszolgalatot teljesft......”

Nos mindebbdl az kdvetkezik, hogy vonalismereti vizsgan a jelzé-
si szempontokat figyelembe véve szamon kérhetik példaul, hogy Bp.
Keleti és Hegyeshalom kozott milyen jelz6k vannak ( bejarati-, kijara-
ti-, elé-, ismétlé-, tolatasi- stb jelzk), és azok hol, mely szelvényben
talalhatok. Lassuk be, ez nem megy! De nem csak azért mert lehe-
tetlen, hanem mert felesleges is. Azt azért nem art tudni, hogy ami-
kor megfogalmazodott az a kitétel, hogy ismerni kell a jelzbket és
azok helyét, még nem voltak 6nmUkodd térkdzjelzOk. Volt bejarati jel-
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mivel tavasszal abszolut az utolsé helyrdl leszink kény-
telenek minimum a csoport masodik helyet megszerezni.
Mindezek tukrében a ,C ,csoport dszi részeredmeénye: 12
ponttal els6 Mezéhegyes, 7-7 ponttal all holtversenyben
Kiskunhalas és Szentes-Kecskemét, 3 ponttal kdvetkezik
Szeged, majd vegul, de nem utolsésorban O
ponttal zarja a mezdnyt Bekéscsaba-Vésztd
csapata. Reméljuk tavasszal még lesz ked-
vunk jatszani, és ugyanilyen j6 idében tudjuk
majd folytatni a kizdelmeket.

Szoth Tibor

206, kijarati jelzd, esetleg hosszabb allomaskdzokben egy, legfeliebb
két térkozjelz6, valamint azok el6jelz6i. Ez olyannyira igy van, hogy az
1987-ben jovahagyott, de végll csak 1990. februarjaban életbe 1ép-
tetett F1-es Utasitas 24. pontja igy fogalmaz: ,A forgalmi szolgalat le-
bonyolitasaban résztvevé allomasi, valamint palyaszemélyzetnek is-
mernie kell, hogy mikddési terliletiikon hol, milyen jelzék vannak. Az
6nmUikddo, vonatbefolyasra ki nem épitett vonalakon a mozdonysze-
mélyzetnek ismernie kell, hogy az allomason, a nyilt vonalon milyen
jelz6k vannak......"

Ugye észrevettiik, hogy itt sz sincs arrél, hogy barkinek is ismernie
kellene a jelz6k pontos helyét? Vajon mi az oka, hogy a jelenleg ér-
vényben 1évé utasitasunkbdl ezek a Iényeges pontositasok kimarad-
tak?

Néhany évvel ezelbtt az a szerencse ért, hogy a cégink kiklldott
Grenoble-ba, hogy segitsek a gyartas alatt 1évé mozdonyszimulator vir-
tudlis palyeelemeinek az elkészitésében. Az volt a feladatom, hogy a
vonal mentén helyezzem el a f6jelzéket elbjelzéket, az egyéb jelzOket,
figyelmeztetd jeleket, stb. mert a gyart6é ugyan rendelkezett egy, a vo-
nalrél készlt video felvétellel, de abbdl sok mindent nem lehetett meg-
allapitani, és a problémat fokozta, hogy a valésagban — igy a felvéte-
len is - sok helyen hidnyoztak a jelz6k arbocardl a funkcidjukat kifejezé
szinek, a ,homokérak”, a lassan bejarand6 palyarészeket jelol6 tablak,
de ezt nem hiszem, hogy magyarazni kellene, hiszen minden mozdony-
vezetd taldlkozott mér ezzel a jelenséggel. Egyszdval elindultunk a vir-
tudlis palyan, amelyen a program készitéi mar nagyjabol elhelyezték
a jelzéket, és méterrél méterre haladva ellendriztem, és javitottam. A
vonal képének a latvanya ugyanis az évek soran olyan erésen rogzilt
bennem, hogy mindenféle segédeszkdz nélkil tudtam, hogy hol, mi-
lyen jelzének kell lennie, hol vannak az éppen aktualis lassujelek, a fa-
zishatarok, az ,A”, vagy az ,M” betUs tablak. Az egyik szakaszon, ha jél
emlékszem Acs és Nagyszentjanos kozott (gy éreztem, hogy kevesebb
a térkdzjelz6 mint a valésagban, holott nem tudtam egészen pontosan,
hogy mennyinek is kellene lenni. Ellendériztem a segédkdnyvben, és ki-
der(ilt, hogy jé volt a megérzésem. Valéban kimaradt egy térkdz. Nos
ugy gondolom, hogy ez a vonalismeret. Ha azonban valaki megkérdez-
né, hogy hany jelz6 van X és Y allomas kozott és azok pontosan mely
szelvényekben helyezkednek el, nem tudndm megmondani, tehat meg-
buknék. Ez alapjan egy vizsgaztaté nyugodtan mondhatna, hogy a Jel-
zési Utasitas szempontjabdl nincs vonalismeretem, ne jarjak arra, mert
csak veszélyeztetném a vasuti kdzlekedés biztonsagat.

Nem jobb a helyzet akkor sem, ha az El-es Utasitasban leirtakat
vesszilk alapul, mert az annyira altaldnosan fogalmaz, hogy az alap-
jan akar azt a kérdést is fel lehetne tenni, hogy milyen vastag a ka-
vicsagy Budadrs és Kelenfold kozott. De tegylk félre a tréfat. Norma-
lis esetekben a vizsgakon az a szokasos eljaras, hogy egy megtanult
konkrét anyagot kérnek szdmon, ezaltal ellenérzik, hogy valéban el-
sajatitottuk és megértettiik azt.. De a vonal- és allmas ismereti vizs-
gaknal nincs ilyen,hiszen nem beszélhetlink egy konkrét tudasanyag-
rél, amit szamon lehetne kérni. A vizsga Ugy zajlik, hogy valaki kérdez
valamit, mi pedig valaszolunk valamit.

Az egész teljességgel értelmetlen. Es aki kérdez, annak tobbnyire
nincs is a klasszikus értelemben vett mozdonyvezetdi vonalismerete.
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Szerencsére, a vizsgaztatok is érzik a dolog abszurditasat, hiszen 6k  Nem tudom miért, de mindig abban reménykedem, hogy a moz-
nem a rossz értelembe vett hivatalnokok, hanem a vasuthoz k6t6dé,  donyvezetSk képzése, vizsgaztatasa el6bb utdbb nyugvopontra ke-
tébbnyire kivald szakemberek, akik maguk is hosszl éveket toltdttek vég-  rll, a kedélyek lecsillapodnak, a nyugodt felkésziilés és az évek gya-
rehajtd szolgalatban, tehat nem csak papirbél ismerik a vasutat, ezért  korlataval megtdmogatott tényleges tudas szamonkérése pedig
ezekkel a vizsgakkal hal’ Istennek eddig nem gyllt meg a bajunk. Per-  valéban a zavar- és balesetmentes munkavégzést szolgalja majd.
sze azért néha hallok egy-két elrettentd vizsgakérdésrél. Az egyik ilyen  Persze ahhoz, hogy ez bekdvetkezzék, nagyon sok blrokratat Briisz-
kérdést a 140-es vonalrdl vizsgazd kolléganak tették fel, és allitdlag igy  szelbdl és Budapestrdl egyarant hosszas szabadsagra kellene kul-
hangzott: ,X allomason mely vaganyokra jarathaté be ROLA vonat?” deni. 1
A kérdést azért tartom inkorrektnek, mert ezt nem a mozdonyvezeté- Azt sem bannam, ha mondjuk a Kanari szigetek-
nek kell tudni, hanem a forgalmi szolgalattevének. Ha a vonat Utvona-  re, hadd slttessék csak a hasukat, azzal nem
lan valami korlatozas van, példaul nem jarathaté be X allomas valame-  okoznak kart. De ha dolgozni kezdenek........ | Es
lyik vaganyara, akkor arrél a mozdonyvezetét irasbeli rendelkezésen  akkor taldn a szakmaisag és az ésszeriiség kertil-
kell értesiteni. Szerencsére a kollégank aki ezt a kérdést kapta taldlom-  ne el6térbe. De addig vizsgazunk vonal- és allo-
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Ujabb intézkedések a veszélyes aruk biztonsagosabb fuvarozasaért

A Veszélyes Aruk Nemzetkozi Vasuti Fuvarozasarél szolé Szabalyzat (RID) 2011. évi médositasai so-
ran a RID-es aruk biztonsagosabb kozlekedtetése érdekében bevezetésre keriilt a RID irasbeli Uta-
sitas hasznalata, amelynek kovetkeztében a vasuttarsasagoknak fokozott figyelmet kell forditaniuk
a mozdonyvezetok céliranyos elméleti és gyakorlati felkészitésére. A Rail Cargo Hungaria Zrt. RID
rendelkezéseivel 6sszhangban megtette a sziikséges lépéseket. Az intézkedések mozdonyvezetéket
érinto hatasairdl és a tarsasag RID halozatanak mikodésérol kérdeztiik Hudak Arpadnét, a vallalat

veszélyes aruszallitasi biztonsagi tanacsaddjat.

A RID 2011. évi Uj eldirasai alapjan miben valtozik
a mozdonyvezetok feladata, felelossége a veszeé-
lyes aruk fuvarozasakor?

Az Uj el6iras alapjan szigorodik a terilettel kapcsolatos szabalyozas.
Ennek értelmében a mozdonyvezetéknek minden esetben, a fuvar-
okmanyok adatai alapjan koézvetlenil kell meggyézbdnie arrél, hogy
a kozlekedtetett vonatban talalhat6-e RID-es aru, és az a RID me-
lyik veszélyességi osztalydba tartozik. Az Uj elGirdsok értelmében
a vasuttarsasagoknak minden vezet6allason biztositani kell a moz-
donyvezeték szamara a megfeleld védbdeszkozoket (hordozhatd vila-
gitokésziiléket, fényvisszaverd mellényt), és a RID irasbeli Utasitast,
amely az esetlegesen bekovetkezett baleset, vagy rendkivili ese-
mény esetére tartalmaz utasitasokat a mozdonyvezet6 részére va-
lamennyi RID-osztalyra vonatkozéan, felsorolva az egyes osztalyok
veszélyeit és az osztalyhoz tartozd veszélyességi barcakat és jelo-
Iéseket is.

Hogyan készitette fel mozdonyvezetoit az RCH az
életbe léptetett valtozasokra?

A hivatalos el6irasokat figyelembe véve a Rail Cargo Hungaria Zrt.
szakemberei az elmult hetekben, hénapokban a szokdsos RID-es
kotelez6 oktatés keretben részletesen ismertették a mozdonyveze-
16 kollégakkal a szigoritott elbirasokat és az ezzel 6sszefliggd spe-
cialis tudnivalokrol atfogd tajékoztatast adtak. Az eredmények visz-
szaigazoltdk, a Rail Cargo Hungaria Zrt. RID-es és mozdonyvezetdi
csapata készen all arra, hogy maradéktalanul megfeleljen a hivata-
los eléirasoknak. JarmUivezetSink a biztonsagi rendelkezések teljes
kort figyelembevételével Iatjak el feladataikat, a veszélyes arut pe-
dig biztonsagban juttatjak el rendeltetési helyikre.

Mely kiildemények tartoznak a RID kategoriajaba?
Minden olyan anyag és targy, amely tulajdonsagai miatt a kornyezet-

re és az emberre veszélyt jelent, ezért fuvarozasat a RID tiltja vagy
csak meghatarozott feltételekkel engedélyezi. A RID 6sszesen 13
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veszélyességi osztalyt kilonit el. A veszélyes anyagok és targyak -
amelyek besorolasa az egyes osztalyok ,kritériumai” szerint torté-
nik — egy négyjegyl UN-szammal rendelkeznek. Minden olyan aru,
amely rendelkezik UN-szdmmal és a szabalyzat nem tiltja fuvaroza-
sukat, RID ala tartozd veszélyes arunak mindésll. Ezeket kizardlag
csak az eléirt feltételekkel lehet fuvarozni.

Hogyan épiil fel a Rail Cargo Hungarianal a RID-es
feladatokeért felelos szervezeti egység?

Tarsasagunk kiemelt figyelmet fordit arra, hogy minden elbirasnak
és biztonsagi kdvetelménynek eleget téve teljesitse veszélyes aru-
fuvarozasi megbizasait. Ennek hatterét elsésorban a 2009-ben ki-
alakitott és azdta hatékonyan mukodo, az Uzemeltetés szervezeti
egységéhez tartozd, nyolc biztonsagi tanacsadobdl allé RID-team
felkészllt szakmai munkaja adja. Az eredmények 6nmagukért be-
szélnek. A Rail Cargo Hungaria Zrt. a RID-es arutovabbitds 2009-
es kedvezd mutatészamait 2010-ben tovabbi 2,5%-kal javitotta, igy
a Nemzetkozi Vasuti Szovetség dontvénye alapjan végzett legutdbbi
mindségértékelés rendkivil kedvezden zarult.

Milyenek a RID haloézat kapcsolatos eddigi tapasz-
talatok?

Halézatunk kialakitdsanal mintaként a Nemzetkozi Vasuti Szovetség
(UIC: International Union of Railways) 471-3 sz. dontvényét régeb-
ben alkalmazé vasutak, igy tobbek kozott az RCA gyakorlata szolgalt.
Szakmai véleményem szerint a rendszer hatékonyan mUkodik, hi-
szen igy minden tanacsaddnk a sajat terliletén kozvetlenil kapcso-
latot tud tartani az egylttmUikodo felekkel. Természetesen minden
kollégank rendelkezik a veszélyes aruszallitasi biztonsagi tanacsaddi
vizsgaval. A megszerzett képesités adja a felmerilé problémak meg-
feleld kezeléséhez szlikséges szakmai hatteret. A tapasztalatok sze-
rint a minéségi munkara kiemelked6 hatassal van a RID tanacsadok
személyes, terlleti jelenléte. Az eredményes munkat kedvezéen be-
folyasolja az tUgyfelekkel és a szomszédos vasutakkal kialakitott és
fenntartott szakmai kapcsolat is.

Mit tekint az eddigi legnagyobb eredményének?
Természetesen azt, hogy a RID-es mindségi eredményeink jelentd-
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sen javultak a halézat kialakitasa ota.
Oszintén driilok tovabba annak is, hogy
sikerllt egy hozzaértd, lelkes, egymast
tAmogatd csapatot kialakitanunk.

Hogyan lehet tovabbfejleszte-
ni a RID-es fuvarozas
biztonsagat?

A cél a megkezdett mindségi eredmé-
nyek tovabbi javitdsa. A biztonsag az
oktatasok hatékonysagéaval, minél t6bb
gyakorlati példa bemutatasaval, az el-
lenbrzések kiterjesztésével, valamint a
munkatérsak felelésségteljes munka-
végzésének erGsitésével novelhetd. A
kovetkez6 idészakban a katasztréfavé-
delem fokozott ellenérzése varhatd, igy
ezért is kiemelten fontos, hogy véllala-
tunk a megszokott moédon és az eddi-
gi felel6sséggel végezze tevékenységét,
valamint minden koérilmény kozott be-
tartsa a RID elGirasait.

RID szerinti irasbeli utasitas vasuti jarmiivezetok részére

Teenddk a veszélyes arukra kiterjed6 (vagy azzal fenyegetd) baleset vagy rendkiviili esemény esetén:

A vasuti jarmlvezetének a szallitas, fuvarozas soran — esetlegesen — bekdvetkez6 baleset vagy rendkiviili esemény esetén — ha lehet-
séges és biztonsadgosan megoldhatd — a kovetkezdket kell tennie: @

— Allitsa meg a szerelvényt, ill. szakitsa meg a tolatasi miveletet arra alkalmas helyen, figyelembe véve a veszély jellegét (pl. tliz, ra-
komany elvesztés), a helyi viszonyokat (pl. alaglt, lakéterllet) és a karelharitdsban résztvevd szervezetek lehetséges intézkedéseit
(hozzaférhet6ség, evakualas), szlkség esetén a vasUti infrastruktira lizemeltetéjével egyeztetve!

— A kezelési utasitas szerint helyezze a vontatojarm(vet Gzemen kivil!

— Keriljon minden gyujtéforrast, féleg ne dohanyozzon és ne kapcsoljon be semmilyen elektromos berendezést!

— Az Osszes érintett arura vonatkozdan tartsa be a kovetkezd tablazatban a veszélyhez tartozd kiegészité Utmutatast! A veszélyek
azon veszélyességi barca, nagybarca szamanak, ill. azon jeldléseknek felelnek meg, amelyek az aruhoz a szallitas soran hozza van-
nak rendelve.

— Ertesitse a vasuti infrastruktira Uzemeltet6jét vagy a karelharito szolgalatokat, és ennek soran adjon meg minden lehetséges felvi-
lagositast a balesetrdl, ill. a rendkivili eseményrdl és az érintett veszélyes arukrdl, tovabba vegye figyelembe a fuvaroz6 utasitasait!
— Tartsa készenlétben a fuvarozott veszélyes arukra vonatkozd informaciokat (adott esetben a fuvarokmanyokat), hogy a beavatko-
zOknak azonnal atadhassa, ha megérkeznek, vagy az elektronikus adatatvitelen (EDI) keresztill tetesse hozzaférhetévé az informéci-
Okat!

— A vontatéjarm( elhagyasakor vegye fel az el6irt fényvisszaverd mel-
Iényt (ruhazatot)! e s oam -
— Szlikség esetén hasznaljon tovabbi védoéfelszerelést! Szemelyi vedoeszkozok, melyeket a veze-
— Huzédjon tavolabbra a baleset vagy rendkiviili esemény kdzvetlen toallason kell tartani

kozelébdl, figyelmeztessen masokat is, hogy maradjanak tavol, ko-
vesse a beavatkozas (belsé és kiils6) vezetdjének utasitasait!

— A kifolyt, kiszorddott anyagba ne lépjen bele és ne nyuljon hozza,
tartézkodjon a szél feldli oldalon, hogy a flstot, a port, a gbzt vagy a
parat nehogy belélegezze!

— Ha szennyezdd6tt a ruhdja, vegye le, és biztonsagosan helyezze
ell

A kovetkez6 felszerelést @ mindig a vezetdallason kell
tartani:

— hordozhaté vilagitokésziiléket;
a vasuti jarmlvezetd részére:

— fényvisszaverd mellényt (ruhazatot) (pl. az EN 471

e s s . . L , szabvanynak megfelel6t).
¥ A vasuti eléirasokat, utasitasokat, ill. az lzemviteli szabalyokat be y g )

kell tartani.
a A készenlétben tartando felszerelést adott esetben az
érvényes belféldi eldirasok szerint ki kell egésziteni.

RCH Kommunikacio
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Egy fantasztikus kirandulas Mannheimben

Az idei kirdnduldsnak 7 Az &ltalunk kiprobalt legljabb TRAXX
ferencvérosi  kolléga va-
gott neki, amit mar régota
vartunk, mert nagyon ki-
vancsiak voltunk, milyen
meglepetéssel és vendég-
szeretettel varnak minket

Baden-Baden-ban, ahol helyi német ajandékokat is vasaroltunk. A vacsorat a
német kollégak fozték, amit joizien kelld sdrmennyiség mellet fogyasztottuk
el. Szerdan /3. nap/ reggeli utan a Fekete-erdei Modellvasit meglatogatasaval
Hausach-ban folytatodott németorszagi kirandulasunk. A terepasztal tikroz-
te a német precizitast és igényességet. Valdsag hi kialakitas, fénytechnika,
kllon videdk, gyonydri modellek jellemezték a kiallitast. Ebéd utan diirrheimi
uszoda so6s gyogyvize kellemes fellidllés nydjtott a megfaradt csapatnak. Es-
te az ajandékok atadasara keriilt sor csekély mennyiségli Unicum kiséreté-
ben. Csitortdkon /4. nap /reggell utan a Furstenberg i sOrgyar latogatasara

a 15 éves évfordulé alkal-
mabdl német kollégaink.
Nem csalodtunk, a ven-
dégvaras és a vendégsze-
retet osztalyon fellli volt,
amit mi soha nem feledlnk.
El kell mondanom amerre
jartunk, amint megtudtak,
hogy magyarok vagyunk a
fogadtatds és a kiszolga-
las a kedvességikrél nem
is beszélve varakozasunkat
felllmulta. Az utazast szep-
tember 18-an este a Keleti
pu-rél kezdtiik meg jo han- :
gulatban, megfeleld hazi készitmények kdstolaséaval, hamar a miincheni palya-
udvaron talaltuk magunkat. Tovabb utazasunkhoz at kellett szallnunk a hires
ICE gyorsvonatra, ami sokunknak utazni idaig csak alom volt nem beszélve, az
olykor 250 km/h sebességgel vald haladasra. A német kollegak Mannheimben
mér vartak minket és szerviroztak egy kiadés ebédet a (TSU), Mannheim-
Friedrichsfeld-ben /ami naluk a Technikai Segélynyuijté/ ebédiéjében. Ebéd
utdn a fltéhazat és a rendezé palyaudvar forgalmi irdnyitdsat mutattak be.
Lehetdség nyilott 186 tipust Traxx mozdony és egy taviranyitasu diesel moz-
dony kiprobalasara, ami leny(igoz6tt bennlinket. Az lizemlatogatas utan a cso-
délatos Fekete erddben 1évé szallasunkra utaztunk, ahol a finom vacsora el-
fogyasztasa kozben, német kollégainkkal ismerkedtlink meg egy hordd csapra
vert igazi finom fekete-erdei sor kiséretében. Kedden reggel /2.nap/ egy falusi
gazdahoz Azenweiler-ben utaztunk, aki bemutatta hazi gazdasagat és el6al-
litott készitményeit, amibdl gazdag ebédet fogyaszthattunk el. Nem hianyzott
a hazi bor és a palinka sem. Vissza Uton megcsodaltuk a hires Bodeni-tavat

kerilt sor, a sorgyarban tett séta
utdn a készitményeikbdl késtol-
hattunk meg par poharral. Mivel
Donaueschingen varosaban vol-
tunk, nem lehetett kihagyni a Du-
na forras felkeresését, amit egy
jovagasu oreglr, Bruno Miller iz-
galmas eldadasa tett még érde-
kesebbé a két tolmacsunk Czaké
Imi és Angyal Csaba forditasa-
val . A nap végén a Triberg-i
vizeseést tekintetlik meg, uta-
na egy gyonyorli fogaddban
j6iz(i vacsorat fogyasztottunk
el, és kozben felidéztik az el-
telt par nap élményeit, amin
jokat dertiltlink. Pénteken
reggeli utdn még jot szippan-
tottunk a Fekete erdd cso-
dalatos leveg6jébdl és maris
Utra keltink Mannheim felé,
Klaus Lutz kollégankhoz gril-
Iezesere és még egy utolsd nagy barati beszélgetésre a hazautazasunk el6tt.
Az ebéd és a beszélgetések végén a palyaudvarra utaztunk, és blcsut vettlink
német baratainktdl. A hazautazas kozben betértiink Miinchen varosaba, ahol
mar javaban tombolt a sérfesztival. J6 volt sok bajor népviseletes emberrel ta-
lalkozni, igazi fesztivali hangulatban részt venni. Hazaérkezés utan, élmények-
kel gazdagon, jo volt elmesélni csaladtagjainknak, baratainknak, kollegaknak
ezt a fantasztikus kirandulast!

Molnér Ferenc ferencvarosi mozdonyvezetd

Hatar menti talalkozo Pragaban

Tavaly Bécs adott hely-
szint annak a talalkozonak,
melynek elézményeként az
Osztrak kollégakat lattuk
vendégll Budapesten. Az
OGB VIDA képviseldi buda-
pesti latogatasukkor adtak
at széban azt a meghivast
melynek kdszonhetéen el-
kezdddott egy konzultacio
néhany orszag szakszerve-
zete kozOtt Bécsben. Az osztrak Kollégak kivételével minden mas orszag
résztvevéi mozdonyvezetd szakszervezeteket képviseltek, akik egyébként
tagjai az ALE-nek is. A bécsi talalkozot kovetden idén oktober végén folyta-
todott a konzultacio Pragaban a hazigazda Cseh, a Szlovén, a Szlovak a Len-
gyel, az Osztrék és a MOSZ részvételével.

A targyalas a szakszervezetek egylttmlkodése koré koncentralddott. Az
egynapos targyalas eredménye képen a mellékelt dokumentum sziiletett.
Az RCH néhany Ausztridban vizsgat tett munkavallaloira nézve kedvezébb
helyzetet teremt a megallapodas, s szakszervezeti szolidaritas egyik pilléré-
vé is valhat a jovében. Praga, 2011. oktdber 20.
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A lent feltiintetett orszagok szakszervezeti képviseldinek k6zos meg-
allapodasa az interoperabilis forgalomrol

- Ausztria

- Szlovénia

- Szlovakia

- a Cseh Koztarsasag

- Magyarorszag

- Lengyelorszag

mozdonyvezeto6-szolgalatanak munkavallalé képvisel6i 2011. okto-
ber 20-an az alabbi megallapodast kototték Pragaban:

1. A résztvevé orszagok mozdonyvezetd-szolgalatanak munkavallaldi képvi-
seldinek aggodalmat okoznak azok a tendenciak, hogy a vallalatok a hatéron
atnyulo forgalomban valamennyi orszag mozdonyvezetit becsapjak bérlik
tekintetében azzal, hogy a vasuti forgalom eurdpai liberalizaciéjat Ggyesen
kihasznaljak.

2. A résztvevd orszagok mozdonyvezet6-szolgalatanak munkavallaléi képvi-
sel6i feladatul tlizik ki, hogy szakszervezeti egylttmUikodéshben kozdsen ga-
tat vetnek ennek a bérdémpingnek.

3. Megéllapodnak abban, hogy hazajukban és hazai vallalatuknal ellen-
Orzik és megkovetelik az interoperabilis hataron atnyulé forgalomban uta-
z6 személyzet munkafeltételeinek bizonyos szempontjairdl sz6l6 Eurdpai
Szocialpartnerségi Megallapodas betartasat (L195/18. sz., 2005. jdlius 27-
i EU-dokumentum).
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A MAV-START Zrt. bevezeti
az Uj vasuti utazasi igazolvanyokat

=5)EMAU-START

2012. januar 1-t81 a MAV-START Zrt. bevezeti az Uj, plasztikkartya
alapu vasUti utazasi igazolvanyokat. A bevezetést kovetéen a régi ti-
pusU arcképes igazolvanyok kivezetésre kerliinek a kovetkezOk sze-
rint:

A 2009. évi érvényesitési szelvénnyel ellatott arcképes igazolvanyok
zaradékolas nélkil utazasra érvénytelenek.

A ,Visszavonasig érvényes” arcképes igazolvanyok 2012. jdnius 30-
ig érvényesek utazasra.

A bevezetést kdvetéen amennyiben a vasuUti utazasi kedvezményre
jogosult nem rendelkezik Uj vasUti utazasi igazolvannyal, és utazasa-
kor 2009. évi érvényesitési szelvénnyel ellatott arcképes igazolvanyt
mutat fel, akkor részére a menetjegy-ellenérzés soran utasleadasi
lap kerdl kidllitasra, és az arcképes igazolvanyt 1 hénap idétartam-
ra érvényesiti.

Amennyiben a régi tipust arcképes igazolvannyal utazd jogosult a
kedvezményre és kordbban mar megigényelte az Uj vasUti utazasi iga-
zolvanyt, akkor az utasleadasi lap torlésre kerll, és a MAV-START
Zrt. Menetkedvezményi Szakteriilete (MAV-START MK) haladéktala-
nul igazolast kiild a jogosultsag igazolasahoz (tértivevényes levélben).
Ezt kovetben a régi tipust arcképes igazolvanyt a MAV-START MK &l-
tal kiadott igazolassal egyiitt az Uj vasUti utazasi igazolvany kiérkezé-
séig, de legkésbbb 2012. junius 30-ig lehet hasznalni. A zaradékolas
soran feltiintetetett meghosszabbitott érvényesség lejarata utan iga-
zolas nélkil a felmutatott 2009-es szelvénnyel ellatott arcképes iga-
zolvany bevonasra kerdl.

4. Megallapodnak abban,
hogy kdlcsondsen nem
tesznek olyan |épéseket,
amelyek alkalmasak arra,
hogy megtorjék vagy hatas-
talannéa tegyék a sztrajkokat
vagy egyéb harci intézkedé-
seket.

5. Megallapodnak abban,
hogy a jévében nagyobb fi-
gyelmet szentelnek a bér- és
szocialis ddmping kérdésko-
rének. Ezen okbol kifolydlag az alaird orszagok szakszervezeti képviseldi
megallapodnak, hogy minden (a 2005/47-es iranyelv szerinti) hataron at-
nydld munka esetében megkodvetelik legaldbb azt a javadalmazasi szintet,
amely a teljesités orszagaban adott, amennyiben ez az 6sszeg nem alacso-
nyabb a szarmazasi orszagénal.

Gerhard Tauchner Zlatko Ratej Milan Hostak

a BGA Traktion eln6ke az SSSLO elndke az FSSR elndke
Jindrich Hlas Kiss Laszl6 Leszek Mietek
az FSCR elndke a MOSZ elndke a ZZM elndke
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Abban az esetben, ha a MAV-START MK azt allapitia meg, hogy az
arcképes igazolvanyt felmutat6é személy nem jogosult az utazasi ked-
vezményre, vagy ha az arcképes igazolvanyt felmutaté utas az Uj vas-
GUti utazasi igazolvanyt még nem igényelte meg, a jogtalan hasznélat
miatt kiallitott Utasleadasi lapon felszamolt pétdijat be kell fizetni. A
MAV-START MK ebben az esetben nem allit ki igazolast.

A jogosultsag megszlinése utan le nem adott utazasi igazolvanyok-
rol a MAV-START Zrt. MK folyamatos tiltd listat ad ki a menetjegy-el-
lendrzést végzOk részére, amely alapjan az utazasi igazolvany bevo-
nasra kerdl.

Az Uj vasuti utazasi igazolvany hasznalatanak legfontosabb
szabalyai

Ajogosult hasznald legfeljebb az igazolvanyon megjeldlt kocsiosztalyon
utazhat dijmentesen. A 2. kocsiosztalyra érvényes utazasi igazolvany-
nyal rendelkezd utas 1. kocsiosztalyon a teljesart 2-1. kocsiosztaly-
kilonbozet megfizetése mellett utazhat. Felaras vonat igénybevétele
esetén az utazasi igazolvany tulajdonosa koteles a felarat megvalta-
ni.

Az utazési igazolvany a MAV-START Zrt. szolgéltatasi terlletén, a
GYSEV Zrt. szolgaltatasi terlletén, a MAHART PassNave Személyha-
jozasi Kft menetrendszerinti kiranduldhajo jaratain (kivéve: szarnyas-
hajd), a Balatoni Hajozasi Zrt. menetrendszerinti jaratain regisztracios
jegy valtasa mellett, az £V MAV-START Zrt. Kozforgalmd menetrend-
jének 305.-332. sz. menetrendi mezdiben meghirdetett vonatain dij-
mentes utazasra, a BKV HEV vonatain kozigazgatasi hatartdl legala-
csonyabb dijovezetli teliesarl menetjegyvaltasara jogosit.

Az Uj vasUti utazasi igazolvannyal kerékpar dijmentesen nem szallit-
hato.

Az oktatasi intézmény nappali tagozatan tanulé gyermek a 25. élet-
éve betdltése napjaig jogosult a vasUti utazasi igazolvany hasznalata-
ra, ezt kdvetd naptol jogosultsaga megszlinik, méltanyossag mérlege-
Iésére nincs lehetdség. Amennyiben 18 év feletti gyermek érvényes
iskolalatogatasi igazolasanak leadasara nem kerllt sor, az igazolva-
nya letiltasra kerdl.

A jegyvizsgald a jegyellendrzés alkalmaval kérheti az utazasi igazol-
vany mellett az utas személyi azonositasra alkalmas, hatésag éltal
kiéllitott fényképes igazolvany (pl. személyi igazolvany, jogositvany,
didkigazolvany, Gtlevél) felmutatdsat is az utazasi igazolvany haszna-
I6janak azonositédsa érdekében.

Tartésan beteg gyermek esetén az ellatas folydsitasardl sz6l6 igazo-
last a jegyvizsgald kérésére be kell mutatni.

Az igényjogosult hozzatartozd az utazasi kedvezményt munkaba ja-
rashoz nem veheti igénybe. Ha a hozzatartozé munkaba jarasra hasz-
nalta az utazasi igazolvanyt a MAV-START MK a jogszerzd utazasi ked-
vezménybdl val6 kizarasat kezdeményezheti.

Jogtalan hasznalattal kapcsolatos tudnivalok

Jogtalan hasznélat esetén a jogosulatlanul igénybe vett utazasi iga-
zolvanyt felmutaté utas részére a jegyvizsgalé a MAV-START Zrt. Uz-
letszabalyzatdban és Dijszabasaban meghatarozott dijakat (menetdij
+ jogtalan hasznélat pétdija) szamolja fel és az utazasi igazolvanyt
bevonja, tovabba jogtalan hasznalat esetén az utazasi igazolvany tu-
lajdonosaval szemben 25.000 Ft kdvetelés is felszamitasra kerl,
amely kovetelés méltanyossagi mérlegelésére nincs lehetdség.

A jogtalan hasznalat pétdija az atruhazott utazasi igazolvany tulajdo-
nosa részére is felszamitasra kertl.

Mentesll az utazasi igazolvany tulajdonosa a potdij felszamitasa alol,
ha az elveszés, lopas tényét a jogosult a munkaltatd részére az uta-
zas id6pontjaig irasban bejelentette.

MAV-START Zrt.
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Mozdonyok, motorvonatok
vezetofiilkéinek kialakitasa lIl.

A Nemzetkozi Vasutegylet UIC 651 dontvény 2. kiadasat az érintett vasut-
tarsasagok 1994-ben dekralaltak. A dontvény alkalmazasa a MAV csoport-
ra nézve kételezé, illetve ajanlott szabvany. A MAV forgalomban 1999-t6l
beszerzendd ij jarmivekre, illetve az életbeléptetéstdl elvégzett jarmii-
korszeriisitésekre, (ahol a korszertisités a jarmii vezetofiilkéjére is kiter-
jed) a korszertsitett a szerkezetet, kialakitott berendezést, heépitést a
miiszaki eldirashan foglaltak figyelembételével kell elvégezni.

Latasi viszonyok a vezet6fllkébdl
A szabalyok egyenes palyan és 300 m-nél nem kisebb sugar( pa-
lyaivben mindegyik menetiranyban a latasi viszonyokra vonatkoznak.
Ugy a mozdonyvezets, mint a lehetséges kisérészemélyzet allandd
helyére érvényesek. A jarmu referenciahelyzete a palyahoz képest:
Vizszintes sikban:

palysegyenesben a jarmUvet kozépallasban tételezzik fel, vagyis
hossztengelye egybeesik a palyaéval,

palyaivben a jarmu hossztengelye a jarmu kdzéppontjaban a palya-
iv sugaraval 90°-os szoget képez.
Flggbleges sikban:

a jarmUvet kdzepesen kopott, kiszerelési anyagtomege (ellatma-
nya) kétharmadaval, a motorkocsikat, vagy mo-

lAv»i

A vagany jobb- és bal oldalan, a vaganytengelytdl legfeljebb 1,75
m-re telepitett alacsony (térpe) jelz6knek allanddan lathatdaknak
kell maradniuk az dbran meghatarozott (vonatkoztato referencia) fe-
lUleteken bellil elhelyezked6 valamennyi pontbdl, a sinkoronaszint
magassagaban, a jarmd Utkézétanyér sikja elétt mért 15 m tavol-
sagig.

Ezen hatarértékekek figyelembevételével ralatasi tavolsag csdkken-
tése ajanlott. (ablaktdridk tériési fellilete)

A vezetofiilke lilései (véddeszkdzei)

A teljesitendd feltételek a kovetkezdk a 22/2005 EUM, védbeszko-

zOkre vonatkoz6 rendeleteken tilmenden:

kielégitd stabilitds amennyiben allé helyzetben torténd vezetés elé-

iranyzott, Ugy hossziranyba kielégitd allitasi lehetéséget kell bizto-

sitani,

lehetéséget kell biztositani a személyzet gyors menekulésére

amennyiben ezen célbdl a szék éllithatd, ugy ezen munkahelyzetben

rogzithetd legyen, anélkiil, hogy reteszelnék is,

a jarmd futdsi tulajdonsagainak flggvényében (gordilési, vagy fel-

flggesztési karakterisztika) a test tomegéhez allithatd lengéscsilla-

pitast kell kiépiteni kdzép eurdpai antropometriai méretek alapjan.

Egész testre hato rezgés:

a napi megengedett expozicids hatarérték 8 oras referencia-idészak-

ra vonatkoztatva 1,15 m/s2. A pillanatnyi rezgésgyorsulds csucsér-

téke S id6allandéval mérve a 10 m/s2-et nem haladhatja meg,

a prevencios hatarérték 8 o6ras referencia-idészakra vonatkoztatva
0,5 m/s2.

torvonatokat pedig hasznos terheléslk kéthar-

Az Ulés tartozékai:

madaval terhelten tételeztik fel.
Az allé vagy Ul6 helyzetben tevékenyked6 veze-
t6 szemét minden esetben a vezet6llés hossz-

Az Ulés Ul6 része és hattamlaja a természetes
izzadast lehetévé tevé pordzus anyaggal legyen

boritva.(csere huzat)

tengelyében kozpontositott referencia fellleten
kell lenni. Az &bran felvett testhelyzetek eseté-
ben ezen két felllet alsd és felsd hatarai figye-
lembe veendd legkisebb és legnagyobb értékek.
Ezen érték hatarok a mozdonyvezetd szemének
antropometriai helyzetét hatarozzak meg. Az al-
|6 helyzetben torténé vezetés referenciafellle-
te minden esetben fluggdlegesnek feltételezett.
Az Ul6 helyzetben torténd vezetésnek megfele-

Az Ul6ke és a hattamla Osszedllitas fix és esetle-

gesen allithat6 legyen.

A konyoktdmok — amennyiben ilyeneket tervez-

nek — 450 mm-nél nagyobb tavolsagra legyenek

és konnyen parnazottak és felhajthatdak legye-

nek.

Fejtamla megléte (késébbi)megallapodas alap-

am | fll ﬂl jan
Az Ulés méretei:

16 referenciafelllet eltérhet a fliggbleges ergo- '
némiai megoldastdl flggben, figyelembe véve az
Ulés esetleges fliggbleges és vizszintes allithatd-
sagat.

Az Ulésnek a mozdonyvezeté szamara fizioldgia-

. ilag helyes testtartast kell lehetévé tennie a ki-
= 16nb06z6 testalkatokhoz vald utanallitassal.

Ezen célbol — az asztallapos vezetdasztal

Amennyiben a kisérészemély Gléhelye egy r
allandd munkahely, Ugy a megfelel refe- e
renciafellleteket azonos médon kell meg- '
hatarozni.

Latasi feltételek

Ralatas magas jelzbkre:

A vagany jobb-, vagy bal oldalan, a va-
ganytengelytdl legfeljebb 2,5 m tavolsag-
ra telepitett, a sinkoronaszint folott legfel-
jebb 6,3 m magas jelz6knek lathatdaknak

megoldasa érdekében — megadott mé-
retek és bedllitasi tartomanyok a mérv-
addak. A hattdmnal el6hajlitas ajanlatos,
mintegy 180-230 mm magassagban a
terhelés alatt 1év6 Ulés szintje folott.
kdzép eurdpai antropometriai méretek
alapjan MSZ EN szabvany

Mélyedés a labak részére:

A labszér és a labak olyan mélyedésben
legyenek elhelyezhetéek, amelynek szé-

kell lennillk a meghatéarozott vonatkoztatd
(referencia-) fellleteken belll elhelyezke-
dé valamennyi pontbdl, ha a jarmd Utko-

lessége 500 mm-nél nagyobb. A mélye-
désnek megfeleléen szélesnek kell lennie
a labak mozgatasahoz, anélkil, hogy a

zétanyér sikjatél vald tavolsaguk legalabb

10 m. (L6késhaza?)

All6 helyzetben torténd vezetés esetén a magas jelzok lathatdsaga-
nak csokkentése megengedett, de a flilke padldja és a homlokab-
lak fels6 pereme kozotti tavolsag mindazonaltal nem lehet az dbran
meghatarozott minimalis tavolsagnal kisebb.(1805 mm)

Ralatas alacsony jelzbkre:

16

térdek belelitédnének. A mélyedés ajan-
lott méreteire az dbra mutatja. A labtdmot csuszasgatld anyaggal
kell boritani. Az éberségi berendezés pedalja megen-
gedhetd a labtamba épitve.
(Folytatas:Szinezés, fellletviszonyok, fényhatasok.)
Balesetmentes kozlekedést kivanok:

Hornok Béla
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Az Arlberg Vasut

Néhany évvel ezelétt az a szerencse ért,
hogy Baselba utazva a “Transalpin” exp-
ressz kilato kocsijabol csodalhattam meg
a méltan hires Arlberg Vasutat. A napok-
ban a kezembe keriiltek az utazas soran
készitett fotok, igy ujra atélhettem a szép
emlékeket. Egyben arra gondoltam, hogy
mi lenne, ha mesélnék egy kicsit errél az
érdekes vasutrol azoknak, akik szivesen
olvassak az irasaimat. Nos a gondolatott
tett kovette. ime a mese.

Valamikor a XIX. szdzad méasodik felében don-
tés szliletett arrdl, hogy gézlizemu vasutat épitenek
Innsbruck és Bludenz kozétt, lehet6vé téve ezzel a
hegyeken keresztill a kelet-nyugati irany( aruszalli-
tast és személyforgalmat. Az épitkezést 1880-bhan
el is kezdték és 1883. julius 1-én atadtak a forga-
lomnak az Innsbruck - Landeck kozotti szakaszt. A
teljes vonalon 1884. szeptember 21-én indulhatott
meg a forgalom. A palya Innsbruck és Landeck ko-
z0tt volgyben fut, sik jelleglinek tekinthetd, azonban
Landecktdl mar komoly hegyi vasut, a St. Antonig
terjedd 27,5 km-es szakaszon folyamatosan és erd-
sen emelkedik. A legnagyobb emelkedés 26,4 ezre-
Iék. A vonal legmagasabb pontja az eredetileg 10,2
km hosszu Arlberg alaglthan van, a tengerszint fe-
lett 1310,8 méteren. Az alaglt egyben iddjarasi va-
lasztévonal is, a két vége kozott jelentds klimatikus
eltérés tapasztalhatd. Ezutan Langentél Bludenzig
a palya 26,5 km-en keresztiil folyamatosan lejtében
halad, amely helyenként eléri a 31,4 ezrelékes mér-
téket. Nyilvanvalo, hogy ilyen kérliimények kozott a
gbzvontatas nagyon sok nehézséggel jart. Eppen
ezért, viszonylag koran, mar 1920-ban dontés szl-
letett a vonal villamositasardl. Innsbruckban a villa-
mos (izem nem volt ismeretlen a vasutas dolgozok
el6tt, hiszen 1913. marcius 20. 6ta Innsbruck F6-
palyaudvar és Innsbruck Nyugati pu. kdzétt mar vil-
lamositva volt a palya, mert a 15 kV 16 2/3 Hz-cel
villamositott Mittenwaldbahn nev(i helyiérdeki vas-
Ut (Lokalbahn) itt csatlakozott be a févonalba. Talan
e HEV-en szerzett kedvezd tapasztalatok és a Sie-
mens, valamint az £G cég befolyasa is kozrejatszot-
tak abban, hogy az Arlberg vas(t villamositasat is
ezzel a rendszerrel kivantak megvaldsitani.

Tudni kell, hogy ez a két nagy vallalat méar évek 6ta
komolyan részt vett az egyfazisu kisperiédusu vas-
(ti vontatas Iétrehozasaban. Kozvetlenll a XIX.- X.
szazad fordulojat koveté években mar lizemeltek vil-
lamos vasutak a vilagban, de tobbnyire egyenaram-
mal, vagy Olaszorszaghan a Kando altal tervezett
haromfazist rendszerrel. Az mar akkoriban ismert
tény volt, hogy a kommutétoros motorok elvileg mu-
kodhetnek valtakozd feszliltséggel taplalva, de a
motorban 1étrejové indukcids folyamatok oly mér-
tékben rontjak a kommutaciot, hogy a gyakorlatban
igy hasznalhatatlanok. A rossz kommutécié jelen-
ségét vizsgald kutatok rajottek, hogy az indukcids
hatas mérsékelhetd az alkalmazott frekvencia csok-
kentésével, ami természetesen maga utan vonta,
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hogy az dsszes indukcids elven mUkddd villamos gépet, en-
nek figyelembe vételével kell megépiteni. igy a kisperiodus(
gépeken pl. joval nagyobb transzformator méreteket kell al-
kalmazni, mint a napjainkban széles korben elterjedt ipari
periddusu feszilltséggel taplalt mozdonyokban. (Amint a ké-
sGbbiekben latni fogjuk, egy érdekes probalkozas kudarcat
is részben az alacsony frekvencia miatt nagyra, ezaltal tul
nagy tdmeglre méretezett forgdgép okozta.) Hatranyként
jelentkezett még, hogy az alacsony frekvencias feszlltséggel
az erds vibralas miatt nem lehet vilagitani. A rendszer még-
is sikeres lett, mert energetikai és gazdasagi szempontbol is
jobbnak bizonyult akar az egyenaramd, akar az olasz harom-
fazisu rendszernél. A miértekre most nem térnék ki, az majd
esetleg egy kovetkezd irds targyat képezheti.

Az els6 egyfazisi kommutétoros motorokkal lizemelte-
tett villamos vasutat az Uniongesellschaft helyezte Uzem-
be 1903/1904-ben a Berlin - Spindlersfeld vonalon. Nem
sokkal ezutdn kezdte meg mikodését Berlin mellett az
oranienburgi kisérleti korpalya.

A Siemens-Schuckert Werke mar 1905-ben atadta a
Murnau-Oberammergau helyiérdek(i vasutat, 5000V 16
Hz-cel villamositva, mialatt a hamburgi el6varosi vasut
Blankenese-Ohlsdorf kozotti vonalat 6000V 25 periddu-
sl rendszerrel épitette meg. Dolgoztak Svajchan és Svéd-
orszaghan is. Poroszorszaghan kisérlet képpen 1911-ben a
Dessau-Bitterfeld vonalat villamositottak 10 kV 15 Hz-zel,
majd 1913-ban 4tépitették 15 kV 16 2/3 periodustra. Es
miért pont a 15 kV 16,2/3 Hz terjedt el altalanosan Kozép-
Eurépdban? Még nagylizemben miikodott az oranienburgi
probapalya, amikor kiprobalas céljabol odaérkezett a svj-
ci Bern-Létschberg-Simplon vasut egyik mozdonya. Mi-
vel sem a frekvenciaja, sem a feszilltsége nem egyezett az
oranienburgi palyan alkalmazott rendszerrel, ezért a tap-
lalast &t kellett alakitani. Ez a tény ravildgitott arra, hogy
amennyiben a nagyvasuti rendszerek atjarhatdsagat fenn
akarjak tartani, egységes feszliltséget és periddosszamot
kell alkalmazni. Ezért 1912-ben megfogalmaztak egy allas-
foglalést a nagyvasutak villamositasanak egységesitésérdl,
melyet a porosz, a badeni és a bajor vasut is alairt. Csatla-
kozott Ausztria valamint Svéjc, késdbb Norvégia és Svédor-
szag is. Gyakorlatilag Gustav Wittfeld (1855-1923) német
mérnok elképzelését fogadtak el, aki 15000V-ban hatérozta
meg a felsdvezeték feszlltségét, frekvenciat pedig ugy, hogy
1000 rezgés legyen percenként, ami nem mas, mint 16 2/3
Hz. Mellékesen idekivankozik, hogy a Siemens-Schuckert
Werke Magyarorszagon is villamositott vasutat kisperio-
dusu feszilltséggel, a Vac-Godolld-Budapest HEV vonalét,
melyet 1911-ben adtak at a forgalomnak. Eleinte 20000V
15 3/4 periodussal, majd kés6bb atalakitottak 12000V 18
3/4 periédusra. ( Az 1940-ben kiadott menetrendfiiggelék
9. tablazata mér a szabvanyos 15 kV 16 2/3 Hz-es tapla-
lasrol tesz emlitést.) Sajnos a Il. vilaghabortban ez a vonal
olyan sUlyos sérliléseket szenvedett, hogy azt, mar villamos
vasUtként nem épitették Ujja.

1. kép: Az Arlberg VasUt térképe
2. kép: A vonal hosszmetszete

3. kép Az 1C1 tengelyelrendezésli személyvonati mozdony jel-

legrajza.
4. kép: Az E tengelyelrendezést tehervonati mozdony jellegrajza.

5. kép: Az E tengelyelrendezési tehervonati mozdony, mar keske-

ny aramszedd nélkil.
6. kép: Az 1C+C1 gyorsvonati mozdony jellegrajza.
7. kép: A megdrzott és felljitott 1C+C1 gyorsvonati mozdony.

8. kép: A felljitott 2C+C1 mozdony vezetGalldsa méar 1égnyoma-

sos fékkel.
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Ezutan a kis kitérd utan térjlink vissza Ausztriaba, az Arlbergvasutra. A vonal
villamositasat természetesen az SSW és az A£G végezte. A f6 gondot a meg-
feleld vontatojarmivek beszerzése okozta. Figyelembe kellett venni a gézmoz-
donyokkal szerzett tapasztalatokat. A felépitmény és a hidak terhelhetdsége
miatt a megengedett tengelyterhelés nem lehetett nagyobb 145 kN-nal, a fo-
lydméterenkénti terhelés pedig nem haladhatta meg a 69 kN-t.

A forgalmat négy villamosmozdony tipussal kivantak lebonyolitani. A személy
és gyorsvonatok tovabbitasara 1C1 tengelyelrendezésl, a tehervonatok to-
vabbitasara E tengelyelrendezésti, a hegyi palyan kozlekedd gyorsvonatokhoz
1C+C1, valamint a sik jellegli szakaszok nehéz gyorsvonataihoz négy haijtott
tengelyl, a két végikon kéttengelyes futd forgdvazzal épitett gépeket terveztek
beszerezni. Az els6 és masodik tipusbodl 20-20 db, a harmadikbol hét jarmu
késziilt el. A negyedik tipus csak terv maradt. A mozdonyok kozos jellemzdje
volt, hogy rendelkeztek két normal és egy keskeny aramszedével, amire azért
volt sziikség, mert az alagutban a szlik (irszelvény miatt a normal dramszedd
hozzaért volna az alagut falahoz. (Az 1C1 mozdonyokat kezdetben két keskeny
aramszeddvel lattak el.) A masik jellegzetes kozos tulajdonsaguk a rudazatos
hajtas volt. Ennek egyik oka az volt, hogy ezzel a hajtasrendszerrel kissebb a
kerékperdiilés veszélye, ami nagyon fontos tényezé egy hegyvidéki vasuton. Az
E tengelyelrendezésti mozdony ugyan harom darab TC motorral volt szerelve, a
motorok fogaskerekek segitségével kozvetleniil a kdzépsé harom tengelyt haj-
tottak, de mind az 6t tengely csatlérudakkal is dssze volt kétve, igy gyakorla-
tilag ez a mozdony is rudazatos hajtastinak szamitott.

Az 1C1 tengelyelrendezési mozdonyokat elsGsorban kdnnyu vonatok tovabbi-
taséra szantak, de a viszonylag alacsony palyasebesség miatt gyorsvonatokat
is vontattak, s6t mivel a mozdonyok tavvezérlésre is alkalmasak voltak, mint
ikermozdonyt, tehervonati szolgalatra is befogtak oket. Ezek a jarmivek bel-
s0 kerettel és tengelyiranyba beallo Adams féle futdtengelyekkel rendelkeztek.
A transzformator az elsé hajtott tengelyek kozotti szik helyre volt beszoritva,
melynek a teljesitménye 920 kVA, ebbdl 120 kVA ment el vonatflitésre. A haj-
tominek a kozéps6 és a harmadik tengely kozott kényelmes hely jutott a két
motorral, amelyek teljesitménye egyenként 560 LE volt. A fogaskerék attétel
egy lépcsGben csokkentette a motorok fordulatszamat a vakforgattyl szama-
ra, amely a harom kozépso tengelyt csatlorudak segitségével hajtotta meg.

Az E tengelyelrendezésli mozdonyok nehéz tehervonatok tovabbitasara ké-
sziiltek. A nagy emelkedésl szakaszokon a szerelvényeket kettG vono és egy
told gép tovabbitotta. Mint mar emlitettem, ezek a jarmiivek harom darab kdz-
(ti jellegli (TC) motorral rendelkeztek, motoronként 560 LE teljesitménnyel, és
a kerekek csatlérudakkal 6ssze voltak kotve.A jarmu kiilsé kerettel épllt, de a
hajtérudazat a tengelyvégeken levé forgattylkkal egyitt a kereten kivil helyez-
kedett el. Maga a fGkeret tartotta a motorokat ugyanugy mint az egykori Po-
rosz Vasutak Leipzig Halle kdzott kdzleked B+B+B tengelyelrendezésli moz-
donyain. A sz&lsé tengelyek Helmholz-Golsdorf féle szisztéma szerint kerlltek
beépitésre, hogy az ives palyaszakaszokon kdnnyebben bealljanak. Az 1050
KVA teljesitmény(i transzformatort a mozdonyszekrény kzepén helyezték el.

A legérdekesebb az 1C+C1 tengelyelrendezésti mozdony volt, bar ebbdl csak
hét darab épiilt. Epitési mdja megegyezett a svéjci Gotthard Vas(t 1B+B1,
valamint az 1C+C1 mozdonyaival. Ez utébbiak beceneve volt a “Krokodil”. A
jarmU két egymassal 6sszekapcsolt fokerettel rendelkezett. It helyezték el a
motorokat, keretenként két-két darabot és a hajtomivet. A motorok egyen-
ként 625 Iberbsek voltak. A kapcsolt kerékparokat vakforgattyls tengely-
rél hajtottak meg. Magaban a mozdonyszekrényben a fétranszformatort, a
kapcsoloberendezéseket, és a vezetallasokat helyezték el. Az épitési mdd-
bél eredden a fellépd vonod- és fékezéerék a mozdonyszekrényre nem hatot-
tak, azokat teljes egészében a fokeret vette fol. A mozdonyokat felszerelték az
Ausztridban akkoriban hasznalatban 1év6 Hardy féle 6nmiikodé légirfékkel is.
Tudni kell, hogy abban az id6ben még csak a személyszallitd vonatokat fékez-
ték légfékkel, a tehervonatok kizérdlag kézifékkel kdzlekedtek. A tehervonati
|égfékezés bevezetése utan pedig a léglrfék szép lassan kiszorult a kontinens
vasUtjairdl, de ezt a torténetet most nem szeretném megnyitni.

A fent megismert mozdonyokon kiviil még volt két jarmd, amely az Arlberg
Vas(t szamara éplilt. Az egyik a BBO 1470 sorozatl 1D1 tengelyelrendezés(i
gyorsvonati, a masik pedig a BBO 1180 sorozatll E tengelyelrendezés(i teher-
vonati mozdonya volt. Mindkét vontatéjarmd fazisvaltos volt, és Kandd Kalman
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tervei alapjan készlilt. Erdekes torténet, hogy miképpen keriilhetett egy kispe-
riddust fesziiltséggel villamositott vonalra fazisvaltés mozdony. Ahhoz, hogy
ezt a torténetet megértsik, ismerniink kell az akkori Magyarorszag helyzetét.
Az |. vildghabor(t lezaré békeszerz6déshen - Magyarorszag szamara békedik-
tatumban - az orszag elveszitette teriletének kétharmadat, gazdasagilag a
padiéra ker(ilt, megitélése pedig az akkori Eurépaban korlbelll olyan negativ
volt, mint Szerbidé (Kis-Jugoszlaviaé) a délszlav habor alatt és azt kovetden.
Valahogy Ugy tekintettek rank, mintha kizarélag mi lennénk a felel6sok a ha-
borUért és annak pusztitasaiért. Olyannyira, hogy még Ausztria is a mi rova-
sunkra gyarapithatta teriletét. Nos ebben a gazdasagi - politikai kdrnyezetben
szerette volna Kandd Kalman megépiteni és kiprobalni az elso ipari periddu-
su, fazisvaltdés mozdonyat. Es ekkor, 1920. végén kereste fel 6t Demmer Ur, a
florisdorfi mozdonygyar vezérigazgatoja, aki hallott Kandé Uj vasutvillamositasi
rendszerérdl. Laikus Iévén , nem értette meg annak lényegét, de felkeltette az
érdeklédését. Eldadta szandékat, hogy a villamositas alatt 1évé Arlberg vast-
ra szeretne beszerezni kiprébalas céljara egy tehervonati és egy gyorsvona-
ti fazisvaltdos mozdonyt. A gépek megtervezésével 6t bizna meg. Kandé nem
akart kotélnek allni, hiszen talalményanak Iényege éppen az, hogy a mozdony
ipari periddusu feszilltséggel taplalva képes mikodni, és a csokkentett frek-
vencia esetén alkalmazando joval nagyobb méretli gépi berendezések tulsa-
gosan nagy mozdonysulyt eredményeznek, masrészrél pedig felesleges is len-
ne, hiszen a kisperiédusu lizem a fazisvaltds mozdony bonyolult gépei nélkill
is kivaldan miikodik. Demmer Ur azonban - mint a tudatlan emberek altaldban
- makacs volt, ragaszkodott az elképzeléséhez. Azzal probalta meggydzni Kan-
dét, hogy amennyiben megépiti szdmara a mozdonyokat, a vildg megismer-
heti zsenidlis taldlmanyat. Ha nem, akkor az fréasztal fiokjaban fog porosodni
a terv, mert mire Magyarorszag olyan gazdasagi helyzetbe keriil, hogy finan-
szirozni tudna a jarmUvek gyartasat és lizembe helyezését, addigra az id6 tul-
1ép rajta, elavulttd valik, a tervei a feledés homalyaba vesznek. Végil sike-
rllt rabeszéinie a munka elvallalasara, bar Kando tovabbra is fenntartasokkal
élt, nem hitt a vallalkozas sikerében. Végiil 1921. januarjaban megkezdddtek
a mozdonyok tervezésével és gyartasaval kapcsolatos munkalatok. Amikor a
gépek elkésziiltek,mar a probak kezdetén latszott, hogy a szerzédésben elé-
irt feltételek nem lesznek teljesithetéek. Néhany hetes lizem utan az alagit-
ban beszivott nedves levegének kdszonhetden a fazisvaltd szigetelése atlitott,
a mozdony teljesen ténkrement. A két jarm( soha nem allt menetrendszerin-
ti forgalomba, azokat a BBO kés6bb leselejtezte. Kandd jslata tehat bevalt.
A kisérlet kudarccal zarult. Azért ne csak a rosszat emlitsiik! Az itt szerzett
tapasztalatok alapjan épitette at az elsG probamozdonyat. Az atépitett pro-
bamozdonyon a sebesség szabalyzasa mar nem kaszkad kapcsolassal, ha-
nem pélusatkapcsolassal tortént. A fazisvaltd forgorészénél pedig itt alkalmaz-
ta elészor a vizhlitést. Az idd pedig fényesen igazolta Kandd elgondolasat az
ipari periédus hasznalhatdsagarol a vasuti vontatasban.

Az Arlberg vasUt pedig maig Ausztria egyik legfontosabb vonala. Azéta atépi-
tették, korszerUsitették, de a vonal még ma is az akkori mémokok és az épi-
tést kivitelezd dolgozok munkajat dicséri. Végsé soron Demmer dlma pedig
mara valosagga valt, hiszen napjainkban az egyfazisu kisperiddus feszliltség-
gel taplalt, korszerli villamos mozdonyok egy részében haromfazist indukcios
motorok dolgoznak. A kiildnbség csak az, hogy a bonyolult forgdgépes fazisval-
tot ma mar statikus aramiranyitokbol felépitett “fazisvaltok” helyettesitik, és a
fordulatszamszabalyzas a frekvencia folyamatos valtoztathatosagaval egysze-
rlibbé valt. Ez a tény talan Kandonak is posztumusz elégtételill szolgal az ott
elszenvedett kudarcért.

M@ricz Zsigmond
Felhasznalt irodalom:
K.E. Repetzki: Normungsanzatze in Deutschland Vielfalt im Ausland Von
Bauart Ing. Beecker, Wien: Die Arlberglokomotiven der Gstereichischen
Bundesbahnen
K. Weisinger, Berlin: Die elektrische Zugférderung auf den Haupteisenbahnen
mitbesonderer Berticksichtigung der Strecke Dessau- Bitterfeld
Dr. Csiba Jézsef: Adalékok a Véc-Budapest-G6ddlié helyiérdek( vast térténe-
téhez, kiilénds tekintettel a Veresegyhaz-G6ddlIé vonalszakaszra
Fojtan Istvan: Kanddé-mozdonyok
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Logisztika és a vasut

Napjainkban egyre nagyobb probléma a
légszennyezés, amelynek elsddleges oko-
20ja a kozlekedés. Az elmUlt évtizedekben
a vas(ti aruszallitas, amelynek a kozitnal
sokkal alacsonyabb a karosanyag-kibo-
csatasa, jelentds piacvesztést szenvedett
el. Az briasi erdfeszitések ellenére ezidaig
a kozlekedési munkamegosztashan nem
tortént valtozas a vas(t javara.

A modem logisztika legszélesehb kbrben alkalmazott technoldgiaja, a JIT (Just-In-Time), é-
nyege a megfeleld mennyiség(i termék megfeleld iddre, megfeleld helyre juttatasa. Ezaltal
a termék készletezésével, raktarozasaval kapcsolatos koltségek drasztikusan csokkennek.
Az (j médszer j elvarasokat is jelent a fuvarozok szamara:

- nagyobb szallitasi gyakorisag

- kisebb szallitmanynagysag

- meghizhato kozlekedési szolgaltatas

- a szallitas kozbeni arusériilés valoszinliségének a csdkkentése

- a szallitsi szolgaltatasok elérhetdségének novelése

A vasliti kizlekedés szamara a szallitasi gyakorisag onmagahan nem okozna problémat. A
vonatok szamat tekintve az egyetlen korldtozo tényezd a palyakapacitas. Lényeges, hogy a
vonalak minél nagyobb hanyada legyen kétvagany(.

Sokkal nagyobh probléma a szallitmanynagysag csokkentése. A vas(it ugyanis nagy meny-
nyiségd arut tud hatékonyan tovabbitani. Az 1-2 kocsirakomanyu, Ugynevezett szort, kil-
deményeket tbbszor atsorozzak masik vonatba (tjuk soran. A nagy tolatasi igény miatt a
kiildemény eljutasi ideje megnd. Erre jelenthet megoldast az aruszallitd m otorvonat, amely
kedvezdhb teljesitmény/tomeg aranyanak kdszonhetden kevesebb arut is képes gazdasa-
gosan tovabbitani.

A meghizhatdsag a szolgaltatd szektorban elvart. A vallalkozo vasutak szamara (jdonsa-
got az jelenthet, hogyan ,kényszeritse ki” beszallitditdl a megfeleld mindségli szolgalta-
tast. Példaul hogy versenyezzen az elmaradott miszaki allapot vas(ithaldzaton, amit nem
is 6 tart fent?

Avas(ti aruszallitas egyik nagy problémaja az arut éré mechanikai hatas. Az arunak sokkal
nagyobb igénybevételnek kel ellendlinia, mint kdz(ti szallitas esetén. A menet kézbeni ha-
tasok a jarmivek futasanak javitasaval csokkenthetk. Az igazi kihivast, a tolatasi mozga-
sok jelentik. Sok mUlik a tolatszemélyzeten is, de teljesen nem lehet kikiiszobdlni az ekkor
fellépd igénybevételeket. Olyan Uj technoldgiakra van szilkség, amelyek tovabh csokkentik
az arutovabbitas tolatasigényét.

Az utolsd kérdéskor az elérhetdség. A tehervonatok a személyszallitd vonatokhoz képest
alacsonyabb sebességcsoportiak, ami korldtozza a napkdzben kozlekedtethetd vonatok
szamat. A foldrajzi elérhetdség probléméja, hogy a kiildnleges palya nem teszi lehetdvé a
haztol hazig fuvarozast minden esetben.

AXIX. szazadban a tavolsagi aruszallitas egyetlen modja a vas(ti kdzlekedés volt. Ez az idd
elmlt. Ha a vas(t versenytarsa kivan lenni a kdzdtnak, akkor alternativat kell kinalnia. En-
nek egyetlen jarhatd (itja, az olyan technikai és technologiai fejlesztések, amelyek lehetové
teszik a szort kiildemények versenyképes és gazdasagos tovahbitasat.

Kotetlen kotottpalya

Normal tizemi koriilmények kozott a vonatok allomas
tavolsagra vagy térkozre kbvetik egymast. Létezik egy
elmélet, amely szerint lehetséges, hogy a vonatok (a
k6z(ti jarm(vekhez hasonléan) féktavolsagra koves-
sék egymast. gy novehet6 a vastitvonalak &tbocsa-
16 képessege, és rugalmasan igazodik az aktualis igé-
nyekhez.

Allomastavolsagll kizlekedés esetén két allomas kozott egyszerre csak egy vonat tartéz-
kodhat. A kovetkez vonat csak akkor indithatd, ha az elolhaladd vonat megérkezett a
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szomszéd allomasra, vagy beérkezett az ellenvonat az adott allo-
masra.
Térkozi kozlekedés esetén az alloméskozt felosztjak térkozokre. Nor-
mal esetben egy térkdzben lehet egy vonat, igy egy allomaskdz-
hen egyszerre tébb vonat is lehet. A térkdzjelzoket ltalaban altala-
nos fékit tavolsagra allitjak fel egymastol, ami nalunk févonalakon
1000 m. Ez azt jelenti, hogy a vonatok mindig ekkora tavolsagra
kovetik egymast.
A nagysebességli vastitvonalakon a biztositd- és vonatbefolyasold berendezések lehetd-
vé teszik, hogy a palyamenti jelzok elhagyhatok legyenek. A jelzok elhagyasanak oka egy-
szer(i: a nagy sebesség miatt nem figyelhetok meg biztonsaggal a jelzési képek. Vezetdal-
& jelz6 a hagyomanyos vasutaknal is van, ami Iényegében megismétli a palyamenti jelz0
jelzését. A MAV Jelzési Utasftasaban ezért régebben vezet6allas ismétiGjelzGnek hivtak.
Mivel adott a technikai hattér, ezért hagyatkoznak is ra. gy a vezetGallas jelz6 tolti be a
palyamenti jelzd szerepét is.
Ha nincs jelz6, akkor kézzelfoghatd hatara sincs a térkoznek, egy virtulis vonalla valik.
Ezért meriilt fel, hogy mi lenne, ha ezt a vonalat mindig a vonatokhoz igazitanank? fgy szii-
letett meg a mozgd blokk rendszer dtlete.
A vonatok mozgasat korzetenként vagy vonalanként, vonalszakaszonként egy kbzponti sza-
mitogép iranyitja, amelynek meg van a maga radios kapcsolata a szomszédos kérzeti sza-
mitogéppel, és a vontatojarmivel. Minden vonat tovabbitja azonositdjat, helyét, iranyat és
sebességét a kirzeti szamitogépnek. A korzeti szamitdgép elvégzi a szlikséges szamita-
sokat, és kozli a vonattal az alkalmazhato sebességet, az esetlegesen alkalmazandd fék-
gorbét, és minden informacidt, ami ahhoz szlikséges, hogy ne érje utol az elélhaladd vo-
natot.
Egy masik valtozat szerint a kbrzeti szamitogép minden vonattal csak az eldlhaladé vonat
helyzetét kozli. Ezutan a fedélzeti szamitogép szamolja ki a megfeleld sebességet, illetve
a szlikséges fékezés (itemét.
Ez a rendszer megfelel a tervezett ETCS (European Train Control System - Egységes Euro-
pai Vonatbefolyasold Rendszer) 3-as szintjének. Csak elvben létezik, még egy vas(itvonalat
sem épitettek igy ki. A vonatok és a korzeti szamitogép kdzott a kommunikacio GSM rend-
szer(i radiokapcsolaton keresztil torténne. (szerz0: Safri Péter)
the-online.hu

Vizalatti vasutat terveztek a viktorianus kori Nagy-Britanniaban

Osszeéllitotta:
Bartha Géza

Skacia és frorszag kozott tervezett vizalatti vastitvonalat az a viktoridnus kori mémok, aki-
nek feljegyzéseire csak nemrégiben bukkantak ra.

A Stranraer és Belfast kozott megaimodott vastt tervérdl két edinburghi vasiti szakértd,
David Spaven és Julian Holland emiékezett meg a Mapping the Railways cim( konyvben. A
Collins kiadd gondozasahan megjelend m az eddigi legteliesehbb munka, amely a brit vas-
(ttorténet 1819 ¢ta frodo torténetét dolgozza fel.

A két szerz6 az Edinburghban székeld Skociai Nemzeti Konyvtar allomanyabol gylitotte
0ssze a konyvben fellelhet térképeket és terveket. A vizalatti vasttvonal, amelyet Luke
Livingston Macassey mémok tervezett 1890-hen, azt kbvetden latott napvilagot, hogy
Spaven a viktorianus kori angliai vastttorténet utan kutatott.

Spaven elmondita: eldszor csak valamilyen viktorianus kori viccre gondolt, de késdbb kide-
riilt, hogy a mémokét kompetens, elismert szakembernek tartottak, igy a tervvel komolyan
szamoltak. A Mapping the Railways szerint a vasutat csoburkolat fedte volna, a tervezo pe-
dig gy gondolta, hogy a vizalatti utazas meggyorsitja a két orszag kozotti kozlekedést, igy
megkimélte volna az utasokat 30 kilométer ,horrortdl a nyilt tengeren”.
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Szilankok és Bolcsességek

Az dj Mt. zsindrmértéke

A rossznyelvek szerint az 0j Munka Torvénykdnyve munkdltatasi és dija-
zési szabélyait a kormany Parragh Laszl6 csempeboltjanak eddigi szoka-
saihoz igazitotta. NL

Gaské megint gydzott
A Liga fontos eredményeket ért el a bohdciigyi dllamtitkarsaggal az (j
Munka Torvénykonyvérdl folytatott egyeztetésen. Elérte pl., hogy a vas-
utasok net kapnak vasarnapi potiékot. Ez 4tlagkeresetben minusz 6%
eredmény.

NL

Fontos ember

Mint ismeretes, a miniszterelndk briisszeli elfoglaltsaga miatt elmaradt
a nagyobbik korméanyzo part Astoridhoz tervezett nagygyllése. Egyik is-
merbsom erre azt mondta: azon izgulok, ne hogy december utolsé harma-
déban beteg legyen, mert még a végén elmarad a karacsony!
Miniszterelndk dr, nem én mondtam, én csak lejegyeztem! NL

Mar megint ez a bikkfanyely

Bocsanat, nem figyeltem, kommunikaltam mondja a TRAKCIO VET-en a
Gépéozek Szakszervezetének nagy tudasi elndke. 222 Mit csinltal?l In-
nen Ugy latszott, hogy telefondlez, b.... meg! NL

A magyar Hy@IV 5zép5égei

Szeretlek. En is hangzik el szerelmesek kozott gyakran a parbeszéd. Be-
legondolt mar valaki, mit jelent ez az Enis?

Azt, hogy én is szeretem magam. NL

Roptetd szer

Espumisan. Es a puffadés elszall - igy az ismert reklam. Tapasztalatom
szerint a puffadassal Espumisan nélkill is ez szokott torténni. Font ez a
gond. Néha rosszkor, nagy robajjal sz4ll el. NL

Nem pacsirta

A feleségem énekelve (22) jon ki a konyhabdl. ,Borsét féztem, jol meg sdz-
tam, meg is paprikdztam ......." J6, rendben van, bors6fbzelék lesz az
ebéd — diinnydgém magamban. Mar megint. Hogy meg van sdzva, az is
rendben van, nem szeretem a sotlan kajat. Paprikasan, magyarosan, na
j6. De miért kell ezért énekelni? Kiiléndsen a feleségem hangjaval és halla-
séval. Kiderlilt, hogy gyerekdalt énekelt, 4littdlag az unokak kedvéért. Ezt
az allttast az unokak nem erdsftették meg. NL

Nem én csinaltam

Mikézben néhany napig betegszabadsagon voltam, menesztették a vas-
uti leanyvéllalatok vezérkarait. Kérem szépen, én nem tehetek semmirdl,
otthon voltam betegallomanyban.

Ahogy kihlizom a abam bentrél, azonnal baj van. Baj?? NL

Sok keresztelé lesz

Az orszég teleplilései tele vannak Alkotmany utcakkal. Legutdbb

Vértesboglaron autdztam at egy Alkotmany utcan. Most mi a tiré lesz?

Alaptorvény utcak lesznek? Nem érdemes kapkodni az atnevezéssel, mert

rovid iddn beliil ij szabadsagharcosokrdl nevezhetiink el kizteriileteket.
NL

Kikapcsolodas, feltoltodés Gyomaendrodon

Egy novemberi, napsitéses hétvégét volt szerencsém eltdlteni barati tarsasaggal
ezen a varazslatos vidéken a holt Kérds partjan. Bizonyara fészezonban is kellemes
itt a kikakapcsolddas, de most, mikor mindenki vacog, elmondhatom, hogy irigylés-
re méltd helyen toltddtlink fel.

Budapesttél 160 km-re van. Gyoma (Gyomaendrdd része) Ennek a varosnak van egy
nagyon kulturalt, egész évben lizemeld gydgyfiirdd komplexuma. Vasuttal is meg-
kozelithetd, minden jarathoz van buszkozlekedés, de az lizemeltetd a transzfer szol-
galtatast is tudja biztositani.

A flrd6t Uzemeltetd, az étkezetetd és a széllasadok dsszedllitottak egy olyan cso-
magot, melyben igen jutanyos &ron és 300 m-s korzetben mind a harom szolgalta-
tast igénybe lehet venni. Tehat nem kell gépkocsiba Ulni egyik célpont eléréséhez
sem (nem akadaly egy kis ebéd elétti snapsz elfogyasztasa). A csomag ar, mely tar-
talmazza a szallast, a flirddbelépét, valamint a béséges reggelit és a haromfogasos
vacsorat 5700.- Ft/f6/6j. Azt hiszem, hogy ez igen korrekt arfekvés.

Melegen ajanlom mindazoknak, akik valéban kikapcsolodni és pihenni szeretnének,
mert ilyenkor szezonon kiviil nagyon kevés a vendég, ugyanakkor minden szolgal-
tatast igénybe lehet venni gy a flirdd, mint a gyogyaszati ellatas teriletén. A me-
dencékben minden kényeztetd masszézs megtalalhatd, a vizféfok a medencéktdl
fliggden 36-40 fokig valaszthatd. Kétfajta szaunara lehet jegyet venni, nagyon ju-
tanyos aron és a tangentor kezelésre sem kell beutald. A flirdd terlletén két bifé
lzemel, tehat a napkdzbeni étkezés is megoldhatd. Szivet melengetd latvany a csu-
pa Uvegfalu flird6bdl kinézni az ezer szinben pompazd fakra és fenyvesekre, melyen
csoportokban alszanak a filleshaglyok.

A Liget Etteremben torténd étkezés mindsége és mennyisége minden igényt kielé-
git. Az (zemeltetdk kedvessége, alkalmazkodd- és szolgalatkészsége csak hab a
tortan. Nem lehet itt elkezdeni a fogyokurat, mert ember legyen a talpan, aki a hazi
készitésti finomsagoknak ellenall.

A széllasunk kétszobas, négy agyas apartmanokban, kéhazban volt. Minden sz(ik-
séges eszkozzel felszerelt konyha és kdzos tarsalgd allt rendelkezésiinkre. Kelleme-
sen meleg, baratsagos szobakban tudtunk pihenni.

Kapcsolat: zvaraklari@freemail.hu e-mail cimen az étkezde tulajdonosndje, mint
fészervezl készséggel all rendelkezésre, valamint a gyomaendrodiszallasok.hu inter-
netes cimen bdvebb informacid talalhatd. Rojtos Painé

flivtam AaBRES

s (=

Mozd {0k
\V/ 0Z unpucﬁ; Igﬂ

Mozdonyvezetdk Szakszervezete
tdjékoztato kiadvanya

Megjelenik havonta

Uzemi telefon:

Kiadja: a Mozdonyvezetok Szakszervezete
Foszerkeszté: Kiss Laszlo elndk
Szerkeszt6 bizottsag tagjai:
Dr. Dancsa Attila (igyvezetd aleinok
Barsi Balazs teriileti (igyvivo
SzerkesztGség: 1145 Bp., Bacskai u. 11.
Tel.Fax: 220-3822, 220-4561, 221-4026

01-16-62, 01-18-40, 01-19-90, 01-21-87
E-mail: mosz@mosz.co.hu
Honlap: www.mosz.co.hu

Készlil: az A.EDITOR Szolgaltato Bt. gondozasaban
www.aeditor.hu
FelelGs vezetd:
Kovacs Attila

Nyomdai el6készités: QWQ

© 2011 MOSZ. Minden jog fenntartva.

A kiadvény szerkezete, tartalmi és tipografiai kialakitasa
védett, annak teljes vagy részbeni 4tvétele, masolasa a
szerkesztébizottsag engedélye nélkiil tilos.




