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Az épp regndlé Rormdny mdr eddig is
szdmos 1j, a vasiti dgazat tdmogatd-
saval Rapcsolatos igérettel Recsegtetett
minket. Az igazdn nagy baj nem az,
hogy ezeket egydltaldn nem vdltottdR,
val6ra, hanem az, hogy helyettiik olyan
intézRedésekre Reriilt sor, amely ugyan-
olyan rombold hatdsi, mint az el6z8
kormdny idBszakdban voltak, Tobbek,
Rgzétt a vasitvonalak bezdrdsdrol van szd. Sajdt b6riinkon tapasz-
talhatjuk; csak a poriz viltozott, az eredmény ugyanaz. Egyenes iiton
haladunk a magyar vasit Riherélése felé. De mesze is vagyunk mdr at-
t6l, amiRor ellenzéRben még magabiztosan hirdettéR a fiik: a Rozdssé-
gi Rozlekedésen beliil a vasiti szdllitdsnak, prioritdst Rell élveznie a
Rozittal szemben.

Vonjunk gyorsan eqy KRis mérleget! Kormdnyvdlids utdn 33 bezdrt vas-
titvonal Rozil néhdnyon tjraindult a Rozlekedés. Igaz, az igéret az
osszes bezdrt vonalrol szolt még annak idején, de hdt azt még ellen-
zéRként vdllaltdR, RopRe mdsfél év alatt arrdl sziiletett dontés, fiogy
a Rgzel 50 vonalon, £666 mint 400 vonattal fog Revesebb RozleRedni. A
dontést azok hoztdR, akik drnyéRRormdnyként a vasutak mellett ér-
velteR, Most itt a valdsdg. Feketén fehéren. A szamok dnmaguRért be-
szélnek, Csak sajnos elkeseritd amit mondanak,

Vizet prédikdlni, s kozben bort inni. ..

»A Rormdnynak alapvetd tévedése, biine, hogy liberilis gazdasdgfelfo-
gdsdbol adéddan a vasutat is csak egy villalatként kezeli. Ennek Rap-
csdn hangsiilyozta, hogy a Rzdsségi RozleRedés Rizszolgdltatds, alap-
vetben nem gazdasdgossdgi, vdllalati Rérdés. Hozzdtette: az dllam
nem Regyet gyakorol vidéRi polgdraival, amikor miikjdieti a postdt, az
isRoldt és a vasutat, ez alapvetd dllami Rotelezettség. A jelenlegi Ror-
mdnyt senki nem hatalmazta fel arra, hogy a vidéken é(6 emberek alap-
vetd életfeltételeihez tartozd szdrnyvonalakat mondvacsindlt okokRal
Rorldtozza, bezdrja, tudatosan lepusztitsa - mutatott rd.”

JA Roltséguetési megszoritdsoR miatt csokRentett forgalom nem meg-
takaritdst eredményez, hanem tobbletRiaddst fog okozni, igy 100 mil-
(i6R és millidrdok vesznek Rdrba a Rormdny RapRoddsa miatt.”

Mint fogalmazott, a MAV-Start még dprilisban elkészitette iitemes
menetrendre vonatkozd javaslatdt, amely olyan rendszert fozott vol-
na létre, amelyben Ralkuldlhaté médon RizleRednek a vonatok, és nin-
csenek_holtid6R, mert a munRkaerd és az eszRozoR is folyamatosan dol-
goznak, Ez a rendszer visszaszoRtatnd az embereRet a vasiitra.

,Ez a tervezet alapvetlen ellentétes Magyarorszdg, a magyar emberek,
és a magyar gazdasdg érdeReivel - szdgezte le Fonagy Jdnos, ramutat-
va: a Fidesz hatdrozottan elutasitja a 2000 Kilométernyi vasitvonal
megsziintetését. Mint fogalmazott, ez az intézRedés az érintett te-

lepiiléseR, lakdit abban akaddlyozza, hogy eljussanak munkahelyiikre

vagy az iskoldba. A honatya Ritért arra is, a [é-
Feketelista - aprilist6l ezek a vonatok nem jérnak pés ellentétes az eurdpai trenddel is, ugyanis az
[ ——ry— unié orszdgai a vasitfejlesztés mellett tettéR, le
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Fonagy Jdnos arra is felhivta a figyelmet, fiogy

Magyarizatok, pontosabban magyarizkoddsok, természetesen van-
nak, ,Ez nem ugyanaz, mintha bezdrtuk volna ezeket a vonalakat”
- mondotta az dllamtitRdr. Valdban! De nem is az, amit igértek, ‘Szé
sincs vasiti vonalbezdrdsrél, az dprilis 15-1 menetrendvdltozdsban
dsszehangoljdk a Rozdsségi RozleRedést, Risziirik a pdrhiuzamossdgo-
Rat, az utaslétszdmhoz igazitjdk a jaratoRat, hatéRonyabban haszndl-
Jdk fel a RozpénzeRet”- nyilatkozta az dllamtitkdr. Csak, sajndlni tu-
dom azokat az embereRet, akik kénytelenek olyanoRat Rijelenteni nagy
plénum el6tt, amit még maguk sem hisznek, De dllta a sarat, mondta
rendesen: “ a vasiiti menetrend dprilis 15-i vltozdsiban 8-8,5 szdza-
(R kozotti kapacitdscsok Rentés varhaté”, “a vasitra és a Roziltra ve-
titve az dprilisi valtozdstél 8 millidrd forint megtaRaritdst virnak az
idén, ami éves szinten 12 millidrd forint lenne.” E RijelentéseRre tér-
Jiink vissza majd akRor, ha eltelik egy év.

Most pedig szemezgessiink, egy Reveset azoRbol a nagy igéreteRbol,
amiket még ellenzéRben hirdetett a jelenlegi Rormdny. Fészerepl az
els8 Orbdn-Rormdny RizleRedési minisztere, Fénagy Jdnos.
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a vidékj vasiitvonalak bezdrdsa nem takarit meg
Roltségeket, hanem tobbletRiaddsokat jelent, riaddsul a Rormdny Ro-
moly kdroRat oRoz, és a vidéRen é[6 szdzezreR, milliok életét nehezi-
ti meg.
,Ellenkezbjét teszik, ami Eurdpdban zajlik, nem ténkretenni, hanem
Sejleszteni Rell a vasiitvonalakat” - jegyezte meg a képviseld.
,Kiélezett Ronfliktushoz vezethet a Roltséguetési torvényben elGirdny-
Zott és a vasiit dtszervezésére vonatRozo Roncepcionak, a vidéRi em-
berek mindennapjaira és a foglalkoztatdsra gyakorolt Rdros hatdsa” -
szogezte le a politiRus.
Tisztelt Fonagy iirl A MOSZ 2010. évi Kongresszusdn a vasiit térho-
ditdsdt vetitette elGre.
Koszonjiik képviseld iirnak a mozdonyvezetdk, a vasutasoR és a vidé-
Ki lakossdg érdekében végzett munkdjdt! Csak remélni tudom, hogy to-
vdbbi segitségével nem Rivan Ritiintetni minket! Az 1ijabb rombolds el-
Reriilése érdekében mdr régen elérRezett az ideje annak, hogy tiszta viz
Reriiljon végre a borospohdrba.

Kiss Ldszlo

2012. marcius



Ahogyan én latom....
.....klllonvélemény 2.

Erdekes mddon az utdbbi idében (majdnem) minden munkal-
tatdi megnyilvanulastél kényszeres irhatnékom tamad, de ami-
kor a billentylizet elé kerllok, valahogyan atcsap ez az érzés
egy kiulonos forrongasba. Csak puffogok, mérgelédok magam-
ban, de sehogyan nem tudom visszaadni a redam hat6é kény-
szeredett érzések vilagat. Tobb alkalommal jegyzetelek, hogy
majd errdl, meg majd arrdl is irok, de minduntalan azon tdépren-
gek, hogy valdjaban mennyire fogjak megérteni e gondolatokat
a kollégak, illetve miként fogjak félreértelmezni (ezt is) a mun-
kaltatéi oldal jeles képvisel6i. Ez utdbbirdl tobb tapasztalatom
is van negativ és pozitiv el6jellel is. S6t februar huszonnyolcadi-
katdl még jogerds birdsagi végzésem is a FOVAROSI TORVENY-
SZEK, mint masodfok bir6sag ,kiadasaban”, illetve helyben-
hagyasa jévoltabol arrdl, hogy én megtanultam irni, de nem
mindenki tudja azt olvasni. Bizonyara tébben tudjak, de még
tébben nem, hogy a munkaltatd nem szereti a MOSZ-t (nem is
kell szeretnie, hiszen nem erre hivatott, meg amugy is van ne-
ki olyan sajat érdekképviselete, akihez gyengéd szalak flzik),
nem szereti a Mozdonyvezetdk lapjat és nem szeretnek enge-
met sem, akinek ebben a lapban alkalmanként megjelennek
frasaim. A 2010-es évet Ugy nyitottuk a sajat kiadasu, zart ter-
jesztésUl lapunkban, hogy véleményt mertiink megfogalmazni a
munkaltatd, szamunkra addig szokatlan és kissé furcsa kettds-
ségérdl, kommunikacidjarol és arcardl (2010/01 Kedves kollé-
gak és egyéb olvasok...). Hat ezt 8k nagyon nem szerették. Azt
meg kildndsen nem, hogy az év aprilisdban folytatdédtak az én
tollambdél fakadé irdsok (2010/04 Ahogyan én latom). Rogvest
szaladtak is a renddrségre (vagy birésagra), hogy megtegyék a
feljelentést ismeretlen tettes ellen, ragalmazas vétsége miatt.
Aki jartas a jogrendszerlinkben az tudhatja, hogy a Btk. 179.
§ (1) bekezdésében foglalt Ggyekben csak maganvadas eljaras
keretében van lehet6ség birésagra citalni a kedves ismeretlent
(@ nevem egyébként mindig oda volt irva a cikkek ala). Kozel
egy év telt el az els6 és egyetlen személyes meghallgatasig,
ahol én, mint feljelentett elismertem, hogy bizony én vagyok
Gyure Ferenc és a cikkeket is én irtam. A birosag békitése nem
vezetett eredményre (nem békultink, ambar én haragban sem
alltam senkivel) és az egyik feljelent6é szinte az asztalt csap-
kodva mondta oda a birésagnak, hogy ,kapja meg ami jar”’
(marmint én)! Nem is szaporitom a szbét a birésag targyalas
nélkil megsziintette az eljarast 2011. december 06-an. Négy
oldalon elmagyarazza a végzésben, hogy miért nem allja meg a
helyét ragalmazas, mint tényallas. Osszegezve: azt mondta ki,
hogy nem is lehet egyértelmlien beazonositani az altalam le-
irt szereplék személyeit és azt, hogy én, mint cikkiré a vélemé-
nyemet fogalmaztam meg. Na meg ott van ugye a szabad vé-
leménynyilvanitashoz valé alkotmanyos alapjog, de szdmomra
a legfontosabb, hogy ,a tényallast nem énalléan, magukban, a
szévegkdrnyezetlikbdl kiragadva, hanem a tagabb szévegkor-
nyezet és a szévegdsszefliggések korliltekintd vizsgalataval kell
megitéini” (ezt egyébként tdbbszér mondtuk a munkaltatonak
egy-egy torvényi értelmezés kapcsan is). Természetesen a fel-
jelentést tevdk fellebbeztek a végzés ellen, de a Fbvarosi Tor-
vényszék februar 28-an hatarozatba foglalta azt, hogy a felleb-
bezés nem alapos, az els6foku birésag megszintetd végzését
helybenhagyta, azonban nem az els6foku birésag altal hivatko-
zott maganinditvany hidnya, hanem bilincselekmény hianya
miatt! Mit flzzek még hozzd ehhez? Talan azt a kzmondast,
hogy akinek nem inge ne vegye magara! Az azért minden-
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képpen elgondolkodtatd, hogy mért oltotték magukra az 6sz-
szes negativ szerepld figurajat a feljelentést tevék és miért ag-
gattak magukra azokat a bizonyos ingeket? A fellebbezésben
is azt irtak, hogy egyértelmlen be lehet 6ket azonositani (mi-
bdl gondoltak ezt?). Miért nem vette magara ezeket a negativ
szerepeket a MOSZ elnbdke, vagy alelndkei? Alljon itt egy példa
a feljelentésbdl, amibdl elvileg magukra ismertek (a feljelen-
tés szerint): Az a KSZ nem az a KSZ, a sétét birodalom maga-
sabb szintli tabornoka, valamint az éket oktatd saman és va-
rézsld nem ezt mondta neklink az ismeret feltdltési csillagkdzi
kurzuson, Budapesten. Itt egy masik gyongyszem: ... ez még-
iscsak a ,Mozdonyvezetdk lapja” nem a MAV — TRAKCIO pro-
mocids kiadvanya. Hogy ezzel az utébbi mondattal kit és ho-
gyan lehet ragalmazni.....(ha valaki r4jon, irja meg nekem)? Ezt
egyébként a birésag sem tudta értelmezni, le is irta, hogy az
idézett szbvegrész nem tartalmaz olyan tényallitast, amely ob-
jektiv mércével mérve blntetdjogi szempontbdl alkalmas len-
ne a becsulet csorbitasara, éppen ezen ok miatt meg is jegy-
zi, hogy mar emiatt is megszintethet6 lett volna az eljaras. Na
de errdl ennyit.

En mar nem dohanyzom és most tényleg elmondhatom hogy
szerencsémre! Ha ugyanis dohanyoznék, akkor attél kellene fél-
nem, hogy valaki arra hajtana, hogy rajtakapjon nikotin tartal-
mu flst tiltott helyen valé belélegzésén. Megértem én, hogy
fontos a nemdohanyzoék védelme, csak azt nem tudom, hogy ha
egy mozdonyon (nem motorkocsin, vagy motorvonaton) CSM-
ben dohanyzok, az hogyan veszélyezteti azon nemdohanyzék
egészségét, akik a mozdony altal vontatott kocsikban Ulnek,
vagy akik mellett 120 km/h-val elhlzok egy-egy éallomason,
vagy Utatjaréban (nem is beszélve a tehervonatokrél)? Maga a
nemdohanyzék védelmére ,alkotott” térvény sem piskéta a sa-
jat kivitelezhetetlen el6irdsaival egyetemben, de ahogy ezen a
torvényen tllterjeszkedett a vallalatunk illetékes nem tudom ki-
je, és atesett a 16 tuloldalara, az mar szinte szép. Az a parancs-
kényvi rendelkezés amilyen flottul meg van fogalmazva, beillene
egy Osszeesklvés elméletet gyartd krimi, sci-fi ir6 repertoarja-
ba. irva vagyon, hogy , ..tilos a dohényzés: - nyilt Iégtérben ki-
jelélt dohanyzéhelyek kivételével a munkahelyeken, ide értve
a vontatojarmi vezetéallasat is. A hamutartok megsziinte-
tésre kertilnek.” Ugy gondolom, hogy eddig is joI le volt sza-
balyozva a vezet6alldson valé dohanyzas. Ha ott mas is tar-
tézkodott nem lehetett dohanyozni (hacsak nem mindannyian
dohanyoztak)! Most mar akkor sem lehet, ha egyedll vagy. A
szigorl szabalyozas célja egyébként az, hogy védelmet nyujt-
son a nemdohanyzok, valamint az életkoruk vagy egészségi al-
lapotuk miatt egyébként fokozott védelmet igényld személyek
részére a passziv dohanyzas karos hatasaival szemben. Ha ra-
gyujtok, lehet, hogy beteg lesz a flsttél mozdony? A kérdésem
csupan annyi volna, hogy a mozdonyvezetének hol van kijeldl-
ve a dohanyzéhely, ha egyfolytdban tébb érat vezet (pl. kor IC)?
Vagy a mozdonyvezetének nincs biztositva azon joga, hogyha
Ugy kivanja ragyujtson? Hol van itt az esélyegyenléség [2003.
évi CXXV. térvény (amely az egyenld banasmaodrol és az esély-
egyenléség elémozditasarél rendelkezik)]? Mert ugye a munka-
helyeken ki kell jel6Ini a dohanyzohelyet, igy a Kényves Kalman
koéruton is latom, ahogyan a bejarattol 6t méterre dohanyoznak.
Szerintem ez csak arra j0, hogy megint tudjanak huzni egyet
a mozdonyvezet6k hatara azok, akik egyébként egy irodaban
Uldogélve azon morfondiroznak, hogy hogyan kellene kimenni
(vagy nem kimenni) elszivni egy szél cigit. Persze vannak olyan
kollégak bizonyara, akiket zavar a flist és ezt meg is lehet érte-
ni, de észintén, hany olyan mozdonyunk van, ahol nem viszi ki
azonnal a huzat a flistot? A biztonsagi igazgatésag informacidja
szerint a mi munkakorinkben dolgozék 30-40 %-a ,lancdoha-
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nyos”. A munkavallalok nagy idegi és szellemi megterhelésnek
vannak kitéve. A dohanyzasi lehet6ség drasztikus elvona-
sa negativ hatassal lehet a dolgozok munkavégzésére. A
kialakult stresszhelyzetben a munkavallalé képtelenné valhat a
megfelel6 koncentralasra, ami magaban hordozza a nem meg-
felelé dontés lehetéségét. Ennek rendkiviili biztonsagi koc-
kazata van. Akkor miért kell feldldozni egy nem minden ele-
mében megfeleléen kidolgozott térvény betartdsanak oltaran a
biztonsagot?

Lehet, hogy e dohanyzasért is blntetépontot akar majd adni
a ,pénzjutalmon” kivil a munkdltatd, mert ugye az is kiderult
nem olyan régen, hogy a munkaltaté 6rommel fogadna a kozuti
kozlekedésnél oly jol bevalt blnteté pontrendszer bevezetését
a vasutnal is, csak sajna’ a jogi hattere ennek nincs leszaba-
lyozva. Remélem soha nem is lesz, hiszen annyira kell neklink
ez a pontrendszer, mint pUp a hatunkra, no a vasuti kdzleke-
dés biztonsagossagan is legalabb annyit javitana, mint egy
csinos kis pup. Lehet, hogy a vonatveszélyeztetéseken, jelzd-
meghaladasokon az javitana, sét biztosan javitana az a tény, ha
a mozdonyvezetOket nem térzsszamoknak tekintené a munkal-
tatd, akiknek az elmult évben nétt a ,kihasznaltsaguk”, hanem
embereknek. Az IVU bedllitasait emberbaratabba tennék egy
picit és nem azt nézné a rendszer, hogy Tsz.: 12345678 kez-
dett 02:00-kor, végzett 13:00-kor, 03:00-ra jOhet Ujra és igy
merul ki az ember szépen lassan, akar tobb hénapon keresztul,
mignem ,bebdlint” egy MEGALJ allasu jelzénél és mar meg is
van a baj. Akkor persze a munkaltatdé nyugodtan védi ki magat
széttarva karjait, hogy 6 nem vétett, a térvényileg rogzitett pi-
hendéidék rendelkezésre alltak, egyébként meg ,sorry”. (Lehet,
hogy azért nem figyelt, mert dohanyzott sutyiban, vagy pont
nem dohanyzott, mert ugye most mar tilos a vezetéallason, igy
nem birt ébren maradni.)

Ehhez bénuszként jott az a hir, hogy a hatésag pénzblnte-
tés bevezetését tervezi a vasuti kozlekedéssel Osszefliggés-
ben, ami természetesen minket is érinthet. Egy példa: se-
bességtullépés, minimum 50000, maximum 200000 Ft és
ezt természetesen a mozdonyvezetdnek kellene megfizetni!

lhv»i

Egyébként ez a ,tarifa tabla” sok mindenre kiterjedne a me-
netigazolvany helytelen vezetésen at, az illetéktelen vezetdal-
lason tartézkodasig. Mindennek ara van igy kivancsi lennék
arra, hogy a vezetési idd tullépéséért kinek is kellene fizetni?
Ha a mozdonyvezetének, akkor ne kotelezzék arra, hogy meg-
sértse a 2005 évi CLXXXIIL. torvényt, ami a vasUti kozleke-
désrdl szél (Vasuti torvény, tovabbiakban Vt.)! Ha a munkalta-
ténak, akkor ne toljak at a felel6sséget a mozdonyvezeté felé
és egyértelmuen alljanak ki amellett, hogy igenis a munkalta-
t6 altali rendkivlli munka elrendelése miatt nétt meg a veze-
tési id6 hossza, vagy munkaidd napi, netan heti értéke! Az is
ide tartozik, hogy 2012. februar 24-én hivatalos levélben kér-
tem valaszt és intézkedést a vezetési idd operativan elrendelt
meghosszabbitasaval kapcsolatosan akkor, amikor nem 4&ll-
nak fenn az Mt. 128. §. (1) bekezdésében foglalt esetek, de
tényleges (hivatalos) valaszlevelet a mai napig nem kaptam a
munkaltatotédl (pedig elvileg magasabb szinteket is megjart a
kérdés). Egy par soros e-mailben 6rommel tajékoztattak ar-
rél, hogy nyugodjak meg soha nem volt veszélyben a vezeté-
si id6 torvényes korlatja, de arrdl, hogy milyen intézkedések
szllettek arra vonatkozdan, hogy ne is torténjenek olyan ese-
tek, intézkedések, amikor a vezetési idd torvénytelentl meg-
novekedhetne, nem szélt a fdma. Na, hat én ettdl egyaltalan
nem nyugodtam meg, féleg most, amikor azt gondolom, hogy
pénzbirsaggal fogjak sljtani a vezetési id6 tullépése miatt az
~€lkovetéket”! Véleményem szerint a munkaltatassal foglalko-
zOk (operativ végrehajté szolgalatot ellatdkat is beleértve) leg-
aldbb 90 %-a nem ismeri a Vt. vezetési idére vonatkozd elé-
irasait, annak szamitasi modjat. Nem tudjak mi tartozik bele
a vezetési idébe és azt sem, hogy hol kell egyaltalan ezeket
megnézni.

Tobb mindent szerettem volna még érinteni, de
mar igy is hosszlra sikeredett az altalam le-
Utott karakterek halmaza. Legkdzelebb folyta-
tom. Ha mégsem jelennék meg sokaig, akkor
kezdjetek gyanakodni: vagy bepereltek, vagy ki-
rugtak, vagy eltettek lab alol! ;-) Gydre Ferenc

... a munkaltaté mindig jogszeruen jar el!

A 2009. oktoéber 01-jén hatélyba 1é-
pett, a vasuti kdzlekedés biztonsaga-
val 6sszefliggd munkakoroket betodltd
munkavallalokkal szemben tamasztott
egészséglgyi kovetelményekrél és az
egészséglgyi vizsgalat rendjérdl szélo
203/2009. (IX. 18.) Korm. rendelet (to-
vabbiakban: Kr.) hatadsaként tobb peres
eljarast inditottak szakszervezeti tagja-
ink. Ezen egyéni jogvitak kiindulépontja
az a Kr-ben szerepld rendelkezés volt,
miszerint a munkaltatoé koteles a mun-
kavallalét idészakos alkalmassagi vizs-
galatra kildeni.

A Mozdonyvezeték Lapjanak korabbi
szamaiban mar foglalkoztunk ezzel a
témaval, s6t azzal is, hogy azonos Ugy-
ben hozott jogerés hatarozat ellenére
kénytelen volt a tobbi érintett mozdony-
vezetd is ugyanazon a birésagon peres
eljarast kezdeményezni, miutan a mun-
kéltaté nem mutatott hajlandésagot az
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Ugyek mas modon torténd lezarasara.
Azt mar emlitettlk, hogy az eljar6 mun-
kalgyi bir6sag helyt adott ezen kolléga-
ink kereseti kérelmének is. A munkal-
taté fellebbezésének eredményeként
pedig a kozelmultban a méasodfokl bi-
résag is dontott, helybenhagyta az el-
séfokl birésag itéletét.

A masodfoku birésag allaspontja sze-
rint a bizonyitasi eljarast a szlikséges
mértékben lefolytatta és a rendelke-
zésre all6 adatok alapjan a tényallast
helyesen allapitotta meg a munkadgyi
bir6sag. Rogzitette a masodfoku bird-
sag, hogy az elmaradt munkabér kar-
ként jelentkezett a munkavallaldknal.
Az a munkaltatéi hivatkozas pedig té-
ves, ,...miszerint a jogszabaly kulén
szervezet feladatk6érébe rendeli az or-
vosi alkalmassagi vizsgalat lebonyolita-
sat a felperesek tekintetében és emiatt
nem az alperes miikédési kérébe tarto-

zbak az ezzel kapcsolatos kérdések...”,
miutan a munkaltatoét tovabbra is terhe-
li az a kotelezettség, hogy a munkaval-
lalokat idészakos orvosi alkalmassagi
vizsgalatra klldje. Megdllapitotta a ma-
sodfoku birésag, hogy az alperesi mun-
kaltatd ezen feladatat nem a téle elvar-
hatd gondossaggal latta el, ugyanis az
Ggyintézési hataridére figyelemmel kel-
lett volna lennie. Tehat a ,,...felperesek-
nél felmerdlt kar (elmaradt munkabér),
igy az alperes felréhaté magatartasaval
okozati 6sszefliggésben all, igy az alpe-
res karfeleléssége fennall.”.

Persze, hogy mind-
ezen Ugyeknek lesz-e
barmilyen  folytata-
sa vagy itt lezarul-
nak, azt a jéové majd
eldonti.

dr. Kirdly Gyérgy s.k.
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Husveét alkalmabol . . .

Ujabb tinnep, Gjabb meglepetések! Mit ad Isten, vagy hogy, hogy nem elvtarsak (Hofi Géza utan, pontosan, nehogy plagium legyen) a ke-
zlinkbe akadt egy kivald jogszabalytervezet. (lasd alant) Vasutreform nincs, Nemzeti Kozlekedési Holding nincs, pénz a legkevesebb, Pro-
jekt Igazgatok tdmege masszirozza az atszervezésnek mondott semmit, de mint lathatd a pénzbegyljtésre még maradt egy kevés energia.
Csak a mozdonyvezetékre vonatkozé tételek kapcsan két dologra hivnank fel a tisztelt jogalkotok figyelmét. Egyrészt a hatalyos Kollektiv
Szerzdés szabalyozza a vonatkozd utasitdsokat sérté mozdonyvezetdk szankcionalasat, masrészt hogyan gondoltdk a megvaldsitas folya-
matat. Kivancsian varjuk példaul a gyorshajté mozdonyvezet6k utani hajszat.... Holgyeim és Uraim at kellene ezt gondolni, és EGYEZTETNI!

K.L.

NEMZETI FEJLESZTESI MINISZTER

ELOTERJESZTES

a vasuti kozlekedési hatosag altal kiszabhato birsag mértékeérdl és megfizetésének részletes szabalyairol
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KIVONAT:

1. Az eldterjesztés célja

1.1.A kormany-el6terjesztés elfogadasaval elérni kivant kdzpolitikai cél
A vasuti birsagok bevezetésével a cél az, hogy a piaci szerepl6ket rakényszeritse a jogkOvetd magatartas gyakorlasara, illetve azo-
kat a piaci szerepl6ket, akik szadndékosan jogsértéen vagy megfelelé ismeret hianyaban jarnak el, kell6, de még a vallalkozast el nem
lehetetlenité mértékl birsaggal sujtsa.
Fontos cél tovadbba a hatdsagi ellenérzési tevékenység tekintélyének helyredllitasa. Jelenleg a hatésag jogszabalyi kotelezettségeinek
megfeleléen hivatalbdl inditott ellenérzéseket végez, esetlegesen szabalysértéseket allapit meg, birsagrendelet hianyaban szankciét
nem tud érvényesiteni.

1.2. A kormany-el6terjesztés szilkségességének okai
A vasuti kozlekedésrol szold 2005. évi CLXXXIII. torvény (tovabbiakban: Viv.) 88. § (1) bekezdés c) pontjaban a Kormany felhatalmazast
kapott a vasuti birsdgok mértékének, valamint a megfizetésiikre vonatkozd részletes szabalyok megallapitasara. Jelen el6terjesztés a
vasuti birsagok mértékét és a kiszabasanak, megfizetésének részletes szabalyait tartalmazza. A vasUti birsagtételek megallapitasa le-
hetévé teszi, hogy a kézlekedési hatdsag a Viv.-ben szerepl6 (a vasuti tarsasag tevékenységének felfliggesztése) szankcional enyhébb
szankcidkat is alkalmazhasson.

1.3. Az elbterjesztéssel érintett kdzfeladat valtozasa
A vasuti birsdgok mértéke, illetve kiszabasanak szabalyai eddig nem keriltek megallapitasra. A vasuti piac szerepldinek a jogkdveté ma-
gatartas gyakorlasara vald rakényszeritése, mint kdzfeladat nem ker(lt definidlasra. A kdzfeladat biztositja a kdzlekedési hatésag birsa-
golasi hataskorét, 6sszhangban a Vtv. 81. § -val.

2. Az igénybe vett eszk6zok

2.1. Jogalkotés
A valasztott jogi megoldas, 6sszhangban a Viv. 88. § (1) bekezdés c) pontjaban kapott felhatalmazassal, Kormanyrendelet szintjén sza-
balyozza a vonatkozo terlletet. A vasuti birsagokra vonatkozd rendelet tervezete szerkezetében és elveiben a kézuti arufuvarozashoz,
személyszallitashoz és a kozuti kozlekedéshez kapcsolddd egyes rendelkezések megsértése esetén kiszabhaté birsagok dsszegérdl, va-
lamint a birsagolassal 6sszefliggd hatdsagi feladatokrol sz6lé 156/2009. (VII. 29.) Korm. rendelettel 6sszhangban készllt.

2.2. Egyéb intézkedés
Egyéb, nem jogalkotasi jellegli kormanyzati 1épés nem tortént, nem indokolt.

2.3. Alternativak
A vélasztott megoldasokkal szemben nem merdilt fel redlis alternativa.

3. Kormanyprogramhoz valé viszony
Az elbterjesztés nincs kozvetlen 6sszefliggésben a kormanyprogrammal.

4. El6zmények, kapcsolodasok

A szabélyozasnak el6zménye nem volt.

A szabalyozast nem el6zték meg rendkivili események.

A szabalyozas nem kapcsolddik el6készités alatt allé kormanydéntésekhez.
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5. Europai unios kapcsolodasok
5.1. A tervezetbeli szabalyozas eurdpai unids jogi vonatkozasai
a) a tervezettel atlltetett, illetve végrehajtott unids jogi aktu-
sok felsorolasa (cim, atlltetési/végrehajtasi hataridd): nincs
b) egyéb kapcsolddd, relevans uniés jogi aktusoknak, ill. az
alapszerz6dések érintett rendelkezéseinek felsorolasa: nincs
¢) ha kotelezettségszegési eljarassal érintett a tervezet, az Uigy
szama, rovid leirasa: nem érintett
5.2. Elézetes véleményezési kotelezettség nem all fenn az Eurdpai Unid
joga alapjan
5.3 A tervezet az EUMSZ 107. cikke szerinti allami tamogatast nem
tartalmaz.

I. A végrehajtas feltételei

Az ellenérzéshez szilkséges szakmai hattér a vasUti kozleke-
dési hatosagnal rendelkezésre all, a birsagrendelet végrehaj-
tdsahoz egyéb intézkedés, jogszabaly-alkotas nem szikséges.
A Nemzeti Kozlekedési Hatosag sajat bevételeibdl finanszirozza ma-
kodését, illetdleg a hatalyos koltségvetési torvényben elbirtak sze-
rint teljesiti befizetési kotelezettségeit.

A kOzlekedési hatdsag altal végzett ellendrzések és a birsagolas le-
folytatdsahoz szlikséges létszam a Hatdsag birsagbevételeibdl biz-
tosithaté és finanszirozhato.

Il. A tarsadalmi hatasok osszefoglalasa

1. Elsodleges, célzott hatasok

A vasUti birsdgok bevezetésével a vaslti tarsasagok rakényszeril-
nek a jogkdveté magatartas gyakorlasara, illetve azokat a piaci sze-
replék, akik szandékosan jogsértéen vagy megfeleld ismeret hia-
nyaban jarnak el, kell6, de még a vallalkozast el nem lehetetlenitd
mértékl birsaggal sujthatdak.

2. Masodlagos hatasok
Az elbterjesztés egyéb tarsadalmi hatasokkal nem jar.

1Il. Tarsadalmi koltségek

a) A véllalkozasok pénzligyi terhei
Az el6terjesztés csupan azon vasUti piaci szerepléknél jelent
szamottevd tobbletkdltséget, melyek nem tartjak be a hatalyos
jogszabalyok elGirasait, jogkdvetdé magatartas esetén tobblet-
koltséget nem jelent.

b) A haztartasok pénzligyi terhei
Az elbterjesztés a haztartasokat nem érinti.

c) Az elterjesztéssel érintett valamely konkrét tarsadalmi csoport

terhei

Az elGterjesztéssel érintett vasuti dolgozdk, mint tarsadalmi
csoport koltségeit a tervezet érinti, mivel vannak olyan szabaly-
sértések, amelyek elkdvetése esetén a birsag a munkavallaléra
kerll kiszabasra, azonban jogkéveté magatartas esetén egyéb
terheket nem jelent.

d) Hatékonysagi és versenyképességi kéltségek
Az elbterjesztés a munkeerd-keresletet, a munkaeeré-kinélatot, a
beruhazasokat, a megtakaritdsokat és a gazdasag alkalmazko-
doéképességet nem érinti.

e) Az elGterjesztés adminisztrativ terhei
A Kormanyrendelet elfogadasaval, a Nemzeti Kézlekedési Ha-
tdésag szamara a vasuti ellendrzések, és a vasUti birsagok ki-
szabéasaval kapcsolatban adminisztrativ terhek merlinek fel. A
kozlekedési hatdsag elézetes szamitasai alapjan, éves szinten,
6.458 ellendrzési cselekmény és 45 birsagolasi cselekmény
varhatd. A birsadgolas soran a hatdésag ugyanis kételes figyelem-
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be venni, hogy elsé alkalommal kizarélag a jogszabalyban rog-
zitett esetekben kerilhet sor birsagolasra, egyébként koteles a
birsag kiszabasat mellézni.

IV. Kdltségvetési hatasok

A Nemzeti Kozlekedési Hatdsag sajat bevételeibdl finanszirozza ma-
kodését, illetéleg a hatalyos koltségvetési torvényben elbirtak sze-
rint teljesiti befizetési kotelezettségeit. A kozlekedési hatdsag altal
végzett és a birsagolas lefolytatasahoz szlikséges létszam és dologi
kiadas a Hatdsag sajat bevételeibdl biztosithatd és finanszirozhatd
abban az esetben, ha — mivel a 2012. januar 01-én hatélyba I1épd
allamhaztartasrol sz6l6 1992. évi XXXVIII. térvény 100/E § (3) pont-
jdban meghatarozott birsdgbevétel nem hasznalhaté fel mikodé-
si koltségre — a birsagbevétel és kezeléséhez kapcsolddd kdzvetlen
koltségek éves 0sszegével egyenértéklien csokken kozponti koltség-
vetés részére a Hatdsag befizetési kotelezettsége.

A birsagtételek képzéséhez lasd az elbterjesztés 2. mellékletét.
HATAROZATI JAVASLAT

A Kormany megtargyalta és elfogadta a vasuti kozlekedési ha-
tosag altal kiszabhato birsag mértékérol és megfizetésének
részletes szabalyairdl sz616 elbterjesztést, és elrendeli az el6ter-
jesztés 1. mellékletében szerepld tervezetnek a Kormany rendelete-
ként a Magyar Kozloényben valé kihirdetését.
Menetregisztrald berendezés sebességmérd

regisztrald szalag, sebességmérd regisztrald
korong nélkili lzemeltetése

Vasuti jarmivek allagaban bekovetkezett
valtozasok bejelentésének elmulasztasa

Vasuti jarmi vezetdallasan illetéktelen személy
ott-tartézkodasa

Képesités nélkil torténd jarmiivezetés

Munkavallal6: 250.000
Munkaltat6: 2.000.000

vasUti jarmUvenként
250.000

50.000

Munkavallal6: 250.000
Munkaltat6: 2.000.000
Munkavallalé: 100.000
Munkaltat6: 1.000.000

Az adott vasUti jarm(ikategoériara nem érvényes
jarmuivezet6i engedéllyel torténd jarmiivezetés
Jogszabaly altal el6irt, az adott Gtvonalra
kiterjed6 hatalyu vagy az adott jarm(i vezetésére
jogosité kiegészit6 tanUsitvany (okmany) nélkil
végzett jarmiivezetés

Munkavallalé: 100.000
Munkaltaté: 500.000

Munkavallalé: 50.000

Lejart orvosi vizsgalati hatarideji vezetoi Munkaltaté:  250.000

engedéllyel torténd jarmivezetés

A hatésag altal jovahagyott haldzati forgalmi
vagy biztonsagi szabalyzat - e melléklet mas
rendelkezésének hatalya ala nem tartoz6 -
el6irasanak megszegése

Munkavallalé: 25.000
Munkaltaté: 250.000

Munkavallalé: 50.000

Menetigazolvany és/vagy menetlevél nem Munkaltaté:  200.000

elbiras szerinti kitoltése, vezetése

A jarm(re/vonatra engedélyezett sebesség-

thllépés: Munkavallal6:

a) 10-50 %-kal: 50.000

b) 51-100 % koz6tti értékkel: 100.000
c) 100 % folotti értékkel: 200.000
Munkaidé / vezetési idé tillépése

a) napi munkaidé / vezetési id6 esetében 50.000

b) heti munkaid6 keret / idészakonkénti vezetési 500.000
id6 keret esetében

¢) munkaviszonyon kivili / egyéb jogviszonyban Munkavallalé:
toItott vezetési id6 kozlésének elmulasztasa 50.000

Indokolas
A vasuti kdzlekedésrdl sz6l6 2005. évi CLXXXIII. térvény 88. §-a (1)
bekezdésének c) pontjaban kapott felhatalmazas alapjan elkészilt
kormanyrendelet tervezete a vasUti birsag mértékérdl és megfizeté-
sének részletes szabalyaira terjed ki.
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A birsagok bevezetésével a cél az, hogy a piaci szerepl6ket rakény-
szeritse a jogkdveté magatartas gyakorlasara, illetve azokat a pia-
ci szerepldket, akik szadndékosan jogsértéen vagy megfeleld ismeret
hianyaban jarnak el, kellé, de még a vallalkozast el nem lehetetlenité
mértékl birsaggal sujtsa.

A szandékosan és rendszeresen jogsérté mddon tevékenykeddk,
feltehetbleg tisztességtelen piaci elényhoz jutas céljabdl kovetik el
a szabalysértéseket, ezért szilkséges, hogy a vasuti kdzlekedési ha-
tésag (a tovabbiakban: hatosag) tdbbszor is kiszabhassa ugyanazt
a birsagot.

Tekintettel arra, hogy a vasuti tevékenységek végzése soran tdbb
piaci szerepl6é egylttmUkddése (munkaltatd, munkavallalo), illetve
tobb, egymasba illeszkedd, vagy egymashoz szorosan kapcsoldédd
folyamat sorozatabdl tevédnek Ossze, ezért lehetdséget kell bizto-
sitani arra, hogy a hatésag a kllonboz6 birsagolasi tételeket hal-
mozottan, vagy tobb piaci szerepld kozott szétosztva szabhassa ki.

A birsagolasi tételek jelentés nagysagrendet képviselhetnek, ugyan-
akkor a beruhazasok 6sszértékére vetitve nem lehetetlenitik el a be-
ruhazast, hanem nyomatékot adnak annak az elvarasnak, hogy a
beruhazdknak jogkovetd magatartast kell tanusitaniuk.

A vasUti birsagolasi dijakra vonatkozo rendelet tervezete szerkeze-
tében és elveiben a kozuti arufuvarozashoz, személyszallitashoz és
a kozuti kozlekedéshez kapcsolddd egyes rendelkezések megsérté-
se esetén kiszabhato birsagok dsszegérol, valamint a birsagolassal
Osszefliggd hatdsagi feladatokrol szold 156/2009. (VIl. 29.) Korm.
rendelettel 6sszhangban készlilt.

I. A vasuti palyahalézat vonatkozasaban

E pont 1-16. alpontjainak birsagolasi dijtétele a mai aron szamolt at-
lagos beruhazasi koltség 10 %-aban kerult meghatarozasra. A beru-
hazasi koltségekre vonatkozd informaciokat a hatdsag az egyes MAV
és magantervez0i szakteriletek képviselbitél szerezte be.

Minden birsagolasi tétel abban a vonatkoztatasi rendszerben (m;
km; m2; stb.) kerllt meghatarozasra, amelyben az adott épitmény,
|étesitmény elkészlltét egzakt moédon meg lehet hatarozni — a kivi-
telezés soran leggyakrabban a gazdasagi szamitasokat is ebben a
mértékegységben hatarozzak meg — anélkil, hogy az Ugyfél hatra-
nyos helyzetbe keruine.

Kllondsen veszélyes a vasUti palya, hid, aluljar6 és kilénféle vonat-
befolyasold és biztositd berendezések esetében az engedély nélkuli
tevékenységek megelézése, mert ezek nemzetgazdasagi szinten is
komoly veszteségeket okozhatnak, ha szakszer(itlendl, vagy jogsza-
balyt sérté modon kerlinek megvalositasra.

Il. A vasuti jarmiivek és gépészeti berendezések vonatkozasaban

E pont birsagolasi dijtételei koziil az 20.-26. alpontok a beruhazasi

koltség 10 %-aban kerliltek meghatérozasra, a 26. alpont ,30 t fe-

letti sajattdmeg” kivételével. Ez utdbbi birsag dsszege 5.000.000-

ban ker(lt megéllapitasra, az aldbbiak figyelembevételével:

¢ a beruhazasi koltségek ebben a kategdridban 100 millié és 1,5
mrd kozott mozognak, ami tUl nagy szoérast jelent;

* jarmU darabszamokra kivetitve a birsdg mértéke kelléen elret-
tentd;

* nem cél a vasUti tarsasagok ellehetetlenitése;

* a birsag ki nem fizetése esetén az 6sszeget inkabb a hibak kijavi-
tasara, illetve Ujabb jarmlvek beszerzésére forditsak az Uzemel-
tetdk.

A Il. pont 22. alpontjaban alapvetden jogkdvetd magatartast tanu-

sitd piaci szerepld sérti meg a szabdalyokat, melynek soran nem va-

l6sul meg a kozlekedés biztonsaganak veszélyeztetése, de a hato-
sagi nyilvantartas kozhitelességét veszélyeztetd allapot megvalosul.

Ezért mérsékelt, de visszatartd erejli — az eljarasi dij 5-szorosében

meghatarozott — a birsag 6sszege (500.000 Ft).

All. pont 23., 24., 25., 27-32., és 38. alpontjaiban felsorolt esetek-
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ben a piaci szereplé megsérti a vasuti kozlekedés biztonsagara vo-
natkozd szabdlyokat, mellyel kdzvetlenil veszélyezteti a vasuti koz-
lekedés biztonsagat. A szankcidé mértéke az eljarasi dij 10-15-sz6rés
értékében kerllt meghatarozasra (1.500.000- 6.000.000 Ft).

A ll. pont 33-35. alpontjaiban szereplé esetekben a jarmu lzemel-
tetdje (tulajdonosa) nem tanusit jogkdvetdé magatartast, sét a vasuti
jarmu elidegenitését a hatdsag eldl eltitkolja, vagyis az lGizemeltetsi
felelésség aldl igyekszik adott esetben kibujni. A kérdéses pontok-
ban felsoroltakkal a hatésagi adatok meghamisitasat, illetve a ha-
tosag szandékos, vagy véletlenszer(i megtévesztését koveti el. Ezért
sllyos szankciot indokolt alkalmazni.

A ll. pont 40. alpontjaban szerepld cselekmény esetén a munkaval-
lal6 megszegi a menetregisztrald berendezés kezelésére vonatko-
z6 szabdlyokat, melyet tehet sajat felel6sségének elleplezésére, a
vasUti tarsasag érdekeinek jogtalan érvényre juttatasa érdekében
vagy akar egy rendkivili esemény vizsgalati eredményének eltorzi-
tasa érdekében is. A cselekmény eredhet egyszer( felelétlenséghdl
is, de az lgy kovetkezményei, illetve a megfeleld visszatart6 eré mi-
att szlikséges a munkavéllal6 250.000 Ft-ra, illetve a munkaltatd
2.000.000 Ft-ra t6rténd birsagolasa.

A Il. pont 41. alpontjaban szerepld esetben a jarml Uzemeltetdje
(tulajdonosa), a vasuti vallalkozas nem tesz eleget éves bejelentési
kotelezettségének, ezzel megneherziti a hatésag ellendrzési felada-
tainak ellatasat, esetleg a 35-37. pontokban szerepld jogsértés el-
palastolasat valdsitja meg.

A halmozott blintetés intézménye esetén ez a dijtétel elégséges a
hataridét elmulasztd, johiszem(, alapvetéen jogkdvetd vallalkoza-
sok, személyek figyelmeztetésére.

A II. pont 42-55. alpontjai esetében a vasuti kdzlekedés biztonsa-
ganak kilonbozd szintl veszélyeztetése valdsul meg a vasuti jarmu,
szerelvény kozlekedtetése kdzben. A cselekményt Ugy a vallalkozoéi
vasUti tarsasagok munkavallaléi, mint a vasuti palyahalézat-mUkod-
tetdé munkavallaldi, illetve ezen vallalkozasok vezet6i kovethetik el. A
cselekmény veszélyességi mértékének megfeleléen kerll szankcio-
nalasra, figyelembe véve, hogy a vasut fokozottan veszélyes lizem,
ahol a kozUti kdzlekedéshez viszonyitva sokkal tobb utas, sokkal na-
gyobb mennyiségli veszélyes aru szallitasa valésul meg.

A fentiek alapjan a korabban hivatkozott 156/2009. (VII. 29.) Korm.
rendeletben alkalmazott birsagtételek eltéritése indokolt a vasuti
veszélyesség mértékében.

lll. A vasutbiztonsagi tandsitvany és engedély vonatkozasaban

A lll. pontban — az 60. b) alpont kivételével — valamennyi birsagtétel
a dijrendelet (72/2006. (IX.29.) GKM rendelet) 2-4-szeres értéké-
ben kerilt meghatérozasra. A cél ezzel az, hogy a vasuti tarsasagok
rakényszerllienek a jogkdvetd magatartasra és a birsag kell6 mér-
tékben visszatarto erejd legyen.

Az 58 b). alpontban szerepld birsag 0sszege elégségesnek latszik
az adatszolgaltatadsok hataridére torténd teljesitésének kikényszeri-
tésére, ezzel a hatdsag EU felé torténd kotelezettségének teljesité-
se is megvaldsithato.

IV. A vasuti kozlekedés biztonsagaval osszefiiggé munkakort be-
tolté munkavallalok képzése és vizsgaztatasa vonatkozasaban
Az ezen fejezetben rogzitett birsagtételek Ugy kerlltek meghatéro-
zasra, hogy a jogsérté magatartast elkovetok rakényszeriljenek a
jogkoveté magatartasra és a birsag kell6 mértékben visszatarto6 ere-
ju legyen.

V. A vasuti kozlekedés biztonsagaval 6sszefiiggé munkakort betol-
t6 munkavallalok vasutegészségiigyi vizsgalata vonatkozasaban
A V. fejezetben foglalt birsagtételek Ugy keriiltek meghatarozasra,
hogy a jogsértdk rakényszeriljenek a jogkdveté magatartasra és a
birsag kell6 mértékben visszatart6 erejl legyen.
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A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium marcius 9-i sajtotajékoztatojan jelentette be a 2012. aprilis
16-an életbe 1ép6 menetrend modositast, amely a vasuti személyszallitasban sulyos jaratcsokken-
tésekkel jar. Tervek szerint naponta 414 vonattal kevesebb személyszallitéo vonat kozlekedik ap-

rilis kozepétol az orszag vasuthalézatan, amely egyes térségekben a vasuti kozlekedés halalahoz

vezethet és foglalkoztatasi gondokat jelenthet a mozdonyvezetéknek. A személyszallité vonatok

parhuzamossagok megsziintetését emlitették!

Barsi Bal4
tobb mint 10%-at érinté kapacitascsokkentés indokaként tobbek kozott a kihasznalatlansagot, a arrﬂva?aazs

Megkeérdeztiik: Mi a véleményed a tervezett vonatcsokkentésrol, indokolt-e a mellékvonali

vonatkozlekedés atalakitasa? Tényleg kevesen utaznak a megsziintetend6 vonatokon?

Ugy néz ki, csak megcsinaltak. Kormanyunk (Ggy érzem felhatal-
mazas nélkil) jaratritkitasba kezdett. Vajon ez mar a vonalbeza-
rasok elészele? Nem tudhatjuk. Egy biztos, minket mezéhegyesi
mozdonyvezetOket is igen érzékenyen érint a dontés. Osszes
vonataink kb.10-15%-a aprilis kézepétdl nem fog kozlekedni.
A 121-es vonalon Mez6hegyes—Ujszeged viszonylatban az ed-
digi 8-par vonatbdl 2(?) , a 125-6s vonalon Mezéhegyes—Bat-
tonya kozott 6-parbdl 2(?) marad. Erthetetlen, hogy az orszag
vezetése munkahely teremtésrol beszél és ekdzben a még mun-
kahellyel rendelkezéktdl is elveszi a lehetéséget, hogy munkaba
jarhassanak .Lassan beigazolddik az internetes kdzmondas: egy
milli6 munkahelyet teremtlnk! Igen, csak ha igy folytatjak dsz-
szesen lesz annyi. Véleményem szerint a dontéshozok még min-
dig a kozUtban latnak fantaziat. Egyéni érdekek kovetkezménye
a mostanra kialakult helyzet. Ha a politika Ugy kivanja, akkor az
utasszamlald kevesebb utast ir a papirjara, ha Ugy kivanja tob-
bet. Amikor a médidkban soroljak a politikusok nevét és a hoz-
zajuk kotédd teherfuvarozd és volan tarsasagok nevét én mar
nem is csodalkozok semmin. A most kialakult helyzet nem mas,
mint az utasok kézltra trténd atjatszasa. 2000-6ta dolgozom
a MAV-nal és valdban tortént az utasszamban csokkenés, de
ennek is megvan az oka! A jegyarak Volan szintre emelése, a
L<tudatos” menetrend készités és még sorolhatndm. Kulturalt
orszagokban épitik a vasutat, fejlesztik. Nalunk ez nem igy van.
Gatlastalan rablas folyik a vasUton is. Epitik a palyat ott, ahol
két hét mulva naponta két par vonat kozlekedik, és valdszintleg
a decemberi menetrend valtassal meg fog sz(inni a kozlekedés!
Egy nyugdijas kolléga azt mondta: a vasUt olyan, mint az emberi
érrendszer. Vannak fé erek és vannak mellék erek. Egyltt mU-
kodik csak a rendszer. Kilon-kilon nem. Ezt a szakérték nem
tudjak , vagy nem akarjak tudomasul venni. Az elévarosi kozle-
kedésben és az 1-es vonalon is kozlekednek Ures vonatok, de
azokat valamiért nem lehet bantani. A hirekben arrél tajékoztat-
tak benniinket, hogy a jaratritkitas a MAV csoportnak 8milliard
forinttal csokkenti a veszteségeit. Szerintem karacsonykor a
.prémium” rendszerbe tartozé vezeték, menedzserek kozétt a
MAV Zrt. kb. ennyi pénzt osztott ki jutalomként. Tehat a spéro-
last nem lentrél kezdeném el. Sajnos a jaratritkitas a legjobban
elmaradott térségeket érinti. Halbzati szinten a gazdasagi
valsagra valé tekintettel szerintem meg lehetett volna sziintet-
ni kihasznalatlan vonatokat, de ez nem eredményez megtakari-
tast, mint azt a vonalbezarasok is mutattak. Végll egy érdekes-
ség: sztrajk esetén nyolc par vonatbol hatnak le kell kdzlekedni,
mivel ez az elégséges szolgaltatas. Politikai érdekbdl két par
marad egy napra...kérdezem, ebbdl mennyi az elégséges..??

LACHO GABOR

MEZOHEGYES

A jaratritkitas teljesen atgondolatlan, és logikatlan. Latszik,
hogy megint a mellékvonalak, és a vidéki Magyarorszag kivé-
reztetése a cél. llyen menetrendi koncepcid csakis arrél szol,
hogy teljesen leszoktassak az embereket a vasutrél. Aztan majd
lehet mondani, hogy nincs utas, tehat nem érdemes fenntar-
tani a vonatkézlekedést. A parhuzamos kozlekedés megsziin-
tetése, megint csak egy félrevezetés. Tudomasom szerint, az
eldvarosi vasUtvonalak mellett szintén kozlekednek buszok, ha-

sonl6 gyakorisadggal, mint a vonatok, de arrafelé ez nem sza-
mit. Par mondat az altalunk kiszolgalt vonalak jaratritkitasardl, a
teljesség igénye nélkll. Extrém megoldasnak tartom, hogy Ba-
lassagyarmatrdl, Vac felé 06:12 utan, csak 14:13-kor induljon
vonat. Attdl, hogy ezen a vonalon csak Didsjend -Vac viszony-
latban maradtak meg a vonatok, megnovekedett a szerelvény-
vonatok szdma. Ebben az a ,,j6", hogy Drégely varat nem tudjak
vonattal megkozeliteni a kirAnduldk.

Hasonlé mondhaté el a Balassagyarmat -Ipolytarnéc vonalrdl.
[tt harom pér vonat marad, (az 1. sz. médositasban, jelen al-
lés szerint 2012.03.30.) az els 12:08-kor indul. Itt a harom
par személyvonathoz, kettd szerelvényvonat tarsul! Ugyes hu-
zés, mert igy legalabb a Raréspusztai Gyermek és Ifjusagi Ta-
bor, valamint az Ipolytarnéci Osmaradvanyok Természetvédelmi
Terllet sem ,szenvedi el” a vasuton érkezdk latogatasat. Balas-
sagyarmat - Aszod. Itt ugyan nincs szerelvényvonat, de meg-
sz(int a Budapest Keleti palyaudvarig kdzlekedé dsszes sebes-
vonatunk is. Jé hir, hogy ,legalabb nem tartjuk fel a forgalmat
a févonalon”, legalabbis egy Ujsagird szerint. Aki ismeri a me-
netrendjét, annak mas a véleménye, a Godollén és Budapesten
tanul6 diakoknak szintén, akik ezekkel a ,presztizsvonatokkal”
utaztak. Osszegzéslil, nem vitatom, hogy nincsenek olyan jara-
tok, amik kihasznalatlanok itt, és az orszag mas részein is. De,
miel6tt egy ilyen dontést meghoznak, miért nem kérik ki azok
véleményét, akik nap mint nap latjak, tapasztaljdk az utazasi
szokasokat? Felmeril a kérdés, hogy amikor egy part ellenzék-
ben van, foggal-korommel ragaszkodik, kampanyol a mellékvo-
nalak megtartasa mellett, de amint kormanyra kerll (az elmult
22 évben kormanyra ker(lt partokrol van sz6), mindjart ezek be-
zérasaban latja a ,vasUtreform” alfdjat és dmegajat? Valdban
a mellékvonalak okozzak az orszag, és a MAV gazdalkodasa-
nak rakfenéjét? En nem igy latom, de biztosan bennem van a
hiba. Még valami, a kormanyprogram célja, 1 milli® munkahely
megteremtése, 10 év alatt. Ha igy haladunk, meg is lesz. Le-
het, hogy hamarabb. Igaz, nem megteremtve, hanem ami ma-
rad... Ha a kozosségi kozlekedés visszafejlédik, akkor a mun-
kaba jaras is nehezebbé valik. Akinek eddig nem tellett autéra,
ezutan sem fog. Vellk mi lesz? Mi mar tapasztaltuk, hogy a 76.
vonal (Diésjené - Romhany) bezérasa utén, a Volan hamar meg-
szlintette a vonatok helyetti buszjaratok kézlekedését. Valdszi-
nu, hogy ezutan sem lesz masképp. SZANISZLO ZSOLT

BALASSAGYARMAT

A tervezett vonatcsokkentések margojara - avagy tobbek véle-
ménye egy tollban 6sszefoglalval A téma sajnos megint nem vi-
dam- bar az utébbi években is volt ilyen! llyen és olyan okokra
hivatkozva tervezik megcsonkitani a kézlekedd személyszallitd
vonatok szamat orszagosan, de legféképp a mellékvonalakon.
Kisebb térséglinket — Komaromot — gorcsd ala vonva nézzik a
tényeket! El6szor is a tervezett — ami inkabb mar tény - vonat-
szam csokkentés a két érintett vonalon: a Komarom — Almasfi-
zit6 —Esztergom illetve Komarom- Székesfehérvar vonalat nézve
75% illetve 77%! Eme remekmUlvek — marmint a menetrendek-
tokéletesen alkalmasak arra, hogy utasok még véletlenil se
legyenek rajta, marpedig EDDIG VOLTAK! Els6ként akkor vegyik
az utaslétszam kérdését. Az Ujbdli vonalmegnyitas éta mindkét
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vonalon folyamatos létszamndvekedés tapasztalhaté annak el-
lenére, hogy a menetrendek még mindig tavol alinak az ésszert
jelz6tdl, gondolok itt a reggeli és kora délutani vonatsUirliségtal,
a csatlakozas hianyaig. A legelsé vonat kivételével a reggeli vo-
natok teljes mértékben kihasznaltak, sét... elkelne mar a mel-
Iék kocsi is! De térjlnk csak vissza a legels6 vonatra, ami elég
kordn - hajnali haromnegyed négykor — indul és a kihasznalt-
saga is hagy némi kivannivalét, viszont szallit 10-15 sulyos ad6-
forintokat termeld dolgozét, akik ezutan mivel fognak munka-
ba jarni? Vagy az O sorsuk nem érdekli a dontéshozdkat? Busz
nincs, autd nincs! Marad a munkanélkiliség? Mindez igaz a ko-
ra délutani vonatokra is. Természetesen nem azt allitjuk, hogy
minden vonatnak van létjogosultsaga a jelenlegi formaban, de
ez megint csak az ésszerlitlenség szamlajara irhatd. Jon a ta-
vasz, jon a jé id6, jon a nyar. Sét lesz jovére is, mondanak so-
kan, de én azt mondom volt tavaly is! Sét...! Hany olyan vo-
nat volt, aminek a kihasznaltsdga meghaladta a 100% mi t6bb
a 200%-ot ?! Rengeteg! Sajat példam — eseménylapi jelentés
igazolja- 44 féréhelyes Bz motorkocsibdl 114 6 szallt le Koma-
romban... és nem volt csoport! Hany tizezer forint Uszott el a
bevételbdl, mert a jegyvizsgalé nemhogy leszallni de még a fil-
kébdl kimenni sem tudott! Es hany tizezer forintot koltottek el
arra, hogy utasszamlalékat alkalmazzanak foloslegesen, mert a
sajat szajabol hangzott el az egyikiiknek, hogy amikor megkér-
dezte téle a jegyvizsgald, miért nem szamolja meg az utasokat,
a valasz: nem érdekes, mert (gyis megmondjak a papir leada-
sakor, hogy mit irjunk ra! Hat errél ennyit! Osszegezve az utas
szam kérdését kijelenthetjik, hogy nincs jogosultsaga a vonat-
ritkitdsnak, lenne viszont, a menetrend ésszerUsitésének és a
szinvonal névelésének amivel tovabbi utas szadm ndvekedést le-
hetne elérni! Nézziik a parhuzamos kozlekedés kérdését! A vo-
nat ugyanugy minden telepilésen megall, mint az autébusz! A
buszon sem utaznak tdbben és még az utasforgalmi idészakok
is megegyeznek, ugyanakkor utaznak tébben a vonaton mint a
buszon, munkanapokon! Hétvégére mar egyértelmlen a vas-
Ut szallit tobb utast! Emlitettem mar a kerékpar-illetve babako-
csi széllitast, de ide sorolhatjuk a nagyobb csomagokkal utazok
korét is! Mindkét vasUtvonal hazai viszonylatban is j6 allapot-
ban van, olyannyira, hogy csak akaras kérdése lenne és azzal,
hogy 10- helyenként 20 km/h-val emelnék az esztergomi vo-
nal péalyasebességét, mar 15 perccel révidebb menettartam-
mal lehetne szamolni! Esélye sem lenne a busznak! A kdrnye-
zetkimél6 el6nydket pedig, emliteni sem kell. Nem utolsdsorban
pedig, mindkét vonalon folyamatosan van teherforgalom, emi-
att ugyanannyian fognak ezutan is szolgalatot teljesiteni a for-
galom fenntartasa érdekében. Forditsuk figyelmiinket a politi-
kara is egy par gondolat erejéig! Ki ne emlékezne a valasztasok
elétti nagy szavakra, amikor mostani ,Nagyjaink” blszkén fe-
szitettek az dllomasokon demonstralokkal, méltatva Iétjogosult-
sagat a személyszallitas kotdtt palyara valé terelésének. Ki ne
emlékezne a megnyert valasztasok utan nagyjaink szajabdl el-
hangzottakra, miszerint a vonalbezarasok és a személyszallitas
ledllitdsa semmiféle megtakaritast nem hozott! Nem bezaras-
rél és nem megszlintetésrél van sz6... mondjék odafentrél! Va-
16 igaz, de elnézve a napok mulva hivatalossa valo tervezetet ez
mar csak honapok kérdése! Mire is alapozom mindezt? Mindkét
oldalon napi két vonatpar. Reggel és késé délutan 1-1, regge-
li els6 még jo a didkoknak, meldzdknak a parjaik visszafele mar
nem jé senkinek, mint ahogy a délutani vonatokig sem fog var-
ni senki a késoi idépont végett! Kovetkeztetés: valdszinlleg reg-
gel sem fog vonattal menni, mert ugye két bérlet azért mégis-
csak luxus! Aztan itt van a Székesfehérvari vonal menetrendje
— kész rohej! Jelenleg 1 6ra 29 perc a menettartam és a ,vo-
nat minden &llomason és megalléhelyen megall”. Ha rendesen
indulok 70 km/h elég, és pontosan meg is allok a célalloma-
son. Ehhez képest a tervezetben, a vonatok a megalldhelyeken
— Sz6ny-Déli kivételével- nem allnak meg ugyanugy, mint Moha
és Moharakodd allomasokon sem, mindez 1 6ra 24 perces me-
nettartammal. Ez am a szolgdltatas, 80 km/h vonal sebességli
palydn 50-60-as sebességgel kozlekedd személyszallitd vona-
tok. A busznal még igy is gyorsabb, raadasul a busz Mor utan
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még érinti a Csokakoi bekoétdutat is, amitél Csokako teleplilés
még jé par km-re van, utana pedig egy telepilést sem érint, a
jelenlegi autébuszos menetrend szerint. Kovetkezd jelenség...
hat hogy irjam hogy senkit meg ne sértsek vele?! Miutan aprilis
kozepétdl a tervek szerint a vonatok nem allnak meg a megal-
I6helyeken és két allomason, vadonatuj névtablaval szerelik fel
Oket, és raadasul Csékakd megalldhely éplilete Uj tetbt is ka-
pott. Szépen fog mutatni az athaladd vonat ablakabdl!!
A kozOsségi kdzlekedés nem minden esetben a gazdasagossag-
rol szol sehol a vilagon, de szél az ésszerlisségrol és kdrnyezet-
megdvastél. Az infrastruktlra rendelkezésre allasa miatt is ész-
szer(ibb volna egy olyan kozlekedési format tamogatni — mint
ahogy igérték is- ami gyorsabb, kornyezetkimél6bb, biztonsa-
gosabb és egy kis raforditassal gazdasagosabba és szinvonala-
sabbé lehet tenni.
Legfontosabb kérdés, amely minket mozdonyvezetdket érint,
hogy mi lesz a feleslegessé valé emberekkel. Munkanapokon
10 jelentkezéshdl jobbesetben 6-7 marad, hétvégén 6-bdl 2.
Sajnos tipusismerettel is alig rendelkeziink, ami azért furcsa ah-
hoz képest, hogy kérnyezetlinkben minden létezd tipus megfor-
dul, és allitélag redlis esély sincs a kozeljovében a megszerzé-
slikre, igy még kevesebb lehetéség maradt arra, hogy a kiesd
vonatokat ne allasidével vagy roviditett munkaidével potoljak kil
Ugy gondolom —gondoljuk- hogy az elkdvetkezé par hét mind-
annyiunk szamara elég stresszes lesz a felhatalmazott kérdé-
sek, kilatasok (vagy kilatastalansagok) miatt! Fogalmazhatunk
Ugy a végén, hogy mindezek a dontések, amelyek sok-sok em-
ber életét ellehetetlenitik vagy elnehezitik, olyan hozza nem
ért6, szakmaiatlan kezek dontései, amelyek ha FONTEBBROL
IRANYITANAK akkor a jelen helyzetben nem igazan tehet senki
semmit, ha azonban nem, akkor még ott a remény, hogy radob-
bennek dontéseik helytelenségére és kijavitjak hibaikat — mert
az még nem szégyen! SZOMORKOVICS FERENC
KOMAROM

Terlletlinkon, ( Nyiregyhaza, Matészalka) nagy értetlenkedés és
megdobbenés fogadta a kormanyzat tervezett jaratcsokkentési
szandékat. Az ellenérzéseket nem kis mértékben a bejelentés
mddja valtotta ki. Még inkabb Ugy gondoljak a mozdonyvezetok,
hogy a sorsukrol felettlik, az 6 megkérdezésik nélkil dontdttek.
Nem véletlenll hasznalok mult id6t.
Mostansag szinte mindig értesillnk valtozasokrél, de a reaga-
lasra, véleményezésre nem hagynak idét. A jaratritkitdsok kom-
munikaldsa a jol bevalt gyakorlat szerint: ésszerUsiteni és gaz-
dasagosabba kell tenni a vasuti kdzlekedést. A gazdasagossag
még védhetd, de hol az ésszerliség a kdvetkezOkben?
- Nyiregyhaza—Matészalka kdzott 19 db vonatbdl 11 szlinik meg.
- Fehérgyarmat—Zajta koézott 9 db vonatbdl 6 db szlinik meg.
- Ezt fokozand6 Matészalka—Csenger kozott 16 darab vonatbdl
12 darab szlinik meg.

Ezzel az eljarassal tokéletesen funkcid nélkllivé valnak ezek a
vasUtvonalak.
Akarhonnan nézziik ez nem a jaratok 10 szazaléka. Az az alli-
tas sem igazan dllja meg a helyét, hogy az intézkedések meg-
szlintetik a kozOsségi kozlekedésben meglévd parhuzamossa-
gokat. Tudomasom szerint a jaratritkitdsok a Volan jaratait nem
érintik. Hol marad a kormanyzat részér6l a vasuti kozlekedés
preferalasa? Minden bizonnyal kevesebb vonat kevesebb moz-
donyvezet6t igényel. A helyzet sllyossagéara valé tekintettel a
MozdonyvezetOk Szakszervezete részérél aktivabb és erésebb
érdekérvényesitést varnak el tagjaink.

GERGELY ZSOLT

NYIREGYHAZA
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Tertileti hirek
Szombathely

Lemenetek a vizsgak a teruleten, a kollégak jol vették a
megprobaltatasokat, e kozben zajlik a jogositvany csere,
s a tipus s vonalismereti igazolas kiadasa. Lassan bizto-
san halad a sor. A VBKJ igénylést 19-ig leadtak a kollé-
gak. Minden napra jut meglepetés, s néhany kérdésnél
nem dicsérd veleményt mondtak a hallott hirekrél a moz-
donyvezetdk. A vonat csokkentés hallatan elamult né-
hany kolléga, most inditottak Gjra a vonatokat nem rég, s
mar kezdtek utazni rajta, hopp eddig volt. Miért?- a kér-
dés. A teruletre gyakorolt hatasa, 15-25 f6 kozt van. Az
érintett részek Zaleegerszeg — Nagykanizsa, a Redicsi vo-
nal, Csorna — Papa, Veszprém - Ajka, Celldémaélk — Szom-
bathely, s a tobbi még par vonattal, eléeg szepszamba.
Foglalkoztatasunkban a marciusban megjelent tehervo-
natok sokat segitettek, illetve az aprilisban indulé tanfo-
lyam - 15 fével képviseltetjuk magunkat — javitott, de a
vonat csokkentés ismét problémas helyzeteket hozhat.
Megoldas eléttink s a munkaltatonk el6tt lesz. Az aprili-
si hénap vezenylésénél, a tanfolyam hatasara néhany nap
szabadsag kiadasara nem kerult sor a tanfolyam miatt,
Zaleegerszeg, s Szombathely telephelyeken. A munkalta-
to a telephelyek kdzt, ahol lehet, mozgatja a mozdonyve-
zetdket igy egyenliti ki a ktlonbségeket. Az el6zetes tar-
gyalasok szerint a tipus s vonal ismereti képzést folytatni
kivanja a munkaltatd, bizakodunk minél szélesebb koér-
ben. Egy kollégank ,csaladi” okokbaol athelyezeset kerte
Bp-re, hat nem sikerdult, kalonbdzd okok miatt. Remélem,
mire ez a cikk megjelenik pozitiv valaszt kap, s hasonlo
okok miatt a ,modernkori réghtz kétesre” nem keril sor.
Foglalkoztatasban a Gysev vonatok kiszolgalasa nagy sze-
repet jatszik, terjeszkedéseét latjuk, igy bizakodtunk egy
hasonlé megoldasban, mint a start munkavallaléinal vaolt,
de ilyen latni, nem lesz. Mostani helyzetben rendes fel-
mondassal lehet valtani, ha van ra kereslet. Az allanddan
valtozo létszamrol, a mozdonyvezetdk munkaltatasanak
jovéjérdl, mindenképpen mondani kell valamit a munkal-
tatonknak. Milyen jovoképet ad, a mozdonyvezetdknek,
ez kozos erdekunk. Errdl tovabb |Iepve, a vasutas csalad-
tagok menetjegy kedvezmény megvonasa volt, a kdvetke-
z6 nagy felhaborodas oka. Ugy latszik j6 iddzitéssel, min-
denkinél kiveri a biztositekot a kérdés. Az elnapolas nem
megoldas, ,tettre készen®” ahogy tobben megfogalmaz-
tak, figyeljuk a kérdést. Marciusban Celldomaolkén tartot-
tunk teridleti megbeszélést, a leendé koltségvetésrdl, ki-
alakitasarol, s arrol a jovobeni mikddeéshez szikseges
anyagiakat, honnan, s hogyan lehet eléteremteni. A rend-
kivuli kongresszuson megjelent kérdésekrdl alakitottunk
ki véleményt, ugyanakkor a jogszolgalat tovabb fejleszte-
sérél. Amit Ugyvivé Bizottsag elé fogunk beterjeszteni.
Ami — bar tavaly novemberben, teruleti tigyvivd bizottsa-
gi tagok irasban megkaptak, hogy a kuldottekhez el tud-
jak juttatni — arroél szol, hogy teruleti szintre, jogszolgala-
ti segitséget kivanunk lehozni. Képzés teruletén a MIREL
vonat befolyasoloral kaptunk kepzest, az aprilisi oktata-
son |levdk szerencseések voltak, mondjuk jol tortént a kép-
zés, — bar véleményem szerint nem artana a beutazas
ilyenkor- itt volt a mozdony, meg lehetett nézni, az élet-
ben ki lehetett probalni. Ezt a dolgot sokkal jobban kel-
lene szerveznie a munkaltatonknak. Mikor irom e soro-
kat, az UT, s MV valasztasok elsé napi szavazasai mar
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meg voltak. Bizom benne, 6l szerepelunk. A
teruleten a MOSZ kupa marcius 31-én Pa-
pan volt megrendezve, tovabbiakban aprilis
héonap kdzepén Szombathely telephelyen kiva-
nunk féorumot tartani, valamint majus héban,
a mellékelt cikkben - a megrendezend6 horgaszverseny
eldkészuleteit — csinaljuk, a szervezéssel kapcsolatban, a
lap végén levé kollégat keresseétek. Horvath Gyérgy

Pécs

~ Februarban kerult
megrendezésre, az
immar hagyoma-
nyosnak szamito
mozdonyvezetd ba-
lunk a gunarasi
Camping étterem-

ben. Orémmel vet-
tuk tudomasul, hogy
a terulet mas tag-
csoportjai is szép
szammal jelentek
A vacsora elfogyasztasa utan

meg a rendezvényunkan.
kezdetét vette a hajnalig tarté mulatozas. Fergeteges
hangulatrél a Karawanka egyittes gondoskodott. Ejféli
pihend gyanant kovetkezett a sokak altal varva vart tom-

bolasorsolas. Sok
éerdekes, és ér-
tekes nyeremeény
megfeleld izga-
lomban tartot-
ta a vendégeket.
A tombola utan
meg fergetege-
sebb hangulat-
ban folytatédott a
tanc.

Orém volt nézni, hogy ebben a nehéz, bizonytalan vilag-
ban, ezen az estén mindenki bujat, banatat félretéve,
orommel mulatta at az éjszakat A nagykanizsai id6sza-
kos vizsga soran rendkivul sok probléma adédott a meg-
igazolt és a vizsgara bejelentett tipusismereti vizsgak-
kal kapcsolatban. Tobb kolléganak olyan tipusbal is kellett
vizsgazni, amelyen 2011-ben az eldirasoknak megfeleld
szamban teljesitett szolgalatot. A legkirivébb eset S L
mozdonyvezetd kolleganknal tértent. A tesztek betolte-
sekor szembesult azzal, hogy mozdonytipusbaél neki csak
egy, 433 sorozatbol kell (3000-es szili) vizsgaznia, ho-
lott 2011 évben - legalabb haromszor- volt ilyen mozdo-
nyon. Ezt ott jelezte, azonban kozoélték vele, hogy sajnos
valtoztatni nem tudnak, mert a Trakcio ebbdl a tipusbal
jelentette be vizsgara. A kolléga ezt a tesztet kitdltdtte
azonban az sikertelen volt. Kés6 délutan, a vizsgajegy-
zokonyvek készitesekor derilt ki, hogy a bejelentélapon
semmilyen tipust nem igazoltak neki és valoban ebbdl az
egy (433) tipusbdl jelentették be. Ezek utan nyilvanvaldan
az kovetkezett, hogy a kolleganknak a vizsga utan sem-
miféle érvényes tipusismerete nincsen, azaz nem dolgoz-
hat.

Masik eset, 03.13-an K Z kollégank szerepelt a vizsga-
névsorban a KTI-nél, azonban 6t 20-ara vezényelték vizs-
gara es természetesen 13-an nem jelent meg. A vizsga-
szabalyzat szerint akit bejelentenek, de nem jelenik meg

2012. marcius



vizsgan, azt * nem megfeleltnek” kell minésiteni és utana
csak javitovizsgara van lehetdsege.

03.12-én volt ket un. egyvizsgas kollégank, akik mind-
ketten csak villamos mozd.vez. vizsgaval rendelkeznek.
te a program. Nem tudhato, hogy egyaltalan mire voltak
bejelentvel!l

03.12-én csak 433-as tipusbol javitévizsgazott S. P .tag-
tarsunk, akinek 03.13-an ezen vizsgajat torolték azzal az
indokkal, hogy nevezett nem volt bejelentve vizsgara. A
Pécs VSZK illetékes vezettje érdeklédésunkre kozolte,
hogy ezen kollegat 02.22-én a KTI-nél javitévizsgara be-
jelentette.

Teruletinkon a Baja-Bataszék-Szekszard-Budapest, Dom-
bévar-Bataszék, illetve Dombévar-Komlé vonalakon két-
ségbe ejtéen magas a tervezett jarat ritkitdsok szama.
A 46-os vonalon jelenleg kdzleked6 vonatokbél 10-et, az
50-es vonalon, 8-at, 154-en pedig 10 vonatot akarnak
megszuntetni.

Bajarol és Szekszardrol a févarosban szinte képtelenség
lesz eljutni, (4 6ranként).

Bajarél Budapestre az utolsé vonat 16.45 perckor indul-
na. Szekszard megyeszékhely dsszekottetése ellehetet-
lendl vonattal a févaros és a kornyezo teleptlések k6zott
is. A 46-0s vonal atépitése megtortént, a palya sebes-
sége 100 km/ o6ra is lehetne, ha a biztositéberende-
zés honositasa megtortént volna. Minek a palya atéepité-
se tébb milliard forintért, hiszen akkor arra hivatkoztak,
hogy emelkedett az utasok szama - ami igaz is -, ha ezt
egy tollvonassal semmivé teszik felelés politikusok.

A 2011-es menetrendben be kellett allitani vonatokat,
mert igény volt ra.

Az 50-es vonalon Baja Dombévar kozott pl. Bataszékrol
6.25-kor indulé vonat utan csak 14.25-kor indul a kdvet-
kezd. Nem tudom, hogy a tisztelt politikusok tisztaban
vannak vele, hogy Dél Magyarorszagrol didakok és egyéb
utasok csak ezen az Gtvonalon tudnak eljutni Nyugat Ma-
gyarorszag felé. A 154-es vonalon Baja és Kiskunhalas
kozott a 788/789 sz. vonatokat megszuntetik, ami az
utolso és els6 munkaba jaré vonat, amellyel megint csak
akik munkaba akarnak jarni, azoknak a lehetéségét ve-
szi el.

Tudomasom szerint orszagos szinten ez
150 f6 mozdonyvezetd munkahelyének a
megszuntetését jelenti, tovabba jegyvizs-
galék, forgalmi szolgalattevék munkahelyét
is veszelyezteti. Weéber Jozsef

Debrecen - Kelet
Februar 24-én Zahonyban hagyomanyosan megrende-
zesre kerult a Mozdonyvezetdk Balja a Tazvirag etterem-
ben. A hagyomanyainktél csak annyiban tértunk el, hogy

&-{_ ,

bali hangulat
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nem tudtunk nyugdijast blcslztatni és a tagcsoport al-
tal elkészitett arany pecsétgydriket atadni, ugyanis nem
volt nyugdijba vonulé kollegank 2011-ben.

A balon nyolcvan f6 szora-
kozott kedvére egészen haj-
nali négy oraig, a zenét a
Holdfény dué szolgaltatta.
Ejfelkor a hagyomanyos sza-
bolcsi toltott kaposzta el-
fogyasztasa elétt kb. egy
ora hosszaig sorsoltuk ki a
szebbnél-szebb, jobbnal-jobb
€s nagy mennyiségl tombola
ajandekot, amelyeket a balon
jelenlévd résztvevok, kilsé
tamogato vallalkozasok és a

barati hangulatban MOSZ zahonyi
tagcsoport-
ja  ajanlottak
fel. A mellé-
kelt foték szol-
galjanak tanu-
bizonysagul
arra, hogy a
hangulat ismét
| fergetegesre
| sikeredett.

A marciusi
HET ulésen (03.08) a kozponti telephely vezetd szemé-
lye altal képviseltette magat a munkaltaté (ismeét). Al-
taldnos tajékoztatas napirendi pont alatt értesultunk
arrol, hogy nem tudunk semmit, semmirél (marmint a
TRAKCIO). Nem tudnak a jaratritkitasrol, igy annak a
TVSZK-ra gyakorolt hatasaral, nem hallhattunk foglakoz-
tatasi adatokat (terv, tény, tuléra), egyszoval hamar tul-
lendultink ezen a semmin. Sajnos azt tapasztaljuk, hogy
a munkaltato sulytalanna probalja tenni ezeket az ,alkal-
makat” és érdemi tajékoztatast nem hallunk, ha pedig
kritikat fogalmazunk meg, azt személyes tamadasnak ve-
szi a kozpont vezetése. Tobbszdor el6fordult mar, hogy
mindenféle felhatalmazas nélkul, pontosabban semmire
fel nem hatalmazott képviseldt kuldott oda a munkaltato,
igy az ott felvetett problémainkra csak széttart kezek-
kel valé ,nemtudomokat” hallhattunk. A masodik napiren-
di pontrél meg nem tudtunk érdemben targyalni, hiszen
sem a szemeélyzeti fordulé, sem annak alapjaul szolgald
szolgalatleirasok nem alltak rendelkezésre. A harmadik
napirend egy MOSZ el6terjesztés volt, ami arrol szolt,
hogy Zahonyban is sziukseéges lenne, egy un. mozdony-
vezet®d varakozot kijeldlni, hiszen jelenleg mas telephe-
lyek mozdonyvezetéi is itt kényszertlnek varakozni két
vonat kdzott, illetve a beird, a maga 12 négyzetmétere-
vel és a hat darab szekével nem alkalmas arra, hogy a
fel- és lejelentkezd mozdonyvezetdk mellett helyt adjon
a varakozni kényszeruld mozdonyvezetéknek is. A mun-
kaltatot képviselé Racz Lajos Gr elmondta, hogy ugy lat-
ja ennek nincs akadalya, mivel jelenleg is bérel olyan he-
lyiséget ott a Tarkcio (a beiré és az 6lt6z6 mellett a régi
oktatd) ami tresen (de butorokkal ellatva) all, igy megol-
dodhat ez a jellegi probléma Zahonyban is. Megjegyez-
ni kivAnom, hogy azokon a szolgalati helyeken, ahol tébb
mint egy orat kényszerul varakozni a munkavallalé, ko-
telezd jelleggel kell varakozo helyiséget biztositani, ami
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nem azonos a beirdval! Mivel tébb telephelynek is, de koé-
zottuk Zahonynak is vannak olyan szolgalatai, amelyek-
ben egy 6rat meghalad6 varakozasi id6é van betervezve
Zahonyban, a varakozo helyiség kialakitasa kotelezének
mondhato a munkaltato részérdl. Ezen egyszerd ok miatt
kellett kialakitani a TVSZK toébbi telephelyén is a varako-
zokat, hiszen a tehersorban dolgozok miatt szikseg van
ezekre és e miatt szikségesnek is mondhaté valamennyi
fenntartasal Ha a munkaltaté nem tesz ennek eleget, az-
zal szabalyt sert.

A marcius 22-én megtartott Uzemi Tanacs ilésen a
munkaltatd egy ures Ad-es lapot mutatott fel az UT kér-
désere, ami a jarat ritkitasra es a foglalkoztatasra vo-
natkozott. Mindez tértént akkor, amikor mar minden me-
didban azt hallottuk, hogy mely vonalakon milyen vonatok
nem fognak a jovében kdzlekedni. Ez tényszer( tajékozta-
tas volt. Mindez azéert érdekes, mert mar marcius 8-an
lekuldtek Budapestrol teruletekre azokat a vonatszamo-
kat, amelyeket nem tervezi megrendelni a kormany a koz-
szolgaltatast vegzd szemelyszallitasi vallalattol. Volt egy
masik hozadéka is ennek a napnak, ami nem mas, mint
a kbzpontvezetd azon kijelentése, hogy nem hajlandé Za-
honyban mozdonyvezet6 varakozot mikadtetni, holott ez
munkavédelmi szempontbol is szuksegeltetik és eldirjak
a szabalyok. El6tte két hettel a munkaltatd kepviseletet
ellato telephely vezetd nem latta akadalyat ennek. A véle-
meényem az, hogy a TVSZK vezetdje a sajat munkatarsait
és az érdekképviseletek részvételével mikodtetett foru-
mokat is csak babfiguranak tekinti egy nagy sakktablan.
Ténylegesen semmibe veszi a HET tléseket, hiszen az ott
elhangzott és emlékeztetében rogzitett kijelentéseket fi-
gyelmen kival hagyja. EgyszertGen érthetetlen az a tény,
hogy ha valami semmibe sem kerul, akkor miért nem haj-
landé azt a munkaltatoé biztositani? Ugy gondolom, hogy
itt is megmutatta a munkavallalék felé tanusitott ,meg-
becsuléset” a munkaltatoi jogkoér gyakorléja, hiszen amig
az orszagban tdbb helyen varakozokat nyitnak (pl. Buda-
pest TVSZK), addig itt mindenféle kdltség nélkul sem haj-
land6 ezt miksdtetni a TRAKCIO helyi képviseldje. Most
mar kétség sem fér hozza, hogy a munkaltaté szocialisan
oly mertékben érzeketlen, ami egyedulallo a vallalatnal.
Ezt bizonyitja az is, hogy a munkaltaté nem fogadta el
az UT munkavallaléi részrol érkezett azon javaslatat, mi-
szerint a tartos betegallomanyban lévoktdl kezeljuk kalén
a kulénésen sulyos betegsegben |lévoket és ne csak 90
nap kerestképtelenség utan adjon segélyt a raszorulo-
nak az UT. Az elmult id6ben nem egyszer eltfordult, hogy
a betegallomanyba jutott munkavallalé a kerestképtelen-
ség 90. napja el6tt elhalalozott és igy segeélyt sem tudott
folyositani részére az Uzemi tanacs. A munkavallalokbol
valé minél nagyobb haszon lefol6zése, majd a gondos-
kodas majdnem teljes hidnya megertetteti velem azt is,
hogy miert szeretik annyira az Uj munkahelyuket az RCH
mozdonyvezetdi. Azért, mert ott partnerként tekintenek
rajuk és ezt éreztetik is a velik. Nalunk az emberi ero6-
forras csupan annyi, mint egy mozdony. Vezényeljuk, vizs-
galtatjuk, vizsgaztatjuk és hasznaljuk.

2012. marcius 27-28-29-én Uzemi Tanacs és Munkavé-
delmi képviselt valasztas volt. Orémmel teszem kozzé,
hogy mind az Uzemi Tanacsban, mind a Munkavédelmi
Bizottsagban csak a MOSZ képviseldi fognak dlni az el-
kovetkez6 idében, ugyanis mind a két testiletbe, mind a
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kilenc helyre a MOSZ jeldltjei jutottak be. Az 6t tagcso-
port képviseldi teljes mértékben lefedik a TVSZK miko-
dési teruletét es igy megvaldsulhat az igazsagos és ara-
nyos képviselet Puspokladany, Debrecen, Matészalka,
Nyiregyhaza és Zahony telephelyek munkavallaloi része-
re. A részvételi arany 82%-os volt és az Uzemi tanacs-
ra leadott szavazatok 80%-at szerezte
meg a MOSZ, ezzel atléptuk a 65%-0s ha-
tart TVSZK szinten. Szeretnék koszonetet
mondani valamennyi szavazo kolléganak,
hiszen nélkuluk nem sikertlhetett volna. A
vélasztasi és szavazatszedd bizottsag ki-
tarto és allhatatos munkajat is kdszonjuk!

Gyure Ferenc

Bp. Centrum
Soros ulését tartotta a VSZK Budapest Helyi Erdek-
egyeztetd Tanacsa 2012. 03. 12-én, ahol a rotacios elv-
nek megfeleléen elséként ezuttal a MOSZ Bp. Centrum
Terulet altal felvetett kérdések kerultek megtargyalasra.
Az Ulésen mas iranyd elfoglaltsaga miatt nem vett részt
Német Zoltan a VSZK vezetéje, de megjelentek a telep-
helyek vezet6i. Jelen volt a MOSZ Bp. Centrum terdtlet,
a Bp. Nyugat és Bp. Kelet terulet vezetdje, a MOSZ Bp.
Centrum terulet tagcsoportvezetéi, a Gépészek Szak-
szervezete, a VDSZSZ és a VFSZSZ képviseldje.

Harom napirendi pontot targyalt a HET: a MOSZ beter-
jesztette KSZ Helyi Fuggelék modosito javaslata, a VSZK
teljesitményének alakulasa, valamint a kulonfélék. Mivel a
kozpontvezetd Ur nem tudott a HET ulésen részt venni,
ez nagymeértékben megnehezitette a munkat. Nem all-
tak rendelkezésre pontos adatok, a legfontosabb napi-
rendi kérdésroél, a HF maoédositasi javaslatréol érdemben
nem tudtunk targyalni a munkaltatoval.

El6szor a HF maodosito javaslatrol volt szo. A legutéb-
bi 02. 13-i HET ulésre mar beterjesztett MOSZ javasla-
ton (amelyet elutasitott a kézpontvezetd Gr) érdemben
maodositva, ismeételten megkildtem a munkaltatonak es
a szakszervezetek képvisel6inek valtoztatasi igenyunket.
Javaslatunk a KSZ Helyi Fuggelek 9.§. 1. bekezdésére
vonatkozik és a vontatasi utazo szolgalatot ellaték na-
pi pihendidejérol szol. A februari tlésre beterjesztett ja-
vaslatunkon annyiban valtoztattunk, hogy a Ferencvaraosi
jelentkezési helyre vonatkozé moédositasunkat visszavon-
tuk, igy mar csak az Eszaki és Esztergom szolgalati he-
lyekre vonatkozoan kértuk a munkaltatot, tamogassa ja-
vaslatunkat.

Indoklasként megismételtem a legutébbi HET lésen
megfogalmazottakat, azzal a kiegészitéssel, hogy sajnos
a rendkivuli események szama nd, és a munkaltato, a biz-
tonsagi szervek mindenféle ttleteléssel, pontrendszerrel
probaljak az eseményeket megel6zni, ahelyett, hogy az
okokat is vizsgalnak, kutatnak. Nalunk boldogabb orsza-
gokban a baleseteket kovetd vizsgalatok mindenre kiter-
jedtek és feltaro jellegiiek a mozdonyvezetodk tekinteté-
ben is. Nalunk meg amikor ,befliznek” az irégépbe, addig
nem is haladhat a meghallgatas, amig a mozdonyveze-
td ki nem jelenti, hogy szolgalatkéepes allapotban kezdte
szolgalatat. Ez természetesen alapvetd igény a munkal-
tatd részerél. A vita koztunk abban van, hogy vélemeé-
nylink szerint a mozdonyvezetd szolgalatképes allapo-
taért, a munkavallalé egészseégi, pszichés allapotaert a
munkaado is felelésseggel tartozik. A dolgozoja felé épp-
agy, mint az utazokdzonseég és a fuvaroztatok iranyaba.
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Aki nem akarja érteni, mirél beszélek, gondoljon arra, mi-
lyen hangulat lengi kéril az id6szakos vizsgakat, mennyi-
re koveti az oktatas és képzés szinvonala az igényeket és
az elvart tudasanyagot, mennyi a bizonytalansag a vas-
Uti atszervezések témajaban cirka 10 esztendeje, milyen
valtozasokat is jelentett az IVU optimalizacios szemeély-
zet tervezeési és vezénylési rendszer bevezetése, milyen
szocialis helységek oltozok, furddk varjak a mozdonyveze-
toket, milyen vontatéjarmiveken kell helyt allni nap mint
nap, hanyszor kell faradtan, kédos hajnalokon jelentkez-
ni szolgalatba és meég folytathatnam. A KSZ Helyi Fug-
gelék 2010. 04. 09-i elfogadasa 6ta alapvetden valto-
zott a mozdonyszemeélyzet vezénylésevel kapcsolatos
munkaltatoi gyakorlat és allaspont. A Budapesti terulet
mozdonyvezetdinél, hangstlyosan és kiemelten az Esza-
ki VSZT létszamaba tartozé mozdonyszemélyzet terveze-
si — vezénylési gyakorlataban, - az IVU rendszer beveze-
tése, es az optimalizacios szlrok fokozatos bevezetése
okén is — jelentésen leromlott a mozdonyvezetdk helyze-
te. A sorozatos hajnali jelentkezések és késo éjszakaba
nyulo lejelentkezések, és az ilyen szolgalatok, egymast
kovetd ismetlédése, a mozdonyvezetok kifaradasahoz, ki-
alvatlansaghoz, a szolgalatképes allapot egyre nehezebb
megodrzéséhez vezetett, amely mar rendkivili események
bekdvetkeztét is jelentette, és vasutbiztonsagi kockaza-
tokat hordoz. Ez a modosito javaslat azt eredményez-
né, hogy a rendszertelen, sok hajnali le- és feljelentke-
zést elszenvedo, leginkabb érintett jelentkezési helyeken
(Eszaki, Esztergom) felére csdkkenne az az alkalom, ami-
kor ,réviddel, tehat 12 6ra mulva jelentkeztetni lehetne a
mozdonyvezetoket.

A VDSZSZ és a VFSZSZ képviseldje ezuttal is tamogat-
ta az eléterjesztést, a GSZ nem kivant hozzaszélni, a
munkaltato képvisel6je indoklas nélkdl ismeét elutasitot-
ta a modosito javaslatunkat. A VDSZSZ sajat javaslattal
csatlakozott a MOSZ modositasahoz, melynek értelmé-
ben tervezési, elévezénylési szinten 2 alkalommal, opera-
tiv munkaszervezeés szinten meg tovabbi 2 alkalommal le-
gyen a pihen6idé mértéke két szolgalat kozott 12 éraban
is megallapithaté valamennyi telephelyen. A VFSZSZ kép-
visel6je elmondta, hogy érdemben semmi nem tortent a
mozdonyvezetdk vezénylésének kérdeseben, ami jelentd-
sen javitott volna a helyzeten.

Masodik napirendként a teljesitmények kerultek teri-
tékre, és az adatok nem éppen szivderitéek. 2012. feb-
ruarban, a bazishoz képest a szemeélyvonati eredmeny
nétt (+2,7%) ugyan, de a tehervonati teljesités jelentd-
sen visszeesett, a mutato -7,5% ez 44000 vonatkilomeé-
tert jelent. Még keresik az okokat, vizsgaljak az adatokat.
A tulérak alakulasa kdzpont szinten a kdvetkezo volt feb-
ruarban Fc: 10,35 ora/f6, Eszaki: 8,57 ora, Gyoér: 3,16
ora, Székesfehérvar: 7,08 o6ra, Hatvan: 8,65 6ra, Szol-
nok: 5,48 o6ra, Balassagyarmat: 43 !! 6éra. A balassa-
gyarmati kiugré adat a hoeke készenlét miatt kovetke-
zett be. VSZK atlag: 7,72 o6ra. Allasido Székesfehérvaron
203 ora, Szolnokon és Gyérben 110-110 éra korul ala-
kult. Szabadsagok kiadasa tervek szerint torténik, csak
Székesfehérvaron adtak ki tobbet a tervezettnél.
Harmadik napirendként a felvetett problemak kerultek
(volna) megvalaszolasra: most mar rendszeres, hogy a
lassumenetek nem érkeznek meg idében, MIREL gya-
korlati oktatas, magyar nyelvi kezelési utasitas hiany-
zik, HET ulések emlékeztetdjet nem kapjuk meg, ingat-
lannal kapcsolatos visszatér® kérdések Ferencvarosban,
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Istvantelken, a BZ motorokkal kapcsolatos MAV-START
Zrt. ellenérzési gyakorlata (szinte ratoérik a mozdonyve-
zetdre az ajtot) megengedhetetlen. A munkaltatd képvi-
sel6je ezekre a kérdésekre nem tudott megnyugtato va-
laszt adni, de a MAV vallalatcsoport atszervezésrol, és
a vonatcsokkentésekrol, és azok hatasarol sem kaptunk
tajékoztatast.
Marcius 3-an a Budapesti Mozdonyvezetd Balban mulat-
tak mozdonyvezettink és meghivott vendéegeink, valamint
a bal diszvendégei, a cargos kollegak. Vendéegeink, koztuk
a bal vednoke, Kiss Laszlo MOSZ elnck, Németh Laszlo
MOSZ alelnok, Tatar Arpad az RCH vontatas menedzs-
ment vezetdje, Danyi Attila az RCH vontatasmenedzs-
ment munkatarsa, valamint a mozdonyvezetd kollégak
és csaladtagjaik ezuttal is j6 hangulatd, nives rendezveé-
nyen vehettek részt. A Baross Etterem mélto diszletként
szolgalt, az étterem szemelyzete kivald hazigazdanak bi-
zonyult, a 4-ES RETRO zenekar pedig minden tancol-
ni vagyobol a legjobbat hozta ki. A Bp. Centrum tertlet
képviseldjeként 20:00-kor megnyitottam a masodik Bu-
dapesti Mozdonyvezetd Balt, majd Kiss Laszlé EInok Ur
koszontotte a bal kbzonségét. Ezutan az Unnepélyes ke-
reteket kihasznalva, szinpadra szolitottam Németh Lasz-
6t a MOSZ Alelnékét, alapité tagjat, akinek nyugdijba vo-
nuldsa alkalmabal a MOSZ Budapest Centrum tertlet
tagcsoportvezetéinek koszorujaban, a budapesti tertlet
tisztségviseldi, mozdonyvezetéi nevében, megkdszontik
a mozdonyvezetdkért, a Mozdonyvezetdk Szakszerveze-
teert vegzett munkajat, és egy apro ajandékkal, kedves-
kedtunk neki.
o Tisztelt Alelnok Ur,
kedves Laci j6 egész-
seéget kivanunk nyug-
dijas éveidhez! A balt
ezUttal tancverseny
is szinesitette, ahol a
balozok kozul a vallal-
kozé kedvi parok in-

a diszvendégek

A csardas, a rock n
roll és a twist nehéz
feladatnak igérkezett,
de a versenyzdk reme-
kul megoldottak, és a
zsUri dontése értelme-
ben Dombavari Istvan
nyugdijas Keletis kal-

a bucsu

léga, és felesége Zsuzsa
volt a legjobb aznap este.

tanc hajnalig

Készuluink a MOSZ mun-
kakongresszusara, a
decemberben vitairat-
ként megismert anya-
gunkat a MOSZ alapdoku-
mentumai megkovetelte
formaba és szodvegkor-
nyezetbe emeltuk és be-
terjesztettuk a kongresz-
szus elé. Ezek kozul a legfontosabb a Kuldottkézgydlés
letszamaval, és az aranyos képviseleti rendszer finomita-
saval kapcsolatos javaslatunk, a MOSZ vezetd tisztség-
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viseldinek munkamegosztasaval és mellérendeltsegi vi-
szonyanak megszintetesével dsszefliggd elképzelésunk,
valamint emlitést éerdemel a MOSZ dontéshozatali szer-
veinek, a Kuldottkozgyllésnek és Ugyvivd Bizottsagnak
az ulésein elhangzottak dokumentalasara, hangfelvétel
készitésére vonatkozd modositasi igénytnk. Az EInok Ur-
nak megkulddtt anyagunk foglalkozik a Gazdalkodasi Sza-
balyzatban leirt befektetési politikank szabalyozasaval és
a Valasztasi Szabalyzattal is. Tovabbra is Ggy gondoljuk,
hogy tamogatandoé az az igényunk, hogy a Mozdonyve-
zetdk Szakszervezete valasztott tisztségvisel6i azonos
tisztséget, legfeljebb két egymast kdvetd kongresszusi
ciklusban tolthetnek csak be (2X4 év). Sokan, akik ebbe
a javaslatba nem gondolnak bele, azt hiszik, hogy ennek
a pontnak aktualitasa van. Nincs. Mert elfogadasa ese-
tén, leghamarabb a 2014-es szakszervezeti valasztason
lehetne e szabalyok mentén dénteni, és akik akkor elnye-
rik a bizalmat, azokra a tisztségviselokre leghamarabb
2022-ben vonatkoznanak a korlatozasok. Kérdezem En,
hol lesz a mai MOSZ tisztségviseldi kar atlagéletkora ak-
kor? Vagy az lesz a nyugdijas allas? Bizunk abban, hogy
elképzeléseink tobbsége talalkozik a kongresszusi kuldot-
tek elképzelésével, és kdozosen tudunk tenni a MOSZ m-
kodésnek javitasaért!

Azok a tovabbi elgondolasaink, amelyek a vitairatban
szerepelnek, most nem kerulnek a kongresszus plénu-
ma elé. Nem éreztunk olyan nyitottsagot, olyan befoga-
dast a kuldottek, az Ugyvivd Bizottsag részérél, hogy va-
l6di vitat tudtunk volna folytatni azokrél a pontokrol. Itt
els6sorban az alelntki posztok szamaraol, a vezetd tiszt-
seégviseldk munkajogi statuszarol beszelunk.
Teruletunkon rendben lezajlottak az Uzemi Tanacs és
Munkavédelmi Bizottsagi valasztasok. Orvendetes, hogy
magas volt a részveteli arany és jeléltjeink valamennyien
sikeresen szerepeltek.

A MOSZ Budapest Centrum terilet, a tagcsoportok
tisztsegviseldi nevében kdszondm a valasztasok lebonyo-
litasaban résztvevdk munkajat és tiszte-
lettel megkészoném azoknak a munka-
vallaléknak a szavazatat, tamogatasat,
akik a Mozdonyvezetok Szakszerveze-
te jeloltjeire adtak voksukat. Ezzel is ki-
nyilvanitottuk, hogy a legtébbet mi tud-
juk tenni magunkért. Mozdonyvezetdk, a
mozdonyvezetokeért! Barsi Balazs

Szeged
Ismet egy orokzold tema foglalkoztatja a mozdonyveze-
toket. Jollehet most sz6 sincs vasutvonalak bezarasaral,
de a foglalkoztatast tekintve majdnem olyan sudlyosan
erint bennunket, ha vegrehajtjak a tervezett vonatcsok-
kentéseket. Ambar, ha jobban belegondolok, nem tudom
meddig fognak Gzemeltetni vasitvonalakat tgy, hogy na-
ponta két par vonat kozlekedik rajta. Véleményem sze-
rint ket dologra alkalmas az ilyen mukodtetes, el lehet
Ulddzni a vasutréol a még minket valaszto utasokat, és
egy id6 utan be lehet bizonyitani, hogy ezeket a vonato-
kat méregdraga tzemeltetni. Tehat mégiscsak be kelle-
ne zarni 6ket, hogy igy lesz vagy nem, csak azon mulik a
kormanyunknak meddig lesz az a véleménye, hogy vona-
lakat nem zarnak be. De ne szaladjunk elére az idében,
enélkdl is lesznek béven gondjaink. Jollehet a cég veze-
tése jelenleg nem tervez elbocsajtasokat, és szamita-
suk szerint a mostani munkaer® tobblet 2013 év végére
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- természetes fogyassal - helyre is allhat. Csak hat addig
a teljesitményunknek nem szabadna tovabb csokkennie,
amire persze semmilyen garanciank nincs. Valamint ad-
dig a masfél, két évig valamit kezdeni kell a foglalkoztata-
si probleémaval, igaz mar bejelentettek két atkepzo tan-
folyamot 30-30 fével, ami minden bizonnyal valamelyest
enyhiteni fogja a gondokat. De ezen feltul reméljuk, fel-
ismeri a Trakcio vezetése, hogy sajat érdekik lenne to-
vabbi dolgozokat tipus és vonalismeretre kuldeni, igy az
embereket sokkal jobban fel tudna hasznalni. Természe-
tesen nem arra gondolok, hogy a mozdonyvezetéket tel-
jesen felesleges tipus vagy vonalismeretre kuldjék, amit
soha sem tudnak majd hasznalni, de példaul nalunk a
mozdonyvezetok j0 része meg nem rendelkezik 470-es
vagy 480-as sorozatra tipussal, jollehet egy ilyen moz-
donnyal kézlekedd tehervonat miatt nemegyszer a felvi-
gyazéknak az egésznapi fordulét meg kell valtoztatniuk
tipusismeret hiany miatt. Egyébkent valészinlleg az at-
képzd tanfolyamok és az esetleges tipus és vonalisme-
retek sem tudjdk majd maradéktalanul orvosolni a prob-
lemat. Ugyan a Trakcio allitasa szerint meg nem tudnak
konkrét terveket, de mar lehet olyan informaciokat hal-
lani, hogy két teruleten (Szombathely és Szeged TVSZK])
elnének a rovidebb munkaidé bevezetésével is, mivel a
csokkentes ezeket a teruleteket érinti a legjobban. Lat-
va a konkrét terveket ez sajnos igaznak is latszik, ugyan
nem tudom mi alapjan dontotték el az illetékesek, hogy
mely vonatokat kell leallitani, az viszont biztos, hogy te-
raletunket jelentésen sujtani fogjak. Szinte az egész
orszagra jellemz6, hogy egyes mellekvonalakat szinte
teljesen ellehetetlenitenek. De ugymond a kiemelt févo-
nalakon csak felénk terveznek jelentés csokkenést, latva
a 120-on megszintetendd gyorsvonatokat. Ugy latszik a
Beéekés megyeiek ennyire fontosak, hogy ha mar autépa-
lya sincs feléjuk (csak a halalitnak nevezett 44-es fodt),
akkor csokkentsik a vonatokat is, nehogy mar jol érez-
zek magukat. De minden bizonnyal én csak otletelek itt,
hiszen az a szakmai anyag nyilvan komoly utasszamla-
lason alapulhat. Magam is hallottam, hogy miutan kitu-
doédott a vonatcsokkentés, és egyes helyeken bizonyos
csoportok kifejezték nemtetszésuket, elkezdték az uta-
sokat szamolgatni azokon a vonatokon, amiket meg fog-
nak szuntetni. Hat nem érdekes? Nyilvan igy kell ezt csi-
nalni, elébb eldontjuk, mit szintetiink meg, majd késétbb
raerunk szamolgatni. De ezt is csak a rosszindulatuak
terjeszthetik, akik nem ismerik az igazsagot, és csak ko-
tozkodni akarnak egy ilyen kitlindé szakmai anyaggal. Saj-
nos azonban szamunkra jelenleg sok a bizonytalansag,
mindenki tippelget, mi varhato. Mire ezt a cikket olvas-
satok minden bizonnyal mar frissebb informaciok is lesz-
nek. Ami azonban biztos, hogy egy nehéz idészak elé
nézunk, hiszen a munkatérvénykdnyv valtozasainak ha-
tasairol meg nem is beszéltunk, igaz teljes mértekben
meg nem is ismerjuk azokat.

Véget értek a Munkavédelmi Bizottsagok és az Uzemi
Tanacsok valasztasai. Az mar biztos, hogy az iranyitast
kivéve minden tertleten csak a MOSZ képvisel6i jutottak
a fentnevezett testuletekbe. Szamunkra

€s szerintem a mozdonyvezettk szama-

ra is nagyon fontos, hogy a valasztasok

igy alakultak. Ezért megragadva az alkal-

mat, szeretném mindenkinek megk6szo-

ni a részvetelt és, hogy tamogattatok a

MQOSZ jeldltjeit. Szoth Tibor
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Kozponti Uzemi Tanacs
A MAV-TRAKCIO Zrt. Kozponti Uzemi Tanacs (KUT) hirei

A Kozponti Uzemi Tandcs marciusi (ilésén tajékoztatast kértink a
vasuti kozlekedésbiztonsag jelenlegi helyzetérol, ezen belll a moz-
donyvezetékkel szembeni elvarasokroél, az esetleges Uj szabalyozasi
és ellendrzési elképzelésekrdl, tervekrol. A tajékoztatd megtartasa-
ra felkértiik Dr. TUrés Andrés urat a MAV Zrt. biztonsagi igazgato-
jat. Az Ulést megelézden a KUT egy irdsos tajékoztatast kapott mely
az elmult idészak baleseti torténéseit szemléltette, melyet Foldha-
zi Gyorgy Ur a MAV Zrt. biztonsagi vezetSje készitett, és aki szintén
részt vett a tanacskozason.

Turés Ur koszonetét fejezte ki a KUT-nek, hogy foglalkozik a MAV
csoport biztonsagi problémaival. Kifejtette, hogy az O megitélése
szerint ,biztonsagi szemiivegen keresztill nézve a Magyar Vasut biz-
tonsagos, és nem azért mert a legkorszer(ibb biztonsagi technika-
val, a legbiztonsagosabb jarmdvekkel van ellatva, hanem elsésor-
ban az itt dolgozé6 emberek hivatastudatanak, felel6sség érzetének
kdszonhetd” és hozzatette a mozdonyvezetdk a biztonsagnak a leg-
fontosabb pillérei. Tarés Ur elmondta két olyan csoport van a MAV-
on belll, amely a biztonsagot alapvetéen befolyasolhatja, a forgalmi
terllet és a mozdonyvezetdk. A palyanak és a biztositdé berendezés-
nek is van szamos kozrehatasa, de a statisztikai adatok azt bizo-
nyitjak, hogy a fent emlitett két csoportra kell kiilénleges figyelmet
forditani. Az aktualitasat ennek a témanak az adta, hogy 2011-ben
nagyon sok volt kozlekedd vonat veszélyeztetés, ami 2012 elsé hé-
napjaiban hasonlé gyakorisaggal fordult eld, mint az el6zé évben.
Azért is foglalkozunk kiemelten a témaval, hogy minél jobban ra-
iranyitsuk a figyelmet. A vonatveszélyeztetések tobbnyire embe-
ri mulasztasokra vezethetdk vissza, de jelentés kilsé és belsd ko-
rilmény is megvaltozott 2011-ben, amelyek kedvezétlen hatéssal
voltak a vasUt biztonsagara. Tarés Ur kifejtette milyen intézkedé-
seket kivannak tenni a biztonsag fokozasara. Els6ként elmondta, a
MAV vezetése dontott egy mélyrehatd szubjektiv elemeket és oko-
kat feltard vizsgalat lefolytatasarol, azoknal, akik részesei voltak a
baleseteknek, és akik a vészhelyzet kialakulasadban kozremikodtek.
Nem Ujabb felelésségre vonasokrdl van sz6, hanem egy tényfelta-
r6 vizsgalatrél, hogy milyen korllmények jatszanak szerepet az ese-
mények bekdvetkezésénél. Masik elképzelésik a vezetdk felelbssé-
gének erdsitése a biztonsag érdekében. Motivalva legyenek, hogy
az adott terlleten, munkahelyen az altaluk iranyitott munkavalla-
16k (mozdonyvezeték) milyen biztonsagosan dolgoznak, betartjak-e
az utasitasokat, szabalyokat megvan-e a vezetdi ellenérzés illetve a
vezetdi segitségnyljtas vagy sem? Harmadik elképzelésként felva-
zolt a mozdonyvezetbkre vonatkoztatva egy blinteté-jutalmazoé pont-
rendszer kialakitdsat, melyet véleményezésre kivannak bocsajtani,
és igéretet tett arra, hogy a KUT egyetértése nélkill a bevezetést
nem fogja eléterjeszteni. Kijelentette, hogy a MAV-nal Iévé baleset
megel6zési és jutalmazasi rendszert atmenetileg felfliggesztették,
de a kdzelmultban kezdeményezték a rendszer visszaallitasat.

Foldhazi Ur a témaval kapcsolatban hozzaflizte ,a MAV és a MAV
csoportnak van egy biztonsagpolitikaja, azon biztonsagpolitikaban
a biztonsagi szervezet Ugy vesz részt, hogy valamennyi eseményt
vizsgalunk. A szervezeti atalakulds soran olyan helyzetbe kerltlink,
hogy ezt objektiven igyeksziink megtenni, tehat nem képviseliink,
palyavasuti érdekeket nem képvisellink Trakcié érdekeket. Egysze-
rien a biztonsagpolitikdnknak megfeleléen gy végezzik a kocka-
zatelemzést, hogy teljesen objektiv modon kivizsgalunk valamennyi
eseményt, ami a tudomasunkra jut. Abbdl vonunk le olyan kovet-
keztetéseket, amivel ezek, és hasonlé események, megelézhetéek”
A veszélyeztetésekkel foglalkozva kijelentette nem bintetd jelleggel
foglalkoznak vele és mas kulfoldi vasuti tapasztalat is azt bizonyit-

2012. méarcius

ja, hogy egy bintetd jellegli megkozelités az esetek nagyobb eltit-
kolasat eredményezné, és nem lenne célszerd, ha statisztikai ada-
tok javulasa mogott csupan az esetek elhallgatasa allna. Elmondasa
szerint nagyon nagy gondnak tartjak azt, hogy a hosszu évek éta ki-
alakult statisztikai arany, amely kor(lbelll fele-fele aranyban osz-
totta meg eddig az eseményeket, mlszaki ok, és emberi mulasztas
miatt, most ez 10/90%, tehat 90 % emberi mulasztasra vezethetd
vissza. Nézetei szerint két fontos probléma van az egyik, hogy mu-
szakilag elavultak vagyunk, bar vannak egészen korszer(i dolgaink,
a masik a széttagoltsag. A biztonsagi igazgatdésag megfogalmazta
azt a gondolatat, hogy a vasUti kozlekedés biztonsaganak két alap-
pillérét tartjak rendkivll fontosnak, az egyik a forgalom szabalyo-
zasa, a masik pedig ennek a vasuti folyamatnak a végrehajtoi lan-
caba, a mozdonyvezeték a munkaja. Ha itt a parbeszéd valamilyen
oknal, akar érzelmi akar barmilyen ok miatt megszlinik, vagy csak
a szabalyzékba megfogalmazottak szerint zajlik, akkor nem lesz biz-
tonsagos a vasuti kdzlekedés. Ez egy Ujfajta biztonsagi kulturat kell,
hogy eredményezzen, mert a vasuti kdzlekedés zart technologiéja-
nak sok jogi személyiségl végrehajtdi lettek. A tovabbiakban Turds
Ur és Foldhazi Ur valaszolt a KUT tagjai altal feltett kérdésekre és
igéretet kaptunk, hogy tovabbi konzultacidkat folytatnak a témaval
kapcsolatosan.

Befejezédtek a MAV-TRAKCIO Zrt-nél az Uzemi Tanacs és a Mun-
kavédelmi Képvisel6 valasztasok. Valamennyi terlileten sikeres és
eredmény volt.

A szazalékos valasztasi eredményeket terileti bontasban az alabbi
tablazatok szemléltetik:

UzemiTanics ~ MOSZ%  VSZ%  GSZ%  MTSZSZ% VDSZSZ% VFSZSZ%
Budapest 724 34 116 57 25 11
Debrecen 80 7 11 0 2 0
Iranyités 102 39,9 244 256 0 0
Miskolc 698 12,6 154 0o 23 0
Pécs 8487 516 368 455 1,74 0
Szeged 7048 11,31 1488 3,3 0 0
Szombathely 794 7.6 56 51 0 0
- ]
I';as';:'s‘:m 66,74 12,42 1237 632 122 11
Munkavédelem  MOSZ%  VSZ%  GSZ% MISZSZ%  VDSZSZ%
Budapest 78 4.5 14 0,9 1,4
Debrecen 84,5 9,5 3,5 0 2,5
Iranyitas 0 0 0 0 0
Miskolc 90 0 4,7 0 5,4
Pécs 91,18 19 44 0o 251
Szeged 7283 1311 14,04 0 0
Szombathely 79.4 88 59 57 0
]
Trakei6 7088 540 665 0,94

osszesen:

A részletes eredményekrdl rovidesen bdévebb tajé-
koztatas lesz.

Bordas Imre

KUT elnék
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A modern optimalizalt
rabszolgatarto tarsadalom

Mar-mar elcsépelt dolognak tlnik, vagy unalmassa valhat, de saj-
nos a munkaltatd rengeteg energiat fektet bele; igy folyamatosan
elétérben marad. Vagy taldn nem is akarja, hogy feledtessék?

Igen; az IVU! Ezek a draga j6 emberek soha nem fogynak ki az &t-
letekbdl. Most éppen optimalizaltak! Tegylk hozza, eredményesen.
Latvanyosan néttek a szolgdalati 6rak — és itt most nem magunk ellen
beszélek — de irtézatosan néttek az embertelen idében 1évé jelent-
kezések és csodalatosan, s6t hatékonyan tele lett szérva dnkoltsé-
gekkel, felesleges tartdzkodasokkal. Nem beszélve a szerelvények,
mozdonyok eszement cserélgetésérol.

Nézzik, mi is az-az optimdlis? ( A 11 pontnak semmi kdze nincsen
az IVU kezd6 létszdmahoz. Ha valaki annak véIné, ez pusztan a vé-
letlen mUve. )

Optimalis, ha Onkoltséggel megspékelve hoznak Iétre pl. péntek-
re olyan szolgalatot, amely a hét tobbi napjan egyébként a nélkili.
Fokozza a vezényld, hogy esetenként erre valtozd6 munkaszerz6dé-
sl kollégat kild — 6nkoltséggel. Hol is az 6sszefliggés! Miért is nem
egész hétre egyforma a szolgalat?

Optimalis, ha éjjel egy o6ra tajékan lerignak a gépedrél az orszag
szélén, majd reggel 6t 6éra magassagaban kapod a masikat. Cso-
vezz!

Optimalis, ha egymast valtjuk, majd visszavaltjuk, 6ssze-vissza cse-
rélgetlink. Viszont latvanyos, ha mindenki mozog. No, tudnam, kit
kellene mozgatni!

Optimalis, ha egy héten keresztlil a padon laksz valamelyik 61t6z6-
ben, mert egyébként sem hazamenni, sem bejonni nem tudsz az
ésszer( hajnali jelentkezésekhez.

Optimalis, ha a munkaltatéd figyelembe sem veszi az észrevétele-
idet.

Optimalis, ha nem is akar hallani a lakason toltétt pihenid6rél. Le-
het, hogy a lakas fogalma hat zavardan.

Optimalis, ha legaldbb 10-20 napot dolgozol egyhuzamban, lehetd-
leg éjjel és minél tobbet rovidezve.

Optimalis, ha nincsen személyzeti forduld, mert igy nem lehet fele-
I6sségre vonni senkit a be nem tartasaért.

Optimalis, ha van autéd és a futasteljesitménye legalabb 80%-t
munkaba jarasra forditod. De vigyazz! Ne hogy elromoljon!
Optimalis, ha a szolgalat végétdl szamitjak a pihendidédet és nem
veszi figyelembe az esetleges utazasi idét? ( 690 )

Optimalis, ha a pontos tervezés miatt vonatok maradtak ki, vagy in-
dultak késve.

Gondolkodjunk, hogyan is lehet ezt létrehozni. A recept a kovetkezo:
Elészor is végy 11 ( most mar lényegesen tébb ) rendkivil hozzaér-
t6 és nem utolsd sorban elkotelezett embert, akik e csudasagokat
kitalaljak. Add rendeletbe az iranyvonalat, miszerint ez a frankd, aki
mast mond, az nem frankd! A végén spékeld meg rendkivili szak-
tudassal és hatalmas tapasztalattal rendelkez6 vezénylével. FIGYE-
LEM! A félreértések elkerllése végett koztik is vannak, akik norma-
lisan, emberi mddon kezelik e témat. Kinek, mi jutott.

Tovabba: Ne kérdezz, ne mondj véleményt. Gyere be, szemlesitve
ballagj a gépedhez. Végezd a munkadat a legjobb tudasod szerint,
viddman, pihenten. Ne lepddj meg, ha nap mint nap a szolgalatod
végén operative hosszabbodik a szolgalatod. A Te tervezésed Ugy
sem szamit. A meld végén menj nyugodtan haza és remeg6 kézzel
vard a telefonhivast, hogy mikor is menj legkdzelebb dolgozni, mert
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ugye rajtad kiviil mindenki pontosan, tervszer(ien végzi a munkajat.
Hiszen tudjuk; a munkaltaté késziti el a munkaid6é beosztasat. En-
nek része a pihend is. llyent meg sem prébalj kérni, mert a nagyha-
talmu sajatosan értelmezett felfogasa miatt gy sem teljesiti. Vagy
a hatalmas tapasztalat, illetve a mindenképpen megfelelés vagya
hajtja. A direkt ,majd én megmutatom-ra”, illetve a szivatasra nem
is merek gondolni.

Az most mar egyre jobban latszik, hogy itt nem elsddleges szempont
a gazdasagossag és a hatékonysag. Itt mar régen masrél van szo.
Mindenki fantazigjara bizom a vélaszt.

Amikor 1978-ban a kdzponti munkeer6 felvételi irodaban jelentkez-
tink elmondtak a 12/24 és a 12/48 munkarendeket. Ez a 3-as és
a 4-e tUrt jelentette. Es jelentené most is. Az —IVU-ig gyonyoriien
mUkodott is a rendszer. Alapvetd emberi joga mindenkinek, hogy
tudjon tervezni, éIni. Egy el nem felejtheté apré momentum: az ér-
vényes rendelkezésekben foglalt pihendidére vonatkozd szabalyo-
kat a 4-es tUr teljesiti maradéktalanul. Es ehhez még gondolkod-
ni sem kell. Tudom, ez nem minden vezetdének tetszik, de akkor is
ez az igazsag.

Az el6z6 szamban megjelent ,, Fogadd 6rokbe” cimU irdshoz kapcso-
l6dnék egy par gondolattal.

Megcéfolhatatlan tény az IVU id6szak elétti, 6sszehasonlithatatla-
nul emberibb munkaltatas. Nem valtozott a Iétszam az, az elvégzen-
dé feladat. Csak egy dolog! A vezényléssel foglalkozok szama nétt
meg drasztikusan.! Nem is értem, hogy miért nem zavarja barmelyik
vezet6t, hogy a vezényldje minden hénapban arra legyen kénysze-
ritve, hogy remegve varjék a pillanatot, amig a magassagosok be-
élesitik az egyébként meglévd rendszert. igy van par napjuk, hogy
Odsszehozzanak valamit.

J6l olvassatok; minden hénap minden napjara kilon készitenek
szolgalatokat, ezért ritkédn taléini egyforméakat! Egy olyan, milliar-
dokba kerllé programmal, ami allitdlag mindent tud. Ezek szerint
csak azt nem, amire vették.

Sokan ismerik az el6d programokat. Széval lenne mirdl vitazni. Ez
mar tul kell, hogy mutasson azon, hogy a munkaltatd arra kolti a
pénzét, amire akarja. Uraim! De a végtermék nem jo!

SUrdn hallani; hiszen volt mozdonyvezetdk is vannak kdzottik. Nem
mindegy, hogy mozdonyvezetd, vagy csak vezetett mozdonyt! MOZ-
DONYVEZETO ilyent nem tesz!

A cikk végén van egy gondolat; miszerint ,fogadd 6rokbe a vezény-
16t!”

Na, azt mar nem!!

Sem Ot, sem az IVU-sokat! Soha!

A mondas szerint az ember a baratait megvalogathatja, a rokonait
nem. Nos, 6k sem Iépjék at a kiiszobomet!

Viszont, tiszta szivembdl kivanom nekik, hogy az életben ennél na-
gyobb 6rom ne érje 6ket, mint az, amit most elkévetnek vezénylés,
munkaid6é beosztas cimen, és amit mi egyszerlien sz....ként élink
meg!

Tisztelet azon sajnos kevés kivételnek, akik tudjak, honnan jottek.
Neklnk meg ez jutott...

Hofi idézetével zarom soraimat: ,, Akinek nem inge, ne vegye maga-
ra! De akinek igen, az 6t6zkddjon fel, mert meg fog faznil”

Biztos vagyok benne, hogy a j6 hagyomanyokhoz hiven a fentiek

miatt ismételten sértédés lesz. Talan célravezetébb

lenne, ha végre ismételten ember szamba vennének

minket és nem droidokként kezelnének! B
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Ui.: Ha ennyi a panasz és a hiba, akkor miért is az
eréltetés?

Bartha Géza




Tolatas

Az utobbi idében egyre gyakrabban hallani, latni a médiumok-
ban, olvasni az Ujsdgokban, hogy nagyon sok a rendkivlli ese-
mény, veszélyeztetés a vasuti kozlekedésben, és eddig csak a
szerencsének kdszOnhetd, hogy nem tortént nagyobb baleset.
Némely médiamunkas a siker hajszolasa kézben odaig képes el-
menni, hogy esetleg valétlansagokat allit rélunk. A legutdbbi eset-
ben, mint emlékszlnk ra, kifejezetten bennlinket, mozdonyveze-
téket kialtottak ki f6 felelésnek a kialakult helyzetért, azt allitva,
hogy fegyelmezetlenek vagyunk, felelétlenll dolgozunk. Az ilyen
kijelentésekre tobbnyire Ugy reagalok, hogy kirom magambdl a
mérgemet. Természetesen tudomasul kell vennlnk, hogy nem le-
hetlink angyalok, el6fordul, hogy hibazunk. Hibaink okat vizsgalni
kell, azokat fel kell tarni, és ha lehetséges, gondoskodni kell azok
ismétlédésének elharitasardl. A legutdbbi irdsomban ilyen okok-
kal igyekeztem megismertetni olvaséimat. Ha még emlékszink
ra, hianyoltam a vezényléshdl az emberkdzpontisagot, az utasi-
tasainkbol a logikat, az érthetdséget és az egyértelmiiséget. Egy-
értelmUség alatt azt értem, hogy az egyes pontokrdl ne lehessen
vitatkozni, azokat ne lehessen kiilonbozéképpen értelmezni, ne
kellien a végrehajtasukrél szakértdi allasfoglalasokat kérni.

Most, a Forgalmi Utasitasunk egy olyan, a tolatasi mozgasokra
vonatkozd pontjardl szeretnék irni, amely rendelkezés betartasa
a jelenlegi kortlmények kozott nyugodtan allithatom, hogy nem
lehetséges.

F2. Utasitas 4.1.6. masodik bekezdés:

»A tolatasvezet6 olyan helyen koteles tartézkodni, hogy a
tolatasban résztvevokkel kozvetleniil vagy jelzésadas ttjan
értekezni tudjon, és meg tudja figyelni a vaganyzatot, a to-
latasban résztvevoket, valamint a jarmlivek mozgasat.”
Szorosan kapcsolodik ehhez a RS
rendelkezéshez a 4.1.6.2. pont \';f 1 Tolatisvezeti
és annak e) alpontja. L 2
»A tolatasvezeté6 minden moz- \luhuh

gas megkezdése eldtt - fig-
getleniil attdl, hogy kozte és
a mozdonyvezet6 kozott van-e
radiokapcsolat - koteles meg-
gy6zodni arrol, hogy:

e) a tolatasi mozgast szabaly-

elére kb. 30 m-t, hogy be tudja csukni a mihely kapujat. Miu-
tan ez megtortént, atalinak egy masik vaganyra, ahol a muhely-
bdl kész kocsikat vesznek fel. Amikor a felvett kocsikat raakaszt-
ja a szerelvényre ismét elére hiizat, hogy a kaput be tudja csukni.
llyen, és hasonlé miveleteket nagyon sokszor hajtanak végre egy
szolgalat soran. De vajon hol itt a hiba? Figyeljik meg alaposab-
ban! Azt mondtuk, hogy a mozdonyrél hatrafelé legfeliebb egy-két
kocsi tavolsagra lehet Iatni. Ha pedig igy van, akkor a tolatasveze-
té sem lat el a mozdonyig a vonat végérdl. Tehat nem tudja meg-
figyelni, a tolatas altal igénybe vett, a mozdony elbtt 1évé vagany-
zatot. Az elérehlizas kdzben hasznélt vaganylitban vannak valtdk
és a vagany mellett egy arbocos tolatasjelzd. Vajon a tolatasveze-
t6 meg tud gyézddni a kocsisor végérdl ezek megfeleld allasardl?
Olyan helyen tartézkodik-e ami megfelel az Utasitas 4.1.6. pont-
janak? Természetesen nem! Tehat szabalytalanul jar el. Vét az
Utasitas 4.1.6.2. pontja ellen is, hiszen nem gy6zédik meg arrol,
hogy a tolatasi mozgast szabalyzd jelzé a tolatast engedélyezi-e,
és a valtok helyesen allnak-e. Nem tudja megfigyelni a vaganyza-
tot, a tolatashan résztvevoket, valamint a jarmlvek mozgasat. Ezt
csak Ugy tudna megtenni, ha a legkisebb elérehlzas esetén is a
mozdonyhoz gyalogolna, majd tolasok alkalmaval ismét hatra si-
etne. Lassuk be, ez nem varhato el, nem életszer(i! Amennyiben
baleset, vagy egyéb rendkivili esemény kovetkezne be, mond-
juk el6re hlizas alkalmabdl valaki 6vatlanul a mozdony elé lépne,
amit a jarm( vezetbje a viszonylag nagy ,holttér” miatt nem lat-
hat, és az illetd megsériil vagy meghal, hibaztathatd lesz a tola-
tasvezetd, mert nem tett eleget az F2 Utasitas 4.1.6., valamint a
4.1.6.2. pont e) alpontjaban megfogalmazott rendelkezéseknek.
Kedvezétlen esetben akar a mozdonyvezetét is kérdbre vonhatjak,
hogy miért nem kovetelte meg a tolatasvezet6jétdl az utasitassze-
rl munkavégzést. (F2 Utasitas 1.4.1. pont.)

. Ezek utan barki feltehetné nekem
is a kérdést, hogy akkor mi a he-
lyes eljards? Szomortan meg kell
allapitanom, hogy nem tudom. Er-
re az esetre elmondhatd, hogy
nincs jo megoldas, és nem is lesz
egészen addig, amig nem valtozik a
jelenlegi szabalyzas.

Tudvalevd, hogy az utasitas ezen

z0 jelzok tolatast engedélyez-

pontjai abban az idében fogalma-
z6dtak meg, amikor a tolatasi moz-

nek-e és a valtok helyesen
allnak-e;”

(Vannak, akik Ugy okoskodnak, hogy a tolatasvezetd Ugyis meg-
gy6zédhet a fent emlitett tényekrdl, hogy a mozdonyvezetét ra-
dion megkérdezi, hogy helyesen alinak-e a valtok, szabad-e a to-
latasjelzd. Magam részérél ezt a megkozelitést elutasitom, mert
a meggy6z6dés személyes kell, hogy legyen, azonkivil a moz-
dony vezet6allasardl nem biztos, hogy lehet latni a valtot vagy a
tolatasjelzét a mozdony nagy ,holttere” miatt. Mindezeken felll a
4.1.6. pont teljesen egyértelmlien fogalmaz a tolatasvezetdé he-
lyét és a vaganyzat megfigyelését illetden.)

Nos, akkor most Ultessik at eme rendelkezést a hétkdznapi mun-
kavégzés szintjére! Képzeljink el egy allomast, ahol van kocsijavitd
mUhelycsarnok, és egy hosszl, 10 kocsibdl allé szerelvény utolsd
két kocsijat oda be kell allitani. A tolatasvezetd a tolatott szerel-
vény utols6 kocsijarol, radioval iranyitia a mozdonyvezetét. Az iv-
viszonyok, és a vaganyUttdl jobbra-balra allé kocsisoroktdl a moz-
donyvezetd héatra felé csak kb. egy-két kocsi tavolsagra lat el. Ez
azonban nem baj, mert a tolatasvezetd szabalyosan és érthetd-
en adja az utasitasokat radién keresztul. Amikor az utolsé két ko-
csi a mihelyben ,bakra” ér, a tolatasvezetd azokat a tolatott sze-
relvényrdl leakasztja, és utasitja a mozdonyvezetét, hogy hizzon
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gasokat még kizarolag kézi jelzé-
sekkel szabalyoztak, a tolatdcsapat
tobb emberbdl allt, a tolatasvezetd pedig felligyelte a tolatasban
résztvevoket olyan helyrdl, ahonnan mindent pontosan meg tudott
figyelni. Napjainkra a technikai fejlédés és a munkeerével vald spé-
rolas odaig vezetett, hogy a tolatasok alkalmaval, a mozgasok hely-
szinén a résztvevék szama egy tolatasvezetdre és egy mozdonyve-
zet6re redukalddott. Vajon nem lenne-e helyes a tolatast szabalyzo
rendelkezéseket ehhez a helyzethez, a jelenhez igazitani?

Mar tobbszor megfogalmaztam, hogy a be nem tarthat6 szabalyok-
nak fegyelemlazitd hatasuk van. A vasuti kozlekedésben — és alta-
l&ban a kozlekedésben - a fegyelmezett munkavégzés a biztonsag
alapja. Napjainkra az lett a legfébb vad ellenink, hogy a fegyelme-
zetlenségUnk kovetkezménye a sok veszélyeztetés, rendkivili ese-
mény. Ezek utan minimalisan elvarhat6 lenne, hogy Iegalabb az
utasitasaink rendelkezései ne gyengitsék tovabb SR
azt, ami allitblag mar amugy is meglazult. Akkor
talan ,leszall” rélunk a sajtd, és az egyik szak-
szervezet vellnk ellenséges érzelmeket taplald,
néhany hangadd képviseléje. Miutan ez megtor-
tént, a nyugodt és biztonsdgos munkavégzésé
lehet a fészerep. Méricz Zsigmond
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Vasutas viccek

Masiniszta a keresztezddésnél: ugyanez zajlik le.
- Nalunk Amerikaban olyan gyors a vonat, hogy amikor pofon Az ember odamegy egy méasik 8rhéz, o vole is megkérdi miért
akartam Utni az 4llomasfénokst, a kbvetkezd allomas fénokér  Utdgetik a kerekeket kalapaccsal.
talaltam el. - mondja egy utazé a masiknak. - Hat, tudja a hangokbdl tudjuk megftélni, hogy eltért-e vala-
- Az semmil Nalurk olyan ritkan és lassan jarnak a vonatok, mi. ) ) , ,
hogy amikor az ismerésdm bngyilkossigi szandékkal a sinekre - 19en? Es a tarsa miért nem valaszolt nekem, amikor feltet-
fekiidt, ott halt meg éhen. tem neki ezt a kérdést?

- Jah, § tok siiket...
Vasutas fia elsd nap sugarzo arccal megy az iskolaba. ) . )
Az iskolai nap végeztével mar nem olyan lelkes a gyerek. Meg Az Oreg székely Utaz)k a vonaton. Ul vele szemben egy no, aki
is kérdezi az apja: egyszer coak megszolal:
- Na milyen volt az iskoldban, fiam? - Elnézést felhlizna az ablakot? Nagyon hideg van odakint.
- éo]caapém! Atverés az egész. Bemegyek, ki van frva az ajté- Az breg 526 nélkulifclhdzza, majd megkérdez:
ra hogy els osztaly, kézben meg odabent fapadok vétak. - Na oszt mostma meleg van odakinn?

- Ki az abszollt vasutas hizaspér? Utas a kalauzhoz: - Tessék mondani ez a vonat mindenhol
- 277 megall?
- Eva Peron és Charlie Sheen... Valasz: - Miért, maga mindenhol le akar szallni?

Egy ember sétdl a vasttélloméson. L4t egy ért, aki a vonatok - Hoay forditjak a vasutasok, hogy Carpe Diem?
kerekeit itdgeti egy kalapaccsal. Odamegy hozza, s megkér- - -?,?‘-? ,
di miért iitdgeti. Az 8r nem vélaszol. Masodjara is megkérdi, - Elj a MAV-nak!
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Biztonsagosabba és kényelmesebbé teszi a GYSEV a
Schlieren-kocsikat

Sajat fejlesztésli biztonsagi ajtokkal szereli fel a GYSEV a Schlieren tipusu
kocsijait. A vasUttarsasag olyan vezérl@ rendszerrel latja el a kocsikat, ame-
lyek 5 km/0ras sebesség felett automatikusan bezarjak az ajtokat. A felljitott
Schlierenekben Uj belsd tér, klima és ingyenes wifi is varja az utasokat. A Ma-
gyar Turizmus Zrt. felajanlasaban az osztrak tajképek helyére a Nyugat-Dunan-
tal turisztikai értékeit bemutatd, nagyméretd fotdk keriiinek.

A GYSEV tavaly nyaron kezdett feltjitési programba: OBB-t8l (Osztrak Vas-
utak) hasznaltan vasarolt Schlieren-kocsikat modemnizalja a tarsasag. A
Schliereneket Svajchan gyartottak, a kocsik 140 km/oras sebességre van-
nak hitelesitve. A GYSEV 49 ilyen kocsival rendelkezik, ezek leggyakrabban a
Sopron-Szombathely-Szentgotthard és a Sopron-Gydr vonalon jarnak.

A feltjitas soran az (léseket Ujrakarpitozzak a szakemberek, az utastér Uj pad-
l6burkolatot kap, az elétérben kicserélik a mianyag padiot. Lényeges fejlesz-
tés, hogy az utasteret klimatizaljak, a modernizalt Schlieren-kocsikban pedig
wifi elérhetdséget is biztosit a vasittarsasag. A biztonsagrdl az automatikus
ajtovezériés gondoskodik: az ajtdk 5 km/oras sebesség felett onmUikddden za-
rodnak és ezutan csak akkor lehet kinyitni azokat, ha ismét megall a vonat.
(Forras GYSEV)

Sineken gordiilo igazi palotak

Az Egyesiilt Allamokbol visszatéré Georges Nagelmackers eltokélte, hogy fel-
forgatja a vasut vilagat. Vezérelve az volt, hogy luxusvonatokat és sinen gor-
diil6, igazi palotakat alkosson. E vonatok torténete 1833-ban az Orient Exp-
resszel kezdddik, amelyet hosszli sorban kovetnek a hasonld nevezetességek
még a hires Nemzetkozi Halokocsi-tarsasag (CIWL) alapitéjanak halala utan is.
Ezeken, a vonatokon alapvetden elsG osztalyl halokocsikbol alltak, ké-
sObb kiegésziltek a masodosztalyl utasokat befogadd vagonokkal, a
korszak gazdasagi helyzetének megfeleléen. Voltak olyan orszagok,
ahol ahrmad-, s6t negyed osztaly is létezett, példaul Németorszagban.
Nagelmackers rajott, hogy a ,resti megallok” ndvelik az utazasi idGt, ezért kigon-
dolta az étkezékocsit, amellyel teliessé valt a szerelvény. A CIWL hatalmas Iu-
xusvagon parkkal rendelkezett, de azért a francia magantarsasagoknak is voltak
fény(iz6 személyszallitd eszkozei, mint példaul a PLM (Parizs-Lyon-Méditerranée)
hald-, és szalonkocsijai. Mindamellett ezekb6l sokkal kevesebb kdzlekedett.
1925-ben, tehat 20 esztenddvel a CIWL alapitéjanak halala utén tor-
tént, hogy Lord Daziel, amlgy Paullman Sleeping Car Company elndke for-
galomba dllitotta az elsé nappali luxusvonatot, amelynek pullmankocsijai
Milané és Nizza kozott kozlekedtek a kozonség legnagyobb Gromére.
A Ciwl luxusvonatai, akar éjjeliek, akér nappaliak, egyesitik a jo izlést, kiva-
16 kiszolgalast és a legnagyobb szallodahoz méltd kényelmet. Erthetd, hiszen
nem mindenki engedheti meg maganak az ilyen utazast, és a luxusvonatok
kdzOnsége az iparmagnasok, diplomatak, politikusok, emellett film, szinhdz -
altalaban véve a mivészetek - legnagyobb alakjai kozlil kerllt ki. Ezek a vo-
natok nyomtalanul elt(intek az 1970-es években, utolsd példanyik szétszordd-
tak, egyestiletek vagy maganszemélyek tulajdonaba keriiltek. Ennek ellenére
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egy 1977-ben szerzett nosztalgialt jelentds sikert aratott,
nagy jovot josolva az ilyen vonatoknak. Az Uj luxusvonato-
kat, amelyek korutazasra hivogatnak, az 1980-as évek-
16l kezdték ismét Ujraszervezni, abban bizakodva, hogy az
a kozonség, amely szivesen fedezi fel ismét a vas(t koz-
lekedés mlivészi szintjét, hiztositja e vonatcsalad jovojét.
Forrés: Hang Adém

Osszeéllitotta:
Bartha Géza

Ujabb Alstom metrok a vilag
leghosszabh, vezeto nélkiili
metrovonalara

A budapesti 4-es metréhoz hasonld metrokocsikat szallit az Alstom Szinga-
plrba

Budapest, 2012.02.15 - 240 millio eur6 értékben, Gjabb 34 darab, a
budapesti 4-es metrovonalra késziilo vezetd nélkiili, automata Metro-
polis szerelvénnyel azonos termékcsaladba tartozo metrot rendelt a
Szingaplri Kozlekedési Vallalat (Land Transport Authority) az Alstom-
tol. Jelenleg dsszesen 40 darab Metropolis szerelvény fut a szingapu-
ri metroban, de a novekvo utasforgalom miatt tovabbiakra van sziik-
sége az azsiai varosnak. A szingapri Circle Line a vilag leghosszabb
automata, azaz vezet6 nélkiil iizemelé metrovonala, amelynek nem-
csak szerelvényeit gyartotta az Alstom, de a vonal miszaki tervezését
és kulcsrakész kivitelezését is a francia cég végezte tobbek kozott ma-
gyar szakemberek részvételével.

Avilag leghosszabb, 35,7 km hosszlisagu automatizalt metrévonala, a szinga-
pUri Circle Line 2011-ben kezdte meg miikddését, de kapacitasat maris ndvel-
ni sziikséges, mert utasforgalma évente mintegy 10%-kal bévil. A 3,5 millié
lakosu varosallamban 2009-ben mintegy 1,78 millié utast kellett kiszolgalnia
a metrévonalaknak, de 2010-re a napi utasforgalom mar meghaladta a 2 mil-
li6 fét. A metrovonalak népszerliségének ugrasszerii ndvekedése miatt don-
tott Ugy a Land Transit Authority (Szingapur tdmegkoziekedési vallalata), hogy
meglévd METROPOLIS metréflottajat tovabbi szerelvényekkel béviti.

Az LTA megrendelése értelmében az Alstom tovabbi 34 METROPOLIS metro-
szerelvényt (azaz 120 metrdkocsit), valamint vonatbefolyasold, jelz6- és bizto-
sitoberendezéseket szallithat Szingapur varosanak. A 34 szerelvény kozlil 16 a
Circle Line-on, a vilag leghosszabb automata metrévonalan, 18 pedig a North
East Line-on lizemel majd. A szerelvények 90 km/dra maximalis sebességgel
szallitjak majd az utasokat.

“A Metropolis az Alstom Transport legnagyobb darabszamban értékesitett
metrétipusa. Vallalatunk eddig tébb mint 4.000 ilyen metrdkocsit értékesitett
a vilag 45 vérosaban” - mondta Gallatz Zoltan, az Alstom Transport (gyfél-
kapcsolati igazgatdja. “Mivel Budapesten is e bevalt metrctipus tagjai futnak
majd, a vilag leghosszabb automatizalt metrdjanak épitése és lizemeltetése
sorén szerzett miszaki tapasztalatainkat a budapesti, M4-es metrdvonal ve-
zeténélkiili metrészerelvényeinek (zembe helyezésekor is hasznosithatjuk” —
tette hozza az igazgato.

A szingapUri automata metrd biztositoberendezésének iizembe helyezésében
az Alstom Transport magyar szakembereinek kiemelkedd szerepe volt. A bu-
dapesti Kozlekedési Informéacios Megoldasok (TIS) divizid szakértGi végezték
ezen rendszerek tesztelését és validalasat, a kozpontositott vasuti adatbazis
kiépitését, valamint az elektronikus biztositoberendezés lizembe helyezéséhez
hasznalt szimulator fejlesztését.

A budapesti 4-es metrd ,szingapUri testvérszerelvényei” 2015-t6l allnak majd
forgalomba. Az automata metrészerelvények sok szempontbdl kilénbdznek
vezetd altal irdnyitott tarsaiktol. A vezetd nélkili, automata szerelvények els6-
sorban a nagy utasforgalmd vonalakon eldny6sek, ugyanis az automata vezér-
léssel optimalis kovetési id6 alakithatd ki a szerelvények kozott és pontosab-
ban tarthaté a menetrend. Mivel a kocsikban nincs vezetdflilke, a szerelvények
kapacitdsa nagyobb, igy az utasok kényelmesebb, tagasabb kornyezetben
utazhatnak.
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A verseny helyszine:

zsennyei horgaszté.(Vas megye)

Idépont 2012.05.16 (szerda)

A verseny lebonyolitasanak menete:
Talalkozé: 16.-an reggel 7,00 kor
Sorsolas, szabalyismertetés: 7,15-t6l
Tervezett versenyre felkésziilés kezdete:
7,45

Tervezett, verseny elsé6 fordulé kezdete:
9,00 és vége 12,00

Tervezett, masodik forduld kezdete:
14,30 és vége 17,30

A versenyen jelenleg aktiv mozdonyvezetok illet-
ve, a mar nyugallomanyba vonult vezérurak in-
dulhatnak. Csak feederbottal lehet horgaszni. A
tbgazda kérésére-a nagytermetli pontyok kimé-
lése érdekében-akinek van pontymatraca hoz-
za el, és mindenképpen hasznalja. A szabalyok
egyszer(ek, betarthatdak és az esélyegyenléség

Il. Mozdonyvezeto Egyéni Feederbotos
Horgaszverseny

miatt kovetkezetesen be is tartjuk, tartatjuk. A
szabalyok megsértése kizarast von maga utan.
Hozzateszem eddig a tarsasag nagyon sport-
erlien, a kornyezetével, természettel, halakkal
agyon kiméletesen,a szabalyokat betartva ,a
fair play szellemét szem elétt tartva versenyzett.
Ezért igy még egyszer kdszondm mindenkinek
az eddigi hozzaallasat. )

A nevezéshez (versenyzéshez) az alabbi alap-
szabalyok érvényesek: egy boton 1 db egyagu
horog lehet. Minden versenyzének rendelkeznie
| —kotelezé-legalabb 3 méteres karikéds vagy
egyzetes, u.n.verseny haltartoval. Kotelezd a
rogszabaditd és meritészak hasznélata. Etetd-
anyagot etetékosarban lehet bejuttatni. Horog-
ra barmilyen csali rakhaté ( pl. horog pellet, pu-
fi, gyurma, kukorica, csonti stb..) kivétel a nem
természetes alapanyagl csali pl: hungarocell
golyo.

A FELKINALT CSALIKAT CSAK HOROGRA SZA-
BAD RAKNI, hajszalel6kén és egyéb kozvetett
maodon nem!

A klsz, jasz, sillé nem szamit bele az értéke-
Iésbe, azokat azonnal vissza kell engedni létele-
mikbe.

A megfogott  balin +1kg-mal beszamit az
Osszfogasba. Megfogas utan, azonnal vissza kell
engedni.

Ezek a szabalyok mind a nagy értékd halallo-
many érdekében szikségesek. Maga a t6 egy
nagyon intenziven telepitett, rendkivil szép kor-
nyezetben, kimondottan versenyhorgaszatra ki-
alakitott t6. A SZABALYOKAT SZIGORUAN VESZ-
SzUKI!

Dijak:

I helyezés: Kupa, érem

Il. helyezés: Kupa, érem

M. helyezés kupa, érem

Kulén dijak: A legnagyobb hal fogo illetve

legkevesebb hal fogd.
A fent emlitett kupak, érmek, és kilondijak csil-
logasanal —vagy legalabbis mellette- szeretnénk,
ha egy kicsit tobbrdl is szélna ez meglévd bara-
ti kozosség.
A verseny mottdja:
»A mozdonyvezetdi kozosségen belil kialaki-
tani egy kulturaltan szérakozni vagyo, a horga-
szatot szeretd, természetet 6vo és védo, a hala-
kat sportszer( ellenfélként tiszteld, és a fair play
szellemét mindig szem el6tt tartd kozosséget.”
Az esetleges hozzaszdlasokat és kérdéseket, in-
formaciokat a bitlosz@gmail.com cimre kuldjé-
tek. Fontos a véleményetek és gondolataitok.
Varhatd onkoltség (horgasztatasi dij-mely tartal-
mazza a verseny lebonyolitdsaval kapcsolatos
minden koltséget-, kupdak, érmek, dijjak illetve
egy tal étel délben): kb. 5500 ft /f6
Kérném a nevezési dijakat majus 10.-ig az alab-
bi szamlaszdmra utalni, tagcsoportonként ész-
szesitve:
11747006-20103617
Szhely.Tagcsoport
Szallas intézésében tudunk segiteni,ez 6nkoltsé-
ges a nevezési dij nem tartalmazza.
Tisztelettel: Baranyai Zsolt
SM. mozdonyvezetd
elérhetdség: 06306642055
email: bitlosz@gmail.com
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