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Viltozékony Széll-jdrds

A minap eqy forgalmas Reresztezbdés
gyalogosdtkelGjénél két nyugdijas né-
nike beszélgetett. Az egyik — vélhetSen
b8beszédiibb holgy — hosszasan panasz-
kodott a sziinni nem akard tavaszi sze-
leRre, melynek hatdsdt iziileteiben érzi,
és igy komoly fdjdalmakRal Rell meg-
Riizdenie. BeszélgetStdrsa egyRedviien
hallgatta a néni panaszdt, majd a jelz6ldmpa zold jelzésére elindul-
tak egyiitt az dtkeldn.

ElgondolRodtam, igaza lefiet! Valdban gyakori a szél mostansdg, és
most elsésorban nem a meteoroldgiai vonatkozdsra gondolok, Tény,
nem is az iziileteRre hat. Amire én utalok, azok a vdltozd, heRtikus és
gyakran nagy port felver§ széljarisok, amelyek, id6r6( id6re felkavar-
Jjdk a vasutas kRizdsség mindennapjait.

A 2010-es vdlasztdsokat megel6z8en olyan széljdrds volt, mely he-
Lyenként tornddo erejével hangoztatta, az el6z6 Rormdny dltal bezdrt
vasitvonalakat az 1j Rormdny majd ismét megnyitja. A meglebegte-
tett hir mind a vdlasztoRbpan, mind a vasutasoRbpan szimpdtidt Rel-
tett, melyeRet a parlamenti vilasztdsoR sordn érvényre is juttattaR,
A bizalom szele azonban 1ij irdnyt vett. Az igérgetések hatalmas tor-
ndddja lassan csak, Rusza szell6vé vdlt, s a nagy vonalnyitdsoRbol
csak néhdny maradt. De jotteR az 1ijabb fuvallatok, melyeR mdr azt a

Répzetet sodortdR elénk, hogy hazdnRban egy olyan kizleRedési fiol-
ding alakul, mely magdba foglalja majd a vasiti és autébusz Roz-
leRedést. Ennek, természetesen gazdasigi oRait emelték Ri a széllo-
vasok, els6dlegesen, hangoztatva mdr a gumicsonttd vdlt Rijelentést,
hogy meg Rell sziintetni a RozleRedésben fellelhet§ pdrhuzamossdgo-
kat. Am ekRor a [égkori hatdsoRnak RgszonhetSen ij irdnyt vett a
széljards. Nem is kel ez a holding, elég, ha csak a MAYV dtszervezé-
se torténik meg. Legyen eqy egységes személyszdllito tdrsasdg, melybe
beintegraljak a Gépészetet és a Trakcidt is. Taldn az Jcedn felol érke-
208 anticiklonnak Riszonhetben ez 1igy modosult, hogy elég, ha csak a
Trakcid olvad be a Startba.
A mai széljards teljesen Riismerhetetlen. Jelenleg eqy igen sajdtos ide-
dt probalnak elhitetni az utazékRal. Gondoljak, hiszik, mondjdk: Re-
vesebb pénzbil lesz jobb minbségil szolgdltatds. Nesze neRgink; fabol
vaskariRa! Mikgzben Eurdpdban a vasiti RozleRedés reneszdnszdt éli,
ndlunk a szélgydrtoR arrol dontitteR, hogy dprilis kRizepétdl 417 vo-
nat megsziintetésével Rivinjdk, a szolgdltatds szinvonaldt nivelni.
A sok, sok szél 6sszeRavarta a lapoRat az igérget6R Ronyvében! Es Ro-
zel sincs még vége. A Kdlmdn dltal tervezett SZELLjirds 2.0 tovdb-
bi forrdsokat Rivdn elvenni a vasiti RizleRedéstdl. Eszerint minusz
60 millidrdtol lesz jobb a vasiiti RozleRedés szinvonala! Erdekes szd-
mitds! Ezt még a szélgydrtoR (széltolok?) sem gondolhatjdk Romolyan!
Vagy ha igen, akRor 1ijabb bizonyiték arra, hogy helyes a mondds: bo-
lond [ukbol, bolond szélfij. A Rérdés csupdn az, hogy vajon mikor fiij-
nak mdr végre mdsfajta szelek?

Kiss Ldszl6

Sporolnak a reformon is

Uj iranyt vesz a kozosségi kozlekedés reformja, Fonagy Janos
kormanybiztos Gszre igéri a BKV-t, a MAV-ot és a Volanokat
érinté koncepcidt. A takarékossagi kényszerpalya miatt muszjj
lesz sziikiteni a kedvezményeket és teljesen atszervezni a MAV-
csoportot, valamint csdkkenteni a Volan-cégek szamat. Gon-
dot okozhat viszont, hogy a kevesebbdl tdbbet kihozni probald
Fonagy elképzelései részben ellentmondanak a kormany eddi-
gi 1épéseinek. A julius kdzepéig tartd parlamenti Ulésszak végé-
ig elkészlilnek a kdzosségi kozlekedés reformdjanak Uj alapjai,
igy varhatéan a kormany elé kerll az utazasi kedvezményrend-
szer Ovatos megnyirbalasa is, 6sztél pedig kezdédhet a 6-8 ho-
napig tartd szervezeti, mikodési atallas. Legalabbis ezzel a me-
netrenddel szdmol a kozosségi kdzlekedés atalakitasaért majus
elseje 6ta felelés Fénagy Janos. A fejlesztési tarca parlamenti
allamtitkari posztjat is betolté fideszes politikus nem forradalmi
Ujitasban, hanem pofon egyszerU, évtizedek 6ta idészer(i 1épé-
sekben gondolkodik: a fizeté utasszam novelésében és a szin-
vonal emelésében. Ehhez azonban t0bb pénzre lenne sziikség,
am a kovetkezé években ebbdl csak kevesebb lesz.

Az agazat reformjanak ,Ujratervezését” is a szUkilé forrasok
teszik szllkségessé. Eredetileg Ugy volt, hogy az Orban-kor-
many az einstandolt magannyugdij-pénztari vagyonbdl kifize-
ti a MAV-csoport 330 és a BKV csaknem 70 milliardos ados-
sagallomanyat. Ezutdn a cégek a Volanokkal egyltt mar az
idén januartél a Nemzeti Kozlekedési Holdingban mUikédtek
volna. Am se holding, se pénz. S6t, a Sz&ll Kalman megszori-
t6 csomag a kozOsségi kozlekedésben az idén 60, jovére 45,
2014-ben pedig 40 milliard forintos megtakaritast irdnyoz el6
ahhoz az évi 550 milliard forinthoz képest, amennyibe az dsz-
szesen mintegy 70 ezer embernek munkat adé BKV, a 24
Volan-tarsasag és a MAV-csoport az allamnak eddig keriilt.
Mar itt jelentds az ellentmondas az adottsagok és Foénagy
tervei kozott, hiszen a kormanybiztos szerint ,senki sem vi-

2

tatja, hogy a vasutra tdbbet kellene kolteni”. Fénagy nem a
~megszoritas”, hanem az ,ésszerlbb felhasznalads” partjan
van. llyen megoldas, hogy a MAV-csoportot — a MAV Zrt.-t és
mintegy 40 leanycégét — teljesen atalakitjak: egyes kiszerve-
zett tevékenységeket visszaallitanak, masokat 6sszevonnak,
az uj, 6nallé palyafenntarté céget pedig a Magyar Fejleszté-
si Bank hozza létre. Jelentds koltségcsdkkentést varnak attol,
hogy a jelenlegi 24 Volan-tarsasagot hat — még el nem doén-
tott szolgaltatasi tertletli — vidéki és egy Budapest-elévaro-
si cégbe — ez marad a jelenlegi Volanbusz Zrt. — vonjak dssze.
Ezzel azonban tizmillidrdokat nem lehet megtakaritani, igy a
Gyurcsany- és a Bajnai-kormany utan muszaj lesz hozzanyul-
nia az Orban-adminisztracionak is a jelenleg évi 110 milliard
forintot felemészté kedvezményrendszerhez. Errél tobbféle ta-
nulmany készllt, ezekbdl még formalédik a hamarosan a kor-
many elé kerllé koncepcid, &m a kormanybiztos szerint ,po-
litikai dontés sziletett” arrél, hogy a 6 év alattiak és a 65 év
felettiek ingyenes utazdsa nem szlinik meg, ahogy a didkok és
a fogyatékkal él6k kedvezménye sem. Vagyis a mintegy 9 mil-
lié6 kedvezményre jogosult dllampolgar kdzul 5,5 millié statusza
nem valtozna, ahogy ,lekotott” maradna a 110 milliard mint-
egy 60 szazaléka is

Viszont az egységes — Foénagy szerint akar ,erébdl” is megva-
I6sitandd — menetrend- és tarifarendszer mellett a kedvezmé-
nyek ,kreativ’ megtartasa is hozhat megtakaritast. Példaul a
szamitasok szerint csak az, hogy az ingyenes utazas lehetdsé-
ge csak savosan, adott napszakban lenne igénybe vehetd, a
mUkodési koltségek 10-15 szazalékos csdkkenését eredmé-
nyezheti, a jobb kihasznaltsag miatt. Problémas lehet viszont,
hogy Fénagy elképzelései részben ellentmondanak a kormany
eddigi 1épéseinek, mivel a kormanybiztos példaul nem tart-
ja megoldasnak az alig egy honapja bevezetett jelentds jarat-
ritkitast.
Lengyel Tibor
(Népszava)
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Eloterjesztés

A napokban olvasom a Mozdonyvezet6k Lapjat és mindjart az
6tddik oldalon taladlkozom egy irassal, ,Husvét alkalmabdl...”
cimmel. Az iras egy, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium altal
készitett elbterjesztést ismertet. Mostandig abban a tévhit-
ben éltem, hogy mar eléggé edzett vagyok, politikusaink és
hivatalnokaink nem tudnak meglepni, ha az egyszerU polgar,
a munkavallalé sanyargatasa érdekében hoznak valamilyen
agyafurt dontést. Nos tévedtem! Az Ujsagban olvasott elSter-
jesztés minden képzeletemet felllmulta. A kdszdnet ezért az
Otletért Dr. Racz Gabornak, Dr. Dacza Didnanak (vajon ki az
a Dacza Diana?), Janosik Aladarnak (6 is biztosan rendkivul
eszes és empatidval megaldott ember), okos lattamozé fullaj-
tarjainak és nem utolsé sorban Németh Laszl6onénak, a mi-
niszternek jar. Er6sen vissza kell fognom magam, hogy ne ir-
jak réluk valami nyomdafestéket nem tdré dolgot, ne illessem
6ket valami csunya jelzével. (Gondolni persze gondolok ilye-
neket, azt ugye nem lehet megtiltani!)

De hogyan is juthattunk el idaig? Aki nem tudnd, annak el-
mondom, hogy az emlegetett elbterjesztés blintetési tételeket
tartalmaz, amely bilntetésekkel a j6sagos hatésag a vasutval-
lalatokat, és azok munkavallaléit, tdbbnyire a mozdonyveze-
téket sUjthatja. Az is érdekes szamomra, hogy vajon miért mi,
mozdonyvezet6k kerlltlink ennyire elGtérbe ezen a listan.

Olvasom a listat. Ha pl. a menetregisztrald berendezésbdl ki-
fogy a szalag, azt a mozdonyvezet6 esetleg nem veszi észre
(ami sajnos el6fordulhat, sajat tapasztalatbdl tudom, pedig
nem voltam trehdny masiniszta), akkor 250 000 Ft a blnte-
tése. Tobb mint egy havi fizetése! Epeszli ember az aki ilyen
dolgot kitalal? Arr6l mar nem is beszélek, hogy a munkal-
tatdja is eljarast fog ellene inditani, amely eljaras vége egy
Ujabb blntetés lesz. Lehet, hogy a kovetkezd |épés a tény-
leges szabadsagvesztés, vagy a halalblntetés lesz? Ha ilyen
idiota elSterjesztés napvilagot lathat, akkor ez is megtortén-
het. Mellesleg, ha tényleg bevezetik ezt a blintetési tételt, ak-
kor a munkaltaté kotelezettségévé kellene tenni, hogy az 6ra-
ban mindig legyen elegendé szalag, ahhoz a munkavallalé ne
is férhessen hozza, az éra svajci mintara legyen leélmozva.

Aztan: llletéktelen személy vezetdallason tartézkodasa ese-
tén a blntetési tétel, 50 000 Ft. Vajon ehhez mi koze a hat6-
sagnak? Mert ha a munkaltaté blntet érte, az természetes.
Az is érthetd, ha a MAV-Start nem szereti, ha az utas ingyen
utazik a mozdonyon. Neki ez bevétel kiesés. Persze, ha a ha-
t6sag ugy gondolja, hogy csdkkenti a kozlekedés biztonsagat,
ha idegen személy tartézkodik a vezetballason, aki elvonhat-
ja a mozdonyvezetd figyelmét a jarmlvezetéstdl, akkor talan
érthet6 a dolog. De akkor azt nem értem, ha valaki nem ille-
téktelendl utazik a vezetdalldson, hanem engedéllyel, esetleg
még fizetett is érte, akkor 8 nem vonja el a figyelmet? A kdz-
lekedésbiztonsag vonatkozasaban mindegy, hogy valaki enge-
déllyel, vagy anélkll utazik a masiniszta mellett a mozdonyon.
Ha pedig igy van, akkor nem a hatésagra, hanem a munkal-
tatéra tartozik annak eldéntése, hogy megbunteti-e a munka-
vallaléjat, vagy sem.

A kovetkez6, ami rendesen helyre tette a vérnyomasomat, az
a menetigazolvany helytelen vezetése, ami szintén 50 000
Ft-os blntetést von maga utan. Nos, ez megint olyan dolog,
ami a munkaltatéra és a munkavallaléra tartozik. (Itt a sza-
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baly megalkotdi valdszinlleg nem tudtak kildonbséget tenni a
kozUti és a vasuti szdllitds sajatossagai kozott.) Szintén ta-
pasztalatbdl tudom, hogy gyakran el6fordul, féleg a szolgalat
vége felé, amikor az ember mar nagyon faradt, hogy valami
lemarad, vagy esetleg hibasan keril bejegyzésre. llyenkor a
szolgalat végén még van idd korrigalni, vagy ha nem, akkor a
menetigazolvanyok elékészitésével foglalkozd lanyok szélnak,
hogy ezt, vagy azt ki kell javitani, mert nem jol kerilt bejegy-
zésre. Ismertem olyan dolgozét, aki nagyon szépen, precizen
vezette a menetigazolvanyat, ha tehette nem a szolgalat vé-
gén, hanem a kovetkezd kezdetén adta le, hogy otthon, nyu-
godt korllmények kozott, hibatlanul kitdlthesse, de még ve-
le is eléfordult, hogy a lanyok hibat talaltak a bejegyzéseiben.
Egy kicsit olyan, mintha egy gépironét minden hibas lelité-
sért pénzblintetésre itélnének. Egyszéval ezt az 50 000 Ft-ot
is Orlltségnek tartom. Latszik, hogy aki kitalalta, annak hal-
vany fogalma sincs a mozdonyvezetésrél, taldn még nem is
utazott vonattal.

A sebességtullépésére vonatkozd passzus is érdekes. Termé-
szetes, hogy minden mozdonyvezeté szamara evidens kell,
hogy legyen: AZ ENGEDELYEZETT SEBESSEGET NEM SZA-
BAD TULLEPNI! Ez igy van tébb mint egy évszazada. Ha vala-
ki mégis megszegte ezt a szabalyt és fény derllt ra, a mun-
kaltatoja jol megblntette. Aki a sebességtullépést felfedezte
(tdbbnyire mozdonyreszortos, akinek van mozdonyvezetdi en-
gedélye, tObb-kevesebb vezetési tapasztalata), el tudta don-
teni, hogy milyen sulyd a dolog. Mert ha valaki mar vezetett
mozdonyt, tudja, hogy néha 6hatatlanul is becsuszik ilyesmi a
legjobb jarmulvezetbknél is. A regisztratumon azonban latszik,
hogy az, aki vezetett azonnal, vagy csak késve, de korrigalta a
hibajat, latszik, hogy szandékos vagy véletlen, tovabba, hogy
nagy aranyu, tartés sebességtullépésrdl, vagy csak egy lejt6-
ben kissé meggurult vonatrél van-e szé. Egy hozzaérté mind-
ezt latja, mérlegel, meghallgatja a munkavallalét, hogy mivel
magyarazza az esetet, és ezek fényében tajékoztatja a mun-
kéaltatdi jogkorgyakorldt, aki meghozza a megfelelé (nalunk
Pesten elmondhaté, hogy korrekt) hatarozatot. De mit lat eb-
bdl a hatésag, egy hivatalnok, egy csinovnyik. Semmit. Csak
a sajat fontossagat. TegyUk fel, egy fltéhazban, ahol az enge-
délyezett sebesség 5 km/d, a mozdonyvezetd felgyorsul a 10
km/érara, mert kifelé figyel, nem a sebességmérd mutatodjat
nézi. Majd miutan észrevette, rafékez és ballag szépen tovabb
ottel. Es akkor jon a mindenhaté hatésag embere a csinov-
nyik és kozli vele, hogy 100%-0s sebességtullépést kovetett
el, amiért 200 000 Ft blntetés megfizetésére kotelezi. Ez azt
jelentheti, hogy tébb mint egy hénapig ingyen dolgozott. Hi-
szen ez az 0sszeg talan tdbb mint egy havi fizetése. Egysze-
rden nem hiszem el!

Szaz szénak is egy a vége. Az elbterjesztés, amit a cikk ele-
jén név szerint emlitett urak és holgyek tettek, ostoba, inkor-
rekt, szakmaiatlan és nem utolsé sorban embertelen. Ebben
az el6terjesztésben O6rokdsen a piaci szerepléket emlegetik
és azt, hogy a birsag 0sszegét Ugy hataroztak meg, hogy az
elrettenté legyen, de ne lehetetlenitse el a piaci szerepld-
ket. Mi, mozdonyvezeték nem vagyunk piaci szereplok mi
elsésorban emberek, masodsorban munka- [l BT
véllalék vagyunk. Egy masinisztat bizony 250
000 Ft ellehetetlenit. J6 lenne, ha ezt felfog-
nak a szeretve tisztelt torvényhozéink is. Ta-
Ian nekik is jobb lenne, ha kevésbé gylldinék
Oket az emberek. Vagy tévedek?

Mdricz Zsigmond
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... a munkaltaté mindig jogszeruen jar el!

A Mozdonyvezeték Lapjanak 2011. évi ju-
niusi és juliusi szamaiban foglalkoztunk
a munkaltatonal hatalyban 1évé Kollektiv
Szerz6dés egyik pontjaval kapcsolatos mun-
kavallaloi jogvitaval.

Abban az Ugyben a munkalgyi birdsag
ugyan elutasitotta kollégank kereseti ké-
relmét, azonban a masodfokon eljart me-
gyei birdsag az elsofoku itéletet megval-
toztatta és a kereseti kérelemnek helyt
adott. A perbeli esetben a renddrség hall-
gatta meg tanuként a kollégat gondatlan-
saghdl elkovetett vasuti kozlekedés bizton-
saga elleni vétség miatt indult blintgyben.
Mégpedig olyan, a vasuti kozlekedés biz-
tonsagaval Osszefliggd cselekmény miatt,
amely a munkavallalé munkavégzése koz-
ben tortént, vagyis munkakori kotelezettsé-
gébe tartozott az esemény munkaltatonak
torténd jelentése. Kiemelte a masodfoku bi-
rosag, hogy a peres eljaras targya is a vasuti
kozlekedés biztonsaga elleni vétség alapos
gyanUja miatt inditott blntetéeljarasban
tortént tanukénti meghallgatas idétartama-
nak az elszadmolasa volt, ezért kiemelt je-

lentéséget kellett tulajdonitani annak, hogy
maga az alperes is elismerte azt az elséfoku
eljaras soran, miszerint a munkaltaté érdek-
korébe a biztonsagos vasuti kdzlekedés ko-
vetelményeinek a biztositasa tartozik.

A fenti jogerGs itéletet kovetéen egy masik
munkaligyi birésadgon azonos lgyben indult
peres eljards, amelyben a mozdonyvezetd
kolléga kereseti kérelmének helyt add elsé-
foku itélet sziletett. Ebben az Ggyben a szol-
galatanak teljesitése soran a vasUt bizton-
sagaval Osszefliggd veszélyhelyzetet észlelt
a mozdonyvezetd, amelyet azonnal jelentett
a mozdonyiranyitonak. Ezzel az esemény-
nyel Osszefliggésben blintetdeljarast inditott
a nyomozd hat6sag vasuti kdzlekedés veszé-
lyeztetése alapos gyanUja miatt, amelyben ta-
nuként hallgattdk meg a kollégat. A nyomozd
hatdsagtdl kapott igazolast bemutatta szolga-
lati helyén a munkavallalé, azonban a korabbi
évektdl eltéréen a munkaltatdi jogkdr gyakor-
16 nem munkaidéként szamolta el a tanukénti
meghallgatas idejét. Az egyeztetés nem veze-
tett eredményre, ezért a munkavallalé kerese-

ti kérelmet nyUjtott be az illetékes munkaigyi
birdsagon, hivatkozva tdbbek koz6tt a Munka
Torvénykonyvérdl széld 1992. évi XXII. torvény
13. §-ara, valamint a Kollektiv Szerzédés Ugy-
ben relevans rendelkezésére.
Az elséfokon eljard birdsag rogzitette indo-
kolasaban, hogy a perbeli esetben az alpe-
resi munkaltaté érdekkore minden kétséget
kizaréan megallapithatd, sét a munkaltatoi
maganérdek és az allam kozérdeke teljes
mértékben egybeesik. A munkalgyi birésag
altal lefolytatott bizonyitasi eljards soran
az is megallapitasra kerilt, hogy a korabbi
években a munkaltatd munkaidéként vette
figyelembe és szadmolta el a tandkénti meg-
hallgatéds perbelivel azonos eseteit, még-
hozza a mindenkor hatalyos Kollektiv Szer-
z6dés rendelkezése alapjan. Az pedig, hogy
ez a kordbbi munkaltatdi jogkdvetd maga-
tartds megvaltozott egy belsé utasitasnak
volt kdszénhetd.
Természetesen, hogy
az alperesi munkaltato
benyujtja-e fellebbezé-
sét az ligyben, azt a jo-
vé majd eldonti.

dr. Kirély Gyérgy s.k.

Forum Szombathelyen

Aprilis 26-an a szombathelyi tagcsoport vezetése Forumot szervezett. Az
dsszejovetel apropdjat a jaratritkitas és a Gysev terjeszkedése indokolta.
Az dsszejovetelre meghivtuk Horvath Jozsef Urat a Tvszk Vezetdjét. Mivel
nagyon fontos témak szerepeltek napirenden, ezért igen sokan a telep-
hely létszamanak tobb mint egyharmada jott el a meghivasunkra, 35 6t fo.
Els6 napirendi pontként a Kdzpontvezetd beszamolt az elmult negyed év
foglalkoztatasi helyzetérdl. Tvszk szinten 3000 dra allasidé jelentkezett, eb-
b8l Sm-nek havi szinten 1.5 6ra/fé jutott. TUlbra nagyon minimalis lett az
is csak a Ksz-bdl adddott (pl:szolgalat tullepes) Az apnlls 15-t4l bevezetett
jaratritkitasok nagyon érzékenyen | |
érintették a Tvszk-t. Elmondasa sze-
rint ez kb 40 fGs létszamfelesleget
eredményezett terlleti szinten. Ezt
a tébbletet enyhiti az, hogy a honap
kozepén elindult atképzds tanfo-
lyamra a terdletrdl 15 fGt iskolaztak
be (Sm-rél 4 f6t). A Trakcid is pro-
bal enyhiteni a foglalkoztatéasi gon-
dokon. A 10-es vonalon 2 szolgélatot adtak at a Tvszk
nak. Tehervonatparok atadasa is tervben szerepel ( ami
1800 drat jelent a terliletnek) A kdzpontvezetd elmonda-

Az mksz-t tovabbra is ki kell majd adni, ha a dolgozd nem tudja kivenni nem
tudja azt hogyan dijazzak, a targyalasok folynak.

Kérdés: A foglalkoztatds megkonnyitésére a szolgalati jaradék nem kerdil
elétérbe?

Valasz: A kdzpontvezeté szerint nem varhatd. Orszagos szinten jelenleg
120-150 mozdonyvezetd felesleg van,ami természetes fogyassal két év
alatt lefogy (zaréjelben megjegyzi,hogy a jaratritkitas nem hiztos hogy igy
marad,mert tul nagy a felhdborodas).

Kérdés: 35 év utazas utan a 7 év kedvezmény lesz-e

Valasz: Valoszinlileg igen

Kérdés: Lesz elbocsajtas?

Valasz: A jératritkitdésok miatti Iétszdmfelesleg a fent leirtak miatt nem in-
dokolja az elbocsajtast.

Kérdés: Szombathely telephely megmarad?

Valasz: Nem tud valaszt adni.

Kérdés- A Gysev atvétel utan a Trakcidnal maradod emberekkel mi lesz?
Valasz: A fennmaradé létszam az atvétel utan valé-
szinlleg a mostaninak a fele lesz. Hogy mi lesz ve-
IUk, nem tud valaszt adni. Jelentkezési helyként Sm
megmaradhat,de ez még képlékeny.

Kérdés: A megszerzett id6k a Gysevnél megmarad-
nak?

Valasz: Igen. Erdeke mindkét cégnek a sima atvétel.

sa szerint majus honap masodik felétdl keretet kapott a tertilet vonal- és ti-
pusismeret képzésre is.

Szombathely foglalkoztatasat tovabb neheziti a Gysev terjeszkedése is. Ma-
jus honapban 7 kollégank atigazol a Gysev kotelékébe. Oket mar majusra
nem vezényelték. Sopron Gket az ,Uj” ,Ludmilla” mozdonyra képezi ki. Ezért
varhatd hogy junius kozepétdl a Gysev feladatokat fog a résziikre visszaven-
ni (hogy mit, az most még képlékeny).

A Gysev és a Trakcid kozott folynak a targyalasok egy esetleges atvételrdl.
A tajékoztatd utan jottek a kérdések nagy szdmban. Néhany kozillik:
Kérdés: JUlius 1-tdl életbe 1ép az Uj MT. Ez miben érinti a mozdonyvezetdket?
Valasz: Az biztos, hogy a napi munkaidd 8 éra lesz. Az Mksz visszakerll
a munkaiddbe (egy 21 munkanapos honapban 8.4 draval né a munkaidd
mennyiség, az mksz 7.4 érat jelent, igy a minusz éra tovabbi 1 6réval néhet).

2012. aprilis

Kérdés: Ha a mozdonyvezetd egészségligyileg alkalmatlannd valik megy
az utcara?

Valasz: Jelenleg kiilsds felvigyazoi hely van,de ez is véges.

Kérdés: A felajanlott budapesti kirendeléssel mi a helyzet?

Valasz: Sm-rél 2 6 jelentkezett, a kdzpontvezetd Ugy tudja Szeged terllet-
rél sokkal nagyobb mozgas van.

Végezetlil egy kolléga megjegyezte, hogy ez a beszamol6 csak ndvelte a bi-
zonytalansagot, és gy latja, hogy a hlség ebben a hazassagban nem so-
kat szamit.

Ugy gondolom,hogy ez a két oras beszélgetés értelmes emberek értelmes
parbeszéde volt. Ugyan sokkal tbbet nem tudtunk meg, de azt a megjelen-
tek nagy szama bizonyitja, hogy a kollégékat nagyon érdekli a sorsuk, jovo-
jUk. Horvath Janos

5

euejgol

5]
)
=)
)
<
-
)
7
N
o

“lopume|9




i Ui

WQL

MOT 2012. SZERENCS

Jelentjiik a MOSZ tagjai szamara elkésziiltiink
és sok szeretettel varunk mindenkit
2012, julius 07-08-an Szerencs varosaban.

LA tavalyi soproni talalkozd utan egyik kedves tagunk nyilatko-
zott a MOSZ Ujsagban ,nehéz lesz Sopront felGlmulni” - mi is
igy gondoltuk. Sopron nagyszerl helyszine volt a MOT-nak és
nagyszer(i rendezés volt.

De véllalva a kihivast, mi nem akarjuk felilmuini csak Uberelni,
ahogy a kartydban is mondjak. Sz(ikds anyagi keretek mellet,
amit a jelen gazdasagi helyzet hozott, szeretnénk, hogy aki
elldtogat hozzank, az nagyszerlien érezze magat. Varosunkban
ezernyi latnvalo var titeket, amibél igyeksziink minél tobbet megmu-
tatni! Nem hidba lett a motténk, vendégcsalogatd jelmondatunk:
~Nar rad a finom borok és csokoladé hazaja”!!!

A rendezvény a szokasos menetrend alapjan zajlik majd: a széllasok elfoglaldsa utdn a szombati napon lesznek majd a foci don-
t8 mérkdézések a Tatai Sporttelepen, ahol a vendéglatok az éhez6 gyomrok szaméra egy kis harapnivaléval kedveskednek a fi-
nom borok mellé - mindez Onkoéltségi aron. A szerencsi varosi firdé nem a nagysagarol, hanem szépségérdl és szinvonalas szolgal-
tatasardl hires, ezzel varja a feltdilni vard vendégeket. Lehetéség lesz a mult emlékeinek megtekintésére, hiszen megtekinthetd a
cukorgyartas torténetét bemutatdé muizeumi kiallitds, amely a cukorrdl is hires varos torténelmének jelentds szeletét mutatja be , igazi rit-
kasagszamba mend latnivaldkkal. A szerencsi alsé pince soron Meggyes Attila varja a vendégeket sajat pincészetében egy borkds-
tolasra és bemutatéra!!

Vasarnap szintén ezek a programok varnak mindenkit, tehat nem kell rohanni szombaton, igy egy(tt szurkolhatunk a MOT dontd csapata-
inak.

Mind a két nap lehetéség lesz csokoladé kostolasra és természetesen vasarlasra a Bon-Bon Kft (zletében, a régi, tradicionalis
csokoladékat gyartjak és forgalmazzak — véleményem szerint ezt nem szabad senkinek kihagyni, aki Szerencsre latogat.
Tagcsoportunk rendez6 tagjai mindent megtesznek, hogy vendégeink jol érezzék magukat.

Személyes tapasztalatom, hogy minden évben nagy az érdeklédés a MOT irant, szeretnének minél tdbben eljonni. A résztvevék szamat
azonban korladtozza a MOT Bal helyszinének befogadd képessége.

A zaro, vasarnapi napot Ugy alakitottuk ki, hogy aki esetleg a szombati napra nem tud eljénni barmely oknal fogva, annak egy napra is kel-
lemes kikapcsolddast tudjunk biztositani, hiszen az alabbi programok varnak mindenkit, aki szeretne eltélteni a Zemplén kapujaban egy kel-
lemes napot:

Ugyanis a szerencsi varosi piactéren 9 6ratél a meghivo nélki-
li mozdonyvezetdk és csaladjuk szamara is, ingyen lehetéség
lesz részt venni egy old timer bemutatén, veterdn motorok
taldlkozojan a cukor muzeum megtekintésén. A programok
ideje alatt blifé és egyéb szolgaltatas varja az érdekl6do-
ket .Ezek a programok a Szerencs varosi kulturdlis kdzpont
tAmogatasaval jottek létre, melynek zar6 akkordja a sze-
rencsi Rakoczi varban az est zarasa ként a LORD egyit-
tes 40 éves jubileumi koncertje lesz ami a mozdonyveze-
ték szamara dijmentes.

Kis tagcsoportunk tagjai 2002 Tokaji MOT
utan ujra mindent megtesznek, hogy szép
emlékkel térjetek majd haza Szerencsrdl is
2012. julius 7-8-utan!!

Ne feledjétek nem csak a Budai Var ha nem
Szerencs is VAR a Finom borok és csokoladé
hazaja.

A szerencsi tagsag és magam nevében: Szabd Zoltan
Szerencs tagcsoport vezetd

6 2012. aprilis
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MEGGYES PANZIO ETTEREM
»,0” PINCESZET AJANLATA

Szerencs, Zrinyi u. 11

SZOLGALTATASAIK:
- 150 FOS KONFERENCIATEREM
-SZALLAS SZOLGALTATAS
- TELJESKORU ETKEZTETES, HAZIAS IZEK
O PINCESZETUNKBEN:

-TOKAJ HEGYALJA GYONGYSZEMEINEK,
BORAINAK KOSTOLASA ES VASARLASA
-MINDEN IGENYT KIELEGITO BORKOSTOLAS
TERMEK ES FAJTA ISMETRETOVEL

-SZoLiD ARAK

BOR ARAJANLAT:
Szaraz bor 2I 1édig
Edes bor800 Ft\I
Edes muskotaly
Kései sziretelésl furmint  1900\Uveg

400 Ft\I
1200 Ft\uveg

Aszl 5 p.
AszU 6 p.

3000 Ft\iveg
4500Ft\Uveg

Elérhetéségeink: Tel/Fax: 06 (47) 362-417

Mobil: 06 (20) 511-8082
e-mail: meggyes.panzio@freemail.hu

Kozépdonté Szombathely

Mosz Kupa Kozépdonto

1 4
WE L Eredmények
l.csoport
Bp-keleti-Mez6hegyes 0:3
Szhely.-Sopronll. 3:0
Bp-keleti-Szhely. 4:1
Mezbéhegyes-Sopronll. 0:1
Bp-keleti-Sopronll. 1:2
Mezbéhegyes-Szhely. 0:5
A Csoport Végeredménye:
- 1. Szombathely 6p. 9-4
. —_ 2. Sopronll. 6p. 3-4
2012. méjus 11-én az ,A” csoport csapatai érkeztek meg a szombathelyi dllomasra 13 6ra 3. Bp-keleti 3p. 5-6
koral, - PUspokladany, Sopron Il, Bp Keleti, Mezéhegyes, s Szombathely. J6 ismerésként Gd- 4. MezOhegyes 3p. 3-6
vozOltik egymast, s porgott tovabb a program, a szallitd busz kerekével egyltt. Szallas el-
foglalas utan, irany a péalya. A szabalyismertetés utan, még volt megbeszélni valdja a sport-  ll.csoport
bizottsag képviseldjének, s a csapatkapitanyoknak. Rovid vita utén, egyik csoportnal 6vas  Szolnok-Zahony 35
tortént, a gybztest diszkvalifikaltak. Négyen folytattak a versenyzést. igy mar azelsé nap el-  Hegyesh.-Szentes-Kecsk. 4:2
délt. Tovabb jutdé — 1. Szombathely. 2. Sopron II. A kévetkezd nap ismét 13 érakor indult a  Sopronl.-Szolnok 5:2
program, csak most a ,B” csoportnak. A csapatok megérkezése utan, kélcsonds Udvozlés  Zahony-Hegyesh. 1:5
s irany a pdlya. Akik megklizdéttek, Hegyeshalom, Szentes-Kecskemét, Sopron |, Zahony,  Szentes-Kecsk.-Sopronl. 1:9
Szolnok Il (rédkészilt a mérkézésre mivel eléz6nap megérkeztek mar). A helyzetet nehezi-  Szolnok-Hegyesh. 1:3
tette, hogy erre a napra mar rossz id6t mondtak, 100 km szél, s zapor, zivatar. Szerencsé-  Zahony-Szentes-Kecsk. 5:2
re nem jOtt be, igy nem befolyasolta az id6 a jatékot. Bar a levegd leh(ilt s 30 km szél fujt,  Hegyesh.-Sopronl. 1:4
csepegett az esd, de a palyan felizzott a hangulat. Kettds kiallitas nyugtatta a kedélyeket az ~ Sopronl.-Zahony 7.4
egyik mérkdzésen. A komolytét mutatta a fesziltséget, amit az este feloldott. Mivel az ered-  Szentes-Kecsk.-Szolnok 0:2
mények azt mutattak, csak masnap ddlt el a tovabb jutas. Masnap dél el6tti kiizdelem utan,
tovabb jutott. 1 Sopron I. 2. Hegyeshalom. Mindenkinek kdszondm a sportszeri viselke- A csoport végeredménye:
dést, talan ez is hozzajarult ahhoz, hogy szinte sérllés nélkil Usztuk meg a versenyt. Remé-  1.Sopronl 12p. 25:8
lem ez a porgés harom nap, jol tellett. A felszolgalt menlrdl j6 visszajelzést kaptunk, a sza-  2.Hegyeshalom 9p. 13:8
badprogramot lathatéan mindenki jol toltdtte, igaz néhanyan csak ruhatartonak hasznaltak,  3.Zahony 6p. 15:17
a szobajukat. Még egyszer kdszondm, hogy itt voltatok. Remélem Szerencsen talalkozunk. 4.Szolnok 3p. 8:13
Horvath Gyérgy  5.Szentes-Kecsk. Op. 5:20

2012. aprilis
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Rail Cargo Austria Group
Az RCH vontatasi képessége tovabb erdsodik
Sajat mozdonyvezetokkel Budapesttol Bécsig
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A Rail Cargo Hungaria Zrt. ujabb mérfoldkohoz érkezett sajat vontatasi képességének fejlesztésében.
A vallalat tébb honapos szakmai elékésziilet utan idén februarban inditotta utnak elsé olyan vonatat,
amely tarsasagunk térténetében elészor személyzet-, és gépcsere nélkiil halad at Hegyeshalmon ke-

Y4

resztiil Magyarorszag teriiletérdl Ausztriaba.

Az elsé lépések

A véllalat 2010 augusztusaban inditotta el a mozdonyvezetdk cél-
iranyos képzését, amelynek elsé lépéseként az RCH Vontatasme-
nedzsment szervezete kivalasztotta a megfelel6 szintli nyelvtudas-
sal rendelkezd kollégakat. Szdmukra specidlis nyelvtanfolyamot
szervezetek, amely az altalanos szokincsfejlesztés mellett elsésor-
ban a német nyelvli szakmai kifejezések elsajatitasara iranyult. A
nyelvi képzés sikeres lezarasat kovetéen a mozdonyvezeték majus
kozepéig elméleti, majd azt kdvetden gyakorlati oktatason vettek
részt az OBB kiképz6kdzpontjaban, az ausztriai Worth-ben. A hat
hétig tartd képzés soran megismerkedtek az olyan specidlis techni-
kék gyakorlati alkalmazasaval is, mint példaul a fékberendezés di-
namikus kimeritése, amire Ausztridban a volgymenetek alkalmaval
fokozottan kell figyelni. Az oktatason az osztrak fékutasitas mellett
a mozdonyszolgalati utasitast is megismerték, kiprobaltak a térbeli
mozgasra is képes Taurus szimulatort, gyakoroltak a mozdony von-
tatasi telepi atvételét, a fék- és kozlekedésbiztonsagi berendezés
vizsgalatat, a jarmdltelepre vald kijarast és a vonatra jarast, illetve
elsajatitottdk a toldmozdonyos kozlekedéssel kapcsolatos mdszaki
és gyakorlati ismereteket. A mozdonyvezetéknek végil a forgalom-
ban is bizonyitani kellett, hogy szakmailag teljes mértékben felké-
szlltek az osztrak kévetelményeknek megfeleld kdzlekedtetésre. Az
elméleti és gyakorlati oktatadsokat egyarant szigord, osztrak kodzfor-
galmU mozdonyvezetdi vizsga zarta, amelyet a vonal- és helyisme-
ret megszerzése kovetett a Hegyeshalom — Bécs, illetve a Sopron
— Bécs vasUtvonalon. A vizsgak sikeres teljesitése utdn a mozdony-
vezetdk az osztrak kollégak mellett masodik emberként teljesitet-
tek szolgalatot.

A Rail Cargo Hungaria Zrt. szdmara stratégiai jelent6ségl a
hataron ativeld, személyzet-, és gépcsere nélkili vonatkoz-
lekedtetés megvaldsulasa. A siker elsésorban — a mozdony-
vezetdk eredményes felkésziilése és helytalldsa mellett — a
vallalat izemeltetési és humanerdforras szervezeteinek 6sz-
szehangolt, felel6sségtelijes munkajanak kdszénhetd. A pro-
jekt el6késztését, koordinalasat egy kifejezetten erre a célra
Iétrehozott szakmai csapat végezte.

A projektcsapat tagjai:

Feldmann-Sikiési Szilvia projektvezetd (RCH, a CEO munkatarsa)
Olah Viktdria projekt szakeléadd (RCH, Vontatasmenedzsment)
Benyus Julianna (RCH, Humanerdforras)

Danyi Attila (RCH, Vontatasmenedzsment)

Bosnyék Laszlé (OBB-Produktion GmbH)

August Pruckner (RCH, a CFO munkatérsa)

2012. aprilis

A mozdonyvezeték személyenként 216 o6ra nyelvi, 248 ora
elméleti, 40 6ra gyakorlati és 24 6ra vonal- és helyismereti
képzésen vettek részt. Masod-mozdonyvezetéként fejenként
16 szolgélatot teljesitettek, amelyek soran az OBB teriiletén
116,27 6rat kozlekedtek, ezalatt pedig 8704 km-t tettek meg.

Az elsé ut

A Rail Cargo Hungaria Zrt. februar 13-an este, a Ferencvarosi
palyaudvarrol inditotta Utnak az elsd olyan vonatat, amely moz-
dony-, és mozdonyvezetd csere nélkil tette meg a Budapest-
Bécs- Budapest fordulét. Salamon Béla lzemeltetési igazgatod
az elsd Ut apropdjan hangsulyozta, blszke arra, hogy az RCH
mozdonyvezetdk koézll mar négyen megszerezték az ausztriai
kozlekedéshez szilkséges jogositvanyt. Kiemelte azt is, hogy
meggy6z6dése, a mozdonyvezetk képesek lesznek megallni a
helylket a fokozott felelésséggel jard szolgalatokban is, hiszen
felkészlltek, korlltekintéek és minden sziikséges képességgel,
szaktudassal rendelkeznek. Az 500 km-es, kdzel 10 6ras fordu-
|6t Gali Zoltdn mozdonyvezeténk zokkenémentesen teljesitette.
A vegyes elegyet tovabbitd, Budapest-Bécs viszonylatban 32
kocsiban 1800 tonnat, visszafelé 22 kocsiban 693 tonnat kdz-
lekedtet6 vonat fennakadasok nélkil érkezett meg rendeltetési
helyére. Az RCH Taurusat Gali Zoltan vezette, aki a tapasztala-
tokrol igy nyilatkozott: ,Nagy izgalommal indultam az elsé Gtra.
A sok tanulds és a kitartd felkészilés meghozta az eredményt,
z0kkendmentesen teljesitettem a szolgalatot.”

Célok és tavlatok

A Rail Cargo Hungaria az eddigi sikerekre épitve a hatarokon at-
ivelé arufuvarozasi tevékenységének tovabbi fejlesztésére, bé-
vitésére torekszik. A véllalat meghatarozé térekvése, hogy tébb
mozdonyvezet6t is bevonjon az interoperabilis mozdonyvezetdi
képzésbe. Mar idén két Ujabb mozdonyvezet6t készit fel a hata-
ron &tiveld kozlekedtetéshez szilkséges OBB vizsgara, és ezzel
parhuzamosan kézel harminc mozdonyvezetét és mozdonyira-
nyitét német nyelvtanfolyamra iskolazott be annak érdekében,
hogy a kés6bb &6ket is bevonhassak az orszaghataron atnyulé
forgalmak bonyolitasaba.

Kiemelt jelent6ségl, hogy a Rail Cargo Hungaria Zrt. 2012-
ben megkapta az osztrak kiegészitd biztonsagi tanusitvanyt is,
amely az egyik legfontosabb feltétele annak, hogy a jovében az
RCH, mint vasUtvallalat is jelen lehessen Ausztria terlletén, és
ott vasuti &rufuvarozasi tevékenységet folytathasson.
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RCLL hitel..

Az elsé6 csapat mozdonyvezetdit éiményeikrol, tapasztalataikrol
és tovabbi varakozasaikrol kérdeztiik:

Alféldi Attila: , Rajtunk nem muilik, a legjobb formankat fogjuk hozni”
Szamomra a Worthben t6ltott napok kilondsen emlékezetesek és ér-
dekesek voltak. Nagyon sok Uj ismeretet kellet elsajatitanunk igen-

N

Gali Zoltan: ,,A probautak sokat segitettek a felkésziilésben”

Tapasztalatom szerint az osztrék képzés nagyon sok mindenben
eltér a magyar rendszertdl. Els6sorban azt kellett megtanulnunk,
hogy az utasitasok szd szerinti elsajatitdsa helyett arra koncent-
raljunk, mi a teendé egy adott szituacioban, az elméleti ismere-
teket pedig a gyakorlatban is alkalmazni tudjuk. Mindez igaz volt

csak rovid idé alatt, raadasul mindezt német nyelven. Meg kellett
tanulnunk az 6sszes, az osztrak mozdonyvezetk munkavégzését sza-
balyoz6 német nyelv(i utasitést, és minderrél persze nagyon szigoru
vizsgan kellett szdmot adnunk. Az osztrak oktatok egyébként nagyon
felkészliltek és segitékészek voltak. Barmikor, barmilyen kérdéssel for-
dulhattunk hozzajuk, és ha nem is feltétlenll azonnal, de mindig kap-
tunk valaszt. A német nyelv jobb megértésében, gyakorldsadban pél-
daul ugy segitettek, hogy az oktatasi idén kivil kilén gyakorlati érat
tartottak neklnk. Egyébként az osztrak kollégak is nagyon egylttmu-
kdddek voltak. Odafigyeltek és vigyaztak rank, barhova mentink. A
prébautak igencsak hasznosnak voltak. Nagyon j6 lehetséget kinl-
tak arra, hogy megszokjuk és begyakoroljuk az Utvonalat. Bar az is
igaz, hogy nem volt két egyforma szolgalatom, valami mindig mas-
képpen alakult. Szerencsére azonban ez nem
okozott problémat, hiszen tudtam kitél kér-
dezni, a fejlédés folyamatos lehetett. Kollé-
gaimmal egyltt mar nagyon vartam az elsd
Onall6 utamat, amelyhez persze egy kis drukk
is tarsult. Kilondsen két dologtdl tartottam:
egyrészt a radiéforgalmazastél — hiszen a tdj-
szblas miatt altaldban nehezebb megérteni
az alkalmazott kifejezéseket, rdadasul még a
radié is torzit — masrészt pedig a nehéz szol-
gdalattol. Hiszen a Budapest-Bécs forduld
500 km hosszl, ami sokat kivesz az ember-
bél, nagy odafigyelést és koncentraciot kdve-
tel. A végére nagyon el lehet faradni. Hiaba,
van olyan szolgalat, amihez nem lehet el6re
eleget pihenni. Mindazonaltal ugy gondolom,
maximalisan felkészlltink a feladatra. Tore-
kednlnk kell majd arra is, hogy munkankkal
segitslik javitani a hazai forgalomszervezés
pontossagat és gordilékenységét. Egyet igér-
hetek: rajtunk nem mulik, a legjobb forman-
kat fogjuk hozni.

a vizsgaztatasra is. Tételek helyett helyzete-
ket kellett megoldani, nem az elméleten, ha-
nem a gyakorlaton volt a hangsuly. Amit még
kiemelnék, hogy az osztrak kollegakkal na-
gyon jol lehetett egylitt dolgozni a képzés so-
ran, segitékészek voltak és igyekeztek Ugy
beszélni németll, hogy megértsik. A pro-
bautak is sokat segitettek a felkészllésben,
hiszen a vonal- és helyismeret megszerzése
alatt nem lehetett mindent olyan részletesen
megismerni, mint az ,élesben” torténd veze-
tés soran. Ha valami Uj, korabban még nem
tapasztalt dolog volt, ott volt mellettlink a kol-
léga, akitdl kérdezhettiink. Az utak soran az is
kilon figyelmet kévetel, hogy egy szolgalaton
belll kétszer kell atalini egy masik orszag jel-
zési rendszerére. Kihivas tehat van béven. Az
elsé Utra igencsak nagy izgalommal készil-
tem, de reméltem, hogy nem lesznek problé-
mak. Szerencsére igy is lett. A két hénap uta-
z4s a tapasztalt osztrék kollégakkal kdzdsen
még biztosabb alapot adott ahhoz, hogy az
6nall6 szolgalatokat jol lassuk el.

Prohaszka Csaba Gabor: ,Nem csak megtanultuk, meg is értettiik
az osztrak eléirasok lényegét”

Rengeteg Uj dolgot kellett megismernlink a képzés hetei, honap-
jai alatt. Gyakorlatilag nem volt elég megtanulni a kinti utasitaso-
kat, hanem teljes egészében at kellett allni az ottani rendszerre és
,Szocializalédni” a korllményekhez. Példaul az utasitasok is tel-
jesen mas elveken alapulnak, mint Magyarorszagon, mas jelzési
és vonatbefolyasold rendszerlk van és olyan eszkdzoket is alkal-
maznak, amik nalunk egyaltalan nincsenek. A képzés soran nem-
csak megtanultuk, hanem meg is értettlik az osztrak elbirasok
Iényegét, ami elsGsorban a gyakorlatorientalt oktatasoknak volt
kdszonhetd. Alapvetben jé egyltt dolgozni az osztrak kollégakkal.
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Fotok: Prohaszka Csaba

Valaki készségesebb volt, valaki kevésbé, de ez igy természetes. A
forgalmi és vontatasi iranyitasban résztvevé dolgozoknal nincs hiany
a segitékészségben, az osztrak mozdonyvezetd kollégak pedig élén-
ken érdeklédnek a magyar vasutrél, szolgalatainkrél, mindennapja-
inkrél. Mi persze 6rommel meséltiink ezekrol. A probautak folyaman
maodunk nyilt jobban megismerni a bécsi rendez6 palyaudvart és a
vasUtvonalat is, szoktuk az osztrdk szakzsargont és a vasUti szlen-
get. Igazan hasznos volt ez az idészak, mert hidba a nyelvtudas és a
sikeres vizsga, vannak olyan megszokott dolgok az ottani Uzemvitel-
ben, amit csak a gyakorlatban lehet megtanulni. Nem volt egyszerU
az elsd onalld Ut, akarcsak az elsd 6nalld mozdonyvezetéi szolgalat,
ez is sok izgalommal jart. Igazi kihivasnak éreztem, hiszen elsé alka-
lommal kellett 6nalléan, egyedil megfelelni egy idegen orszaghan,
idegen nyelven. Az elsé néhany alkalom biztos, hogy kiléndsen iz-
galmas lesz, amit csak fokoz, hogy bizonyara az osztrak kollégak va-
16szinlileg argus szemekkel figyelik majd, hogy az Gjoncok hogyan
"muzsikélinak”. A legnehezebb talan a radiéforgalmazas lesz. A pro-
bautakon volt alkalmam azonban ezt is gyakorolni, igy talan nem
alaptalanul bizom abban, hogy minden rendben lesz.

Toth-Zsiga Gabor: , Az osztrak jogositvany megszerzésével egy nagy
almom valt valéra”

Nagy megtiszteltetésnek tartottam, hogy részt vehettem az auszt-
riai oktatasokon. Fantasztikus érzés volt ott tanulni, ahol az osztrak
mozdonyvezetOk kapjak a képzést. Egy nagy almom valt valdra. Ki-
I6n érdekes volt, hogy kiilonb6zd szemléltetd eszkdzokkel, mint pél-
daul a szimulator, vagy a terepasztal, milyen valésaghtien lehet mo-
dellezni az egyes helyzeteket. Segitséglikkel jol be tudtuk gyakorolni
az iskolapadban szerzett ismereteket. Kulén eldny volt, hogy mind-
erre egy kdzpontban volt médunk és nem kellett killénb6z6 szolgala-
ti helyek kozott ingazni. Erdekes volt szamomra az is, hogy Ausztri-
aban példaul csak a mozdonyvezetdre vonatkozd szabalyokat kellett
megtanulnunk, szemben az itthoni gyakorlattal, ahol minden vas-
Uton dolgozd kolléga munkajat ismerniink kell. Az osztrak utasitasok
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nagyon logikusak, értelmezhetéek, és ami nagyon fontos, hogy nin-
csenek tulbonyolitva. Az osztrak kollégakkal nagyon szeretek egyditt
dolgozni. Segitékészek, baratsagosak, és az a tapasztalatom, hogy
tisztelnek minket, amiért magyarként le tudtunk tenni az osztrak
vizsgat. Worth-ben az egyik oktatétél megtudtam, hogy atlagosan
az osztrak képzésben résztvevok kb. 30%-a teljesiti a vizsgat. Véle-
ményem szerint nagy sz6, hogy neklnk siker(lt. Az osztrak kollégak
egyébként folyamatosan érdeklédtek a magyar vasut jelenlegi hely-
zetérél és sajnalkoztak a palyak allapota miatt. Amit még fontosnak
tartok kiemelni, hogy mindenki nagyon lelkiismeretesen végzi a fel-
adatat, példaul a gépkisérd is mindig ott van a kijeldlt helyén, teszi
a dolgat és mindent megtesz annak érdekében, hogy a vonat id6-
ben elindulhasson. Hogy egy konkrét példat is emlitsek: volt, ami-
kor két géppel érkeztliink a mozdonyparkoléba, és mikor leszalltam,
hogy szétakasszam Oket, csodalkozva tapasztaltam, hogy mar ott
volt az erre a célra kijelolt dolgozd és mintha mi sem lenne termé-
szetesebb, azonnal elvégezte a szétkapcsolast. Nalunk azért még
nem igy mennek a dolgok. Mindezek mellett azt is nagyon szeren-
csésnek tartom, hogy médunk volt masodik emberként kbzlekedni.
Rengeteg olyan dolgot tanultam, amit masként nem sikerl(lt volna.
Jobban megismertik a vonalszakaszokat és a helyi sajatossagokat.
A radiét folyamatosan hallgathattam, figyeltem, jegyzeteltem, ta-
nultam, ismerkedtem a feladattal. A radids beszélgetések nagyon
nehezek. Altaldban az osztrak kollégak tajszolassal beszéinek, de
amint megtudjak, hogy idegen nyelvii mozdonyvezeté van a vonal
tUlso6 végén, azonnal értheté német nyelvre valtanak. Minden szem-
pontbdl nagyon hasznos, hogy nem egybdl a mélyvizzel kezdtink.
igy is elég magasan volt az adrenalin szintem az elsé 6nalld Gt elétt,
nem kellett sem kavét, sem energiaitalt innom. De a viccet félreté-
ve, kicsit tartottam az elsd 6nall6 szolgalattol, bar egyuttal mar na-
gyon vartam is. Fantasztikus érzés volt egyedill vezetni az OBB szi-
vében, egyedll bejarni a f6 teherbazist. Teljesllt egy alom és végre

célt ért a rengeteg tanulas és energia. o
RCH Kommunikacio
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Tertileti hirek
Szombathely

Aprilis ho 15-én megindult az atképzos tanfolyam, a terdltrdl 15
kollega vesz részt rajta, s még igy is marad j6 par mozdonyve-
zetd, aki ha indul kévetkezd tanfolyam, részt vehet rajta. A tan-
folyam elére lathatolag szeptember elejéig tart. Tizenhetedikén
Helyi Erdekegyeztetd Tanacs tilés volt, ahol a munkaltatd elmond-
ta az elsd negyed ev munkaltatasi szamait. Alapvetden a tulmun-
ka atlag hat-hét ora/fo kozt alakult - a telephelyek kozt eltérés
van — mi inkabb a szolgalat meghosszabbodasokbal jott dssze,
az elsd negyedévben. Ehhez hozza kell tenni, a szabadsag inten-
zivebb kiadasat, de a munkaltatdé s munkavallalok tervezete el-
tert egymastol, (a tavalyi s el6tti szabadsag tervezesnél tompi-
tani lehetett ezt, jobb is volt) a jobb kiszamithatosag érdekében,
a szumma tervezetett a munkaltatd ismét kifliggeszti a beiraba.
Az allasidé negyezer nyolcszaz éra volt, atlag tizenharom oéra/
fo. Itt is elterés tapasztalhatod a telephelyek kézt amit probal a
munkaltato kiegyenliteni. A késén megkapott elére vezényléshez
tartozo kiszolgalas terv, s a hozzatartozo rovid elkészitesi idd
neheziti ezt, de a munkaltato torekedik erre. A jaratrikitas szaz-
negyven ora csokkenést hoz naponta. A trakcio két teriletre ter-
vez kiegyenlitést, elészor is hisz fének kinalték fel a budapesti
foglalkoztatast kikuldetésben, (Szeged-Szombathely) illetve a te-
hervonati szolgalatok kiszolgalasat erdsitik a teruleten. Egyelére
kettd forél tudunk, aki kiprobalja ezt. A kéerdés, a Gysev foglalkoz-
tatasra eldélt. Het fét kivan foglalkoztatni egyelére, majd a helyi
specialis képzés utan, feladatot is vesz at. igy nem egyenlitadik ki
a munkaltatas ezen a téren. A tipus, vonalismereti kepzes a te-
ruleten — mivel van hozza tematika - elkezdédhet. A vonalismere-
tet erdsiti a munkaltatd, mivel tehervonaton a kollégak csak egy
,<darabig” jutnak el. Oktaté mozdonyvezet6 hetvenhét van a teru-
leten, igy megoldhatt az atképzos tanfolyamral kijévo s az egyeb
vonal-tipus ismeretre vezényelt mozdonyvezett oktatasa, ha kell.
Ezentul csak oktaté mozdonyvezeté mellé irhato ki képzésre kal-
léga. Utazasi idés kollegak vetették fel, Zalaszentivan helyiség
problémat, ami minket érint, kdszonjuk. Mivel a munkaltato addig
nem tudja hasznalni feljelentkezési helynek, amig nincs helyseg.
Sajnos a beigért helységre ,tébben” (foglalt) voltunk. Reméljuk,
van megoldas. Kettd tagcsoportnal is felvetddott a forda jobb el-
osztasa a szemelyzet részere, igeretet kaptunk
a valtoztatasra. Kézben a szombathelyi alloma-
son tobben lathattak a ,ludmillat”. A szomszed-
var mozdonyvezetdi tipusismereteznek rajta,
még egy darabig. Aprilis huszonhatodikan foru-
mot tartottunk, nagy érdeklédéssel kisérve.

Horvath Gydrgy

Budapest - Centrum
,Bizunk abban, hogy elképzeléseink tobbsege talalkozik a kong-
resszusi kildottek elképzelésével, és kdzésen tudunk tenni a
MOSZ miikadésnek javitasaért!”

Ezen gondolatok reményében vartuk a MOSZ 04. 11-i rendkivli
kongresszusat, ennek szellemében fogalmaztunk javaslatokat, ir-
tuk le elkeépzeleseinket, osztottuk meg kétségeinket a Mozdony-
vezetdk Szakszervezete tisztségviselbivel, tagjaival.

A MOSZ Ugyvivé Bizottsaga mar 2011 6szén targyalt arrdl a té-
marol, hogy a jogi kérnyezet valtozasa (4j Munka Térvenykonyve),
a megvaltozott gazdasagi kornyezet miatt (lejart a MAV-TRAKCIO
ZRt. és a MOSZ kozott a szakszervezetek mikodését segitd
megallapodas az év végén, kevesebb munkaidd kedvezmény, stb.)
rendkivuli kongresszust kell tartani. A Kongresszuson a mako-
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dést az (j feltételekhez kell igazitani és takarékosabb, hatéko-
nyabb, ésszer(ibb munkat kell végezni. Az UB 12. O7-én javasolta
a Kuldottkdzgyllesnek egy rendkivili kongresszus ésszehivasat
2012. 04. 11-ét gondolta idépontként. Ezt a KKGY 2011. 12.
28-i ulésén elfogadta és dontott a rendkivili kongresszus dsz-
szehivasaral.

Az Ugyvivd Bizottsag 2012. O1. 04-én dontott a kongresszusi
elékészuletekrdl és meghatarozta a Kuldottkozgyllés tléseinek
Utemezeéseét, valamint azt, hogy a kongresszusra az el6terjeszté-
sek beéerkezesi hatarideje 03. 26. legyen.

Mi a feladatot komolyan gondoltuk, vélasztott tisztsegviseldként
éreztik, érezzik, hogy a megvaltozott jogi és gazdasagi feltéte-
lek komoaly kihivast jelentenek az érdekkéepviseletet ellatok elé. A
decemberben vitairatként megismert anyagunkat a MOSZ alap-
dokumentumai megkovetelte formaba és szovegkdrnyezetbe
emeltik és beterjesztettik a kongresszus elé.

A MOSZ rendkivuli kongresszusi munkaja azonban csal6dast oko-
zott szamunkra.

A Kongresszus elé mas teruletek javaslatai mellett érkezett egy
tgyrendi javaslat is.

,Javaslom, hogy a 2012. 04. 11-i Rendkivili Kongresszus a dén-
téseit, hatarozatait ne egyszerl tobbseggel, hanem mingsitett
tobbséggel hozza”

igy szolt a javaslat, amely a MOSZ Alapszabalyaban (V. 5. g, ma-
sodik bekezdés) foglaltakat kivanta felulirni, annulalni.

A MOSZ Alapszabaly nevezett pontja igy szol:,a kongresszus a
dontéseit altalaban egyszerd tobbseggel hozza”

Lathato, hogy az Alapszabaly és az Ugyrendi Javaslat kozott ko-
moly ellentmondas van.

Kertem az el6terjesztot, hogy javaslatat vonja vissza, mert el-
lentétes a MOSZ Alapszabalyban foglaltakkal, mikor ez nem ve-
zetett eredményre kértem a Tisztelt Rendkivili Kongresszust,
hogy ne szavazza meg az tgyrendi javaslatot. Ezutan Dr. Dancsa
Attila jogi alelnok és Dr. Kiraly Gyorgy jogszolgalat vezetojét kér-
tem, minbsitse a javaslatot. Mindkét jogvégzett tisztségviseld,
valamint Apavari Jozsef alelnok is elmondta, hogy az Ugyrendi Ja-
vaslat ellentétes az Alapszaballyal, aggalyos, és nem szerencses.
Ennek ellenére a Rendkivili Kongresszus 41 IGEN, 28 NEM és 5
TARTOZKODAS mellett elfogadta az Ugyrendi javaslatot.

Ekkor a MOSZ Bp. Centrum nevében elmondtam, ezek utan nem
kivanunk reszt venni a Kongresszus munkajaban, egyben ered-
menyes és j0 munkat kivantunk a kuldotteknek, és kivonultunk a
Kongresszusral.

Tettiik mindezt azért, mert Nem kivantunk olyan déntésekben
részt venni, amely véleménytink szerint nem felel meg az Alapsza-
balynak. Nem kivantuk hitelesiteni jelenletinkkel azokat a déntése-
ket, amelyek szerintink nem felelnek meg a MOSZ alapdokumen-
tumainak. Viselkedéstinkkel fel kivantuk hivni a figyelmet arra, hogy
nem az Alapszabalynak megfeleléen folyik a Kongresszus munka-
ja. Ha 21 evig, a MOSZ Kongresszusokon eleg volt, az Alapszabaly
szerinti egyszerd tébbség a déntésekhez, akkor a mai sem kellett
volna, hogy kivétel legyen. Alapszabalyt nem lehet lgyrendi javas-
lattal megvaltoztatni, csak Alapszabaly madosito javaslattal. llyen,
erre vonatkozo, nem hangzott el. Raadasul az eléterjesztdé meg-
erdsitette, hogy a javaslata csak a mai Kongresszusra vonatkozik.
Nem tamogatunk olyan elképzelést, amely a Kongresszusi javas-
latok megismerése, nyilvanossagra kerilése utan, azok tartalma-
hoz kéti a szavazasi metodust, a dontéshozatali mechanizmust.
Lehet, hogy legkézelebb 4,5, vagy 100 % kell? Ez a demokracia
arcul csapasa. A MOSZ Bp. Centrum tertlet a Kongresszusi el6-
kesztileteket komolyan vette, vitairatot irt, eléterjesztest keszitett,
vitat kezdemeényezett javaslatainkrol. Mivel a MOSZ Bp. Centrum
terulet javaslatain kivil sem szamszeriileg, sem mélységét tekint-
ve mas terdletrél ennyi modositas nem érkezett a Kongresszus
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elé, joggal hihetjik azt, hogy az tgyrendi javaslat nem szolt mas-
rol, mint a Budapesti javaslatok elgancsolasardl, megpedig Ugy,
hogy csak arra a napra szolo szabalyt alkot a Kongresszus, a sza-
vazas lebonyolitasanak rendjérdl. Ez elképesztd és példa nélkdli a
MOSZ életében. Ehhez nem kivantunk és a jovében sem kivanunk
asszisztalni. Tovabbra is Ugy gondoljuk, hogy a déntéseket szaba-
lyosan, demokratikusan, a MOSZ Alapdokumentumainak megfele-
I6en kell meghozni. Ez az tigyrendi javaslat, és annak Kongresszusi
elfogadasa nem ezt jelentette.

Mi, a MOSZ tisztsegviseldi azert dolgozunk, hogy tagjaink eérdekeit
vedjik, emlékeztetve a munkaltatot az MIT, a KSZ, a Helyi Fiiggelek,
a MV5Z és még szamos jogszabaly, rendelet, szabaly betartasara.
Elvarjuk a vallalatok dontéshozoitol hogy betartsak, betartassak
a térvenyeket, eloirasokat. Ha nem ezt teszik, tiltakozunk, egyez-
tettink, ervelink, kifogast emeliink, ha kell igazunkért birésaghoz
fordulunk.

Mi, a MOSZ Budapest Centrum tertilet tisztségviseldi, tagjai a
Mozdonyvezetok Szakszervezete tisztségvisel6itdl, kongresszusi
tagjaitol is elvarjuk, hogy tartsak be a szabalyokban foglaltakat,
és szabalykdvetd magatartast tantsitsanak. Javaslatainkat, elkép-
zeléseinket ne probaljak meg Ugyrendi javaslattal, az alapszabalyt
feliilirva megakasztani.

Soros tlését tartotta a VSZK Budapest Helyi Erdekegyeztetd Ta-
nacsa 2012. 04. 16-an, ahol a rotaciés elvnek megfeleléen el-
soként ezuttal a MOSZ Bp. Nyugat tertlet altal felvetett kéerdeé-
sek kerultek megtargyalasra. Az Ulésen reszt vett Német Zoltan
a VSZK vezetdje, megjelentek a telephelyek vezetéi is. Jelen volt
a MOSZ Bp. Nyugat tertlet, a MOSZ Bp. Centrum terilet, Bp.
Kelet terulet vezetdje, a MOSZ Bp. Nyugat terulet tagcsoportve-
zetdi, a Gépészek Szakszervezete, a VDSZSZ és a VFSZSZ kép-
viseldje.

Kettd napirendi pontot targyalt a HET: a VSZK Budapest teljesit-
menyének alakulasa marciusban ill. az elsé negyedevben, vala-
mint a szakszervezetek altal felvetett problémak, kérdesek meg-
vitatasa. Els6 napirendkent a teljesitmenyek kerdltek teritekre.
2012. marciusaban, a személyszallitasban a terdlet teljesitmeé-
nye a 2011. évi bazissal megegyezd. Ha az elsé negyedévi sza-
mokat nézzuk, a 2012. évi mutato 1,4 %-kal magasabb a tava-
lyinal. Az arufuvarozas marciusi adatai szinte teljesen az elmult
évivel azonosak. Minddssze 1000 km a névekedés. Ha az 1-3 ho-
napot vesszuk szamitasba 4,7 % csokkenésrél beszélink 2011-
hez képest.

Ezek az adatok a szemeélyszallitsban elszenvedett kapacitas-
csokkentés és a teherszallitasban tapasztalhato stagnalas, eny-
he visszaesés fényében nem tul biztatdak. A magyar gazdasag
recesszio kozeli helyzete nem segit a vasuti teherszallitas hely-
zetén. A tranzitvonalak kivételével nem tapasztalhato érezhet6
mozgas, talan a vasUtvonalak elkezdett feltjitésa, atépitése a
megrendelések ndvekedeseére is hatassal lesz.

Ebben az évben, marciusban volt legmagasabb a rendkivili mun-
kavegzés a VSZK mozdonyvezetdi kozott. A telephelyek kozul ki-
emelkedett Eszaki, de a Dunatol Keletre, Hatvanban és Szol-
nokon is 14,6 ill. 9,59 ez a mutaté. Legalacsonyabb a tuléra
Gyérben, ahol 7, 3. Allasidd kozpont szinten 190 6ra lett. Sza-
badsagok kiadasa terén elmaradas tapasztalhaté, de ez nem éri
el az 16ra/f6 értéket. A szolgalati 6rak alakulasat nem befolya-
solta képzeés, mert tovabbra sincs vonal és tipusismeretei okta-
tas, illetve vizsga a teruletunkon.

Kovetkezokben, kozpontvezetd Ur tajékoztatta a HET dlés tag-
jait a személyszallité vonatok szamanak csokkentésével kapcso-
latban. Itt kitért a telephelyek specialis helyzetére, a megren-
delések visszeeseseére, a szolgalati orak jovobeli alakulasara és
a mas kozpontokbal, teruletinkre jelentkezd mozdonyvezetdkkel
kapcsolatos tervekre. Az aprilis15-t8l megvalésitott menetrend
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modositas a szemelyszallitasban 12-13 %-os kapacitas csokke-
néest jelent orszagos szinten. Ez a VSZK Budapest telephelyei, je-
lentkezési helyei kdzul kdzvetlendl érinti Komarom, Esztergom,
Balassagyarmat, Jaszapati, Salgétarjan, Veszprém mozdony-
vezetdit. Kdzvetve pedig valamennyi mozdonyvezetére hatassal
lesz. Mert az érintett szolgalati helyeket azok felé ,toljak®, ahol
nincs megrendelés hiany. igy a Komaromi probléma megoldasa-
ra Gy6rbél varhato teljesitmény atadas. Veszprém gondjai Szé-
kesfehérvarral kertlnek enyhitésre. A leginkabb érintett terulet
Balassagyarmat, ahonnan nehéz a kozvetlen atjaras, barmelyik
irdnyba is tekintunk. Itt a 70-es vonal felé latszik a ,menekulés”,
de ehhez a kozpontvezetd Ur esetleges munkaszerzédés mado-
sitast is sziksegesnek tart. Itt az eltért le-és feljelentkezésekrdl
van sz06, belfoldi kikuldetéssel, esetleges Vac allomason kialaki-
tando jelentkezésekkel. A budapesti telephelyeket nem érinti ez a
probléma, igy a tervezett, mas kozpontokbol jelentkezok az Esza-
ki és Bp. Ferencvarosi szolgalati helyen kapnak vezenylést mar
akar majusi kezdéssel is. Jelenleg 14 f6 jelentkezett féleg Sze-
ged és Szentes jelentkezési helyekrél, a Szombathelyi terdletrol
minddssze 2 kolléga Iépett kapcsolatba a kézpontvezetével. A
mozdonyvezetd kollegak, ha lehetbség lesz ra, féleg vonalismere-
ti képzest kapnak, a 1, 30a, 70, 100, 120, 150 vonalakra.
Német Zoltan kérdésre valaszolva elmondta, képesnek érzi a te-
ruletet arra, hogy a probléemakat kdzdosen megoldjuk, megero-
sitette azt, hogy a MAV-TRAKCIO Zrt. nem a létszamleépités-
ben latja a probléema megoldasat! A VSZK Budapest teruleten
a tuléra varhatoan visszaesik, elttinik majd. Aprilisban az eldze-
tes adatok, a tervezok azt mondjak, hogy allasidd elrendelésére
nem kell keszulni azokon a helyeken sem, ahol cstkkent a sze-
meélyvonatos megrendelés. Aprilis16-tol, atképzds tanfolyam in-
dult Szombathelyen, terdlettnkrdl 2 f6 kezdte meg a tanulast.
Az 6rahelyzet lekezelésére a munkaltato a tervek szerint ezutan
nem gordit akadalyt az illetmeény nélkili szabadséag igénylesére,
kivetelere sem, ha az nem a konkurens vasutvallalatoknal vég-
zett munkavégzés miatt kdvetkezik be.

A kovetkezékben a feltett kérdések kertltek megtargyalasra. A
MOSZ Bp. Nyugat részerdl visszatéerd gond a szolgalatterveze-
sek terén van, de a kdzpontvezetd elmondta, nincs hatassal a
személyzeti fordulok kialakitésara, az egyes szolgalatok tartal-
mara.

A MOSZ Bp. Centrum terulet nevében a feltett kérdésekre a
kovetkezd valaszokat kaptam: a beirokban |évé szamitégépekre
felkertinek az egyes vonalakra érvényes KOFI végrehajtasi uta-
sitdsok. Gyérben a felvigyazoi irodaba tartalék motorvonat és
vontatéjarmi kulcsok kertlnek. A tervezett hatésagi szabalyser-
tési birsagokkal kapcsolatban Német Zoltan nem tudott valaszol-
ni. A vonalismeretek, allomasismeretek megszerzésre mindenki
szamara lesz mod és lehetdség, ha a MAV-TR. oktatassal meg-
bizott tagjai vegre megkapjak a hatosagi engedelyt a vizsgazta-
tasra. Itt azért arra kell elsésorban gondolni, hogy a tranzitvona-
lakra és a nem teljes vonalszakaszra érvényes vonal ismeretek
kiegészitésere lat lehetdséget a munkaltatod. Tipusismeretekkel
kapcsolatban 6vatosan fogalmazott Német Zoltan. Idészakos
vizsgakra, mindenkit valamennyi érvényes vonalakra és tipusis-
meretekre be kivan jelenteni a munkaltatdé. A megszerzett tu-
dast meg kell tartani, igy fogalmazott Kozpontvezetd Ur. Széba
kerult meg problemakent a radio forgalmazas helyzete, a sze-
meélyzet TRAXX kulcsokkal valé ellatasa (nem tudja Német Ur,
hol akadt el az ugy).

A MOSZ Keleti tagcsoport 5 eve letesitett partneri kapcsolatot a
GDL Hannoveri mozdonyvezetdivel. Ebbél az alkalombél 2012. ap-
rilis 18-4n az ausztriai Salzburgban talalkoztak a felek, hogy egy
kozos, egyutt toltott nappal, varosnézessel, vacsoraval emlékez-
zenek a kezdetekre és idézzek fel, az azota eltelt idot. A Keletibél
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19 6, Hannoverb6l 13 fé jott el a talalkozéra, ahol alkalom nyilt
arra, hogy a Salzburgi mozdonyvezetok képviselit is bevonjuk a
beszélgetésekbe. A kozds vacsoran alairassal ersitettik meg a
partnerkapcsolat folytatésat, és ajandékot adtunk at egymasnak.
Mi Keletisek, egy magyar és nemet szinezéssel diszitett Traxx ma-
kettet kaptunk, viszonzasul pedig, az eddigi legemlékezetesebb pil-
lanatokat megorokité fotésorozatot adtunk at. Nemet barataink
legkézelebb junius elejen vendégeskednek nalunk. Mozgalmasan
telt az aprilis, mert alighogy hazaért a csapat Salz-
burgbdl, szinhazi el6adast is élvezhetett a Keletis
kozosség. 40 érdeklddd elvezhette Jaroslav Hasek
darabjat. Svejk amellett, hogy a mai vilag abszurdi-
tasaban semmit sem vesztett aktualitasabal, alkal-
mat nydjtott a kikapcsolodasra, a felhtlen szora-
kozasra. Barsi Balazs

Debrecen - Kelet
Az aprilisi HET tlésen (04.12) a kizpontvezetd személyesen kép-
viselte a TVSZK-t. Elsé napirendi pontban a munkaltato altal kez-
deményezett Helyi Fuggelék modositasa kapott teret. A HF mo-
dositds azért valt szikségessé, mert Kal-Kapolna a&llomason
megvaltozott a menetrend aprilis 16-tol. Laktanyat tervezne a
munkaltatd a Hungéria fogadoban, amely Kompolt kézségben a
Kapolnai Ut 2/a sz. alatt talalhato, igy Gj normaidé felvételére
(megallapitaséara) lett szikség. A munkaltato és az érintett szak-
szervezeti tisztségviseld hosszas vita utan 22 perc normaidében
megallapodott. Azt azért el kell mondani, hogy a MOSZ tisztsegvi-
seléiben ugyanakkor ottmaradt a kétseg is, hiszen nem tudtak el6-
zetesen megvizsgalni a laktanyanak szant épuletet, igy nem voltak
ismeretesek szamukra a valos kordlmenyek, ami a helyszint illeti.
Altalanos tajékoztatas napirendi pont alatt értestltink arrol,
hogy még nincs személyzeti forduld, csak elképzelések vannak. A
jaratritkitéds csak Zahonyt nem érinti, igy innen BZ-s szolgalatok
kerulnek at Matészalkara és villany szolgalatok Puspokladanyba,
illetve Nyiregyhaza és Matéeszalka kozott is lesznek atalakitasok a
fordulot illetéen. Az atcsoportositasok hatasara kiegyenlitédnek
a feladatok a telephelyek kdzatt. A kdzpontvezetd véleménye sze-
rint egyensuly alakult ki az elvegzendé feladat és a rendelkezésre
allo munkeerd kozott. Jelenleg 9 f6 dolgozik Budapesten. A mun-
kaltato tovabbra is mindenkit enged és a budapesti kdzpontveze-
t6 tovabbra is mindenkit fogad. Ha tehat valaki gy gondolja, hogy
szeretne ideiglenesen ott dolgozni, annak nincs elvi akadalya. Koz-
lekedésbiztonsag terileten az utébbi idoben személyi sériléssel
jaro eset nem volt, viszont sok a vonatszakadasos baleset. A HET
résztvevoi érintették még a dohanyzasi torvény okan kiadott pa-
rancskonyvi rendelkezést is. Nem szeretnénk, ha olyan ember
lenne megbintetve a hamuzok hianya miatt, aki nem is dohanyzik!
A harmadik napirendrél nem tudtunk éerdemben szét valtani,
ugyanis a szemeélyzeti fordulék még nem késztltek el. Arra a kér-
désre, hogy mi az oka a késlekedésnek, azt valaszolta a kdzpontve-
zetd, hogy ha a START tudja, hogy milyen jarmiveket kozlekedtet,
csak akkor lehet hozzakezdeni a késziteséhez. Mivel ez még nem
tudja (nem készilt el vele), a személyzeti fordul6 is varat magara.
Az aprilis 19-én megtartott Uzemi Tanacs ulésen a kizpontve-
zet6 tavolléte miatt nem tudtunk érdemben targyalni az Uzemi
megallapodéasral. A szaocialis és joléti igyekben az egyuttdontést
maghatalmazas alapjan a telephelyvezetd gyakorolta.

Aprilis 11-én rendkiviili kongresszust tartott a MOSZ. Osszehiva-
sara tobb ok is szolgalt indokul és szikseges lett volna az alap-
szabaly néhany pontjat modositani, hogy a megvaltozott jogi és
gazdasagi helyzethez illeszkedd legyen. Maodositd javaslat tobb
helyrél érkezett, a mi terulettnk egyik tagcsoportjatol is. Ez utéb-
bi, a kdzel egy oldalas madosito javaslat - tébbek megrokonyode-
sere - gy nézett ki, mintha azt maga a munkaltato terjesztet-
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te volna el6. A javaslattevd azt szerette volna, ha gyengitink a
MQOSZ kepviseleti rendszerén (szinte a munkaltaté 6hajanak ked-
vezve) és csokkentjuk (egy fével) a képviseletre jogosult, védett
tisztségviseltk szamat az Uj, jelentés méertékben szigorito, 2012.
julius O1-el hatalyba Iépé munka torvénykényvének rendelkeze-
sein tul is (tehat az eldirt csdkkentést meghaladéan). Nos, Ugy
latom, hogy az el6terjesztés nem megfelel6en volt kidolgozott.
Tobb pontjaban helytelendl hivatkozo készitjenek nem artott vol-
na elolvasnia a 2012. évi |. térvényt, de legalabbis annak a XXI.
fejezetét és nem cslsztatasokat alkalmazva benydjtani a javasla-
tot. Azt itt és most ki merem jelenteni, hogy a javaslat ténysze-
rien csokkentette volna a TVSZK ,moszos” munkavallaléinak ér-
dekervényesitd kepességet ugy a munkaltatoval szemben, mint
a szakszervezeti életben is. Ha a javaslat elfogadasra kerdlt val-
na, akkor annak a legnagyobb haszonélvezéje a munkaltato lett
volna. Nyilvan nem lehet az egy érdekvédelmi tevékenységet foly-
tatd civil szervezet (szakszervezet) érdeke, hogy a sajat maga
leményem az, hogy egy valasztott tisztsegviseldnek illene a sajat
egyéni erdekeit hatrébb helyezni a kozosség érdekeivel szemben
és nem mondvacsinalt indokokra hivatkozva, alapszabaly modosi-
tast eszkozolve eléterbe hozni azt!

Aprilis 10-én Budapest Nyugati palyaudvaron az alabbi kis kozja-
ték jatszodott le. Az egyik IC vonat érkezése utan a vonatot Buda-
pestre tovabbitd mozdonyvezett szeretett volna ,kénnyiteni ma-
gan” - hiszen a természet idénként ezt a sziksegletet is kimeri
az emberekre - és a fejpalyaudvar személyszallitasi tgyeletese-
hez fordult, hogy a zarva levé WC kulcséat elkérje. Tisztesseggel
bemutatkozott, eldadta, hogy milyen szemelyszallitd vonattal ér-
kezett és azt, hogy mi jaratban is van. A nevezett beosztasban
tevékenykedd holgy a kulcs atadasat durvan, tgymond alpari mo-
don viselkedve megtagadta és azt kiabalta, hogy az ilyen embe-
rek miatt van zarva az illemhely (azt hozza kell tenni, hogy a kol-
léga szabalyos formaruhaban teljesitette szolgalatat, tehat nem
lehetett Gsszetéveszteni egy utassal sem). A mozdonyvezeté kal-
léga megrokdnyodése utan illedelmesen kérte, hogy mondja meg
a nevet a holgy, ha mar & volt annyira kulturalt, hogy bemutatko-
zott. A hélgy ezt nem volt hajlandé megmondani és azt mondta,
hogy & a ,személyszallitasi Ugyeletes”, ez legyen elég. A tortenet
ennyi. A kolleganak at kellett mennie a szomszédos gyorsétte-
rembe, hogy ott 150 Ft-ért, kulturalt kérulmeények kazatt teljesit-
se a természet akaratat, 340 km és kozel 6t 6ra vezetés utan
megkonnyebbilve kezdhessen bele a még hatralévd 270 kilomé-
teres, haromaras Gtnak. A torténet lehetne vicces is, de kozel
sem az. Nyilvan a szemelyszallitasi Ggyeletesnek is vannak ko-
telességei, mint ahogyan a MAV - START ZRt. - nek, mint sze-
melyszallitasi kbzszolgaltatast vegzd cegnek is. A nevezett vas-
utvéllalat elvarja a kollégainktél, hogy legjobb tudasuk szerint,
biztonsaggal érjenek célba a személyszallitd vonatok. Nyilvan va-
16, hogy ezeket a vonatokat vontaté mozdonyok személyzete is
a vonathoz tartozonak tekintendd, tgymond a START alkalmaza-
saban vannak, (@ megrendelés okan) még ha csak ideiglenesen
is. Kivancsi volnék arra, hogy ha megkeresnénk a MAV - START
etikai bizottsagat (biztosan van ilyen ott is), mit szélna ehhez az
egesz torténethez? A szemelyszallitasi tgyeletesnek elvileg min-
den problémat meg kellene oldania, ami a személyszallitds soran
el6fordul. Ez is egy probléma volt és nem az utcardél beérkezd haj-
Iektalan emberrél volt szo, hanem egy frekventalt
vonalon, IC vonatot tovabbité mozdonyvezetorol.
Hovd menjen szikségeben a ,vezér*? Guggoljon
le a vaganyok kdzott? Ha a fent nevezett vasutval-
lalat illetekes vezet6i olvassak ezt a lapot, akkor
kivancsi volnék az 6 vélemenyukre is az eset kap-
csan! Gytre Ferenc
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David llona 2012. majus 11-t6l a MAV Zrt. Igazgatésaganak elndke. A MAV Zrt. el-
nok-vezérigazgatbi feladatait egyelére megbizasi jogviszony alapjan latja el, az atme-
neti idészakban dijazas nélkll. Az elndk-vezérigazgatdi munkakort a GYSEV Zrt. koz-
gylilését kovetden toltheti be munkaviszony keretében. El6dje, Szarvas Ferenc k6zos
megegyezéssel tavozik a MAV Zrt. él1érél. A kozosségi kozlekedés telies megljitasa-
ban dontd fontossagl feladat a legnagyobb hazai vasuttarsasag szervezeti atalakita-
sa, ésszerlsitése, mUkodési és gazdalkodasi hatékonysaganak novelése. A szaktarca
a GYSEV Zrt. elmult két évének eredményei alapjan alkalmasnak tartja David llonat e
kormanyzati elvarasok megfeleld képviseletére és teljesitésére.

David llona a GYSEV Zrt. vezérigazgatdi posztjardl a vallalat 2012. majus 23-an ese-
dékes kozgyllésén mond le. TaAmogatd dontés esetén 2012. majus 24-t8l megbizott
vezérigazgatoként Kovesdi Szilard gépészeti és palyavasuti Uzletagvezetd iranyithatja
a regionalis vasuttarsasagot. David llona ugyanakkor tovabbra is a GYSEV Zrt. igazga-

tosagi elnbke marad.

Forras: NFM

A MAV Zrt. Vasiti Erdekegyeztet6 Ta-
nacs (VET) 2012. majus 8-i iilésén
szakszervezetiink napirend elétt ér-
deklédott arrol a hirrél, miszerint
helytallo-e az az informacid, hogy a
Nemzeti Kozlekedési Hatosag enge-
délyezte a Forgalmi Utasitasok val-
toztatasanak bevezetését az ez év
decemberi menetrendvaltassal. A hir
igaznak bizonyult, de arra mar nem
sikerilt valaszt kapni, hogy a vasuti
infrastruktira mikodtetéséért fele-
16s MAV tervez-e vizsgat a kiilonbé-
zeti anyagbol. Az a zarfékes hir jarja,
hogy a Palyavasut nem tervez vizs-
gat sajat dolgozdéinak, de a vasuti jar-
miivezetok esetében nagy a tanacs-
talansag ez Ugyben, hiszen 6k mar a
képzési és vizsgarendelet hatalya ala
esnek. A Mozdonyvezetok Szakszer-
vezete kijelentette, hogy elfogadha-
tatlan helyzetet eredményezne, ha
kizarolag a vasuti jarmivezetéknek
irnak el6 kotelezéen a kiilénbozeti
vizsgat, mig mas - a vasuti kozleke-
dés biztonsagaval Osszefiiggé mun-
kakorben- dolgozok csak oktatasban

részesilnének és mentesiilnének a
vizsgakotelezettség alol. A MAV Zrt.
vezetése tovabbi tajékoztatast igért
ebben a kérdésben.

Az idészakos vizsga is napirenden szere-
pelt, mert 2013-ban jelentésen boviil-
ni fog a képzési és vizsgarendelet hata-
lya alé tartozék szdma, nem csak a vasUti
jarmuvezetOkre lesznek kotelezdk a ren-
deletben foglaltak. A tarsszakszervezetek
a jovObeni valtozasra torténé felkészllés-
rél faggattak a munkaltatét. Emlékezte-
t6ul, a Mozdonyvezeték Szakszerveze-
te szdmos esetben felhivta a figyelmet
a képzési és vizsgarendeletben szereplé
anomaliakra, lasd a januarban elmaradt
atképzOs vizsga Ugyében a miniszternek
irt levellnket, melynek hatasara rende-
z6do6tt a tarthatatlan helyzet. Az idésza-
kos vizsgaval kapcsolatban kifejtett szak-
szervezeti tevékenységnek kdszonhetden
a KTl Vasuti Vizsgakozpont kiadta a vizs-
gara felkészité ,tesztkonyveket”, majd az
elmult hénapban a szamitégépes ,Tudas-
prébat” is elérhetévé tette az interneten,
illetve azt a mozdonyvezetdket alkalmazo
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tarsasagok CD formajaban is eljuttatjak a
munkavallaloknak.

A VET-en heves vitat valtott ki a vasut-
biztonsagi kockazatok targyaban szile-
tett levél, melyet dr. Taros Andras bizton-
sagi igazgatd és Zsoldos Mariann human
igazgatd jegyzett aldiroként. A Mozdony-
vezet6k Szakszervezete valaszlevelében
és a targyaldson is megerdsitette azt az
allaspontjat, hogy vasuti kozlekedés te-
riletén a megnodvekedett veszélyezteté-
sek és a balesetek szamanak nem kiza-
rélag a munkavallalék az okai. Meg kell
vizsgalni, hogy milyen tényezék jatszot-
tak szerepet abban a folyamatban, ami
ide vezetett. Szakszervezetlink allaspont-
ja szerint harom nagyobb csoportositast
lehet feldllitani. Az els6é, hogy a vasuti
kozlekedést szabalyozd forgalmi utasita-
lentmondasok feleldsségeit a munkaltatd
mindig a munkavallaléra haritja. A romlé
és eloregedett biztonsagtechnolégia és
jarmdlpark kovetkeztében egyre nagyobb
stressz éri a mozdonyvezetét, aki ennek
hatasara akar konnyebben is hibazhat. A
masodik, a folyamatos vasuti atalakitaso-
kat és szervezeti valtozasokat kovet6 ka-
oszbdl fakadd kockazat, melyet a nem-
zetkozi példak is igazolnak (I&sd: Anglia).
A harmadik, a megvaltozott foglalkozta-
tas, hiszen a jelenlegi vezénylési gyakor-
latban megszaporodtak a sorozatos késé
éjszakai és kora hajnali munkakezdések,
illetve munkabefejezések. Erdemes meg-
vizsgalni, hogy ezen megvaltoztatott fog-
lalkozatasi szokdsok mennyire jatszanak
szerepet a vasUtbiztonsagi kockazatok
emelkedésében.

Szakszervezetlink nem kapott érdemi va-
laszt arra, hogy miért nem sikerllt meg-
valaszolnia még a MAV-nak a MIREL
oktatdas targyaban marcius 22-én irt leve-
lUinket. Felhivtuk a munkaltatd figyelmét,
hogy a MAV-TRAKCIO &ltal irt levél tébb
valétlansagot is tartalmaz, illetve a fele-
|6sség kérdését attolja a MAV Zrt. Baross
Gabor Oktatasi Kozpontra. Kértik, hogy
mihamarabb kapjunk meg a MAV irasos
valaszat ez Ugyben.

A kozlekedésbiztonsagi kockazatok csok-
kentése érdekében szakszervezetiink fel-
ajanlotta kdzrem(kodé segitségét, vala-
mit készek vagyunk err6l megallapodast
is kotni. Célunk, hogy a kollégakat ne
Ujabb blntetésekkel vagy blntetési té-
telek emelésével sokkolva probaljak ja-
vitani a biztonsagot, hanem a megelé-
zés, az oktatas és képzés fejlesztésével.
Ezért tamogatjuk a MAV-TRAKCIO vezeté-
sének azon kezdeményezést, mely sze-
rint két napos vasutbiztonsagi képesség-
és készségfejlesztésben részeslljenek a
mozdonyvezetok.
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Megalakultak a Munkavédelmi Bizottsagok
és a Kozponti Munkavédelmi Bizottsag

Telephelyeinken és az Iranyitasi Szervezetnél sikeresen lezajlot-
tak a munkavédelmi képvisel6 valasztasok, megalakultak a Bi-
zottsagok. A valasztasok sikeres és preciz lebonyolitasaért kiilén
készdnetet szeretnék mondani a Valasztasi Bizottsagok, Szak-
szervezetiink és a Munkaltato felé. A tobb ezer munkavallal6 pa-
nasz nélkiili részvételének biztositasa 6nmagaért beszél.

A munkavédelmi jellegli szakmai bizalom, az érdekképviselet hu-
sége iranti kozos fegyelem eredményeként valamennyi TVSZK te-
lephelylinkdn szervezetlink kizarolagossagot szerzett. A jeloltekre
leadott szavazatoknal jol érzékelheté volt a nagysagrendi kilonb-
ség tag és esetleges péttag kozott. Az Iranyitasi Szervezetnél a Vas-
utasok Szakszervezete stabilitdsat megtartva tobbségi képviseletet
szerzett, egy delegalt taggal képviseli az irodaéplletben dolgozokat
a Kozponti Munkavédelmi Bizottsagban. A valasztasokkal kapcso-
latos fellebbezési hatariddk leteltével megalakult helyi Bizottsagok
sajnos nem tudnak még mUkédni, jelenleg is folynak a targyaldsok
a mUkodési feltételekrél, melyek egyes terlleteken forras hiany ré-
vén jelentbs visszaesést mutatnak, de a rendszer fenntartasahoz,
mukodtetéséhez talan elegenddek lesznek. Valamennyi képvise-
16 tarsam nevében koszonjiik a valasztason valé megjelenést,
szavazatot!

MAV-TRAKCIO Zrt. munkavédelmi képviseldi:

Szeged TVSZK

Balogh Gyorgy, Szeged

Czerovszki Zoltan, Békéscsaba
Czirbus Imre, Mez6hegyes

Hornok Béla, MvB elndk, Békéscsaba
Huszar Erné, Vésztd

Karsai Csaba, Szentes

Mihalyké Attila, Kecskemét

Necel Sandor, Szeged

Sozé Jézsef, Kiskunhalas

©COoNO O HWNE

Pécs TVSZK

Banka Attila, Nagykanizsa,

Eklics Tamas, Pécs

Horvath Jozsef Csaba, Domboévar
Korbel Norbert, MvB elnok, Pécs
Molnér Sandor, Bataszék
Mosdési Csaba, Nagykanizsa
Pintér Norbert, Dombovar

Rétei Endre, Nagykanizsa

Weber Jozsef, Dombovar

©COoNO O HWNE

Budapest TVSZK

Bakos Attila, Gy,

Boros Istvan, Dunaujvaros
Csallos Tamas, MvB elndk, Bp. Déli,
Fejes Gabor, Bp. Ferencvaros
Horvath Sandor, Komarom
Kergyik Ferenc, Hatvan,
Miklés Péter, Bp. Eszaki
Szacskd Gabor Szolnok,
Szolga Zoltan, Veszprém
Torok Istvan, Cegléd

Urban Laszld, Bp. Keleti

PREOOMNOOM®NE
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Debrecen TVSZK

Deli Pal Debrecen

Gavaldi Pal, Matészalka

Gydre Istvan, Zahony

Nemes Zsolt MvB elndke, Debrecen
Skarbit Barna, Nyiregyhaza

Szildgyi Sandor, Debrecen

Torony Laszld, Zahony

Véradi Gyula, Nyiregyhaza

Varga Jend, Plspokladany

©CoOo~NOOHWNE

MAV-TRAKCIO Zrt. Iranyitasi Szervezet:

1. Egry Henrietta, Budapest

2. Bozsits Zsolt, Budapest

3 Németh Tamas, MvB elndke, Budapest
4. Sipos Tamas, Budapest

5 Vozary Gyorgy, Budapest

Szombathely TVSZK

1.  Angyan Tamas, MvB elndke, Zaleegerszeg
2. Géczy Zoltan, Celldomolk

3. Hlavécs Krisztian, Tapolca

4, Németh Gabor, Szombathely

5. Németh Jézsef, Szombathely

6. Sipos Gyula, Cellddmdlk

7. Toth Balazs, Celldomolk

Miskolc TVSZK

Burcsik Csaba, Miskolc

Csapké Béla, Miskolc

Kazsik Janos, MvB elndke, Miskolc
Klencs Ferenc, Miskolc

Nagy Gabor, Flizesabony

Torok Laszld, Miskolc

Vaszil Barna, Miskolc

NN

Kozponti Munkavédelmi Bizottsag

1. Hornok Béla elndk

2. Nemes Zsolt alelndk
3. Csallos Tamas alelndk
4. Angyan Tamas

5. Horvath Jozsef Csaba
6. Horvath Sandor

7. Kazsik Janos

8. Korbel Norbert

9. Miklos Péter

10. Németh Tamas

11. Noel Sandor

12. Szacskd Gabor

13. Varadi Gyula

Balesetmentes kozlekedést kivanok:

Hornok Béla
KMvB elnék
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Elstartolt a vonatok Ferrarija
Fedélzeti moziterem a 360-nal robogt Uj generacids
szuperexpresszen

Forgalomba allt az Alstom altal gyartott uj, tiizpiros nagysebességii
szuperexpressz, az AGV .italo. Az (j szerelvények a 800 kilométer hosz-
szl Napoly-Roma-Firenze-Bologna-Miland vonalon szallitjak a gyors,
kényelmes és biztonsagos utazasra vagydkat tobb mint 300 km/h at-
lagsebességgel. Ezzel a sebességgel az AGV mintegy masfél ora alatt
tenné meg a Szombathely Nyiregyhaza tavolsagot. Az AGV .italo bel-
s terét, amelyben egy 39 fés moziterem is helyet kapott, a Ferrarikat,
Lamborghiniket, Bugattikat és még szamos legendas szupersportkocsi
formatervét készitd Giorgetto Giugaro tervezte.

Szuperexpresszek 3600 Ferrari arabol
Az olasz Nuovo Trasporto Viaggiatori
vasUttarsasag (NTV) 2008 janu-
arban kotétt szerz8dést az Alstom
Transport-tal 25 Ujgenerécios, na-
gyon nagyse-

Karbantart6 tizem Nola varosaban

egy 39 fés moziterem is helyet ka-
pott a vonatokon. A hires olasz terve-
z6. Giugaro altal tervezett 2,75 mé-
ter széles bels tér elrendezése és az
ergonomikus kialakitas elegendé he-
lyet biztosit a nagy csomaggal utazd
utasok szdmara is. Az utasok kényel-
mének érdekében, az AGV .italo pad-
I6szintje a hagyomanyos konstrukcioju vonatoknal 10 centiméterrel ala-
csonyabb, megkonnyitve a be és kiszallast. A kocsikat modern vilagitas
rendszerrel szerelték fel, tovabbé az utazas kdzbeni zaj és rezgési szintjét
minimalisra csokkentették a fokozott kényelem érdekében.

Nem csak tiizpiros, de ,zéld” is
Az AGV tervezésekor nem csak az utasok, hanem a kdrnyezeti szem-
pontokat is figyelembe vették, igy a vonat mintegy 70 tonnaval kony-
nyebb a hasonld méretli szerelvényeknél, egy ll6helyre vetitve pedig
30% kevesebb energiat fogyaszt. Mindemellett a vonat 98%-ban Uj-
rahasznosithat6é anyagokbdl készlilt.

Premier Kommunikécids Iroda

bességli AGV
(Automotrice
a grande vitesse) szerelvény megtervezésére és le-
gyartasara, dsszesen 650 millié eurd értékben. A
megbizés keretében, amely tartalmaz tovabbi 10
szerelvényre vonatkozd opciot is, 30 éven at az
Alstom szakemberei végzik majd az Uj vonatok kar-
bantartasat is, amely koltsége azonban nem része
a szerz6dés Osszegének.

40 kerékkel és két mozdonnyal kevesebb

Az AGV kényelmének és rendhagyd sebességének
hatterében két Uttd- Az AGV .italo képekben

r6 mlszaki megol-
das &ll: a mérndkok a
kocsik kozott helyez-
ték el a forgovazakat,
amitél nemcsak sta-
bilabb, de kdénnyebb
is lett a szerelvény,
hiszen kocsinként egy forgovazzal kevesebbre (egy
11 kocsibdl allé szerelvény esetében példaul 22 he-
lyett minddssze 12 forgévazra) volt szikség. Az AGV
tervez6 mérnokei azonban még tovadbb mentek az
innovacioban: az Uj szuperexpressz szerelvénynek -
funkcionalis értelemben - ugyanis nincs mozdonya,
mivel tervezémérnokok a forradalmian dj, allandd
magneses szinkronmotorokat magukra a forgdva-
zakra, azaz kOzvetlenil a kerekekre szerelték. Ezzel
a megoldassal 20%-kal tobb féréhelyet alakithat-
tak ki a tervez6k egy mozdonnyal rendelkezd vonat-
hoz képest, tovabb csokkent a szerelvények sllya,
egyenletesebb lett a meghajtas, és javult az eréat-
viteli rendszer teljesitménye is.

Mozi a fedélzeten - szines, szélesvasznii
kényelem

Az els6 olasz maganvasut, az NTV altal &prilisban
felavatott 200 méter hosszlisadgl vonatok, dssze-
sen 460 utasnak biztositanak kényelmes (l6helyet.
A 25 darab egyenként 26 millié eurd értékli AGV
.talo szerelvények mindegyike kinal ingyenes wifi
internet elérést, TV adast, allithatd boriléseket, de
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Verseny a személyszallitasi iizemeltetéshen

A RegioJet 2009. évben palyazni szeretett volna regiondlis személyszallitas
lizemeltetésért, de a cseh kormany elhatérozta, hogy 2010-ben az dsszes
szerzddést a Cseh Vasutakkal, a CD-vel koti meg. A tenderezés nélkdli don-
tés ellen a versenytarsak tiltakoztak, hivatkozva az EU elGirasok megsze-
gésére. Mivel azonnali piaci lehet6ség a cseh regiondlis szektorban nem
volt, a Student Agency elhatarozta, hogy inkabb a tavolsagi piacra, a Pra-
ga-Ostrava vasUtvonalra fokuszal, ezért kilenc villamos mozdonyt, és 40
db személykocsit szerzett be.

A RegioJet harom és féloras utazasi idét ajanlott, ami a mozdonyvontatasu
kozlekedéssel ugyan versenyképes, de kb. féloraval hosszabb, mint a CD
Pendolino menetideje.(1. abra)

A jegy éaraban a helyfoglalas, a vezeték nélkUli internet hozzaférés benne
van, ezen kiviil minden kocsiban van utaskisérd. A jegyek ara valtozatlan. A
dijszabas egyszerl, konny( attekinteni, és valasztani. Nagy hangsulyt fek-
tetnek arra, hogy a személyzet az utasokkal baratsagos, szolgalatkész le-
gyen. Az elsd két honapban tobb mint szazezer utast széllitott a RegioJet. A
RegioJet elndke kijelentette, Eurdpaban intercity vonatok kozott az Gléhely
foglaltsagi mutaté tekintetében, a Praga—Ostrava vonalon a legjobb ered-
ményt érték el. Ez év végén a CD és a RegioJet mellett egy harmadik (ize-
meltetd csatlakozik a Praga—Ostrava vonal lizemeltet6i kozé, a Leo Express,
melynek az a célja, hogy szabvanyositsa az (izemet, mikdzben harom féle el-
helyezést biztosit vonatain: prémium, biznisz és gazdasagos. A tarsasag 5
db 6t kocsis Stadler Flirt villamos motorvonatot lizingel a liverpooli székhelyt
Novotny vasUti jarmulizing cégtdl. E vonatok még gyartas alatt allnak, eld-
sz6r 2012. szeptemberben a berlini InnaTrans kidllitason lesz megtekinthetd.
A RegioJet igazgatoja kijelentette, nem hiszi, hogy harom versenytars meg
tud élni a Praga—Ostrava vonal lizemeltetéséhdl, és gy vélte a CD-nek Uj-
1a kellene értékelni a tavolsagi személyszallitshan betdltdtt szerepét. A
CD elndke kijelentette, ezen az egy vonalon igen sok erdforrast emészthet
fel, és ez tonkre teheti masutt a szolgaltatas szinvonalat. A régiok és a kor-
many sok pénzt aldoz a CDre, el kell gondolkodni azon, mire fokuszaljon a
CD. A verseny a tavolsagi forgalomban tovabb folytatodik, a kdvetkezd vo-
nal, amit a RegioJet kiszemelt, az a Praga- Brno vonal. A RegioJet elndke
kijelentette, a magas jegyarak, a rossz csatlakozasok csokkentették a ha-
taratmeneti forgalmat. Ezt 6k gyokeresen megvaltoztatjak. Ugyanakkor a
CD fejleszteni kivanja a Praga—Brno vonal Gizemét is, Uj vonatok beallita-
saval. Ennek érdekében 16 db, 230 km/h sebességl RailJet vonatot vasa-
rol a Siemenstdl. Ezek a tolt vonati szerelvények 2014-ben allnak lizembe.
A Railletek vontatéjarm(ive a Skoda 380 sorozatl villamos mozdonya lesz.
(2. 4bra)

A Direct Rail Services EuroLight mozdonyokat rendelt

Egy hdonapi gondolkodas utan a DRS (Direct Rail Services) brit szabad hoz-
zaférésl lzemeltet6 2012. janudr elején megerdsitette, elsd vevdje lesz a
Vossloh EuroLight dizel mozdonynak a leadott 15 darabos megrendelésé-
vel. (3. abra)

A Vossloh specialis, az angliai igényekhez illesztett 160 km/h sebességli
személy- és teherforgalomra egyarant alkalmas univerzalis dizelmozdonyt
fejlesztett ki a DRS-sel egylttmUkodve. Az EuroLight GB mozdonyokat a
Vossloh Rail Vehicles gyartja a spanyol Valenciahoz kozeli Albuixech va-
rosaban. A tervek szerint az elsé mozdonyok jovo év végén érkeznek meg
Anglidba. A 2,8 MW teljesitmény(i Bo'Bo’ tengelyelrendezésti dizel-villa-
mos mozdonyokat 16 hengeres Caterpillar C 175 tipusu dizelmotorral sze-
relik fel. A valtakozdaramu vontatasu rendszert az ABB széllitjia. A szer-
z0dés értékét még nem hoztdk nyilvanossagra, de a DRS kijelentette a
szerzddéstovabbi mozdony vasarlasara sz0l6 opcidt is tartalmaz.

Az N1V elinditotta az Italo vonatokat

Az NTV (Nouvo Transporto Viaggiatori) — egy olasz szabad hozzaférésti
nagysebességli izemeltetd — az elmUlt év decemberében felavatta Uj vona-
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tait, tovabba Napolytol észak nyugatra fekvd Nola varosaban megépitett Uj
karbantartd bazisat. Az olasz allamelndk ez alkalommal kiild6tt Uzenetében
kdszontdtte az Uj vallalkozast, és azt a tényt, hogy 2000 Uj munkahelyet te-
remtett, elsdsorban a gazdasagilag legrosszabb helyzetben 1évé Dél Olasz-
orszaghan. Formalisan is (izembe allitottak az AGV Alstom vonatot, és be-
mutattak a meghivott vendégeknek. Az NTV reméli, elég nagy ahhoz a piac,
hogy mind a Trenitalia, mind az Uj NTV Italo vasutiizem megglien a nagyse-
bességl kozlekedéshdl. Az NTV kutatésai azt mutattak, hogy kb. 130 000-
150 000 utas van naponta, akik atlagosan 320 kilométeres tavolsagon
utaznak vonattal Olaszorszagban, igénybe véve a varosok kozotti tavolsagi
vonatokat. Az NTV AGV vonatai proba futasait 2010 decemberében kezd-
ték meg, az Alstom tulajdonaban 1évG AGV prototipus vonattal egy(itt. Négy
NTV AGV vonat volt érintett az engedélyezési probafutasokon, ezek osz-
szesen 140 000 kilométert tettek meg Olaszorszagban, Franciaorszaghan
és csehorszagi Velim prébapalyan. Minden teszteredmény rendelkezésre
all, és minden az NTV vonatokhoz szlikséges dokumentacid elkésziilt, ezek
mar a VasUti Biztonsagi Hatdsagnal vannak jovahagyas céljabdl.

Az NTV kijelentette, a vonatai belsd kialakitasanak minGsége és hasznal-
hatdsaga, kilonbozteti meg a rivalis Trenitalia vonataitol. Az NTV harom
kiilonboz6 elhelyezési tipust ajanl, és ezeken bellil is lehetnek varidciok.

A legexkluzivabb része a vonatnak a Club, ahol 19 tagas (il6hely van, né-
hany 2+1 elrendezést és két négy léses flilke. A nagyobb kapacitasu biz-
nisz osztalyt, Prima-nak nevezik, itt Gléssoronként 2+1 Uléssel, 960 mm
tavolsaggal az Uléssorok kozott, mig a vonat tobbi része melyet Smart-nak
neveznek 2+2 (ilés elrendezéstiek. Mindegyik kocsiban az iléseket bér fe-
di és WiFi hozzaférést biztositanak. A Prima osztaly( kocsik kozil egyika
Prima Relax, ez teljesen csendes, valamint egy Smart kocsi, amit nagy ki-
vetitével szereltek fel, ez az Uin. mozi kocsi. Az NTV a vonatain filmeket fog
vetiteni hosszl és megallas nélklli utazasnal, mint pl. Roma-Miland.

A filmnézés bemutatkozas utan néhany hdnapig ingyenes, utana fizetés
lesz. A vonatra mlholdas kommunikécids rendszert telepitettek, amely le-
hetdvé teszi az é16 TV sugarzast, és a megszakitas nélkili WiFi felhaszna-
last az utazas legnagyobb részén. (Természetesen az alagutakban nem
mUkodik.) A jegyek dijszabasat még nem tették kdzzé, de az NTV kijelen-
tette, hogy mind a Trenitalidval, mind a 18gi kozlekedéssel versenyképes
lesz. Az NTV (izeme marciusban indulhat el. Kezdetben Napoly-Miland ko-
z6tt napi hat vonatparral. Decemberre, amikor az NTV megkapja a 25 sze-
relvényének még le nem szallitott részét, napi 50 vonat fog Gizemelni Mila-
n6-Roma kozott megallas nélkiil, 2 ora 57 perces eljutasi idovel. Az NTV
2007 novemberében rendelt meg 25 AGV vonatot az Alstomtol, és meg-
egyezett 30 évig tarté fenntartasrol is.

Ezutan az Alstom és az NTV kozbsen megtervezte és kiviteleztette Eurdpa
egyik legmodernebb karbantartasi telepét Nolaban. A vonatok 618 millid
eurdba kerlinek. (4. abra)

A Pesa elnyerte az els6 német szerzodést

A Pesa lengyel vasuti jarmUgyar els6 német megrendelést tnnepelte. A
szerz6dés, amelyet 2011. decemberben a német Regentalbahnnal kotott
meg, 12 db Link-tipusu, két kocsis, dizel motorvonat szallitasara szol. A
motorvonatokat a Pesa, lengyelorszagi Bydgoszcz-ban 16v6 gyartelepén,
gyartjak, 2014 juniusaban kezdik meg a szallitasukat.

A dizel motorvonatok Regensburg-Schirnding kdzétt 2014 decemberében
allnak izembe. A 120 km/h sebességli vonatok 252 férbhelyesek, és a
mozgassériiltek szamara is megfeleld elhelyezést biztositnak. A Pesa Link
dizel motprvonata ez év szeptemberében a CD, Cseh Vasutak vonalain de-
hiital. A CD korabban 31 vonatot rendelt, Karlovy Vary, Decin valamint Zlin
kornyéki regionalis forgalom lebonyolitasara.

Az RZD ujabb Sapsan nagysebességii vonatokat
rendelt a Siemenstol

Az RZD, Orosz Vasutak, 600 milli6 eurés szerzédést kotott a Siemens-
sel, hogy az a Sapsan nagysebességl vonatok masodik sorozatat — 8 db
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10 kocsis vonatat - leszallitsa. A megrendelés része a jarmivek 30 éves
fenntartésa is. A Velaro Rus vonatokat a németorszagi Krefeldben gyart-
jak, a szallitast 2014 januérjaban kezdik meg. E vonatokkal az RZD képes
lesz a Moszkva—Szentpétervar kozott lizemeld vonalon a vonatgyakorisa-
got névelni.

Az RZD a december 17-ét nagysebességli napnak nevezte el, mivel 2009-
ben e napon indult meg a Sapsan Uzeme. A vonatokat 250 km/h sebes-
ségre épitették, és a telies hosszaban elkészllt Moszkva-Szentpétervar
650 kilométeres vonalon az utazasi id6 3 éra 45 perc. Egy vonatpar (ize-
mel Moszkva és Nyizsnij Novgorod kozott is.

A CAF Oaris motorvonat megkezdte vonali probajat

Az Oaris, a CAF nagysebességli villamos motorvonat prototipusa megkezd-
te dinamikus vonali probait a Madrid— Sevilla nagysebességi vonalon. A
négy kocsis vonat tavaly augusztusban gordllt ki a CAF Beasain gyartele-
pérdl, onnan Toleddba vitték az alloprobak lebonyolitasa céljabol. A CAF
az Oaris vonatot, a Spanyol Nemzeti Uzemeltetdnek, a Renfe-nek szalli-
totta le, miutan lehet6vé valt, hogy a koradbban megrendelt 120 soroza-
tl villamos motorvonat helyett az elsé Oaris vonatot széllitsa le a CAF. Ah-
hoz, hogy az Oaris vonat a 320 km/h sebességli kozlekedésre megkapja az
Uzemengedélyt, a vonatnak a probakon tobb mint 352 km/h sebességgel
kell probafutésokat teljesitenie.

A parizsi RER vonalhaldzaton lizembe alltak az M109 vonatok

Sarkozy francia elndk és szamos kozlekedési vezetd jelenlétében elmdlt év vé-
gén (innepélyesen, atadtak a parizsi RER ,A” vonalara készitett M109 villamos
motorvonatokat. Az Alstom és a Bombardier konzorciuma szallitotta le a 60 vo-
natbol allo flottat, egy 2009. évben megkdtdtt 917 millio eurd értéki szerz6-
dés alapjan. Az M109 vonat nagy kapacitasu, fejlesztésének alapjaul az M12N
villamos motorvonat szolgalt, melyet a kilencvenes években szintén az Alstom

és a Bombardier konzorcium szallitott. Az M109 vonat 110
méter hossz(l 2600 utas befogadasara alkalmas, melybdl
948 (ilhet. Mindegyik kocsin hat ajtd van a gyors utas cse-
re érdekében. Az Alstom kijelentette, hogy az M109 tipust
vonatok nagyobb gyorsitasi, és fékezési teliesitménye lehe-
tové teszi a vonatgyakorisag novelését a parizsi RER , A" vo-
nalan, ahol e villamos motorvonat felvaltia az M184 tipusu
vonatokat, 30 szazalékkal novelve az Orankénti kapacitast.
A motorkocsikat az Alstom Valenciennesben 16vG gyaregységében épi-
tették, a Bombardier szerelte 6ssze a vonat harom kozbensd kocsijat a
Crespinhez kozel 1évé gyaraban. Havonta két vonatot széllitanak le a RATP
szadmara, és igy az utolso vonatok 2014-ben allnak lizembe. A masodik,
70 darab vonat gyartasara sz616 szerz6dés alapjan 2014- 2017 években
Ujabb vonatokat szallitanak, és valtjak fel a jelenleg lizemelé MS61 soro-
zatu jarmUveket.

Osszeéllitotta:
Bartha Géza

Viccek — egy kis humor

Ezek a részletek valbsigosak és targyaldsokon hangzottak el.

: Aktiv szexudlis életet é12

Nem, csak fekszem a hdtamon és nézem a plafont.

Jelen volt, amikor lefényképezték?
Ugye csak viccel?

: Széval a baba augusztus &-an fogamzott?

]gen.
: Es 6n akkor mit csinalt?
Dugtaml!

: Ugye 3 gyereke van?
Igen.
: Ebbdl mennyi fiti?
Egy sem.
: Es mennyi lany?
Bir6 Ur, kérek egy (j ligyvédet!

: Hogy végz8dott az elsb hazassbga?
Haldlesettel.

: Kinek a haldlaval?
Taldlgasson!

: Kérem, rja le a vadlottat!
Kozépmagas, bajszos, szakéllas.
: Férfi, vagy né?
Hacsak nem volt itt a cirkusz, férfire tippelek.

2012. aprilis

Ugyvéd: Doktor (r, hény halottat boncolt karrierje soran?
Tanl:  Mindenki, akit eddig boncoltam halott volt. Az él6k
tllsdgosan ellenkeznek.

Ugyvéd: Emlékszik arra, hogy mikor kezdte a boncoldst?
Tand: &30 korill.

Ugyvéd: Es Denton (r akkor halott volt?

Tanl:  Hat, ha az elején nem is, a végén mar biztos halott
volt.

Ugyvéd: Doktor Ur, leellenérizte a paciens pulzusat boncolés
elért?

Tand:  Nem.

Ugyvéd: Leellen8rizte a vérnyomasit?

Tand:  Nem.

Ugyvéd: Leellenérizte a l6gzését?

Tand:  Nem.

Ugyvéd: Akkor lehetséges, hogy a paciens még élt, mikor el-
kezdte a boncolast?

Tand:  Nem.

Ugyvéd: Honnan tudja?

Tanl: Mert a feje az fréasztalomon volt egy télcan.
Ugyvéd: Ertem, de lehetséges, hogy mégis élt2

Tand:  Nagyon kicsi az esély, de ha élt volna, akkor minden
bizonnyal tigyvéd lett volna.
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A Vasuttorténeti Alapitvany meghirdeti a 20. eves fennallasa
és a szegedi vasttvillamositas 30. évforauloja tiszteletére a

IX. ORSZ.,L'\GIOS,
VASUTAS FOTOPALYAZATOT

A palyazat és fotokiallitas célja:

az el6z6 nyolc orszagos vasutas fotdpalyazatunk hagyomanyait kévet-
ve széles kdrben bemutatkozasi lehetéséget adni mindazoknak, akik
a fotézassal igényesebben o6rokitik meg a vasutat - példat mutatva,
hogy minél tébben fényképezzék le a vasuton szerzett élményeiket,
benyomasaikat; valamint atfogd, reprezentativ képet adni vasutunkrol
a szakmai és kivllallé kozonség szamara.

Palyazati feltételek:

a bekildhetd képek témaja a magyar vasut legyen; kategoriai:

@ vasutasaink élete, munkaja, riportképek,

@ vasutunk formavilaga; szakagi terlletek és technikak (kiemelten a villamositas),

% az ember kapcsolata a vasUttal, utazasi éimények,

@ vasutunk a magyar tajegységekben,

@ multbeli, dokumentativ értékli érdekességek a vasutrol, archiv anyagok.

A képek kivitele: fekete-fehér és szines papirképek, kotetlen szamu egyes képek és sorozatok, 18x24 és 30x40 cm kdzott barmilyen va-
riacidban.

A bekuldendd képeket lehetbleg a szerzék sajat maguk kasiroztassak, illetve paszpartirozzak igényeik szerint max. 50x70 cm méretre, vagy
elfogadjak a rendezOk ez iranyd munkajat.

A palyazaton részt vehet minden civil és vasutas, amator és hivatasos fotds, aki a feltételeket elfogadja és teljesiti. Nem lehet viszont olyan
képekkel palyazni, melyek mar korabbi fotékiallitasokon sikerrel szerepeltek.

A pélyazatra bekildott képeket a rendezd szerv altal felkért zsUri birdlja és dontése ellen fellebbezésnek helye nincs.

A palyazatra érkezett képeket a legnagyobb gondossaggal kezeljik, de az esetleges postai rongalodasért felelésséget nem vallalunk.

A palyazati anyagok hatoldalan és a kisérbjegyzéken fel kell tlintetni: a kép cimét, a szerz6 nevét és lakascimét, telefonszamat, E-mail ci-
mét és vasuti szolgalati helyét.

Bekiildési hataridé:
2012. junius 8.

Cim: Vasuttorténeti Alapitvany - Szeged, Tisza L. krt. 28-30. 6720
vasuti vonalpostan: MAV ZRt. Teriileti Képviselet, Szeged

Dijazas: a kategériak els6 harom helyezettje pénzjutalomban, a kiemelked6 alkotasok pedig
targyjutalomban részestilnek.

A Fotokidllitds megnyitdja varhatdéan a 62. Vasutasnapon lesz.

A kiallitasra elfogadott képek a Vasuttorténeti Alapitvany tulajdonat képezik és azokat korlatla-
nul felhasznalhatja tovabbi kiallitdsokon.

A zsUri altal el nem fogadott képeket a szerzék kilon kivansagéara visszakuldjuk. Az alkotok mu-
veik bekuldésével hozzajarulnak ahhoz, hogy a rendezék képeiket a kidllitassal kapcsolatban
publikdlhassak. A szerzék nevét a kataldgusokon, kidllitdsokon és a sajtéban kozzé tesszik.
A kidllitas vandoroltatasa, tovabbi bemutatasa igényelhetd, de a koordinalas jogat fenntartjuk.

Szeged, 2012. aprilis 16.
Vasuttérténeti Alapitvany Kuratdriuma

Informacié: NAGY JOZSEF
Tel. 06/18-84, ill. 62/540-708 és 30/4412-652
E-mail: vasuttortenet@freemail.hu
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