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szerkeszti jegyzet...

Kevés olyan ember van, aki élete sordan ne keriilt volna még
olyan élethelyzetbe, hogy segitségre szoruljon. Ezekben az
esetekben a csekély tamogatas is oriasivd valhat, ha az jo-
kor érkezik. A Mozdonyvezeték Szakszervezete idében felis-
merte, hogy aki gyorsan ad, az sokat ad. Eppen ezért mar
évekkel ezelott létrehozta a Mozdonyvezetdk a biztonsagos
és egeszseges életért nevet visel6 alapitvanyat. Biiszkén
mondhatom, az elmult évtizedben megszamlalhatatlan eset-
ben tudtuk segiteni tagjainkat. A mozdonyvezeté kollégak
felismerték, hogy adojuk 1%-val egy olyan alapitvanyt ta-
mogatnak, amely segit azokon, akik — nem jo szantukbol
ugyan — de tamogatdsara szorulnak. Felsorolni sem lehet, mi
minden esetben nyujtott mdr tamogatast alapitvanyunk: a hi-
vatasunkkal egyiitt jaro véletlen, de draga hibak anyagi ké-
vetkezményeinek csékkentése terén, az arvizkarosultak meg-
segitésekor, a halalozasoknadl, a sziiletésekkor, a rendkiviili
helyzetbe keriiltek megsegitésekor, a betegségek kezelésekor,
a rekredciot szolgalo sportesemények tamogatasakor. Még
tobb szaz tétellel folytathatnam a sort, hogy milyen esetek-
ben nyujtott tamogatast. Mindez elsésorban annak koszon-
hetd, hogy kollégaink, szimpatizansaink nem fukarkodtak az
1 % felajanlasaval, ezzel is bizonyitva, aki jozanul gondol-
kodik, az tudja: adni kell ahhoz, hogy kaphasson az ember.
Nem is volt ezzel semmi gond a 2011. évi felajanlasokig. Ter-
mészetesen azt nem tudja és tudhatja az Alapitvany, kitél
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Te is kellesz, hogy
segiteni tudjunk!

mennyi dtutalas érkezik, de
azt igen, hogy hany f6 élt az
egy szazalék felajanlasaval.
Sajnos ez csokkend tendenciat mutat, ezdltal az érkezd for-
rasok is megcsappantak, s igy az a kuratorium is nehezen
tud eleget tenni segélyezési kotelezettségének. Az Alapito
— Mozdonyvezetok Szakszervezete - természetesen az ala-
pitvanyt azonnali tamogatdasban részesitette, mert segitség
nélkiil nem maradhat raszorulo kollégank! Testiileteink is
targyaltak mar az alapitvany tamogatdasarodl. Sok szdzszor
mutattak mar példat helyi kézésségek, tagesoportok a raszo-
rulo kollégaink megsegitésében. Most sem kell mdast tenni,
minddssze az alapitvany forrasait kellene erdsiteni, példaul
napi 6t forinttal. Tudom, mert tobb kolléga elmondta, hogy
milyen jo volt, amikor segiteni tudott rajtuk alapitvanyunk és
ugy gondolja, hogy a nemes gesztusért akar hajlando évente
500-1000 Ft-t is bedobni a kézdsbe annak érdekében, hogy
segitsiink a bajbajutottakon. Sose felejtsd: ma O, holnap Te
szorulhatsz rd erre a tamogatasra!

Kérem, keresd a tisztségviseldket és tamogasd a MI Alapit-
vanyunkat, mellyel magadon is segithetsz egyszer, bar sose
keriiljon ra sor! Ezt szivbél kivanom!

Kiss Laszlo
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A vontatdasmenedzsment élén eredményesen végzett csaknem
négyeévi és a CEO csapataban eltoltott tobb mint félévi munkat
kévetéen Tatdr Arpad kollégank élt a munkaszerzddés kozos
megegyezésével torténd megsziintetésének elényds lehetdsé-
gével és Uj kihivasok elé néz. A Hirmonddnak elmondta, hogy a
vasuthoz kotédé életpalyaja miatt logikus lenne, hogy a ,sinek
vildgaban” folytassa karrierjét, és ezt is szeretné. A jovére vo-
natkozd dontését nem kell elhamarkodnia. Még egy jo darabig
allomanyban marad, mikdzben munkat mar nem kell, hogy vé-
gezzen és a Cargo Hid jellegl megoldas juttatasainak birtoka-
ban nyugodtan mérlegelheti a legvonzobb lehetéségeket.

Tatar Arpad csaladja hagyomanyosan kétddik a kozlekedéshez.
Edesapja dunai hajéparancsnok volt, aki fia palyavalasztasakor
azt tandcsolta, hogy szerezzen mas miiszaki ismereteket. lgy
azutan a Kozlekedési és Tavkozlési MUszaki Fdiskolara jelent-
kezett, ahol elébb vasutgépész izemmeérnoki, majd kozlekedési
mUszaki tanari oklevelet szerzett. Kollégank fia sem szegddott
az el6dok nyomaba: jelenleg légiiranyitonak tanul Maastrichtban
az Eurocontrol-nal.

A szuverén pélyavalasztast kdveten Tatar Arpad a vontatas kii-
[6nb6z6 teriiletein dolgozott 27 éven &t. A MAV-nal Budapest-Fe-
rencvarosban a Vontatasi, majd Gépészeti Fénokségén, majd
ugyanott a mozdonylizemeltetésen egyre magasabb beoszta-
sokban felelés munkaval eltoltott évtizedeket kovetben kerdlt
a MAV Zrt. Vezérigazgatésag elnoki titkdrsagara 2005 tavaszan
mint titkarsagvezetd, ahol elldtta az igazgatosdg titkaranak
feladatait is. Bar ez a feladat is sok kihivassal és feleldsséggel
jart, 2009 novemberében mégis 6rommel tett eleget vallalatunk
felkérésének, hogy muikodjon kozre a vontatdasmenedzsment
kialakitasaban. A meghivas elfogaddsahoz a szakma iranti sze-
retete mellett hozzajarult az is, hogy a tarsasagunknal dolgozd
kollégak egy részét mar régodta jol ismerte és jo munkakap-
csolatban volt veliik. Evtizedes, a vontatés teriiletein eltsltott
kapcsolatrendszere elényeit kamatoztathatta, amikor a vonta-
tdsmenedzsment vezetGjeként részt vett a Rail Cargo Hungaria

Hungaria

Rail Cargo Group

Tavozik a Rail Cargo Hungaria
kotelékébal
Tatar Arpad Rébert

mozdonyvezet6i csapatanak kivalasztasaban, mivel a jelentke-
26k kozil is tobbekkel mar dolgozott korabbi munkahelyén.
2010. januar 20-a mérfoldké volt vallalatunk életében. Ekkor in-
dult ugyanis Unnepélyes keretek kozott elsé Utjara — az akkor
még — MAV Cargo teljes egészében sajat mozdonnyal és sajat
mozdonyvezet6vel kozlekedd vonata. Az akkori eseményen az
lizemeltetési-vezérigazgatd helyettes mellett Tatar Arpad von-
tatdsmenedzsment vezet6 és Werner Buchberger, a vontatas-
menedzsment tarsvezetdje is részt vettek. Kollégank szivesen
emlékezik erre a napra, hiszen munkaja eredményét latta meg-
valdsulni. Az ezt kdvetd idészak is bévelkedett feladatokban.
Az eredmények kozé tartozik, hogy az Ausztria felé iranyulod
forgalom egy része az osztrak vasuti engedélyek megszerzé-
se és vallalatunk néhany mozdonyvezetdjének sikeres ausztriai
vizsgdja utan mar mozdony és mozdonyvezetd csere nélkil bo-
nyolddik. Bar a Rail Cargo Hungaria vontatasi szlikségletének
nagyobbik részét a MAV Trakcid-tdl, szolgaltatasként vessziik
igénybe, a vonatok tébb mint egyharmadat mar énalléan jut-
tatjuk el célallomasaikra. A Rail Cargo Hungaria vontatasi ké-
pessége folyamatos novekedésével egyltt sokasodtak meg a
vontatdsmenedzsment feladatai is.

Emfi%wm SOK siken] és Tovdbb munkiban
és eneanduyekben. bsvelieds kil
Elefoilyis KivdnunK.!
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Ahogyan en lattam

Tisztelt Olvasok!

Ez az iras egy kicsit mas lesz, mint a tobbi volt, mert itt és most,
egy egykori MOSZ tisztségviselérél szeretnék megemlékezni,
aki 2009-ben vonult nyugdijba Zahonybol. Pokol Barnabas, azaz
Pepi rajzaival tobben talalkozhattatok a Mozdonyvezet6k lapja-
ban, hiszen a legtébb karikatira az O keze munkajat dicsérte.
Szeretetre méltd, jo szandéku, kedves ember volt, de ezt bizo-
nyara meg is
erésitik majd
azok, akik
ismerték.
Tragikus  hir-
telenséggel
ragadta el t6-
link a halal
M 2013, aprilis
&= 23-an. Hirte-
len fel sem
tudtuk  fogni,
hogy a mindig
fiatalos, orok-
ké aktiv em-
ber, hogyan
lehet egyik percrél a masikra a mult része. Nem volt idénk elko-
szonni Téle, mert nem adott lehetdséget erre az élet. Sajnalom,
sajnaljuk, gyaszoljuk. Az aldbbiakban, egy 2008-ban, vele készi-
tett interjut olvashattok, valtozatlan formaban. Akkor még csak
abrandozott a nyugdijrol, de a kovetkezd évben sikerilt neki.
Sajnos nem sokaig élvezhette azt!

Olvassatok szeretettel, mert O is mindenkit szeretett!

»A Mozdonyvezeték Lapjaban mar tobbszor talalkozhattatok
Pokol Barnabas, alias PEPI zadhonyi mozdonyvezetd rajzaival,
karikaturaival. A most kdvetkez6 tiz kérdést neki fogom feltenni,
hogy kicsit kdzelebb kertljink a mivészet rejtelmeihez, titka-
ihoz.

1. Udvozollek! Régebben is
és mostanaban szintén ta-
lalkozhatunk a miiveiddel a
Mozdonyvezeték Lapjaban.
Lehet-e ezt a tevékenysé-
get hobbinak nevezni, vagy
esetleg ez mar t6bb annal?

Valasz: Régebben taldn tobb-
szor, mint manapsag. A MOSZ
megalakulasanal a karikatu-
ra fegyverét is be kellett vetni
szervezetlnk elfogadtatasa-
hoz, tekintélylnk noveléseé-
hez. Ebbdl kovetkezik, hogy
ez nem csak hobbi, hanem

)th Mozdonyvezet6k Szakszervezete

egy olyan eszkdz, mely alkalmas javitdé szandéku véleménylnk
ironikus kozlésére.

2. Mikor jottél ra, hogy van tehetséged a rajzolashoz, festé-
szethez, midta foglalkozol ezzel a tevékenységgel?

Valasz: Szegeden tanultam vasutgépészeti szakkozépiskola-
ban, ahol sulyponti tantargy volt a szakrajz. Itt kezdtem at-at ka-
csintgatni a vonalzés rajzok mellett a
szabadkézi rajz vildagaba. Foltképeket,
grafikakat festettem, rajzoltam, néha
zsebpénz kiegészitésként is. Késébb
mar a mozdonyvezet6i munka mellett,
kilonbozé palyazatokra neveztem be
rajzaimmal, tobb-kevesebb sikerrel.
Cégtablakat, reklamgrafikdkat ké-
szitettem akkor még manualis mad-
szerekkel. Megkerestem kilonbozé
sajtéorganumokat is a rajzaimmal,
melyek lekozolték azokat.

3. Csak kellemes idé6t6ltés gyanant
nyllsz az ecsethez, vagy valamilyen
miivészi csoportnak, tomarilésnek
is tagja vagy?

Valasz: Az idék folyaman rajottem, hogy ez a tevékenység kitl-
no stresszoldo hatasu féleg a festészet. Barataimmal megalaki-
tottunk Zahonyban egy alkot6 csoportot, melynek két mozdony-
vezetd tagja is volt, jomagam és Toéth Sandor ma mar nyugdijas
kollégank is. Akkoriban még nagyobb volt a tdmogatottsaga az
ilyen tevékenységnek, mint manapsdg. A vasutas mUvelédési
haz biztositott szamunkra helyet az alkotasra, estenként kialli-
tasok rendezésére is. Sajnos ezek a lehetéségek egyre jobban
szlkllnek. Késébb megalakitottuk a Tisza konyok Tikre egye-
siletet is, mely a térség dsszes alkotojanak, amatér mivészé-
nek, helytorténészének még a tdncosoknak is szolgalt bemuta-
tdsdra. Id6szaki kiadvanyokat jelentettink meg, melyet sajat
pénzlinkdn adtunk ki és terjesztettiink. Ezek a kiadvanyok egyre
ritkabbak mivel a kis példanyszam miatt, kéltséges a nyomta-
tasuk. Az internet lehet6ségét szeretnénk kihasznalni majd egy
sajat honlappal.

4. Ha mar emlitetted a ,Tiszako-
nyok” egyesiiletet, meg szeretném
tudni, hogy menyi idédet vesz el ez
a kulturalis tevékenységed a hétkoz-
napjaidbdl, masra van-e idéd, vala-
mivel foglalkozol-e ezeken kiviil?

Valasz: Egyre kevesebbet tudok al-
kotassal foglalkozni. Az el6z6 két cik-
lusban szlléfalumban, Gydérocskén
onkormanyzati képviselé voltam, Za-
honyban a varos polgdrérségét ve-
zetem, szakszervezeti bizalmi vagyok
és ami legfontosabb: HAROM unokas

nagyapal!




5. A mozdonyvezetést, a mlveé-
szetet, a polgardrséget és a szak-
szervezeti életet nem nehéz 6ssze-
egyeztetni?

Valasz: Az id6 multaval egyre nehe-
zebb. Vagy a vilag gyorsult fel, vagy
én lassulok rohamosan. Szerintem
mindketto.

6. Térjiink vissza a mtivészet titok-
zatos vilagaba. Kiallitdsokon, be-
mutatékon taldlkozhat-e a ,nagy-
kozonség” a festményeiddel, hiszen
nem csak karikatdrakat készitesz?
Valasz: Helyben idészakonként szer-
vezink kiallitasokat, meghivasos
tarlatokon, Kisvardan szoktam szerepelni, de volt mar grafikam
Budapesten és Szlovakiaban is.

7. Honnan merited az otleteidet,
honnan jon az ihlet?

Valasz: Ahogy mondani szoktak ,a
téma az utcan hever”. Héala a tech-
nikanak ma mar nem kell csupan a
memoriara hagyatkozni. A digitalis
eszkozok térhoditasa nagy lehetd-
ség szamunkra. Mindig van nalam
fotozasra alkalmas eszkoz, amivel
egy jo otlet vagy kép rogzithet6, majd
késébb felhasznalhatd.  Legutébb
munka kozben készitettem a tokaji
hegyrél egy jo felvételt, ami mar ecset
ala készul, de készilt sajnos olyan is,
ami a borzalmakat mutatja be, tor-
ténetesen Debrecenben, a flit6hazba
tartva, egy tartalykocsibol kifolyt pa-
kuraba veszett kismadar képe is. GyUjtom ezeket az otleteket és
ha partjaink és kormanyaink is tgy déntenek, hogy végre nyug-
dijoa mehetek , eléveszem és elkészitem dket.

8. Vannak-e nagy volu-
menl terveid, terveid kozott
szerepel-e a ,nagy mii" elkészi-
tése?

Valasz: Konkrétan nincs, de ha
valakinek van jo otlete, kildje a

pokol58@freemail.hu cimre.

9. A csaladodban lesz-e
. utéd, fellelhet6-e valamelyik
o gyerekedben, vagy unokadban

az orokolt tehetség?
Valasz: Nagyobbik ldanyom a gye-
rekszobat mesefigurakkal festet-

te tele. Nagy munka volt. A hét éves lanyunokam, a kerti hinta
festésénél segédkezett. A sracok még kicsik, a nagyobbik egy
éves, a kisebbik harom honapos, 6ket most csak a mozdonyok
érdeklik

10. A végére szeretném megtudni, hogy van-e még benned
elég tartalék, lathatjuk-e a miveidet havonta a Mozdonyve-
zet6k Lapjaban?

Vaélasz: Otletek vannak, sajnos, ahogy mar emlitettem, id8bél van
kevés. Raadasul kozeleg az id6szakos nyaktekerés (vizsga) is!
Nagyon szépen koszonom a valaszaidat, remélem, hogy még
sokaig és egyre tobbet lathatjuk a mUveidet a
Mozdonyvezeték Lapjaban!

Gyure Ferenc”

A fenti sorokat az aldbbiakkal egésziteném ki.
Barna, nyugdijba vonuldsa utan is aktiv maradt. 2009-ben be-
iratkozott a zahonyi szakkdzépiskoldba, ahol 2012-ben sikeresen
leérettségizett. Halalaig a parancsnoka volt a zahonyi polgarér
egyeslletnek és id6kozben megsziletett a negyedik unokaja is.

Nyugodj
Békében
Baratom!
Gy.F.




... a munkaltato mindig jogszertien jar el!

Néhany héonappal ezelétt, a Kollektiv Szerzédés (tovabbiakban:
KSz) 75. §-a szerint mindsilé, munkaviszonnyal kapcsolatos ko-
telezettség megszegésében vétkesnek mondta ki a munkaltato
egyik kollégankat és ezért hatranyos jogkdvetkezmeényként az
alapbérének csokkentését rendelte el. Azért kezdeményezett
eljarast a munkaltatoi jogkor gyakorld, mert allaspontja szerint
nem a kijelolt helyen és idében jelentkezett a mozdonyvezetd
szolgalatra. A munkaltatdi intézkedést kiszabé hatarozat sze-
rint, a munkavallaldé megsértette a munka torvénykonyveérél
52616 2012. évi I. torvény (tovabbiakban: Mt.) 52.§ (1) bekezdés a)
és d) pontjait, valamint a vontatojarmi személyzet részére szo6ld
E.1. szdmu Utasitas (tovabbiakban: E.1. sz. Utasitas) I. rész 8.4.2.
pontjaban foglaltakat. A békéltetésre nem kerdlt sor, igy a moz-
donyvezetd keresetlevelet nyujtott be az illetékes munkaugyi bi-
rosagon. Az elsé fokon eljaré birdsag helyt adott a munkavallald
kereseti kérelmének. Az Mt. idevonatkozd rendelkezései alapjan
rogzitette a munkadgyi birdsdg, hogy a ,,...munkaszerzédésben
amunkavégzési hely meghatarozasra kerdlt... Mindezek alapjan
az aszabaly nem alkalmazhatd, hogy munkahelynek azt a helyet
kell tekinteni, ahol a felperes a munkajat szokas szerint végezte.

Uj marka: Rail Cargo Group

A Rail Cargo Austria csoport ezentul Uj ernyé marka alatt, Rail
Cargo Group-ként jelenik meg Ugyfelei és partnerei elétt. Eurépa
egyik legjelentésebb vasuti arufuvarozo tarsasaga — amelynek a
Rail Cargo Hungaria Zrt. is tagja - ezzel lépéssel a még hatéko-
nyabb piaci fellépés érdekében egyesiti a vallalatcsoport cégeit.
A Rail Cargo Austria ambiciozus délkelet-eurdpai tzleti céljainak
elérése érdekében mindségi halézatot épit ki. Ennek keretében
a belsé eréforrasok optimalis felhasznalasa érdekében Uj, az
Ugyfelekre és piacra szabott szervezeti felépités jott létre. A Rail
Cargo Group erre épitve valaszol a kdvetkezd évek gazdasagi ki-
hivasaira. Az Uj marka a cégcsoportban meglévé erdk és képes-
ségek egyesitését tamogatja. A Rail Cargo Austria AG leanyval-
lalatai ezentul — a spediciét kivéve — ,Rail Cargo”-ként lépnek fel,

e

Ez alapjan nem minésil munkahely megjelélése nélkili valtozo
munkavégzési helynek a felperes munkahelye, ezért a 2012. évi
LXXXVI. térvény (Mth.) 4.8 (1) bekezdése sem alkalmazhato jelen
esetben.”. Az elséfoku eljaras eredményeként megallapitotta a
birdsag, miszerint a munkaltato ,,...kotelezettsége volt az, hogy
amennyiben a munkaszerz6désben meghatarozott és a kiala-
kult gyakorlatnak megfelelé miskolci feljelentkezési helytél el-
téro jelentkezési helyen varja el a munka megkezdését, errél a
munkavallalot tajékoztassa. A per soran ennek bizonyitasa az
alperes kotelezettsége volt, azonban sem az irasbeli bizonyité-
kok, sem a tanuk vallomasa nem tamasztotta ala azt, hogy a fel-
perest tajékoztattak...". Az eljaré munkalgyi birdésag allaspontja
szerint a tanuk a felperesi munkavallalé el6adasat tamasztottak
ala, vagyis azt, hogy a szamitdgépen valo tudakozddas csak egy
lehet6ség, ilyen jellegl kotelezettsége nincs a munkavallalonak.
Ennek kovetkezmeényeként, a munkavallalo azzal nem kovetett
el kotelezettségszegést, hogy a szamitogépen nem nézte meg
a szolgalat pontos tartalmat, a feljelentkezési hely esetleges
valtozasat. A perben felmerdlt adatok, tények és korilmények
alapjan tehat megallapitotta az elséfoku birdsag, hogy a ,...je-
lentkezési hely meghatdrozdsa a munkaltatd kotelezettsége.
Amennyiben az eltér a szokasostol és a munkaszerz6dés sze-
rintitél, arrol kilon - igazolhatd madon - tajékoztatni kell a mun-
kavallalot. Amennyiben ilyen tajékoztatas nincs és a felperes a
munkaszerzédése és a kialakult gyakorlatnak megfelel6 helyen
jelentkezik munkara vétkes kotelezettségszegést nem kovet el.
... Jelen esetben vétkes kotelezettségszegés megallapitasara
nem volt lehetéség, ezért hatranyos jogkdvetkezményt sem al-
kalmazhatott jogszerden a munkaltato.”.

Persze arra a kérdésre, hogy az Ugyben él-e
fellebbezési lehetéségével az alperesi mun-
kaltato, a kozeljovoben megkapjuk a valaszt.

Dr. Kiraly Gyorgy

Rail Group

a megfelel6 magyardzo névkiegészitéssel. A cég Ausztridban
tovabbra is Rail Cargo Austria, Magyarorszagon pedig Rail Car-
go Hungaria néven jelenik meg tgyfeleik eldtt. A termékpiacon
— azaz a vontatasi és lzemeltetési szolgaltatdsoknal — az egyes
feladatkorok optimalis 6sszefogasa valosul meg a lednyvallala-
tokkal, a Rail Cargo Carrierrel, a Rail Cargo Wagonnal és a Rail
Cargo ltaliaval. RCH Kommunikacié




APRILISI TREFA?

Aprilis 1-re virradé éjszaka kiilonés alomban volt ré-
szem. Felébredvén, teljesen valdsagosnak tlint az at-
élt élmény, mert a naptarra tekintve nem értettem azt,
hogy nem aprilis 5-e van. Szinte kabultan az élmény
hatasa alatt, lazasan keresgélni kezdtem leveleim ko-
zott, hogy amit almodtam, az megtoértént-e vajon, vagy
sem. Annyira valdsagosnak tlint az alom, hogy most
kézreadom.

Aprilis elsé napjaiban, pontosabban 4-én, egy , tértivevényes”
levelet vettem &t. Feladdként a MAV -TRAKCIO Vasuti Vontatasi
Zrt. VSZK Miskolc volt feltlintetve.

Némi izgatottsaggal bontottam fel a levelet. Az egyoldalas doku-
mentumban a kévetkezd szerepelt:

Mint a munkaltatoi jogkor gyakorldja, a Munka Torzlel\:ykonyve
rél sz6l6 2012. évi l. torvény 54.'§’—ban fogla
jogosultsagom alapjan ' '
Ont munkaltatoi ﬁgyelmeztetésbin :eszesn::r:;jét
egyuttal felhivom figyelmét, hogy 'a 1ovobe:1kmz s
tasitasoknak és a munkaviszonya'l:a vor'\a o
= rendelkezéseknek megfeleléen vegezze.

ilvanuld ujabb mulasztas eléfordulasakor

On részérél megn .
Al o dés alkalmazasatol nem tekintek el.

a munkaltatéi intézke
Jelen munkaltatoi intézkedés, hétranyos
jogkévetkezménnyel nem jar.

Indoklas o
gellenc’irzés alkalmaval megallapitasra

4llalé 2013. februdr X-i szolgélaté?bat\,
|jesitett szolgalatot. Az 5... szar,nu
hosszon kb. 105 km/h sebes:,seggel
délyezett 100 km/h sebességet.

A 2013. marcius 12-i szala
kerilt, hogy L.L. munkav
a 431-... psz. mozdonyon te
vonat tovabbitasakor 1200 m
Kkozlekedett, tullépte az enge

| Miskolc, 2013. marcius 25.

Gipsz Jakab )
munkaltatoi jogk'c')rgyakorlékbzpontvezeto

Tények, és elézmények az almomban:

2013.03.05-én telefonon értesitett a valtozaskezelé, hogy a
2013.03.12.-i szolgdlatomat 7 napon tul mddositja és egy draval
kordbban kell jonndm szolgélatba, mert: ,van egy kis restanci-

ad, és jegyz6konyvezni kell menni XY reszortoshoz”.

Masnap, marcius 06-an felhivtam telefonon XY reszortos urat
érdeklédvén, hogy mirél van szé. O azt mondta, hogy a fent em-
litett vonatnal, kb. 2 km hosszban 105 km/h-val kézlekedtem.
Megkérdeztem, hogy ezért kell mennem jegyz6konyvelésre? A
valasza az volt, hogy igen, ezért.

A marcius 12-ére tervezett jegyz6konyvelésem egyéb okbdl el-
maradt.

Felelevenitve az dlombéli szolgalatot, arra emlékeztem, hogy a
sebességmérd dra ,felfelé Gtott”.

Akb. 2 km idében kifejezve az adott sebességnél, cirka egy perc.
Mivel a jegyz6konyvelés elmaradt, ezért a sebességmérd szala-
got sem volt alkalmam megtekinteni.

Nem tudhatom, hogy a megallapitasok helytalloak-e 100% mér-
tékben. Nem szokdsom egyébkeént, és nem is szeretek gyorsab-
ban menni, mint amennyi a megengedett. Ennek a legfébb oka
az, hogy csak igy tudja a mozdonyvezetd megvédenie magat,
mint azt esetiink is példazza. Valamikor még 1984-ben azt ta-
nitottdk nekem mestereim, hogy az még nem baj ha ,felit” a
mutatd, a baj az, ha ,bedll”. Ezt a tézist felul kell, hogy irjam a
hatralévd pélyafutdsom soran! Sét, Isten mentsen attdl, hogy a
mutatd a megengedett értéket elérje! Ugye minden esetben ott
van az a bizonyos ,legfeljebb” szé. Kit érdekel a vonat késése,
az a par perc nem éri meg azt a kockazatot, hogy a mozdony-
vezetét vonjak felelésségre egyedill Minden mozdonyvezet6
tapasztalja, hogy mely vasutast mennyire ,izgatja” az a tény, ha
késik a vonat. Azért még nem bintettek meg sok mozdonyve-
zet6t, mert lassabban ment a kelleténél (egyrél azért tudok, de
az mas tészta).

Valamikor 1984-ben szem és flltanuja voltam annak, amikor
mesteremet megkérdezte az akkori személyzeti reszortos ,elv-
tars”, aki mar akkor is inkabb Ur volt, hogy szeretné-e, ha beir-
nak a gyorsfordaba, mert latja a szalagjairol, hogy rendszeresen
10 km/h -val gyorsabban megy a megengedettnél. Természete-
sen mesterem nemleges valaszt adott. A dolog ennyivel el volt
intézve.

Almaimban azonban mas idék jarnak.

Mivel a levél - nem hatarozat — mar némi pontatlansaggal kez-
dédik, s az indoklasaban szerepld adatok is kissé megvaltoztak,
igy csak aprilisi tréfanak tudom azt felfogni. Bar ez nem teljesen
igaz, mert a kozel 30 éves palyafutdsom utan elérték azt, hogy
tobbé csak a , legfeljebb” alatti sebességgel kdzlekedem. Ki tud-
hatja? Ezeknél a megbizhatd szerkezeteknél!

Furcsanak talalom, hogy a reszortos altal elmondott kb.-2 Km
1200 méterre, a 105 Km meg kb. 105 Km/h -ra valtozott a levél-
ben. A két variacid kozil, vajon melyik az igaz? Lehet, hogy fél
percig esetleg 102 km/h-val kozlekedtem? A fél perc a szalagon
milyen hosszusagu? Vajon konnyU volt észrevenni?

Csak tréfardl lehet sz6?!

Az Mt. hivatkozott szakasza, nem csak az dlmomban, hanem a
valésagban is a kovetkezéket hatarozza meg:
,D4. § (1) A munkavallalo koteles megtagadni az utasitas telje-



sitését, ha annak végrehajtdsa mas személy egészségét vagy a
kornyezetet kozvetlenil és sulyosan veszélyeztetné.

(2) A munkavallalé megtagadhatja az utasitas teljesitését, ha
annak végrehajtdasa munkaviszonyra vonatkozo szabalyba (t-
kozik, vagy a munkavallalo életét, testi épségét vagy egészségét
kozvetlenll és sulyosan veszélyeztetné.

(3) A munkavallald az utasitas megtagadasa esetén is koteles
rendelkezésre 4llni.

(4) Amunkavallalé a munkaltaté utasitasatdl akkor térhet el, ha
ezt a munkaltato karosodastol valé megdvasa feltétlentl meg-
koveteli és a munkaltatd értesitésére nincs mdd. Az utasitastol

valo eltérésrél a munkaltatét haladéktalanul

th

Mint a munkavéllalgi jogkor gyakorldja,

aMunka Torvénykonyvérsl szgls 2012. évi . torvény 54.8-ban

foglalt jogosultsagom alapjan Ont
munkavallaléi figyelmeztetéshen részesitem
egyuttal felhivom figyelmét, ,
hogy a jévében munkajat az utasitasoknak

és . . CL s
a munkaviszonyara vonatkozé hatélyos rendelkezéseknek

megfelelGen végezze.

A ~ ’ oo . 7 roor.
Z0n részérél megnyilvanuls Ujabb mulasztas eléfordulasakor a munkavallaléi

intézkedés alkalmazasatsl nem tekintek el.

Jelen munkavallalgi intézkedés, ha’trényosjogkb‘vetkezménnyel nem jar.

Indoklas

Ag G 4 —
z0n ar]lFal hkozo,tt munkaltatdi figyelmeztetésben leirt 2012. évil. térvény 54.§
Ivatkozds nem Tegfelelé, igy az értelmezhetetlen, Az alapjan .

; On nem jogosult inté il
A hivatkozott 2013, méar Szkedni!

5-éna res”zorFos urnak —aki szintén a munkaltatét képviselj -
az esetrdl, hiszen a valtozdskezeld urat ¢ utasitotta, hogy é

konyvelésrél, ami megq is tortg
, , g Is tortént.
A reszortos altal kozélt adatok kb.-i érték

Atérvén i isra jutd
Y nem ismerete, a tudomd4sra Jutas ddtumanak valdtlan feltlintetése, és

cserelde szerél kb. olyan mulasztds, mint a k
h-s sebességtullépés kb, 1200 méter, avagy kb. 2 km hosszk;an kb félb. L

az adatok felcserélédése azOnré

Figyelembe vettem azt is, hogy Onnek tébb mint kb. fél
hibat korrigalja.

Ezért, e figyelmeztetésts| eltekinteni nem tudok!
Miskolc, 2013, 3prilis 5.

Laczai Lajos
Munkavallaldi jogkorgyakorls, mozdonyvezetd

Clus 12-i szalagellendrzés ddtuma sem valés, Mdrcius

, Mar tudomdsa volt
rtesitsen ajegyzé-

e felcserélédstt, tavolsa helyet
7 ’ e ' t
sebességhez parosult. Ez altal valodisaguk megkérdéjelezhitc’i e

perce volt arra, hogy a

tajékoztatni kell.”

Ez nem jogositja fel a TVSZK vezetét arra, hogy ,munkaltatoi fi-
gyelmeztetésben” részesitsen!

Csak tréfardl lehet sz8! Nem?

Hogy dlmomban fokozzam a tréfat, igy dontottem, hogy én is,
mint munkavallalo, figyelmeztetésben részesitem munkaltatd-
mat, a levelében tikrozédao figyelmetlen munkavégzése miatt.
lgy hat meg is irtam levelemet dlmomban azon nyomban:

Arra eszméltem, hogy a munkavallaléi figyelmeztetés megirasa
utén felébredtem. Igaz, a viz nem vert ki, de elgondolkodtatott
az alom! Csakis alom lehetett, hiszen el tudja-e képzelni vala-
ki, hogy egy TVSZK Vezeté nem tudja azt, hogy a
levelében leirt Mt. hivatkozas mit tartal-
maz? Ugye, hogy nem. Neki, rdadasul
ezt nem is fejbél kell tudnia, ott vannak
mellette a megfelelé szakirodalmak. De
ha a szakirodalom éppenséggel nem el-
érhetd, ott van a megfeleléen felkészilt
szakeértdi segitség. Neki a levél megira-
sa utan akar tobb oranyi ideje is van arra,
hogy a levelét elolvassa, s a hibakat korri-
galja. Nem egy fél perc, hogy észleljen és
korrigaljon. Csakis dlom lehetett.
Csakis alom lehetett, hiszen ki tudja azt el-
képzelni, hogy egy TVSZK Vezeté nem tud-
ja azteldonteni, hogy mikor jutott valamely
dolog a tudomasara?
Az is az almot tamasztja ala, hogy ilyen
foku adatcsere, és kommunikacids zavar
egy TVSZK Vezetd, és egy reszortos kozott
ugye nem lehet.
Azt meg végképp nem tudom elképzelni,
hogy a munkaltatéi hatarozatban szandé-
kosan kerdilt ,elirdsra” a szalag ellenérzés
datuma, csak azért, hogy a 15 napba bele-
férjen, ami egyébként, még az almomban
sem valosult meg!
Na, ugye, hogy csak alom lehetett?!

==y LACZAI LAJOS

percig!




Teriileti hirek
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Debrecen - Kelet

Terdletinkon a mun-
katgyi  kapcsolatok
soha nem latott mély-
ségekbe  zuhantak,
ugy érdemben, mint
tartalmilag. Egy-
szerllen érthetetlen
szamunkra, hogy
a munkaltaté mi-
ért ragaszkodik a

JHET" meg-

hivoban  ahhoz
a szOvegezéshez, amit a
néha mukodéstamoga-
t0 szervezet aktivistai
szerkesztettek meg, és
adtak kozre a végvarak
kapitanyainak felhasz-
nalasra. (Errél van szo:
Tajékoztatom Onoket,
hogy a HET dilésen e ——
a szakszervezetek képviseléi a szak-
szervezetet megillet6 munkaidé-kedvez-
mény terhére jogosultak részt venni, tekin-
tettel @ 2012. évil. Tv. 274.8. rendelkezésére.
Munkaidé-kedvezmény igényiiket, ameny-
nyiben Onék, vagy a szervezetiik nevében
delegalt munkavallalok részére sziikséges,
kérem, idében kozoljék a munkaltatoval.)
Jelenleg a MAV csoport lednyvallalatanal
egyediliként a Trakcid ,munkatarsai” nem
tekintik a HET Ulést konzultacidnak, holott
a munkaltatd hivja dssze! Erthetetlen. A jové
azonban barmit hozhat, mert a fentebb emli-
tett szervezet munkatarsai és mar az egykori humanigazgato is
csak torténelem a vallalatnal. Mindig mondtam régebben, egy
vallalatnak, a szamara fontos embereket - akik a pénzt hozzak
munkajukkal,- meg kell becsulni, aki meg nem fontos az mehet

Pa =g T

alevesbe. A mozdonyvezetdk itt vannak, a szakérték meg kitud-
ja merre boldogitjak tevékenységiikkel szegény munkavallalo-
kat. Ez volt a fontossagi sorrend.

Tertletiinkon az elmult idében két tagcsoportnal is volt rendez-
vény. Amig a nyiregyhazi tagcsoport aprilis 27-én bowling ver-
senyt szervezett, addig az el6zé nap (26-an) Zadhonyban sikeres
Mozdonyvezet6k balja kerllt megrendezésre. A zenét a Holdfény
dud szolgaltatta hajnalig. Majus 25-re Nyiregyhaza horgaszver-
senyt szervezett, de errél majd a késdbbiekben bévebben. A za-
honyi horgaszverseny julius 27-én keril megrendezésre.

Sajnos nem csak jo hirek vannak, hanem sok a rossz is. Egyre
tobbet jarunk temetésre, mind az aktiv, mind a mar nyugdijas
kollégakéra. Az idén a zahonyi mozdonyvezet6 tarsada-
lom harom nyugdijas mozdonyvezet6tol
és egy nyugalmazott reszortvezetétél vett
bucsut. A mozdonyvezeték: Martha Lajos,
Szbégyényi Gabor, Pokol Barnabas (Pepi), a
reszortvezet6 Enyedi Béla.

Mint azt fentebb irtam, teljesen Uj vezetése van
avallalatunknak. Azt, hogy ez j6-e, avagy rosz-
sz, majd az idé fogja igazolni. Mi mindenesetre
bizunk abban, hogy valamilyen formaban ren-
dezbédnek a munkaiigyi kapcso-
latok és érdemi pdrbeszédet
fogunk tudni folytatni a munkal-
tatéval (barki is legyen az)!




10 Teriuleti hirek

Legutébbi hireim 6ta harom hénap telt el. Utélag meg-

probalok réviden az eltelt id6szakrol tajékoztatast adni.

A gazdasdagi mutatokrdl, azaz a TVSZK Miskolc teljesitményeirdl
nem kivanok irni, mert véleményem szerint az nem mindenkit
érdekel kelldképpen. Az eltelt id6szakban tobb birdsagi targya-
lason vagyunk tul, melyek kielégitéen alakultak szamunkra. El-
séfoku itéleteink is vannak mar, de beszamolni azokrol csak a
jogerds hatarozatok megérkezte utan fogok.

Marcius 8-an a miskolci tagcsoport hagyomanyihoz hiven,
meglatogattuk és megajandékoztuk egy csekélyke édességgel
Miskolcon azon HOLGY munkavallaldkat - akik féleg cégiink-
nél — kapcsolatban allnak tagjainkkal, illetve a mozdonyvezetdi
munkavégzéssel.

Marcius 28-an kerilt megrendezésre Miskolcon a MOSZ KUPA
Gszi selejtezdje 4 csapat részvételével. A zord iddjarasi korilmé-
nyek kozepette lebonyolitasra kerilt selejtezd esemény nélkil
lezajlott. A Tavaszi selejtezGt a zahonyi tagcsoport szervezte ap-
rilis 18-an sajat varosaban. (Kdszonjik a finom, és kiadds kajat!)
A két forduld utan elséként Pispokladany, masodikként Miskolc
| csapatai jutottak a kozépdontébe. S ha mar a tovabbjutasrol
irok, a Budapesten megrendezett két selejtez6 fordulé utan Mis-
kolc Il. csapata is tovabbjutott a kozépddntébe masodikként.
GRATULALOK MINDKET CSAPATUNKNAK A TOVABBJUTAS-
HOZ!

Terdletink legszomorubb eseménye taldn az, hogy 2013 prili-
satdl kezdddben a szerencsi tagcsoport vezetdje Szabé Zoltan
Ur, megvalt a Trakciétdl, s egy magan vasuti
tarsasagnal helyezkedett el mozdonyvezetd-
ként. Mint terileti Ugyvivéje csak arrol tudok
beszamolni, hogy megitélésem szerint szak-
szervezeti munkajat kivaléan végezte! Tudom,
mert tapasztaltam, hogy szamdra a szerencsi
mozdonyvezet6k nagyon fontosak voltak. Tu-
dom, hogy sokat dolgozott értlk, s rengeteget
is aldozott ezért energiajabol, szabadidejébdl, (és egy kicsit még
mashalis). Megvolt a kellé ismerete, és tehetsége is ahhoz, hogy
jo vezet6 legyen. Megmaradt tovabbra is a szerencsi tagcsoport
tagjaként, de a tagcso-
portvezetdi stafétat atad-
ta Szviatkovszky Jozsef
kolléganknak. Azt is tu-
dom, hogy a tagcsoport
vezetése a megfeleld ke-
zekbe kerdlt. Itt, és most
fejezem ki halamat Zoli

e

odaadd munkajaért. A tavalyi MOT megrendezése egyik példaja
annak, hogy milyen munkat tudojggivégezni kozottink.

s
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J5TEN LEGYEN VELED!

Az aprilisi honap aktualitdasa volt terlletinkon a kilonboze-
ti forgalmi vizsgak lebonyolitasa. A vizsga akadalyait sikerdlt
lekiizdeni. Csak egyetlen tagunknak nem sikerilt elsé korben
vizsgdja, mert két lap 0sszeragadt, amit nem vette észre, s igy
kitéltetlendil adta azt le, s emiatt kellett ismételniel Osszességé-
ben azt tudom mondani, aki felkészilt, és foglalkozott a kérdé-
sekkel, és az anyaggal, ha nem is konnyedén, de siman ,vette az
akadalyokat”!

Majus honap eddigi legfontosabb eseménye, hogy 8-an Postyéni
Gyorgy TVSZK vezetd Urral egyltt alairtuk a Kollektiv Szerzédés
Helyi Fliggelékét Miskolcon!

El6zmények:

A 2010-ben kotott Helyi Fliggelékiink alairdasakor ragaszkodtam
hozz3a, hogy azt a KSZ 4. 8. szerint kdssuk. Azaz, a Gsz, csak za-
radékold fél lehet, ahogyan a MOSZ tagcsoportjai, mivel nincs
tertleti szintl képviselete. A Gsz helyi képvisel6je zaradékolo-
ként nem volt hajland¢ alairni a HF-et! A Gsz a H.F.-t birésagon
tdmadta meg, annak ellenére, hogy a KSZ-t, annak 4. §-aval el-
nokik is alairtal A Févarosi Birdsag a kérelmuket helyben hagy-
ta, ami azt jelenti, hogy a KSZ miskolci Helyi Figgelékét hatalyon
kivll helyezte. /Jelen pillanatban ez a hatarozat jogerésen, iras-
ban, még nincs a keziinkben./ Azt a Helyi Figgeléket helyezte
hatdlyon kivil a birésag, ami gyakorlatilag a miskolci mozdony-
vezetdkre nézve torvény szerinti pozitivumot nem nagyon tartal-
maz! A mozdonyvezetékre nézve, legfontosabb része a HF-nek
a 2. sz. melléklete volt, amit a munkaaltaté nem tartott be 2012.
07. 01-t6L. A jelentkezési helyek csakis a 2012.12.17-i megallapo-
dasnak koszdnhetden éltek, azaz alkalmazta a munkaltatd, nem
pedig azért, mert a HF ezen részét érvényesnek tekintette.




A masik nagyon fontos dolog a munkakozi sziinet, ami szintén
nem a torvény szellemének megfelelden szerepel az emlitett
HF-ben. Summa summarum, a HF eredeti allapotaban a moz-
donyvezetbkre nézve nem osztott, nem szorzott a létével.

Azt viszont mindenkinek tudnia kell, hogy fontos az alairt kozos
akaraton nyugvo Helyi Fliggelék!

A 2012. évi |. térvény, azaz az Uj Munka Torvénykonyve ér-
telmében a TRAKCIO Zrt-nél, Helyi Fiiggelék megkétésére
munkavallaléi oldalrél egyediil a MOSZ jogosult! Az itélet
kihirdetését kovetéen Postyéni Gyorgy majus 8-ra KSZ HF tar-
gyalasra hivott meg. Javaslatot tett a Helyi Fliggelékre, amely
nem sokban tért el az eredetit6l. Kordbban, januar 11-én mar
kildtem egy irdsos mddosito javaslatot a TVSZK vezetének a
HF mddositasara, de arra nem is valaszolt. A Helyi Figgelékhez
adott javaslataimat csak részben fogadta el. A 8-i ,targyalason”
ajavasolt pihendid6 és munkakozi sziinet kérdésében konszen-
zusra jutottunk, igy aldirtuk a Helyi Fliggeléket.

A 2013.05.09-t6l életbe lépett KSZ Helyi Figgelékének a moz-
donyvezetdkre nézve két nagyon fontos pontja van, amely nem
a MOSZ elképzelése szerint keriilt modositasra, de az eredetitdl
akkor is jobb. Az egyik a munkakézi szlinethez kapcsolodik, a
masik pedig a napi pihend idéhoz.

Munkakézi sziinet- KSZ HF8.8.1.2. c.): Rogzitésre kerilt, hogy a
munkakozi szlinet ,,a szolgalat hosszatol fliggéen 20/45 perc.”
A munkaltato javaslataban az szerepelt, hogy: , Az IVU szolga-
latleirdsban leirt helyen és id6ében kell a munkakozi sziinetet
kivenni." Ez igy kizardlag a mozdonyvezetére rott volna kotele-
zettséget! A fenti munkaltatdi javaslat helyett a MOSZ javaslatat
elfogadta a munkaltato, igy az elfogadott szoveg:

» A szolgalatleirasban leirt idében kell a munkakozi szlinetet
kiadni." gy elsésorban a munkaltatéra nézve ré koételezettséget
a munkakdzi szlinet kiadasa, mert azt az altala meghatdrozott
idében kell kiadni!

Napi pihendidé — KSZ. HF. 9.8. : Rogzitésre kerult, hogy a moz-
donyvezetdk, azaz a vontatasi utazdszolgalatot ellatok két szol-
gélat kozotti pihendideje 12 dral Kihtzasra keriilt az a kitétel,
hogy a dolgozo beleegyezésével ez 8 dra is lehet. Tehat a moz-
donyvezet6k pihenéideje minden esetben a két szolgalat ko-
zott 12 éra kell, hogy legyen! A Kollektiv Szerz6dés 43. §. 1.
pedig kimondja azt, hogy a 12 éra napi pihenéidét ,,a lakasra
(tartézkodasi helyre) valé érkezéstél, az onnan valé mun-
kaba indulasig (utazasi idd) kell figyelembe venni.” A Vasuti
torvény (2005.évi CLXXXIII. tv) kimondja, hogy ezt a lakéhelyi pi-
hendidét megréviditeni nem lehet, sem kollektiv, sem egyéni
szerzbédésben!

Mindezeket figyelembe véve tehat a mozdonyvezetének nem
fontos az, hogy mennyi utazasi idével tervezik a szolgalatokat.
Ha a munkaidd beosztasban két szolgalat kdzott nincs meg at-
hatdan a lakason toltott pihendidd, tovabbra is jelezni kell azt a
vezénylének/ valtozaskezeldnek, akinek ezt korrigalnia kell.

Ha a tervezés nem megfeleld, vagy a vonat késése, vagy egyéb
ok miatt a szolgalat meghosszabbodik, és a mozdonyvezetd
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nem tud hazamenni a tervezett idében, akkor a 12 dra attol a
perctdl kezddédik, amikor a mozdonyvezetd ténylegesen a laka-
sara ér! Az el6bbi okok miatt sem csokkenthetd a 12 éra!

AKki Ugy jon vissza szolgalatba, hogy nincs meg a lakason t6ltott
12 6ra pihendideje, az a felelésséget is egyedil magara vallalja!
WA felelésség a munkavégzésért egyéni.” F. 2. Utasitas 1.4.1.
pontja. Kozolni kell a felvigyazdval lejelentkezéskor, hogy: ,.a ko-
vetkez6 szolgalatba nem tudok visszajonni, mert nincs meg a
lakason toltott pihendidd!” A felvigyazé ennek megfelel6en kell,
hogy eljarjon.

Két torvényes eset lehetséges.

Az egyik: - megkérdi, hogy mikorra tudsz vissza jonni?

Mivel hét napon beliil vagyunk, a munkavallalé hozzajarulasa-
val, 2500 Ft-ért modositja @ munkaidé beosztast és visszajon a
mozdonyvezetd arra az idépontra, amikorra mar vissza tud jon-
ni, és amit a felvigyazo mond.

A masodik: Mivel hét napon beliil vagyunk, s ha nem jarul hoz-
za amozdonyvezet6 a munkaidd beosztas modositasdhoz, Ugy a
kovetkezd szolgalata elmarad. Ez azt jelenti, hogy annyival csok-
ken a teljesitett havi 6ra (kdtelezd 6rahoz képest minusz éra ke-
letkezik), vagy ha lenne tuldra, az annyival csokkenni fog (kivéve
a ki nem adott munkakdzi szlinetet, mert azt tuldéradijazassal
kell elszdmolni). A majus 8-an alairt Helyi Fliggeléknek nagyon
fontos eleme még a 2.sz. melléklete, mely a mozdonyvezetdk fel-
és lejelentkezési helyeit tartalmazza az eredeti formaban, val-
toztatds nélkil.Ez azt jelenti, hogy a Kollektiv Szerzédés hatélya
ala tartozd miskolci TVSZK mozdonyvezetdje csak a tablazatban
szerepld red vonatkozo jelentkezési helyeken jelentkeztethetd.

Ma, a TRAKCIO Zrt.-nél tudomasom szerint csak nekiink, Mis-
kolcon van olyan elfogadott és alairt Helyi Fiiggelékiink, amely
rendezte a két szolgalat kozotti pihendidét, és tartalmazza a
jelentkezési helyeket lakdhelyekre bontva, ahogyan az régen is
volt! A munkaltato igérete szerint, a Helyi Fliggelék hamarosan
elérhetd lesz a felvigyazoban. Eurdpaban a masodik vilagha-
borthoz kapcsolédva majus 8-at tartjak a ,GYOZELEM NAP-
JA"-nak. Annak ellenére, hogy a birésag a HF tgyében nem a
TRAKCIO-t, és a MOSZ-t hozta ki gyéztesen, mi, MAJUS 8-an
GYOZTUNK! MEGNYERTUNK EGY UJABB HABORUT!

f=x) '
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A MAV TRAKCIO Zrt. VSZK Budapest és a szakszervezetek kozott majusban, soros HET iilés keretében keriilt sor,
talalkozora. Az lilésen részt vett Német Zoltan a VSZK vezetdje, valamint a telephelyek vezetdi, egy kivétellel. A
HET ilésen a szakszervezetek képviseletében a MOSZ Bp. Centrum teriilet, a Bp. Nyugat és Kelet teriilet vezetdi,
a MOSZ Ferencvarosi tagcsoport vezet6je valamint a GSZ és VFSZSZ képviseldje jelent meg.

AHET Ulésen napirend eltti hozzaszdlas nem volt, az elfogadott
napirend szerint el6szor a kozpont aprilisi teljesitményeérdl volt
sz0, ennek keretében Német Zoltan a VSZK gazdasagi helyze-
térél adott részletes tajékoztatast. A tajékoztatét megelzden
a két oldal képviseldi egyetértettek abban, hogy a mozdonyve-
zetdk két szolgalat kozotti pihendidejét szabalyozé HF mddosi-
tasrol, az NKH érdemi vizsgalata utan folytatjak az egyeztetést.
Kézpontvezetd Ur a teljesitményekrdl elmondta, a szamok azt
mutatjak, hogy a személyszallitdsban 1-4. honap vizsgalata
utan, 9,0% az elmaradas a 2012. hasonld idészakahoz képest.

A teherfuvarozasban az aprilisi adatok az eddigi legjobb 2013-as
teljesitményt mutatjak, ez azonban még igy is jelentds 10,1 %-os
visszaesest jelent az elmult év adataihoz képest. Kdzpontveze-
t6 Ur elmondta, hogy a teherszallitdsban kiemelten fontos sze-
repet jatszd 1. sz. vasuti févonalon majdnem teljesen hattérbe
szorult a MAV-TRAKCIO Zrt. a magan-
tarsasagokkal szemben. Csak egy ki-
csit jobb a helyzet a 120. sz. vonalon. Igy
elmondhatd, hogy a tranzitszallitdsok
lebonyolitasaban egyre kevésbé jelen-
t6s a MAV TRAKCIO Zrt. jelenléte. Kér-
dés, mit tesz a menedzsment a helyzet
javitasara? A 40-42 és a 80-as vonalon
nem lathato visszaesés. A hegyesi vo-
nalon tapasztalhatd visszafogott Trak-
cios teljesitmény hatdsa a gyori és he-
gyeshalmi mozdonyvezet6k korében
egyértelmuUen érezteti hatasat, akar a
tulora adatokat, akar a szabadsagkiadast nézziik. A kozpontban
csak a balassagyarmati kollégaknak adddik kevesebb tulmun-
kara lehetésége, mint az orszag nyugati kapujaban, ahol pedig
jobb napokon 40-50 tehervonat |ép be az orszagba. Szemiink
lattara, zsugorodik a MAV csoport teljesitménye, a mozdony-
vezet6ink jovedelmi helyzete lassan egyaltaldn nem lesz ver-
senyképes a piacon [évé tobbi tarsasag utazdoszemélyzetéhez
képest. Még szerencse, hogy a palyafelujitasokhoz kapcsolddd
anyagolasi, villamos kitoloi tevékenységek, tovabbra is nagy
szamban vannak jelen, és a kitérészallitasok is a terlletink
mozdonyvezetdinek jelentenek munkat. ,Segiti” az 6rahelyzetet
az is, hogy a létszam fogyasa tovabbra sem allt meg, elsésor-
ban a munkavallalok részérél torténd felmondas miatt. Folya-
matosan és szinte minden telephelyet érinti a kollégak részérél
torténd felmondas, de sajnos az ittassag miatt Kdzpontvezetd

Urnak is van munkaja az azonnali hatalyd munkaltatoi felmon-
das terén. Német Zoltan ismertette az aprilisi tuldra adatokat,
amelyek egyeldre tajékoztatd jellegliek, az SAP rendszer ettdl
max. 1 6ras eltérést mutathat.

Kdzpont szinten az atlag 8,72 éra/fé.

Minusz ora Székesfehérvaron volt, majusban a vezénylés ter-
vezésekor az Eszakiban is, de ezek a hénap folyaman eltinnek,
szolgdlattd alakulnak. A szolgalati 6rak majusban is kevés tulo-
rat jeleznek, a ferencvarosi 9 éras eddigi tuléra mellett, a tébbi
telephelyen 5-6 tuldra a jellemzé. A szabadsag kiadas eddigi al-
(@sarol elézetesen Csire Laszlo Nyugat terilet képviseldje kért
frasban tajékoztatast, erre valaszolt Német Zoltdn. Elmondasa
szerint a szabadsagos Utemterv szerinti a szabadsagok kiada-
sa, s6t néhany szolgalati helyen a tervekhez képest, elmaradas
van. Ferencvarosban az eltérés 180 nap a munkavallaldk javaral
Ennyivel kevesebb szabadsagot adtak
ki a tervekhez képest. A kdzpont dolgo-
zdinak havi atlagban 1,8-2,6 ¢rat adtak
ki marcius 31-ig. Aprilisban is volt kép-
zés, a tipusismeretre tobb o6rat forditot-
tak, mint a vonal- és allomasismeretre.
Osszesen ez 5000 6rat jelentett.

Egyebek napirendben Bakos Janos
ferencvarosi tagcsoportvezeté egy
konkrét szolgalat kapcsan kérte, a
kdzpontvezetét, hogy sziintesse meg
azt a gyakorlatot, amikor a Helyi Flg-
gelék szabalyait felrugva, Kelenfold allomason torténik a moz-
donyszemélyzet fel- és lejelentkezése. Az érvényes és hatalyos
KSZ Helyi Fuggelék 3/A melléklet (5) szerint ,.Bp.-Kelenféld, Bp-
Kispest jelentkezési helyeket a munkaltaté kizarolag allomasi
tartalék szolgalat esetén alkalmazza. Ez a szabaly nem vonatko-
zik a valtozé munkahelyre sz8l6 munkaszerzédéssel rendelkezd
munkavallalékra.”

Nevezett szolgdlat nem mindsitheté Kelenféld allomasra rend-
szeresitett tolatészolgalatnak, inkabb a 30-as vonal atépitése
miatt, az atépités idejére, és Kelenfoldet érintéen megrendelt ki-
szolgalo szolgalatnak. Ennek ellenére Ferencvarosi munkaszer-
z8déssel rendelkezé mozdonyvezetdket vezényelnek 6nkoltség,
utazasi id6 nélkul Kelenféldre. ,Természetesen” Kelenfoldon a
legelemibb feltételek is hidnyoznak, a jelentkezési helyek eléira-
saihoz, nincs tisztalkodasi lehetdség, nincs parancskanyv és az




sem tisztazott, hogy ki gy6zédik meg a szolgalatképes allapo-
tarol a mozdonyvezetének! A vita kapcsan szo esett versenyké-
pességrél, meg arrdl, hogy a MOSZ tisztségviselGinek milyen a
szemlélete! Pedig mi csak a szabalyok betartasat kértik a mun-
kaltatotoll Német Zoltan a vita végére Ugy tett pontot, hogy a
telephelyvezetét utasitotta arra, hogy csak a KSZ Helyi Fliggelék
szerint torténhet a Kelenfoldre vezénylés. Kivancsian varjuk en-
nek gyakorlati megvaldsulasat!

Ezutan, kértem, hogy a Keleti KSZH-en gondoskodjanak a meg-
feleld székekrél, mert a régiek nagyon rossz allapotban van-
nak. Kozben ez a helyzet megoldddott, mert lakdhelyemrél egy
irodaépulet feltjitdsa miatt feleslegessé valt székeket sikerdlt
beszerezni, igy le tudjuk cserélni a Keleti mozdonyvezetéi tartdz-
kodo elhasznalt székeit. A torténet baja az, hogy természetesen
régi székeink is hasonlé modon keriltek hasznalatba, csakugy,
mint néhany szekrény, és egyéb tléalkalmatossag, agy a pihe-
ndszobaban. Ez nem kilonleges, hanem altalanos helyzet, nem
tudom, meddig leszlink még ilyen méltatlan helyzetben. 70 -80
millidrdos vallalat, végtelendl lelakott szocidlis épuletekkel, 6l-
tozokkel, firddkkel, pihend-és tartdzkodd helységekkel. A moz-
donyvezeték elé allitott kovetelményrendszer joggal magas,
de a munkaltatd biztositotta feltételrendszer sajnos rendkivil
alacsony szinvonall. Ez a néhany sor, talan figyelemkeltésnek
megfeleld, arra, hogy a menedzsment
a kivant értékén kezelje a dolgozdit,
és 6 darab szék beszerzése ne legyen
teljesithetetlen feladat. Az aprilis HET
Ulésen erre mar igéretet tett a munkal-
tato, akkor két széket kiildott is, de az
mashol landolt.

Kérdeztem a Kozpontvezet6 Urat, ter-
vezik-e a Keletiben a szabadsagos ké-
relem konyv megsziintetését, mert En
ilyen hireket hallottam. Hatarozott nem
volt a valasz, nincs ilyen szandéka sem
a kozpontvezetonek, sem a telephely-
vezet6nek.

Mas. Teriletink mozdonyvezet6i kérében sajnos sok a gazo-
l@ssal, elltéssel jard rendkiviili esemeény. A legutdbbi, amely
Biatorbagynal tortént, kiléndsen sokkold latvanyt nyujtott. Ez-
zel majdnem egy idében, volt kollégank, aki jelenleg az OBB
mozdonyvezetdje szintén részese volt egy gazolasnak. Ott az
iranyitd azonnal gépkocsit kiildott, amelyben a levaltd is utazott,
és a helyszinre sietett az osztrak voroskereszt munkatarsa, aki
ilyenkor a mozdonyvezet6t segiti a helyzet feldolgozasaban. Az
osztrak mozdonyvezet6t azonnal levaltottak és (kényszer)sza-
badsagra kuldték. Nalunk a MOSZ évekkel ezelétt benyujtotta
javaslatat, a mozdonyvezetdk gazolast kovetd rehabilitacidjarol.
Az6ta érdemben semmi sem tortént... Kérjik az , illetekeseket”,
keressenek, talaljanak megoldast e megoldatlan helyzetre.

A Keleti tagcsoport szervezésében o6todik alkalommal rendez-
tik meg a TAURUS Kupa kispalyas labdarugé tornat, a Tatai
Olimpiai Edz6taborban. Gyonyorl idében, remekil elékészitett
palyakon, az edzétabor 6sfas kérnyezetében 11 egylttes rész-
vételével startolt a klizdelem. A megszokott csapatokon kiviil
Ujként tdvozélhettiik az LTE Hungary csapatat, és a rendezd
Keleti is két gardaval nevezett. A cimvédé Gyor mellett képvi-
seltette magat a kupat mar elnyert Ferencvaros, Sopron és He-
gyeshalom is. A Szegediek és Szolnokiak ismét eljottek kozénk,
és a kissé foghijas RCHun csapata is megjelent. A budapesti
csapatok sorat erésitette az Eszaki. A csapatok két csoport-
ban mérkéztek, majd a csoportgy6ztesek a TAURUS Kupaért,
mig a csoport masodik helyezettjei a bronzmeccsért jatszottak.
Kizdelmes, sportszerl dsszecsapdsokat athattunk, az egyik
csoportban hamar tisztazddtak az erdviszonyok, mig a masik
csoportban az utolsé meccseken délt el az elséség sorsa. A
,B" csoportba sorsoltak kozul kiemelkedett Sopron egyiittese,
amely végig hatarozottan, gdlra téréen jatszott, mesterien ki-
haszndlta jatékosai gyorsasagat. Ebben a kvintettben emlitést
érdemel a Szeged jatéka, amely a hosszu utazas utan is gyorsan
jaratta a labdat és biztosan szerezte meg a masodik helyet. A ta-
valyi gyéztes Gyér nem jutott tovabb. Az, A" csoportban hat gar-
da meccselt, itt Hegyeshalom szerezte meg a jogot a dontére. A
Keleti elsé csapata csaloédast okozott,
golszegény, enervalt jatékaval, az LTE
és az RCH nagyot kiizd6tt minden lab-
daért. Végil a rendezé Keleti Il. csapata
futott be masodiknak, igy a kupadontét
Sopron és Hegyeshalom, mig a bronz-
mérkdzést Szeged és Keleti II. vivta
egymassal. A csoportelsék Utkozete
meglepéen magabiztos Soproni sikert
eredményezett, a hegyesiek védekezé-
se és helyzetkihasznaldsa gyenge volt.
A Sopron 3 gdljara nem érkezett va-
lasz. A 3. helyet Szeged szerezte meg,
itt szorosabb volt az eredmény, a 2:1, dobogot jelentett. A TA-
URUS Kupa 2013. évi gyéztese Sopron, masodik Hegyeshalom,
harmadik Szeged egyuttese lett.

A tornat kozos estebéd kovette a Berta Malom Sportcentrum-
ban, ahol a dijak atadasara is sor kerult. A dobogdsokon kivil
kupat és elismerést nyert Simon Tamas soproni jatékos, aki 11
talalataval elnyerte a golkiralyi cimet. Az LTE jovoltabdl, felajan-
lasabol ezentul, a legjobb kapust is dijazzuk. Elsé alkalommal
Osgyani Zoltan a Keleti I. haléére nyerte a kupat. A rendezd
tagcsoport nevében ezuton is megkdszonjik a csapatok sport-
szerU versenyzését, a jatékvezetok kozremikodését és a Berta
vendégszeretetét. Koszonjik az alapitvany és a MOSZ Sportbi-
zottsag tamogatasat.

2013. majus
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Alapitvanyunt kuratdériuma 2013. dprilis 18-an Ulésezett.
Ulésen a kuratorium harom tagja vett részt.
neghivtuk az alapitvanyunk konyveldjét, akivel meg-
attunk, illetve, aki ismertette a 2012 évi mérleget,
utatast, és a kdzhasznusagi mellékletet.

) 20 kérelmet vizsgaltunk meg. Két korabbihoz
ert kiegészitések, igy azokat is el tudtuk biralni.
t_.-élutasitmnk, mert megitélésiink szerint a

.i’rg nem allt fenn. Két kérelemhez kiegészi-

/ pontosabb képet kapjunk a raszoruld hely-
yermeksziletési segélybdl egy kollégank részesdilt,

Ft-ot utalunk részikre. Egy kartéritési hatarozat miatt
zzank eljuttatott kérelem okén 55 000 Ft-ot utalunk az érin-

e nek.:ﬁqk.kérelmezé olyan rossz szocialis helyzetben van,
fogy 8zségeit csak segitséglinkkel tudja megoldani. Az éket
sthéﬁmen 0sszesen 205 000 Ft-tal tudtunk enyhiteni. Két

0 ohy ezetéuis fordult hozzank, mert daganatos betegség-

* ben sze 1000 - 50 000 Ft-tal tudtunk segiteni.
lhunyt - feleségenek 125 000 Ft-o,
lesége hunyt el 50 000Ft-ot utaltunk

logattunk, mert az alapitvany céljaival
san faradozik, erre kért anyagi segit-
nisztrativ teenddit Rojtos Palné nyug-

Sporthirek

Mint az bizonydra mar tébbek altal ismert, ez év februarjaban
a kuldottkozgytlés egy Uj dsszetételll sportbizottsagot valasz-
tott. Ennek tagjai: Csapkd Béla (Miskolc), Kass Tibor (Bp.Keleti),
Nemes Zsolt (Debrecen) és Radasics Andras (Sopron). A juniusi
kildottgyllésen reményeink szerint megvalasztasra kertl még
egy otodik tag, aki a nyugati orszagrészt, dél-Dunantult lesz hi-
vatott képviselni.

Marciusban a székhazban megtartottuk az alakulo Glésunket,
melyen atnéztiik az éppen aktualis sportiigyi teenddket és elno-
kot valasztottunk. A legsiirget6bb feladat az éppen folyé MOSZ
kupa tovabbi lebonyolitdsa. Ezért 6sszeallitottuk és kihirdettlk a
palyazatot a kozépdontd helyszinének kivalasztasahoz.

A kovetkezd aprilisi Glésen dontottiink a beérkezett palyazatok
alapjan a kozépdontd helyszinérél, sztlikds anyagi lehetésége-
inkhez mérten. A kivalasztott: Miskolc. Tehat az 1. K6zépdontd
majus 31. - junius 1-én kerll lebonyolitasra. A résztvevé csapa-
tok: Szombathely, Székesfehérvar, Bp.Keleti, Miskolc I. és Mez6-
hegyes. A 2. kozépdontd junius 01. - 02-an kerll lebonyolitasra. A
résztvevo csapatok: Sopron |, Sopron Il, Miskolc Il, Pispokladany
és Szentes. A sportbizottsag nevében ezuton is gratulalunk a
kozépdontdbe kerilt csapatoknak az eddigi sportszerd jatékért
és helytallasért. Akinek pedig most nem sikerdlt, az jovére Ujra
megprobalhatja. Ezzel mar utaltam a jovére is. Ugyanis tervez-
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.« Alapitvanvij és sporthirek

dijazésa miatt atmenetileg Toth Ferenc Attila latja el, kérésekkel,
kérdésekkel keressétek 6t. Kéréssel fordulunk az alapitéhoz,
hogy tdmogassa alapitvanyunkat. Ahhoz hogy az eddigi szinvo-
nalon tudjuk ellatni feladatainkat, hogy ilyen jelentésen tudjunk
segiteni a bajba jutott kollégakon sziikség van a cstkkendé ado
1%-ok mellett mas forrdsrais. A kuratérium tagjai is kutatjak az
Ujabb forrasok bevonasanak lehetéségét.

Addig is A Mozdonyvezeték a Biztonsagos és Egészséges
Eletért Alapitvany (ad6szam:18174432-1-42) arra kéri a moz-
donyvezetéket, vasutasokat, csaladtagokat és partnereit,
hogy tamogassak adéjuk 1 %-val. Tobb 1% = tobb segitség!

Alapitvanyunk kovetkezé tilését 2013. majus
harmadik harmadaban tartja a MOSZ székhazban.

zik a kupa folytatasat a kovetkezé évben is, a soros Ulésen fog
testet 6lteni a MOSZ Kupa 2013/2014-es kiirasa. Reméljuk, hogy
tobb csapat fog nevezni, mint tavaly, hogy részvételikkel izgal-
masabba tegyék a kiizdelmet. S6t! Mas sportagakat is szeret-
nénk orszagos szintre emelni. Kidolgozas alatt van a kosarlabda
MOSZ Kupa kifrasa, ami - ha a tagcsoportok jobban aktivizaljak
magukat - felnéhet akar a foci elismertségének a szintjére is.
Terveink lennének, csak az a franya pénz, mindig az hianyzik.
Ennek ellenére anyagi lehetdségeinkhez mérten megprobalunk
tdmogatni olyan rendezvényeket, amik régiokat, orszagrészeket
mozgatnak meg.

Az aprilisi Glésen osszeallitottuk a palyazatot a dénté helysziné-
nek kivalasztasahoz. Erre azért van sziilkség, mert az élet és a
pénz (vagy inkabb a pénz hianya) Ugy hozta, hogy az idén nem a
MOT részeként kertil lebonyolitasra a dont. [gy a nyertes palya-
20 lesz a hazigazda csapat. A beérkezett palyazatokat a kovet-
kezé Ulésen, junius 06-an fogjuk elbiralni, és minél hamarabb
kdzhirré tenni a rendezvény idépontjat, hogy a dontébe jutottak-
nak legyen még idejiik elintézni a szabadidét a részvételikhoz.

Csapko Béla
sportbizottsag, elnok



VASZAKARAT

SZERETETTEL VARUNK A VASUTAS SZAKSZERVEZETEK
SZOVETSEGE ALTAL SZERVEZETT CSALADI ES SPORTNAPRA

2013. JUNIUS 22-EN!

Sult 6kor (+ kenyér + vegyes vagott
+ evleszkdz + mlanyag tal + szalvéta)
700 Ft/~25 dkg

Ropogds malacsiilt (+ kenyér + vegyes
vagott + evéeszkdz + mlanyag tal
+ szalvéta) 600 Ft/~25 dkg

Grill csirke (+ kenyér + vegyes vagott
+ evBeszkdz + mlanyag tél + szalvéta)
600 Ft/fél csirke

Silt kolbdsz (+ kenyér + mustar +vegyes
vagott + evéeszkdz + mlanyag tal

+ szalvéta)

300 Ft/~20 dkg

Bor — 400 Ft/liter (Egri bikavér)
So6r - 250 Ft/0.,5 | (Soproni)
Udit6 italok (Coca-Cola termékek)

300 Ft/211, 250 Ft/1 1, 200 Ft/0.,5 |
Asvanyviz: 150 Ft/1,51, 100 Ft/0,5 |

A szinpadon neves fellépdk (délelstt
népzene, néptanc, az egyik délutani
fenegyerek pedig Nagy Ferd és a Beatrice
lesz (oaboskenddt készitsetek)

TALALKOZO: KELETI PALYAUDVARON i

9.30 ES 10.00 KOZOTT, AHONNAN GOZVONTATASU

NOSZTALGIAVONAT VISZI A CSALADI ES SPORTNAP
RESZTVEVGIT A BVSC-PALYARA!

VASZ Focikupa: Nevezési hatdridd: 2013. janius 19. 17 éra
Nevezési dij: 3000 Ft/csapat
Kapcsolat: Czentndr Béla (70/455-0902)

Ulti-bajnoksdg: Jelentkezés, informécié: Bereczki Tibor (70/366-0237)

Ezen Kivll: jigszverseny gyermek és felnétt kategérigban (nevezés dijta-
lan), jj@szbemutatd, csocsdverseny, gyerekeknek arcfestés, ugrdlévar, kor-
latlan medence-haszndlat, strandolds, uszoda.

A t8bbi sporteseményre jelentkezés a helyszinen.

TOVABBI INFORMACIO:

Mozdonyvezeték Szakszervezete — Oszvald Fruzsina,

01-21-87, 061/221-2230

Vasutasok Szakszervezete — Meleg Janos, 01-10-00, 0630/921-4891
VDSzSz Szolidaritds — Ozsvath Maria, 01-13-29, 0670/455-0909
Fészervezd: Gelencsér Lészld, 01-13-29, 0670/455-0884

Etel- és italjegyeket csak
elévételben lehet rendelni,
a helyszinen nem lesz
jegydrusitas.

A jegyeket janius 17-én 16
ordig lehet megrendelni.

Szomovii szivvel tudatjuk, hogy kollégdnk, gyé’m’ @Qo’zseﬁ
szolnoki, kovdbban piispokladdanyi mozdonyvezeld hosszi,

su’/gos betegsége utdn életének 53. évében el/mngt.

A oszinet mindazoknak, akik utolso vtjdra elkisértok.

@Vgugo&j békében éo’zsz’/

& szolnoki és pdspa"klﬂ&ﬂfnyz’ moz&onyymeta”/c
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és hogyan?

Azt hiszem, mire ez a cikkem megjelenik, a mozdonyveze =
lan valamennyien tul lesznek a kilénbozeti vizsgakoh, sét az is-
lehet, hogy mar az Uj utasitasunk lesz.érvényben.
A 2008-ban életbe |éptetettu(réqi) Forgalmi és Jelzési Utasita=
sokban olyan Uj rendetkezések lattak napvilagot, amelyek a nem
atmeng févdganyokon, valamint a kitéro iranyba tereld valtokon
atmegkozelithetd illetve elhagyhato vaganyokon kozlekedd vo=
natok esetén alkalmazandd sebességet igyekeztek (igyekezng
pontositani. Az F1-es Jelzési Utasitas 2.4.2.5. pontja egy,ki€sit ki-

- bdvitve, pontositva kerilt &t a most megjelend Uj ut@sitasba, dg

megitélésem szerint a szovegtorzs meég, igy.isWitakra oket'age;
félreérthetd, pontatlan. A Forgalmi Utasitasban,a#5:1.10. sor-
szam alatt, a vonatok sebessége.cimu rendélkezés egésziilt ki

-2008-ban a g) bekezdéssel, ésmaradervenyben valtoztatas nélz

kil az Ujban is. Ebben az irasemban airarszeretnék ravilagitani,
hogy milyen okokb@l sztilettekiés keriiltek az utasitasainkbaa-.
fent emlitett szabalyokgha 1846-t6l, a magyarorszagi g6zizemu.

Lvasut szileteseétdla ketezres évek elejéig nélkullk is garantal-
0 volt akozlekedés biztonsaga. =

Nos, barmilyen hihetetlentl hangzik is, e rendelkezések megals.

¥ Kotdsat a vontatjarmivek teljesitméhyének és ezzel 6sszefiig-

gésben; vonderejének ugrasszert novekedése indokolta.
Nézzink egypéldat! Tegyiik fel, hogy egyszer, régen, valamikor
a hetvengs-években‘egy személyvonat valamely kézepalloma-

%on, vonatkeresztezés lebonyolitdsa végett nem az atmend f6-

vaganyra jart be, hanem a szolgalati hely kitérd irdnyd véltokon™

» = _at megkozelithetd, egyéb vonatfogado févaganyara. Akkoriban

L

a vonderdt az esetek tobbségében gdéz-, vagy kozepes teljesit
ményU dizelmozdonyok biztositottak, a vonatokat pedig tobbnyi-

_re nyolc-tiz kocsis szerelvenyek alkottak. Amikor a szerelvény.

m— *__ mozdonyvezetdje megkapta a felhatalmazast az induldsra.és ot

kijarati jelz8h a Kitérd iranyba'tereld valtdk miatt.40-km/¢ se-
bességgel valo tovabbhaladast engedélyezd jelzes jelent -_.,
a jarmu vezetdje akarva sem lett volna képes 40 km/d sebe = |

ség folé gyorsitani a vonatat, mert ahhoz nem allt rendelkezé®
sére megfelelé gyorsito erd, vagy ha mégis, hiszen akkoriban
mar nagy szamban futottak halozatunkon aVé3-as'mozdonyok,

azok vezeérei altalaban nem igyekeztek kihasznalfia legnagyobb

vonéerét, igymond kimélték a beosztott gépiiket. Igy a vonat
szépen, negyvennel kiballagott az allomas nem atmené fova-

)th Mozdonyvezet6k Szakszervezete

ganyarol, és csak miutan az utolsé jarmu is elhagyta a kijarati
valtokorzetet, kezdett gyorsitani.

Napjainkban azonban gyokeresen megvaltozott a helyzet, hi-
szen gyakran eléfordul, hogy 6400 kW teljesitményl mozdo-
nyok - amelyek kb. 90 km/6 sebesség eléréséig képesek 300
kN vonderovel gyorsitani - mindossze két-harom kocsibol allé
személyszallito vagy egyéb kis terhelésl vonatokat tovabbi-
tanak, az egyre szaporodd FLIRT motorvonatokrél mar nem
is beszélek, amelyek hihetetlen gyorsitd és rendkivil hatasos
fékez6erdvel rendelkeznek. Ebbél adddik, hogy, ha az el6z6 be-
kezdésben leirt esetben a vonat, ha a szolgalati helyrél elindul, a
kijarati jelz6ig akar szazas, vagy még nagyobb tempdra is képes
felgyorsulni Ugy, hogy a kijarati jelz6 elérése elétt a szerelvény
sebessége a jelzé jelzési képe altal engedélyezett sebességre
kényelmesen csdkkenthetd. Tehat vonatunk, a jelzé mellett mar
a Jelzési képnek megfelelé sebességgel kozlekedik, elvileg tel-
jesen szabalyosan, mégis veszélyeztetve a biztonsagot, hiszen
az allomasok nem atmend févaganyai gyakran csak 40 km/é
alkalmazhato sebességre vannak kiépitve, sét, a hetvenes évek
masodik felétdl villamositott vonalakon e vaganyok egy része
felett a felsévezeték kiépitettsége (tartdsodrony nélkili hossz-
lanc) sem teszi lehetévé a negyvenes tempdt meghaladd koz-
lekedést, annak ellenére sem, hogy kilon sebességkorlatozas
nincsen a vaganyra elrendelve. Athaladd vonatoknal esetenként
eléfordult, sét, szerintem mind a mai napig eléfordul, hogy, ha
nem az atmend févaganyon halad keresztil egy vonat, a moz-
donyvezet6 a bejarati és a kijarati valtok kozott — ha megfeleld
vonoerdvel rendelkezik és a szerelvény hossza is lehetévé teszi -
a jarmuvét jelentdsen felgyorsitja, mondvan, az adott vaganyra
sebességkorlatozasrol nem kapott semmiféle értesitést.

Azért, hogy ilyen esetek ne fordulhassanak eld, a 2008-ban ha-
talyba lépett (régi) Forgalmi Utasitas

Vonatok sebessége cim(,15.1 10. pontja kiegésziilt a mar emlitett
g) bekezdéssel, amely igy rendelkezik: ,Menet kozben sohasem
szabad tullépni: ...... g) a szolgalati helyek nem atmend févaga-
nyain kozlekedd vonatoknal a barmely iranybol odavezetd valtd
kitérd iranyba engedélyezett — Mliszaki tablazatok II. kotet 7.C.
sz. tablazataban meghatarozott — és a vonatkozo biztositott f6-
jelzok jelzési képével is kifejezett sebességet.” Ez a szabaly azo-
nos sorszammal és tartalommal kerdilt be az Uj utasitasunkba
is. ( A felsorolas tovabb bévilt egy h) alponttal, amely a ROLA
vonatok kitérében alkalmazhat6 sebességével foglalkozik. Saj-
nos mint tudjuk, feleslegesen, hiszen halézatunkon megsz(nt a
ROLA forgalom.)

Most vizsgaljunk meg egy olyan esetet, amikor a vonat atmené
févaganyrol indul, de a kijarati valtokon kitérd iranyba halad ki a
szolgalati helyrdl. A Jelzési Utasitas rendelkezése alapjan, ha a
vonat az allomason athalad, amennyiben a bejarati irdny egye-
nes, akkor a kijarati jelzdig (minusz fékuttavolsag) a vonatra en-
gedélyezett sebességgel haladhat, de a jelzé6 mellett mar csak
a jelzési képnek megfeleld, csokkentett sebességgel kozleked-
het. Ebbdl kiindulva, ha a vonatunk helybdl indul és megfeleld
vonderd all a rendelkezésére, a mozdonyvezet6 egy hosszabb



allomason jelentésen, akar a vonatra engedélyezett legnagyobb
sebességre is felgyorsithat, majd megfeleld fékutat valasztva,
a jelzdig csokkentheti sebességét a jelzési képnek megfeleld
mértékig. A hatdsag ezt az eljarast aggalyosnak mindsitette,
ezért emeltette be a régi, a 2008-ban hatalyba éptetett Jelzési
Utasitasba a 2.4.2.5. pontot, amely igy fogalmaz: ,Helybdl, vagy
megallas utan induld vonat a kijarati jelzé jelzésének megfeleld
sebességgel haladhat ki a szolgalati helyrél és az utolso kijarati
valto elhagyasa utan a kovetkezd jelz6ig a kijarati jelzén kapott
eldjelzésnek megfelelé sebességgel haladhat tovabb.” Sajnos
a szabaly megfogalmazdi annak idején nem vették figyelembe,
hogy egyes esetekben a vonatok tovabbhaladast tiltd jelzési kép
mellett kénytelenek kozlekedni, amikor a kijarati jelzd jelzési
képe voros, ami azt jelenti, hogy 0 km/6 sebességet engedélyez,
tehat elvileg, ha a mondatot sz6 szerint értelmezzik, ebben az
esetben avonat nem jarhat ki a szolgalati helyrél. Ez a tény pedig
felesleges vitakra adhat okot, ami egy olyan jogszabaly gydjte-
ményben, mint a Forgalmi vagy Jelzési Utasitas, keriilendd kel-
lene, hogy legyen. Remélem, a szoveget elébb-utdbb pontositani

fogjak!

A rendelkezéssel ezen kivil is felmerdltek értelmezeési vitak. Te-
gyuk fel, egy szolgalati hely kijarati jelzéjén sarga, villogo sarga
jelzési kép jelenik meg, majd amikor a vonat elhalad mellette, a
vezetdallas-jelzén egy zold fény, vagy MAX felirat mutatja ma-
gat. Nos, ha az el6bbi pontot vessziik alapul, akkor hidba a veze-
téallas-jelzo jelzési képe, a vonat a kdvetkezd jelz6ig csak negy-
vennel ballaghatott. Eppen ezért, a most életbe léptetni kivant Uj
utasitas ezen pontja kiegészilt egy a) és egy b) bekezdéssel. A
pontositott, teljes 2.4.2.5. pont az Uj utasitasban mar igy hangzik:

,Helybdl, vagy megallas utan induld vonat a
kijarati jelzé jelzésének megfelel6 sebesség-
gel haladhat ki a szolgalati helyrél és az utol-
so kijarati valto elhagyasa utan a kovetkezd
jelzéig:

a) jol mukodé vonatbefolyasolo berendezés
esetén a kijarati jelzén kapott el6jelzésnek,
illetve a vezet6allas jelz6 jelzésének,

b) jol mikoddé vonatbefolydsold berendezés
hianya esetén a kijarati jelz6n kapott eldjel-
zésnek megfelelé sebességgel haladhat to-
vabb.”"

Osszefoglalva: Ha az utasitdsainkban meg-
fogalmazott szabalyok szerint kivanunk el-
jarni, akkor helybél induld barmilyen vonat
esetében, ha a kijarati jelzén csokkentett
sebességgel valo tovabbhaladast engedé-
lyezé jelzési kép jelenik meg és a vonatunk-
kal érvényes inditasra valo felhatalmazassal
rendelkeziink, akkor a kijarati jelzéig csak a
kijarati jelzé altal engedélyezett sebesség-
gel kozlekedjiink, még akkor is, ha a kijarati
jelz6 az indulds helyétdl nagyon tavol esik! A
szabaly megalkotdinak szandéka szerint, haa

ge Bben egy kicsitkénnyebben eligazodni. o ’ =

"‘_\. Méricz Zsigmond ‘ s
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kijarati jelzon tovabbhaladast tiltd jelzés alatt hivojelzés jelenik
még, vagy Irasbeli Rendelkezéssel értesitik a jarmd vezetéjét a
jelzé kezelhetetlenségérdl, kézi jelzésroél vagy annak elmarada-
sarol, az inditasra valé szabalyos felhatalmazas utan a kijarati
jelzdig csak legfeljebb 15 km/d sebességgel szabad kozlekedni,
még akkor is, ha a jelz6 nagyon messze van az indulas helyétél.
A kijarati jelz6 utan a 2.4.2.5. a) vagy b) bekezdések alapjan -
-amelyek megfogalmazasa teljesen egyértelmd, azok kilén ma-
gyarazatra nem szorulnak — szabad a vonatot gyorsitani.
Ha allomasok nem atmené févaganyan halad egy vonat keresz-
tal és mind a bejarati, mind pedig a kijarati valtok kitéré iranyba
terelnek, a vaganyon a valtokorzetek kozotti egyenes szakaszon
sem szabad a vonatot a jelzok jelzési képein kapott sebesség-
~-parancs fole gyorsitani, még akkor sem, ha a vagany nagyon
hossZt-és gépmenetben, esetleg nagy-gyorsitd képességl és
kitliné fékhatassal.bird motorvonattal, vagy nagy teljesitményu
mozdony altal vontatott Kis<terhelésu vonattal kozlekedunk.

- Ha valaki megfogadja ezeket az altalam praktikusnak vélt tana-
csokat, sok idegeskedéstol, munkaiigyi jogvitaktol, esetleg bal=
“‘esetektdl kiméli meg magat.

Mindezt természetesen nem kioktatd szandékkal vetettem pa=

pirfa, hanem azért, hogy segitsek az utasitasaink nem az at-

lagemberek mindennapi nyelvezetén, hanem bonyolultan, mint
atjuk sokszorpontatlanul megfogalmazott szbv_eg_énfk dzsun-
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HIGIENIAI FESTES,
LEGHUZAT, SZEK, KLIMA

A témdban a (immdron ko6zos) munkaltatd intézkedéseket,
feladatokat hatarozott meg a karbantarté MAV-GEPESZETI Zrt
felé. Az el6zéleg felallitott vizsgalati tematika szerint felmérték,
hogy a jarmUveken milyen intézkedéseket kell tenni. Vizsgalt

pontok voltak:

Vezetéfilke belsé allapota (festés)

Grammer székek allapota

Hlt6szekrények mikoddképessége/hidnya

Klima berendezések mikoddképessége

Feljaro ajtok tomitéseinek, zarszerkezeteinek allapota
Géptér ajtok tomitéseinek, zarszerkezeteinek allapota
Géptérben lévé racsok allapota

Erdekképviseletiink és a Munkavédelmi Bizottsag
kifogassal élt a vontatdjarmiivek vezetéfiilkéinek
huzatossagaval, tisztasagaval mozdonyvezet6i

székek nem megfeleld allapotaval, valamint a
klimaberendezések és a hlitészekrények miikodésével
kapcsolatban. A t6bbszori eredménytelen
egyeztetések kovetkezményeként a minimalisnak sem
mondhaté komfortfokozat, védéeszkoz allapot az év

eleji sztrajk kovetelések része is lett.

Néhany kotelezettségek kezdenek
korvonalazolddni, melyek:

Vezetéfiilke festése, cs6atmenetek tomitése
Minden V2 / V3 alkalmaval és azonos szintl dizel javitas, jelenleg
70 mozdonyt érint.

Székek cseréje

Minden V1 alkalmaval a KJK (jegyzem, hogy szubjektiv dontés
utdn) rosszakat javitasba kiildi. Osszesen 142 db széket érint.
Jelenlegi raktarkészlet sérilt cserére: 19 db mozdonyra, 7db Bz-
re. A munkaltato vallalta, hogy 2013. julius 1. napjatol vontatasi
teleprél torténd kijaras feltételeként érvényesiti, hogy a vezetdi
székek minden beépitett funkcidja mikoddképes (eddig is igy
kellett volna, hisz véddeszkoz)!



Forgdvaz cserés jarmlivek utdlagos (inverter hianya miatt elmaradt) mozdonyvezetdi szék beépitése

Pilyaszam Honallomas Végzés helye
431008 Sm Sm
431023 Ms Ms
431025 Ms Ms
431 041 Ms Ms
431 044 Ms Ms
431 048 Ms Ms
431057 Ms Ms
431 059 Sg Sg
431072 Ud ud
431083 Ni Ms
431095 Ni Ms
431 117 Bc Sg
431113 Bc Sg
431128 Sg Sg
431131 Sg Sg
431133 Bc Sg
431134 Sm Sm
431135 Bc Sg
431145 Ni Ms
431151 ud ud
431152 Ud ud
431173 ud ud
431179 Sv Sm
431 208 Sg Sg
431223 Sg Sg
431 240 Ni Ms

Hiitészekrények miikodéképessége/hianya

Osszesen 26 db jarmirél érkezett a munkaltatdhoz eseménylap
vagy javitas feladas. Minden V1 alkalmaval van csere vagy
javitas.

Feljaro és géptér ajtok tomitések, zarszerkezet

Az érintett jarmUsorozatokbdl 28 mozdony kijelolésre
kerilt, melyeknél elézetesen rogzitett technoldgia alapjan
a géptér ajtokat KJK szinten javitjak. Szikség szerint az
ajtok szétszerelése, merevitésének javitdsa, deformacio
megszlntetése elengedhetetlen lett (eddig 5 jarmunél kellett
igy ajtot szerkezeti bontassal javitani). 20 mozdonynal tortént
javitas, ahol jorészt egyengetéssel, ajtdkeret javitassal, tomités

2013-ban klima beépitésre kijelolt jarmtivek

Beépités maddja

Palyaszam

EWEEPZ TN Honallomas Végzés helye
431 246 Ni Ms
431253 Ni Ms
431 259 Bc Sg
431290 Sv Sm
431297 Ni Ms
431 334 Sv Sm
431336 Sv Sm
431 339 Sm Sm
431 294 Fc MS
431 296 Fc MS
431374 ud Ud
432162 St MS
432235 Sl MS
432291 St MS
432 353 St MS
433161 Ud ud
433197 ud ud
630 011 Ud ud
630 014 Ud Ud
630 023 Ni Fc
630 033 Ni Fc
630 034 Ni Fc
630 144 Fc Fc
630 150 Fc Fc
630 153 Fc Fc

cserével kdvetkezd févizsgalatig a hiba orvosolhaté volt.

Uj tdmitések beszerzése sziikséges lett, mert a jelenleg hasznalt
gumik keménynek bizonyultak helyettik nem tomorgumi
lesz beszerezve. A hdromfajta tomités, mely beépitésre kerdl
egységesen a vontatojarmuiveknél:

e Y" profil, 57 mm, anyagminéség EPDM 60+ 5
Shao (feljaré ajtd zarofeliletre — szekrényoldal -
ragasztando kiegyenlité gumi tipusa)

e P"profil, 30x16x2 mm, anyagminéség EPDM 60+ 5
Shae (feljard ajté kilsé tomor P- gumi helyett)

*  Fektetettirestéglalapprofil, 15x18 mm, anyagmindség
EPDM 60+ 5 Sha° (géptér ajtd tomar téglalap gumi helyett)

Beépités helye Atfutasi idé

BDt 401 Féjavitas keretében
BDt 405 Féjavitas keretében
BDt 406 Féjavitas keretében
5429171 ,C" jell javitas keretében
5429188 ,C" jell javitas keretében
5429 210 ,C" jell javitas keretében
5429 315 ,C" jeld javitas keretében
5429 321 ,C" jell javitas keretében
5429327 ,C" jell javitas keretében
5429 330 ,C" jell javitas keretében
5429 335 ,C" jelll javitas keretében

Szolnok JJT Féjavitas atfutasi ideje alatt
Szolnok JJT Féjavitas atfutasi ideje alatt
Szolnok JJT Féjavitas atfutasi ideje alatt
Szolnok JJT ,C" javitas atfutasi ideje alatt
Szolnok JJT ,C" javitas atfutasi ideje alatt
Szolnok JJT ,C" javitas atfutasi ideje alatt
Szolnok JJT ,C" javitas atfutasi ideje alatt
Szolnok JJT ,C" javitas atfutasi ideje alatt
Szolnok JJT ,C" javitas atfutasi ideje alatt
Szolnok JJT ,C" javitas atfutasi ideje alatt
Szolnok JJT ,C" javitas atfutasi ideje alatt
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5429 348 ,C" jell javitas keretében
5429 354 ,C" jell javitas keretében
5429 378 ,C" jelll javitas keretében
5429 380 ,C" jeld javitas keretében
5429 384 ,C" jel javitas keretében
5429 391 ,C" jell javitas keretében
5429 397 ,C" jell javitas keretében
418163 ,B" jell javitas keretében
460058 Karosszéria javitassal egybekotve
630027 V5 javitas keretében
630034 V5 javitas keretében
630048 V5 javitas keretében
630014 Egyedi klima beépités
630150 Egyedi klima beépités

630 152 Egyedi klima beépités
63001 Egyedi klima beépités

432 345 Vi javitas keretében
431105 V4 javitas keretében

432 373 V4 javitas keretében
432270 V4 javitas keretében

431 249 Vi javitas keretében

432 360 V4 javitas keretében
431182 V4 javitas keretében

431 261 V4 javitas keretében
431194 V4 javitas keretében
431154 V4 javitas keretében

432 256 V4 javitas keretében

431 346 V4 javitas keretében

431 359 V4 javitas keretében
431219 Vi javitas keretében
431334 V4 javitas keretében
432235 Karosszéria javitassal egybekotve
432 353 Karosszéria javitassal egybekotve
432 309 Karosszéria javitassal egybekotve
432 236 Karosszéria javitassal egybekotve
431183 Egyedi klima beépités

431 166 Egyedi klima beépités

431 246 Egyedi klima beépités

431 344 Egyedi klima beépités

Nem keril beépitésre az M40, M44-5, M43 1000, M47 2000 sorozatu mozdonyokba. Az M41, M62 sorozatba aggregator
beépitése is szlikséges. A 2012. év végén 567 darab klima volt beépitve.
A 2013 év végéig a jelenleg alomasitott 1354 darab jarmUbdl 614 db légkondicionaléval ellatottnak kell lenni.
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Szolnok JJT ,C" javitas atfutasi ideje alatt
Szolnok JJT ,C" javitas atfutasi ideje alatt
Szolnok JJT ,C" javitas atfutasi ideje alatt
Szolnok JJT ,C" javitas atfutasi ideje alatt
Szolnok JJT ,C" javitas atfutasi ideje alatt
Szolnok JJT ,C" javitas atfutasi ideje alatt
Szolnok JJT ,C" javitas atfutasi ideje alatt
Miskolc KJK ,B" javitas atfutasi ideje alatt
Szolnok JJT 40 munkanap
Szolnok JJT V5 javitas atfutasi ideje alatt
Szolnok JJT V5 javitas atfutasi ideje alatt
Szolnok JJT V5 javitds atfutdsi ideje alatt
Szolnok JJT 20 munkanap
Szolnok JJT 20 munkanap
Szolnok JJT 20 munkanap
Szolnok JJT 20 munkanap
Miskolc KJK V4 javitas atfutasi ideje alatt
Miskolc KJK V4 javitas atfutasi ideje alatt
Miskolc KJK V4 javitas atfutasi ideje alatt
Miskolc KJK V4 javitas atfutasiideje alatt
Nyiregyhaza TM V4 javitas atfutdsiideje alatt
Nyiregyhaza T™M V4 javitas atfutasi ideje alatt
Nyiregyhaza TM V4 javitas atfutasi ideje alatt
Szeged KJK V4 javitas atfutdsiideje alatt
Dombdvar KJK V4 javitas atfutasi ideje alatt
Dombévar KJK V4 javitas atfutasi ideje alatt
Dombavar KJK V4 javitas atfutasi ideje alatt
Dombdvar KJK V4 javitas atfutasiideje alatt
Szombathely KJK V4 javitas atfutasi ideje alatt
Szeged KUK V4 javitas atfutdsiideje alatt
Szombathely KJK V4 javitas atfutasi ideje alatt
Nagykanizsa TM 40 munkanap
Nagykanizsa TM 40 munkanap
Nagykanizsa TM 40 munkanap
Miskolc KJK 40 munkanap
Dombévar KJK 20 munkanap
Miskolc KJK 20 munkanap
Miskolc KJK 20 munkanap
Dombdvar KJK 20 munkanap
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