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szerkesztdi jegyzet...

Minden év juliusinak mdsodik hete a vasutasokrél szél. Igy volt
ez 2013. évben is a 63. Vasutasnapon. Az uj vasuti tisztek eskii-
tetellel vallaltak a vasut zakatolo utjanak jovobeni egyengetését,
a multban a vasutért tenni akarok egy maroknyi létszama pedig
elismerésekben részesiilt eme iinnepélyes napon. 1961 ota, amiota
e hivatast megiinneplik hazankban, sok minden megvaltozott. A
valamikori vasuti halozat joval kisebb lett az elmult 63 év alatt,
a vasuton dolgozo munkavallalok szama ma mar csak toredéke
annak, ahhoz képest mely akkortdjt volt, amikor a neves napot
kormanyhatarozat alapjan megalmodtak. Talan napjainkban mar
csak az a meglepo, hogy nem nevezték még dt nemzeti vasutas-
nappa e méltan elismert napot. Mi valtozott az elmult bé fél évsza-
zad alatt? Mondhatnam: minden, s mondhatnam: semmi. A vastit
atlagsebessége szinte semmit sem valtozott. Egy 1953 menetrend
tanusaga szerint ma sem jut el gyorsabban egy gyorsvonati pot-
Jeggyel megtiizdelt vonat adott févonalon Budapestrél célalloma-
saig. A vezetok és vezetettek ardanya ma sincs masképpen, mint
evtizedekkel ezeldtt, s hogy szervezik, datszervezik a céget folya-
matosan, mar senkit sem lep meg igazan. Lényeg, hogy egyre ke-
vesebb pénzbdl kellene egyre jobb vasutat miikédtetni. Ez a fabol
vaskarika torténete, de mindig akadnak olyanok, akik e megold-
hatatlan feladat megoldasara vallalkoznak ideig, oraig. De most
inkabb dicsérjiik azokat, akik e valtozo, egyre nehezebb vilagban
meégis csak biztositjak a vasut zavartalan miikédését. Sok ezer mas
elismerésre méltok koziil gratulalok most azon keveseknek, akik
most kitiintetéseket vehettek at a Vasutasnapi iinnepségen. Gra-
tuldalok azoknak is, akiknek most nem jutott kitiintetés, elismerés,
csak részemrol egy aprocska koszonet!

S ha mar az iinnepeknél jarunk, folytassuk a sort egy szamunkra
kedves hagyomannyal is. Augusztus 23-an, 23 évvel ezeldtt ala-

A 63.-on tul, a 23.-ik elott

sziiletett és néhany hét leforgasa alatt kozel hatezer fo lépett be
a Mozdonyvezeték Szakszervezetébe. Az akkortajt még létezé
flitok, vontatasi vonatkisérdk, segédkezelok és mozdonyvezetdk
pillanatok alatt felismerték az onallo érdekvédelem fontossagat.
Olyan nagymérvii volt a mozdonyvezetdi érdekek képviseletének
elmaradasa, hogy mondhatni hatalmas valtozasokat lehetett el-
érni néhany év alatt. Az elsé kézos sztrajk élménye tovabb nével-
te a szakmai kohéziot. A fanyalgok mondjak, hogy napjainkra ez
a lendiilet megtorpant. Ha valaki redlisan itéli meg a helyzetet,
annak tudnia kell, hogy sokat valtozott a vilag, amelyben éliink.
Atalakult a jogi és egyéb kornyezet, melyben az elérhetd Iépté-
kek jelentosen megvaltoztak. Napjainkban — ki gondolta volna a
megalakulaskor — a munkahelyek megtartasa a legfontosabb cél.
A munkakoriilmények ma sem idilliek, de ha valaki visszagondol,
hogy milyenek voltak 1990-ben, latnia kell a valtozast. Nem csak
a vezetdallasokra gondolok, hanem a foglalkoztatdas feltételeire is.
Az egy éjszak haromszor jott az értesito-jellegii foglalkoztatas ma
mar ismeretlen fogalomma valt, féleg a fiatalabb kollégak koré-
ben, és ezek nem a munkaltato onkéntes adomdanyai voltak, hanem
a szakszervezet elmult torténelmének vivmanyai.

Koszonet minden egykori és jelenlegi tisztségviselonek, hogy ki-
tarto és elkotelezett munkaval segitették utunkat, amely bar a kez-
detektol gorongyds volt, de kozos erével mindig tovabbhaladtunk
rajta. A jovo sem lesz kénnyebb! Bizunk abban, hogy a kollégaink
érdekében vivott kiizdelmiinkben egyre tobb uj segitore is leliink,
akik felismerve céljaink fontossagat csatlakoznak szakszerveze-
tiinkhéz. De addig is: legyiink biiszkék az eddig elért eredmények-
re és iinnepeljiik meg azokat....

kult meg a Mozdonyvezetdk Szakszervezete a Vasutasok Szakszer-  H appy B irthday MOSZ
vezetének Benczur utcai székhdazaban. A megalakulast megelozé
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VASZ Csaladi és sportnar

...a BVSC palyan! Elészor is azzal kezdeném, hogy irigykedni nem szép dolog! Latom lelki szemeim el6tt, ahogy
a Kedves Kollégak forgatjak az Gjsagot, nézik a képeket! El kellett volna menni...hangzik a halk sutyorgas. Késg!
De jovére szeretettel varunk Mindenkit! Egy kis izelit6, mirél is maradtatok le.

A Keleti palyaudvarrol indultunk gézvontatasu nosztalgiavonat-
tal Rakosrendezdre.

A palyaudvaron pogdcsaval, borral kindltak a megjelenteket, igy
areggeli kipipalva.
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A gyerekek nagy izgalommal és
korukhoz mérten turelemmel
probaltédk kivarni az indulas
idépontjat. A kicsik fotdzkodas-
sal, kdrtyazassal, a nagyok bo-
rocskaval, hisz ajé bor nemesit.

Zaszlofelvonulds és fuvdszenekar kiséretében érkezett a sereg
a BVSC palyara.
Mindenki elfoglalta a bazisat, a VASZ elndksége koszontotte az
egybegyUlteket, majd imat mondtak a jé idéért és a felhétlen
szdrakozasért.



Délelétt a szinpadon néptancosok és hastancosok szépségiik-
kel, bajaikkal, késébb a musicelesek a hangjukkal kapraztattak
el a kozonséget.

. -
Az 0kor, malac, csirke, kolbasz, sor, bor csak rank vart! Napokig
pacolt husok, izletes aromaja olvadt a szankban, nem is beszél-
ve a tokéletesen csapolt sorokrol!

A fellépok és a vendégek lubickoltak, kik a medencében, a his
vizben, kik a szinpadon az izzadsagban. Szerencsénkre j6 id6t
kaptunk, Vezetdink imaja hatott és a husokat sem kellett sokaig
sUtni, hisz a tizé nap duplan szint adott az ételeknek. A meden-

cében voltak pancsold kislanyok és pancsolo nagylanyok!
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A focistak megkezdték kemény, de baratsagos kizdelmuket a
z0ld gyepen. Baratsdag ide, baratsag oda, a leigazolt focistak szi-
nészi képességlket felilmulva volt, aki a foldon fetrengett. Bar a
mai napig nem értem, hogy a képen lathatd 5 ember miért ker-
get 1 labdat?! ‘

2013. julius



VASZ Csaladi és sportnar

jaszat, arcfestés, csocsd, ulti, jenga és ugralévar a jatékos ked-  Gubik Petranak kdszonhetjilk még, hogy emelte a nap szinvona-
v és meleget tlrd jelenlévéknek. Barki igénybe vehette a cso-  lat és nem vett rajta uralmat, az ujjan lévé feketedzvegy gydr.
csot, fiuk-lanyok, felnéttek-gyerekek. Viszont annal tobb szeretetet sugallt (lehet a sziv alaku fiilbe-
A jenganal a Hélgyek jeleskedtek, Ok épitettek, a Férfiak rom-  valdnak kdszénhetdé) par magyar szammal, melyet a kdzonség
boltak. kérésére énekelt.

Délutan Badar Sandor humorista (volt vasutas kolléga) csalt
mosolyt az arcunkra. Végil, de nem utolso sorban, a varva vart
legnagyobb babos kendds, Nagy Ferd és a Beatrice, az X-Faktor

Arcfestésnél a kisasszonyok a béség zavaraban nem tudtak  Mentora, zenekaraval csapoltatta a nagyérdemdit.

valasztani, a fiatalemberek megmutattak, hogy kiskorban még

hatarozottabbak, és a tart karokkal varo, gyerekeket imado profi

arcfest6k karjaiba omlottak.

r

Fero a huncut mosolyaval és fenomenalis humoraval, fiatalos,
lendlletes temperamantumaval, szivbél jovo szeretét még a ke-
zével is kifejezte.
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A foci gybztesei: |. Keleti Sasok, Il. Miskolc, Ill. Nyugati Start
Legjobb kapus dijat Laszlo és a Golkiraly cimet Szabd Roland
vehette at.

Mellesleg Feré még egy vagany, belevald rajongét is felhivott a
szinpadra és éneklésre buzditotta, mely a kozonségnek lathato-
an nagyon tetszett.

Akinek a nevét emlegetni fogjuk egész 2013-as évben, hogy mi-
lyen frenetikusan jo, szinvonalas csaladi és sportrendezvényt
csinalt nekldink, nem mas, mint Gelencsér Laszld! Kedves Lacil

A sporttevékenységen résztvevé helyezettek fénypontja a késé
délutani eredményhirdetés. Atadtuk a dijakat és egyitt 6riltiink
a nyertesekkel.

Ugy hiszem, hogy nemcsak a sajat, hanem a VASZ nevében ir-
hatom: Koszonjik! Bizom benne, hogy sok-sok ehhez hasonld
rendezvényt koszonhetlink még Neked! Kdszonom, hogy része-

Az ijaszat nyertesei: |. Princz Alexandra, II. Szab¢ Attila, Ill. Nagy se lehettern!

Balazs.
Gyermek ijjaszat gy6ztesei: |. Fige Dorottya, Il. Szabd Emese, |Il.
Papik Balazs.

Oszvald Fruzsina

2013. jilius



... a munkaltato

Szakszervezetink egyik tagja az
adott napi szolgalatleirdsa szerint
végezte munkajat, amikor is Uj,
eredetileg nem tervezett szolga-
lati feladatokat kapott, igy @ mun-
kaltato altal kijelolt idében nem
tudta kivenni a 45 perces munka-
kozi szlnetet. A mozdonyvezetd
természetesen  mozdonyvezetdi
esemeényjelentést készitett a mun-
kakozi szlnet elmaradasarél. A
munkaltatoi jogkor gyakorld intéz-
kedett ugyan a ki nem vett munka-
kozi szinet kifizetésérél, de csak
Jrendes” munkaidéként, vagyis
nem ismerte el kollégank rendki-
vili munkavégzés dijazasa iranti
igényét. Ennek eredményeként
az illetékes munkalgyi birésagon
peres eljarast inditott a mozdony-
vezetd. Az eljard elséfoku birdsag
helyt adott a munkavallalo kereseti kérelmének, ezért a ki nem
vett munkakozi szlinet rendkivili munkavégzésként torténd kifi-
zetésére kotelezte a munkaltatot. Az alperesi munkaltaté nem
vitatta az eljarasban, hogy a per targyat képezo szolgalat soran
amunkakozi sziinetet nem tudta kivenni a munkavallalé a mun-
kavégzési kotelezettségei teljesitése miatt, azonban tovabbra
is fenntartotta allaspontjat, hogy tulora nem szamolhato el és
nem fizethetd ki. A peres eljarasban el6adta kollégank, hogy az

GYASZJELENTES

mindig jogszerUen jar el!

idevonatkozo parancskonyvi rendelkezés értelmében, - amely a
munkakozi szlinetre vonatkozo 2012. julius 01-jét6l alkalmazan-
do szabalyokat rogzitette - ha a munkakdzi sziinet az adott szol-
galat alatt nem adhato ki, Ugy a munkakozi szinet tartama alatti
munkaveégzést munkaidéként kell dijazni, annak jellege szerint.
A munkaltato altal csatolt szolgalatleiras egyértelmuen tartal-
mazta az elvégzendé munkakori feladatokat, mint ahogy ponto-
san ki volt jelélve a 45 perces munkakozi sziinet is. A Kollektiv
Szerz6dés, mint munkaviszonyra vonatkozd szabaly 36.§ 1. pont
¢) alpontja meghatdrozza a munkaidé-beosztas fogalmat, vala-
mint a 37.8 1. pont a) alpontja azt is, hogy a munkaid6-beosztas-
tol eltéré munkavégzés rendkivili munkavégzésnek mindésul.
A munkavallald allaspontja szerint, a Kollektiv Szerzédés fent
hivatkozott rendelkezése értelmében a munkaidé-beosztas fo-
galmi kérébe tartozik az egyes munkanapokon a munkavégzés
idétartamanak meghatdarozasa is. Az pedig nem volt vitatott,
hogy a munkakozi sziinet ideje alatt munkat végzett a mozdony-
vezetd, tehat a munkavégzés idétartama megnovekedett. Ennek
megfeleléen, amennyiben a munkavégzés idétartama megnét,
akkor az eredeti munkaidé-beosztasatol eltéré munkavégzést
teljesitett a felperesi munkavallalo, tehat ennek okan rendkivili
munkavégzésnek minésil a ki nem adott munkakozi sziinet.
Persze most is csak azt tudom mondani, a jové majd eldonti,
hogy az alperesi munkal- T

tatd benyujtja-e felleb-
bezését az elséfoku itélet
ellen, és mikor, milyen
eredmeénnyel fejezédik be
aperes eljaras.

Dr. Kiraly Gyorgy

Szomoru szivvel és mély fajdalommal tudatjuk, hogy szeretett és tisztelt kollégank

Szilak Istvan
(1965-2013)

2013. julius 4.-én, életének 48. évében orokre itt hagyott benntinket.
Tettét megérteni soha nem fogjuk, de dontésébe bele kell nyugodnunk.

Nyugodj békében!

,Draga jo szlleid szeme fénye voltal
Roluk mindig oly nagy szeretettel szoltal
Most, hogy elmentél, megpihensz majd naluk,
Nekik is Te voltal minden boldogsaguk”

MOSZ Szentesi Tagcsoport




RCH hirek

Rail

Hungaria

Rail Cargo Group

Paradés mozdonybemutatd, tobb szaz latogaté - a
Vasuttorténeti Park idén is sok kiilonlegességgel varta
a Muazeumok Ejsza-

| | kdjara érkezéket

Tobb szaz lelkes és jo-
5 kedv( érdeklédd lato-
gatott ki a Vasuttorténeti
Parkba junius 22-én a
Maganvasutak talalko-
zdjara, ami a Muzeumok
Ejszakajanak apropdjan
éjszakaba nyuldan fo-
gadta a felnétteket és a
gyermekeket egyarant.
A szervezdk felkérésére a Rail Cargo Hungaria egyik legnagyobb
blszkeségével, a 1116-045-0s palyaszamu Taurus mozdonnyal
vonult ki. Idén a vallalat rendezvényen vald részvételét tovabb
szinesitette, hogy a Siemens Zrt. Vectron mozdonyat is — ame-
lyeknek a magyarorszagi engedélyezéséhez sziikséges probait
atarsasag végezte - felsorakoztathatta az impozans vontatojar-
mUvek soraba, illetve 2068-as tolatémozdonyaval a Rail Cargo
Carrier Kft. is képviseltette magat.

A Rail Cargo Hungaria Zrt. részérél a Vontatas szervezetét Du-
dok Péter vontatasi reszortos képviselte. A Tauruson két moz-
donyvezetd kollégank, Zsolya Tibor és Kiss Mihaly valtasban fo-
gadtak a vezetdallasra épd érdekléddket. Ezekre a pillanatokra
jo szivvel, mosolyogva emlékeznek vissza: ,rengetegen voltak

kivancsiak a mozdonyra, tobb mint 6tszazan kerestek fel min-
ket, ennek nagy része gyermek volt. A kicsik nagy lelkesedést
és érdeklddést mutattak. A legtdbben vezetni, illetve, ha mar azt
nem lehetett, dudalni szerettek volna. Minden gomb, minden
részlet érdekelte 6ket.”

A nagyszabasu rendezvényre vallalatunk Igazgatdésaganak el-
noke, Dr. Kovacs Imre CEO is ellatogatott. Miutan végigtekintet-
te a forditokorongon biuszkén feszitd mozdonyokat, felkereste

mozdonyvezetGinket is a Taurus vezetéallasaban. Dr. Kovacs
Imre latogatasat kovetden a kovetkez6 szavakkal koszonte meg
mozdonyvezetéinknek a részvételt: ,,Készonom Nektek, hogy
céglink nevében részt vettetek a kiallitason! Ezzel is bemutat-
hattuk, hogy van jeleniink és jovénk is. Es nem csak a kiallitast
kdszonom, hanem a napi munkat is, amellyel minden mozdony-
vezetd kolléga elésegiti, hogy a sajat trakcids képességlinkkel
versenyképesek legylink a konkurenciaval szemben.”
A nap soran a mozdonyok, illetve vallalatunk révid ismertetdjét
a forditokorongon térténé megforditas pillanatai mellett is tobb-
szor, hangosbemondon keresztll ismertették a latogatokkal.
A szines és tartalmas programoknak készénhetéen egy szem-
pillantas alatt eltelt a nap. Az éjszakaba nyuld események
azonban még adtak kis esélyt arra, hogy az utolso perceket is
kihasznalva a latogatok részesei legyenek az éjszakai lovas-
Ut-utazasnak, korutazast tegyenek az elsé forditokorongon,
vagy éppen a mécsesek fényében csodaljak meg a matuzsalemi
gézmozdonyokat.
Tarsasagunk biszke arra, hogy a rendkivil szinvonalas és sok
latogatdt vonzd program részese lehetett és 6rommel tesz ele-
get a Vasuttorténeti Park jovébeni, hasonld jellegt felkérésének
is. Bizunk abban, hogy sok gyermekben ébresztettiik fel a kivan-
csisagot a vasutas hivatas irant és remeéljik, néhany éven belil
Oket js koszonthetjik a vallalat kotelékében. %

N

ekszaj, avagy a legjellemz6bb kérdések, amelyeket az
sagok - talan a jové vasutasai - feltettek mozdonyveze-
Ginknek:

e  Akkor ezt a mozdonyt most elindithatom?

e  Milyen erés a mozdony?

e Hogy kell mozdonyt vezetni?

e Agombokat milyen sorrendben kell megnyomni?

e Hogyan lehet dudalni?

2013. jilius



10 Teriuleti hirek

Julius ho adta magat. Hol 40 fokos meleg, hol 15 fokos ,,hideg”
szél, es6, s kemény jégverés jott. Bar nem mindenkit lepett meg
a dolog, azért volt, aki autoja karosszériajat formatervezett ,,di-
onyi” jéggel egyengettette meg. Amerre jart az ,aldas”, szinte
mindent elvitt. Mig a Balatonon, az ,,Uszé napon” kb. harminc 8,
élvezte az egész napos jé idét, otthon 100 km-re csunya vildg
volt, az a par csalad, aki autdval j6tt, jo befektetést csindlt. Nem
kellett azon gondolkodni, hogy az otthon szabadba lévé autéval
most mi van. Az ,Uszé” versenyen szinte minden korosztaly
képviseltette magat, igy az egész napos fonyddi program jol
telt. A hivatalos program mellett, a kellemes vizben, felnéttek,
gyerekek labdaztak, kikapcsolddtak, amiért jottlink azt tettik.
Hazafelé az ,ég kegyes”, hlivos jo idében utaztunk, akkor még
nem tudtuk milyen csunya vildg jart arra. Tovabb junius 28-an
kertlt sor a Sag hegyi , Csaladi vasutas” napra a celldomolki tag-
csoport szervezésében. A koran kelék mar reggel elkezdték a
késziileteket a finom ebédhez. Haldszlé harom fajta halbdl a he-
lyi horgdszok készitésével, valamint babgulyas volt a déli mend,
amely nagyon finomra sikeredett. A j6 hangulatot egyik kolléga
fia és baratai alkotta zenekar fokozta, évrél évre egyre tobben
vesznek részt a hagyomanyosan a tagcsoport szervezésben
lévé napon. A pince klub jé helyet, a szervezék pedig finom ételt,
italt biztositanak a kollégaknak. Az ember szivét csak melengeti,
ha a régi szokas ismét visszatér, s egyre tobb kolléga érzi ott a
helye. Ismét egy hét mulik, a Tapolcai ,vasutas” nap adja a prog-
ramot. Erénkhoz képest tdmogattuk a szervezéket, s plakattal
hivtuk fel, munkatarsaink figyelmét az egész napos programra.
Ahol ismét meg lehetett csodalni a Nohab mozdonyt kivilrél, s
beldlrél. Valamint ezer program, szérakozasi lehetdség biztosi-
totta a j6 hangulatot. A féz6versenyen csapatunk (Tapolcai fitk) a
harmadik helyezést érték el, szép eredmény. A programok utan
térjink ra a foglalkoztatasra. Bar nem nagy mennyiségben, de
van operativ vezénylés a kollégaknal. Azért ha valaki csak ebbdl
allja a szamlakat, azért megérezni ezt. A felfutott teherforgalom
hozott a konyhara, ilyen kellene atlagba havonta, két, harom hét.
A nyari forgalom megnovelte a nagy t6 felé s mellett kozlekedd
vonatok szamat, igy a nyar pozitiv képet ad. Biztos a kihasznalt-
sag is megfelelden nétt. A tipus s a vonalismeretesek befejezték
a képzést, és vizsgat tettek a hd elején. Erdekes kérdést vet fel a
tipuscsalad, mar ha van ilyen, és harom illetve négy generacios
g3, " -

Bmi‘ ‘ &st-“&”eritrum .

A MAV TRAKCIO ZRt. VSZK Budapest és a szakszervezetek ko-
z6tt juniusban és juliusban HET lés keretében keriilt sor, ta-
lalkozdra. Az Ulésen részt vett Német Zoltén a VSZK vezetdje,
valamint Nagy Tamds és Gal Attila VSZT vezeté. A HET Glésen a
szakszervezetek képviseletében a MOSZ Bp. Centrum terdlet, a
Bp. Nyugat és Kelet teriilet vezetdi, a MOSZ Eszaki tagcsoport
vezetdje valamint a GSZ és VFSZSZ képviseldje jelent meg.

A juniusi HET (lésen napirend el6tti hozzaszélas nem volt, az
elfogadott napirend szerint elészor a kozpont majusi teljesit-
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mozdonyokat be lehet-e sorolni annak. Egy joképU vitat megér-
ne azért. Mert ellehet mondani, itt nem ugyanott van a ,,gaz", a
»kuplung’, a ,fékpedal”, s a kormany, meg még egy két mas do-
log, mint a teherautdékban. Nem is tudom, miért érzem jonak ezt
a hasonlatot. A helyi Ggyeknél, ismét talaltunk a forduldk kiala-
kitdsakor helytelen adatokkal, amit a munkaltatd mikor szdéva
tettlk, id6szerUen javitott. S a legvégén, ismét hallani a MT altal
biztositott munkaidé kedvezmények bejelentésérél, s annak bi-
zonylatoldsarol, s elszamoldsardl, alakul a dolog. Nagy élmény
ugy tiz-tizenot éve voltunk kint az osztrak kollégaknal, s akkor
Ok nem csak a vezénylést tudtak eldre egy évre, hanem az elé-
re tervezett szakszervezeti munkavégzést is, s ldm be volt irva
elére, rendesen oérdval stb., s nem hallottak arrol, hogy igazoljak
amunkaltaté felé, mar jol érted a munkaltaté felé, hogy O ott mit
csinal. Talan ezért is vannak elébbre egy ici-picivel, mivel amit
lehet, elére betervezik. Latom mar, bejelentem a munkaidé ked-
vezmeényt, majd igazolom magam, s igazolom a részvételem,
papiron. S hozok egy igazolast, hogy jogosan veszek részt rajta,
majd a munkaltatom igazolja, hogy ott voltam, amit bemutatok
magamnak, és neki, hogy tudjam ott voltam. Ezt mind papiron.
Es ekkor a munkaltatdm is bejelenti szdmomra a targyaldson
vald részvételét, s O is hozza az igazolast, a megfeleld helyrdl,
hogy ott van, s most munkaidében van, tehat ha targyalunk,
targyald képesek vagyunk. Ezt mind papiron. Nem is értem, ha
a bejelentében megjeldli valaki a szakszervezeti munkavégzés
napjat, akkor miért gondolja valaki, hogy ezt igazoltatni kell. Ez
kb. olyan, mintha a szabadsagomat igazoltatni kellene, a szallo-
da portasaval, hogy ott voltam, mert kilonben ,nem is tudom’”.
Van még egy-két érdekessége a dolognak, amivel mar ezelétt is
taldlkoztam, ez nem Uj. Nekem errél egyszerre egy pénzintézet
jut eszembe, akinél alairds valtozas hivatalos bejelentésekor,
az Ugyintézé érdeklédott, s miért tortént valtozas az alaird sze-
mélyében, elmosolyod-
tam -,Ezt ugye a minket
megvalasztott emberektél
kérdezze meg" - kozdltem
- ,mert én nekik tartozom
beszamolasi felel6sség-
gel”

Horvath Gyorgy

ményérél volt szd, ennek keretében Német Zoltdn a VSZK gaz-
dasagi helyzetérdl adott részletes tajékoztatast. A szamok azt
mutatjak, hogy a személyszallitdsban a majusi teljesitmény
alapjan, 8,2% az elmaradas a 2012 hasonld id6szakahoz képest,
de ez az adat tobb mint 100.000 kilométerrel nagyobb teljesit-
ményt mutat, mint a 2013 aprilisi mutato. A teherfuvarozasban
a majusi adatok kis elmozdulast jelentenek felfelé, a teljesit-
mények a tavalyi bazishoz képest azonban még mindig magas,
ezuttal 9,2 %-os elmaradast jeleznek.




A rendkivili arviz helyzet miatt a vasuti kdzlekedésben is val-
tozasok voltak (vannak), ezek miatt a rendkivili tuldéra tovabbi
novekedése varhatd elsésorban Gyér és Székesfehérvar telep-
helyeken, és az ezekhez kapcsolddod szolgalati helyeken.

A kdzpont mozdonyvezetdi létszama tovabbra is csokken, ezut-
talis volt ittassag miatti azonnali hatalyu felmondas, egy kollé-
gank elhunyt, tobben pedig visszatértek a vidéki kozpontokba.
A magan vasuttarsasagok felé az elvandorlas is jelen van a
terlleten. A szabadsagkiadas eddigi allasarol adott tajékozta-
tast Német Zoltan. Elmondasa szerint a szabadsagos Gtemterv
szerinti a szabadsagok kiadasa, s6t néhany szolgalati helyen a
tervekhez képest elmaradas van. Ferencvarosban az eltérés
240 nap, Székesfehérvaron és Szolnokon 100-100 nap a mun-
kavallaldk javara!l Osszesen 560 nap az elmaradds, de az adat
annyiban ,santit”, hogy a terveket nem korrigaltak, az év eleje
Ota bekovetkezett [étszamcsokkenéssel!

Aprilisban folytatédott a képzés, a tipusismeretre (38706ra) tobb
orat forditottak, mint a vonal (1144¢6ra)- és allomdsismeretre.
Osszesen ez 5000 6rat jelentett. Alldsidé 6sszesen 296 dra volt
majusban. Kovetkezékben az dsszeférhetetlenséggel kapcso-
latos kérdések kerlletek napirendre. A teriilet mozdonyveze-
téi kozll sokan masodallasban, bejelentett munkaviszonyban
vagy megbizasi szerzédéssel, vallalkozoi igazolvannyal munkat
véllalva egészitik ki jovedelmiiket. Oket érte varatlanul, hogy a
munkaltatd az eddigi gyakorlatot felrigva, kevés kivételtdl el-
tekintve, nem kivanja engedélyezni a masodallast, ha az, vas-
uti kozlekedéssel osszefligg. Akar nosztalgia, akar iparvasut,
erdei vasut, jarmdjavito, mind-mind tilto listara kertlhet. Az
okokat nem sikerult kideriteni, Német Zoltan elmondta, hogy
a stratégiavaltasrol van szo, de ez nem magyarazat. Az eddi-
gi gyakorlat az volt, hogy azokat a masodallasokat, amelyek a
MAV-TRAKCIO Zrt lizleti érdekeit nem sértették, engedélyezte a
munkaltatd, most erre nem tett igéretet. Kivétel a Széchenyi he-
gyi Gyermekvasut, (erre mar intézkedés tortént) s talan a BKV.
Ennél tobb informéacidval a kdzpontvezetd Ur sem rendelkezett.
A problémat mar jeleztem a MOSZ vezet6inek is, kérem, ha el-
utasitasra kerll a masodallasu foglalkozasra valo kérelmetek,
keressetek meg, irjatok email-t.

Egyebekben kérdésemre a munkaltaté elmondta, hogy Vac al-
lomason folyamatban van az MKSZ eltoltésére alkalmas hely
kialakitasa, s6t Német Zoltan jelentkezési helyet is létesitene
ott. Balassagyarmaton nem tervezi a munkaltato a kerékparta-
rold teriletének csokkentését. A Keleti KSZH teriletén a gépek
taroladsra, mozgatasara, tolatasi mozgasok lebonyolitasara,
a felvigyazo tehermentesitésére, egyelére nem tervezi kilsés
alkalmazasat, de nem zarkdzott el a kérdés rendezésétél. Az al-
koholszondas jelentkezések tovabbi bevezetése varhato, most
Ferencvarosban is elkezd6dott a telepitése. Ebben az évben
varhaté, hogy az Esztergomi jelentkezés az Eszaki felvigydzé-
hoz lesz bekotve, a Bp. Déli , bekotése” a Bp. Keleti felvigyazo-
hoz, 2013-ban nincs tervezve!

A juliusi HET Ulésen napirend elétti hozzaszolas nem volt, az
elfogadott napirend szerint el6szor a KSZ Helyi Fliggelék két
szolgalat kozotti lakason t6ltott pihendidével kapcsolatos MOSZ
maodosito javaslatrol volt szo. Javaslatunkat fenntartjuk, mely
ugy szol, hogy a Vasuti trv pihendidére vonatkozé bekezdésé-
nek megfeleléen két szolgalat kdzben 12 odra lakason toltott
pihendidd biztositasa szikséges. Ezt a munkaltatd tobbszori
targyalds utan sem fogadta el, értelmezési vita alakult ki, ezért
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a MOSZ az NKH-hoz fordult, kérve a TVSZK teriletén a pihe-
néidok kiaddsanak vizsgalatat és a pihendidére vonatkozo sza-
balyozas értelmezését.

Ez tobb mint 3 honapja tortént, az NKH kijelolte a vizsgalat fe-
lel6sét, errdl értesitette a Mozdonyvezeték Szakszervezetét, de
mas érdemi vizsgalat, vagy errél szolo, tajékoztatas tudtommal
nem tortént. Ezért a MOSZ ismételten levélben fordult az NKH
vezetbjéhez, kérve az Ugyrdl egy vizsgalatot, tajékoztatast. Itt
tart a probléma megoldasa, annak ellenére, hogy 30 napos
Ugyintézési hataridé van, a 100 napja beadott anyagrol semmi
hir...Amig az NKH nem indit vizsgalatot, és nem hataroz a MAV
TR. két szolgalat kozotti pihendidejének kiadasi gyakorlatarol,
addig a TVSZK vezetéjével nem tudunk érdemben targyalni. Mi
fenntartjuk a mddosité javaslatunkat, amelyet O mindenkor el-
utasit. Ezt februarban, marciusban mar eljatszottunk parszor.
Kovetkezokben a kozpont juniusi teljesitményeérél volt szo,
ennek keretében Német Zoltan a VSZK gazdasagi helyzetérél
adott részletes tajékoztatast. A szamok azt mutatjak, hogy a
személyszallitasban 8,1% az elmaradas a 2012 hasonl¢ id6sza-
kahoz képest, ez mintegy 100.000 kilométerrel kevesebb vonat-
tovabbitast jelent. A teherfuvarozasban 10,7 %-o0s a visszaesés
2012 juniusahoz képest, ez kilométerre leforditva 47.000.(A MAV
TR egészére vetitve 6,7% a csokkenés). Sajnos 2013-ban a visz-
szaeseés tartosnak és mélynek mutatkozik, a teherszallitasban
lathatd élénkilésbdl a Trakcid nem tudja kivenni a részét, bar
Német Zoltan tajékoztatasa szerint a juliusban eddig befutott
megrendelések szama, magasabb az el6zéeknél. A 20, 80,
100 és 120 sz. vonalon is ,,mozgolddnak” a vonatok. A juniusi
kisebb teljesitmény az arviz szamlajara irhato, a Start is keve-
sebb vonatot kozlekedtetett, és a tehervonatok nagy része sem
kozlekedett. Német Zoltan ezutdn ismertette a juniusi tuléra
adatokat, amely juliusban 10,9 ¢rat jelentett fejenként. A juliusi
magas kotelezd dra ellenére az Eszaki kivételével sehol sem
kellett operativ szolgalatot tervezni, mar most lathato, hogy
lesz rendkivili munkavégzés. A mozdonyvezetdi létszam fo-
gyasa tovabbra sem allt meg, a maganvasutak elszivo hatasa
egyértelmd, és a kozpontvezetd Ur egyes telephelyeken mar
létszamhianyt lat. Varhatdéan a Szombathelyi TVSZK terdle-
térél keresnek majd mozdonyvezetéket, elsésorban Ferenc-
varos és Eszaki telephelyekre, de Dunaujvaros is széba johet.
Juliusra a kért szabadsagot igyekeztek mindenkinek kiadni, de
ezt augusztusra nem igérte a munkaltato, tajékoztatasa sze-
rint itt lehetnek vitak. Gsszel, diesel &tképzd tanfolyam indita-
sat tervezik, helyszin Szombathely. Az 6sszeférhetetlenséggel
(masodallas) kapcsolatban Német Zoltan elmondta, hogy a
Gyermekvasuton, a BKV-nal engedélyezik a Trakcios mozdony-
vezet6knek a masodallast, és a Nosztalgia KFT-nél dolgozdk-
nak is kiadtak a juliusra és augusztusra szolo engedélyeket.
Az erdei vasutakkal kapcsolatban még nem sziletett dontés,
mas vasutvallalatokndl pedig a MAV TRAKCIO Zrt nem kivanja
engedélyezni dolgozdinak a vasuti jarmUvezetést. Egyebek na-
pirendben a munkaltato tajékoztatott, hogy a Keletiben és Fe-
rencvarosban a pihendszoba, Eszakiban a tartézkodd helység
kifestésre kerul.

A Balassagyarmati szolgalatok tervezésekor néhany esetben
az MKSZ kijelolése nem a szabalyok szerint tortént, a mun-
kaltatd szerint pedig Diosjendn a varoterem is alkalmas annak
eltoltésére. Ezt a MOSZ Balassagyarmati tagcsoport vezetdje
szova tette, irasban kérte a munkaltatét az MKSZ szabalyszer(
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kijelolésére, En ezt a HET ilésen szdban is megtettem.

Német Zoltan elmonddsa szerint a Vac allomas hamarosan
kezd6dé és tobb mint egy évig tartd atépitése miatt volt szlikség
a fordulok atdolgozasara, de az MKSZ kijelolését megnézi, Di-
osjendn pedig Gal Attila telephelyvezeté Urral személyesen ke-
res megfeleld helységet, ahol az MKSZ kiadhaté. Az Eszaki tag-
csoport vezetdje kérte a kozpontvezetd Urat, hogy a Veresi Kofi
leirdst, amely mddositas elétt all, a mddositast kovetden adjak
ki nyomtatott formaban a mozdonyvezetéknek. Istvantelken a
térvilagitas hianyos, ennek javitasa balesetveszélyes helyzetet
sziintet meg. Az Eszaki beiréban is kevés a szék, potlasat kérte
a tagcsoport vezetdje, aki azt is javasolta, hogy alakitsanak ki
kerékpartarolot a ,,Fehér Haz" teriiletén. Német Zoltan igéretet
tett, hogy megnézi a lehetéségeket.

Mas. ,Szolgalati Kozlemeény”: a MOSZ kongresszus dontésének
megfeleléen, és a balassagyarmati mozdonyvezeté kollégak
kérésének eleget téve, a tovabbiakban a MOSZ Balassagyarma-
ti tagcsoport a Bp. Centrum teriilethez tartozik. Az Eszakiban
és Balassagyarmaton tagcsoporti tisztségviseloket valasz-
tottak, az Eszakiban az eddigi tagcsoportvezeté Bugyi Laszlé
maganvasuton folytatja palyafutasat. Bugyi Laszld kis megsza-
kitassal, két alkalommal latta el a tagcsoportvezetéi feladato-
kat, munkajat ezuton is koszonjik. Az Eszaki tagcsoport Uj ve-
zet6je Besztercan Kornél lett, Csapd Sandor kildottként segiti
munkajat. Balassagyarmaton Szaniszld Zsoltot valasztottak a
tagcsoport els6 emberének. Valamennyi Ujonnan valasztott
tisztségviselének a Bp. Centrum terilet nevében eredményes
munkat kivanunk. Tagcsoportjaink kozil a Ferencvarosi, a
Balassagyarmati és a Bp. Keleti is talalkozott kilfoldi partner
tagcsoport képviseldivel. A Ferencvarosiak lengyel és német
barataikat fogadtak, a talalkozokon tajékoztattdk egymast, a
kollégakat érinté legfontosabb kérdésekrdl, és volt alkalom a
fradis mozdonyvezet6k munkakorilményeinek bemutatasara
is.

A Balassagyarmati tagcsoport képvisel6i Délvidékre, Szabad-
kara utaztak, az ottani mozdonyvezeték meghivasara, ahol
2013 junius 22-én a MATCH - Sporthorgaszklub Szabadka ren-
dezésében, horgasz- és haldszléféz6-versenyen vettek részt. A
palicsi to partjan forré napsutésben,
jo hangulatban lezajlott eseményen
horgdszainknak Menyhért Bélanak
és Kralik Karolynak nem igazan ked-
vezett a szerencse, mindéssze 1,14
kg halat tudtak zsakmanyolni. A f6-
z8csapat tagjai Arminiczky Istvan és
Nyerges Viktor annal jobban szere-
peltek, 4. helyezést értek el, jutalmul
egy kerti grill szettet kaptak. Szintén
ezen a napon kerdlt sor Palicson, a
nemzetkozi kapcsolat fenntartasa-
nak jovébeni lehetéségeir6l szold
megbeszélésére. Dontés a tovabbiakrol, a szeptember10-12
kozott Balassagyarmaton sorra kerilé vendéglatason varhato,
amikor a Gyarmati kollégak fogadjak a Szabadkai kollégakat.

A Keletis mozdonyvezeték Salzburgi lokflihrereket fogadtak
majusban. A programban a Vasuttorténeti park bemutatasa
mellett a kollégdk egy M4l-es vezetdallason ismerkedtek a
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magyar mozdonyvezeték munkajaval. A Balaton Eszaki partjan
tortént utazas nagy sikert aratott az Osztrak kollégak korében,
bar a sebesség senkit sem széditett el... A 3 napos itt tartdzko-
das masodik napjanak programjat Nagy Zsolt Keletis tisztség-
viseld tollabol ismerhetjik meg:

Szép, napsitéses reggelre ébredtink.A ,koranfekvéknek” ne-
héz volt nekiindulni a napnak. Az elézé napi beszélgetés a mara
nyult at. Osztrak vendégeinket, baratainkat a ,,Magyar tenger-
hez", a Balatonhoz invitaltuk. Tradicid, és Hungarikum, volt a
program kigondolasanak alapétlete. A reggeli 7:30-as, Déli pa-
lyaudvarrdl valdé induldsra mar mindenki 0sszeszedte magat,
irany a Tapolcai gyorsvonattal a Badacsony! Székesfehérvarig
beszélgetéssel telt az idd, - kerilt elé kozben hazi stitést, med-
vehagymas pogacsa is, - ott mozdonycsere volt, és igy mar di-
zel mozdony vontatassal tovabb, a vendég kollégaink felvaltva
mentek az OBB mozdonyvezetdi kisérével eldre, a vezetdallas-
ra. lgazi kuriézum volt a ,,418"-as Csorgd, még ha Remotorizalt
isl Ezuttal is kdszonet a MAV Trakciénak, a felszalldsi enge-
délyekeért! Mire mindenki sorra kerilt, a badacsonyi célunkhoz
értiink.Az Osztrak kollégak kozil voltak tobben, akiknek nem
voltismeretlen a tdj, sét, egyikik el is dicsekedett, hogy vitorlas
versenyen is indult egykor a Balatonon! Az allomashoz kazel
egy borkdstolas mar kiérdemeltté valt, kellett is erét gydjteni,
hiszen a ,tetén" a Szegedy Rdza bor, -és taj mizeumhoz szoli-
tott az elsé program.

A sportosabbak gyalog, a tobbiek
a hegyi taxival tették meg a tavot.
Ott mar vart rank a ,hazigazda" Bé-
kdssy Janos ur. Jelenleg 0 a megbi-
zott kezeldje a haznak, annak, mely S8
egykoron a hires magyar kolté, bir-
tokos, Kisfaludy Sandor kedvese,
Szegedy Roza tulajdona volt. Mai
napig az O nevét viseli e hdzTermé-
szetesen itt is jutott egy négypoharas kostolas a hegy-nedve-
bél, hazigazdank készilt, mert kis eléadast is tartott e taj bor-
kulturajarol! Vendégeinkkel gyonyorkadtink a hegyrél lenézve
a Balatonra, pazar panorama a j6 idéhoz!

Lassan tovabbmentiink egy masik helyre, Badacsonytomaj,
Istvandy pincészet kovetkezett. Ide mar kilon busszal mentiink,
egy hagyomanyos, igazi magyar vendéglatasban volt része a
kis csapatnak. GyonyorU kilatas a teraszrol a tajra. Vendégeink
elégedettek voltak, nem titkoltan. Kézben beszélgettink, eld-
kerlltek az érdekvédelmi oldal témai is, mint példaul a foglal-
koztatds biztonsag. Meglepddve hallottuk, hogy az GBB-nél is
érezteti a hatasat a csokkend vasuti fuvarozas aranya, mind-
emellett pedig a konkurencia szinre lépése az eddigi teherfu-
varozas mellé a személyszallitasban is egyszerre jelentkezik.
(Westbahn AG)

Ott ugy kezelik jelenleg e kedvezétlen hatast, hogy a heti 40
orarol, 38 orara csokkentik az alap munkaidét, mert a mar ki-
képzett munkaerd (vasuti infrastruktirat mikadteté dolgozoi)
draga, és pazarlas lenne leépiteni, és idéigényes lenne majd
Ujakat felvenni, kiképezni. Létszamfelvétel gyakorlatilag nincs
jelenleg. Erdekes, ott mar a fellendilést is latolgatjak ugyan-
akkor. Kozeledett a késé délutan, salzburgi baratainkat, kol-
légakat hajozni invitaltuk, irdny a ,masik part” jeligére. Bada-




csonytol Fonyodra hajéztunk at, az
utvidam, j6 hangulatban telt! Onnan
a déli parton indultunk vissza a Bu-
dapestre, még a naplementében si-
kerlt elbucsuzni Balatonaliga el6tt
a Magyar tengertol!

Vonaton visszautban ki beszélge-
téssel, volt, aki pihenéssel toltotte
az idét, késd este volt mar, mire Bu-
dapestre befutott a szerelvénylnk.

Estére mindenki elfaradt. Hogy az utazastdl, a Badacsonyi-hegy
levétdl, vagy az élményektdl, ezt az olvasd fantaziajara bizom. A
Salzburgiak meghivasara a Keletis MOSZ csapat augusztus vé-
gén latogat Ausztridba. A német nyelv gyakorlasara nyilt lehe-
téség azoknak a Keletiseknek is, akik majus, junius fordulojan a
GDL Hannover meghivasara ot napot toltottek el Németorszag-
ban a Budapest Keleti és Hannover partnerkapcsolat keretében.
Német barataink ezuttal is pazar, valtozatos és érdekes progra-
mot allitottak 6ssze, 6rok élményt szerezve az odalatogatok-
nak. Természetesen a legnagyobb sikert most is az ICE vezeté-
se adta, Berlin és Hannover kozt nyilt erre lehetéség. Szerepelt
aprogramban gézvontatasu nosztalgia vasuton utazas épp ugy,
mint hajozas az Elban. Drezda épitészete, a fépalyaudvar épi-
lete és a gazdag torténelmi emlékek amulatba ejtették a MOSZ
delegacio tagjait. A nyolcfés csapat élményekkel gazdagodva,
tapasztalatokkal felvértezve utazott haza. Kézos térténetiink a
Hannoveriekkel szeptemberben Magyarorszagon iradik tovabb!

Helyreigazitas

A 2013. majusi lapban a teruleti hirek kozétt megjelent, hogy az

esztergomi kollégdk nem vallaltak a szombathelyi villamos atképzé
tanfolyamon torténd részvételt.

Mieldtt barki véleményt formalna a részletek ismerete nélkil, a
hiteles tajékoztatas érdekében a kdvetkezékrol tajékoztatom a
kozvéleményt.

2012. Oktéberében vetettem eldszér fel a Kozpontvezetd Urnak azt,
hogy sziikség lenne egy villanyatképzé tanfolyam inditdsara Budapes-
ten, hiszen csak a TVSZK teriletén kozel 50 f6 csak dizel szakvizsgaval
rendelkezik. Mindezt annak tudataban javasoltam, hogy ekkor mar el-
dontétt tény volt a 2-es vonal 2013. prilis 2-t6l torténd teljes lezarasa.
Gondolva természetesen nem csak a budapesti, hanem a balassagyar-
mati kollégékra a vidékeken kival.

Az elsé konkrét kérdés 2013. februdr 20-an tortént, amikor arrol
tajékoztattak, hogy terveznek atképzé tanfolyam inditésat aprilis elsé
felében, valdszinlleg Szombathelyen.

Az érintett kollégak kozil egy nem vallalt egyaltalan tanfolyamot, mi;
a tobbiek elsésorban csalddi-, és anyagi okokra hivatkozva mond-
tunk nemet Szombathelyre azzal a kiegészitéssel, hogy a budapestit
természetesen vallaljuk.

Itt jegyzem meg, hogy arra a kérdésiinkre, hogy mekkora a kereset-
veszteség; a mai napig hivatalos valaszt nem kaptunk.

Ezek utan meglepetten vettik at 2013. aprilis 8-an, illetve ki-ki a

posta helyi szokdsa, illetve elérhet6sége szerint azt a tértivevényes
kildeményt, melyben arrdl tajékoztattak, hogy 2013. aprilis 8-an
villamos atképz6 tanfolyam indul Szombathelyen, melyen javasoljak
arészvételt.

A fenti id6pontokat 6sszevetve érdemi vélaszt erre adni nem tudtunk.
Mivel a cikk iréja nem revididlta magat, ezért kérem a helyreigazitas
megjelentetését.

Bartha Géza
vezetd Ugyvivé

A gyéri tagcsoport hagyo-
manyos horgdszverse-
nyén, a gyirmoti vizeken
mérte Gssze szerencséjét
a nyugdijas és aktiv moz-
donyvezet6k csapata julius
17-én. A most harmadik
alkalommal megrendezett
verseny eddig dontetlen-
re all, egyet a szeniorok,
egyet a ,juniorok” nyer-
tek. Jelenleg a mérlegelés
zajlik... Véget ért a MOSZ
Kupa kispalyas labdarugd
bajnoksag  2012-2013-as
kiirdsa. Nagy oréminkre a MOSZ Bp. Keleti csapata a Soproni
dontében 3. helyezést ért el, amelyhez gratulalunk. Természe-
tesen az elismerés valamennyi dontébeli csapatnak és a rende-
z6knek is szol. A terllet és a résztvevé Keletis csapat nevében
is koszonjuk a soproniak szervezé munkajat.

A vasutasnap alkalmabal kitlintetett valamennyi dolgozonak

gratulalunk,  teruletlink

munkavallaléi kozul tob-

bek odaadd, becslletes,

szakmailag felkészult

munkajat is elismerte a
munkaltato.

HELYREIGAZITAS

Lapjuk 2013. majusi szamanak 7. oldalan ,Aprilisi tréfa” cim
irdsukban a valdsagot hamis szinben tiintették fel, amikor a
munkdltaté eseményrél valé tudomasszerzés datumanak — a
15 napos hataridébe
érdekében - szandékos ,elirdsarol” irtak.

intézkedési torténé ,beleférés”

A valdsagban a munkaltatdi jogkorgyakorld az eseményrél - a
felvett jegyz6konyv tanlsdga szerint - 2013. marcius 13-an
szerzett tudomast, masfelél a cikkben idézett munkaltatdi
figyelmeztetés - amiként errél a munkéltaté a munkavallalét
tajékoztatta is - nem tekinthet6 olyan munkaltatéi
intézkedésnek, amelyre vonatkozéan a tudomésszerzéstél
szamitott 15 napos, Mt. szerinti szubjektiv hatarid6t kellene

alkalmazni.

MAV-TRAKCIO zrt.
Dr. Varga Anita




Ha figyelembe vessziik, hogy hajlott koruk ellenére a V43-as
mozdonyok a MAV-TRAKCIO meghatarozé vontatéjarmuivei, ak-
kor konnyen azt gondolhatjuk, hogy a konstrukcio hibatlan, Gize-
meltetése pedig egyszerU és gazdasagos. Nos, mint latni fogjuk,
ez korant sincs igy. Azt eloljaroban nem art elmondanom, hogy
amozdonyt a MAV kérésére egy, a félvezetds, 50 periédusu villa-
mos mozdonyok gyartasara létrejott nyugat-eurdpai munkaka-
z0sség tervezte, majd az elsé hét darab jarmu leszallitasa utan,
a gyartas jogat eladta a Ganz csoportnak.

Mar a kezdetek kezdetén komoly mUszaki problémakkal kellett
szembenéznilk a tervezéknek és a gyartd cégeknek egyarant.
El6szor az SW motorokkal kellett megkuzdenitk, mert a pro-
bak soran kommutacids nehézségek jelentkeztek. Emiatt a te-
kercselések modositasa valt szikségessé, amely munkahoz a
szamitasokat a leendd gyarto, a Ganz Villamossagi Mlvek szak-
emberei végezték. Az igy attervezett motorok ettél kezdve kifo-
gastalanul mikodtek. Elmondhatjuk tehat, hogy a magyar cég
mar a tervezésben is tevélegesen és eredményesen vett részt.

A fent emlitett vontatomotorok teljesitménye valamivel kisebb
Llett az elvartnal, ezért a MAV érengedményt kapott a szallitd
‘ unkakozossegtol Kullmann Lajos MAV fétanacsos szerint az
L motorokat meg lehetett volna épiteni Ugy, hogy azok elérjék a
\szerzodesben eldirt teljesitmeényt, ha a szallitd fél kihasznalhatta
olna a megengedett tengelyterhelést. A licencet megvasarold
3zal gyarto azonban ragaszkodott a két tonna sulytartalék-
Zz. A késobbiek soran, az 1155 palyaszam feletti mozdonyok,
3 majdan bevezetni tervezett kézponti (itkozé és vondkésziilék
yenek biztositasa végett mar hosszabb fokerettel épultek, igy
agyon jol jott az a két tonna sulytartalék.
em csak villamos, de jarmUszerkezeti problémak is nehezitet-

téek a mozdonyok kezdeti Uzemeltetését. Eleinte jelentés prob-

lémakat okoztak a keretrepedések. Feltehetéen ezek a hibak
abbol adodtak, hogy mas-mads cég gyartotta (és tervezte) a for-
gbvazakat és a kereteket. Attervezés utan a repedések gyakor-
latilag megszUintek.

A kozvetité fogaskerekek csapagyazasaval is bajok voltak,
~ ugyanis a szamitasok soran nem vették figyelembe, hogy a
. fogakon alkoto irdnyu erék is fellépnek. Az igy fellépd erdk a
ozvetitd fogaskerekek csapagyainak tengelyiranyu terhelését
okoztak. E kedvezétlen jelenséget a késdbbiek soran ugy ki-
- szobolték ki, hogy 1965-ben az eredeti hengergorgds, kétsoros

,»:_ gyai okoztak fejtorést a szakembereknek, mert egyre gyako-
- ribba valtak az un. blokkolasok. A hetvenes évek kdzepéig még
~ nem volt kirivdan magas a csapagyseérilések szama, am ezt ko-
. vet6en e tekintetben jelentés emelkedés mutatkozott. Vizsgalat
- indult annak érdekében, hogy kideritsék, mi allhat e kedvezétlen
- jelenség hatterében. Felmerilt annak gyanuja, hogy a fogas-
- kerekek kenésére hivatott nagy viszkozita’su C500 -as kenéolaj
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csUszasat, beragodasat okozhatja. A probléma orvoslasara a
MAV és az akkor még tizemelé Eszaki Jarmujavité mérnokei azt
a megoldast valasztottak, hogy fogaskerék-szekrényt nem olaj-
jal, hanem egy kilonleges minéségu, ugynevezett Alukomplex
zsirral toltotték fel. Ezzel parhuzamosan a csapagyak kenésére
Unirex csapagyzsirt vetettek be kiprobalas céljabol. (Ebben az
idében a V43 1160 palyaszamu mozdony volt a beosztott gépiink
és sajnos mi is e probalkozas aldozataiva valtunk. A fogaske-
rékszekrényeket Alukomplex 00 min6ségl zsirral toltotték fel.
A mozdony naprdl napra zajosabb lett, majd egy alkalommal
Sarbogard allomason leblokkolt.) A kisérlet katasztrofalis ered-+
ményt hozott. 1983. év végére a blokkolasok szama elérte a havi
tizet, 1986. év szeptemberében pedig mar 36 esetet regisztral-
tak. Ujabb, mindenre kiterjedd vizsgalat indult annak érdekében,
hogy a valddi okokat kideritsék és a villamos vontatast a MAV
halozatan fenntarthassak. Azt a lehet6séget sem tartottak ki
zartnak, hogy a mozdonyok ala egy teljesen uj, egyedi hajtas
forgovazat épitsenek be, de ezt a megoldast a hatalmas koltse
gei miatt késébb elvetették.

Behato vizsgalatnak vetették ala a forgovazak javitasi techno
l6gidjat, mer felmerilt a gyanu, hogy a katasztrofélis helyzet
oka ott keresendé. Tudni kell, hogy 1976-ra késziilt el az Esza-
ki jarmujavito forgovaz javito muihelye. Ezzel egy idében meg-
szUint a forgévazak részegységeinek egyben tartasa (a javitasok
soran az egyes alkatrészeket nem biztos, hogy ugyanabba a
forgévazba épitették vissza, amelyikbdl kiszedték), figyelmen
kivul hagyva azt a tényt, hogy a hasznalat és a meghibasod
sok soran az egyes alkatrészek kisebb-nagyobb alakvaltozast
szenvedhettek. Ekkoriban még nem alltak rendelkezésre azok
a preciz meré és megmunkalo berendezések, amelyekkel biz-
tositani lehetett volna a csereszabatossaghoz elengedhetetlen
méretpontossagot. Ezért elsé [épésként eldirtak, hogy Ujbé
részegyseégek egyben tartasaval kell javitani a forgdévazaka
Ezzel parhuzamosan dontés sziiletett egy olyan szerszamgép
megvasarlasarol, amely nagymeéretl, bonyolult alkatrészek,
a Szili forgovaz-keretének megmunkalasara is kepes. Az e
tett szerszamgép hadrendbe allitasa utan a blokkolasok sza
drasztikusan csokkenni kezdett és a kilencvenes évek kozepén
mar csak évi egy-két csapagysériilés fordult eld, ami felt(ing ja-
vulds a ,86-ban regisztralt, szeptemberi 36 esethez képest!!

Volt (van?) még egy kedvezétlen jelenség a V43-as életében, |
amely a mozdonyvezetéknek rendkivili médon megkeseritette,
és esetenként meg ma is megkeseriti az életet. Ez pedig a zaj.
Volt id8, amikor rengeteg olyan fogaskereket épitettek be a Szi-

lik forgovazaba, amelyek a hatalyos mUszaki el6irasoknak csak
kulonféle engedmeényekkel tudtak eleget tenni. Nalunk Ferenc-
varosban, valamikor a nyolcvanas évek kozepén, hivatalosan
mérték a vezet6fllkék zajterhelését. Ha jol emlékszem, az 1166- r_' "
0s gépen, a soroksari kanyarban 80 km/6 sebesség mellett Tl
dB-t regisztralt a muszer. Ez az érték mar gyakorlatilag ﬁz_rl<|a'|
fajdalmat okoz Ennek ellenére a mozdony tzemelt és nem -volt f
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taskamban mindig ott lapult egy csomag vatta, amit zajos gé-
peken egyszerten a flilembe dugtam. Igaz, ilyen esetekben nem
hallottam a radiot, de ez nem nagyon érdekelt. EgyszerGien nem
akartam megsuketlni.
A masik, mozdonyvezetéket gyotré rendellenesség az ajtok
deformalddasa, ami tomitetlenséghez, ezaltal huzathoz vezet.
@« Sajnos ez a probléma napjainkban is jelen van, és nem hiszem,
_~ ___hogy konstrukcios valtoztatas nélkil, megnyugtatéan orvosol-
~ hatolenne
Az a tény, hogy a V43-as sorozat ilyen nagy darabszamban érte
meg ezt a szép kort, azzal jart, hogy a gépeket az idék folyaman
gyakran korszeruUsitették, azokon tobb, kisebb-nagyobb valtoz-
tatast hajtottak végre. E valtoztatasok gyakran olyan mélységu-
ek, hogy a palyaszam csoportban is kifejezésre juttatjak azokat.
lgy sziilettek meg a kétezres ,Papagdj” és a haromezres ,Cir-
mos” mozdonyok.
A hetvenes, nyolcvanas években, a modositasok palyaszam
=l . csoportok szerint torténtek. Példaul 1001-t6l 1016-ig a mozdony
’ !:‘- "!ﬂ az eredeti gyorsszakaszolos egyeniranyito védelemmel rendel-
[ kezett. Sperkog 5-0s védelmi berendezéssel az 1017-1063, 1081-
1090, és az 1092-es palyaszamu jarmuveken talalkozhattunk. Az

as Szilin egy lelkes tarsasag teljesitett szolgalatot. Amikor a for-
duldba ingavonatok is bekertltek, nem akartak elvesziteni ked-

-

WM “venc beosztott masinajukat, ezért azt ,stikaban”, a ferencvarosi
WA

muhely dolgozodinak segitségevel alkalmassa tetették ingavona-
i szolgalat ellatasara, a reszortosok hallgatélagos beleegyezé-
sevel. A fékrendszer azonban az eredeti maradt, ezért, haidegen
személyzet valtotta ket kozbe, oldasi nehézségek adodhattak,
; Ot adodtak, mert egy alkalommal ki is melegedtek a kerékab-
qcsok. Amikor a Vezérigazgatosagon tudomast szereztek a
ogrol, azonnal véget vetettek az 1013-as ingavonati karrier-
ek. Emlékezziink meg a mozdony kivalo személyzetérol is!
da Tibor, Harsanyi Dezsé és Sarvari Istvan.)
1ak ellenére, hogy a vasut féltette a nagy értékl gépeit és
ezett a legmagasabb szinten tartani a képzés és az okta-
ok szinvonalat, megis el6fordultak olyan sulyos, nagy anyagi
skarral jaro meghibasodasok, amelyek a mozdonyvezetdk lelken
= szdradtak. Egy ilyen esetet mesél el egyik irasaban Kullmann
Lajos MAV fétandcsos. Még a kezdetek kezdetén egy moz-
“donyvezetd, amikor a gyorsszakaszolé védelem lekapesolt, azt
Kilktatva probalta meg folytatni az dtjat. A mozdony ezek utan
L természetesen tonkrement. A masik eset joval késébb, nalunk
{1 Ferencvarosban tértént. Egy masiniszta, aki nem akarta meg-
- hosszabbitani a menetidét, hétszer! allitotta vissza az EZV kil-
SO zarlatvédelmi berendezését. A motorban még a kefehidak is
[ vosszeegtek. Tudatlansagat jol jellemezte, hogy mindezt leirta az
esemeénykaonyvi jelentésében. Ezek persze kirivo esetek, a gé-
pen szolgald jarmivezeték 99,9%-a ismerte (ismeri) a mozdo-
nyat, azt megfeleléen és biztonsagosan tudja kezelni.
Napjainkra eljutottunk odaig, hogy alig talalni néhany alyan
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| . mozdonyt, amely mindenben megegyezne sorozatbeli tarsaival. -
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Az &talakitasok teljesen eklektikusan, kovethetetlendl tortén-
nek, azokrol a mozdonyszemeélyzetet rendre elfelejtik tajékoz-
tatni. lgy fordulhatott eld, hogy egy alkalommal, nagyon hossz
kihagyas utan Ujra V43-asra:kaptam vezénylést. A mozdonyt
gépmenetben kellett volna atvinnem Fradiba, vizsgalatra. Ami-
kor elindultam azt vettem észre, hogy a sebességmeérd éra nem
mUkodik. Elsé lépéskent ki akartam cserélni a vas-hidrogén iz-
z0t, de meglepetésemre nem talaltam a szokott helyén. Amikor
a géppel megérkeztem a muhelybe, a szereléket kezdtem fag-
gatni. Ok mondtak, hogy egyes gépeken a vas-hidrogén izzékat
mas, hasonlo tulajdonsagu aramkori elemmel valtottak ki. Egy-
szoval rendesen leégettem magam.

Gyakran olvasom a MOSZ hirlevelekben, hogy mit tesz, vagy nem
tesz a Gépészet annak erdekében, hogy a vezetdallasok kom-
fortosabbak legyenek, hogy megszlinjék a huzat, hogy a székek
kifogastalan allapotban alljanakia mozdonyvezetdk rendelkezé-
sére, a klimaberendezésekrélmar nem is beszélek. Lehet, hogy
néhany embernek nem fog tetszeni, amit most mondok, de sok
esetben maguk a masinisztak tehetnek arrdl, hogy kényelmet-
len Uléseken, koszos vezet6allason, rossz korilmények kozott
kénytelenek a szolgalatot ellatni. Palyafutdasom soran gyakran
talalkoztam olyan Grammer székkel, amelynek a tamlajat va-
lamelyik kollégam feszitette egészen hatra, hogy kényelmeseb- =&
ben tudjon egy forduldallomason pihenni. A dolog szépséghi"‘
baja, hogy ezzel a szék hasznalhatatlanna valt. Azt mar nem is
emlitem, amikor adraga, 4j mozdonyainkrol csak Ugy eltdnnek a®
szerszamok és felszerelési targyak. Természetesen a Gépész
nek a feladata a megallapodasban rogzitettek betartdsa, neki
pedig az, hogy vigyazzunk arra, hogy a kialakitott komfort minel
tovabb megmaradjon! ;
Ha egy idegen, nem szakmabeli véletlenll elolvassa a fent
irasomat, konnyen azt gondolhatja, hogy a V43-as egy dcska,Sad
6rokos problémakkal kiiszkods, mozdonyvezet6i szempontbél™
embernyuzd konstrukcid. Pedig nem igy van. A magam részérél™
szerettem ezeket a masinakat, nagyon sokaig beosztott gépem
volt az 1160-as. A hetvenes, nyolcvanas években rangot jelentett
beosztott Szilin utazni. Amit a legjobban szerettem benne, hogy
minden a mozdonyvezeté akaratan mulott. Nem volt szamito-
gép, nem volt nyomaskapcsoloval kiegészitett EVM 120, ETCS,
MFB. A gépezet kizardlag az én akaratomnak volt alarendelve,
csak nekem engedelmeskedett. Szerintem ezt az érzést nem
lehet pétolni sem Grammer szekkel, sem klimaberendezéssel.

Otven éves a Szili. Bizony éreg konstrukeid. Egyben azonban bim
tos vagyok. A felujitott, atalakitott jarmUvek még sokaig, akar .~ = ==
évtizedekig is dolgozni fognak. A mozdony bizonyitotta alkal- "~
massagat azzal, hogy mar 6tven éve szolgal. Az tizem kozben® &

felmerilt problémakon pedig a kivald vasutas szakember gare
idérél-idére urra tudott lenni. Isten éltessen Szili!

Felhasznalt forrasok:

Kullmann Lajos. A V43 so-
rozatu villamosmozdonyok
kifejlesztésének elézmé-

nyei RS
Kogcsis Gyula:  Valsagok [ligledaivyglylell

a V43 sorozatu mozdony :
életélben
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Tudom ez nem egy rendhagyd cikk, talan nem is ebbe az Ujsag-
ba vald, de mivel vellink mozdonyvezetékkel torténtek a kovet-
kezé kalandok ezért Ugy gondoltam érdekes lehet.

2013. majus végén nyolc kollégabodl verbuvalddott lelkes kis csa-
patunk Erdély egyik legszebb részén mérte le teljesitd képessé-
gét. Aki kozelebbrdl ismeri a debreceni csapatot az mar bizo-
nyara kitalalta, hogy turank fé eszkoze a kerékpar volt. A képen
lathatd alagut végén mar a hamisitatlan erdélyi taj tarulkozik
fel, csalogatva a hasonld perverziokkal rendelkezé turazokat.
Utunkat Sonkolyoson kezdtik a kiranduldk korében kozked-
velt Nagy-magyar barlang felkeresésével. Nevét a bejaratarol
kapta, amelyet ha belllrél kifelé nézlink, a régi nagy Magyaror-
szag korvonalazodik ki a szemeink elétt. Mindez a Sebes Kéros
széditéen gyors és hangos nagy robajjal fodrozédd hullamve-
résével az eléterében. Lélegzetelallitd az a kb. 50 méter hosszu
kotélsodronybol készitett fliggdhid, amelyen a barlangot meg-
lehet kozeliteni, és amelynek ikertestvérén volt szerencsénk
bringaval is athajtani, nem tordédve a kilengéseivel. Hiromnapos
utazasunk masodik allomasa a Dragan viztarozd volt, amely
1250 méter magassagban a felhék felett helyezkedik el. Ez azt
jelentette, hogy 16 km megtételével az alaptaborhoz képest 11%
emelkedésben 700 méter szintet masztunk. Aki csinalt mar ha-
sonlot az konnyen elképzeli, hogy ez annyira nem kevés. Célunk
a Dragan To megkerlése volt. Ez 30 km terep kerdzast jelent
egy hullamvasuton, amelyen 1050 és 830 méter kozott ingaz-
tunk. Az Ut meglehetdsen valtozatos, ezért azt javasolnam, hogy
csak mountain bike kerékparral rendelkezék vagjanak bele.
Azok szamara viszont minden igényt kielégit. Van kdves mur-
vas, vizmosasos helyenként dagonyazo saros rész. Aki ezt sze-
reti, annak boldog mosoly Ul ki az arcara a nap végén, amikor a
szallason avacsoranal Ujra éli a kalandokbanigen csak béséges
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Utszakaszt. Turdnk harmadik napja a Bihari hegység ékkovének
a ladolina vizesésnek a meglatogatasaval telt. A Lesu to-Bihar-
fured Ut a Jad keskenyedd volgyében kapaszkodik 1100 méteres
magassagba. A td végétdl 6 km-re a nehezen jarhato Ut szintje
ala ereszkedve tarul elénk a tébblépcsds zuhatag ahol a fényké-
pezni szeretd biciklis gazdagon talal témat. Megddbbentd a taj-
nak az a szépsége, amely ezen a helyen fogad benniinket. Ordkat
lehetne eltolteni a lezuigo viz latvanyaban gyonyorkodve. Sajnos
a hely szUkdssége miatt nem tudom leirni mindazt a felidulést,
nyugalmat, szépséget, amellyel utunk soran talalkoztunk, de
talan ez is elég a vallalkozd szellemUeknek, akik majd felkere-
sik ezeket a paratlanul szép helyeket. Igazi kihivas az off road
kerékparozas szerelmeseinek a hegyi dsvényekben és turista
utakban bévelkedd terep. Természetesen, ha kérdésetek van al-
lunk a rendelkezésetekre. A csapat tagjai: a turavezetdk Deli Pal
és Somogyi Sandor, Kocsis Attila, Makay Dénes, Fazekas Attila,
Horvath Zsolt, Szlics Laszlé és Bagi Tibor. Koszénet mindenki-
nek, hogy létrejott ez az emlékezetes kirandulas.

Bagi Tibor Db.
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s Eletiinkbél

A Mi nagy HO-HO-ink!

~. Debrecenben im-  Ezt a helyezést nem dijaztuk igy jo néhanyan
maron  harmadik  osztoztak rajta. A to tulajdonosa altal

4 alkalommal, tar-  biztositott babgulyds jo étvagyunk-

%, tottuk meg a nak koszonhetéen hamar elfo-
rendhagyonak gyott. Idékézben megérkeztek
szamitd két a csak szurkold ismerdsok,
napos horgasz-  csaladtagok és kollégak.
versenylnket. Jo hangulatban biztattak a
A Debrecen  versenyzdéket, majd csatla-
melletti Kdécos  koztak a vacsordhoz, amely

. horgasztdé han-  utadnUjraahorgaszaté volta
.~ gulatos, csendes, terep. A szervez6k nevében
természetes kor-  koszonjik a résztvevéknek
nyezetében mérhet- a vidam és j6 hangu-
ték dssze tudasu- Be.,.  latban  lezajlott
kat, vagy inkabb TR, rendezvényt.
szerencséjiket a Y el e Reményeink
»nagy ho-hok”. Aha- = -’ i szerint még tobb
lakban bé- velked6 toban a legligyesebb T N jelentkezével jovére
horgaszunk Papp Zoltan, 51,83 kg hal kifogasa- e \ _ ¢ is sikerl megrendezni ezt a sokak altal
val nyerte el az elsé helyet és egyben megsze- = el kedvelt versenyt.
rezte a legnagyobb halért jaro kitiintetést is. A )
8,4 kg-os ponty értékes fogasnak bizonyult. A
masodik helyezett Tékés Laszlé nem sokkal ma-
radt le tarsa mogott, 0sszesitésben 36,66 kg hal
fogasaval. Ezt az eredményt igen csak nagyszamu
hal kifogasaval érte el, igy a legtébb halat fogo érem
is az 6 zsebében landolt. A 25 darabos mennyiségben volt
béven kisebb nagyobb ponty, karasz és afrikai harcsa is. Jo és
tehetséges tanulonak szamitott az ifjabb Tékés Laszlo, aki a
harmadik helyen végzett 31,18 kg-al. Sok altalam nem ismert
trikkot bevetett a nagyobb fogas érdekében, de tanarat nem si-
kerilt legyézni. Legy6zte azonban a tobbi nevezét, akik szintén
kitettek magukért és sok fogassal farasztottak a mérlegeld, Ko-
kényesi Tibor kollégat. Kitlintetett feladatat egyedili onként je-
lentkezdként felkérésre szerezte. Lelkesen végezte
megtisztelo feladatat és kdzben erésen szurkolt )
az ifiabb Kokényesi Tibornak. Sajnos a biztatas
ellenére a tobbi botforgatoval egyitt csak a
negyedik helyre lett elég a hal mennyisége.
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20 Sporthirek

L

Ujabb sporthirleveliink.

Lassan a nyar kozepéhez érunk, julius 9-én ke-
rlt megrendezesre a MOSZ Kupa dontdje Sop-
ronban. Ezuton Kkpszonném meg jornagam és a
sportolok nevében is a rendezést, vendéglatast a
soproni tagcsoport ott jelen lévé letkes tagjainak.
Az iddjaras kegyes volt hozzank, szinte zavarta-
lan napsutésben volt résziink egész nap. A palyan
Kiss Laszlo elndk ur megnyitotta a rendezvényt,
aztan Vass Laszlo Ur a soproni tagcsoport terlleti
ugyvivéje is sz0lt néhany szot a rendezOk neveé-
ben. Aztan sorsolas kovetkezett és megkezddd-
tek a mérkozések, amelyeket a sportszer(iség
és a kiizdelem jellemzett. |zgalmas es fordulatos
mérkdzéseket lathatott a néhany kiséré akik a
rom forduld utan kialakult a csoportokban a sorrend,
ellen, a bronzmeccset a Bp. Ke-
tsszak. A hazigazdaknak itt véget érta szereplésik,
ortjukban a 3. helyezést értek el.

csapatokkal érkeztek. Ha
az els6 helyért Miskolc jatszhatott Hegyeshalom

leti-Szombathely csapatai ja

Sopron mindket csapata acsop
Csapko Béla

A Mosz
KUPA 2012/2013 idényének bajnok
a

HAROM KULONDIJ IS KI0SZTASRA KERULT:
Legjobb kapus: BABAI pEzSO (Hegyeshalom)
Legjobb jatékos: FODOR IMRE (Miskolc )
BICZO JANOS (Bp.Keleti)

ulondijasoknak a teljesitményikhoz.
zeilt és megalkottuk a MOSZ Kupa
hamarabb kozzé is teszUnk

Golkiraly:
Gratuldlunk a csapatoknak és a ki
Julius 10-én a sportbizottsa’g 0ss
2013/2014 es idényének a kifrasat,amit mi
mindenki szamara.

sportbizottsdg



