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szerkesztdi jegyzet...

Tragikus balesetek torténtek Eurcpaban az elmult hetekben.
Olyan fejlett vasutak, mint a spanyol, illetve a svajci bizonyitotta,
hogy a legkorszeriibb technika mellett is bekovetkezhetnek és be is
kovetkeznek balesetek. A hivatalos vizsgalatok még nem zarultak
le, tehat a baleset bekovetkezésének okairdl kénnyelmiiség lenne
egyeldre nyilatkozni. E két oriasi feltiinést és nemzetkozi vissz-
hangot kivalto vasuti szerencsétlenségnek azonban vannak hazai
kovetkezményei is. A kozvélemény figyelmét a vasuti kozlekedésre
szegezte, s persze ezen keresztiil elotérbe keriilt a mozdonyveze-
tok napi szolgadlatvégzése is. Ezzel parhuzamosan elindultak azok
a fejlesztesek, amelyeknek célja a mozdonyvezeték tovabbi elle-
norzése az MFB berendezések bevonasaval. A bekévetkezett bal-
esetek erdteljes lokést adnak az ilyen jellegii tovabbi lépéseknek.
Ma mar szinte mindent tudhatnak a mozdonyvezetokrol az MFB-n
keresztiil, igaz mar lassan nincs mivel és nincs mit vontatni a se-
bességcsokkentésektdl duskalo hazai vasuti palyan.

A pillanatnyi fejlesztések — melyrdl még olvashat lapunkban a T.
olvaso —, jelenleg csak arra alkalmasak, hogy a sebességtullépé-
seket utolagosan ellendrizze a munkaltato. Mindezt olyan kéntds-
be bujtatva, hogy ezzel a kozlekedés biztonsdagaért kivan tenni. Ha
ez valoban igy van, akkor a fejlesztéseknek elsd kérben arrdl kéne
szolniuk, hogy a mozdonyvezetdt figyelmeztesse egy esetleges ve-
letlenszerii sebességtullépés esetén. De ezt még a rendszer nem
tudja, annak ellenére sem, hogy e problémaval mar megkerestiik a
MAV Csoport legfébb vezetdjét is, aki taldn néhdany hénap miilva
szintén jarmiivezetdi jogosultsaggal fog rendelkezni. Megkeresé-
stinkre eddig még nem érkezett valasz. De nézziik csak mi varhato
a sebességtillépési riasztasoktol.

Szigoruan ellenorzott
mozdonyvezetok

VélhetGen a retorzio, melyet mdr egy HET emlékeztetd elére is
vetit:

..., Egyebek napirendi pontban az MFB miikédésével kapcsolatos
dolgokrol volt sz6. A berendezés riasztast kiild a munkaltatonak,
ha a vonatkozlekedés vagy tolatds kézben vélhetden sebességtil-
lépés tortént. Ekkor a reszortosok megvizsgaljak a sebességmérd
ora szalagot, menetdiagramot ellendrzik a sebesség betartasat, s
ha sebességtullépés tortént, fegyelmi vizsgalat indul a mozdony-
vezetével szemben. Ugyanez az eljaras igaz a vonali fékproba el-
maraddsa vagy nem az utasitas szerinti megtartdasa esetén is...”
Hat ennyit a biztonsdgrél a’la MAV-TRAKCIO stilusban. Ha va-
laki véletleniil szaguldozik, lehet, hogy balesetet okoz. A berende-
zés ugyanis arra nem képes, hogy figvelmeztesse a vezetot. Igaz,
utolag felelosségre vonhato, de lehet, hogy addigra mar emberek
halhatnak meg. Ez a kozlekedés biztonsdagat tamogato rendszer
Jelenlegi hozadéka, vélhetéen nem apro forintokért. Mint minden,
hazankban ez is kissé magyaros fejlesztés lett, de ezzel kell egyiitt
élniink. Kérdés, hogy azok, akik ugy gondoljik, hogy ezzel min-
dent megtettek a biztonsag érdekében, miképpen fognak aludni
majd akkor, ha hasonlo eset kovetkezik be nalunk, mint a téliink
joval fejlettebb, a cikk elején emlitett vasutaknal. Tény, hogy 180
Km/h-val ilyen nalunk nem térténhet, de 60 Km/h orandl tortént
litkozéseknél is haltak mar meg emberek. Remélem soha nem fog
ilyen bekovetkezni! A kérdés azonban ismét adja magat! Nem iil-
tiink fel ismét forditva a lora?
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an en latom....

.....klilonvélemeény 7.

Szép napot mindenkinek! Lezarult egy idészak a Trakcio éle-
tében és most kezdédik egy masik (ha mar el nem kezdédott).
Természetesen én a munkatlgyi kapcsolatokrol beszélek, hi-
szen mi masra is gondolhatnék egy szakszervezeti lap hasab-
jain. A helyzet rendkivil érdekes, hiszen sok ember mar nincs
is itt a munkaltatd oldalan, akik meg maradtak, azok nincse-
nek tisztadban teljes mértékben azzal, hogy mi volt itt eddig.
(Természetesen vannak kivételek és maradtak még olyan
emberek, akik ismerik a multat, tudjak is hogy mirél folytak a
vitak, illetve milyen megallapodasok szilettek, és alapjaiban
véve ,vasutasok” voltak a multban is.) Most az egyesités cimén
egységesités folyik, szinte minden téren. Ugy torténik ez, hogy
valahol, valaki legyart egy utasitas tervezetet és azzal ,megki-
naljak” valamennyi vasutvallalatot, a csoporton belil. Az mar
nem szamit, hogy a trakciés munkavallaloknak olyan anyagot
adnak at, amiben imitt-amott a MAV-START Zrt. van feltintet-
ve, mint munkaltatd. Nem, ez nem a jovébe mutaté hivatko-
zas az egységesités cimén, sokkal inkdbb annak a jele, hogy
aki atvette a masik vallalattol, az nem olvasta teljesen végig
az anyagot és nem javitotta a START szét TRAKCIORA. Persze
ez csak egyszer( formai hiba, sokkal inkdbb jelent problémat
az, ha a munkaltatoi oldal a tartalmaval sincs tisztaban teljes
mértékben. Na, de hozott (kapott) anyagbdl igy lehet dolgozni.
Afentiekrél egy vicc jut az eszembe, amit roviden el is mesélek.
Egy ember nagy bliszkén beallitott a taldlmanyi hivatalba egy Uj
berendezéssel. Kérdezik téle az itészek, hogy mi is ez. Mondja
a feltalalo, hogy ez bizony egy borotvald gép. Néznek ssze ta-
ndcstalanul a hivatalban, majd megszdlalnak: De uram, hiszen
minden embernek mas és mas a feje, hogyan lehet éket egy
géppel megborotvalni. A bélcs valasz nem maradt el a feltala-
l6t6l és bliszkén mondta: eleinte uraim, eleinte! ;) Miért is irtam
le ezt a viccet? Hat azért, mert a MAV csoportnal is ez zajlik
most nagy vonalakban. Valahol, valaki egy rossz dlombol éb-
redve ir egy vezérigazgatoi utasitast, és azt szeretnék minden
vallalatnal, mindenkire alkalmazni. Azilyen apro részletek nem
szamitanak, hogy az egyik vallalatnal tébbnyire nappal dolgoz-
nak, a masiknal inkabb folyamatos munkarend az altalanos,
vagy van olyan vallalat, ahol a munkavallalék 90 %-a vezényelt
utazoi munkarendben dolgozik. Nos, ezek az utasitas terveze-
tek nagyon ,erdsek”, Ugymond jogalkotoak, hiszen tobbnyire
jelentdsen tulterjeszkednek a Munka Torvénykonyvének el6-
irdsain is. Olyan Uj szabalyokat prébalnak velik bevezetni,
amelyek komoly mértékben korldtozzak a munkavallaldi oldal
egyébként is szlik mozgasterét. Tudom én, hogy azt gondolja a
munkaltatéi garda, hogy az egy évvel ezeldtt bevezetésre ke-
rilt Uj Mt. mindent engedélyez szamukra (@amely majdnem igaz
is), de azért nem lehet Uj szabalyokat létrehozni és korlatozni a
munkavallalék jogait a torvényeken tul. Mas. Mostanaban sor-
ra jonnek ki az olyan parancskényvi rendelkezések, amelyek
véleményem szerint ellentétesek, illetve nincsenek szinkron-
ban a szakmai utasitédsokban 2 leirtakkal. Gondolok itt a vona-

tok megallasi helyére vonatkozd rendeletre, vagy a vonali fék-
proba megtartdsanak helyére, idejére, madjara vonatkozdan
kiadott parancskonyvekre. Azt nem tudom, hogy miként lehet-
ne rendeletben szabalyozni, hogy csak olyan hosszu vonatok
kozlekedjenek, amelyek elférnek a kiépitett peronrész mellett,
de az tény, hogy egy 12-14 kocsis szerelvény nem fog elférni
a 250 méter hosszlsagban kiépitett peron mellett! Ugy gon-
dolom, hogy az lenne a megfelelé megoldas, ha az utasitast
adok (parancskonyvi rendelkezést kiotlék) a gyakorlatban is
megmutatnak azt, hogy akkor miként is kell ténykedni az ilyen
helyzetekben. Minden vezeténknek érvényes mozdonyvezetdi
vizsgdja van, igy semmi akadalya nem lenne annak, hogy meg-
mutassak az életben is azt, amit leirtak és elvarnak. (Csak ugy
halkan kérdezem meg: a vonali fékprébanak mi is a tényleges
célja? Az, hogy egy elGirast betartsunk sarkosan, vagy az, hogy
a mozdonyvezeté meg tudjon gyézddni arrdl, hogy mekkora fé-
kez6 eré all a rendelkezésére és felmérje a fékhatast?A bizton-
sag céljat szolgdlja, vagy a szdmonkérésre ad alapot?) Talan
egy kicsit belefeledkeztiink a nyarba és hajlamosak vagyunk
elfelejteni, hogy milyen fontos feladatokat kell végrehajtanunk,
naprol-napra, de szerintem a szakmai iranyitasnal is kezdik el-
felejteni azt, hogy miként is mikodott ez a vasut az elmdlt 150
évben.

A biztonsagot, a szakmaisagot nem volna szabad felaldozni a
gazdasagossag oltaran! Egyértelml szabalyokkal hatarozza
meg a Vasuti Térvény a ,lakéhelyi napi pihendidé” mértékét,
ennek ellenére olyan 6nallo értelmezések sziiletnek nagyjaink
tolldbol, amitél égnek all az ember hatan a szér. Az meg, aho-
gyan ezt at probaljak adni a végeken, tiszta ,,stadp-up comedy”.
Persze nem olyan vicces ez valdsagban, hiszen a vasuti kozle-
kedés biztonsaga van veszélyeztetve akkor, ha egy mozdony-
vezetd faradtan, kiszipolyozva, naprél-napra kénytelen jonni
szolgalatba azért, hogy az Uj Mt.-ben meghatarozott, napi 8
6ras munkaidével szamolt munkaidékeret teljesiteni tudja.
Nos, réviden ennyit a nyarrol. Mire e sorok megjelennek, mar
az 6sziillatok mardossak az iskolasok lelkét és egyre rovideb-
bek lesznek a nappalok. A jov6t nem latni még pontosan, de
hogy elkezdddott, az mar bizonyos. Azt sem latni még, hogy
kik is fogjak a valtozasokat levezényelni, hiszen oly gyorsan
valtozik minden, hogy amire megszoknank valamit, az mar el
is mult. Régen nem igy volt ez, régen minden mas volt! Gylre
Ferenc

Gyure Ferenc




Joqgtanacsos valaszol

... a munkaltato mindig jogszertien jar el!

A Mozdonyvezeték Lapjanak majusi szamaban jelentettik meg
a kovetkezd cikket: ,Néhany honappal ezelétt, a Kollektiv Szer-
z8dés (tovabbiakban: KSz) 75. §-a szerint mindésiilé, munkavi-
szonnyal kapcsolatos kotelezettség megszegésében vétkesnek
mondta ki a munkaltato egyik kollégankat és ezért hatranyos
jogkovetkezményként az alapbérének csokkentését rendelte el.
Azért kezdeményezett eljarast a munkaltatdi jogkor gyakorld,
mert alldspontja szerint nem a kijelolt helyen és idében jelent-
kezett a mozdonyvezetd szolgalatra. A munkaltatoi intézkedést
kiszabd hatarozat szerint, a munkavallalé megsértette a munka
torvénykonyverdl szolo 2012. évi |. torvény (tovabbiakban: Mt.)
52.§ (1) bekezdés a) és d) pontjait, valamint a vontatéjarmi sze-
mélyzet részére szolo E.1. szamu Utasitas (tovabbiakban: E.1. sz.
Utasitas) . rész 8.4.2. pontjaban foglaltakat.

Abékéltetésre nem kerdlt sor, igy a mozdonyvezetd keresetleve-
let nyujtott be az illetékes munkalgyi birésagon.

Az elsé fokon eljard birdsag helyt adott a munkavallald kereseti
kérelmének. Az Mt. idevonatko-
z6 rendelkezései alapjan rogzi-
tette a munkaugyi birdsag, hogy
a . munkaszerzédésben a
munkaveégzési hely meghataro-
zasra kerlt... Mindezek alapjan
az a szabaly nem alkalmazhato,
hogy munkahelynek azt a helyet
kell tekinteni, ahol a felperes
a munkajat szokas szerint vé-
gezte. Ez alapjan nem mingsl
munkahely megjelolése nélkdli
valtozd munkavégzési helynek
a felperes munkahelye, ezért a
2012. évi LXXXVI. torvény (Mth.)
48 (1) bekezdése sem alkal-
mazhatd jelen esetben.”.

Az elséfoku eljaras eredményeként megallapitotta a birdsag,
miszerint a munkaltato ,,...kotelezettsége volt az, hogy ameny-
nyiben a munkaszerzédésben meghatarozott és a kialakult
gyakorlatnak megfelelé miskolci feljelentkezési helytdl elté-
ré jelentkezési helyen varja el a munka megkezdését, errél a
munkavallalot tajékoztassa. A per soran ennek bizonyitasa az
alperes kotelezettsége volt, azonban sem az irasbeli bizonyité-
kok, sem a tanuk vallomasa nem tdmasztotta ala azt, hogy a fel-
perest tajékoztattak...". Az eljdro munkatgyi birdsag allaspontja
szerint a tanuk a felperesi munkavallald eléadasat tamasztottak
ala, vagyis azt, hogy a szamitégépen valo tudakozodas csak egy
lehetdség, ilyen jellegli kotelezettsége nincs a munkavallalonak.
Ennek kovetkezményeként, a munkavallalé azzal nem kovetett
el kotelezettségszegést, hogy a szamitdgépen nem nézte meg
a szolgalat pontos tartalmat, a feljelentkezési hely esetleges
valtozasat. A perben felmerilt adatok, tények és korilmények
alapjan tehat megallapitotta az elséfoku birdsag, hogy a ,....je-

lentkezési hely meghatdrozasa a munkaltatd kotelezettsége.
Amennyiben az eltér a szokdsostol és a munkaszerzédés sze-
rintitél, arrol kilén - igazolhatd mddon - tajékoztatni kell a mun-
kavallalét. Amennyiben ilyen tajékoztatas nincs és a felperes a
munkaszerzddése és a kialakult gyakorlatnak megfeleld helyen
jelentkezik munkara vétkes kotelezettségszegést nem kovet el.
... Jelen esetben vétkes kotelezettségszegés megallapitasara
nem volt lehetdség, ezért hatranyos jogkovetkezményt sem al-
kalmazhatott jogszertien a munkaltato.”...".

Masik, a fenti iggyel azonos peres eljarasban is megsziletett
az elséfoku itélet, amely ugyancsak helyt adott a munkavallald
kereseti kérelmének. Ebben az Uigyben rogzitette az elsé fokon
eljaro birésdg, hogy az ,,...alperes altal a hatarozataban hivatko-
zott jogszabalyhely szerint a munkaltato altal eldirt helyen kell
jelentkezni. Erre akkor koteles, ha a munkaltato ezt a részére
meghatdrozta. Amennyiben a munkaszerzédéstél és a kialakult
gyakorlattol eltérd helyen kivanja a munkaltatd a munkavallalot
alkalmazni, ezt a munkavalla-
loval kozodlnie kell. A per soran
meghallgatott tanuk egyike sem
allitotta azt, hogy kozolte volna a
felperessel...” az eltéré munka-
végzési helyet.

A peres eljaras eredményeként
azt is megallapitotta a munka-
Ugyi birésag, hogy az ,...elézd
szolgalat befejeztekor kell a ko-
vetkezd szolgalatot tudomasul
venni, illetve a parancskonyv-
ben kell a munkaltatdsi rendel-
kezéseket a szolgalat ellata-
saval kapcsolatban az érintett
tudomasara hozni. Egyik eset
sem nyert bizonyitast a per so-
ran. ...Olyan kotelezettsége a munkavallalonak nincs, ezt a ta-
nuk is alatamasztottak, amely alapjan a szamitogépet a szolga-
lat megkezdése el6tt kiilon meg kell tekintenie. Tovabba olyan
eldiras sincs, hogy az e-mailben megkuldott tartalmat kell a
munkavégzés helye szempontjabodl iranyadonak tekinteni, eb-
bél a szempontbdl azt a munkavallalonak meg kell tekintenie,
ez alapjan a jelentkezését teljesiteni.”. Mindezekre is tekintettel
allapitotta meg a birdsag, hogy a munkavallalé nem szegte meg
kotelezettségét, ezért jogszerlen nincs lehetéség a hatranyos
jogkovetkezmény alkalmazasara vele szemben.

Természetesen az alperesi munkaltatd dontésétdl flgg, hogy
mar az elséfoku itélet jog- —_

erére emelkedik-e, vagy e
pedig a masodfoku bird-
sagon folytatodik a peres
eljaras.

Dr. Kiraly Gyorgy

2013. augusztus
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Masfél hénappal @miiszaki atadas elstt Desiro jarta be
a befejezés elott allo Piliscsaba—Esztergom vonalsza-
kaszt. Sikerrel.

A munkaterilet ataddsa utan bé egy esztendével gordult végig
az elsd személyszallitd vonat a 2-es vasutvonal meguijult Pilis-
csaba-Esztergom szakaszan. Am a menet nem tekinthet a
forgalom beinduldsanak: a kivitelezé konzorcium hivta meg a
szakembereket — tobbek kozott a Nemzeti Kozlekedési Hato-
sag és az alvallalkozok képviseldt — zartkorl probavonatozasra,
hogy személyesen gy6zdédjenek meg arrol, miszerint a korab-
ban lassujelekkel teletlizdelt palya alkalmas az ivsugarakra vald
tekintettel a 70, valamint a 80 és 100 kilométeres sebességre. A
palya elkészult, mUkodik a biztber., 85 szazalékos a mUtargyak
és az allomasok késziltségi foka — a féproba augusztusban var-
hato.

A tesztvonat szerelvénye, a 14-es Desiro mar csitortokon dél-
utantol Esztergomban dekkolt, majd reggel negyed kilenc ma-
gassagaban gyorsitott ki a palyabejaras kiindulépontja, Pilis-
csaba felé. Visszautban a meghivottak Dorogig konstatalhattak
a szinte zajtalan suhanast, majd onnan Esztergomig a motor-
vonaton mar aprobb, szinte csak a palyas szakemberek el6tt
nyilvanvald razkdédasok futottak végig. A jelenség magyarazata,
hogy a régi felépitményt az emlitett szakaszon nem egy teljesen
Uj valtotta fel, hanem a régit , értelmezték Ujra, tobbek kozott
az agyazat atrostalasaval. Marpedig a harminc—-negyven éves
sineken és vasbetonaljakon nem a Piliscsaba-Dorog kozotti 14
kilométerhez hasonléan komfortos a vonat futdsa.

Szinte telthaz volt a Desirdn, az utasoknak monitorokra vetitet-
ték a kilatast a vezérallasrol.

A Piliscsaba és Esztergom kozotti szakaszt fokozatosan vehet-
te birtokba a kivitelezé konzorcium, tobbek kozott ez all az ere-
deti atadasi hataridéhoz (marcius 15.) képest néhany honapos

gedély birtokaban vonultak ki a terepre. gyik Dorog, a
sik Lednyvar allomasra szolt, az dsszes tobbi dokumentumot
menetkozben kellett beszerezni. De legalabb kettd még mindig
hianyzik, és ez az oka Magdolna volgy elszigeteltségének: a
megallohelynek kizardlag vasuti kapcsolata van, értsd, egyet-
len legalis Ut, atjard, vagy egyéb, az utasok tavozasara szolgald
megoldas nem kotddik hozza. A peron egyik végén egy rampat
kell létesiteni, hogy a kozeli telepre vezetd féldes Ut elérhetd le-
gyen, csakhogy a sziikséges terllet kisajatitasi eljarasa még
nem ért véget, mig a masik végen egy gyalogos atjard létesitése
varat magara. Megnyugtatdsul, mire szeptemberben atadjak a
szakaszt a forgalomnak, lesz rdmpa és atjaro is.

Szazzal zuzunk Dorogon!

A Pilisvorosvar—-Esztergom szakaszon a majdani villamositast
jelzik a feldllitott felsévezeték tartd oszlopok (a villamositas
kivitelezésére még nem irta ki a MAV Zrt. a palyazatot). Az &l-
lomasokon és megallohelyeken (Budapesttél Esztergomig 16
helyszinen), igy Dorogon, Esztergom-Kertvarosban, és Eszter-
gomban is Uj P+R parkolok és B+R kerékpar taroldk létesultek.
Az allomasokon és megalléhelyeken Uj (sinkorona + 55 cm ma-
gas) magas peronok segitik a le és a felszallas; a mozdulatsor
ebben az Uj kontextusban mar ki- és beszallasra mddosul. Ti-
pusterv alapjan készilnek el a peronteték, mig a kivitelezd jo-
érzését dicséri, hogy a vonal megépitésének idejébdl, 1895-bdl
szarmazo ateresz boltozatokat feldjitottak — a legismertebb a
pilisjaszfalui, autéval (egy nyomsavon) is jarhato ateresz.

A mostani probavonatozas egy gyorsulé eseménysor nyitanya-
nak tekinthetd: juliusban befejezddik a kivitelezés a szakaszon,
augusztusban sor kerll a mUszaki atadasra, szeptemberben
pedig indulhat a forgalom. Ezzel parhuzamosan folynak tovabb
a 2-es vasutvonalon a Pilisvorgsvar-Piliscsaba, részben kétva-
ganyosra atéplild, illetve a kétvaganyura tervezett Obuda—Pilis-
vOrosvar szakasz munkalatai.

Szereplok

Az Eurdpai Unio altal tdmogatott beruhazas kozbeszerzés kere-
tében valésul meg. A Piliscsaba és Esztergom kozétti vonalsza-
kasz kivitelez6je az Inflexio Konzorcium (vezetd tag: Vasutépitok
Kft.; tagjai: H.F. Wiebe GmbH & Co. KG, A-Hid Epit8 Zrt. Szerzddé-
ses ar: 8 753 943 093 forint + &fa).

A projekt az Uj Széchenyi Terv keretében a Kézlekedés Operativ
Program (Kozop) részeként, a Kohézids Alap tarsfinansziroza-
saval zajlik. A munkalatok megrendeldje a Nemzeti Infrastruk-
tura Fejlesztd (NIF) Zrt.

Forras: IHO, Képek: Voros Attila

Valdban, tobb mint egy év telt el azéta, hogy részlegesen, ez év
aprilisatol pedig teljes szakaszon buszra kényszeriltek az uta-
sok. Igyekeztek az utazékozonséget a legkisebb kényelmetlen-
séggel eljuttatni Uti céljahoz. Elsédlegesen a Volanbusz és a Vér-
tes Volan végzi esetenkent alvallalkozokkal a vonatpotlo jaratok
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Most érezhetd igazabol a vonat és a busz kozotti killonbség. Még
annak ellenére, hogy idénként eléfordultak forgalmi-, miszaki
zavarok, azért a mérleg nyelve a vonat felé hajlik. Sajnos egyes
autdbuszok a kiadott rendelkezés ellenére az indulasi idére ép-
pen csak beérnek a megalldba, természetesen a tliz6 napon fel-
forrésodva, mert ugye elére nem klimazunk! Meg gyakran utana
sem. Tisztelet természetesen mindig tobbségben évd kivétel-
nek. Sajnos engedve a sok egyéni torekvésnek egyre né a vo-
natpotlé megallohelyeinek a szama. Ezzel elveszitve a jellegét,
mert lassan mar helykozi jaratként foghatok fel.

Igen, mindenkinek soknak tlnik az eltelt idészak és az ez alatt
elvégzett munka ardnya. Latvanyilag valdban igy van. Most,
hogy a szerencse nekem kedvezett és kiprobalhattam a palyat
Piliscsaba és Esztergom kozétt, nyugodt szivvel kijelenthetem,
hogy az épiték profi munkat végeztek. Mindenltt magas pero-

A mozdonyvezeték korfaja a MAV-TRAKCIO-nal
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nok, térvilagitas, parkolok kertltek kiala% palya melletti
terliletek rendezettek, a vizelvezetés megoldott. vé‘s&ﬂ’a’*ék
modern burkolatot kaptak, kilon gyalogos atjaro résszel. A pe-
ronok a mozgaskorlatozottak szamara is kénnyen megkozelit-
hetéek. Kellemes érzés volt, amikor Piliscsaban tobb kerekes
székes varta a vonatot, s orult annak, hogy 6k is konnyedén be
tudnak majd szallni, ha minden igaz mar szeptemberben.
Azt az aprosagot figyelmen kivil hagyva, hogy Piliscsaban nem
a legszerencsésebb lett a kijarati jelz6k elhelyezése, talan igy
kellene minimum kinézni a tébbi vonalnak is. Hat akkor dibo-
rogjon tovabb!
Varjuk a kozlekedés beindulasat!

Koszonjuk az épiték eddigi munkajat! ) .f%.‘
&
]
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Mozdonyvezetdk korcsoportonkénti megoszlasa* (2012. 12. 31.)

Korcsoport (év)

Létszam (f6)

Megoszlas (%)

-25 65 2,1%
26-35 516 16,6%
36-45 1151 36,6%
46-55 1394 44,3%

56- 22 0,7%

Osszesen 3148

Mozdonyvezetdok atlagéletkora a vizsgalt létszamra: 43.9 év

0,7%

2,1%

Mozdonyvezeték koresoportonkénti megoszlasa (%)

-25
H 26-35
W 36-45

B 46-55
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Szakmai kitekintes

Amerikabal jottem,
mesterségem cimere:
mozdonyvezeto

Interji Mentes Gabor amerikai mozdonyvezetével

- .

K.L.:Utoljara 2008-
ban voltal itthon,
akkor nagyon sok
érdekességet tud-
tunk meg Téled az amerikai mozdonyvezeték sorsarél. Az,

hogy itthon vagy otthon, vagy forditva — otthon vagy itthon — |

ennyi id6 tavlatdban mar teljesen mindegy. Mi tértént Veled
az elmult 5 év soran?

M.G..TUl sok valtozds nem tortént. Azt hiszem a vasut ott is
ugyanugy mukadik, mint itt. Vannak kisebb, nagyobb megszo-
ritasok allami szinten a vasutnal, de a mindennapos munka
ugyanaz maradt.

Nagyon sok érdekességet meséltél legutdbbi talalkozasunk-
kor, a visszajelzések szerint nagy sikere volt annak az ujsag-
cikknek, amelyet Veled készitettiink. A kollégakat nagyon
érdekelte, hogy mekkora vonatokat tovabbitasz a BNSF-
nél? Sajat viszonyainkhoz képest ériasi léptéki vonatokrol
beszéltél akkor. Mesélj még errél néhany szét, mert nagyon
érdekes volt mar akkor is.

Talan kezdjlk ott, hogy az egész szisztéma nalunk masképpen
mukodik és Uzemel. Nem egy mozdonyt hasznalunk a vonatok
tovabbitdasahoz, hanem - az esetek tobbségében —minimum
kett6t, harmat vagy tobbet is, a vonat sulyatol és hosszatol flig-
gden.

Maximum hany mozdonnyal lehet egy vonatot tovabbitani?

9 mozdony lehet egy vonatban egymas utan, de ha sziikséges a
végeén is lehet négy, tehat arra is volt mar példa, hogy 6sszesen
13 mozdony tovabbitott egy vonatot. De ezt soha nem indokolja
a suly, mert ezek a mozdonyok atlagosan 4000-4400 LE-k, és a
legtobb vonat Ugy van leszabalyozva, hogy 1 tonnahoz kb. 1 LE
kell. Ez aldl kivételt képeznek a konténervonatok, ahol sokkal
nagyobb lehet az eré, amit a mozdony kifejt, mintegy atlagos vo-
natnal. Ezzel azt akarjak, hogy gyorsabban tudjon kozlekedni a
vonat. A tobbi vonat altagosan 100-110 vagonnal kézlekedik ak-
kor, ha buza, kukorica, vagy szén a rakomanya.

Ezek sulyra és hosszra mekkorak?
Sulyra pl. egy gabonavonat az kb. 14-17.500 tonnaig, hosszUsag-

ra altaldban kb. 2 és fél km hosszuak.

Eddigi palyafutdsod alatt mennyi volt a legtébb mozdony,
amivel vonatot tovabbitottal?

e

A mozdony nem feltétlenil donté benne, mert lehet nekem raj-
ta, mondjuk 9 mozdony az elején valamilyen oknal fogva, hogy
valahova annak a mozdonynak el kell jutni egy miikodé moz-
donnyal. Emlékeim szerint 6 mikddé mozdonnyal kdzlekedtem.

Ezek mind tavvezérléssel miikddnek?

MUkodhetnek igen. De az elején, amik ssze vannak kotve ka-
bellel, ezek tavvezérlésl kabelek, 15 pontos kabel, azaz 1 ku-
pacba lévé mozdonyokat koti 6ssze, és a vonat kozepén vagy a
vonat végén lévé kalén mozdony radidiranyitasos komputer ké-
pernyével mikodik.

Térjiink ra a vonatvezet6i munkakérre. Jelenleg nem CSM-
ben vagytok?

Mivel ndlunk kevés a kocsivizsgald nagyon kevés helyen ta-
lalhato, minden munkat vagy az allomasi személyzet, tehat a
tolatdcsapat vagy a vonatvezetd végez el. Tehat a leveg6-6sz-
szerakastdl a fékprobaig mindent. Ezen kivil, ha Uton vagyunk,
akkor figyelési kotelezettsége is van, mivel én vezetek, ezért
neki kell az 6sszes radion keresztil érkezd utasitast papirra




vetni. Biztosnak kell lennie, hogy betartunk-e minden szabalyt,
amit résziinkre eléirnak, elrendelnek. Nagyjabol egyforma fele-
6sségunk van, a kivétel, hogy 6 nem felelés a mozdony mUszaki
allapotaért és a vonat tovabbitasaért.

Beszélgettiink mar elézetesen arrol, hogy vannak olyan for-
galmi kitérék, ahol a vonatvezetd dolga a valtéallitas.

Igen. Valtoallitas és visszaallitas.

Ez azt jelentheti, hogy egy adott esetben kitér6be mentek egy
keriilé forgalmi helyen, neki le kell szallnia a mozdonyrdl,
amig Te behuzod a vonatot, s majd neki elére kell sétalnia
ismét a mozdonyra? Ez akar 2,5 km is lehet.

Igen. Akar ilyen lehet tobbszor is egy Ut soran. Ezen kivil a
vonatvezeté dolga mindenféle hibaelharitds, ami a vonathoz
kapcsolddik. Mivel mi hosszU és nehéz vonatokat tovabbitunk,
aranylag surln szétszakadnak a vonatok. Ebben az esetben neki
kell a hibat elharitani. Kicsit bonyolult az eljaras, mivel ilyen po-
talkatrész csak a mozdonyon van. llyen esetben nekem le kell
dobnom a kapcsold szerkezetet, és az 6 kotelessége csatlakoz-
tatni az Utkozét az Utkozdre.

Neked nincs olyan kotelezettséged, hogy ebbe segédkezz?
Nincs, én el sem hagyhatom a mozdonyt elvileg. Ha valamiért
mégis tudok, vagy akarok segiteni, akkor le kell llitani a mozdo-
nyokat, fékeket behuzni, tehat ez egy elég hosszadalmas eljaras
lenne. Rendkivili helyzetben segitséget is kérhet a vonatvezeté a
hiba elharitasahoz, de ez nem a mozdonyvezet6 személye.

Emlitetted, hogy vannak vonatvezet6 hélgyek is. Ezeket a fel-
adatokat meg tudjak csinalni?

A holgyek tobbsége az 6sszes munkat el tudja latni. A valtoal-
litdst nagyon szigoruan veszik, minden valto megfeleléképpen
kell, hogy, meg legyenek kenve és konnyU legyen allitani azokat
a noéknek is. A szétszakadt vonatoknal lehet némi nehézség, de
mindig van valami kdzépkategoriaju fonok, aki a kozelben van és
30-40 perc alatt ott van gépkocsival és tud segiteni a vonatvezetd
holgynek.

A vonatvezetd holgyek személye aktudlis kérdést vet fel. Na-
lunk idén kezd6d6tt el a n6i motorvonat vezetéképzés. Van-e
Amerikaban néi mozdonyvezet§?

Van, rengeteq. Szazalékban talan az 6sszlétszam 15-20%.

Ilyen magas az arany? Nem is gondoltam volna, hiszen nala-
tok ez joval keményebb elvarasokat tdmaszt, mint nalunk a
motorvonat vezetdi feladat.

Mindenféle korosztaly képviselteti magat, de inkabb az id6seb-
bek. Nem 20 éves korban valasztjak ezt a szakmat. Nalunk még
rosszabb a tervezett szolgalatbeosztas, és ebbél eredéen az id6-
elosztas, amit otthon tudsz tolteni. Ezt egy nének komplikaltabb
a csaladjukkal egyeztetni. S ha belegondolunk, hogy egy szol-
galat forduldallomason torténd pihenéssel egyltt akar 40 ora is
lehet, még rosszabb a kép.

Ha mar tervezett iddrdl beszéliink, amit otthon télthetsz,
mennyi ez? Emlitetted, hogy elég sokat vagytok tavol ott-
honrél. Egy szolgalat hosszarél mar beszéltiink ugyan, de
tudod-e szabalyozni a pihenédet?

Dolgozni dolgozhatsz, amennyit csak szeretnél, béven van mun-
ka.En 4ltaldban 1 hénapban 8 oda-vissza utat csindlok meg, ami
10-12 dras szolgalatot jelent. Ezek utana hotelban szallok meg,
hogy kipihenjem a szolgalatot és megvarjam a visszafelé jovo
vonatot. Ez altalaban legalabb 12 dra pihendidét jelent. Az alatt
az id6 alatt nem telefonalhatnak, nem hivhatnak be szolgalatba.
Utdna amikor sorra kerllék és van vissza vonat, akkor tudok el-
indulni. Ez alkalomadtan elhizddhat a hotelban eltoltétt idd 24-
26 0ra, de akar 32 drais lehet. Utana visszaut, olyan hosszusagu,
mint az odaut tehat 10-12 dra.

A szallodaban toltott id6t kifizetik nektek?

Altaldban nem, de ha 16 6ranal tobb idét kell télteni a szalloda-
ban, akkor arra ugymond ,vérdijat” fizetnek. Ennek mértéke kb.
ugyanannyi mintha mozdonyt vezetnék ez idészak alatt. Kb. 24
dollar éranként.

Ha mar a vezényléseknél jarunk, bontsuk még ki ezt a kér-
dést. Hozzavet6legesen 36-40 éra egy szolgalat. 8 szolgala-
tot csindlsz. Nagyjabdl 310-320 érat vagy tavol?

1 honapra vetitve igen. Relative sok. Tehat nagyon sok idét toltok
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tavol a csaladomtol. Nekem 8 oda-vissza Ut béségesen elég 1
honapban. Ezzel annyit keresek, hogy a megélhetésemet bizto-
sitja szamomra és a csaladom részére. Tudnék tobbet dolgozni
és tobb pénzt keresni, de akkor még ettél is kevesebbet lennék
otthon. Vannak egyébként — féleg fiatal kollégak — akik rendsze-
resen 12-14 6ra pihendidékkel vallalnak Ujabb szolgalatokat, a
magasabb fizetés reményében.

Adddik a kérdés: ennyi tavollét mellett mennyi a brutté kere-
seted és kb. ebbél mennyi a netté jévedelmed?

Amit ezzel a munkaval keresek, és ahova én jarok, miutan a vo-
natoknak van dijazasa atlagosan 6800-7000 dollar a havi brutto
kereset, amelybdl az adézas utan 4500-5000 dollar nettd jove-
delmet képvisel. Mi kéthetente kapjuk meg a fizetéstinket.

Milyen adékulcs van Amerikaban?

Ez attol fliggéen, hogy hova esel a csaladba, tehat az elején mi-
kor fizeted az addt, kérheted gy, ahogy én kérem most. Igénybe
veszem 6 emberre, ami nem valds, csak harman vagyunk, de
ugy kérem az addlevonast mintha 6 ember lenne otthon. Ez-
zel nem csalok, nem csindlok semmi rosszat, mert évvégén az
addbevallasnal rendesen 3 ember utan igénylem meg a csaladi
adokedvezmeényt. Ezzel egyvalamit érek el, kevesebb addt von-
nak le a havi fizetésembdl, nem az allamnal tartom a pénzemet,
és nem évvégén adjak vissza azt, hanem évvégén, ha kell, én
fizetem be az allam részére.

Amerikaban a mozdonyvezetéi jovedelem hova sorolhaté, ha
a nagy atlagot vessziik figyelembe?

Ez nalunk egy Ugynevezett , kék nyakkendds” kategoria. Magya-
rul kozépkategorias munka, tul soknak nem szamit, de tisztes-
ségesen meglehet beléle élni.

BNSF jelent6s, nagyméretli maganvasutnak szamit. Ameri-
ka melyik részén trakcional ez a vasutvallalat?

Amerika nyugati részén. Chicago, New Oarleans kozétt ha
huzunk egy vonalat, nyugatra onnan egészen Californidig a
BNSF terilete és talan azt hiszem pontos szamokat nem tudok,
de kb. 40.000 mozdonyvezet6t foglalkoztat. Az 6sszes létszam
90.000 kordl van a vasuton.

Van szakszervezet?

Igen, természetesen nalunk is van szakszervezet, nem is egy.
Ugy alakult, hogy kiilon van a mozdonyvezetéknek is szakszer-
vezete, amelynek tagjai lehetnek a mozdonyvezetékon kivil a
vonatvezetdk is. Tobb olyan szakmai csoport van, amelynek on-
allo szakszervezete van, mint pl. a palyakarbantartoknak és a
villanyszereléknek is.

Erdemes szakszervezeti tagnak lenni Amerikaban?

Igen, mindenképpen érdemes, mert azon kivil, hogy mindig
képviselik a dolgozdk érdekeit, javitanak a kortlményeken,
jogosultsaguk van arra, hogy kit vegyenek fel a vallalathoz. A
szakszervezetnek a munkaltatdval szemben konnyebb targyal-
nia, sok problémat meg tudnak oldani, amely a késébbiekben az
egyén szamara kedvezé.

lgaz az a hir, hogy Amerikaban a szakszervezetek altal ko-
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tott megallapodas csak azokra vonatkozik, akik a szakszer-
vezetnek tagjai?

Ez teljesen korrekt! Tébb vasuti munkakorben - tobbek kozt a
mozdonyvezet6k esetében is — csak akkor tudsz dolgozni, hogy-
ha szakszervezeti tag vagy.

Nalunk ez sajnos nem igy van, pedig ha igy lenne, bizonyara
néhany taggal tébben lehetnénk. Mennyi tagdijat kell fizetni
a BNSF-nél m(ikod6 szakszervezeteknél?

Nalunk ez egy fix 6sszeg, jelenleg havi 126 dollar, de ugy tudom,
hogy kb. ennek az dsszegnek a 25%-a marad a helyi szakszer-
vezeti egységnél, a tobbi a kdzponti szervezetbe daramlik.

Miota vagy mozdonyvezet6 kint Amerikaban?

1998-ban kezdtem a vasutnal, 4 évig voltam vonatvezetd, ké-
sébb elvégeztem egy tanfolyamot, hogy mozdonyvezetd lehes-
sek, amit 2002. februarban végeztem el, azéta vagyok mozdony-
vezetd.

Mennyi id6 egy ilyen tanfolyam nalatok?

Meglepden rovid. Kb. 5 és fél hdnap alatt mozdonyvezet6t ké-
peznek barkibél. Ebbél az idészakbol, amit az iskolaban téltesz
az egyszer 3 hét, illetve egyszer 2 hét, a tobbit gyakorlatban kell
elsajatitanod. A 3 hetes képzés alatt az utasitasokat kell meg-
tanulni és szimulatorokon kell begyakorolni. Utdna kiengedik a
jeloltet a mozdonyvezetk mellé, felligyelet alatti utazasra. Ezt
kovetben az utolsd két hét soran visszamennek az iskolapadba
és a szimuldtorokon keresztll tesznek vizsgat. Amikor valaki
megkapja a friss jogositvanyat, akkor a helyi utazé mozdonyfel-
vigyazd hagyhatja jova, hogy az adott tertileten dolgozhat.

Van-e barmiféle idészakos vizsga?
Igen, minden évben van, de egész mas jellegli mint ami itthon
van, joval egyszer(bb és kdnnyebb levizsgazni. Két kulonféle




anyagot vesznek. Minden masodik évben kell csindlnod ugyan-
azt, egyik évben a szabdlyok ismeretébdl kell vizsgazni, masik
évben szimulatoron, otthon a szabadidédben kell levizsgaznod.

Van olyan, aki nem felel meg ezeken a vizsgakon?
Nagyon ritka, hogy valaki nem felel meg.

Tegyiik fel, hogyha valaki nem felelt meg. Mi akkor az elja-
ras?
Akkor addig fogja csinalni, amig megfelel.

Mivel jo néhanyezer km van a hatad még6tt mi az, ami legka-
cifantosabb eseményed volt?

Volt egy nagyon érdekes eset. Nem tul nagy vonattal kozleked-
tem hazafelé. 80km/d-val haladtunk, amikor bekdvetkezett egy
vészfékezés. A levegd kezdett elmenni, nem akartam vészfé-
kezni, mert féltem, hogy a leszakadt vonatrész ratorlédik a vo-
natra, és amikor kinéztem a mozdony ablakan, kiderdlt, hogy a
3 mozdonnyal kdzlekedek csak, mert a vonat tobbi része a moz-
donyrol leszakadt. Végul lelassitottam, megalltam, leszalltam
megnézni, hogy mi tortént. A kdzéputkdzds rendszer szétcsu-
szott kdzvetlen a mozdony utan, a vonat azonnal vészfékezésbe
kezdett, mig a 3 mozdony levegéellatasat tovabbra is biztositotta
a mozdony levegds rendszere, ezért nem alltunk meg azonnal.
Végll visszatolattunk a mozdonnyal a vonatra, feltdltottik annak
levegds rendszerét és folytattuk az utat.

Mik a tavlati terveid?
Most mar szeretném élvezni az életet, igyekszem az els6 adando
alkalommal nyugdijba vonulni.

Amerikaban mennyi a nyugdijkorhatar?
Kicsit kacifantos, az én korosztalyomnak 6é. betdltott év és 7
hénap amikor nyugdijba mehet. A szakszervezet altal kivivott

vivmany, hogyha ledolgoztal 30 évet, és elérted a 60. életévedet,
akkor 100%-os nyugdijat vehetek igénybe. Nekem erre mar nem
lesz idém, csokkentett nyugdijat fogok kapni, de 60 éves korom-
ba szeretném ezt a munkat abbahagyni. Tul sok volt az éjszaka-
zas, szeretnék egy kicsit nyugodtabb korilmeényeket a hatralévé
életemben.

Eléggé sajatsagos vezénylés szerint dolgoztok. Ha erre egy
kicsit visszatérnénk, ha jél sejtem, akkor sajat magadat ve-
zényled.

Végil is nem pontosan magamat vezénylem, de befolyasolni tu-
dom. Lehetdség van arra, hogy akkor toltsek otthon idét, amikor
én szeretném. 1 honapra kapunk 5 szabadnapot, és két hétvé-
gét, amit sajat magam jelolhetek ki. Ezt egyben is kivehetem,
de kllon is, csak a hétvégéket, lényeg, hogy a napok 75%-ban
igénybe vehetd kell, hogy legyek. Ez az a mérték, amikor még
nem veszélyeztetem a vasut érdekeit. Visszatérve a vezénylésre.
Komputeren keresztil elég j6 aranyba meg lehet itélni, hogy mi-
lyen vonatok fognak kozlekedni, érkezni, mely alapjan, bejelent-
kezhetek valamelyik vonat tovabbitdsara. Kulon figyelmeztetés
nincs, 2 éraval munka el6tt telefonalnak, hogy 2 6ra mulva ott
kell lennem a jelentkezési helyen, ahova esetenként gépkocsival
visznek el minket.

lgazabdl utana let6ltod a forduléallomason a pihendidédet,
és hogyha megvan a pihendidéd, akkor be tudsz jelentkezni
a kovetkez6 vonatra.

Igen, és hogyha hazaértem, akkor Ujraindul az egész. Visszahiv-
hatnak a pihendid6 utan. Tehat ha nagyon forog, akkor mennem
kell dolgozni. Ha nagyobb sziinet van a vonatok kozétt, akkor
igazabol otthon tudok tolteni 24 és 36 ora kozotti idot.

Ha a szabadidGig eljutsz, akkor mi a kedvenc idét6ltésed?
Tobb mindent szeretek csinalni. Utolsd évekbe letettem egy ra-
didamator vizsgat, ez egy kedvenc idétoltésem, szeretek kint
lenni a szabadba, ha mad van ra, ami elég korlatozott, akkor a
varos kornyékén néha motorozok. Ezen kivil nagyon szeretek a
politikaval foglalkozni, figyelni a vilagban torténé eseményeket.
Eveken 4t részt vettem a vasuti szakszervezeti munkakban, de
mara szeretem inkabb sajat vagyaim szerint eltélteni a szaba-
didémet, példaul szivesen horgdaszok is, ha idém engedi.

Mikor latunk legkézelebb Magyarorszagon?
4 év mulva biztosan, szeretnék akkor itt nyugdijba vonulni és
mondjuk Hajduszoboszlén élni.
Koszonom a beszélgetést, balesetmentes kozlekedést kivanok a
kovetkezd négy évre, amikor is Ujra talalkozhatunk!

Kiss Laszld

2013. augusztus




12 .Szakmai kitekintes

Mar megint az a franya ,Hivdjelzés”

Ebben az irdésomban a bejarati jelzére kivezérelt ,Hivojelzés” melletti kozlekedés szabalyait szeretném tisztaz-

ni, ha ez egyaltalan lehetséges!

A kozelmultban egy interaktiv oktatas keretén belll egyik kollé-
ga, amikor a bejdrati Hivojelzésrél kezdtlink beszélgetni, a ko-
vetkezd kérdéssel fordult hozzam: ,,Mond meg nekem légy szi-
ves, hogy a Forgalmi Utasitasban hol taldlom meg azt a pontot,
amely részletesen szabalyozza, hogy a bejarati hivojelzés meg-
haladasa utan meddig kell alkalmaznom a csokkentett, legfel-
jebb 15 km/éraban meghatarozott sebességet? En ugyanis tii-
relmesen és tobbszor elolvastam az egészet, de erre vonatkozo
kitételt sehol nem taladltam. A kijarati jelzé melletti kozlekedés
azonban - ha azon a hivéjelzés fehér fénye villog - aprolékosan,
minden részletre kiterjedéen szabdalyozva van."

Nem sokkal késébb, hasonlé tartalmu levelet kaptam egy sop-
roni kollégatdl. Ezek utdn sziletett meg bennem az elhatarozas,
hogy a Mozdonyvezet6k Lapjanak hasabjain, a nagyobb nyilva-
nossag elétt probalom meg elmagyarazni az elmagyarazhatat-
lant. El8szor lassuk, hogy a fent emlitett kolléga miért is nem
talalta a keresett rendelkezést az F2-es Forgalmi Utasitasban?
Avélasz roppant egyszerUl. Azért, mert nincsen benne. A problé-
maval — ugyan nem teljes korlien és minden részletre kiterjedd-
en - az E1-es szamu Mlszaki Utasitas 2. mellékletének, 4.2.2. fe-
jezetének a4.2.2.1;a4.2.2.2. és a 4.2.2.3. pontja foglalkozik. Hogy
miért az E1-es Utasitasban? Azt hiszem erre a kérdésre nincs,
vagy csak részben van jo valasz, és mint a késébbiekben atni
fogjuk, még sok egyéb kérdés is megvalaszolatlanul marad.

A jobb megértés kedvéért, szokasomhoz hiven, fellapoztam a
régebbi utasitasok ide vonatkozd rendelkezéseit. Egészen 1954-
ig mentem vissza az idében, de bevallom, nem lettem sokkal
okosabb.Nos, akkor menjink sorjaban és figyeljik meg, hogy
mi az, amit pontosan megtudhatunk az utasitasainkbdl!

Az Fl-es Utasitas 2.5.22. bekezdésében a kovetkezdket olvashat-
juk. ,Hivdjelzés: Villogd fehér fény a félap alatt kulon jelzélapon
és egy voros fény a félapon. Hivojelzés mellett az F2-es Forgalmi
Utasitasban szabalyozott mddon lehet kdzlekedni olyan sebes-
séggel (legfeljebb 15 km/0), hogy a vonat a jelentkezd akadaly
elétt megallithatod legyen.”

Ebbél természetesen nem tudhatjuk meg, hogy Hivdjelzés ese-
tén meddig kell a csokkentett sebességet alkalmazni, de szere-
pel egy hivatkozads az F2-es Forgalmi Utasitasra, amely szerint
a Hivéjelzés melletti kozlekedés szabdlyai ott megtaldlhatoak.
(Csak zardjelben jegyzem meg, hogy amint lathatjuk, az Fl-es
Jelzési Utasitas 2.5.22. pontja meg sem emliti az E1-es MUszaki
Utasitast.) Lapozzuk most fel az F2-es utasitast és olvassuk el
a teljes 15.19. fejezetet, amelynek cime: Kozlekedés tovabbhala-
dast tiltd jelzést ado féjelz6k mellett. E fejezet 15.19.1.1. alpontja
igy fogalmaz: ,Voros-fehér arbocu féjelzé Megallj! jelzése mel-
lett megallds nélkil elhaladhat a vonat :....... (3. bekezdés) Hivo-
jelzés esetén.” A rendelkezés, azonban nem tesz kiilonbséget az
egyes voros-fehér arbocu féjelzék rendeltetése kozott, azokat
egy kalap alatt targyalja. A 15.19.1.2. pont arrél rendelkezik, hogy:
A mozdonyvezeté a hasznalhatatlan vagy nem kezelt féjelzé

utdn a kovetkezd valtdkon csak olyan sebességgel kozlekedhet,
hogy a vonatot a jelentkez6 akadaly elétt meg tudja allitani. A to-
vabbhaladas sebessége a legjobb latasi viszonyok mellett sem
lehet 15 km/dranal nagyobb.” Vajon értelmezhetjik e rendelke-
zést automatikusan az allomasi bejarati jelzékre is? Ott is csak a
valtdkon kell lassan haladni? Vagy egészen a megallas helyéig?
Nekem ez utébbi tlinik logikusnak.

(Az 1967-ben életbe |éptetett F1-es Utasitds modositott 133b.
pontja sokkal pontosabban fogalmazott. ,,A hivéjelzés azt jelen-
ti, hogy a bejarati és fedezdjelz tovabbhaladast megtilto jelzése
ellenére a jelz6 el6tt nem kell megallni. A vonat az ilyen jelzéhoz
csak legfeljebb 15 km/d sebességgel érkezhet, és a jelzdén tal
is csak legfeljebb ilyen sebességgel haladhat, hogy az esetleg
jelentkezé akadaly eldtt azonnal megallithato legyen.” Tehat a
jelzén tuli terleten is, ami azt jelenti, hogy a teljes behaladas
alatt a csokkentett sebességet kellett alkalmazni. Ugyan itt sem
kapunk egyértelmU valaszt arra a kérdésre, hogy mi a teendd
athaladd vonatok esetében, de e fontos szabaly a megfeleld he-
lyen, a Jelzési Utasitasban kerdilt megfogalmazasra. Ezen pont
masodik bekezdése foglalkozik a kijarati hivéjelzés melletti koz-
lekedéssel, de eznem tartozik szorosan jelen irdsom targyahoz.)

Most azonban térjlink gyorsan vissza a mabal Az F2-es Forgal-
mi Utasitas a tovabbiakban (15.19.1.4. - 15.19.2.2.) a tovabbhala-
dast megtiltd kijarati, fedezd, és 6nmikddé térkozjelzok mellett
valé kozlekedés szabdlyait targyalja. Arrdl, hogy, ha egy vonat
hivdjelzéssel jar be az allomasra, akkor meddig kell csokken-
tett sebességgel kozlekednie, itt nem esik szd. Minden bizonnyal
azért, mert e szabaly megalkotdi egyértelmUnek tekintették,
hogy egészen a kijarati jelzdig, vagy a kijelolt megallas helyéig
kell a legfeljebb 15 km/dra sebességet alkalmazni. Ezrendben is
lenne, ha ilyen esetekben nem lenne szabad a vonatokat menet-
rend szerint athaladtatni az dllomason. Az athaladd vonat moz-
donyvezetéjének azonban tudnia kellene, hogy melyik az a pont,
ahonnan megkezdheti a gyorsitast. Hosszu tehervonatok ese-
tében nincsen probléma, hiszen amikor a vonat vége elhagyja a
bejarati valtdkorzetet, a mozdony mar a kijarati jelz6nél jar. Nap-
jaink egyre rovidilé személyszallitd vonatai esetében azonban
nem mindegy, hogy meddig cammog a szerelvény, szaporitva
ezzel az amugy is elkerilhetetlen késést.

Az El-es MUszaki Utasitas 2. szamu mellékletének 4.2.2. fe-
jezetének a 4.2.2.1, valamint a 4.2.2.2. tovabba a 4.2.2.3. pontja
megprobal valaszokat adni a fentiekben targyalt kérdésekre,
holott erre nem illetékes, hiszen az F1-es Utasitas 2.5.22. pontja
konkrétan fogalmaz. Hivéjelzés mellett az F2-es Forgalmi utasi-
tasban szabdlyozott mddon lehet kozlekedni. Pont. Az E1-es M(-
szaki Utasitasra itt semmilyen utalds nincs. Ezek utan vizsgal-
juk meg, hogy miképpen rendelkezik a Mliszaki Utasitas errél a
dologroll A 4.2.2.1. bekezdésben azt olvashatjuk, hogy abban az
esetben, ha a vezetdallas-jelzén behaladas kozben megjelenik a
voros fény, azt nem szabad eltorolni (kivételt képeznek, a majd




késbébbiekben targyalando 4.2.2.2. pontban leirt esetek), tehat a
vonattal a teljes behaladas alatt, a megallas helyéig a csokken-
tett sebesség alkalmazando. Ez idaig tiszta.

A 4.2.2.2. pont azonban mar arra az esetre készilt, ha a vonat-
tal az allomasrol tovabb szeretnénk menni. Nos, ilyenkor, ha a
megallas helyén vezet6allas-jelzén tovabbra is megmarad a vo-
ros jel, a szabdly engedélyezi annak eltorlését a rendelkezésben
felsorolt kapcsolok valamelyikével, ha a kovetkez6 féjelzét to-
vabbhaladast engedélyezé allasba allitottak (kezelték), valamint
akkor is, ha ,,a vonat kihaladasanak irdnyaban nincs kijarati, fe-
dez6, vagy kezdé térkozjelzd”. Ebbél pedig az kdvetkezik, hogy a
megallds helyétdl a kijarati jelz6ig mar nem kell a 15 km/drdban
maximalt, csokkentett sebességet alkalmazni. Ilyen esetben vo-
natot természetesen nem lehet (menetrend szerint) athaladtat-
ni, hiszen az atkapcsolas (torlés) elvégzéséhez mindenképpen
meg kell allni. Amint latjuk, az Utasitas itt mlszaki tevékenység
végrehajtasat is szabdlyozza, tehat valamelyest magyarazhato,
hogy bekerilt az El-es Utasitas 2. szamu mellékletébe. Ezzel
kapcsolatban még egy félreértést szeretnék eloszlatnil A 4.2.2.2.
bekezdés nem tesz kilonbséget akozott, hogy a szolgalati hely
tertiletén van-e jelfeladas kiépitve vagy nincs. Tobbszor figyel-
mesen elolvastam, de erre utald kitételt nem talaltam és ilyen
targyu maodositasrol egyeldre nincs tudomasom.

A 4.2.2.3. bekezdés azt taglalja, hogy abban az esetben, ha a ve-
zet6allas-jelzén abehaladast kdvetéen a voros fényt a kdvetkezd
féjelzére utalo fény valtja fel, akkor a fenti torlést értelemszerten
nem kell elvégezni, de a vonat sebessége csak azutan novelhetd,
ha az utolsod kocsi is elhagyta a bejarati valtokorzetet. Magyarul,
nem kell a teljes behaladas alatt a csokkentett sebességet alkal-
mazni. Amint latjuk, ez a szabaly mar nem rendel el semmiféle
muszaki tevékenységet, semmilyen kapcsolast, ellenben ren-
delkezik a vonatnal alkalmazhaté sebesség megvalasztasarol.
Ha pedig igy van, akkor a Forgalmi Utasitasban lenne a helye.
Mint érdekesség, ide tartozik, hogy amennyiben a kijarati jelzén
tovabbhaladast megtilto jelzési kép van, a vezetdallas-jelzén pe-
dig a behaladast kdvetéen megjelenik a ra utalo sarga fény (vagy
a voros kor), akkor, mondjuk egy mozdonyvonat a valtokorzet
elhagyasa utan jelentésen felgyorsithat, ha elég messze esik a
megallas helye és a jarmd nagy vonoerével, valamint hatékony
fékberendezéssel rendelkezik! Mert ha a fenti szabalyt sz6 sze-
rint értelmezzik, akkor abbdl ez a kdvetkeztetés vonhato le.

Foglaljuk 6ssze, hogy mi az, amit az utasitasainkbol megtudhat-
tunk arra az esetre, ha olyan bejarati jelz6 mellett kozlekediink,
amely hivojelzéssel engedélyezi a behaladast a szolgalati hely
(8llomas) teruletére!

Az F1-es Utasitasbol megtudhatjuk, hogy a jelzé mellett legfel-
jebb 15 km/6 sebességgel kdzlekedhetiink, valamint azt, hogy a
részletes szabalyokat az F2-es Forgalmi Utasitas tartalmazza.
Az F2-es furcsa mddon sehol nem fogalmazza meg pontosan,
minden helyzetre kiterjedéen, hogy bejarati hivojelzés esetén
meddig alkalmazandd a csokkentett sebesség.

Az El-es MUszaki Utasitasbol megtudhatjuk, hogy a vezetéal-
las-jelz6rél a voros fényt mikor, mivel és hogyan kell torélni,
tovabba azt, hogy abban az esetben, ha a bejarati jelz6 meg-
haladasat kovetéen a vezetdallas-jelzén a voros fényt (tomor
voros kort) a kovetkezo fojelzére utalo fény valtja fel, akkor a
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csokkentett sebességet csak a valtokorzet teljes elhagyasaig
kell alkalmazni. Amit az utasitdsainkbdl nem tudunk kiolvasni
az az, hogy olyan palyaszakaszon, ahol sem a nyilt vonal, sem az
allomas nincsen kiépitve vonatbefolyasolo rendszerrel, vagy ki
van épitve, de az valamilyen oknal fogva nem mukodik, esetleg a
vontatojarmu nincs felszerelve vonatbefolyasold berendezéssel,
akkor behaladas kdzben meddig kell alkalmazni a legfeljebb 15
km-es sebességet? Feltételezem, hogy az utasitasok szerkesz-
t6inek az az elképzelése (és ez logikusnak is tlnik), hogy a tel-
jes behaladas kozben, egészen addig, amig a vonat a megallas
helyén meg nem allt. Ha azonban a vonatot egy ilyen, jelfeladas
nélkili szolgalati helyen - ahol a nyilt vonalon sem volt jol méko-
dé vonatbefolyasolas, tehat a vezetdallas-jelz6 fénye fehér, vagy
harom voros, vizszintes vonal - menetrend szerint at kivanjak
haladtatni, ezért a kijarati jelz6re annak kezeldje idében kivezé-
reli a szabad jelzést, a forgalmi szolgalattevé pedig vonatinditd
jelzéeszkozzel szabalyosan adja a felhivas az inditasra jelzést,
nos, ebben az esetben vajon mely ponttdl szabad a szerelvényt
gyorsitani? Ha az utolso jarmu is elhagyta a bejarati valtokor-
zetet, vagy csak a kijarati jelz6t6l? Azt hiszem, erre a kérdésre
nem tudok jo valaszt adni, hiszen nincs leirva sehol. A kialakult
gyakorlat az, hogy a bejarati valtokorzet teljes elhagyasa utan.
Sokan felvetették, hogy akkor, ha az El-es Utasitasban szaba-
lyozott modon a mozdonyvezetd a vezetdallas-jelzorél eltorli a
voros fényt (4.2.2.2.), eléfordulhat, hogy a vonat a kijarati jelzé
elétt, amikor az mar jelentésen felgyorsult, sintorés kovetkez-
tében szenved balesetet. Elképzelhet6é ugyanis, hogy éppen a
sinaramkor megszakadasa hiusitotta meg a tovabbhaladast
engedélyezé jelzési kép bejarati jelzére valo kivezérlését. A fel-
vetésben van igazsdg, de azt azért tudomasul kell venni, hogy a
féjelzéknek rendeltetéslik szerint nem feladatuk a sinek allapo-
tanak ellendrzése. llyen funkciodjuk nincs, tehat ezzel a kérdéssel
nem érdemes foglalkozni!

Csak reménykedni tudok abban, hogy elébb-utobb a Jelzési, va-
lamit a Forgalmi Utasitasunkban is részletes, mindenre kiterje-
dé szabalyozas lat majd napvilagot a bejarati Hivojelzés esetén
kdvetendd eljarasrol. Addig is baleset és rendkivili események-
t6l mentes szolgalatokat kivanok minden kedves olvasomnak!

Méricz Zsigmond &

2013. augusztus




s Munkavedelem

Pihenohelyek

A munkavallaldk részére tiszta levegdjl, kelld megvilagitasu,
flthet6 tovabba konnyen elérhet6 pihendhelyiséget kell
biztositani, ha a végzett tevékenység jellege ezt sziikségessé
teszi. A végzett tevékenységlnk helyszine (jarmu vezetdallasa,
technikai  kialakitdsanak lehetésége) a munkahelyek
munkavédelmi  kovetelményeinek  minimalis  szintjének
nem minden esetben felel meg, és a munkavallaldkat nem
olyan munkahelyeken alkalmazzak, ahol a sziinetek alatt
ezzel egyenértékl pihenési lehet6ség biztosithatd lenne.
A MAV-TRAKCIO Zrt. a szolgélatban 1évé munkavallaléi
szamara pihendhelyiségeket biztosit. A pihenéhelyiségek
alapteriletének legalabb 6 m’-nek kell lennie, de a varhatéan
egyidejlleg ott tartdzkodd tobb személy esetén is elegendd
hely kell, hogy alljon rendelkezésre. A pihendhelyiségeket
(figyelemmel a varhatoan egyidejlleg ott tartozkodd személyek
szamara) konnyen tisztithatd asztallal, hattamlaval ellatott
székekkel, ruhafogassal, szeméttartdval, tovabba igény szerint
az ételek felmelegitésére, tarolasara alkalmas berendezésekkel
kell ellatni. Biztositani kell az étkezés el6tti hideg-meleg vizes
kézmosas és (személyenként évi 2 db frottir torolkozé biztositasa

mellett) kézszaritds lehetdségét, helyiségek rendeltetésének
megfeleld hémérsékletét, a nemdohanyzok védelmét. A
munkaltato koteles biztositani, hogy helyiségeket a higiénés
kovetelményeknek megfeleléen rendszeresen takaritsak és
tisztitsak, a rovarokat (esetlegesen a ragcsalokat) sziikség
szerinti irtsak. A pihendhelyiségek, kozelében elkilonitett
mellékhelyiségeket kell biztositani, elegendé szamu WC-
vel és kézmosoval. A helyiségek kialakitasanak lehetésége
néhol épulet és infrastruktdra hianya miatt igen korlatozott, a
kihasznaltsaga is jelentdsen eltérd, a meglévd pihendhelyekrél
viszont nekiink munkavallaldknak kozosenillik gondoskodnunk,
hogy a helyiségek allagat megodvjuk, és ott a tevékenység
(tevékenységunk) rendeltetésszer( legyen.

Balesetmentes kozlekedést
kivanok!

Hornok Béla

Pihendhelyiségek a haldzaton
Sorszam Allomgtsl; pna?elz:udvar Pihenéhelyiség helye Megjegyzés
1. Bp. - Nyugati pu. Szocialis éplilet, 1. emelet. 122.
2. Sturovo (Parkany) Adminisztrativ épulet B blokk I. em. 15.
3 Ezgeér;(;\é?{?esleohelv Félemelet 002.
4. Bp.- Keleti pu. A 9.vagany peronja mellett
5. Bp.- Déli Vonatkisérd laktanya lll. em. 301.
6. Bp. Kelenfold Kelenfoldi ut 18. munkasszallo . em. 119.
7. tSezl:anhoeliVGepesze.ti Laktanya éplilet I. emelet 11. és 13.
8. L—iealé\[/)irél%epeszen Szocialis éplilet, . emelet 113.
9. Székesfehérvar Kocsi gyartd csarnok (lsz.0098013) 118.
10. Dunaujvaros Vontatasi irodaépulet (1sz:0256059) 122 a.
1. Veszprém Laktanya (lsz:0306204) 104.
12. Hegyeshalom Felvételi épulet II. em. 208.
13. Gyér Felvételi épulet I. em. 1248.
14, Kdébanya-Kispest kialakitas alatt
15. Szerencs Volt fGtéhazi irodaépdlet.
16. Hidasnémeti Allomasépiiletben megjelélt helyiség.
17. Miskolc Vontatasi telep tertletén a mozdonyfelvigyazadi helyiség mellett.
18. Flizesabony Szocidlis épulet, mozdonyfelvigyazo mellett.
19. Vamosgyork Allomasépiiletben megjelélt helyiség. kialakitas alatt
20. Villany Allomasépiilet fsz.
21. Pécs KSZH épllete fsz.
22. Bataszék Allomasépiilet, SZH-en, 1.em.
23. Szentlérinc Allomasépiilet melletti kis épiilet.




24, Barcs Allomas kezdépont felsli oldal PFT épiilet fsz.

25. Dombévar VSZT épllet fsz.

26. Kaposvar Szocidlis épulet 1.em.

27. Somogyszob Allomasépiilet fdsz.

28. Gyékeényes Alloméas melleti izemi épillet fsz.

29. Murakeresztur Allomasépiilet fsz.

30. Nagykanizsa KSZH épllete fsz.

31. Balatonszentgydrgy | Allomas végpont feldli oldalon kiilén all6 épiilet.

32. Fonyod Alloma3sépiilet kozos a jegyvizsgalokkal

33. Baja Allomasépiilet I. emelet. g@fflﬂrt]ii%ftt’

34. Kunszentmiklés-Tass | Allomasépiilet |. emelet. kialakitas alatt

35. Kelebia Raktarépuletben kialakitott irodahelyiség.

36. Kiskunfélegyhaza Iroda épuilet, I. emelet.

37. Oroshaza Allomas épiilet, |. emelet.

38. Mako Allomas épiilet, foldszint. jelenleg hasznalaton kivil

39. Mezétur Allomasépiilet, I. emelet. tobbfunkcids.

40. L6koshaza Kalonallo irodaépulet, foldszint. kialakitas alatt

41. Kirtos Kocsivizsgaloi épulet, |. emelet. START bérlemény

42. Szeged Peron mellett ,B" épiilet emelet.

43. Szentes Vontatasi telepen a bejarattol jobbra.

L4, Békéscsaba Allomason a |. vdgany peronja mellett.

45. Vésztd Volt vontatasi telepnél a vaganyok tuloldalan.

46. Mezéhegyes Allomas teriiletén, a Pet6fi sétany mellett.

47. Kiskunhalas Vontatasi telep mellett, a baloldalon.

48. Kecskemét Volt vontatasi telepnél a vaganyok tuloldalan.

49 Celldsmalk ﬁe(ggzgéﬁéri?gaépulet, vontatasi telep felvigyazé melletti tébbfunkcios

50. Papa A 0303372 allomasi irodaépulet 02. szoba. tobbfunkcios

51, Tapolca ﬁ‘e??losg% irodaépulet, 007 es szoba, oktato - tartdézkodo tébbfunkcids

52. Keszthely A 0305499 allomasi szocialis éplilet, 4-es helyiség, tartozkodo. | tobbfunkcios

53. Szombathely A vontatasi telep felvigyazoi éplletsor, beird melletti helyiség.

54. Oriszentpéter A 5351487 allomasi felvételi épilet 003-as helyiség, tartdzkodo. | tobbfunkcids

55, Zalaegerszeg ﬁe??gig% szallasépulet (vontatasi telep), felvigydzo melletti tébbfunkcids

56. Debrecen A mozdonyfelvigyazo kdzelében a 103. szoba.

57. Plspokladany A szocialis épllet elsé emeletén a mozdonyfelvigydzo mellett.

58. Nyiregyhaza A vontatasi telepen a mozdonyfelvigyazo kozelében.

59. Métészalka A szocidlis épllet . emeletén a mozdonyfelvigydzé mellett.
Kozpontvezetd kérte
karbantartasi terv

60. Zahony A mozdonyfelvigydzé melletti beiro. keretében egy masik
pihendhelyiség
kialakitasat

61. Egerjeske Rendezo A felvételi éplletben, 144-es szoba.

62. Eperjeske Atrakd pu. | A kdzponti épiletben, 327-es szoba.

63. Fényeslitke Rpu. A kozponti épuletben, 210-es szoba.

2013. augusztus




1 Ellenorzo modul

Lépésenként a biztonsagosabb vasuteért

Nap, mint nap elhangzik, hogy a vasut veszélyes lizem. Balesetek okait elemezve mindig arra a kdvetkeztetésre
jutunk, hogy a legnagyobb kockazati tényez6 a rutin, a rossz beidegzédés. Ha egy eseménnyel kapcsolatban t6bb
teriileten nem kell6 odafigyeléssel, rutinbdl végzik a feladatukat, azok olyan kedvezétleniil adédnak 6ssze, hogy
a kovetkezményei kiszamithatatlanok lesznek. A rossz beidegzédéseken a bonyolult utasitas rendszerre épiilé

szigoru vizsgaztatasi rendszer sem tud segiteni.

A vasut vallalatok kotelessége, hogy olyan kockazat feltaro,
elemzé rendszer kiépitése, amely a balesetek megelézésére
fekteti a hangsulyt. Erre nem csak onszorgalombdl kell
a Tarsasagok vezetésének torekedni, hanem szamos a
vasutvallalati engedély megadasahoz kapcsoldédd EK rendelet
is eldirja ezt (2004/49/EK; 352/2009/EK; 2010/409/EU), igy
a Nemzeti Kozlekedési Hatdsagnak is ellendrizni kell ennek
meglétét, mikodtetésének hatékonysagat. MAV Zrt. Elnok-
vezérigazgatoja a 11/2012. (08.21.) EVIG szadmu hatdrozatban
rendelte el az EMIG-FVS rendszere épuld ellendrzé rendszer
kiépitését, bevezetését. Ennek megfelelden jelenleg folyik a
ReszortosiEllenérzé Modul (tovabbiakban REM) alkalmazasanak
bevezetése.
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A REM a kovetkezd, mozdonyvezetdi szolgdlat szabalyszer(
végzéseére vonatkozo ellenérzéseket végzi:
*  sebességtullépések
»  jarmUre engedélyezett sebesség tullépések
»  vonatra engedélyezett sebességtullépések
¢ vonali ellenérzé fékproba szabalyszerlsége
® menet/tolatas kapcsold szabdlytalan kezelése
A szolgalati helyek reszortosai a modul altal kockazatosnak
mindsitett eseményeket kotelesek ellendrizni a sebességmérd
regisztratum alapjan. Itt hangsulyoznom kell, hogy a rendszer
kiépitését nem a felelésségre vondsok novelése érdekében
épitettik, ki, hanem a vasuti kockazatok csokkentése, a
biztonsag novelése érdekében.
A sebességtullépések figyelésében tovabbi fejlesztéseket
tervezink. Amennyiben - tervek szerint a 2013/2014-es
menetrendvaltastol — a szolgdlati menetrendek fel lesznek
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Sebesség tullépés - Jarmi
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Fedélzeti Berendezésére
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(MFB), akkor az észlelt
sebességtullépésekrél annak
pillanataban automatikus
figyelmeztetést fog kildeni
az MFB a mozdonyvezetd
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MFB-kre azok is feltoltésre
kerilnek, igy a vonalra
engedélyezett sebesség esetleges tullépésérdl is fognak a
mozdonyvezetdk azonnal jelzést kapni.

Amig a technikai feltételek meg nem teremtddnek arra, hogy
az MFB valds idben értesitse a mozdonyvezetét a sebesség
tullépésrél, addig utélagos ellendérzést tudunk csak végeztetni
a reszortosokkal. A kozponti szerver adatfeldolgozas jelenleg
nem teszi lehetévé a mozdonyvezetd valds idejl értesitését.

Az eddigi reszortosi ellendrzési kotelezettséget most kockazat
feltarasi folyamatta alakitjuk at. A reszortosok altal kiértékelt,
mindsitett események automatikusan atkerllnek a Trakcid
Rendkivili Események (TRES) rendszerbe, amely a vallalat
kockazatkezelési tevékenységének szerves részét képezi. A
REM kiépitése és bevezetése a vasuti kockazatok csokkentését
szolgalja és nem a munkaltatoi intézkedések meghozatalat.
Miért nem varunk a rendszer teljes kiépitéséig a vizsgalatok
bevezetésével? Mert ezek a kockazati tényezdék adottak. Nagyon
fontos szerep harul a reszortosokra, akiknek az ellenérzési
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feladatukat Ugy kell elvégezni, hogy REM rendszerrel feltart
kockazati tényezék alapjan a biztonsag novelése érdekében
hozzak meg a megfeleld intézkedéseket.

A biztonsdg a kozos célunk és ezért kell mindenkinek
egyuttmuikodni a korrekt szakmai és emberi kapcsolatok

mentén. .
Racz Imre




Teriileti hirek

A Helyi Erdekegyeztetd Tanacs (HET) (ilése volt a kévetkezd pont
ahol megbeszélést folytattunk, a Kollektiv Szerzédés (KSZ) el-
fogadott s alairt pontjai alapjan. Probaltunk a Helyi Fliggelékben
megegyezni (feljelentkezési helyek, stb), jobban mondva vissza-
allitani azt a helyzetet, amikor a munkaltaté néhany mas ponttal
egyltt, ezt is semmisnek mondta. Alaphelyzetbél elmondtuk, tar-
gyalunk s megakarunk egyezni, de ez nem azt jelenti, hogy egy-
szer(ien visszairjuk a pontokat. Hisz a helyzet valtozott, igy kerek
torténetet akarunk. El6tte levélben kerestiik meg javaslatainkkal
a munkaltatot. A targyalason részt vettek a szomszéd szakszer-
vezetek képviseldi is, valamint a tagcsoportvezetdk. AlapvetGen
a feljelentkezési helyek mellett a napi pihend idé torvény szerin-
ti legkevesebb, de lakhelyen toltendd mértékét kivantuk a Helyi
Flggelékbe belevenni, ami 12 éra. Tehat nem kezdddik el a napi
pihend vonaton hazafelé 6nkoltségben vagy nem onkoéltségben
utazasi idd alatt. A terlleten [év6 mksz kiaddsara alkalmas he-
lyeket kivantuk bele venni a Helyi Fiiggelékbe, ahol - s pont erre
példa a mostani kanikula - példaul a munkakozi sziinetben a
munkavallald frissitd tusfurdét tud venni, s nem a 40 fokos ve-
zetGallason veri a viz, vagy éppen mas K). Tobb javaslatunk volt,
de nem jutottunk kozelebb a helyzethez. A Helyi Fliggelék azon
pontjai, ahol technikai mddositasok voltak gyorsan attargyaltuk,
ez mar idékdzben bevezetett munkakdr megnevezések, s mun-
kaid6 beosztasokhoz tartozd munkakori megnevezések voltak.

Egy olyan témarol szeretnék megosztani Veletek egy-két gondo-
latot, amivel mar foglalkoztam egyszer és Ugy gondolom mind-
annyiunkat érint. Ez pedig nem mas, mint a vonatok, mozdonyok
fotdzasa, valamint az a helyzet, ami kezd kialakulni, vagy inkabb
mar ki is alakult a témaban. Azt hiszem altaldnosan elmond-
hatd, hogy mara a mindennapos élet része lett, hogyha valamit
vagy valakit érdekesnek talalunk, azonnal lefotézzuk. Tehetjiik,
hiszen elég eldkapni a mobiltelefonunkat, és mar lehet is kattin-
tani, azonnal kész a kép. A képek mindsége még az ilyen mddon
elkészitett fényképnél is jonak mondhatok. Mondhatnank, hogy
nincs ebben semmi, hiszen a mai vildgban nem szokatlan, hogy
készitiink jo par fényképet valamirdl vagy valakirél, és mar tesz-
szlk is fel a facebookra, akik pedig mar nem kispalyasok ezen a
terleten, a képeket mindjart valamelyik weboldalon osztjak meg
az érdeklédd nagykozonséggel. Szerintem azonban jo néhanyun-
kat zavar, amikor észrevessziik, hogy fotéznak benninket féleg,
ha egy vadidegen késziti a képeket. Azt hiszem sokan megéltik
mar, hogy vonattovabbitas kozben vagy az allomason tartdzkod-
va fotoztak le benniinket akkor, amikor csak a mozdonyrdl, vagy
a vonatrol készitenek egy fényképet. Tudom, hogy ilyenkor nem

Tovabbjutva a feljelentkezési helyek kertltek szdba. A munkaltaté
a tertlet foglalkoztatasat konnyité helyzetként elmondta, szeret-
né boéviteni azok szamat akik, kicsit tavolabbra lévé feljelentke-
zési helyre (relative honnan vessziik) elutazva, mennek dolgoz-
ni. Alapvetéen mindenfajta dijazas nélkil. Ezt tobb oldalrél nem
tamogatjuk, s kértlik mondja el érveit, s mi is mondunk néhany
érvet, ami miatt szerintlink igy ez nem jo. Ezen nem tudtunk to-
vabbjutni. Terilet vonalismereti s tipusismereti megszerzéseknél,
mar érzékelhetd volt a munkaltatonk ez irdnyu nyitasa. Ezt azért
gondoljuk problémasnak, mert alapveté tehervonati kiszolgalas-
hoz tartozd vonalismereti hiany van most is legalabb egy kollé-
ganal. Miért nem ezt kiizdjuk le elébb, féleg, hogy jol megoldhato
a dolog. Mi komplex kivanunk foglalkozni a kérdéssel. Tehat mit
jelent, ha A elmegy B-be, C elmegy A-ba, stb nem ragozom. Mivel
érdekességek vannak szamolatlanul, minden esetben konkrét
kérdésben tudunk targyalni s megegyezni. Amit bizonyit néhany
eset a mi részinkrél. Tovabbi targyalasokat kivanunk tartani eb-
ben az ligyben, tudjuk, meg kell allapodnunk. Ezért ahogy egy régi
ismerés mondta, ,,a targyaldsnak nincs alternativaja”.

Horvath Gyorgy

személyesen minket szandékoznak fotdzni, hanem a vonatrol
vagy a mozdonyrol akarnak képeket késziteni, de mivel mi is a
mozdonyon tartézkodunk, igy nem egyszer latszodunk a képe-
ken. Arrol, hogy ezekkel a képekkel késébb mi lesz, fogalmunk
sincs, ha megosztjak az interneten, vagy meg tudjuk vagy nem. A
mai technoldgidval készitett képeken pedig, amennyiben felkerdl-
nek az internetre, lehet majd csemegézni, le lehet tolteni, fel lehet
nagyitani, és utana latjuk mi vagy ki lathato rajta. Sajnos ebben
az Ugyben a munkaltaté védelmére nem nagyon szamolhatunk,
hiszen a fényképek elkészitését nem tudjak megakadalyozni, igaz
nem is latni, hogy nagyon térnék magukat. Amennyiben a témat
felhozzuk, legfeljebb azzal érvelnek, hogy amennyiben olyan kép
kerul avilaghalora, amihez az egyén engedélye kellett volna, és ez
nem volt meg az levetethetd. Hat ezzel szerintem nem nagyon va-
gyunk kisegitve. Mivel egyénileg sem lehet sokat tenni, igy nagyon
valoszind, hogy ezzel a helyzettel meg kell tanulnunk egyitt élni.
Viszont a tertletinkon tortént egy konkrét tigy, amit tantisagként
szeretnék mindenki figyelmébe ajanlani. Mégpedig készilt egy
par fénykép egy kozlekedd vonatrol, ami felkerUlt az internetre.
Ezen a képen jol lathatd, hogy a vonat mozdonyan egy illetéktelen
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személy is tartozkodott, ezt a képet kinagyitva rafoghatjuk (féleg
mivel Ugy tudom az érintett is elismerte, hogy 6 van a képen),
hogy felismerheté a mozdonyvezetd. Kicsit cinikusan mondhat-
nam, hogy fogalmam sincs arrdl, hogyan talalta meg a tobb ezer
interneten [évo kép kozott a munkaltatd pont ezt a képet, de az ligy
szempontjabdl a lényeg az, hogy kép a munkaltatd tudomasara
jutott. Tudomasom szerint a kép birtokdban a munkaltatd meg-
hallgatta a munkavallaldt, hogy ezen a meghallgatason mi tortént
nem tudhatjuk, mivel nem voltunk jelen, de az tényként kezelhetd,
hogy az érintett munkavallalé munkaviszonya a Trakcional meg-
szlint. Véleményem szerint a munkaviszony megszlinésében
nagy valdszinliséggel az is szerepet jatszhatott, hogy ez a kép a
munkaltato birtokaba jutott. Mivel egyaltalan nem szandékoztam
a konkrét esetrdl részletes leirast adni, vagy az tgyrél véleményt
alkotni, igy azt gondolom ennyi éppen elég ahhoz, hogy mindenki

figyelmét felhivjam arra, hogy gondoljuk at, mit tesziink. A mosta-
ni esetben a munkavallald ellen az lehetett a vad egy kép alapjan,
hogy a mozdonyon illetéktelen személy tartdzkodott. Legkozelebb
vajon, mi lesz? Mivel nem szeretnék tippeket adni igy nem is irok
semmit, és csak remélni tudom, hogy a munkaltato elfoglaltsaga
ezen tul nem az lesz, hogy az interneten keringé képeken keres-
se, kire milyen vétséget lehet rahuzni. Sajnos miutan az MFB-t is
egyeldre arra hasznaljuk, hogy egy estleges sebességtullépésnél
nem a mozdonyvezet6t figyelmezteti (hogy gyorsan megy), ha-
nem kild egy jelzést a reszortosnak, hogy szalagot azonnal meg
kell vizsgalni, igy azt hiszem, nem igen lehetlink optimistak.

Szoth Tibor

SIGNAL@

A Mozdonyvezetok Szakszervezete és a
SIGNAL Biztosito Zrt. kozott megkotott,

specialis szakszervezeti baleset

biztositas szolgaltatasai 2013. 07. 01-tol- 2014. 07. 01-ig

A Biztosito kockazatviselése a nap 24 érajara és az egész vilagra vonatkozik, kivéve a munkahelyi balesetre jaré
szolgaltatast, ahol a biztositas csak a munkahelyen, szervezett munkavégzés kozben bekovetkezé, valamint a
munkahelyre torténé legrovidebb oda- és visszaut kézben bekdvetkezé balesetekre nyujt fedezetet.

Biztositott személyek a MOSZ tagjai, szerz6dd, dijfizeté a Mozdonyvezetdk Szakszervezete.

A SIGNAL Biztositd Zrt. a Mozdonyvezet6k Szakszervezetével kotott Szakszervezeti Biztositasi Szerz6dés, valamint az érvényben
lév6 Balesetbiztositasi Altalanos, Kiilonos és Kiegészité feltételek szerint balesetbiztositdsi kockazatot vallal:

Balesethl €redl €lNAlAlOZAS ESEIEN ... iirrrrrieiisiisseeerersssesisss s sss R 300.000 Ft
kerul kifizetésre

Balesetbdl redd rOKKANTSAG ESEIEN ...ttt 300.000 Ft
Illetve a rokkantsagi foknak megfeleld rész kerdil kifizetésre

Baleseti korhazi napidij a kdrhazi kezelés minden €gYES NAPJATA .......rrreerreeireeseesiseessessssesssssssssssssssssssesssssssssssssssssssssssssns 700 Ft/nap

(08 e a1 AT =T =1cT = (=] OO 7000 Ft

kerul kifizetésre

Munkahelyi balesetre jaro szolgaltatas
. 3 napot meghaladd tappénzes AllomANYDa KEIULES ESEEN .......ccoovv.vcrcveceee et 4000 Ft

II. 21 napot meghaladd tappénzes ALLomMANYDA KEIULIES ESEEN ...t 7000 Ft
kerdl kifizetésre

EQ8ST SEITUILES @SEIEN ......ooooeeee oo s 40.000 Ft
biztositasi 6sszegnek a biztositasi feltételekben meghatdrozott

szazaléka kerUl kifizetésre

BaleSethil €redl MULETI tEITIES ESETEN ... ceeeeiiis e ereeeesiss s 40.000 Ft

biztositasi 6sszegnek a biztositasi feltételekben meghatarozott
szazaléka kerdl kifizetésre

Baleset esetén a karbejelent6t a MOSZ kdzpontba kell bekiildeni.
Info: Barsi Balazs +3630 9197746, balazs.barsi@gmail.com, info@signal.hu
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