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szerkesztdi jegyzet...

Altaldban mindig akad olyan téma, amely ,,borzolja” a munka-
vallalok idegeit. Most is van ilyen béségesen, mint példaul mi
lesz a tervezet integracioval, hogy alakul a Kollektiv Szerzé-
dés, s hogyan ellendrzik a mozdonyvezetdket vonattovabbitas
kézben? Az elsd két kérdésrél ma még korai nyilatkozni, hiszen
a vallalatok ésszevonasaval kapcsolatban voltak mar kijelolt
datumok, amik ugy multak el, hogy semmi nem tértént, s a Kol-
lektiv Szerzédésrdl szolo targyalasok még igazabal el sem kez-
dddtek, vagy mondhatnam nem folytatodtak.

Tehat most maradjunk par sor erejéig mozdonyvezetok éppen
aktudlis ellendrzési témadjandl a sebességhatarok ellendrzé-
serdl. Alig-alig telik ugy el nap, hogy e téma ne keriilne eld
szoban, vagy irasban mozdonyvezetdi berkekben. Joggal, vagy
Jjogtalanul? Aki szandékosan nem lépi tul az elGirt sebességet —
s ez minden kollégankra jellemzd — felesleges piszkalgatasnak
tarja, de legyiink észinték, hogy véletleniil mar mindenkivel
megtortént, hogy a mutato tullendiilt mar az eldirt hatarokon.
Természetesen ez egy fékezéssel korrigalhato, s valosziniileg
nem egy megbocsdjthatatlan biinnek tekintendo. Vélhetileg!
Minden esetre azért felmeriil az emberben a kérdés, hogy azok,
akik a riasztasokat ellendrzik, milyen sullyal kezelik a pilla-
natnyi sebességtullépéseket. Informdacioim szerint, akik ezen
ellendrzéseket végzik, mozdonyvezetdi jogosultsaggal is ren-
delkeznek. Teljesen korrekt! Am de, ha valaki rendelkezik jogo-
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sitvannyal, rendelkezik e kelld vezetési gyakorlattal is? Bizto-
sitjak-e szamunkra azt a néhany 100 km-s vezetési lehetdséget,
hogy ¢k maguk is kiprobalhassak mennyire kevés ido kell ah-
hoz, hogy véletlenszeriien tullépjék a sebességet? Ennek tiikré-
ben talan toleransabban lehetne értékelni a regisztratumokat.
Mert ha rendelkeznek vezetési jogosultsaggal — és miért is kéne
ezt megkérddjeleznem — akkor tudnia kell, hogy a cimlapon il-
lusztralt kép jelentdst ellenmondast takar. A szankciotdl félve,
ma mar a mozdonyvezetok tobbet nézik a sebességmérd orat,
mint magat a palyat. Pedig ennek is van kozlekedésbiztonsagi
kockazata, de emiatt legalabb nem lebeg felettiik Damoklész
kardja. Természetesen hiszem és vallom, hogy a sebességkor-
latozasokat nem szabad tullépni! Arra biztatom Kollégaimat is,
hogy nincs azaz indok, amiért ezt érdemes megtenni. Készonet
ugysem jar érte, ellenben egy csomo kockazatot magdra vallal
a mozdonyvezeto.

Es, hogy menni, vagy nem menni-re mi is az igazi vilasz?
Menni természetesen, de inkabb 5 Km/h-el kevesebbel, mint 1
Km/h-el tobbel. Ezért még senkit nem biintettek meg, de tény,
hogy az utasok sem nyernek ezzel tul sokat.
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Ez évben, a mozdonyvezetdk talalkozojat Készeg varosaban
tartottuk. A szervezéssel eltoltott rovid idével, megprobaltunk
maximalisan jol élni. Kihasznalni Készeg adottsagait, megmu-
tatni, bemutatni torténelmét, ahogy egy volt kollégank mon-
dana - ,Bemutatni az én kisvarosom ahol élek, vendégdl latni
kollégaimat." [gy régebbi gondolatokat tliztiink zaszlénkra, mi-
kor nekialltunk a két nap programjat 6sszerakni. Szerencsénk
volt, szeptember hetedikén, nyolcadikan nem volt nagyobb
rendezvény, ezért élni tudtunk az adottsagokkal. Gondolatunk
elészor a szallas kérdéséhez kapcsolodott. Eldontottik (mar
élve a hely biztositotta lehetéségekkel) tobb helyen, panzidban,
hotelben biztositunk lehetéséget a szallasra, ami mindenki
nagy megelégedettségére szolgalt. Négy helyen voltunk el-
helyezve, ,féhadiszallas” a Csikar Csarda, Panzid volt. Amikor
délelétt tiz és tizenegy dra harminc perc, valamint délutan ti-
zenharom o6ra harminc perckor megérkeztek a résztvevok,
kisbusszal szallitottuk Gket, aki kért egy jé gulyast, azt étte-
rembe, s Ugy a szallasra, aki nem, azt egyszerre a szallashely-
re. Itt rendezd kollégaink vartak Oket, egy apré meglepetéssel
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és elmondhatom j6 felkészultséggel a programbdl, valamint
sdarga poldingben (a j6 megkulonboztethetdség miatt). A prog-
ram feldlelte a varost, s a var bemutatasat idegenvezetdvel,
varban rejlé programok kozt, nagy sikert aratott, a varpincé-
ben lévé lovagi lakomak bemutatésa illetve mindenki beoltoz-
ve lehetett egy pillanatra, ,kiraly s kirdlyné” a megteritett asz-
talndl. Ugyanakkor a varoskaban a programok lebonyolitasa
kdzben, apré bonyodalmat okozott a ,Kossuth Kifli" film for-
gatas, ,egy picit belenézhettiink”. Tovabblépve, a borkdstolot
az ,Utols6 Kapashoz” nevl borozéhoz kapcsolddd, ,Boraszati
Eszkozok Mlzeumaban” tartotta hazigazdank, de errél késébb.
Harom csoportban, majdnem kilencven fével képviseltettiik
magunkat. Az idé, nagyon kedvezett a rendezéknek végig a
program alatt. Volt, aki mar a nulladik napon érkezett, igy be
tudta jarni gyermekkora emlékeinek helyeit. A var bemutata-
sakor sok érdekességet hallottunk, a valamikori torok ostrom-
rol, s a hozza tartozd torténelmi dolgokrol. A program kozé
volt beékelve, a borkdstold. A vendéglatonk Stefanich Kornél
borasz-elnok, az Eurdpai Borrend lovagja. Elmondta a , Stefa-




nich Pincészet” kialakuldsanak rovid torténetét, a ndluk terméd
szblofajtakat, boraikat - Chardonnay - Kékfrankos-rosé - Kék-
frankos - Blauburger - Merlot - Jurisics-Vére Cuveé. Valamint
elmondta a borkdstolon bemutatott borok szlletésének helyét,
néhany széban ismertette jellegzetességeit. A j6 negyvenperc-
nyi pihenés, valamint a hozza tartozé néhany falat ennivald, jo
hatassal volt a kissé megfaradt csapatokra. A Boraszati Esz-
kozok Muzeumarol, s hazigazdankrdl, s rolunk. Lassan elér-
kezett késé délutan is, igy mindenki visszatért szallashelyére,
s husz 6ra korul a balterembe talalkoztunk. Rovid megnyitd
utan, itt is egy csopp meglepetés kovetkezett, barataink, kol-
légdink nagy megelégedésére. Ezutan vacsora, majd Kiss
Laszlé elnok ur atadta Molnar Istvannak (soproni tagcsoport
pénztarosa) a hosszu éveken keresztil végzett j6 munkajaért
adomanyozott, ,Mozdonyvezetékért Emlékérmet” . Ezutan ko-
vetkezett a kikapcsolddas, a bal, reggel négy oraig. Tarkitva
tombolaval és néhany szinettel, valamint egy kolléganknak
sziletésnapja volt, zenés koszontével. Kis szines volt a tanc
alatt, egyszerU koreografiat kdvetd, balozok altal (ellovagoltak

Arizonatdl-Texaszig) bemutatott ,tanccal”. Remélem a youtu-
be-ra vagy a, facebook-ra feltoltotte mar valaki. Aztan csend,
s harom o¢ra pihenés. Indult a vasarnap reggelivel, egy csépp
fujassal az éjszaka utan. Tobben teljesen Ugy néztek ki, mintha
egy éjszakai szolibol léptek volna elé. A délelétt csendes pihend
volt, néhanyan visszatértek a borozdba emlékdl ,, Jurisics-Vére
Cuveé” nevl -,nagyon kellemes vorosbort takar-e név’- pa-
lackért. Tizenegy drakor, kozos ebéddel zartuk a programot.
Majd tizenkettdé 6ra harminckor indult a vonat, a rendezék nem
kis ,,oromére”. Szeretném megkdszonni azoknak, akik eljottek
hozzank. Nagyon remélem jol éreztétek magatokat, s egy kis
darabot tudtunk adni magunkbdl is, s ha erre jartok — Készeg
varosaban - emléketekben felrémlik, ez egy j6 csapat, mi ko-
z0sen mindannyian, egy jo csapat vagyunk.

Szevasztok.

Soproni s Szombathelyi Tagcsoport rendezéi

2013. szeptember



A Mozdonyvezeték Lapjanak
egyik tavalyi szamaban jelen-
tettlk meg az alabbi cikket: ,A
Mozdonyvezeték Lapjanak 2011.
decemberi és 2012. februari sza-
maban irtam arrdl a peres tgyrél,
amelyben egyik szakszervezeti
tagunk egyszerre tobb kovete-
lését érvényesitette az illetékes
munkatigyi birésagon.

A munkatgyi per targyat képezte
az, hogy a mozdonyvezet6i mun-
kakor ellatasahoz szikséges
idészakos vizsga letétele nap-
jan jogosult-e a mozdonyvezeté
a hatalyos Kollektiv Szerzédés
(tovabbiakban: KSz) szerint a
belféldi kikildetésben [évé mun-
kavallaloknak jaro napidijra. Még
a birésagi eljarast megelézéen
kollégank kérelmet nyujtott be,
amelynek eredményeként ugyan
kovetelését elismerték, azonban
késébb ennek ellenére nem fi-
zették ki részére a napidijat. Ugyancsak a munkatigyi per targya
volt, hogy szakszervezeti tagunk egyik szolgalata ellatasa soran
munkakozi szlineteit nem tudta kivenni. Akkor ugyanis, amikor a
munkaltato szerint a munkakozi sziinet kiadhato lett volna, allo-
mason kellett varakoznia a mozdonyvezetének a biztositoberen-
dezés meghibasodasa miatt. A szolgalat végeztével feljegyezte a
menetigazolvanyban kollégank a munkakozi sziinet kivételének
hianyat, azonban a telephelyvezeté ezt azzal az indokkal huizta ki,
hogy az allomason tortént varakozas alatt ki lehetett volna ven-
ni @ munkakozi sziinetet. A felperes, vagyis kollégank eléadta a
birésagon, hogy a kérdés megitélése szempontjabol nem csak
a Munka Torvénykonyverdl szolo 1992. évi XXII. torvény (tovab-
biakban: Mt), hanem a KSz idevonatkozd rendelkezéseinek
megfeleléen kételes eljarni a munkaltato. Vagyis ahhoz, hogy a
munkakozi szlinet rendeltetése megvalosuljon egyittesen négy
feltételnek kell teljesilnie, amennyiben valamelyik nem teljesdil,
akkor a munkakdzi sziinetet ki nem adottnak kell tekinteni. Ezzel
szemben a munkaltatoi allaspont szerint a jarmu Gzemben tarta-
sanem munkaveégzés, mert csak egy gombnyomassal torténik.
Végll a peres eljaras targya volt a munkaba jarassal kapcsolatos
utazasi koltségtérités is. A per targyat képezé idészakban tobb
mint egy tucat szolgalatat érintéen részesiilt kollégank utazasi
koltségtéritésben, azonban a 28,-Ft/km helyett, csak kilomé-
terenként 9-Ft-ot szamolt el a munkaltato. A munkaltatd azzal
érvelt, hogy a vezérigazgatdi utasitas szerint azért nem jar a 28,-
Ft/km, mert az igénybejelenté nyomtatvanyon nem nyilatkozott
kollégank az eléirt, sajat autdra vonatkozo adatokrol. A felperesi
munkavallalo szerint azonban az Mt., a munkaba jarassal kap-
csolatos utazasi koltségtéritésrol szold 39/2010. (Il. 26.) Korm.
rendelet (tovabbiakban: Kr.) és a munkaltatonal hatalyban lévo
KSz rendelkezései alapjan egyértelmlen megallapithatd volt,
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hogy a munkaltato jogsértéen jart el. Az els6 fokon eljaré munka-
Ugyi birdsag teljes mértékben helyt adott a munkavallalo kereseti
kérelmének. Abban a kérdésben, miszerint a mozdonyvezetéi
munkakor ellatasahoz szilkséges idészakos vizsga letétele nap-
jan jogosult-e a mozdonyvezet6 a KSz szerint a belfoldi kikilde-
tésben lévé munkavallaloknak jard napidijra, a birdsag rogzitette,
hogy a,,...kollektiv szerzédés, mint az Mt. 13.§ (5) bekezdése sze-
rinti munkaviszonyra vonatkozo szabaly 58.8 6. pontja meghata-
rozza, hogy belfoldi kikildetésnek minésil a munkavégzés, ha a
munkakezdés, illetéleg befejezés helye nem azonos a munkaval-
laléra megallapitott le-, és feljelentkezési helyekkel. Igy a kollektiv
szerzédeés rendelkezése folytan ez megvaldsult a 2010. marciusi
id6szakos vizsga alkalmaval, hiszen a felperes le- és feljelentke-
zési helye Budapest-Ferencvaros, mig az idészakos vizsga hely-
szine a BGOK Istvantelki tanmuhelye volt. Az idészakos vizsga a
munkakor ellatdsanak feltétele volt, arra a munkaltato kételezte
a munkavallalét az 5/2010. szamu parancskonyvi rendeletével,
ez tehat egyértelmUen munkavégzés volt.". Hivatkozott a birésag
az Mt. azon irdnyado rendelkezésére, miszerint a munkavallald
a munkabérének és koltségeinek megtéritése mellett koteles a
munkaltato altal kijelolt tanfolyamon vagy tovabbképzésén részt
venni, és az eldirt vizsgakat letenni. Ezek szerint a ,,...fizetend6
koltségek dsszegét a kollektiv szerzédés 62. §-a az élelmezés-
sel kapcsolatos tobbletkoltségek tekintetében 500,-Ft napidijban
hatdrozza meg...igy a felperes az 500,-Ft napidijra jogosult volt.".
A ki nem vett munkakozi sziinetekkel kapcsolatban lefolytatott
bizonyitasi eljaras eredményeként megallapitotta a munkadigyi
birésag, miszerint a peres felek egyezéen nyilatkoztak arrol, hogy
a szobanforgd szolgalati napon a biztosito berendezés zavaraide-
jén is aramellatas alatt volt a mozdony, a felperesi munkavallalo
feladata volt amozdony Gzemben tartasa, a fékberendezések mu-
kodtetése, ,,...ez tehat mindenképpen munkavégzésnek mindsil,
azaz nem teljesilt az a feltétel, amit mind az Mt., mind a kollektiv
szerz8dés eldir, hogy a munkavégzést megszakitottak volna. gy
afelperes részére jar a rendkivili munkavégzés iranti dijazas flg-
getlenil attol a kortlmeénytél, hogy letilni és étkezni tudott.”.
Vizsgalat targyava tette abirésag a munkaba jarassal kapcsolatos
elmaradt utazasi koltségtérités megitélésében relevans jogsza-
balyi rendelkezéseket, vagyis tobbek kozott az Mt. 153. §-at és a
Kr-t. Mindezek és a perben felmerlt adatok alapjan megallapitot-
ta a birdsag, miszerint az ,,...alperes nem vitatta, hogy a felperes
tulajdonaban all a gépkocsi, errél tudomasa volt, hiszen korabban
is ezen gépkocsi utan folyositotta a felperes részére a kollektiv
szerz6désben meghatarozott magasabb mértékd 28,-Ft/km dij
koltségtéritést.”. A peres eljaras targyat képezd idészakban, hi-
vatkozasa szerint azért nem fizette ki a munkaltatd ezt a mértéku
koltségtéritést, mert nem teljes terjedelmében toltétte ki a for-
manyomtatvanyt a felperesi munkavallalo. A birésag megallapi-
tdsa szerint, a ,,...felperes a formanyomtatvanyon valéban nem
nyilatkozott a vezet6i engedélyének szamardl, illetéleg annak
érvényesseégi idejérdl és a kotelezo feleldsségbiztositas meglété-
rél, annak szamaral, érvényességi idejérél. A birésag meglatasa
szerint e korben a felperes a nyilatkozattételt jogszerlen tagadta
meg, mert azok a személyes adatok védelmérél és a kozérdek
adatok nyilvanossagarol szolo 1992. évi LXIII. torvény szerint sze-




mélyes adatnak mindsilnek és igy csak akkor kezelheték, ha az
érintett ahhoz hozzajarul...". Tehat egyértelmien rogzitette az elsd
fokon eljaré munkatgyi birdsag azt, miszerint ,,...ezen adatok be-
kérése nem indokolt annak eldontéséhez sem, hogy a felperes,
illetéleg a munkavallald sajat, vagy kozeli hozzatartozdja gépko-
csijat hasznalta-e, azt mas maodon is lehet igazolni, de kilénosen
indokolatlan a vezetdi engedély szama, érvényességi ideje, a ko-
telezd felelésségbiztositas szama, érvényességiideje. ...Onmaga-
ban abbdl kifolyélag, hogy a felperes ezt a részt a formanyomtat-
vanyon nem toltotte ki, mely rész vonatkozasaban egyébkent az
alperesi szabalyzatok sem tartalmaznak rendelkezést, a felperes
ajogosultsagot nem veszti el, a kollektiv szerzédésben meghata-
rozott koltségtérités szamara jar.” A munkadgyi birdsag itélete el-
len fellebbezést nyujtott be a munkaltatd, mivel allaspontja szerint
az jogseérto volt. Most megsziletett a fenti igyben a masodfoku,
jogerds itélet is, amely helybenhagyta az elséfoku itéletet. A ma-
sodfokon eljard torvényszék szerint a munkaugyi birésag minden
tekintetben helyesen allapitotta meg a tényallast, és abbdl helyt-
allo jogi kovetkeztetéseket vont le. Kiemelte a torvényszék, hogy
a peradatok, a peres felek nyilatkozatai és a rendelkezésre allo
okiratok alapjan minden kétséget kizaréan megallapithato a bel-
foldi kikuldetés, valamint a rendkivili munkavégzés iranti dijazas
és az utazasi koltségtérités jogossaga’. Mindezek utan, a fenti jog-
erds itéletet kovetéen ugyanezen mozdonyvezetd ismételten pert

Onkéntes N

inditott a munkaltatd ellen. Ennek oka az volt, hogy a munkaba
jarassal kapcsolatos utazasi koltségek megtéritésének kordbbi
gyakorlatan az eljard birésagok dontése ellenére nem valtozta-
tott a munkaltatd. Kereseti kérelmében eléadta - tobbek kdzott
- kollégank, hogy a 2012. julius 01-jével hatdlyba lépett munka
torvénykonyvérdl szolo 2012. évi I. torvény sem befolydsolja az
utazasi koltségtérités iranti igényének jogszerliségét. A per tar-
gyat képezd id6szakban nem tortént olyan normavaltozas, amely
e jogosultsagat kizarna. Tehat a munkaviszonyra vonatkozo sza-
balyok és belsé normak alapjan, - tekintettel a korabbi elsé-, és
masodfoku itéletekre is - jogosult utazasi koltségtérités jogcimeén,
a 9-Ft/km és a 28,-Ft/km kozotti kuldnbozetre az igénybejelen-
t6-lapokon megadott szolgalatai utan.

A kereseti kérelem benyujtasat kdvetéen azonban a munkalta-
td mar pozitivan allt az Ugyhdz, amelynek eredményeként még
az elsé targyalds el6tt megfizette a munkavallaldonak az utazasi
koltségtérités elmaradt
vsszegét. Ugy gondolom
mindenképpen Udvézlends,
hogy - késve ugyan, de - a
munkaltato eleget tett fize-
tési kotelezettségének, igy
elkerGltuk a hosszu, szik-
ségtelen pereskedést.

Dr. Kiraly Gyorgy
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A figyelem kozéppontjaban a Vasutas Onkéntes Nyugdijpénztar!

A 2013. évi bérintézkedések targyaldsa soran a Vasutas Szak-
szervezetek Szovetségének (VASZ) képviseldi azzal a kéréssel
fordultak a MAV Zrt. vezet8jéhez, hogy a munkaltatdk tdmogas-
sak az dnkéntes nyugdijpénztari tagokat a tagdij egy részének
atvallaldsaval. A MAV Zrt. vezetéje pozitiv hozzaallast tanusi-
tott és tajékoztatta a Szdvetség vezetdit, hogy megvizsgalja
a tdmogatas lehetdségét, mert fontosnak tartja az éngon-
doskodas intézményét.

A targyaldssorozatok eredményeként szinte az utolso pillanat-
ban sziiletett meg a déntés és a megallapodas a MAV Zrt. (és
a konszolidéaciéjaba bevont vallalatai), a MAV Start Zrt., a
MAV-Trakcié Zrt., a MAV-Gépészet Zrt., a MAV Szolgaltaté
K6zpont Zrt. és a Vasutas Szakszervezetek Szévetsége ko-
zott. Ennek értelmében a 2013. évi bérintézkedések végre-
hajtdsa sordn a munkaltaték vallaljdk, hogy 2013. oktdber
1-jét6l az 6nkéntes nyugdijpénztari tagsaggal, igy a Vasutas
Nyugdijpénztari tagsaggal rendelkezé munkavallaldk részé-
re is az alapbér 0,5 %-anak megfeleld rendszeres (havi) tag-
dij-kiegészitést nydjtanak.

Amennyiben a munkaltatoi tagdij kiegészités nem éri el az egy-
séges havi 5.300 Ft-os tagdij 6sszegét, akkor a munkavallalénak
ki kell egészitenie VBKJ-keretébdl és/vagy sajat jovedelmébdl.
A savos tagdijrendszer keretében az egységes tagdijon felil fel-
s6 korlat nélkul tovabbi befizetésekre is lehetdség van.

Mint koztudott a Vasutas Nyugdijpénztar 1995-ben a MAV, a
GYSEV és a reprezentativ szakszervezetek tamogatasaval
alakult meg elsésorban annak érdekében, hogy a vasutas mun-
kavallalok és csaladtagjaik részére a nyugdijas évekre nyugdij

kiegészitd szolgaltatast nyujtson. Nyitott szervezetébdl kovetke-
z6en azonban a Nyugdijpénztarnak barki tagja lehet.

Az eltelt id6szak alatt a Nyugdijpénztar a pénztartagok ér-
dekeit szolgalva és az onkéntes pénztari torvényben meg-
hatdrozott alapelveket megtartva megbizhatéan és stabilan
miikodott.

Azzal, hogy a munkaltaté az onkéntes nyugdijpénztari tagok
tagdijat kiegészitette, a MAV Zrt. vezetdje a VASZ képviseldivel
egyutt tettek egy fontos lépést a 1281/2010. (XI1.15.) szamu kor-
manyhatarozatban foglalt azon elvarasok felé is, amely szerint
erésiteni kell a nyugdijas évekre tortén6é megtakaritas ezen in-
tézményeét.

Az alapitok kinyilvanitottak, hogy tovabbra is elkdtelezettek
a Vasutas Nyugdijpénztar mellett és a jovében is megtesznek
minden téluk telhetdt a pénztartagok érdekében a Nyugdijpénz-
tar stabil, biztonsagos mikodéséért.

Bizunk abban, hogy a vasutas munkavallalék élnek a mun-
kaltatéi tamogatas lehetségével és a jelenleg masik nyug-
dijpénztari tagsaggal rendelkez6 vasutas munkavallalék at-
lépnek a Vasutas Nyugdijpénztarba, illetve a tagsaggal még
nem rendelkez6 dolgozdk is a belépés mellett dontenek.
Tovabbi informaciok a Nyugdijpénztar honlapjan (www.vasu-
taspenztar.hu) érheték el.

A Vasutas Nyugdijpénztar nevében a tett intézkedésért koszo-
netiinket fejezziik ki a MAV Zrt. vezetdjének és a Vasutas Szak-
szervezetek Szovetsége képviselSinek.

Vasutas Onkéntes Nyugdijpénztdr
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A Rail Cargo Hungaria tesztelte a Siemens Uj mozdonyait
A Vectronok azdota mar zold utat kaptak az NKH-tal

A Siemens Zrt. ismét a Rail Cargo Hungaria Zrt.-t kérte fel, hogy
segitse tarsasaguk legujabb mozdonyainak tesztelését (biz-
tositdberendezési és erésaramu dsszeférhetéségi vizsgalata-
it), amely ahhoz sziikséges, hogy a Vectron vontatdjarmuivek
megkezdhessék a magyarorszagi probalizemuket. Vallalatunk
korabban az 1116-o0s sorozatl vontatdjarmUvek prébaiban is
eredményes partnernek bizonyult. A tdrsasag a legujabb teszte-
lések soran is bizonyitotta felkésziltségeét, konstruktivitasat. A
mozdonyok azdta mar megkaptak a Nemzeti Kézlekedési Hatd-
sdagtol a tipusvizsgalati prébatizem megkezdéséhez szlikséges
engedélyeket, és a Rail Cargo Hungaria kozremdkodésével sike-
resen teljesitették elsé éles bevetéseiket is.

Az RCH mozdonyvezetdi a tesztelésekrol lelkesen nyilatkoztak.
Gondolataikat az alabbi csokorban gyUjtéttik dssze olvasoink-
nak.

Asztalos Gabor Tamas

~Ferencvaros - Miskolc Rendezé kozott volt szerencsém kozle-
kedni a Vectron mozdonnyal. Az 6sszbenyomasom alapvetéen
pozitiv a tipussal kapcsolatban. Sok olyan vezetést megkdny-
nyité innovativ megoldast fejlesztettek tovabb, és épitettek be,
ami a hétkdznapokban jél hasznalhaté. Ugy latom az évek soran
a mozdonyok kezelé szerveinek szama csokken és kezelésiik
egyre egyszerlbb lesz. Gondolom a kényelmet szolgalo egyes
berendezések (pl. hlitészekrény), és a Taurusban meglévé szoft-
veres funkciok hidnya a gép ,tesztmozdony” voltara vezethet6k
vissza, és opcidként a szériamozdonyokba ezek mar megren-
delhet8ek lesznek. Osszegezve azt mondhatom, nekem tetszett,
és szivesen tovabb ismerkednék a tipussal.”

e

Kovacs Tamas
. ,Rengeteg pozitiv tapasztalatom volt a
__ probak soran. A technika nem korla-
_ tozta feleslegesen a gép mukodését, a
vezetdallason gyorsan kiismerte magat
az ember. Jo minéségu, nagysebességu
| palyan pazar volt a gép futdsa, rossz
mindségu palyan azonban a Taurus felé
billenne a képzeletbeli mérleg nyelve. A
gépek teljesitménye nem kilonbozik, vi-
szont a Vectronnak ,csak” 200km/h az
engedélyezett maximalis sebessége. A
mozdony univerzalis felhasznalasra ké-
szilt. Nem is hozta zavarba a kdzel 2000
tonnas elegy vontatasa. Hibamentesen
dolgoztam végig a szolgalatokat vele.
A gép belizemelése igen egyszerUl: egy
gomb hosszabb ideji nyomva tartdsa-
val éled a technika. Villamgyorsan lehet
§ vezetdallast is cserélni rajta. Egy masik
== fontos és ugyancsak szimpatikus dolog
s a vezetdallds tagassaga és az, hogy azt
egy kulon feljard-ajton keresztl tudtam
megkozeliteni. A klimaberendezés jo tel-
jesitmeényd. Kulon tetszett, hogy a héfo-
kérzékeldt a klimaszekrényen kivilre, a flitésszabalyzé gombok
ala helyezték el. A géptérben lévé berendezések elhelyezése is
logikusan tortént, igy nem okozott gondot a kiilonb6z6 berende-
zések megtaldlasa, kezelése. A vezetéasztalon évé kezeldszer-
vek tobbségében a megszokott helyen voltak. ltt leginkabb a
villamos-fékkel kombinalt menetszabalyzo kar tetszett. Egy kis
tulzassal azt lehet mondani, hogy ,.egykezes” lett a mozdony. Ez
a mozdony is a trendeknek megfeleléen, visszapillantd kame-
rakkal van felszerelve, a fényeket el6re és hatra display-en lehet
beadllitani. A ldmpak fényereje kifejezetten tetszett. Miutan teszt-
géprél van szo, egy-két komfortndveld tényezé még hianyzott
beléle, tobbek kozott példaul egy hiité és egy komfortos moz-
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donyvezetdi szék. De ez nem a gép hibdja. Adott esetben az ilyen
gépet vasarlo tulajdonos felszereltetheti minden extra eszkozzel
amozdonyt. Az RCH altal hasznalt Taurusokhoz és a par honapot
nalunk vendégeskedd F4-es Negrokhoz hasonlitva, a rangsor-
ban e kettd kézé sorolndm a Vectront. Erzésre is a két kiilsnbozé
karakter( gépet gyurtak egybe. Kissé sajatosan igy dsszegez-
ném a tapasztalataimat: nem sértédnék meg, ha holnaptél csak
ilyen gépen kellene szolgalatot teljesiteni.”

Turcsanyi Jézsef
A Vectron mozdonnyal egy nappali és egy éjszakai szolgalatot
teljesitettem Budapest Ferencvaros-Miskolc viszonylatban. Mi-
vel csak szolgalatba jelentkezéskor tudtam meg, hogy ezzel a
géppel tovabbitom a vonatot egy kicsit izgultam, hiszen vadonat-
Uj géprél van szé. Ugy tapasztaltam, hogy az lizembe helyezése
rendkivil egyszer(. A mozdony nagyon szép kivitel(, a vezetéal-
lasa tagas, a kezelészervek jo elhelyezéslek. Egyszertien lehet
a mozdonyt vezetni. A menettulajdonsagai jok, esébenis jol hiz-
ta a majd 2000 tonnas vonatot. Annak ellenére, hogy bemutato
mozdony, viszonylag problémamentesen lehet vele szolgalatot
teljesiteni. Megtisztelé volt
vezetni, de azért ndlam a Ta-
urus a No.1!"

A prébak el6készitésében
és sikeres megvalésitasa-
ban a vasutvallalat részérél
Gonda Tibor vontatasi szak-
értének kulcsszerepe volt,
aki a tesztek el6zményeirél,
a teljesitett feladatokrél és
azok tapasztalatairdl nyilat-
kozott az alabbiakban.

csucssebességiik mellett,

Milyen korabbi egyiittmii-
kédés eredményeként bizta
rank a legelsé Vectron pré-
bakat és éles bevetéseket a
Siemens Zrt.?

A cég eleinte kizarélag a mozdonyaink karbantartasaban
nyujtott szakmai segitséget, majd idével egyre tobb vasutii-
zemi feladatot rendeltek meg téliink. A sikeres teljesitések-
nek és a kedvezé tapasztalatoknak készonhetéen a Siemens
2011 éta vallalatunkat bizza meg az ij mozdonyok magyaror-
szagi vasuti prébainak végzésével.

Konkrétan milyen prébakat végziink felkérésiikre?

A leggyakoribb a hatésagi futoproba, amely az esetek tébbsé-
gében halozati zavartatas méréssel is kiegésziil, amelyhez még
fékmozdonyt is biztositunk. Végziink tovabba ETCS (Egységes
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Amit a Vectron mozdonyokrél tudni érdemes:

a Vectron a Siemens AG legujabb mozdonycsaladja, amely
az EuroSprinter csalad tovabbfejlesztett valtozata,

a jarmUvek belfoldi és hataron atlépd, személy- és teher-
vontatasra egyarant alkalmasak 160 km/h vagy 200 km/h

az orszag specifikus vonatbefolyasold rendszerek egysze-
rlen kicserélhet6k vagy kiegészithetdk,

amozdonyvezetd biztonsagat jelentdsen noveld, szerkeze-
ten bellli deformacids zdna lett a Vectronokon kialakitva,
amely konnyen levalaszthatd a jarmutestrol, és sérilés
esetén egyszerUen kicserélhetd,

a Vectron a korabbi tipusokhoz képest nagyobb tlzbizton-
saggal és kisebb zajkibocsatassal rendelkezik.

Eurdpai Vonatbefolydsolo Rendszer) teszteléseket, valamint
tartamprobakat is. Feladataink keretében a probakhoz mi biz-
tositjuk a mozdonyvezetéket — esetenként még fékmozdonyt is
- valamint a sziikséges vasut specifikus dokumentumokat. Fel-
adatunk tovabba a MAV illetékes szakembereivel torténd egyez-
tetés, a proba bevezetésének kérelmezése, sziikség esetén
forgalmi, palyas kisérdék szervezése, illetve az egész teszt lebo-
nyolitasa. Mindezek mellett tobb esetben vonatot is tovabbitunk,
valamint igény esetén az 6rzésrol is gondoskodunk.

Mi a szakmai véleményed a mozdonytipusrél?

A Vectronnal egy igen korszerd, kifejezetten a mai piaci igények-
re szabott mozdonyt alkotott meg a Siemens. Pozitivumként a
remek vontatasi képességeit, a magas karbantartasi ciklusidé-
ket, a konnyl kezelhetdséget és a magas szinvonalu Utkozésbiz-
tonsagot emliteném.

A Siemens a Rail Cargo Hungariarél:

A Rail Cargo Hungariaval valé egyittmUkodésiink a mostani
Vectron villamos mozdonyunk magyarorszagi mérési és a Nem-
zeti Kozlekedési Hatdsag altal
elrendelt tipusvizsgalati pro-
batzemi menetekhez képest
sokkal régebbi keletl. A Sie-
mens Zrt. szdmtalan feladatai
kozott az egyik a Siemens- és
nem  Siemens-gyartmanyd,
kilonboz6 tipusu fedélzeti be-
rendezésekkel felszerelt dizel
és villamos mozdonyok ma-
gyarorszagi engedélyeztetése.
E munkdk lebonyolitasara,
0sszefogasara mar sok alka-
lommal az RCH-t biztuk meg.
Dontéslinket a ,,hagyomanyos”
okok vezérlik: a véllalat e fel-
kéréseinket mindig megfelelé
idében, minéségben és redlis
aron teljesitette. Miutan e fel-
adatok lebonyolitasa tobb cég egylttmUkodését igényli, sokszor
kerGlink olyan helyzetbe, hogy helyszinek és idépontok valtozta-
tdsdra van sziikség. Az RCH a valtoztatasi kéréseinket is mindig
a lehet6 legrugalmasabban teljesitette. Ilyen elézmények utan a
Vectron mozdonyunk esetén is nyugodt szivvel fordultunk a vas-
Uttarsasaghoz, és ezuttal sem csalddtunk: a mérési sorozaton,
illetve a tipusvizsgalati probatizemen részben mar sikeresen tul
vagyunk. Ami a jovétilleti, az eddigi referenciak alapjan tovabbra
is szeretnénk az RCH-ra szamitani.”

(Szécsey Istvan, a Siemens Zrt. Infrastruktuira és Varosok, Vasuti
Rendszerek értékesitési vezetdje)
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Megjott szeptember, s vele egyUtt az iskola, tehat atképzds kol-
légak visszatértek az ,iskolapadba”. Mivel most gyakorlattal,
utazassal toltik az idejuket, ismételten érzékelhetd, tobb oktato
mozdonyvezeté kellene, valamikor egy meghatarozott létszam,
hetven szazalékarol beszéltek a megalkotok, de végrehajtas
nem takarja ezt. A munkaidénk tervezése s ledolgozasa kozt,
az utolso két honapba, havi ezer dra kilonbség volt az allasidé
javara, ez személyekre lebontva harom-négy ora. A nyari me-
netrend megsz(inése, tobb vonatot érintetett. Igy ismételten a
munkaltatasi problémak elé nézink. Tobb targyalast folytat-
tunk, alapvetéen, Budapest Ferencvarosi, Gyéri munkaltatas
jon szamitasba. Most kett6 fé dolgozik ott télink. Van érdeklé-
dé. Kértlk a munkaltatdt konkrétabban mondja, meg mit nyuijt,
valamint mit kap, aki vallalja. Elmozdulas a Gyéri foglalkoztatas
kérdésében lathato, ott konkrétumok is vannak. Ugyanakkor
még mindig szem el6tt tartjuk a terlleten [évé kollégak alapvetd
vonalismeret hidanyat, ami mindenképpen hatranyosan érinti a
munkaltatasukat, s nem értjik ennek a hidnyanak megtlrését.
Hozzatartozik még ismételten, a napi pihend kérdése, s a lakhely
meghatarozasa. (lakhely (domicilium), az a hely, melyen valaki
allandd ottmaradasi szandékkal letelepszik). Szerintem egyér-
telmU. A napi pihend, ott kezdédik s végzddik. Tehat ismételten
mondom, nem vonaton vagy hazafelé valahol, ne altassuk ma-
gunkat, a torvény mind a munkaltatéra, mind rank, ugyanugy
vonatkozik. Ugyanigy vagyunk a vezetési id6vel, megkaptuk a
szeptemberi munkabeosztast, s ranézve latjuk, ez nagyon nem

Szeptember 9-én kerdilt sor a VSZK Budapest HET iilésére. A meg-
beszélésen jelen volt a munkaltato részérél Német Zoltan Kozpont-
vezetd, Gal Attila, és Nagy Tamas VSZT vezet6k, a munkavallaloi
oldalrél a MOSZ, GSZ, és a VFSZSZ képviseldi.Elsé napirendi pont-
ként a MOSZ altal korabban benyujtott, lakohelyi pihendidét érintd
KSz Helyi figgelékmddositasi javaslatrol targyaltunk. Korabban
azzal a megallapodassal halasztottuk a mddositast, hogy megvar-
juk a hatésdgi allasfoglalast. Német Zoltan Ur tajékoztatott, hogy
az NKH hatérozat ellen a MAV TRAKCIO fellebbezéssel élt, igy nem
jogerés avégzés. Eredmény legkorabban szeptember végén varha-
t6. Abban megallapodtunk, hogy egyik félnek sem érdeke a vasuti
torvény megseértése, és a munkavallalok foglalkoztatasanak elle-
hetetlenitése. A kdvetkezd Ulésen a javaslatrol tovabb targyalunk.
Masodik napirendi pontban a VSZK teljesitményi mutatoirdl adott
tajékoztatot a munkaltato. Julius honapban mind a személyvonati,
mind a tehervonati teljesitmények a legmagasabbak voltak az idei
évben. Augusztusrol még nem volt teljes adat a munkaltatd birto-
kaban. Egyértelmden atszik azonban, hogy jelentkezési helyenként
ugyan eltéré mennyiségben, de tuléra volt a jellemzd. Sajnos a nyari
menetrend befejezésével a helyzet néhany jelentkezési helyen mar
nem ilyen rdzsas. Veszprémben kézel 30 dra az egy fére jutd mi-
nusz dra, Székesfehérvaron kisebb mértékben ugyan, de szintén
jelentés mennyiségl minusz ora latszik. A helyzet kezelésére a

stimmel. Ha ezt tartjak szamon, nagyon bajban vagyunk, de nem
csak mi. Szdval, lassan haladunk a j6 irany felé, mindig a hivata-
lig kell eljutnunk. Ezt sok energiat masra is fordithatnank, illetve
mennyi lehet az erre foloslegesen elkoltott pénz. A belsd kis éle-
tinkben évéd, programokrol beszélve. ,Csaladi nap” Kustanszeg,
a Szombathelyi Tagcsoport haromnapos, nyilt sportversenyt hir-
detett, a megjelentek hiszon 6t f6tél, negyven féig képviseltették
magukat. A versenyek kozt szerepelt, f6z6 verseny, homok foci,
strandroplabda, Uszas, kartyajaték, futds-gyaloglas nem tudtuk
eldonteni, akinek ami jol eset. A versenyek kozt, egy tal ételre,
egy ,,joképd” siilt husra vendégiink voltak a sportoldk, szurkolok,
csaladtagok. Szerencsénk volt hihetetlen jé id6t fogtunk ki, mar
nagyon is. A Celldomolki Tagcsoport most szervez buszos kiran-
duladst a szomszéd orszagba, hallani csuklds busz kell a végén,
olyan nagy az érdeklédés. A MOSZ kupara, szinte az 0sszes tag-
csoport nevezett, igy Tapolcai Tagcsoport vallalta fel a rendezés
jogat. Novemberben naluk biztosan talalkozunk. A kovetkezé ho-
napban ismételten helyi érdekegyeztetd targyalas lesz, javasla-
tainkat irdsban tesszik le a munkaltato felé, ami, mivel nem tud-
tunk legutébb megegyezni,
szinte teljesen azonosak
lesznek a legutobbi javas-
latainkkal. Az MKSZ pi-
hendhelyek felsoroldasa a
helyi flggelékben, illetve
aktualitasok.

Horvath Gyorgy

VSZK-n beliili csoportositdssal, illetve az operativ megrendelések
teljesitésével keres megoldast a munkaltatd. Oktober hdnapban is
hasonld helyzet varhatd. Ennek megolddsaként a sziikséges tipus
és vonalismereti képzéseket is szorgalmaztuk munkavallaldi oldal-
rol, melytél a munkaltatd sem zarkdzott el, és megvizsgalja a lehe-
téségeket. Oktober hdnaptél Gydrbdl Ujabb munka atcsoportositas
lesz Szombathely irdnyaba, melynek kdvetkeztében Gydr is hasonld
helyzetbe kertlhet. A VSZK szabadsag kiadasa tervszerten alakult
augusztusig. Az Egyebek napirendi pontban tajékoztatast kaptunk
arrol, hogy Vacon kialakitasra kerdlt a tartozkodd helyiség, melyet a
Starttal kdzosen hasznalunk. (ez mar a beolvadas jele? Cs.L.) A 2-es
vonalon varhato forgalominduldsra nem kaptunk biztos valaszt, a
munkaltatd nem tudta megerdsiteni, hogy Piliscsaba és Esztergom
kozott beindulna a vonatkozlekedés oktéberben. A munkavallaléi ol-
dal most is, mint minden alkalommal jelezte a fordulok embert pro-
balo kialakitasat, sok probléma forrasaként megjeldlve. A munkal-
tatd valaszaban elmondta, amig a mutatdk szerint igy gazdasagos a
vallalatnak, addig nem kivannak ezen valtoztatni. Tehat nekiink ma-
rad tovabbra is a hajnali kezdés, és késd éjszakai végzés, kicentizett
pihend idé. llyen kdrilmeények kozott kivanok mindenkinek tovabbra
is balesetmentes kozlekedést.

Csire Laszlo
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El6szoris elnézést kérek kollégaimtdl, mert mar régen jelentkez-
tem. Sajnos nem vagyok egy gyakorlott tollforgaté és a szamito-
gép sem a legjobb baratom. Erds invitalas utan fogtam neki az
irdsnak. Erdekvédelmi szempontbdl csendes hénapot tudhatunk
magunk mogott, mely érthetd is, hiszen sokan ilyenkor toltik jol
megérdemelt pihenésiiket az egészéves hajtast megszakitva. Az
elérelatobbak ilyenkor készilnek fel az 6szi targyalasokra. A mi
tagcsoportunkban is csak egy emlitésre mélto esemény tortént.
Meghivast kaptunk kiskunhalasi kollégainktol egy kispalyas foci
kupara. Nagyon oriltink a meghivasnak, annal is inkabb mert
a tornat elhunyt kollégank TOROK JANOS emlékére rendezték
meg. Harom csapat vett részt a tornan, a rendezoék tobbek kozott
arra is odafigyeltek, hogy mindenki felférjen a dobogdra! Maga
a torna a kiskunhalasi tlizoltdlaktanya palyajan kerdlt lebonyo-
litdsra, halas készénet érte hés TUZOLTOINKNAK! Szinvonalas
mérkézéseket lathattunk, elsésorban a hazai palya elényét él-
vezé langlovagok jovoltabol. Mi is felvettik velik a versenyt a
torna egyéb kategoriajaban, gondolok itt az evés-ivas igen nehéz

In Memoriam Torok Janos

Els6 alkalommal rendeztek a kivalo mozdonyvezetd, sportem-
ber, Torok Janos emlékére egy labdarugo-tornat egykori kol-
légai. A harom csapatot felvonultaté kupan potyogtak a golok,
a szervezé Mdrias Andras tajékoztatasa szerint a gy6zelmet a
halasi tlzoltok szerezték meg.

Teljesen varatlanul hunyt el egy évvel ezel6tt Torok Janos. A
kivaldo mozdonyvezet6, sportember egykori kollégai biztosak
voltak abban, hogy ugy allitanak mélté emléket neki, ha labdaru-
gotornat szerveznek tiszteletére. A harom csapatos focikupan a
halasi masinisztak mellett a Cargo-sok és a halasi tlizoltok sze-
repeltek.

A kormérkézéses sorozaton, amelynek a tlzoltésag palyaja
adott otthont a gy6zelmet a langlovagok szerezték meg a Cargo
és a mozdonyvezetdk elétt. A kupan ott volt Torok Janos csaladja
is, s6t Andras fia, aki egyébként kivalé labdarugd, palyara is é-
pett a masinisztak csapataban.

mUfajara. Egyszoval latvanyos volt az erénléti kiilonbség illetve
az 0sszeszokottsag. Megjegyezném még, hogy halasi barataink
hagytak magukat legy6zni (sicc), hogy jovére is elmenjink hozza-
juk. Igy alakult ki a végeredmény: 1. Téizoltésag Halas, 2. Cargo, 3.
Halas. A birdskodast is megemliteném, mert el kell mondanom,
hogy ilyen magas szint( birdskodast talan Puhl Sanyi bacsi sem
tudott volna produkalni. A foci utan a konnyedebb mfaj kovetke-
zett, itt mar pariba voltunk tlzolto baratainkkal. Jelen volt elhunyt
kollégank csaladja mely kilon emelte a rendezvény tiszteletét. A
régi foci kapcsolat okan megajandékoztuk a csaladot egy kilon
erre az alkalomra készitett TOROK JANOS nevével ellatott egyedi
cargos mezzel. Tarsasagot végignézve elmondhatjuk, hogy kol-
légank emlékét még sokaig meg tudjuk érizni. Ezzel az irdasom-
mal is rea szerettem volna emlékezni. Nyugodj békében Jani!

Bezdan Mihaly

Az emlékezés tovabb folytatddik a kiskunhalasi mozdonyveze-
téknél, hiszen oktdber 4-én Ujabb tornat rendeznek varosuk pa-
lydjan. A Baratsag-kupa, lassan 10 éve indult szerb, horvat nem-
zetiségl mozdonyvezetékkel, a nemzetkozi kapcsolatok keretén
beldl. Ennek a kupanak a megalmodasaban, megszervezésében
nagy szerepe volt Janinak. Minden évben, az &észi id6szakban
mas orszag rendezi a versenyt. Emlékszem, hogy egy éve Hor-
vatorszaghol hazaérve azonnal hivott Jani, s mar akkor szervezni
kezdtik az idei versenyt. Ez volt utolsd beszélgetésiink, néhany
nap mulva kaptam az azota is feldolgozhatatlan hirt...

Most is emlékeziink Térok Janosra, mert ezen a tornan focizott
egyutt kollégaival.

Jager Levente cikke alapjan Gusztos K




.2 Szakmai kitekintes
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sulyos vasuti balese

z idén nydron Eurdpaban két nagyon sulyos vasuti baleset
borzolta a kedélyeket. Az egyik Svajcban tortént, a masik Spa-
nyolorszagban. A spanyol tragédia volt a sulyosabb, amely kozel
nyolcvan ember életét kovetelte. Azt hiszem, a vasutak torténel-
mében eddig egyeduldllé médon, a katasztréfat egy ipari kamera
rogzitette. A sokkold vided bejarta a vildgot, szinte valamennyi
orszag hircsatornai bemutattak. A sok halott és sértlt mellett
kulon elszomoritott az a tény, hogy a szorny( esemény okozé-
ja valészinlileg a mozdonyvezetd volt, aki nem tudni miért, nem
vette figyelembe a pélya ive miatt bevezetett nyolcvan kilométer
per 6ras sebességkorlatozast, és tobb mint szazotven kilométe-
res sebességgel, a szerelvényével kisiklott.

A médiumok természetesen azonnal felkaptdk az Ugyet, min-
denféle ostoba hiresztelések kaptak labra, amelyek szerint a
spanyol kolléga (akit sok esetben helytelendl ,vonatvezetének”
neveztek) notorius sebesség tullépd volt, hogy sajat maga tol-
tott fel kulonbozd kozosségi portalok- s g -

,,,,,,

amikor mozdonyaval éppen szaguldozik.
Valészind, hogy tényleg osztott meg fel-
vételeket az altala vezetett jarmlvek se- |
bességmérsirdl, hiszen azt latom, hogy |
ez a dolog ndlunk is divik, de nem tartom
valdszinlinek, hogy a sebességtullépé-
seit orokitette és osztotta volna meg.
Olyan, meg nem alapozott hiresztelések
is napvilagot lattak, hogy kettészaz, mas
forrasok szerint szazkilencven kilométe-
res sebességgel vagodott be a kanyarba.
Egyes mlsorokban hosszabb, révidebb
filmbejatszasokat vetitettek, amelyek fészerepldje minden eset-
ben fegyelmezetlen, menet kézben alvd, SMS-t kiildé vagy éppen
olvaso, telefonalé masiniszta volt.

Egyszoéval megindult egy benniinket, masinisztakat és azon belul
a vasutat lejaraté kampany. Hala Istennek, minden csoda harom
napig tart, még a médiaban is, igy mdra szerencsére elfeled-
keztek rélunk. Ennek ellenére Ugy érzem, érdemes egy kicsikét
foglalkozni napjaink vasutjanak, elsésorban a magyar vasutnak
a biztonsagaval, dolgozdinak fegyelmezettségével.

Ha a MAV vonatait és azok sebességét a nyugat-eurdpai kétott
palyas kozlekedéssel hasonlitjuk dssze lathatjuk, hogy jelentds
lemaradasban vagyunk. Amig a Lajtan tul a szazhatvan kilomé-
teres sebesség mindennapos dolog, de nem ritkak a kettészaz,
s6t a hdromszazas tempoval szaguldd szuper expresszek sem,
addig ndlunk minddssze a hegyeshalmi vonalon engedélyezett
bizonyos szakaszokon a 160 km/d. A tébbi vonalon a szerelvé-
nyek legfeljebb szaz, jobb esetben 120 kilométeres drankénti
sebességgel kozlekednek, sok helyen pedig gyakorlatilag van-
szorognak, fékeznek, gyorsitanak, majd ismét fékeznek. Sajnos,
amint a tapasztalatok mutatjak, ilyen, viszonylag alacsony se-
bességek mellett is eléfordulhatnak sulyos, emberéleteket kove-
teld balesetek.

Akkor most lassuk, milyen a magyar vasut biztonsagi helyze-
te, mit tesznek az egyes vasutvallalatok, ezen belil elsésorban
a MAV-TRAKCIO, a balesetek valészintiségének csokkentése
érdekében! Ami a technikai hatteret illeti, tudjuk, hogy1967-ig a
MAV halézatan a vontatéjarmuvek semmiféle vonatbefolydsold

t hullamverései

rendszerrel nem voltak felszerelve, s6t, éberségi berendezéssel
is csak kevesen rendelkeztek. A kozlekedd vonatok biztonsaga
kizarélag a mozdonyszemélyzet éberségén és fegyelmezettsé-
gén mulott. El lehet képzelni, hogy valamelyik kodds, novemberi
éjszakan egy gyorsvonat 80-100 kilométeres sebessége mellett,
a gézmozdony vezetdallasan mekkora figyelmet kdveteltek meg
a korilmények a mozdonyvezet6tél és a fltétél, ha pontosan és
eseménymentesen kivantak tovabbitani a rajuk bizott szerel-
vényt. Es ezt az embert probald, fegyelmezett munkat nem csak
egy alkalommal, hanem naprdl, napra, szolgalatrol, szolgalatra
meg kellett ismételnitik. Es képesek voltak ra, annak ellenére,
hogy az akkori vezénylési rendszer sem az emberkdzpontisa-
gardl volt hires. A vonatok kozlekedtek és csak viszonylag ritkan
lehetett balesetekrdl hallani, vagy olvasni.

A hatvanas évek elején megkezdddott a palyak, a biztositd be-
rendezések, a kocsik és a mozdonyok nagyaranyu korszerU-
— sitése. Ez a folyamat magaval vonta a
=la| vonatok sebességének novekedését.
l 1967-ben bevezetésre keriilt a sebess-
égjelzési rendszer és ezzel egy idében
megszlletett az elsé vonatbefolydsold
berendezés, amely a mai napig szolgal-
ja a biztonsagos kozlekedést az orszag
szinte valamennyi févonalan. Elenyészd
azon balesetek, veszélyeztetések sza-
ma, amelyek az EVM hibas, megtéveszté
mUkddésére vezethetbek vissza. A ka-
tasztrofak tobbnyire akkor kévetkeztek ;
be, amikor valami mdszaki hiba - kabel-

lopas, villdAmcsapas, bedzas vagy helyte-

lenUl végzett fenntartdsi munka — okan a berendezést ki kellett

kapcsolni. (Nagymaros, Szény, Monorierdd.)

De most foglalkozzunk egy kicsit a maval. A ma mozdonyaival,
mozdonyvezetdivel, azon beliil is a MAV- TRAKCIO berkein belil

zajl6 folyamatokkal. Vajon milyen lépéseket tesz a vallalat veze-

tése annak érdekében, hogy jobb, megbizhatdbb, biztonsago-

sabb legyen a vonatok tovabbitasa. Nos, mint latni fogjuk, amit

tesz, az sokszor nem éppen a biztonsagot szolgalja.

Nézzlk elészor a vezénylési szisztémat. Egyszer irtam mar réla,

nem szeretném magamat ismételni, de azt latnunk kell, hogy a

kollégdk azt személytelennek, embertelennek tartjak. Valamikor

nagyon régen igy fogalmazott az utasitas: ,,A mozdonyszemély-

zet jozan fével, pihent testtel, nyugodt idegekkel jelentkezzék

szolgdlatra!” Attol tartok, hogy az ,IVU" fantdzianev( vezénylés

ezt sokszor nem teszi lehetévé. (Akar konkrét, a helytelen ve-

zénylésre visszavezethetd balesetre is hivatkozhatnék, de ezt

most nem teszem. Aki olvasta korabbi irdsaimat, az tudja, hogy

mirél beszélek.)

Néhany évvel ezelstt a MAV-TRAKCIO elkezdte felszerelni jar-

muvei vezet6alldsara az Ugynevezett MFB-t. Kezdetben nagy

orommel fogadtuk, hiszen feltételeztik, hogy megkonnyiti majd

a mozdonyvezetéi munkat, csokkenti az adminisztracids teendé-

ket. Természetesen kritikakat is megfogalmaztunk, elsésorban a

kijelz6 kis mérete volt az, ami nem nyerte el sokunk tetszését. A

vallalat vezetése azonban Uj, ,érdekes” MFB funkcidkat kezdett

kidolgozni, olyanokat, amelyek (szerintem) nem a kozlekedés

biztonsagat szolgaljdk. Ezen Uj funkcidk némelyike a munkaadd




megbizottjat figyelmezteti, ha a munkavallalo, esetiinkben a jar-
mUvezetd kisebb-nagyobb szabalytalansagot, vétséget kovet el.
Kezdédott a T/M dtkapcsold szabalytalan mikodtetésével, majd a
fazishatarokon torténd bekapcsolt fémegszakitoval torténd atha-
ladassal, most pedig az egyes sebesség tullépéseknél kildendd
riasztdsoknal tartunk. Tehat a legujabban bevezetendd rendszer
nem a mozdonyvezetét figyelmeztetné, ha esetleg meggurulna
vonata és ezért tullépné a sebességet (mert az logikus lenne) ha-
nem a reszortosnak kildené a riasztast, hogy a szolgalat végén
mindenképpen ellendrizze a mozdony regisztratumat és kezde-
ményezze a megfeleld bintetést a masinisztaval szemben.

Elgondolkodtam azon, vajon mi térténne, ha a spanyol esethez
hasonléan, egy vonat mozdonyvezetdje valamilyen oknal fogva
(stirti kod, helytelendl kiallitott [rasbeli Rendelkezés, rosszul vagy
egyaltalan ki nem t(zott lassumenetet
jelzé tablak) nem kezdené meg idében ___
a fékezést egy szézhatvanas tempdban |
szaguldd vonattal, mikdzben egy, mond- |
~ juk hatvanas sebessegre méretezett [
: lassan bejarandd palyarész felé koze- [
ledne. A munkaltaté megbizottja termé- &
szetesen megkapna a riasztast, de vajon
" mit kezdene vele? A vonat radurranna §
a hibas palyarészre. Ha a rendszer a
mozdonyvezetének kildené a megfeleld
jelzést, az idében fékezhetne, igy elke-
rilhetévé valna egy esetleges kataszt-
réfa. Ugyanigy, ha egy hosszabb lejtés
szakaszon esetleg figyelmetlenségbdl
vagy barmely mas okbol a vasuti jarmd vezetdje nem veszi észre,
hogy a szerelvénye a megengedett sebesség félé gyorsult, ak-
kor mennyiben noveli a biztonsagot, ha a reszortos megkapja a
figyelmeztetést a sebességtullépésrél? Nem az lenne-e a logi-
kusabb, ha a jarmUvezetét figyelmeztetné a muszer, aki ezutan
megtehetné a szilkséges intézkedést a sebesség csokkentésére.
A legutdébbi informacidim szerint megindultak a munkaltatoval a
targyalasok, és ha minden igaz, a mozdonyvezeté is megkapja
majd egyes esetekben a megfeleld jelzéseket. Ennek ellenére,
ugy érzem, hogy a reszortosoknak kildott kilonbozd riaszta-
sok nem a kozlekedés biztonsagat szolgaljak. Sokan kérdezhetik
most, hogy miért, hiszen az allandé megfigyelés tudata precizebb
munkara sarkallja a masinisztakat. Nos, én nem igy latom.

Aki mar volt mozdonyvezet6 az tudja, hogy szinte nincs olyan
szolgalat, amelyben valaki kisebb-nagyobb hibakat, bakikat el ne
kovetne. lgy volt ez régen is és igy van maiis. Egyszer, amikor még
Fradiban voltam felvigyazo, egy fiatal, nagyon jo kez( és képes-
ségUl kolléga azt mondta nekem, hogy nyugodtan megnézhetem
barmelyik szalagjat, azokon semmiféle hibat nem fogok talalni.
Fogadtunk. Természetesen elveszitette a fogadast, mert felfe-
deztem néhany, ugyan aprésagnak szamité hibat, de a kis hiba
is hiba, azért is lehet buntetni. Ezzel a ténnyel a mozdonyvezeték
tobbsége tisztaban van, tisztaban volt eddig is, s6t azzal is, hogy
ha a legkisebb baki is becsuszott, azt utélag mar nem lehet kor-
rigalni. Ezt természetesen tudtak az egykori reszortosok is, akik
obbnyire tobb-kevesebb mozdonyvezetdi multtal rendelkeztek,

ezért, ha valamit nem akartak felfedezni egy szalagon - mert az
a valami nem volt kirivd, nem volt veszélyes - hat nem fedezték
fel. De mit tesz vajon egy mai, az egyetemrdl vagy a féiskolarol
kikerdlt fiatal reszortos, aki megkapja az MFB riasztasat valami
pitianer dologrol? (Mert egészen bizonyos vagyok benne, hogy e
riasztasi szisztémat elébb-utdbb bdviteni fogjak.) Valdszintleg
nem mer mérlegelni, hanem egybdl biintet.

A mozdonyvezet6k egy része pedig szorongva végzi majd a mun-
kajat, folyamatos feszlltségben, ami nem tesz jot a koncent-
ralo képességnek, tehat rontja a figyelem hatasfokat. Kivancsi
vagyok, mikor jut majd valakinek eszébe szeretett céglinknél,
hogy bekamerazza a vezetéallasokat, valdra valtva ezzel Orwell
borzalmas fikciojat! Mindezt természetesen a ,biztonsag és a fe-
gyelem " novelésének érdekében tennék. Szintén ide, a technikai
hattérhez tartoznak a kulonb6zé vonat-
befolydsold rendszerek. Az EVM, mint
mar kordbban irtam, bevaltotta a hozza
flizott reményeket, sokban megkonnyi-
tette a jarmUvezet6k munkajat és nem
utolsoé sorban valdban névelte a bizton-
sagot. Egyelére mindez nem mondhatd
el a pontszert ETCS 1-rél, hiszen tobb
mint egy évtizede probalkoznak mar
vele tobb-kevesebb, de inkabb kevesebb
sikerrel. Onmagdban nem az a baj, hogy
folynak az ETCS 1-gyel a kisérletek, ha-
nem az, hogy mindezen probalkozasok
menetrend szerint kozlekedd, utasokat
valamint arut szallité vonatokkal tortén-
nek. A bizonytalan mukodés kovetkeztében a mozdonyszemély-
zet feszilt, ingerdlt allapotban kénytelen ellatni a szolgalatat,
tehat nem ,nyugodt idegekkel” és mint tudjuk, e helyzet nem
kedvez a biztonsagos, figyelmes munkavégzésnek.

De nem csak a technikai hattér az, ami javitani vagy rontani tud
a baleseti statisztikan. El6nydsen befolyasolhatna a vasuti kozle-
kedés biztonsagat egy teljesen Uj, a mai kor igényeihez igazitott,
logikusan felépitett, értheté nyelven megfogalmazott utasitas.
Tobbet érne, mint a sokaig szirrealisnak gondolt orwelli vildgot
megalapozo, a mozdonyvezeték minden mozdulatat figyeld, ri-
asztasokat kiildozgetd rendszer, hiszen a magyar mozdonyveze-
ték jelentds tobbsége ma is, ugyanugy, mint régen a gézosokon,
figyelmesen és fegyelmezetten, nagy hivatasszeretettel végzi
nehéz, felelésségteljes munkajat. Az MFB altal kildott riasztéasok
nélkul is.

Ferenc Jozsef egy alkalommal, amikor Magyarorszagra lato-
gatott kuilonvonataval ezt mondta: ,Nyugodtan hajtom alomra a
fejem, mert magyar mozdonyvezet6 kezében van a szabalyzo."
Egyelére azt gondolom, ha e
ma utazna, akkor is nyu- P
godtan elmondhatna a fenti
mondatat.

Moricz Zsigmond §
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Borivo bringasok!

Kalandozé éseinkhez hiven, mi is hoditottunk. Nem tengereket
és nem foldeket, na és nem lovon, ha nem kerékpdron. Ismét
turara indult Debrecen sportkedveld csapata. Huszonhét lelkes
bringas kalandozott a Zemplén vadregényes lankai kozott. Juli-
us 26.-an reggel a 33 foknak fittyet hanyva pakolt fel kiscsapa-
tunk az eldre lefoglalt Bz kocsiba. A kicsinyke mezei villamos
Tiszaldk allomasig

repitett benniinket. Tisza-
6krél mar ,léhaton” foly-
tattuk az utat, elébb komp
segitségével gazoltunk at a
Tiszan, majd kerékparunkat
hasznalva megostromoltuk
Tokaj hires borvidékét. A
borozas ezennel elmaradt,
mert a rend lelkes Orei
nem kedvelik a kacskarin-
gozd bringdzokat. Az Er-
débényeéig kovetkezd kb.
30 km utat nagyon hamar
sikerllt magunk mogott
hagyni. Kora délutan a
helyi Vivamus borpin-
ce vendégei lehettlnk,
ahol izelitét kaptunk a
horddkészités  rejtel-
meibdl, majd aldoztunk
Bacchus istenének és
megkdstoltuk a hegy
hiresen izletes nektar-
jat. Az este tovabbi ré-
szében a gasztronod-
mia csodainak adtuk
| at magunkat. Eredeti
mangalica szalonna
forgott a botok végein.
A masodik napon Ujult erével pattantunk nyeregbe.
A friss energia az elsé 5 km megtételéig tartott. Erés kaptato-
val inditottunk, azért hogy egy nagyot tudjunk gurulni.. Kézel
10 km lejtmenet utan a kiszéleseddé horizonton Boldogkdva-
ralja romantikus végvara tarult elénk. Nem varattuk sokaig, a
36 fok ellenére tempdsan fogytak
a kilométerek. Nyugodtan megal-
lapithatjuk, dseink tudtdk hova kell
épittetni az efféle tarsashazakat. Uta-
zasi irodak katalogusaiban lathatunk
hasonld panoramat, ha a var falanak
magasabol szemrevételezziik a tajat.
Ujabb néhany kilométer emelkedének
vagtunk neki. Erénket fokozta, hogy a
hegy tuloldalén leereszkedve Mogyo-
roska faluban feltolthetjik készletein-
ket, Ures hasunkat illetve kulacsainkat.
Regéc varat csak messzirdl csodaltuk
meg. A tele has forditott aranyban all
a vallalkozo szellemmel. Senki sem
akart folmaszni a csodas kilatast igéro

hegyre. A var ,apré” buc- | &
kajanak labatol, amely
mellesleg a legmaga-
sabb hegy a kérnyéken,
viddm keros csapat
lendllt neki a kb. 20
km hosszu, meredek
lejtének.  Viddmsa-
guk a bringazas ira-
nyanak volt kdszon-
hetd, hiszen ezen a
szakaszon csak a kerekezé batorsa-

ga szab gatat. Nem ritka az 50-60 km/h temp0, sét

a még batrabbak tébbet is mértek Ohutan keresztiil Tolcsvaig.
Ez autoval nem sok, viszont egy amatér bringdsnak erételjes és
széditéen gyorsnak tlnik.

Tolcsvatol Erdébényéig mar csak 8 km a hatralévé ut, ami kb.
16-nak tlnik. Ekkor mar 62 km volt a labunkban és nagyon rosz-
szul esett az a két igen erds kaptatd, ami a végére maradit.

A férfias klizdelem utan felidilésként hatott az a Jokai bable-
ves, amelyet a rendki-
vl jol f6z6 Szlcs Lasz-
16 kollégank és legfébb
segitsége a fia, Robd
abszolvalt. Kdészonjuk
a finomsagot Laci és
Robi, még mindig a
szankban van az az iz
harmonia.
Harmadjara kukoré-
kolt a helybéli kakas,
~ amikor a kis csapat
éledezni  kezdett a
- jol sikerUlt el6z6na-
(ﬁ pi tura utan. Ezen a
| napon megosztottuk
eréinket. A tarsasag




kb. egyharmada ugy dontott, hogy
a 38-40 fok ellenére megprobal-
kozik egy hosszutavu tekeréssel.
Erdébényétél végig Debrecenig,
ez nem kevesebb, mint 105 km a
forré aszfalton. Most amikor ez a
cikk készll, mar gratulalhatunk a
hésies tetthez, mert Szegedi Zoli
és kitartd csapata megbirkozott a
rendkivili meleggel és a hosszu
monoton alfoldi kilométerekkel.
Nagyon jo érzés leirni ezeket az
eredményeket, mert errél szél az kénnyed  Karika-
egész rendezvény. Kitartasrol, kiizdelemrél, akadalyok legyd- s4ssal ereszkedtiink
zésérél és soha meg nem hatralasrol. Példaértékl ezeknek az le a hegyek kozil a
embereknek az akarat ereje, csak tanulhatunk beléle, hiszen a Tisza partra, ahol
kerékparozas ti,pik,usan aza’sport,amelyben csalkasajét erénk- Gjra kompra’ s74ll-
re szamithatunk és semmi, semmi masra. tnk. A foglalkozas
A csapat masik részével elérte céljat, hiszen

Osszesitésben 147

km-t hagytunk ma-

gunk mogott. Az

idei nyar zaro turaja

volt ez. Jovére Ujra

tekerink.  Remé-

nyeink szerint még

tobb  mukedveld

kollégat sikeril hadra fogni, hiszen a remény hal meg utol-
jara. A rendezék nevében koszonjik mindenkinek, aki veltnk
tartott.

Bagi Tibor

PERIGRMANEE

2013. szeptember



Kellemes Gszies napsltésben pakoltuk le a bicajokat oktober
utolso hétvégéjén Banrévén, az allomason. Egy igazan nem
mindennapi kerékpartiranak vagtunk neki. Atbicikliztiink egy
hosszu vasuti alaguton!

Némi igazitads, majd egy kis snapsz utan neki is vagtunk a hata-
rig vezeté emelkeddének.

Sajoszentkiralyon (Kral) egy pillantast vetettiink a Pletrich-Szi-
lardy kastélyra majd tekertiink Tornaljdig (Tornala. Itt elhagytuk
a féutat és betértiink az egykori varmegyenévado telepilésére,
Gomorbe Gemer). Megalltunk Gomorben a nagyurakkal sz6l6t
kapaltaté Matyas kirdly szobranal, korbejartuk Czinka Panna
mellszobrat is, majd Gomorhorkan (Gemerska Hoérka) at Pel-
sécre (Plesivec) kerekeztlink. A kis telepulés valaha fontos vas-
uti csomopont volt. Innen szolgalték ki a muranyi, a szlavosi és a
dobsinai sét a jaszdi nyulfarknyi kis vonalat is. Megbizhato (1) Bz
motorvonatokkal tették mindezt, nagyon porgds forduldik vol-
tak, mindenhova el lehetett jutni vonattal. Az emlitett vonalakon
komoly teherforgalom is zajlott, tobb helyen a toldmozdonyos
kozlekedés volt a jellemzé. A teherforgalom a vonalak egy ré-
szén ma is mlkodik, hiszen a hegyekben magnezitet, szideritet
és mas Otvozéanyagok asvanyait banyasszak. Mara a nagy fU-
téhaz szinte kihalt, az emlitett vonalakon nincs személyszallitas,
s6t a Rozsnyd — Rimaszombat févonalon napi 5 par gyorsvonat
kozlekedik, személyvonat nem. A kis falvak vasuti megalloiban
semmire sem lehet felszallni. Szerintem ez az amugy is hatra-
nyos helyzet( Gomori-régio tovabbi leszakadasat erésiti.

Anap meleg sugaraival simogatott minket, Uigyhogy hamarosan
csak egy poldban és rovidnadragban folytattuk az utunkat, im-
mar a Konyari- és a Pelsdci fennsik kozé szorult Szlavosi-volgy-
ben. A hegyoldalakon évé fak zold, sarga, aranybarna és piros
szinekben ragyogtak az 6szi napfényben.

Az Ut mentén sorakozo oregedd almafék roskadoztak a ter-
méstdl, meg is kdstoltuk a hatalmas almakat. Meg beindult a
fantaziank is, mi mindent lehetne kezdeni a rengeteg lehullott

almaval...
!%,,, Hamarosan — még Csetnek (Stitnik) elétt elértiik a balra kidgazo,
) ‘%*, w= a Martonhazai aragonit barlanghoz vezeté gyilkosan emelkedé

4

utat.
” Rakanyarodtunk, az Ut egy intenziv emelkedd utan lejtett, majd
P PRURNSEEE egy még izzasztdbb emelkedd kévetkezett. Epp 14 dra el6tt ér-
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keztlink fel a barlangbejarathoz, és az utolso csoportta
tudtunk menni. A barlangban lathaté cseppkovek pazar, érdekes -
képzédmények, mintha élélények lennének... ) .
(Informacio: http://www.ssj.sk/jaskyne/spristupnene/ochtins--
kaaragonitova/prirodne-pomery/?lang=hu)

Abarlang megtekintése utan hosszan és jo tempoban gurultunk
vissza a f6utra, majd Restaron at (Rostar) —ahol meg kellett all-
ni egy jo sorre — Nagyszabosig (SlavoSovce) hajtottunk. A falut
félkorivben vették koril a hegyek, veliink szemben magasodott
a Stolica 1500 m-es csucsa, (jartunk mar ott...) jobbra pedig a
Radzim két pupja.

Afaluban balra kanyarodtunk és az Utra festett feliratokat kovet-
ve eljutottunk a ,, Tunel-ig".

Van egy megépitett és soha nem hasznalt hosszu vasuti alagut
Szlovakidban Nagyszlabos/Slavosovce és a muranyi vasutvonal
kozott. Nos, a turankat ezen keresztil terveztik.

Az alagutat az elsé bécsi dontést kdvetéen — mikor a terdlet
ismét Magyarorszaghoz kerilt - kezdték épiteni. Akkor fontos
volt a két fejallomassal rendelkezé vonal 6sszekotése. Az alagut
tobb mint 2500 m hosszan elkészilt. Elkésziilt még a kb. 400 m
hosszu kis-alagut is, valamint az azt kdzvetlenil kovet6 viadukt
is. Azonban az utolso — épitészetileg legkonnyebb - 2 km-nyi pa-
lya mar sosem... Kdzbeszolt a vildghaboru, és annak a végén
az egész Felvidék alagutastul mindenestil Csehszlovakiahoz
visszakerdlt.

Az alagutat a korabeli vasut nyomvonalat kovetve hamar meg-
talaltuk. A bejarata meglehetésen egyedi. Nagyon meredek
falépcson kellett levinni a bringakat a sotét lyukba. Fejlampa,
bicajlampa eld, ezek vilagitottak az utat nekink. Meglepéen jol
lattunk, az alagut jol jarhatd volt. Sin és kavicsagyazat nincs
benne (allitélag sosem volt, legfeljebb ideiglenes vagany) és az
alja le van betonozva. A beton, mintha egy-két éves volna. (lehet,
az is) Siman végig gurultunk a lejtés szakaszon, mivel a palya
Murany felé lejtett.

Kibukkantunk a muranyi-volgy egy legelés domboldalan. To-
vabbmenve megtalaltuk a kis alagutat is, ez viszont mar le volt
zarva, be volt falazva, és egy dombot megkerilve lattuk a vi-
aduktot is. Ezek a mdtargyak mind elkésziiltek, viszont a vasu-




\vezették at rajtuk, igy nem kétottékioss
vosi vasutitvonalat. Mi tobb — mint mar irt

Mig a domboldalon az utat kerestiik, csak sikerilt egy tovist
osszeszedni az egyik bringa hatsé kerekébe, gyors javitas a
- lemend nap fényében, és gurultunk is tovabb. Bizony sététben
értlk el a magnezit méveknél a Jolsva — Murdny kozotti utat.
Meég 15 km-t kellett volna tekerni Muranyig, azonban egy Ujabb
defekt ismét szerelésre kényszeritett minket. SzUk két kilomé-
ter megtétele utan a semmi szélén talaltunk egy panziot, és az
éjszakat ott toltottik. A napi teljesitménylink 95 km és 1000 m
szintemelkedés volt. Masnap nehezen akarddzott felkelni, de
nyeregbe szalltunk és Nagyrécén (szlovakul Revuca) keresztil
a Muranyi-fennsik felé vettlk az iranyt. Muranyban (Muran) egy
rovid reggelire megalltunk, csodaltuk a fennsik peremét, a szik-
lakat, és tekintetlinkkel kerestlk a var romjait.
Tiszolc (Tisovec) felé kanyarodtunk és a keményen emelkedd
Uton azzal vigasztaltuk magunkat, hogy a hago utan mar csak
lejté kovetkezik egészen Rimaszombatig. A hagdban turistakkal
talalkoztunk, aztan jo tempodban gurultunk Tiszolcig. Ismerés
volt a tdj, szamtalanszor mentlink Tiszolcon at Brezno felé sielni.
Kissé lepukkant a varoska, szegényes — szélén egy nagy kéba-
nya - csak ugy, mint Nyustya, (Hnusta) - itt pedig egy haldokld
vasm, vagy ahhoz hasonld gyar szomoru képe fogadott - mind-
kett6 valaha szebb napokat latott.
EgyszerU falvakon, szemerkélé esében jo tempdban haladtunk
Rimaszombatig (Rimavska Sobota). Rovidke varosnézés utan
azidé is kivirult, kajat vettiink és egy kellemes kocsmateraszon
megebédeltiink. Ereztiik, hogy teljesiteni tudjuk a napi tavot, el
fogjuk érni a vonatunkat, amire a bicajos kocsit (plusz Bz mellé-
kocsit — hahaha...) megrendeltuk.
Lazabban tekertiink, és Csizben (Ciz) még megalltunk, majd
Banrévéig gurultunk. Kellemesen elfaradva felpakolasztunk a
vonatra. Szép 6szi idében egy remek turat tettlink Gomarben.
Az alagut pedig tobbeknek annyira tetszetett, hogy elhataroztuk:
ide ismét eljoviink. Az érdekl6dé vasutbaratoknak csak ajanlani
tudom, egy kellemes hétvégi program lehet.

Toth Ferenc Attila
ezistjelvényes turavezeto,
www.vtbkbanreve.hu

2013. szeptember



Ejjel kettd 6ra, megébredek, nem hiilt le a levegé
a kanikulaban. Fordulok egyet s belerobbanok az
alomba. Nyolcvannal robogok hazafelé. Kellemes
nyugodt reggel van. Csendes a tdj, a nap vidaman
nyUjtogatja csapjait, békés a vidék. Elhaladok egy
eldjelzé mellett, ,na nemsokara otthon vagyok, s
holnaptdl szabadsag”. A sin szal két oldalan méte-
res fd, gaz alldogal. Kétszaz méterre egy fej emel-
kedik a zoldbdl, nézi hogy kozeledem. Pillanatnyi rossz érzés
fog el, mit keres itt a zoldben ez a pasi. Kis kalap van a fején,
bajuszos negyvenes lehet. Megmozdul. Vérnyomasom az egek-
be ugrik, az adrenalintdl felrobbanok. , Az Uristenit” — mondom
s teszem a dolgom, gyorsan pontosan. A kép szinte lelassul,
megall. A férfi figyel, majd a sin szalra teszi a fejét, s var. Latom,
tudom mar, nem allok meg. A gyomrom okélbe, kézzel, labbal
hiznam visszafelé a vonatot. ,A fene egyen meg” mondom. 0
fel se néz, var. A levegd lefujt, a féktuskok nyiszitve fogjak a
vonatot. Mintha becsapddtunk volna tgy allunk meg. Leugrok a
mozdonyrol, indulok hatra. Néhany érdeklédé fej jelenik meg az
ablakokban, majd két férfi probal leszallni. Miutan kidertl csak
kivancsiskoddk, piciny csata utan visszaszallnak, segiteni nem
tudnak. Hatraérek, maganyos fej, a nyakan allva a vonat felé for-
dulva hat-hét méterre a vonat mogoétt, a sin szalak kozt. Jol lat-
szik, a bajuszos az, mintha csak aludna, szeme lecsukva. Olyan
pihent az arca. Groteszk gondolat jut eszembe ,Hol a kalapja”.
Kérbenézek, sin szalon kivil a teste, szinte anyaszilt meztelen
levetkdztette a vonat. Itt nincs mit tenni. Varok, lassan csillapodik
a pulzus, tompan telik az id6. Az értesitettek kozil a rendérok
érnek ide el6szor. A két fehér sapkas kiszall. Ahol megalltak lat-
ni mindent. Az idésebb lejon a fiatalabb inkabb tavol marad, aki
lejott kozli vele s velem O szonddztat meg. Felballagok hozza,
ha mar meg kell fujni a szondat. Nem beszéliink, nincs mirél.
Ezutan visszabandukolok a vonat elejére. Ismét egy renddr, a
korzetis. Elkéri a szallagot, beir s kozben megkérdi: ,Hogy érzi
magat?” Beszélgetink egy kicsit jol esik. Még egy kicsit varunk,
s behuzhatunk az allomasra. Itt ismét rendérok jonnek, kideral
ketfele Jegyzokonyvet vesznek fel, egyikben tand vagyok a ma—

a.

tu ]a méar micsoda. J6 lenne | ma ni
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vége lehetne a napnak. Rovid varakozas utan indulas haza, ott-
hon eseménylap, kis ,,élmény beszamold” stb. Kicsit késve érke-
zem haza, az asszony latja valami tortént. Roviden elmondom.
,Holnap elmegylnk?” kérdi. ,Persze”felelem, de gyereknek nem
mondjuk a dolgot. Tompan telt a nap hatso része, s a kovetke-
26 is az utazassal. Oda érkeztlnk, kipakolds utan mondtam az
asszonynak, kicsit lepihenek ma, de lehet hogy holnap is, ugy
csinaljatok programot. Szerencsére a program a Balaton, kozel
van, s j6 id6, ennél tobb most nekem nem kell, csendes pihenés,
.emésztése” a dolgoknak. A szomszédnak feltint a hidnyom,
masnap beszélgettlink, rovidre zartam a dolgot, s kozéltem vele,
faradt voltam”. Ejjel kettd dra 6t perc, azt hittem jéval tébb idé
telt el, hisz atdlmodtam vagy két nap torténését. Eszembe jut,
az ezzel kapcsolatos rehab program, mit adunk kérdés, aki ezt
igy atéli, az szerintem az életébdl adott, egy orat, egy napot, egy
honapot vagy még tobbet. Az is biztos aki ilyen dolgokkal talal-
kozik, s6t ha tébbszor, akkor az nem tesz jot az egészségének.
llyenkor kell egy kis pihenés, s Ggy donteni a dolgokrol. Arrol,
hogy mi ér minket utazas kozben, milyen hatasai vannak, arrol
mar olvastam valahol régebben is. Egy ilyen lelki hatasnal mi-
lyen mérészam kell ahhoz, hogy mondjuk 3 napot vagy kettd ott-
hon legyen az akit ért, s utana dontse el, vagy szakember dontse
el hogyan tovabb, és legyen lehetdség kibeszélni magabdl a dol-
got, annak aki értiis, mirél beszél. Az érdekiink teljesen ugyanaz
acéggel, minél elébb legyen teljes munkaképessége birtokaban
az ember, nehogy gond legyen késébb. Vagy utana, vagy még
késébb ez a kérdés. Mivel j6 par évet hlizunk, dolgozunk, ezért
nagy-nagy, figyelemmel kell kisérni munkahelylinkén éré kiilsé
s belsé hatasokat, mivel lehet hogy a végén nagy arat fizetlink
érte. A cégnek meg fontos, bizom benne hogy fontos a munka-
vallaldi fizikai, szellemi, s tegylk hozza mar ilyen esetek utan lel-
ki egészsége is. Persze nagy empatia kell hozza, mert beszélni
rola, s teljesen atélni mast jelent. Mint ahogy ismerésém mond-
ta, szaznegyvennél a felrobband embert, az ablaktorlével kell
letorolni, akkor csoda ha nem halunk szérnyet. A torténet nem
kitalalt, esetleges hasonlésagokrél nem tehetek.

Ui. Ha valtozas torténik valahol, az nem azt jelenti Ujra kell kez—
den ent, me -k;- akko y
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VESZELYES ALMOK, AVAGY,
CENZURAZZAK!

A 2013. majusi szdmunkban megjelent ,APRILISI TREFA" cimU
irdsomra érkez6 helyreigazitast a juliusi Ujsagunkban olvashatja
mindenki.

Most, a helyreigazitasban szerepld, ,a valdsagot hamis szinben
tlntették fel” kijelentésre kivanom gondolataimat kozreadni.

A szdéban forgo irasban 16 esetben torténik utalds arra, hogy a
torténet ,ALOM” targyal

Csekély emberi értelemmel megaldott foldi halandé is tudja,
hogy mi a kiilonbség alom, és valdsag kozott!

Ha valaki nincs is megaldva ,HUMORERZEK'-kel, azért arnya-
latnyi fogalma lehetne arrdl, hogy mi a kilonbség alom, és
valdsag kozott. Mivel ez nem mondhatd el néhany Ujsagunkat
olvasorol, ezért a sajat csekély ismereteim szerint tajékoztatast
adok arrol, mi a kilonbség alom, és valésag kozott. Borzaszto
egyszerl mddon kifejezheté az egész, egy ,.egyszerl mondat-
tal": Az dlom nem valdsag!”.

Ezek utan, csakis azt mondhatom, illetve kérdezhetem, amit
Ford Fairlane tett fel maganak: ,, Akkor most dlmodom, vagy ez
avaloésag”.

Gondolom, a kettésséget mindenki érzi a kérdésben, mégpedig

MAR AZ ALMAINKAT IS

azt, hogy vagy valdsagrol van szo, vagy pedig alomrol. A ketté
ég, és fold egymastol.

Ha alomrdl van szd, akkor az, nem valdsag!

Miértis tiltakozik oly hevesen tisztelt céglink vezetése, egy dlom,
azaz nem valosag ellen valésagosan?

Bevallom észintén, lila g6zom sincs! Sejtésem, azért van.

Nincs egyaltalan humorérzéke, vagy nem tud értelmezni bizo-
nyos dolgokat.

Ezzel, nem akarom rossz szinben feltintetni munkaltatémat,
tavol alljon télem, csak sajnalom.

Sajnalom azt, hogy mostandban bolhabdl csinalnak -, vagy in-
kabb csindltatnak- elefantot!

Pedig vidaman, mosolyogva sokkal jobban meg lehet élni, és
elviselni a valdsagot!

A minisztériumi dolgozokat 90 millioval védik a bank- és

csekkadotol

Ottarca fizet kompenzaciot dolgozdinak a bank- és csekkadd mi-
att megnétt szamlavezetési dijak ellentételezésére, irja a Blikk.
A lapnak valaszold minisztériumok ugyanis nemcsak rendsze-
resen leszurkoljak a téritést az alkalmazottaknak, de tobbségiik
nem is aprozza el az 6sszeget. Legjobban az agrartarcanal jar-
nak a munkavallalok, ott brutté 50 ezer forint a térités.

A Miniszterelnokségen és a gazdasagi tarcanal évi 30 ezer forint
Uti egy-egy dolgozd markat, irja a lap. A kilugyi tarca 20 000,
az eréforras-minisztérium 10 000 forintot ad, a BM-ben 4000, a
kozigazgatasi tarcanal 2000 forintnyi kompenzacio jar.

A tarcak engedélyezett létszamat nézve a minisztériumok ko-
zel évi 90 millidt koltenek a folydszamla-koltségtéritésre. Ez
az 0sszeg azonban akar a 100 millidt is meghaladhatja, mert
a mintegy 600 f6t foglalkoztatd fejlesztési minisztérium, illetve
a félezer alkalmazottal magdaénak tudé honvédelmi tarca nem
valaszolt a Blikk kérdésére.

lap felidézi: ekozben egy pedagdgusnak birésagon kell kihar-
colni, hogy a munkaltatd kompenzalja a bankszamlavezetésbél
szarmazo pluszkiadast. Mint irjak, Nagy Erzsébetnek, a Peda-
gogusok Demokratikus Szakszervezete pécsi Ugyvivéjének pe-
relnie kellett, hogy munkaltatdja harom esztendére visszame-
néleg évi 5462 forint kéltségtéritést fizessen meg neki.
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