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Szerkesztéi jegyzet...

Marciusi szamunkban arra kértem tagjainkat, hogy a ko-
zelgé MAV-Start Uzemi Tandcs és Munkavédelmi képvi-
seld valasztasokon minél tobben vegyenek részt. Az ered-
mény 6nmagaert beszél. Kozel hetven szdzalékos részvétel
mellett a VASZ jeloltjei hatvannégy szazalék feletti arany-
nyal jutottak be a testiiletekbe. Koszénet ezért a jelolteknek
és legfokeppen a valasztoknak. A megalakult testiiletek
reményeink szerint érdemi munkajukkal fogjak megké-
szonni a valasztok bizalmat és visszaigazolni dontésiik
helyességét. A végsé valasztasokra (KUT, KMvB) dprilis
17-én keriilt sor, ahol is a megvalasztott képviselok don-
tottek a nevezett testiiletek személyi dsszetételérdl. Ennek
eredményeként a Kozponti Uzemi Tandcsot, illetve a Koz-
ponti Munkavédelmi Bizottsagot a VASZ-MOSZ szinekben
indult mozdonyvezetd kollégak vezetik, jelesiil Bordas Imre
és Hornok Béla urak. A testiiletek a valasztasuk napjan
megtartottak alakulo iilésiiket és meghoztak sajat miiké-
désiikhoz sziikséges elsé dontéseket. A Kozponti Munka-
védelmi Bizottsagban az elndk és a tarselnokok idosza-
konként valtjak egymast.

A vallalat életében jelentds szerepet betolto két testiilet
miikddesi feltételeirél még javaban tartanak a targyalasok,
de remélhetdleg ezek mihamarabb lezarulnak és igy a
testiiletek ténylegesen is be tudjak télteni szerepiiket. Az
Uzemi Tandcs létrehozdsdnak rendeltetése a munkavalla-
[0k kézbsségének a munkaltatoval valo egyiittmiikédésének

Valasztasokon innen és tul...

sa az tizemi tandcsi képviselet utjan. A képviseletet 134 f6
15 Uzemi Tandcson Munkavédelmi képviselén keresztiil
fogja ellatni a MAV-Startndl. Munkdjukhoz jé egészséget,
kitartast és sok sikert kivanok!

A 7. Kongresszust megeldz6 tagesoporti valasztasok is
javaban zajlanak. A tagcsoportok onallo dontése volt a
valasztasok idejének maghatarozasa, mindossze annak az
elvarasnak kellett megfelelniiik, hogy a valasztasok mdjus
31-ig zaruljanak le. Eredményes munkat kivanunk azon
kollégainknak, akiknek ismét bizalmat szavaznak és fela-
dataikat a megkezdett uton folytathatjak tovabb. Készonet
azoknak, akik e nemes feladatot eddig elvégezték.

A tagcsoporti valasztasokat kovetden 2014 juliusaig keriil
sor a teriiletek vezetdinek, illetve szeptember 25-én, a
Kongresszuson a vezetd tisztségviselok megvalasztasara.
Nem csak a mi hazunk tajan kell azonban felel6s dontést
hozni az év hatraleévo részében: az unios, majd az dnkor-
manyzati valasztasok is lehetoséget nyujtanak arra, hogy
voksunkkal véleményt formaljunk és mérleget vonjunk
politikusaink eddig elvégzett munkajarol.

Bar tény, hogy az utobbi két valasztas

kozvetleniil nem érinti a szakmankat, de

hosszu tavon igencsak hatdssal lehet a
mindennapjainkra, hogy déntéshozoink

milyen szivvel viseltetnek a vasutassag

irant. Dontsiink tehat feleldsen, belata-
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MEGALLAPODAS

amely létrejott a MAV-Start Zrt (1087 Budapest, Konyves Kalman krt.54-60., a
tovabbiakban:Munkéltat6) és a Mozdonyvezeték Szakszervezete (1145 Budapest, Bacskai u.11., a
tovabbiakban: MOSZ, Munkaltaté és MOSZ egyiittes emlitésiik esetén: Felek) kozott az alulirott
napon az alabbi feltételekkel.

1. Felek kifejezik azon szandékukat, hogy megéllapodast kivannak kotni egyméssal a kiilfoldi kozos
hatarallomésokon, a szomszédos orszagok teriiletén Iévd hatarallomasokon (lizemvalté dllomasokon),
illetdleg az orszaghatar és a kozos hatardllomas kozti vonalszakaszokon munkat végzd
mozdonyvezetdk napidijanak megemelése targyaban.

2. Felek megallapodnak tovabba abban, hogy kézosen kezdeményezik a MAV-START Zrt. Kollektiv
Szerzédésének (KSZ) olyan tartalmi médositasat, miszerint a KSZ 10. sz. mellékletében a rendkiviili
atvezénylési dij mértékére (KSZ 10. sz melléklet 4.§) és a munkéba jéréssal kapcsolatos utazasi
koltségek megtéritésére (KSZ 10. sz melléklet 22.§) vonatkoz6 szabélyokat a mozdonyfelvigyazoi, és
a jelen megéllapodés aldirdsanak idSpontjagban a TSZVK-k allomanyaban foglalkoztatott kiilsés
mozdonyfelvigyazéi munkakérii munkavallalokra is alkalmazni kell. Munkéltatdé a TSZVK-knal
foglalkoztatott kiilsés mozdonyfelvigyazok munkakorének megnevezését és a munkakor tartalmat a
jovében rendezni kivénja.

3. A felek kijelentik, hogy a Jarmiibiztositasi Kézpontok (JBK) személyi 4lloméanyéba étkeriilt kiilsés
mozdonyfelvigy4dz6i munkakérben foglalkoztatott munkavéllalokra a — a KSZ 11. szamu
mellékletének 13.§-a alapjan — a Kollektiv Szerzddésben, és annak a 11. sz. mellékletében irt
foglalkoztatési szabalyok az iranyadodak. P
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MEGALLAPODAS

amely létrejott a MAV-Start Zrt (1087 Budapest, Kényves Kalman krt.54-60., a
tovabbiakban:Munkéltaté) és a Mozdonyvezetdk Szakszervezete (1145 Budapest, Bacskai u.11., a
tavébbiakban: MOSZ, Munkaltaté és MOSZ egyiittes emlitésiik esetén: Felek) kdzott az aluliroft
napon az alabbi feltételekkel.

1. Felek kdzosen megallapitjik, hogy a jelen megéllapodas alairasanak napjén hatélyos, ,,4z idefg(ene,?
kiilfldi kikiildetések rendjének szabdlyozdsdrol” targyl vezérigazgatdi utasités alapjan a kiilfsldi
kozos hataralloméasokon, a szomszédos orszdgok teriiletén 1év6 hatérdllomasokon (iizemvaltd
allomésokon), illetdleg az orszdghatér és a kozos hatarallomas kizti vonalszakaszokon munkiét végzb
MAV-START Zrt. munkavallalék kikiildetési napidija eltérd mértékii a mozdonyvezetdi, és a tovabbi
érintett munkakdrben foglalkoztatott munkavallaldk esetében.

2. Felek megéllapodnak, hogy Munkéltatd az érintett munkakéri csoportok napidijaban meglévd
kiilonbséget — az utasitis médositdsa utjan, a mozdonyvezetdi napidijaknak a t6bbi munkakérhoz
tartozé napidijak szintjére valé felemelésével —2014. aprilis 1. napjatdl megsziinteti.

3. Jelen megallapodas hatilya megegyezik a targyban kiadott, az ideiglenes kiilfoldi kikiildetések

rendjének szabalyozasarol sz616 29/2014. (IL 18. MAV -START Ert. 11.) sz. vezérigazgatdi utasitds

id6beli hatalyaval.
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NE DOBJA EL 2014-BEN A 1,5 %

TAGDIJ HOZZAJARULAST! o

Nem szabad elszalasztani a lehetdséget!

Orémmel tajékoztatjuk, hogy a MAV Zrt. és lednyvallalatai (to-
vabbiakban: Munkaltatok) kiemelten kezelik és erdsitik a mun-
kavallalok hosszu tavi 6ngondoskodasi szandékat.

Ez nyilvanul meg a munkaltato és a szakszervezetek kozott lét-
rejott megallapodasban, amelynek értelmében a Munkaltatok a
VBKJ kereten feltl, 2014-ben, 6nkéntes nyugdijpénztari tagsag
esetén julius 1-jétél 6sszesen 1,5 %-os tagdij-kiegészités telje-
sitéseét vallaljak.

Ezt a lehetéséget nem szabad kihagyni! Ilyen tdmogatas mellett
érdemes belépni a Vasutas Onkéntes Nyugdijpénztarbal

Amennyiben szeretne a 20 %-o0s adokedvezmeénnyel is élni, sa-
jat jovedelmébdl egyéni befizetést is teljesithet postai Uton, vagy
meghatarozott 0sszegre megbizasa altal munkabérébdl torténd
levonassal

Részletes informaciokat a Vasutas Nyugdijpénztartdl kérhet az
alabbi elérhetéségeken:

Ugyfélszolgalat: 1145 Bp. Columbus u. 35.

Ugyfélszolgalati id6: Hétfén, pénteken 9-12 éraig, Szerdan 9-16
oraig

Ugyfélszolgalati idében hivhatd telefonok: 04-1/220-86-38,
221-71-93

Vasutiizemi telefon: 01/31-90, 35-05

Vasutiizemi fax: 01/35-08 Varosi fax: 06-1/220-87-78

Internet: www.vasutaspenztar.hu E-mail: vasutasp®@t-online.
hu

Belépési iratok letdlthetdk a honlaprol.

Vasutas Onkéntes Nyugdijpénztdr



Alapitvany, KUT hirek

Alapitvanyi hirek

Alapitvanyunk kuratériuma 2014. dprilis 25-én tartotta Glését,
amin részt vett a kuratérium négy tagja. Az tGlés soran 21 kére-
lemmel foglalkoztunk.

Elutasitasra egy kérelem sem kerdilt, viszont egy kérelemhez
kiegészitést kértlink, egy kérelmet pedig, Ujra be kell adnia a
kérelmezének, mert egy masik szervezet nyomtatvanyat hasz-
nalta ()

Az alapitvany segély/tdmogatas kéré lapja letolthetd a MOSZ
honlapjarol (http://www.mosz.co.hu/new MOSZ/images/sto-
ries/Alapitvany/segely alapitvany.pdf) kérjuk, ezt hasznaljatok!
Kérjuk a kérelemmel hozzank forduld kollégakat, hogy tiintes-
sék fel a kérelmen az elérhetdségiiket! Igy ha hidnyossagot ta-
pasztalunk, konnyebben tudunk kiegészitést kérni, valamint, a
dontést kovetéen sms lizenetet, vagy e-mail-t tudunk kildeni a
dontés eredményérol.

A fennmaradd 19 kérelmezének 6sszesen 660 000 forintot utal-
tunk at.Sajnos segitségre szorult egy elhunyt kollégank csalad-
ja, a csaladfé halala miatt, valamint egy kollégank, aki felesé-
gét veszitette el. Ismét tobben kerestek meg, mert csaladjukba
Ujabb csaladtag, egy gyermek érkezett, igy 7 f6 mozdonyvezetd
részére 130000Ft-ot utaltunk at. Nyolc személy fordult hozzank,
tobbnyire hosszabb idétartamu betegség miatt, vagy ellehetetle-
nilt anyagi helyzete miatt, és kért t6link segitséget. Gondjaikon
245000Ft-al probaltunk enyhiteni. Két szervezet is megkeresett
minket, mert céljaik, tevékenységik egybeesik az alapitvanyunk
céljaival, tevékenységével, ezért kértek programjaikhoz tamo-
gatast, és részikre 110000Ft-ot utaltunk at.

Alapitvanyunk kovetkezé Glését varhatéan junius masodik fe-
lében tartja, errél pontosabban a honlapon (http://www.mosz.
co.hu/new_MOSZ/index.php?option=com _content&view=ca-
tegory&layout=blog&id=9&Itemid=23) tajékozddhattok.

A kuratérium Ulésén megjelent az alapitvany konyveldje is. El-
készitette alapitvanyunk meérlegét, eredmény-kimutatasat és

kdzhasznusagi beszamolonkat. A dokumentumok megtekint-
het6k a honlapon is.

(http://www.mosz.co.hu/new MOSZ/index.php?option=com
content&view=category&layout=blog&id=9&Itemid=23)
Megbeszéltik a konyvelésre vard anyagok el6készitésének
részleteit is. Tovabbra is lehetéség van a nagyszerd és felemeld
érzést nyujto adomanyozas, adakozas gyakorlasara. Nem allt le
az ,Adj egy otost” akcionk, ennek keretében tovabbra is varjuk
afelajanlasokat.

Utolsd pillanatahoz érkezett az adobevallasok elkészitése, illet-
ve az egy szazalékos felajanlasok leadasanak az ideje. Kérjik a
kollégakat, éljenek ezzel a lehetdséggel, tdmogassak alapitva-
nyunkat! Ha valaki a NAV honlapjardl letolthet6 program segit-
ségével tolti ki addbevallasat, azaz a 1353 lapokat, akkor annak
melléklete az EGYSZA nyomtatvany, ezen kell rendelkezni. Ado-
szamunk: 18174432-1-42 Tovabbra is érvényes az, hogy eben az
esetben is zart boritékba kell tenni a rendelkezé nyilatkozatot,
rairni a rendelkezd nevét lakcimét és addszamat, és alairni ara-
gasztason atnyuloan.

Azok a kollégak, akik a munkaltatojukat bizzak meg az addbe-
vallas elkészitésével a MOSZ tisztségviseldktdl beszerezhetd
boritékban elhelyezik a ugyancsak télik beszerezheté nyomtat-
vanyt, leragasztjak, majd a sziikséges adatokat rairjak. Az ada-
tok ez esetben kibéviilnek a munkaltaté addszamaval is!

Ebben az évben elészor lehetéség van arra, hogy a tisztségvi-
selék gyUjtsék ossze a rendelkezé nyilatkoza-
tokat, és egyszerre juttassak el a munkaltato-
hoz!

lgy id6t és faradtsagot takarithatnak meg a kol-
(égak. Eljenek a lehetéséggel!

Segitséget és informacidt kérhettek a MOSZ
tisztségviselGitél!

Toth Ferenc Attila

Az alapitvany kuratériuma nevében:

A MAV-START Ko6zponti Uzemi Tanacs Hirei

A MAV-START 2Zrt. —-nél 2014 mércius végén megtorténtek
az Uzemi Tanacs valasztasok, melynek eredményeként ap-
rilis 17-én megalakult a Kézponti Uzemi Tanacs. A Kézpon-
ti Uzemi Tanacs tagjai:

Basi Balazs ..o Budapest TSZVK
Bordas Imre elnok .........ccoevvvoeerveieeeeceeeeeesene Szeged TSZVK
Fain Csaba ... Budapest JBK
GyUre FEerenc ..o .Debrecen TSZVK

HegedUs-Biténé Gasztany Erika ........cooceveeevoservvcsenrinne. Iranyitas
Hornyak Ferenc ..., ..Debrecen JBK
KUFUNCZI IMIE oot neees Szeged TSZVK
Kuti-Horvath Jozsef tarselnok .......cc.ccooevviveee. Budapest TSZVK
Laczai Lajos Miskolc TSZVK
LOrNCZ LASZIO ..o Budapest TSZVK
MaANdoKi IMIre ... Vasuti JarmUjavitas
Miko Zsolt ...Szombathely TSZVK
MOLNAT SANAOT ..o Pécs TSZVK
Némethné Kévér Hildegard .......oocoeevvvcvecrrinnne. Szombathely JBK
Vajda Laszlo tarselnok ..., Debrecen JBK

/-
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A Kézponti Uzemi Tandacs ilése 2014. majus
8-an lesz melyen az Ugyrend és az UzemiMeg- |
allopodads megtargyaldsa lesznek a fé napi- |

rend.
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Bordas Imre




Harmincharom

A blivos szam - harmincharom.

Tartozhat a meseszamok kozé, palindrom szamok kozé, talal-
koztam vele az irodalomban, valamint Edmund Hillary is har-
mincharom évesen nagy tettet vitt végbe. Nem is volt problémam
sokaig ezzel a szammal s most sincs, s6t nem is emlegettem
srtin. Mig nem egy csendes éjszakan, rajtam kivil esé okok
miatt, nem tortént szolgdlat meghosszabbodasom, pont har-
mincharom perccel ha jol emlékszem. Leperegett az esemény,
mintha mi sem tortént volna. A kdvetkezé honapban megérke-
zett a fizetés, nem magoztam a dolgot, tételesen nem szokom
leellendrizni, lehet hogy én vagyok a ,hunyd”, de hat nem azért
talaltak ki a bérszamfejtést, hogy allanddan lesegessem téved-
tek-e. Bar vitas kérdések esetén lehet, ,rittyenteni” egy excel
programot, s ha jol beldjik, akar szaz forintos eltéréssel kiirja az
utalandod 6sszeget, ha ellendrizni akarnank a dolgot. Kézben jott
a hir, tortént néhdny tévedés, ekkor kivancsi lettem, s végig néz-
tem az id6kozlé s bérkozld papirt. Elis csodalkoztam, hus, nincs
meg a pénz. Szoval gondolkodtam a dolgon, s eldszor - hive az
egyszerl megoldasoknak - az idé pénz s energia (meg ugye
nagyon fontos latjuk az informacid is, s ezt sose feledjik el) és
no ne koltstink sokat, érdekléddtem a , bérszamfejtéknél” - csak
igy from mert mds a megnevezésiik -, de ¢k foglalkoznak a do-
loggal. Ezt 6k is észrevették (mondtak), de mivel tovabb nem ju-
tottak, gondolom eggyel feljebb szdltak, itt valami nem stimmel.
Hogy hivatalbdl tették azt nem tudom, de par percet szantak ra
biztos. H&t mondtam magamba, ,varok egy kicsit, ha tudnak réla
akkor rendbe van, csak lesz beléle valami”. Elmult ropke honap
utan, mar rakeészilve a dologra, bontottam boritékot, de mind
hidba. Itt sem talaltam, mintha nem is lenne. Monfondiréztam
miként tovabb, szanjak ra én is harminc percet még, ezt s azt
0sszeadva mar hatvan harom perc az életembdl, s benne van a
folos félora a magan életembdl, és ha atlagot szamolok nagyon
csokken az idéaranyos drabér, meg hat ha a tuloldal foglalkozni
kezd vele, tobb ember s tobb id6, egész biztos tébb pénz is, az
6sszeghez képest idéaranyosan nagyon megné a hozza kotédd
6sszeg. Ha szamolom - mondjuk, nadlam hétszaz forint jut egy
orara - fele meld volt fele szabad. Ott a levél, a hivatalos atvéte-
lét6l, a megfeleld helyre jutasig s gondolom, tobbszori dtbeszé-
lés, megbeszélés, akar két-harom orat is kitehet. Nem ismerem
az ott végigjarando utat, de biztos atveszik, szallitjak, olvassak,
értelmezik, tovabb kildik, ismét szallitjdk, olvassak, értelmezik,

s ha minden okés, akkor egy arra érdemes kéz, egy ,kapcso-
lot" atkapcsol, vagy programot hangol ra, vagy bekapcsol egy
figyelembe veendd adatot, s ndlam a tdl oldalon, nagy megelé-
gedésemre ,lehullik a pénz”. Amit aztan mar jogosan elkélthe-
tek arra, amire akarok, mar ha meg van ugye. Ez még azért nem
presszionalt volna irdsra, de Ugy latszik az 6rdog tényleg nem
alszik. Jott a ho kozi levél. Bérszamfejtési gondok voltak, itt az uj
id6kozld, valamint bérszamfejté papir. Tényleg lehet, hogy ,fej-
t6”, mert ha ebbdl megfejted, nyugodtan ulj neki egy komolyabb
sudoku jatéknak. Tény, bosszantott a dolog s felhivtam az ott
megnevezett Ugyintézét. Plusz hisz perc most mat ténylege-
sen Otvenharom perc az életembdl. Kozolte velem nem latja a
problémat. O pont tgy volt a problémammal, mint én a pénzzel
nem lattuk. Probaltam eldbbre jutni a dologban, de a végén azt a
tanacsot adta, menjek vissza a idé adatkozlé vagy felvivé dolgo-
z6hoz s onnan hivjuk fel a 6t, s akkor biztosan megoldddik a do-
log. Tehat ismét az tortént aminek nem szabadna megtorténnie,
hogy szabad idémbe, mivel nem lakom a munkahelyemen, ha
gyalog megyek csak idét (0sszefliggés az id6 pénz...stb, stb), ha
jarmuvel akkor ténylegesen pénzt is kéltsek, azért mert ebben
a kérdésben, ahol tudjak s latjak a problémat, nem tudjak meg
oldani, ahol esetleg meg tudnak oldani, ott nem latjak. Nem is
értem miért nem 6k beszélik meg ketten, s miért nem tudjak
megoldani ezt a kérdést. Ez olyan mintha a boltos a bankot hiv-
na fel, mivel nem tud visszaadni aprét, majd megkérne, menjek
ugyan el a bankba s valtassam el a pénzt, majd ha ez meg van,
menjek vissza és vegyek meg mindent nala. Es ez az 8sszefiig-
gés, ugy latom néhany mas teruleten is megjelent, mintha siiket
fuleknek mondanank problémainkat. Varom a kovetkezd havi
papirokat. Ha megjonne a pénzem, akkor mondjuk a kamatot
mellette kimutatva — mivel két hdnapot vartam ra. Kimutatha-
téan az idékozlét, (januarit) ahol latom a blvos
33 percet, esetleg egy kis papirt mi tortént. S
mondjuk még azt, ha id6t — s energiat 6ltem
ennek a problémanak a megoldasahoz, akkor
koszonik, s remélik nem lesz rd még egyszer
szikség. Mondtam az elején, blivds mesebeli
szam ez a szam, s nekem mint a mesékben
lehet harom kivansagom, bizakodom legalabb
egy, teljesdl.

Horvath Gyorgy
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zésére is.

.10 hangulatu rendezvényre.

Sportbizottsag

A sportbizottsag a legutobbi lilésén a MOSZ Kupa
kézépdontéjének rendezojérol hatarozott.

Mivel palyazé nem volt, ezért felajanlas alapjan BP. Keleti rendezi meg a kozépdontdket.
A pontos idépont még nem ismert. Kiirtuk a palyazatot a Kupadonté szervezésére, rende-

Napokon belll kihirdetésre kertil a MOSZ Orszagos Horgaszverseny helyszine is és a ren-
dezdk varjak majd a kollégak jelentkezését egy-a tavalyi évhez hasonldéan-remélhetéleg

A sportbizottsag tagjaiban felvet6dott a gondolat, hogy a MOSZ Kupahoz hasonléan egy
kosarlabda kupat is inditani kellene, persze, ha ez megfelelé tamogatottsagra talal a tag-
csoportokndl. Ezért varjuk a tagcsoportok érdeklédését ez Ggyben.




Ez az év a valasztasok éve, hisz ilyen surdn, ennyiszer egymas
utdn nem gyakorolhattuk demokratikus jogainkat, az biztos. De
szamunkra a legfontosabb vélasztdas mégis csak ezutan jon,
a helyi Szakszervezeti vezetdségi valasztas. A teriletinkon,
Plspokladanyban és Debrecenben is a valasztas napjai, majus
19-20-21. Ennek megfeleléen a Valasztasi Szabalyzatunkban
eléirt modon meg is alakultak a Valasztasi Bizottsagok, Pis-
pokladanyban Cséki Istvan, Debrecenben Sipos Gyula vezetésé-
vel, Minden Tagunkat arra kérem, a jelzett napok valamelyikén
adja le szavazatat, még akkor is ha véletlenll ezeken a napokon
nincs munkavégzési kotelezettsége. Eldre is Koszonom Minden-
kinek a részvételt.

Es ha mar vélasztasok, szeretném tajékoztatni az olvasdkat,
hogy eredményesen lezajlott a mult honapban terdletiinkon
az Uzemi Tandcsi, és a Munkavédelmi képviseld valasztas.
A vélasztasra jogosult munkavallalok korrigalt szdma az UT
valasztasoknal 1276 f6 volt, és ebbdl 829-en éltek is valaszta-
si jogukkal, azaz tobb mint 65 %-os volt a részvételi arany, igy
az MT. 247. §.(1) bekezdése szerint érvényes volt a valasztas. A
megvalasztott UT tagok teriiletiinkdn: Papp Karoly Attila, Skar-
bit Barna, Deli Bertalan, Gyiire Ferenc, Szildgyi Sandor, Szabd
Janos, Lakatos Laszld, Kochan Jézsef, Magyar Zoltan, Gergely
Zsoltné, Kovacs Istvan. A Munkavédelmi Képviseld valasztasnal
az 1276 valasztasra jogosultbdl, szintén 829 szavaztak, a meg-
valasztott Munkavédelmi képviselék: Aros Attila, Varadi Gyula,
Varga Jend, Kazsuk Laszlo, Kondor Jézsef, Nemes Zsolt, Hodo-
san Zsolt, Gargoczi Laszloné Marika, Torony Laszlo, Laszlo Ga-
bor, Somogyi Sandor. Gratulalunk megvalasztasukhoz. Azért az
elmondhato, hogy jol mUkaddott a VASZ szovetség, hisz mindkét
testlletbe 100%-ban a kozos jeldltek nyertek, és ez 6sszefogds
nélkil nem sikerilt volna. Nem ez az els6 példaja az dsszefo-
gas sikerének, és remélem nem is az utolsd. A valasztas utan
egy héten beliil 6sszeiilt a Debrecen TSZVK Uzemi Tanacsa és
elndknek Lakatos Laszlot valasztottdk, mig tarselnokdknek
Deli Bertalant és Szabd Janost. A megvalasztott Munkavédel-
mi képviseldk a 1993. évi XClIl. Munkavédelmi Térvény alapjan
ugy hatdroztak, hogy Munkavédelmi Bizottsagot hoznak létre,
ezt bejelentették a Munkaltato felé is, és els6 Ulésikon Nemes
Zsoltot elnoknek, mig Gargoczi Laszloné Marikat, és Hodosan
Zsoltot tarselnoknek valasztottak. Mindkét testiletnek sok si-
kert kivanok munkajukhoz.

Mas. Egy huzds téma a tertletlinkrél, habar nem egyedi az eset.
Van két kollégank, akik rdadasul szolgalat kozben, onhibajukon
kivll, sulyos egészségkarosodast szenvedtek. Egyikik tobb mint
30 év utan vezetés kozben sztrokot kapott, masikuk pedig szin-
tén szolgalatban egy szivinfarktust. Mindkettéjukre tobb mtét
és gyogykezelés vart, és hosszu rehabilitacio utdan munkaba je-
lentkeztek. Sajnos az orvosijuk nem sikerdlt, nem alkalmasak
mozdonyvezeté munkakorben. Nem kis kozbenjarasra még

a Trakcio idejében fel lett nekik ajanlva, tgymond egy rehabos
munkakar, amit az 6ta is betoltottek, és maradéktalanul elvé-
gezték munkajukat. Természetesen a megallapodasok szerint
bérkiegészitésben is részesiiltek, és ez lehet a fé probléma, hisz
akik mellettik végezték a hasonld munkajukat, joval kevesebbe
kerlilnek a cégnek. Es itt mar a Startot értem a cégiink alatt.
A munkakoriket megsziintették, habar a tevékenység tovabbra
is el van latva (mesteri jogaszkodas), és valasztas elé allitottak
6ket, hogy joval messzebb, fedélzeti jegyellenér munkakorben
kivanjak 6ket foglalkoztatni. A baj csak az, hogy ide harmadik
csoporty orvosi sziikséges, és ez nem sikerult egyikkdjiknek
sem, ami nem meglepd. Egy ideje allasidén vannak, és most az
Uj ajanlat: utasellatonal mindenes segédmunka, a Keletiben. Hol
itta méltanyossag?! Az orvosijuk ide se biztos, hogy jo, habar ide
csoporton kivdli orvosi alkalmassag szlikséges.

Amikor bévilt a cég, és a munkakorok szama, nem ilyen meg-
oldasokra gondoltunk. A két kolléga esete még nem megoldott,
reméljik megnyugtatoan zarul kalvarijuk.

A hdnap elején kétségbe esve hivott egy kolléga, hogy feltétle-
nul kisérjik el jegyz6konyvelésre, mert kapott egy Megallapi-
tasi Jegyz6konyvet, amiben 12 rendbeli kotelezettségszegés
szerepel. Ez furcsa volt szamomra, hisz a kollégat nem ilyennek
ismertem, 6 az egyike azoknak, akikkel nem szokott baj lenni,
ismeriis és be is tartja az utasitdsokat, ugyhogy csak annyit tud-
tam kérdezni, hogy mennyi idé alatt? Taldn az éveleje 6ta? A va-
lasza végképp megdobbentett. Egy szolgalat alatt. Mint elmond-
ta, aznap nem volt a toppon. Es szanja banja blneit, de ez van.
Mégis a vadpontokat olvasva kinyilt a bicska a zsebembe. Tudni
kellmég, hogy volt egy csodalatos vonatparunk a févonalon, ami
egy helyi személyvonat és a tobbitdl eltéréen, csak 100/100-as
sebességu. Hat jo paran belefutottak, és meg is kaptak érte a
pénzben is jol kifejezheté megrovasukat, sebesség tullépésért.
Habar mind a palya, mind a vontatdjarmdvek, és mind a von-
tatott kocsik 120/120-sok voltak, de a szabaly az szabaly. De a
delikvenslink csak 104-el ment, 500 méter hosszban, egyszer
pedig vonali utan 105-ig gyorsitott és nem a szalag szerint, ha-
nem az MFB szerint (hol itt a hitelesités, pontatlansag, kerékat-
méro, vezetdallas eltérés). Olyan is volt, hogy a fékproba végét a
vonat induldsa utan Gtétte ki az MFB-ben, illetve az egyik irasbe-
lit csak késdbb Utotte be, egy masikat pedig egyaltalan nem. Ez
tényleg hiba. Viszont nem tudtam a vizsgalo reszortossal azo-
nosulni, mikor hdromszor is megallapitja, hogy a vonali fékpro-
bat nem a vonatra engedélyezett sebesség felénél, hanem attdl
nagyobb sebességnél tartotta meg, illetve két esetben is elmu-
lasztotta ,E" fékproba befejezése utdan megemelni a févezeték
nyomast 0,3 barral. Azdta én is probalom az eszement utasitas
pontokat is betartani, nem kis bosszisagara kérnyezetemnek,
és néha jelentds zavart okozva ezaltal a kozlekedésben és még
igy is van olyan utasitas pont, amit lehetetlen betartani, de azért




probalkozom. Mint utdbb kiderdlt, személyes okai voltak az eré-
demonstralasnak.

A tavasz és j0 id6 bekoszontével folytatodnak a 100-as vonal at-
épitési munkalatai, ami figyelmesebb munkavégzést kivan min-
den szakszolgalat munkatarsatol. Folytatodnak a vonali palyak
cseréi, megkezdték az Uj Tisza hid elémunkalatait és tobb allo-
mas, mint példaul Pispokladany, Kisujszallas, Térokszentmik-
l6s és Fegyvernek-Orményes teljes atépitését. Természetesen
megjelentek az ilyenkor szokasos problémak is, biztositokabe-
lek nem tervezett atvagasa, felsévezeték szakitasa, pedig elég
lenne csak a szokasos Gzemi munkafolyamat is a késésekhez.
Mindennaposak a vaganyzarak, egyvaganyu kozlekedések al-
lomasokon és kozott a feszmentes kozlekedések, vaganyzari
menetrendek, buszos kozlekedés, stb. Mégis ami mostansag
borzolta az idegeket az a Plspokladanyi allomas atmindsitése
nem biztositottnak, illetve a jelfeladas megsziintetése. Hozza-
jarult a problémahoz az allomas takarékon valo Gzemeltetése,
vagyis minden jelzési fény a jelzékon, csak pislakol, és ha st
a nap, akkor 6 gy6z, mindegy, hogy a nap rasut a jelzékre vagy
szembdl jon a fény. A kornyez6 allomasokrol allomas tavolsagu
a kozlekedés, de a térkozjelzék Gizemelnek és jelfeladas is van,
mégis ez zavarja meg a mozdonyvezetéket legjobban. Habar
az allomasra 40 Km/h lassuijel lett kitlizve a bejarati jelz6ktdl,
mégis elég zavaro, hogy a bejarati el6jelzéket meglépve, ha azon
sarga fény van, vagyis nem all a bejarat, egy révid gondolkodas
utan, a sator jelzén sarga fény jelenik meg, mig az EVM 120-on
MAX felirat, amibdl a kolléga tévesen azt a kdvetkeztetést von-
hatja le, hogy kezelték a bejaratot. Am nem, csak a térkoz elsé
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Az idei évre joggal mondhatjuk, hogy a valasztasok éve, mint
tudjuk az Orszaggy(ilési, az EP képviseldi és Onkormanyzati va-
lasztasok mellett, az Uzemi Tandcsi és Munkavédelmi Képviselé
valasztasok valamint a MOSZ tisztségvisel6i valasztasok is az
idén lesznek vagy voltak. A MOSZ tisztségviseldi valasztasokkal
és az idei Kongresszussal kapcsolatban tartottunk Teruleti Fo-
rumot aprilis 4-én, Szegeden. A férumon a terllet tagcsoport-
jainak tisztségvisel6i és tagjai mellet, meghivott vendégként
részt vett a MOSZ elnoke valamint két alelndke is. A résztvevék
a férumon elmondhattak véleményiiket a MOSZ mUkodésével
kapcsolatban, valamint javaslatokat tehettek arra vonatkozdan,
hogy miben kellene (mUikodés, alapdokumentumok) valtoztat-
nunk. Az elhangzottakbdl a terilet tobbsége altal tdmogatott
javaslatokat, mint terUleti javaslatokat visszik tovabb a Kildott
KozgyUlésen elé és reméljiik, hogy az elképzeléseinket a kildot-
tek tobbsége is tamogatni fogja.

A szegedi TSZVK teriiletén sikeresen véget értek az Uzemi Ta-
nacsi és Munkavédelmi Képviseld valasztasok, mind a 11 helyen
a M0OSZ - VSZ - VDSZSZ altal kozosen allitott jeloltek kerlltek
megvalasztasra. [gy az Uj bizottsagok aprilis elejétsl elkezdhet-
ték munkajukat, a valasztason elért sikerlikhoz ezdton is gratu-
lalok. Valamint engedjétek meg, hogy eztiton mondjak kdszone-
tet a szavazdson részt vett minden kolléganak, és ezen belil is
azoknak, akik szavazataikkal a jeléltjeinket tamogattak.

Szeged TSZVK Gjonnan megvalasztott Uzemi Tanacs Tagjai: Fa-
bian Zoltan, Lachd Gabor, Marké Lajos, Bordas Imre Janos, Szi-
man Jézsef, Huszar Tamas, Tézsér Milan, Kurunczi Imre, Jusztin
Ferencné, Sipos Zoltan, Harnischféger Otto.

harmadaban ez a jelzési kép jelenik meg (talan direkt, hogy ne
vagjon le az éberségi), és utana teljesen elmegy a jelfeladas.
Természetesen még este is csak kozelebbrdl latszik a bejarati
jelzé vérose. Es ha a kolléga rutinbdl, sarkosan fékez a 40-esre
akkor mar nem is olyan biztos, hogy sikeril megallnia a jelz6
elétt. Sok véletlen kell egy balesethez, pl. hogy ne kezeljék a be-
jaratot, slissén a nap, a mozdonyvezeté mostanaban ne jarjon
erre, és akkor lehet centizni a jelz6t, és vagy sikerdl, vagy nem.
A problémat tobb felé jeleztiik, de egészen mult ho 16.-ig sikerdilt
elkerllni a balesetet. Ekkor minden 6sszej6tt, csak a megallas
nem, plusz egy valtot is sikerdlt felvagni. Még szerencse a sze-
rencsétlenségben, hogy a valton nem kozlekedett masik vonat,
az utatjaron senki sem ment at, és nem tortént személyi sérii-
lés. Es még egy ,aprésag’! Ismét nem volt a végrehajtasi utasi-
tads benne a Parancskdnyvben.

Apropd PARANCSKONYV! Megint egy agyrém az egész rend-
szer, legalabbis nalunk. Nem elég, hogy a parancskonyvben
csak a rendelkezés témajat, cimét irom ala és utana egy masik
parancskonyvben kereshetem ki, hogy mi a tartalom, azt a régi
utasitast sem tartjak be, hogyha a parancskonyv terjedelme
tobb mint egy oldal, akkor azt a mozdonyveze-

tének at kell adni flzet formajaban, ami azértis ﬁ
hasznos hogy a tobboldalnyi rendelkezést, pl.

Végrehajtasi utasitast késobb, vagy legkésdbb &
az érintett helyen el6évegye és tanulmanyoz- -4
hassa azt a betartdsa végett. Ezt is jeleztik 2
tobb irdnyba, eleddig eredmény nélkul, habar y

igéretet kaptunk ra, amivel mar tele a padlas. Nemes Zsolt

Szeged TSZVK Ujonnan megvalasztott Munkavédelmi Képvise-
(6i: Karsai Csaba, Sozd Jozsef, Huszar Ernd, Noel Sandor, Kiss
Szilvia, Hornok Béla Attila, Mosolygd Jozsef, Kurenda Istvan,
Menyhart Miklés, Pasztor Janos, Szokody Rajmund

Megalakult a MAV-START Zrt. Kézponti Uzemi Tanacsa (KUT) és
a Kozponti Munkavédelmi Bizottsaga (KMvB) is. Az emlitett tes-
tuletekbe 5-5 f& mozdonyvezetd jutott be, ami Ugy gondolom jo
eredmény. Mindemellett mindkét testiletbe mozdonyvezetd lett
az elndk, a KUT esetében Bordas Imre, a KMvB esetében Hornok
Béla személyében. EzUton is szeretnék gratulalni a testiletekbe
bejutott tagoknak, és kivanok szamukra eredményes munkat.
Kicsit megkésve aprilis 10-én, Kiskunhalason rendeztiik a MOSZ
kupa ,E" csoportjanak 6szi forduldjat. Sajnos az idéjaras nem
volt tul kegyes a résztvev6khoz, de legalabb a mérkézések vé-
géig az es6 nem mosott el bennlnket. Viszont a kimondottan
erés és hideg szél jo néhanyszor megtréfalta a jatékosokat,
nemegyszer szo6 szerint megallt a labda a levegében. A kiizde-
lem mindezek ellenére elég szorosan alakult, hiszen az 6t csa-
pat kozll négyet csak 1-1 pont valaszt el egymastdl, igy a ko-
vetkezd forduldn igazan izgalmas mérkdzések
varhatok. A mérkdzések utan természetesen
mindenki az energia és folyadékpotlassal volt
elfoglalva, amiben nagy segitséget nyujtott a
szervezdk altal biztositott kifogastalan ebéd.
Koszonjlk a szervezék aldozatos munkajat a
rendezésért.

Sz6th Tibor
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Lezajlott az Gzemi tandcstagok s munkavédelmi képviseldk
valasztasa, megkdszondom minden egyes tagunk tdmogatasat,
illetve minden munkavallalé tamogatasat, aki reank adta szava-
zatat. A feldllt bizottsdgok elndkoket valasztottak. Uzemi tandcs
elnoke Varga Krisztian, munkavédelmi bizottsag elnoke Hlavacs
Krisztian kollégank lett. Mind az elndkokhoz, mind tdmogatott
tagokhoz, bizalommal forduljatok, problémakkal, kérdésekkel,
ha az élet Uigy alakul. Sajnos a KUT-be s a KMVB-be nem tudtunk
e magvalasztott bizottsagokbol mozdonyvezetd kollégat deleg-
alni. Zoran jut eszembe — Hm, csak igy alakult, hm, hm, hm. Sza-
mot vetlink s aratunk ebben a kérdésben, hisz dontéseinket csak
akkor tudjuk jol képviselni, ha megnézzik a kozelmult, vagy
mult eseményeit, s értékeljuk, atbeszéljik azt. Véleménylnk
nem nagyon valtozott, a feladatokhoz kellenek az emberek, csak
ez mutat elére. A majus honap a valasztasokrol szol, Tapolca,
Papa, Szombathely, Zalaegerszeg, Celldomolk Ggyvivéket va-
laszt, igy majus ho végérdl a tagcsoportvezetdi megbeszélést
lemondtuk, a demokracia jegyében. Valtozhatnak a felallasok,
értékelnek az emberek. A meldval kapcsolatosan, jon a nyar s
plusz vonatok, bévil a melo lehetdsége. Két telephely van, Cell-
domolk, s Tapolca. Minden esetre mi kilon probaljuk figyelni a
telephelyen beldli, jelentkezési helyek foglalkozatasat. Valamint
azért a szolidaritas jegyében figyeljik azt is (tavolbol igaz), hol

Pty

- Debrecen Kelet

A 2014-es év hozomanya az integracid lett, aminek egyik ko-
vetkezmeénye az Uj Uzemi tandcs és munkavédelmi képviseld
valasztasok voltak. Mint azt el6zéleg irtuk tébben is, a valaszta-
sokra egy VASZ megallapodas mentén allitottunk kézosen jeldl-
teket a VDSZSZ -el és a VSZ -el. A kozos jeloltallitas és kampany
jol mUkddott, hiszen mind az Gzemi tandcsba, mind munkave-
delmi képviseldnek a kozos jeloltek kerlltek megvalasztasra,
igy a megvalasztott 11 6, a szovetség tisztségviseldi lettek. K-
l6n 6rém szamunkra, hogy az Uizemi tanacs elndki posztjat és a
munkavédelmi bizottsag elndki posztjat is a MOSZ emberei tol-
tik be, igy reményeink szerint az eddig megszokott szinvonalon
lesznek képviselve a TSZVK munkavallaloi! Itt szeretném meg-
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tomérdek utazasi idd, vagy tuldra jelentkezik a vilagban - kollé-
gdm mondta : Szaz koril jar mar, nem panaszként szélt. En sem
annak irom. Hiszen van aki, a padon szeret aludni, mar ha éjjel
vsszefutnank, mindig mondtam, mit miért, ez a kérdés csak. Al-
taldnossdgban mondhatom, mire megjon a nyar, kinulldzodunk.
Inkabb, amit a mult djsagban irtam, a vezénylés s a korilme-
nyek bosszantanak minket. irtam a telefonokrél, kézben megjott
az Ujabb cim s szam lista A 4 oldal, irjuk be mondattal. A fog-
lalkoztatasi kiegyenlités, adja a helyzetet — azért irok rola, mert
néhanyan morognak a dolgon, mikor 6 j6tt az jo volt, most meg
szid minket a foga alatt? Nem recézem az élet mutatja hogy ezt,
egyutt tudjuk megoldani, a tébbi szerintem duma. A terlleten
Celldomélk rendezte a ,Tavasz” futball kupat aprilis 23-an. Az
6sszesités utan, az elsé helyezet:

- Sopron

- Szombathely

- Tapolca

- Celldémalk

- Papa

Sajnos Pdpa nem tudott megjelenni a tornan,
kdszonjuk a rendezést a celldomolki tagcso-
portnak, segitett az iddjaras is, jo idénk volt.

kdszonni a tagjainknak a szavazasi hajlanddsagot, a részvételt
és afegyelmet, hiszen a Mozdonyvezeték Szakszervezete tagjai-
nak felelés dontése és részveétele nélkil nem tudtunk volna ilyen
jo eredmeényeket elérni a valasztasokon.

A MOSZ 7. kongresszusat megelézéen tagcsoporti valaszta-
sokat kell tartani, amelyre terlletiinkdn minden tagcsoportnal
majus honapban keril sor. A valasztasok majus 5-én kezdédnek
Zahonyban és 29-én fejez6dnek be Matészalkan. Arra kérem a
MOSZ Debrecen -kelet terilet tagjait, hogy minél magasabb (ét-
szamban vegyenek részt a valasztasokon és feleldsségteljes
doéntést hozva, a szerintlk legalkalmasabbnak itélt személyekre
adjak le a voksaikat, azaz valasszak a helyi igyvivé testilet tag-
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jaival A megvalasztasra kerul6 tisztségviseldknek jo munkat és
sikeres érdekvédelmi tevékenységet kivanok!

Majus hdonapban kerll megrendezésre a nyiregyhazi tagcso-
portnal a hagyomanyosnak nevezheté tagcsoporti horgaszver-
seny, amelyre kivanunk a jelentkezé horgaszoknak béséges ha-
lallomanyt, gorbiljon a bot! 15-én Zahonyban lesz lebonyolitva
a MOSZ kupa tavaszi forduldja, ahol a rendezékon kiviil Debre-
cen, Miskolc és Szolnok csapatai vesznek majd részt. A focistak
a ZVSC sportcentrum szeretetét fogjak élvezni, és a helyszinen

elkészitett babgulyassal fogjak a meccsek utan éhségiket csil-
lapitani! Sok sikert kivanok a résztvevé csapatoknak, de azért ...
HAJRA ZAHONY!

Aprilis 25-én tartotta meg a zahonyi tagcsoport az immar ha-
gyomanyosnak tekintheté Mozdonyvezeték baljat, hiszen ez mar
tobb mit 20 éve megrendezésre keril itt. Sajnalatos dolog, hogy

az egyik aktualitasat nem tudja beteljesiteni, hiszen ez mar sor-
ban a negyedik olyan bal, ahol nem tudtunk nyugdijasokat bu-
csUztatni, azaz nem tudtuk senki részére atadni a MOSZ logdval
gravirozott arany pecsétgyurut. A zenét a Holdfény Dud szolgal-
tatta és a rendezveény a Tlzvirag étteremben volt. A rendezvényt
megtisztelte jelenlétével a TSZVK Debrecen zahonyi telephely
vezetdje, Erdélyi Csabané asszony, aki férjével érkezett, vala-
mint Esik Attila vontatasi reszortos Ur, aki szintén hazastarsaval
egyutt vett részt a mulatsagon. A szervezék altal megvasarolta-

kon kivil a résztvevok is sok-sok tombola ajandékot ajanlottak
fel, igy az éjfélkor felszolgalt kétféle szabolcsi toltott kaposzta el-
fogyasztasahoz tobben értékes ajandékokkal felvértezve kezd-
hettek bele!

Gyure Ferenc

2014. marcius
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Egy kis nosztalgia.

A napokban kezembe keriilt az Indohaz Extra cim( fo-
lydirat egy régebbi szama és az egyik, szamomra na-
gyon érdekes cikk végén - amely Toth Péter tollabal
jelent meg - a kovetkez6 sorokat olvastam. Szo szerint
idézem: ,Mikozben e sorokat gépelem, csak irigykedem.
Hetvenharomban sziilettem: szivesen visszarepiilnék
az idében néhany hétre, néhany napra, két-harom éves
korom idejére. Csak, hogy lassam, milyen volt az igazi
vasut. A VASUT.”

Az utdbbi idében egyre gyakrabban fordul eld, hogy, ha fiatal kol-
légaval beszélgetek, egy id6 utan megjegyzi, hogy milyen jo is ne-
kuink, akik a hetvenes években kezdtik a szakmat, amikor a vasut
még vasut volt.

Ha korombéli nyugdijas mozdonyvezetdvel talalkozom, elég
gyorsan egyetértésre jutunk abban, hogy a vasut legszebb ide-
jében dolgozhattunk. Abban is egyezik a véleményiink, hogy ma
nem szivesen lennénk mozdonyvezetok.

Vajon mi lehet e jelenség oka? Miért emelkedik ki pont e két évti-
zed az id6 tengerébdl? Ez azért is furcsa, mert amikor mi kezdg,
fiatal masinisztak voltunk, egyaltalan nem kivantuk vissza az el6-
20 évtizedet, évtizedeket.

Hogy is volt akkor? Milyenek voltak ezek az évek? 1973-ban vala-
hogy hozzank is begyUrtizétt az olajvalsag, annak ellenére, hogy
hivatalosan szinte naponta elhangzott: hazankat nem érintheti
a kapitalista vildagban bekovetkezett olajar-robbands. A hetve-
nes-nyolcvanas évek jellemzéje volt a nagy lakashiany, annak el-
lenére, hogy folyamatosan épliltek a hatalmas lakotelepek. Els6-
sorban Budapesten volt rendkiviil nehéz lakashoz jutni. (Erdekes,
hogy ennek ellenére nem voltak hajléktalanok az utcdkon, tere-
ken, erdékben. Ma, amikor Ures, eladatlan lakdsokkal van tele az
orszag, hajléktalanok tizezrei lepik el a kozterlleteket, a parkokat,
a varoskornyéki erdéket.) A kereskedelemre a hianygazdalkodas
volt a jellemzd, viragzott a korrupcid. A csiszopénz és a pult aldl
valo arusitas tarsadalmilag elfogadott, megszokott fogalomma
gépkocsit vasarolt, évekig leshette a Merkur sorszamait. Nyu-
gatra csak haromévente lehetett utazni, sz(ikosen megallapitott,
allami valutakerettel. A hataratlépés, a vamellendrzés rendkivil
kellemetlen proceduranak tette ki az utazni vagyot, még az ugy-
nevezett barati orszagok hatarain is. Eletben volt a COCOM-lista,
amelynek latvanyos kdvetkezményeként a BDV sorozatt motor-
vonat olyan lett, amilyen. Ez csak néhany jellemzd, onkényesen
kiragadott dolog a hetvenes-nyolcvanas évtizedekbdl, amibél az
kovetkezhetne, hogy nem volt igazan jé akkor élni. Es mégis!
Mégis! Volt valami a levegében, ami elviselhetdvé tette azokat az
id6ket. A remény és a biztonsag. Ha valaki tisztességesen dolgo-
zott, nyugodtan szamithatott ra, ha nem is fény(izé kortilmények
kozott, de emberi modon képes lesz eltartani a csaladjat, épithet
maganak hazat, esetleg vehet egy Trabantot vagy Zsigulit, és ha
Ugyesen banik a pénzzel, talan még nyaralasra is futja. Na, nem
a Riviéran, hanem a Balatonnal, esetleg a bolgar tengerparton. A
torvények meglehetésen allanddak voltak, lehetett tervezni. Ha
egy fiatalember mondjuk elment mozdonyvezetének, az méltan
szamithatott ra, hogy 55 éves koraban nyugdijba vonulhat. Ha va-
laki okos volt, tanulhatott, de nem kellett minden vacak allashoz
fels6foku képesités. A diploma valdban diploma volt, képzettsé-
get adott, biztos megélhetést nyujtott. Ha valaki nem volt annyira
okos, hogy egyetemre, féiskolara menjen, az kitanulhatott valami
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j6 szakmat, ami biztositotta a megélhetését.

Fontos, hogy a keleti blokk orszagai kozott sikeresnek, sét a leg-
jobbnak érezhettik magunkat, ami sokat javitott az 6nbecsulé-
stinkon, a hangulatunkon. Sokakban titkon élt a remény, hogy
elébb-utobb majd csak megszUnik a szlrke kommunista rend-
szer, ami utan talan egy jobb vilag kdszonthet rank, hiszen létezett
redlis alternativa, ami nem volt mas, mint a polgari demokracia és
a piacgazdasdg. (Ma titokban sincs értelme reménykedni, hiszen
ugy tlnik, nem létezik masfajta, jobb és egyuttal mikodéképes
tarsadalmi rendszer a vilagban, csak az, amiben éppen élink,
és amelyet a pénziigyi, gazdasagi és moralis valsag a teljes 6sz-
szeomlassal fenyeget.)

De nagyon elkanyarodtunk, térjiink vissza a vastthoz! Es az ere-
deti kérdéstinkhoz, hogy miért a hetvenes-nyolcvanas évtized
a legvonzdbb a vasut legujabb kori (1945 utani) torténelmében?
Azt hiszem, az teljesen nyilvanvald, hogy az otvenes évek irant
épeszli ember miért nem érez nosztalgiat. A hatvanas évek elején
a vasut még rendkivili médon elavult, a kor miszaki szinvonalat
meg sem kozelitd kozlekedési vallalat volt. Lassu, a személyszal-
litdsban kényelmetlen, dsdi vagonokkal, a vontatéjarmivek donté
tobbségét a gézmozdonyok adtak. Az emberek kényszertiségbdl
vették igénybe a szolgaltatasait, mivel nem volt mas lehetdség a
szallitdsra, az utazasra.

Erdekes madon, a sokat szidott Csanadi Gyorgy nevével fém-
jelzett koncepcid hozta meg az attorést. A hetvenes évek elején
mar elmozdulas atszott a vasut muszaki fejlettségi szintjében.




Korszerlisodtek a palyak, Uj négytengelyes személykocsik je-
lentek meg, megindult a dizelesités, az olaj aranak emelkedését
kdvetbéen pedig az erételjes villamositas. A menetidék évrél évre
csokkentek, féleg azokon a vonalakon, amelyeken megjelentek a
villamos mozdonyok. A Szilikkel vontatott személyvonatok mar
nem cammogtak, még a viszonylag rovid allomaskdzokben is
felgyorsultak szazas tempora. Emlékszem, amikor a kunszent-
mikldsi vonalat villamositottak, a menetid6 egy darabig még a go-
z0s0k és Puposok menetideje volt, Mikldsra kordlbelil masfél ora
alatt ért le a személyvonat. Azutan egyik pillanatrol a masikra egy
ora tiz percre csokkentették. Ugyanilyen drasztikus menetid6-ro-
vidilés kdvetkezett be a pusztaszabolcsi vasut villamositasakor. A
menetrendszerkesztok észrevették, és kezdték kihasznalni a vil-
lanymozdonyok, a felujitott palyak és a korszerU kocsik (Bh, Bhy,
By, Am, Bm) adta lehet6ségeket.

A vasutat tomegek hasznaltak, és nem csak kényszertségbdl, hi-
szen mar szép szamban kozlekedtek az orszagban személygép-
kocsik, létezett tavolsagi autdbusz-kozlekedés, de a MAV képes
volt allni a versenyt, legalabbis a févonalakon. Sokkal kényelme-
sebb volt egy hosszabb tavu utat vonaton megtenni, mint mondjuk
Trabanttal (sajat tapasztalatbol mondom). A vasutast nem nézték
le olyan mértékben, mint ma (bar akkoriban is éltek a stisli vasu-
tasrol szolo viccek, de ezeket valoban viccnek gondolta az embe-
rek tobbsége), hiszen a vasutat hasznald tomegek szamara latha-
to volt, hogy korszer( technikat alkalmazva jol felkészilt emberek
mukodtetik biztonsagosan a rendszert.

Igen! JOl felkésziilt szakemberek. A MAV nagyon komolyan vette
a képzést, pedig nem volt NKH, nem volt KTI vizsgakozpont, de
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volt igény jo szakemberekre. Nem sporoltak a tanulasi idével, a
tanfolyamok idejét a megtanulando anyag nagysaga szabta meg.
A munkaltato megbecsiilte a kiemelkedé szaktudasu dolgozait,
rendszeresek voltak a szakmai vetélkedok, amelyekre a munka-
vallalok akar szabadidejik felaldozasa aran is lelkiismeretesen
készlltek, pedig nem kaptak millios jutalmakat a gyéztesek.

A magasan képzett szakemberekre mar csak azért is szlikség
volt, mert az akkori (szocialista) technikai eszkozok hajlamosak
voltak meghibasodni. Kevésbé voltak Gzembiztosak, mint a ma
hasznalatos berendezések, a vasut mégis tobbnyire zokkenémen-
tesen latta el a feladatat, hala a gépeket Gzemeltet6 és karbantar-
to képzett vasutasoknak. (Legalabbis nem volt tébb fennakadas,
mint ma, amikor sok helyen mar csucstechnikat alkalmazunk és
szinte mindent szamitogép ellendriz.)

Nem hagyhato figyelmen kivil az a tény sem, hogy a munkaltatd
megbecsllte, emberszamba vette a dolgozoit. Nem Ugy tekintett
rajuk, mint profitot termeld rabszolgara, hanem mint munkatars-
ra. Ha figyelembe vessziik, hogy azokban az idékben a vezetdk,
sGt a csucsvezetdk is vasutasok voltak, sokuk ugy kerdlt egyre
magasabb beosztasba, hogy végigjarta a szamarlétrat, akkor
ezen nincs mit csodalkozni. Ma, amikor mindenféle ember vezet-
heti a vasutat, anélkll, hogy barmit is tudna réla, amikor csak a
megszerezhetd profit nagysaga szamit, nem csoda, hogy a mun-
kavallalokat nem veszik emberszamba. Ma Magyarorszagon
csak a manager tipusu, vagy magat annak képzelo élélény szamit
embernek. A t6bbi, jobb esetben is csak adofizetd, profitot termeld
rabszolga, akinek, miel6tt a valasztasi urnahoz jarulna, lehet ezt-
azt igérni, amit persze nem muszaj betartani.

A MAV az emlitett idészakban kialakitott maganak egy egységes
arculatot. Arrol persze lehet vitatkozni, hogy ez az arculat mennyi-
re volt vonzo, mert példaul a mozdonyok Uj szinterv szerinti festé-
se szerintem kifejezetten elénytelenre sikeredett, de az emberek
megszoktak, sokan talan kedvelték is. A jarmUvek beszerzésénél
is torekedtek a tipizalasra, ami a fenntartasban és a kiszolgalas-
ban is éreztette pozitiv hatasat. Szallitani valo aru volt béven, hi-
szen mUkodott az ipar, a mezégazdasag, tomegek jartak vonattal
dolgozni, a tizmillid magyar allampolgar nagy tobbsége valami-
lyen maodon kapcsolatban volt a vasuttal, ismerte a vasutasok
munkajat, ha késett, vagy télen hideg volt a vonat talan szidta is
Oket, de azt hiszem (sajat tapasztalatbol mondom), hogy a meg-
becsilés volt a jellemzdbb.

Majd eljott 1990, és egy csapasra vége lett mindennek. Azt hi-
szem, a kilencvenes évtizedet nyugodtan nevezhetjiik a pusztulas,
a hanyatlas korszakanak. A kocsik, a varohelyiségek, az alloma-
sok egyre koszosabba, blidosebbé, valtak, raadasul megjelent a
firkalo, festékszoroval felszerelt toré-zUzo csécselék és megpro-
balt mindent tonkretenni, elronditani, elpusztitani, amihez csak
hozzafért. Nem szabad elfeledkezniink az Ugynevezett ,megeél-
hetési binozékrol” sem — nagyon utalom ezt az elnevezést - akik
igyekeztek minden mozdithatot ellopni az amugy is szegényes,
cs6d szélén tantorgo vallalatunktol. A mozdonyok az elmaradt
karbantartasok miatt inkabb rozsdas 6cskavasakra emlékeztet-
tek, mintsem normalis vontatojarmdvekre, a palyak romlo alla-
pota pedig a menetidok drasztikus novekedését vonta maga utan.
Neves zenekritikusunk, Kovacs Sandor egyik radiomusoraban
nagyon talaloan igy foglalta 6ssze egy vasuti utazasanak a ta-
nulsagat: ,A MAV-nak nem menetjegyet, hanem elnézést kellene
kérni az utasaitol”

A kétezres évek kozepétdl szerencsére megindult valami javulas,
és ez a javulas egyre latvanyosabb, egyre érzékelhetébb, mind a
vasutasok, mind az utazokézonség szamara. Uj, korszer(i mozdo-
nyok jelentek meg halézatunkon. Eleinte a Taurusok, majd a TRA-
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XX-ok. A hagyomanyos, mozdony vontatta Bhv szerelvényeket
napjainkra egyre inkabb modern, a kor mUszaki szinvonalanak
megfelelé motorvonatok valtjak fel, mind tobb vonalon talalkoz-
hatunk palyakorszerUsitéssel, amelynek kdszonhetéen helyen-
ként rovidilnek a menetid6k. Ahol az Uj vonatok megjelennek, az
utasok is szivesebben és nagyobb szamban veszik igénybe a vas-
Ut szolgaltatasait. Kedvez6 a fogadtatasa az ugynevezett itemes
menetrendeknek is. (A kisforgalmu mellékvonalak szomoru sor-
saval most nem szeretnék foglalkozni!) Egyszéval ugy tlnik, ha
lassan is, de elindult a fejlédés. Akkor miért a nosztalgia a hetve-
nes-nyolcvanas évek irant? Hazankban a rendszervaltast kovets-
en a vasut szerepe jelentdsen csokkent. (Nyugaton ez a folyamat
mar korabban lejatszodott.) Sorra épultek, épiilnek az autopalyak,
napjainkban egy térség versenyképességét nem annyira a vasut
megléte hatarozza meg, hanem az, hogy autopalyan megkozelit-
het6-e. Ma mar szinte minden dolgozo csaladban van kényelmes
szemeélygépkocsi. Megfigyelésem szerint még azok a vasutasok
is, akik gyakorlatilag ingyen utazhatnak vonattal, gyakran az autot
valasztjak utazasaik lebonyolitdsahoz. Mind tobbszor talalkozom
olyan emberekkel, akik még soha életlikben nem utaztak vona-
ton. Ha valaki figyelmes, akkor észreveszi, hogy a lehetéségekhez
képest kevés arut fuvaroz a vasut, mikdzben az autépalyakon és a
féutakon mozdulni sem lehet a kamionoktol. Ebben a helyzetben
azt hiszem, nyugodtan kimondhatjuk, hogy a kotéttpalyas kozle-
kedés mar sohasem lesz annyira fontos tényezé az orszag életé-
ben, mint volt néhany évtizeddel ezelétt. Ezzel parhuzamosan a
vasutasok tarsadalmi megbecsilése is csokken, hiszen aki nem
ismeri a vasutat, a vasutasok munkajat, mert soha nem utazik
vonattal, az hajlamos mindenféle elditéletnek beddlni, azokat ter-
jeszteni.

Amit ezutan vetek papirra, az csak az én személyes érzésem, vé-
leményem, amivel gondolom, sokan nem értenek majd egyet, de
nem tudok ellenallni a kisértésnek, ezért leirom.

A technika fejlédése (szerintem) sajnos oda vezet, hogy rohamo-
san leértékel6dik az ember szerepe. A mozdonyvezetésben is azt
latom, hogy egyre kevésbeé jelent kihivast, komoly szellemi-fizikai
eréfeszitést egy-egy vontatasi feladat végrehajtasa. Amikor én
kezdtem a palyamat, sok gépen még éberségi berendezés sem

volt, a vonatbefolydsolasrol mar ne is beszéljink. A szamitogépek
jobbara csak a sci-fi regényekbdl, filmekbdl voltak ismertek. A
mozdonyok megkivantak a muszakilag jol felkészilt masinisztat,
aki csak a sajat tudasaban bizhatott, hiszen nem allt a rendelke-
zésére mobiltelefon, hogy baj esetén segitséget kérjen. Az idealis
és biztonsagos fékutak megvalasztasa is teljesen a ,,vezér ur” be-
latasan, Ugyességeén és gyakorlatan mulott. Ma, ha valami prob-
léma adadik egy modern vontatéjarmu Gzemeében, a szamitogép
értesiti a hibarol és a kovetendé eljarasrol a mozdonyvezetét. A
korszer( vonatbefolyasolé rendszerek mar kiszamoljak a féku-
takat, a masinisztanak nincsen mas dolga, mint pontosan kovetni
a computer altal kozvetitett utasitasokat. Ha valamiért mégsem
hajtja végre azokat, a szamitogép megteszi helyette. Az LZB-vel
kiépitett vonalakon a jarmUvezetének gyakorlatilag mar alig van
teenddje. A régi idokben a hagyomanyos, légfékes szerelvények-
kel még azon versenyeztiink egymassal, hogy ki tud egyetlen
fékezés-oldas végrehajtasaval pontosan, oldott fékekkel, zokke-
noé- és rantasmentesen megallni. Egy FLIRT motorvonat eseté-
ben ilyen vetélkedésnek mar semmi értelme, hiszen oly tokéletes,
konnyen kezelheté a fékrendszere, hogy akar egy gyerek is meg
tudja allitani vele szépen és pontosan a vonatot. Ha széleskori-
en elterjed az ETCS rendszer, akkor mar az idealis fékut megva-
lasztasa sem harul a jarmU vezetéjére. Nos ezért van az, hogy
hiaba a kényelmes, tiszta, csendes, légkondicionalt vezetdallas,
az irdatlan teljesitmény, a rettenetes vonoero, a nagy sebesség,
nekem a mozdonyvezetést a huzatos, zajos Szili, a diiborgé Szer-
gej, vagy anem tulsagosan erés Pupos jelentette. Persze szivesen
dolgoztam FLIRT motorvonatokkal, Taurusokkal, Rail Jet szerel-
vényekkel, de ezek szamomra mar egy egészen mas kategoriat
képviseltek. Nem annyira mozdonyvezetést,
hanem, talan mondjuk tgy, hogy vonatvezetést.
(Na, ezért a kijelentésemért sokan megkdvez-
nek majd!)

Azt hiszem, mindenki ismeri a régi mondast mi-
szerint, valtozik a vilag és benne valtozunk mi is.
Csak a multat megszépité emlékeink, nosztal-
gikus érzéseink allandoak. Bar lehet, hogy még

azok sem. Mricz Zsigmond
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David llona

Legutobbi Kuldottkozgyllésre elfogadta meghivasunkat David
llona a MAV Elndk- vezérigazgaté asszonya és Banhidi-Nagy Attila
aHumanerdéforras vezérigazgato-helyettese. David llona tajékoz-
tatast adott az 6sszeolvadasral, illetve készségesen valaszolt az
egybegylltek kérdéseire. A kiildottekben tobb kérdés is felmerdlt.
ime, néhany kérdés. A jovére nézve a teherszallitast hogyan ter-
vezi a MAV, az egészségiigyileg nem alkalmas mozdonyvezetdk
sorsa, jarmuallomany allapota, esetleges cseréje, utanpdtlas,
bértabla és atjarhatdsag a MAV és GySEV kozott. Az atjarhatésag
szerintink nem megoldott, tobb kollégat elbocsajtottak és mas
vasuti vallalat nem veszi at. David llona az aldbbiakat valaszolta.
Mindenképpen szeretnék, ha a teherszallitds maradna, minél tobb
aru menjen at az orszagon. Az egészségugyileg nem alkalmas
mozdonyvezetdk esteit egyénileg vizsgaljak, ahol tudnak, segite-
nek mas munkakarbe elhelyezni a kollégakat, illetve a korkedvez-
ményes nyugdij kérdését a kormany targyalja. A jarmuallomany
cseréjét mindenképpen tervezik. A bértablat is szeretnék rendbe
rakni, (35 év gyakorlat feletti Kollégak) ha van ra keret, de fele-
(6tlen igéretet nem szeretnének tenni. Az atjarhatésagrol annyit

/-

mondott, hogy a vallalatok kozott kell, hogy legyen megallapodas.
Idéhiany miatt a vendégeknek tavozniuk kellett, de barmikor szi-
vesen jonnek, hogy kérdéseinket feltegyiik, szeretnék tudni, ho-
gyan tudnanak a mozdonyvezeték helyzetén javitani. Készséggel

allnak rendelkezésiinkre. Oszvald Fruzsina
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Na, nem kell am megijedni, nem abba a paradicsomba
késziiltiink, hanem egy olyanba, ami nekiink — Miskolc
kérnyékieknek — karnyujtasnyira van csak.

Husvét szombatjan el-
indult 23 turdzé a Va-
sutas Természetjaro
Bardti Kor, Banréve
(www.vtbkbanreve.hu)
egyesllet szervezésé-
ben hogy az ismert, de
megunhatatlan Szlovak
Paradicsom egyik lat-
vanyos kanyonjaban és
szikldjan tarazzon. A
hataron talalkoztunk,
majd a 67-es Uton
északnak vettik az
iranyt. A Sajo volgye
Pelséc (PleSivec) utan
besztkilt, a hegyek
egyre magasabb-
nak tlntek. Rozsnyot
(Roznnva) elkerlltik
és a Sajo is hdtlenné
valt hozzank, elkanya-
rodott egy oldalvolgy-
be, mi pedig maris
Dobsinan  (Dobsina)

voltunk. Nekivagtunk
a hosszu szerpentinnek, amin az Imrikfalvai (Dedinky) elaga-
zasig haladtunk. Itt egy remek kilatohely van, megalltunk és a
délre elteriilé Szlovak Erchegység cstcsait bamultuk. Veliink
szemben meredezett a RadZzim két pupja, téle jobbra a latotér
legmagasabb hegye a Stolica 1500m-es lapos kupja Utdbbi hegy
labanal ered a Sajo.
Kigyonyorkodtiik magunkat, majd tovabbmentiink a kovetkezd
faluig, Sztracendig (Stratena)
Otthagytuk az autodinkat és vonatra szalltunk. Ezuttal pontosan
jott egy pompasan felujitott iker Bz motorkocsi és egy megallot
utaztunk vele — mintegy 6t percet — Imrikfalvaig, azaz Dedin-
ky-ig. Nos, ez alatt az 6t perc alatt a vonatunk haladt alagutban,
tobb hidon, majd a Dedinky-td gatjan. Nem gydztik for-
gatni a fejlnket, ahogy a kis vonat
a Golnic (Hnilec)
folyocska  egyik,
majd masik part-
jan haladt. Erre a
vonatozasra azért
volt szikség, mert
turank 16 kmhosszu
volt — tehat révidebb
- de egy patkd alakot
irt le, azaz a kiindu-
6 és végpontja nem
esett egybe. Na meg
azért is, mert csak va-
sutasok lennénk...
A vonal nagyon szép,

Lancok, létrak, hagcsodk...ut a paradicsomba

ajanlom, hogy Zélyomtol (Zvolen) vagy
Besztercebanyatdl (Banska Bistrica)
utazzak végig Margitfalvaig (Marge-
cany) ill. Kassaig (Kosice).

Az imrikfalvi megallétolindult az iga-
zi gyalogos tura.

A hely, ahol turaztunk a Szlovak Pa-
radicsom délnyugati sarka. A Szlo-
vak Paradicsom Szlovakia keleti
részén taldlhato, 1964-ben védett
tertletté és 1988-ban nemzeti par-
kka lett nyilvanitva. A park 19 763
ha teriletébél 13 011 ha szigordan
védett.

A Nemzeti park terilete eredeti-
leg egy terileti egységet alkotott,

—

amelyet a folyok (Hernad, Golnic/Hnilec) és a pata-

kok (Velky Sokol, Sucha Belg, Biely potok) szabdaltak fel néhany
kisebb-nagyobb terdiletre (Glac-tetd, Gerava). A kisebb medrek,
folyasok pedig az évezredek alatt kialakitottak a Szlovak para-
dicsom jellemzé volgyszakadékokkal és vizesésekkel tlzdelt
arculatat (Kysel, Piecky, Sokolia dolina, Zejmarska roklina).

A fennsikokon tobb mészkéképzédmény is fellelheté - szurdo-
kok, felszin alatti barlangok és godrok (lyukak): Dobsinai jég-
barlang, Sztracenai barlang, Medve barlang, Orddg lyuk.

A viztaroldt - aminek a partjan alltunk - 1953-ban kezdték kiala-
kitani. Az imrikfalvi kocsmaban még lathato olyan tajkép, ahol
a to helyén egy volgy huzddik, néhany esztenaval, szénakazallal
- a kép még az otvenes évek legelején készilt. Az erémd pedig
nem is itt van, hanem a 2-2,5km-re lév6 Dobsina szélén.

A vizet foldalatti csatornan, mintegy 300m-

es eséssel vezetik oda, és ott hajt meg
két 12MW-os turbinat. Az ott kifolyo viz
egy also tarozoba kerll. Ez biztosit-
ja azt is, hogy az éjszakai lecsokkent
aramfogyasztas miatt a nehezen, ill.
lassan szabalyozhatd erémuvek altal
termelt tobblet energidt akkumulalni
tudjak. Ekkor az erém( szivattyukeént
dolgozik, és vizet pumpal fel a téba. Az
egyébkeént itt kifolyd viz a Sajoba 6m-
lik, mig a viztarolé gatjan kifolyd viz a
Hernadba! Tehat, a foldalatti csatorna,
egy vizvalasztd hegy alatt huzddik.

A gaton atkeltlnk és egy rovid ut men-
ti sétadton értlk el a Hotel Priehrada
épuletét, ami mellél felvondval is fel-
mehetiink a Geravara (Geravy). En nem
tudom, mikor Uzemeltetik ezt a felvonot,
de tiz alkalombdl talan csak egyszer lat-
tam, hogy jart is volna. De mi amugy is
gyalogolni jottiink, igy a hotel mellet ne-
kiugrottunk egy kis sipalyanak, azon fel-
kapaszkodtunk, hogy a tuloldali leejtén
Biele Vody telepllésre érjunk. A telepi-
lés végén bekanyarodtunk a Zejmar-ka-
nyonba (Zejmarska roklina). A kanyon
egy kis patak altal kivajt szlk és meredek
volgy. A vizesések mellett létrakon a ke-
vésbé meredek helyeken pedig amolyan




tyuklétra-szerlségen vagy racsos trepniken lehetett
elérejutni. Ugyesen haladtunk - régéta jarjuk ezt a
vidéket — de volt néhany kezdé turazonk is, aki bizony
megszeppent, amikor a meredek fémlétrakat meglatta.
Kozulik tobbeni ijedten és 6sszeszoritott fogakkal ha-
ladtak eldre, kiizdve kisebb-nagyobb tériszonyukkal, de
a kihelyezett lancokba is tudtak kapaszkodni. Kézben az
es is elkezdett szitalni, gyorsabb haladasra 6sztonozve
mindenkit.
Mindenesetre a félésebbeknek is boldog mosolyra huzo-
dott a szajuk, mikor abszolvaltak ezt a szakaszt, és a Ge-
ravan lévé menedékhazat meglattak. Aztan ez a mosoly le
is hervadt, mert a hdz zarva volt! A szlovak turistak is értet-
lenkedtek — voltunk ott vagy 6tvenen — hogy lehet a haz hus-
vétkor zarva? Mindegy tultettiik magunkat a dolgon, eléke-
riltek a hatizsakokbol a hazai finomsagok, meg persze némi
snapsz, és ez erét adott a tovabbiakhoz. Kézben az esé elallt,
s6t anap is ki-ki bujt, igy tovabbhaladtunk egy szép réten —itt
még viritottak a tavaszi kikericsek, lovakat lehetett simogat-
ni, kecskéket etetni, sét vaddisznot is lattunk - majd elértik
a Kisnyuszi nevl helyet. Ott Utbaigazitottunk harom bolgar
(1) turazot, és tovabbmentink a Nagynyuszi-volgy bejara-
taig. A volgyfében elhaladtunk az idészakos forras mellett,
amin egy ici-pici vizerémd - talan par wattos lehet — izemelt.
Azaz Uzemelt volna, de mivel a télen itt sem sok ho esett
szarazsag lett mar most tavasszal, és a viz elapadt. Tovabb-
mentlnk egy irtas szélén, majd egy durva emelkeddn felka-
paszkodtunk az 1156 m-es Hollo-sziklara (Havrania skala).
Sajnos az égiek nem fogadtak kegyeikbe minket, paras volt
azido, igy a beigért Magas-Tatra panorama helyett egy szU-
kebb perspektivat nyujto latképpel kellett megelégednink.
Viszont a sziklarol lefelé menet egyre szebben sitétt a nap,
és mire a Sztracenara értlink egészen szép
idd lett. Ugyhogy, amikor a kocsmateraszon
ittuk a sor utolso kortyait, tekintetlink az ég
felé nézett, az pedig mélykék volt, és vatta-
cukor-szerl habkonnyl felhok Uszkaltak
rajta. De szép is volt...
Egy link, amit feltétlendl meg kell nézni annak, aki
ide készil: www.slo aj.sk
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1s VASZ

Emlékezteto...

Par szot szolnék a tavalyi VASZ csaladi naprol, amely a BVSC
palyan kertlt megrendezésre. Azt hiszem, mindenki nevében el-
mondhatom, hogy jol éreztik magunkat, senki sem unatkozott.
Gyerekeknek sportprogramok, arcfestés és a nyari héségben
az elmaradhatatlan pancsi. Felnétteknek foci és csocsd, amit
egymas kozt vagy épp csaladi meccseket jatszottak. Akik nem
birtdk a héséget egész nap a medencében hisoltek. Akik sem
sportot sem a hisdlést valasztottak, 6k is jol érezhették magu-
kat Badar Sandor és Gubik Petra eléadasat hallgatva, vagy épp
a hastancos lanyok szépségében és tanctudasukban gyonyor-
kddhettek. A nap fénypontja pedig nem mas, mint a Beatrice
egyuttes hangulatfokozasa. Sokan babos kendével a nyakukban
jelképezték Ferd multjat, jelenét és jovéjét. Fergeteges hangula-
tot csinaltak. Az idésebbek a régi idéket felelevenitve énekeltek

S = ’%

a Nemzet Csotanyaval. Egész nap nem maradtunk se éhen, se
szomjan, rengeteg ételt fogyasztva, itallal csillapitva szomjunkat
probaltuk elviselni a kanikulat. Volt csirke, kolbasz, 6kor, sor, bor
és dit6. Kicsik és nagyok igényeit igyekeztlnk kielégiteni. Mind-
ezt azértirom, mertidén Ujra lesz VASZ csaladi nap, elkezd6dott
aszervezes, szintén a BVSC palyan, sok érdekes programmal és
fellépével, melyre szeretettel varjuk a jelentkezéket. Remélem
idén még tobben leszlink. Hamarosan készil a plakat is, ahol
minden informaciot megtalalhattok. Jelentkezni majd nalam le-
het a 30/639-0910-es telefonszamon. Bizzunk benne, hogy idén
is kellemes idét kapunk és Ujra atélhetjik, illetve fokozhatjuk az
élményeket. Junius 21-én tegyétek szabadda magatokat, hogy
minél tobben egydtt legylink és eltoltstink egy szép napot!
Oszvald Fruzsina
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A Vasuttorténeti Alapitvany meghirdeti a

X. ORSZAGOS VASUTAS FOTOPALYAZATOT
»Szeged Vasutja 160 éves” cimmel

A palyazat és fotokiallitas célja: az el6z6 kilenc orszdgos vasutas fotopalyazatunk hagyomanyait kovetve széles
kérben bemutatkozasi lehetéséget adni mindazoknak, akik a fotdzassal igényesebben orokitik meg a vasutat - pél-
dat mutatva, hogy minél tobben fényképezzék le a vasuton szerzett élményeiket, benyomdsaikat; valamint atfogo,
reprezentativ képet adni vasutunkrol a szakmai és kivilallo kozénség szamara.

Palyazati feltételek:
a bekildhetd képek témaja a magyar vasut legyen; kategoriai:
vasutasaink élete, munkaja, riportképek;
vasutunk formavildga; szakagi terlletek és technikak
az ember kapcsolata a vasuttal, utazasi élmények;
vasutunk a magyar tajegységekben;
multbeli, dokumentativ érték( érdekességek a vasutrdl, archiv anyagok.
A képek kivitele: fekete-fehér és szines papirképek. Kotetlen szamu egyes képek és sorozatok,
18x24 és 30x40 cm kozott barmilyen variacioban.

A bekiildendé képeket lehetdleg a szerzék sajat maguk kasiroztassak, illetve paszpartirozzak
igényeik szerint max. 50x70 cm méretre, vagy elfogadjak a rendezék ez iranyi munkajat.

A palyazaton részt vehet minden civil és vasutas, amatdr és hivatasos fotos, aki a feltételeket elfogadja és teljesiti.
Nem lehet viszont olyan képekkel palyazni, melyek mar korabbi fotdkiallitasokon sikerrel szerepeltek.

A palyazatra beklldétt képeket a rendezd szerv altal felkért zs(ri biralja és dontése ellen fellebbezésnek helye nincs.
A palyazati anyagok hatoldalan és a kiséréjegyzéken fel kell tintetni: a kép cimét, a szerzé nevét és lakascimét,
telefonszamat, E-mail cimét és vasuti szolgalati helyét. A palyazatra érkezett képeket a legnagyobb gondossaggal
kezeljuk, de az esetleges postai rongalédasért felelésséget nem vallalunk.

Bekiildési hatarido: 2014. janius 8.

Cim: Vasuttorténeti Alapitvany - Szeged, Tisza L. krt. 28-30. 6720
vasuti vonalpostan: MAV ZRt. Teriileti Képviselet, Szeged

Dijazas:
a kategoriak elsé harom helyezettje pénzjutalomban, a kiemelkedd alkotasok pedig targyjutalomban részesilnek.
A Fotokiallitds megnyitdja varhatoéan a 64. Vasutasnapon lesz Szegeden.

A kiallitasra elfogadott képek a Vasuttorténeti Alapitvany tulajdonat képezik és azokat korlatlanul felhasznalhatja
tovabbi kiallitasokon. A zsUri altal el nem fogadott képeket a szerzék kilon kivansagara visszakdildjik. Az alkotdk
mUveik bekuldésével hozzajarulnak ahhoz, hogy a rendezék képeiket kiadvanyokon, sajtéban publikalhassak. A
kiallitas vandoroltatasa, tovabbi bemutatasa igényelhetd, de a koordinalas jogat fenntartjuk.

Szeged, 2014. dprilis 26.
Vasuttorténeti Alapitvany Kuratériuma
Informécio:

NAGY JOZSEF titkar

Tel. 06/18-84, ill. 62/540-708 és 30/4412-652
E-mail: vasuttortenet@freemail.hu
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