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Szerkesztoi jegyzet...

Szerkesztoi jegyzetemben altalaban aktudlis szakmai
kérdesekkel szoktam foglalkozni. Sajnos azonban ez-
uttal mas kovetel helyet maganak a novemberi ujsag
hasadbjain: az organum kozel felét gyaszhirek toltik ki.

Mikozben oktober 20-an megemlékeztiink a szolgadlat-
teljesités kozben elhunyt kollegdinkrol, néhany napra
rd ujra jott a szornyti hir: vonat iitkozott egy teherau-
to potkocsijaval. A tragédia hire futotiizkent terjedt el
a mozdonyvezetok kézott. A remény, miszerint nem

seriilt meg életveszélyesen a mozdonyvezetd, a baleset
képei alapjan gyorsan szertefoszlott.

Sajnos az esti ordkra kideriilt, hogy egy felelétlen au-
tos ismet egy mozdonyvezeto halalat okozta. Illa Jozsef
bataszéki kollégank a korhdazban belehalt sulyos sérii-
léseibe. A halalhir hallatan a szomorusag és a diih

vegyes érzese keriti hatalmaba az embert. Mit kell még
tenni annak érdekében, hogy a vasuti és kozuti atja-
rokban taldalhato sorompok jelzéseit tiszteletben tartsak
a kézuton kozlekedok? Ha betonfalakat dllitandnak,

attol sem riadna meg néhany gépjarmiivezeto. Nem

régen adtuk kozre lapunkban azt a fejlesztési elképze-
gat novelni. Akik tehetnének érte, semmit sem tesznek.

Hany balesetnek kell még bekévetkeznie, hogy a don-
téshozok ingerkiiszobét el lehessen érni? Illa Jozsef
életet mar nem lehet visszaadni, de azért lehetne tenni,

hogy ne kévetkezzenek be hasonlo esetek. Borzaszto
azzal a tudattal élni, hogy jovore, amikor oktober 20-
an ismet emlékezni fogunk a szolgalatteljesités kozben

In memoriam

elhunyt kollégakra, tovabb gyarapszik az eltavozottak
sora.

Sajnos az ilyen tragédiak nélkiil is sok a korai elhald-
lozas! Ilyen idékben kivanja a kormany megsziintetni
a korkedvezmény intézményét a becsiiletesen ledolgo-
zott 35-40 éves munkaviszony utdan 60 éves munkanél-
kiilieket 6hajt kredlni a hatalom. Az orszagban ural-
kodo egyre tobb felhaborodast tetézi a kormany
tervezett jogszabaly modositasa. 2011. oktober 21-e
ota nem volt ideje kidolgozni az uj szabalyozast az il-
letékeseknek, de nem azzal operalnak, hogy meghosz-
szabbitjak az eddigi szabdlyozast és esetleg értelmes
egyeztetések utan konszenzuson nyugvo, uj szabalyo-
kat alkossanak, hanem erébdl lemossak a kozel fél
evszazados eddigi rendelkezéseket. Valoban jobban
teljesit ez az orszag... Csak kérdés, hogy milyen terii-
leten! A mozdonyvezetdi tarsadalom eddig is képes
volt kiallni egymasért és énmagaért, vélhetéen ez a
kiallas ujabb probatétel elé néz. Mi, akik mar t6bb
evtzede dolgozunk, tudjuk milyen ez a hivatas. A don-
téshozoknak idegen lehet e teriilet, tehat szivesen el-
magyardzzuk, hogy hogyan lehet ma megfelelni 65
évesen a szigoru orvos-egészseégiigyi elvarasoknak,
hogy a mozdonyvezetd kell6 bizton-

saggal végezhesse munkdjat. Saj-

nos, ha itt nem felel meg az ember,

nincs hova visszavonulni. Ha csak

nem indul el valamilyen valasztason

és nem szegdodik politikusnak... Kiss LdszI6 elnék
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an en latom...

.....klilonvélemény 11.

Tisztelt olvasok! A legutobbi irasom ebben a rovatban
arrol szolt, hogy megtortént az integracio, azaz a gé-
pészet és a trakcio beleolvadt a startba. Most, b6 félév
utan gy latom, hogy ez az integracio nem is pontosan
igy zajlott le. Legalabbis a latszat azt mutatja, hogy a
»SOtét birodalom” szelleme tovabbra is élni latszik. A
régi trakciosok tudjak, hogy mirélirok, hiszen az egykori
miik6déstamogatdi team agyament Gtleteléseit és azok-
nak gyakorlati hatasait jol ismerték/ismertiik, azonban
azt almodni sem mertiik, hogy ezek a rémalmok ugy szi-
varognak be a start égisze ala, hogy csipkerdzsika szerti
almunkbal a sarkany ébreszt benniinket.

Hogy mire is gondolok pontosan, azt hamarosan kifejtem, csak
elébb szeretnék megemlékezni egykori ,munkatarsunkrol’, aki
a vasutvallalatot maga mogott hagyva médiasztarnak allt és a
Fokusz cimU komoly tartalommal biré mdsor aktiv részvevéje
volt az ,6sszeférhetetlen szomszédok” cimi realityban. (Most
akkor csodalkozzak, amikor a biréséagon azt mondta a szemem-
be, hogy ,mindenki kapja meg azt, ami jar!") Nos, kedves ,ex
mukodéstamogato”! Nem kivanok én sem egyebet, csak azt,
hogy a szomszéd Toth Béla birkai és a téli tlizeléje soha ne fo-
gyjanak ell ;-)

Visszatérve az integraciora és a mikodésre, meg kell allapita-
nom, hogy a munkatgyi kapcsolatok alakuldasanal nem min-
denki azt kapta, amit vart, illetve az 6sszegyurt harom vallalat-
bol, a munkavallalokra legelénytelenebb allaspont képviselése
nyert teret. Persze ezekhez bizonyos munkaltatéi személyek is
nagyban hozzajarultak, hiszen a 2014 szeptemberében menesz-
tett vezérigazgatd semmi pluszt nem tett ehhez az egészhez
hozza, azaz nem dolgozott azon, hogy j6 irdnyban alakuljanak
azok a parbeszédek. Pontosabban pdrbeszédekrél nem is na-
gyon beszélhetiink, hiszen a fentebb emlitett személy sokszor
valaszra sem méltatta a munkavallalok képviseletében eljard
szervezeteket. Az itt toltott 27 hénapja alatt mindenhol lathattuk
(a kulonféle médidkban, sajtdeseményeken), de nem volt jelen
az érdemi targyaldsokon. Az is igaz, hogy elvileg lehet targyalni
az elsészamu vezetd jelenléte nélkil is, de a letargyalt megal-
lapodasok alad nem irdsa ugyanazt az eredményt hozza, azaz
semmit.

Most, az Uj nagy startnal sokan Ugy gondoltak (gondoltuk), hogy
a,régistartos” kapcsolati formak lesznek a jellemzdéek és kutba
dobhatjuk a trakcid sétét szellemeit. Nos, be kell vallani, hogy
tévedtink. Nemhogy jobb lett, hanem sok mindenben ugyanaz,
vagy még annyi munkavallalé barat hozzaallas sem tapasztal-
hatd, mint kordbban. Persze mi, a trakcidban edz8dott emberek
ehhez mar hozzaszoktunk, de a startos és gépész kollégak nem.
Amikor mi, a 2012-ben hatalyba lépett Mt. alkalmazasa utan sa-
jat bérinkon tapasztaltuk, hogy a munkaltatok egészen mas-
hogyan értelmezik ugyanazon paragrafusokat, addig az ,,anya-
vallalat” egykori munkavallaléi most tapasztaljak meg ezeket. A
trakcioban 2012 juliusatél nem mUkadtek a Helyi Erdekegyeztetd
Tandcsok (HET), mert a munkaltatd sajatsagos Mt. értelmezése
miatt, nem mukaodtette azt megfeleléen. Akkor még a Startban
minden flottul ment, ma mar viszont itt sem mukadik. Ha pedig
a HET nem miikodik, akkor az egész érdekegyeztetés nem mui-
kodik. Ha nem biztositja a munkaltaté az tgyrendben régzitett
résztvevok személyének megjelenését, akkor hogyan akarja azt
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elvarni, hogy adott esetben mddositsak a felek a Helyi Flgge-
léket? Azt is tudjuk, hogy a kozpontvezeték nem sajat kutfébol
okosak, hanem kozponti a gondolkodas, de az azért kilongs,
hogy minden mukodétt az integracioig, most pedig ugymond
semmi. Nem lehet erre mas magyarazat, mint az, hogy meg-
orokoltuk a fentebb emlitett ,,s6tét birodalom” gondolkodasat és
most ,annak huzzuk hasznait, viseljik terheit”.

A vallalat vezetése ontja magabdl a végrehajtasi utasitasokat
- sokszor felilirva ezzel a torvényi rendelkezéseket - és Ugy
szabalyoz dolgokat, foglal allasokat, ami mar néha ,faj". Széba
hoztam mar tobbszor, de ismételten meg kell emlitenem, azt a
csUsztatast, ami az utazasi koltségtéritési igénybejelentést sza-
balyozza, pontosan a lényegét tiinteti el a hatalyos kormanyren-
deletnek. A 39/2010. (I1.26.) Korm. Rendelet 2.8. g) pontja igy szol:
»hosszl varakozas: az az iddtartam, amely a munkavalla-
16 személyi, csaladi vagy egyéb koriilményeire tekintettel
aranytalanul hosszi, és amely az ut megtételéhez sziiksé-
ges id6t meghaladja.” Hol lehet itt olvasni a 2 6rat meghaladé
varakozasrol? Mindezek mellett a start utasitast készité mun-
katdrsa vette a faradtsagot arra, hogy felllirja, azaz szigoritsa a
jogszabalyt. Kinek van erre lehet6sége és joga? Hat az égvilagon
senkinek, de legféképpen nem egy vallalati jogi munkatarsnak.
Pontosan ez a helyzet a kilonféle jogi értelmezgetésekkel is,
ami a vezetési idére, vagy a Vasuti torvény és az Mt. kilonféle
pontjaira vonatkozik. Egy allaspontot képviselve hajtja a magaét
a munkaltato képviseldje és azt mondanom sem kell, hogy ez
pont nem a munkavallaldk érdekei mellett, hanem inkabb elle-
ne szdl. Azt is tudom, hogy nem azonosak az érdekink minden
esetben, de az is igaz, hogy a megelégedett munkavallald a j6
munkavallalé. Senki sem szereti, ha kizsigerelik, ha tobb bért
szeretnének rola lehuzni Ugy, hogy nem érezni azt a szandékot,
ami a megelégedettségi szintet emelné. Tettek, gesztusok kelle-
nek ahhoz, hogy ez megvaltozzon. Nemcsak elvarni, adni is kell
néha. Megmutatni a dolgozoknak, hogy fontosak a cég életében,
hogy fontos a munkajuk, hiszen ebbél termelédik ki mindenki
fizetése (a vezetdkeé is). Hogyan kaphatna a management bért,
ha a mozdonyvezeté nem huizna a vonatot, a személypénztaros
nem adna ki a jegyeket és a jegyvizsgalok nem kezelnék azt a
vonaton, és folytathatnam a sort a kocsivizsgalokkal, a jarm-
szerelékkel, valamint minden munkakorrel. En gy gondolom,
hogy megmutatni a fontossagot elismeréssel lehet. Erre most itt
egy rendkiviili lehetéség. A kormanyzat tervei szerint emelkedik
a béren kivili juttatdsokra rakodd adéteher. Korulbelil 28000
Ft-al kellene megemelni a caffetéria elemek 6sszegét, hogy ne
érje netto veszteség a munkavallaldkat. Nos, tisztelt munkalta-
to! Itt egy remek lehetdség arra, hogy megmutassak azt, hogy
igenis fontosak vagyunk mi munkavallalok és elismerik a mun-
kankat. Ez a par ezer forintos ,gesztus” pontosan elég arra, hogy
érezzlk a gondoskodast. Az meg, hogy az éves bértargyaldsok
hozadékaként hany szazalékkal emelkedik az
alapbérink januar hénaptol, mar egy masik
torténet, lehetség az elismerésre. A lehetdsé-
gekkel meg élni kell, ahogyan a mondas tartja,
ugyhogy nem is szaporitom a szavak szamat,
hanem érdeklddve varom az eredményeket.
Tehat: hajra START, hajra MAVII!

Gyure Ferenc




A tavalyi, elsé alkalomhoz hasonldan tagcsoportunk az idén
szeptember 11-én megrendezte a nyugdijas mozdonyveze-
tok talalkozodjat. A rendezvénynek hagyomanyosan a Fltéhaz
adott otthont. Két Ustben f6tt a gulyas, gyllekeztek a résztve-
vOk. Az el6z6 talalkozon sziletett egy dontés, miszerint ezeket
a talalkozdkat minden évben ugyanazon a napon (szeptember
masodik csttortoki napja) megtartjuk. Meg kellett allapitanom
és ez tanulsag a jovére nézve, hogy a volt kollégak hosszu tavu
memoridja kissé megkopott. Kozel 70 fé gydlt 6ssze. Nagyon jo
volt latni azt, ahogy rég nem latott emberek Udvozlik egymast,
sztorizgatnak, beszélgetnek. A talalkozd megnyitasaként Sasi
Csaba telephelyvezet6 ur, aki jelenlétével megtisztelt bennin-
ket tartott egy rovid tajékoztatot és valaszolt a kérdésekre. Ezt
kévetéen mindenki joizlen elfogyasztotta az ebédre készilt
gulyast. Kdszonet Szacskd Gabor szakacsnak. A nap hatrale-
v0 részében folytatodott a régi emlékek felelevenitése. Bucsu-
zaskor mindenki megerdésitette: jovére veletek ugyan itt. Mar az
els6 talalkozon is tobbektdl elhangzott az igény miszerint sze-
retnének tobbszor talalkozni, rendezvényeken részt venni. Sze-
retnének kozos programokat. Szeretnék, ha az aktiv kollégak
nem feledkeznének el a nyugdijasokrdl. Akkor javaslatként el-
hangzott hozzuk létre a szolnoki nyugdijas tagcsoportot. Az idei
talalkozon ezt az tletet tébben megerdsitették. A szandékot tett
kovette és oktober 31-én a nyugdijas tagcsoport 26 f6 részvéte-
lével alakuld Ulést tartott. A kdzelgd halottak napja alkalmabal
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a flitéhaz teriletén talalhatd szolgalatteljesités kozben elhunyt
szolnoki vasutasok emlékmuvénél gyllekeztink. Megemlé-
keztlnk azokrdl, akik mar nincsenek kozottink. Ezt kovette az
alakulé Ulés. A megalakulast kovetGen a tagcsoport vezetéket
valasztott. Miszerint tagcsoportvezetd: Batka
Andras helyettesei pedig: Foldvari Laszld és
Gedei Péter. Az Ulésen részt vett Kiss Lasz-
16 elndk Ur is, aki tajékoztatast adott a MOSZ
jelenlegi helyzetérdl, az aktudlis feladatok-
rél, valaszolt a nem kevés szamu felmeralt
kérdésre. Ezuton is kdszonjuk! Valamennyi
kolléga nevében kivanom a nyugdijas tag-
csoportnak, hogy erében, egészségben még
nagyon sokaig toltsék meg tartalommal ezt a
kezdeményezést. Végezetll kivanok mindenkinek: Békés Kara-
csonyt, és Boldog Uj Evet!
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Herczeg Mihaly
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Kopjafaavatas Balassagyarmaton

2013. december végén, tagcsoporti férumon beszéltik meg,
hogy emléktablaval kellene megemlékezni azokrdl a kolléga-
inkrol, akik mar nem lehetnek kozottunk. Elhataroztuk, hogy
2014-ben ezt megvaldsitjuk, de a tabla elhelyezésére nem tud-
tunk elfogadhaté helyet talalni.

Nem nyugodtunk bele, hogy ne lehetne valami megoldast talal-
ni. Ekkor j6tt a gondolat, hogy ne emléktablat, hanem kopjafat
allitsunk, de ne csak a mozdonyvezetknek, hanem vonjuk be
a tarsszolgalatokat is. (Balassagyarmaton és a hozza tartozd
szolgalati helyeken, szinte mindenki mindenkit ismer.) A gon-
dolatot tett kovette. ElGszor
megkerestik Gere Jézsef cso-
mdponti vezetd urat, hogy ta-
mogatna-e egy ilyen emlékmdi
feldllitdsat, és biztositana-e
mélté helyet neki. Otletinket
pozitivan fogadta, és a balas-
sagyarmati allomason kial-
litott mUemlék gdézmozdony
elétti zold terileten valo fel-
allitdsaban allapodtunk meg.
Par nap mulva Gere Jozsef
urral felkerestik Egri Istvan
fafaragét  (Granatalma-dijas,
NépmUvészet Mestere), és
eléadtuk a tervinket. Pista
bacsi 6rommel vallalta, hogy
megfaragja a kopjafat, lévén
0 is egykori tavkozlés vasutas.
Ezek utan felvettem a kap-

csolatot a VSZ és a VDSZSZ helyi Ugyvivdivel, ismertettem az
elképzelésiinket, majd kértem, hogy kozvetitsék tagjaik felé és
tdmogassak a megvaldsitast. Elmondtam azt is, hogy szeret-
nénk, ha adomanyokbdl valdsulna meg az emlékmd, az egyént
szolitsuk meg, a szakszervezetek csak kozvetitdk legyenek. Ez
alapjan kozos felhivast intéztlink a kollégak felé, amit minden, a
balassagyarmati csomdponthoz tartozd szolgalati helyen kifig-
gesztettiink. A kezdeményezés elérte céljat, a kollégdk megér-
tették Uzenetlinket, és adomanyaikkal tdmogattdk ez emlékmi
allitast.

2014. oktdber 21-én tartottuk a kopjafa felavatasat, melyre ven-
dégeket is hivtunk. Hogy emeljik az esemény hangulatat, kol-

légainkat bevonva egy kis mUsort allitottunk dssze Gere Jozsef
urral. A mUsor vezetésére Kuruczné Jeneses Valéria kolléga-
nénket kértik fel.

A kdszontd és a Himnusz elhangzasa utan, Gere Jozsef csomo-
ponti vezetd roviden ismertette Nyugat-Nograd vasuttorténetét
és a kopjafaallitas eldzményeit. Ezutan, Mayer Zsolt mozdony-
vezetd el6adta a ,Mozdonyvezeték fohasza” cimd verset, majd
Csach Gabor ur, Balassagyarmat alpolgarmestere mondta el
gondolatait, csaladi ko- ;
t6dését a vasuthoz, illet-
ve, hogy a védrosunknak
mennyire fontos a vasut.
Kovetkezett Ember Ist-
van mozdonyvezetd, aki
,Emlékezz a multra” cimd
sajat versét adta eld. Dr.
Dancsa Attila a Mozdony-
vezet6k Szakszervezete




Eletiinkbol

alelnokének beszéde utan

ker(lt sor a kopjafa leleple-

¥ zésére. Kiss Laszlé a Moz-

donyvezeték Szakszerveze-

@ tének elndke, Papp Zoltan a

Vasutasok Szakszervezeté-

nek elndke, és Csach Gabor

alpolgarmester kdzosen

leplezték le Egri Istvan alko-

tasat, mozdonykirtszd ki-

séretével. Dr. Stella Leontin

kanonok, plébanos Ur mondott beszédet, majd aldotta meg az
elhunyt vasutasok emlékére allitott kopjafat. A csomodpont dol-
gozoi nevében Hajnis Antal forgalmi szolgalattevd, és Pongracz
Tibor vezetd jegyvizsgalo helyezett el koszorut. A mUsor zard
verse Reményik Sandortdl a, Végallomas” volt, melyet Fabry Ist-

2014.11.11-én 14 6ra 38 perckor Kismdragy és Bataszék kozott
egy kukoricat szallito teherautd a voros jelzés ellenére rahajtott
a sinre, ahol egy motorvonattal Utkdzott. A vonaton 6ten utaztak,
egy ember konnyebben sérilt. A motorvonat annyira 0sszetort,
hogy a mozdonyvezetét, Illa Jozsefet a tlizoltok vagtak ki a ron-
csokbdl. A kiérkezé mentésok azonnal korhazba szallitottak, de

van muvezetd adott eld, majd az emlékezés mécsesei keriltek
elhelyezésre a kopjafa el6tt. A Szdzat elhangzasaval ért véget az
Unnepélyes avatas.

Ezuton mondok koszonetet mindazoknak, akik adomanyaikkal,
munkajukkal, otleteikkel tdmogattak, segitették, hogy az em-
lekm felallitasra kerdlhetett.

Az Unnepség utan a MOSZ vezet6i forumot tartottak a tagok
szamara. A hallgatdsag igen aktiv volt, tobben

hozzaszoéltak, kérdeztek, Kiss Laszlé elnok ur

és dr. Dancsa Attila alelndk ur pedig probalta
megvalaszolni a feltett kérdéseket. Téma volt - |
tobbek kozott: a korkedvezmeény, korenged- L
ményes nyugdij, vezénylés, foglalkoztatas biz-

tonsag, orvosi alkalmassag, munkabér, VASZ,

MAV Evek program, képzés stb.

Szaniszlo Zsolt

Illa Jozsef olyan sériléseket szenvedett, hogy életét vesztette.
Ezuton szeretnénk kifejezni mély és dszinte részvétiinket a Csa-
lddnak a mozdonyvezetdi tarsadalom nevében!

M0oSz
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Emléekeztiink

Marias Andras és Kakuszi Lajos, kiskunhalasi mozdony-
vezet6kben 2013. 6szén meghatd, kévetendé gondolatok
fogalmazddtak meg: igéretiikh6z hiven - amit egy urna-
nal allva tettek -, volt Kollégajuk, Torok Janos emléke-
nek megdrzésére megrendezték az I. Torok-kupat.
Lelkesedésiik idén sem lankadt, s ezért 2014. november 8-an
immar masodik alkalommal hoztdk dssze azokat az embere-
ket, akik nem felejtették el Janit. Ebben a szomoru alkalomban
6rom volt latni, hogy sokan vannak ilyenek! Meghaté volt, hogy
a mai elszemélytelenedd vilagban a hivd széra sokan megmoz-
dultak, s kifogast nem keresve részt vettek a tornan. A szereve-
z6k azért dontottek a foci mellett, mert Janinak a Csaldd utan
ez volt, ami kdzel allt szivéhez, amiben kiteljesedett élete. Ezért
olyan csapatokat hivtak meg, akikkel munkaja révén folyama-
tos kapcsolatban volt, jol ismerték Janit, nem csak a palyarol.
Koszonet illeti a Rail Cargo Hungaria mozdonyvezetéit, valamint
a kiskunhalasi Jegyvizsgaloknak csapatat, amiért jelenlétiikkel
emelték e nagyszer(l kezdeményezés szinvonalat! Mert élveze-
tes, sportszer( mérkézéseket lattak a megjelentek, s végre nem
a gorcsos, eredmeényorientalt akarast!

Nekem, kilsé szemlélének, aki eldszor voltam ilyen tornan, aki
nem tudta elképzelni, hogyan kell viselkedni egy megemlékezé-
sen, varakozassal teli volt a késziilddés, az ut, amig a spotcsar-
nokba értem. Megkonnyebbiiltem, amikor lattam, hogy min-
denki ugy viselkedik, mintha Jani is ott lenne, mint néhany éve
a MOSZ kupakon. Azonban voltak pillanatok, rezdiilések, amik
éreztették velem, mindenki tudja, miért jottlink dssze, valakinek
a hianya bejarja a termet. Egyik ilyen pillanat volt, amikor Jani
emlékére a csapatok felsorakoztak, hogy néhany percre elcsen-
desedjen az addig zajos terem, s kdszontsék egy csokor virdaggal

a tornan megjelent 6zvegyet. Ehhez a pillanathoz tartozott az is,
hogy volt olyan jatékos, aki csak erre az idére atoltozott mezé-
be - tisztelete jeléll -, mert sérilése miatt nem tudott jatszani.
Egy masik pillanat — ami miatt tudtam, hogy nem egy hétkozna-
pi fakupan vagyok - az volt, amikor meglattam azt a Kollégat,
aki azon a végzetes éjszakdn Janival volt, utoljara beszélt vele,
s megallitotta mozdonyat, probalt segiteni az utolsd pillanatig...
G is eljstt, mikor hallott a torndrdl, hogy tiszteletét tegye. Kény-
nyeket csalt a szemembe, amikor Szdszivel 6sszekapaszkodva
egyutt sirtak, s csendesen, hogy ne hallja senki, hosszasan be-
szélgettek... Nem mertem odanézni, de remélem, ez a beszélge-
tés mindkettejiknél lelki megnyugvast hozott!

Az eredményhirdetés egy perces néma feldlldssal kezdddott,
s atadasra kerdltek a focistat dbrazold kis szobrok, majd egy jo
hangulatu beszélgetéssel egybekotott ebéddel zartak a csapa-
tok a tornat. Azzal valtak el, hogy a hagyomanyt tovabb akarjak
vinni, s jovére is szeretnének méltdan megemlékezni Torok Ja-
nosrol. Koszdnet a szervezéknek, résztvevéknek!

Eredmények:

MOSZ = RCH ...ovvvvveeerrireenns 4:5
MOSZ - Jegyvizsgalok ........ 3:3
RCH - Jegyvizsgaldk ............ 4:4
Helyezések:

I. RCH mozdonyvezeték
Il. Jegyvizsgaldk Kiskunhalas
lll. MOSZ Kiskunhalas
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Megemlékeztiink

Oktober 20-a, Szlavik Istvan néhai mozdonyvezeté halalanak a
napja, a mozdonyvezeték gyasznapja. Ezen a napon szoktunk
megemlékezni a szolgalatteljesités kozben elhunyt mozdony-
vezetdkrél. Az oktdber 22.-i Gilése utan a MOSZ ligyvivé bizott-
sagaazidénis lerdtta kegyeletét és elhelyezte a megemlékezés
koszorujat a MOSZ kozpont székhazanak ol-
dalan elhelyezett emléktablan. Az emlékezés
alatt mindenki egy-egy mécsessel és néma
féhajtassal rottak le kegyeletiiket.

M

Gyure Ferenc

Mély fajdalommal tudatjuk hogy kollégdank
SEBESTYEN LAJOS
celldomolki mozdonyvezetd, volt MOSZ
Tagcsoporti Ugyvivé, tragikus
hirtelenséggel elhunyt.

Emlékét kegyelettel megorizziik.

Tisztelt Mozdonyvezetd Kollégak, MOSZ Tagok,
Mély fajdalommal értesitiink Benneteket, hogy 2014
November 9 —én hosszantarto betegség utdn elhunyt

SZERECZ GYORGY
nyugdijas, volt Ferencvarosi mozdonyvezeto Kollégank.
Gyuri a Szakszervezet egyik alapitdja, sokdig a Ferencvdrosi

tagcsoportvezetdje valamint a Budapesti Teriilet képviseldje volt.
Nyugdijazasdig tisztességgel, becsiilettel képviselte a Ferencvdrosi
tagcsoportot, a mozdonyvezetiket és a tagokat. Egyik alapitéja volt
a Hannover—i nemzetkézi kapcsolatnak, melyet a Ferencvdrosi
mozdonyvezeték a mai napig dpolnak a német kollégdkkal.
Egyiittérzésiinket fejezziik ki a Csaldd és a hozzatartozok
felé. Nyugodj békében, Gyuri.....!

2014. november




Mozdonyvezetdk, Szakszervezete Ut

.‘. Balogh Séndor"’?:
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Hetesi Jozsef Orvos Pal
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Ez év Oktdber 5. -én — a vartnal egy kicsit késébb -
érkezett Magyarorszagra a Keleti palyaudvarra a Cseh
Vasutak 380 -as sorozatu, 002 —es palyaszamu, 6400
kW teljesitményl, harom aramnem( 200 km/h leg-
nagyobb {izemi sebességli mozdonya az EC 273 -as
szamu vonattal. Az elézetes tervekkel megegyezéen
a mozdony a Keletis mozdonyvezet6k tipusismereti
oktatasanak targya volt. Nappalos szolgalatban a 852
- 857 - 856 - 853 —as szamu vonatokat tovabbitotta
Bp.Déli — Siéfok viszonylatban. Ezt kévetéen este majd
masnap reggel a 4558 — 4559 szamu személyvonatok
élén volt lathaté Bp. Déli — Székesfehérvar kozott. A

tipusismereti tudas elsajatitdsaban Halasz Istvan és
Szalai Mihaly Urak tettek meg mindent, hogy az els6-
ként a tipusra vizsgazé mozdonyvezeték a tudasukat
megfeleléen tudjak majd tovabb adni kollégaik felé.
Az elsé korben levizsgazott oktaté mozdonyvezet6k
jelenleg is a tipus oktatasaban vesznek részt, mivel
a mozdony a menetrendvaltastél mar egyre stir(ibben
lesz lathatd a 70 —es vonalon a Praga - Bp.Keleti k6z6tt
kozlekedé Eurocity vonatok élén, lassan levaltva a mar
koros, 350 —es sorozatu Gorillakat.

Megkérdeztilk a mar levizsgazott mozdonyvezetéket
véleményiikrél, eddigi tapasztalataikrél a mozdonyroél.

Megérkezett a Cseh vasutak egyik gyongyszeme, a
380-s tipusi mozdony.

Vezetéstechnikai szempontbdl taldn a legkényelmesebb vontato
jarmu. A vezetballasra fellépve négy alapvetd dolog szur sze-
met. Nincs reteszkulcs, vezetdallas aktivalo kulcs a vezetbasz-
talon. Helyette a hatfalon egy aktivalo kapcsold van. Kezelése
+annyibol szokatlan, hogy a vezetdal-

lE::‘\E las elhagyasa elétt inaktivalni kell az
=
=

=i elhagyott vezet6allast, a masikat ak-
! tivalds utan lehet hasznalatba venni.
Mindezt bekapcsolt fémegszakito
mellett lehetséges. Ha a fémegsza-
kitd nincs bekapcsolva, akkor kezelni
kell az inaktivalas elétt az ,athaladds
a géptéren” gombot. Elmulasztasa
komoly rendszerhibat okoz. A ma-
sodik érdekesség a vezetéallason, a
menetszabalyzd. A szabalyzot jobb
kézzel kell kezelni. A jobbkezes jarm
gyorsitassal és fékezéssel el6szor a
350-es, 362-es tipust mozdonyokon
talalkozhattunk. Ezeken a jarmuve-
ken a gyorsitas és levegds fékezés k-
lon-kulon kezelészervvel tortént. A 380-on ez egy kezeldszerv-
ben egyesult. A harmadik furcsa dolog, hogy a mozdonyvezeté a
vezetdallas kozepén foglal helyet. Ez eddig csak az Ujbeszerzés(
motorvonatokon volt jellemzd. A negyedik szokatlan dolog a ve-
zet6allas méret. Nagyon kicsi. Etkezni csak a 2-es vezetdallason

lehetséges, a hatfalba rejtett, kihizhaté asztalkan. Kényelmet-
len a ,szalonndzasra’”. Mérete kb.: 400 X 500 mm. Mellette he-
lyezték el a hagyomanyos rezsot. Praktikusabb lett volna egy
mikrohulldmu sttét beépiteni, mint a 362-es tipuson talalhatd. A
vezetGasztalon a kapcsolok foglalnak helyet, ahol sajnos nincs
hely. Talan ha a kapcsoldkat osszezsufoltak volna, akkor lenne
hely.
Tovabbi érdekességek a jarmdvon. Aramszedd szelektalds a
monitoron torténik, szoftveresen. Automatikus, mindketté fent.
1-2 fent. Automatikus Gzemben a menetirany szerinti hatsé ak-
tivalodik. Tovabbi érdekesség, ha mindkettd fent allasban gyor-
situnk a géppel, az elsé aramszedét automatikusan leengedi
kb.:40 km/6 felett és lassitaskor felengedi kb.: 40 km/¢ alatt.
(350-es sorozatnal 40 km/4 felett kikapcsolja a fémegszakitot).
-ECO tzemre alkalmas a jarm(. Ezt is a displayen kell engedé-
lyezni, ill. aktivalni. Ebben az izemben, sebességtartaskor csak
a menetirany szerinti hatso két motor tizemel.
- Tovabbi érdekesség, hogy kikapcsolt fémegszakitonal az 1. és
a 4. motor képes tolteni a szlr6aramkort, ahonnan a segédiizem
Uzemel. Ez azt jelenti, hogy kikapcsol fémegszakitdnal, 20 km/é
felett, Gzemel a légsUritd, az akkumulatortoltd, a légkondiciona-
16 stb. Ezen funkcid létezik a Vectronnal is, azzal a killonbséggel,
hogy a 380-an kikapcsolhatd a szlréaramkor. Ennek akkor van
jelentésége, ha hosszabb tavon kell kikapcsolt fémegszakitoval
gurulni. A jarmUvet nem lassitja a motorok generator Gizeme.
Es ami nélkiilozhetetlen, elengedhetetlen, ami megadja a moz-
dony egyediségét, a ,majré vas”. Osszességében egy j6l 6ssze-
rakott mozdonyvezetd barat gép.

Borosjendi Istvan

Skoda 109E (Messerschmidt) CSD 380

. A Magyar Allamvasutak vonalain egy Uj
+ vontatéjarmu jelent meg oktober elején,
nevezetesen a Cseh Vasutak CSD 380 so-
rozatu mozdonya. A pontos informaciéhoz
' hozzatartozik, hogy e mozdony mar egy
maganvasut mozdonyvezetdi 2012 nyaran
kulonb6zé tehervonatokat tovabbitottak,
mialatt a hatdsagi engedélyt megszerez-
ték. A MAV Start mozdonyvezetdi oktdber
elsé napjaiban Ultek iskolapadba tipusis-
mereti elméleti képzés keretében. Ezt kdvetden a gyakorlatiillet-
ve a vezetési ismeretek elsajatitasa céljabdl a 380-002 palyasza-
mu vontatéjarmu a Bp. Déli — Siéfok viszonylatban nappal ketté
(852-857-856-853), illetve Bp. Déli — Székesfehérvar viszonylat-
ban egy (4558-4559) forduldt teljesitett. A mozdonyokat 2010-

/-

ben épitették a Skoda Plzen-i gyaraban. A 6400kw teljesitményl
jarm négytengelyes, amelynek valamennyi tengelye aszinkron
motorral hajtott. Az aszinkron motorok természetesen képesek
villamos fékezésre is, igy a jarmU visszataplal a felsévezetékbe,
mint az altalunk ismert 470; 480 sorozatu mozdonyok. A hdrom
aram nemd jarmu 3kw egyendram 15kw 16 2/3hz illetve 25kw
50hz véltakozé arammal tud Gzemelni. A vonatbefolyasold be-
rendezése ismeri az LZB/PZB, INDUSI, MIREL, SHS rendszere-
ket. A jarmU futdsengedéllyel rendelkezik a CSD vasuton kivil a
német (DB), osztrak (OBB), szlovak (ZSR), lengyel (PKP) és a ma-
gyar vonalakra. Napjainkban a fellgyeleti vezetések alkalmaval
a délutani 6rakban a 120-as vonalon, hétvégenként az 1-es illet-
ve 8-as vonalon talalkozhatunk velik.

AjarmuU kilsé megjelenése —nem tévedés — PORSCHE design. A
mozdonyra tekintve egy robosztus, massziv vontatdjarmd képe
tarul elénk. A 88,2 tonna tomegU jarm( 18 méter hosszu. A két



vezetdallast kdzépfolyosod koti 6ssze. Ahogy a vezetdallasra lé-
punk, lathato a kozépen elhelyezett, kezel6szerveket tarto ve-
zetbasztal. Részeit, és a kezeldszerveket nem emliteném, mert
azt mar a kollégam az el6zé irdsban megtette. A vezetéasztalon
ismerdsként kdszon vissza a balkéznél talalhaté GSM-R radio,
illetve a két darab Display, ami mar szintén nem jelent megle-
petést. A cseh mérnokdk gondolkodasmadija jelentésen eltér
az eddig megszokottdl (kissé bonyolult), de a kollégakkal meg-
osztva a tapasztalatokat elmondhatd, hogy hamar elsajatithato-
ak a kilonboz6 kezelési sorrendek. Bonyolultnak tlnik — és az
is elsére — a vonatra jaras, valamint az érkezést koveté6 moz-
donyszerelvény 0sszenyomas. A vonatra jarast kétféle modon
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is el lehet végezni, a mozdonyszerelvény 6sszenyomasa is kiilon
technikai sorrendet kévetel meg a mozdonyvezet6tol.
De ismételten kijelenthetjik, hogy ezeket az apro, de tanulhatd
eltéréseket leszamitva jol kezelhetd, kényelmes és megbizha-
to vontatdjarmdvel ismerkedhettlink meg. A felligyeleti utazast
vezetd Haldsz Istvan és Szalai Mihaly is megerdésitette, hogy a
két héten keresztil tartd utak alkalmaval emlitésre okot adéd
egyetlen esemény sem tortént. Végezetll itt ragadndm meg az
alkalmat, hogy aldozatos, segitékész, minden kérdésre megol-
dast keres6 munkajukat ezuton is megkdszonjem valamennyi
képzésen résztvevo kollégam nevében is.

Kiss Andrds

Tisztelt Olvasd!

Molnar Péter kollégam felkérésére irok egy par gondolatot a
MAV Start altal Gzemeltetett Skoda 380 (Messerschmitt becene-
v() mozdonyrol. A tipusképzés esedékessége, hogy 2014/2015
menetrendvaltastol Budapest - Praha viszonylatban tobb EC
vonaton fogjak a vonderét biztositani a mozdonyok.Azon sze-
rencsés kollégak kozé tartozom, akik elsé korben szereztek ti-
pusismeretet a fent nevezett mozdonyra. A képzés 6ssz. 60 éras
elméleti, gyakorlati, vezetési ismeret + zardvizsgal A tipusisme-
retet szervezte és oktatta: Halasz Istvan és Szalai Mihaly MUsza-
ki Szakerté Urak! A mozdony 10.05-én érkezett a 273sz. vonatba
sorozva. A gépet cseh oktatd- mozdonyvezet6 kisérte és adta at
Haldsz Ur és részemre az elsé Ut megtételére! Bp. Keletibél - Bp.
Délibe gépmenet, majd 856-853 vonatparon Déli - Sidfok - Déli
Utvonalon Haldsz Ur segitd, vigyazé felligyelete mellett tettem
meg! A mozdony vezet6allasara felmenve els6é benyomas, hogy

elég szlkos az élettér. A vezetbasztal félkorives, a kezel6szer-
vek kézre esnek, motorvonati feelingre emlékeztet- a mozdony-
vezetd a fllke kozepén foglal helyet. Az asztalon a kezelészer-
vek piktogrammal ellatottak, melyek fényerd szabalyzos kék
ledekkel megvilagitottak. A radio kezel6 felllete azonos a Trax
- Taurus-on megszokottal: 2db display tajékoztat a mozdony
allapotardl, és a menet- fék szabalyzasarol. Kilonbség, hogy
nincs akusztikus hibajelzés (Sz6ke Andrea nem kiabal hibat).
Tetszik, hogy vezetéallas csere alkalmaval a géptérbe belépve
a vezérlés minden zajforrast leallit (szelléz6k-légsrité) mig a
masik filkébe nem érlink! A mozdonyon eltoltott szolgalataim
alatt emlitésre mélto hibak nem voltak, de a kollégak sem sza-
moltak be meghibasodasrol! Ezen kevés idé alatt egy korszerd,
Gzembiztos mozdonyt ismertem meg!
Lengyel Rébert
mozdonyvezeté Bp. Keleti

A Skoda 380-as ( E 109-es ) mozdonyaval ha, jol emlékszem
a 2008-as Innotranz-on talalkoztam el8szor személyesen az
elsé bemutatkozasakor a szakmanak és a nagy kézonségnek.
A mozdony most, megérkezett Magyarorszagra is és szeren-
csémre kozelebbrél is megismerhettem. A mozdony kilsére
a Taurus-ra hasonlit, ez is egy felforditott teknd, de ettél az In-
notranz-on keltett némi feltlinést én
ugy gondolom. Az els6, ami a meg-
szokott vezetdallasoktdl eltérd az az,
hogy a vezetdallas kézépen van, nem
a jobb vagy a baloldalon és szlk egy
1= ember is nehezen mozog benne, ta-
lan az az 1-1 m hidnyzik a mozdony
csak 18 m hosszu. Az Ugynevezett
egységes Eurdpai vezetdallastol kis-
sé eltér a kialakitasa, gondolok itt a
Taurus-ra és a Traxx-ra. Maga a ke-
zel6 szervek kialakitasa elsére egy
kicsit 0ssze-visszasagnak tlnik, de
amikor megismerjuk, és a kezelését
megtanuljuk, teljesen mas benyo-
mast tapasztalunk. A mozdony ke-
zel6 szerveinek kialakitdsa nagyon
mozdonyvezetd barat az én véleményem szerint. A kapcsoldk
elhelyezése, ha belegondolok a Traxx és a Taurus mozdonyokkal
megegyezik. A kapcsolok melletti ragasztott piktogramok he-
lyet, kék fénnyel vilagito piktogramok elsére szokatlanok voltak
és zavaronak tlintek, de a jol ki valasztott fényerénél mar tokeé-
letes az 6sszhang, mivel a Display-en is dominal a kék fény, ha

nincs hiba jelzés ( eddig még nem volt ). A vezetéallason a két
Display hol érintéképernyés, hol az oldal nyomdgombokkal valt-
hato a képernyd, ezt még szokni kell. A Pérsing-nél meg ismert
automatikus vezérlés ( AFB ) itt mar korszerUbb, itt mar nem a
Kommodor 64-es szamitdgép nyomégombok vannak és moso-
gép kapcsolok és nem kell keresgélni hol vannak, a hattérvila-
gitas segit. Az én véleményem szerint jobb, mint a Taurus vagy
a Traxx AFB, itt nincs
Gyalog Kakukk, ha leszamolta a vonat hosszat az elére kivalasz-
tott sebességre gyorsul. A mozdony gyorsitaskor egy kissé han-
gos, de ha elérte a kivant sebességet onnantél csendes. A palyan
a mozgasa nagyon jo igaz a palyahibakat ez a gép is megérzi.
A Mozdony all6 helyzetben nagyon csendben van nem hallani a
szelléz6motorokat. A Jarm( mellett allva nem hallani a szell6-
zbket nincs olyan hang, mint a Taurus és Traxx-nal, inditasnal a
szelldzék nem futnak fel nincs szolmizalas. Becenevét a ll. Vilag-
hdboruban a Német Luftwaffe-nél szolgalt Messerschmitt va-
daszrepuldkrél kapta, allitolag indulaskor olyan a hangja, mint
a repiléké volt anno. A mozdonyt, ha mar eléggé megismertiik
a vezetése nem okoz gondot, szerintem eléggé egyszerd, féleg
automatikus Uzemben (AFB), kivétel a vonatra jaras és a lea-
kasztas el6tti 6sszenyomas, azt még gyakorolni kell sokat és
a vonatflités szétszedés sem egyszerl az egyenaramu Uzemre
alkalmassdaga miatt. A géptér 170 cm feletti embernek mar ala-
csony, viszont izem alatt is atjarhato a két vezetdallas kozott, a
masik két Skoda mozdonytdl eltéréen. Alapjaban véve a moz-
donyt jol eltalaltak, mozdonyvezetd barat, egyszeri vezetni csak
gyakorolni kell sokat

Téth Andrds Keleti

2014. november




1 Teruleti hirek

A terllet szakszervezeti hirei kozil kiemelt jelentéséggel bir, a
MOSZ 7. Kongresszusaval kapcsolatos beszamolo, a kongresz-
szuson végzett munka és az azt megel6z6 felkészilés. Most le-
mérhettlk, hogy a Mozdonyvezeték Szakszervezete felépitésé-
vel, mikodésével, az érdekvédelmi tevékenységgel kapcsolatos
elképzeléseink, javaslataink tdmogatast nyernek, elutasitasra
taldlnak vagy szimplan csak kozombos fogadtatasra lelnek.
Azt hiszem a két napos rendezvényen volt résziink ebben is,
meg abban is. Mindenekel6tt elismerésemet fejezem ki a teru-
let tisztségviseldi nevében a kongresszus megszervezéséért,
a programok osszeallitasaért a vezetd tisztségviseldknek, az
alapdokumentumok elfogadasa érdekében végzett munkaért
pedig a MOSZ valamennyi tisztségviseldjének. A kongresszus
elsé napjanak déleléttjén a protokollbeszédek elhangzasa utan
igazan felemeld érzés volt a miskolci és celldomaolki mozdony-
vezet6k zaszldjanak bevonulasa, majd a Magyar Mozdonyveze-
t6k, a Mozdonyvezetdk Szakszervezete zaszlajanak felavatasa,
szalagokkal vald ékesitése. Bliszkeséggel toltott el valameny-
nyilinket, az egylivé tartozasunkat szimbolizalta, és azt fogja
megjeleniteni a jovében is. Az tinnepi, kozosen megélt pillanatok
utan az érdemi munkardl, ahogy En lattam. A Bp. Centrum tiszt-
ségviseldikeént felkészilten, elhivatottan érkeztiink Biatorbagy-
ra. Felkészllten, mert Ugy éreztik, hogy azt a feladatot, amely
a kongresszusra valo felkésziilést, a modositd javaslataink fel-
szinre hozasat, megvitatasat, formaba ontését, és a MOSZ tiszt-
ségviseldk elé vald beterjesztését jelenti, elvégeztik. Sok teri-
leti értekezleten, szamtalan dokumentum atolvasdsaval, sok
elektronikus levél megirasaval, vélemények 6sszegyUjtésével
alakult ki az az anyag, amellyel megismertettik a kollégakat.
Elhivatottan, mert Gszinte megkozelitéssel, legjobb tudasunk
szerint, és a MOSZ mUkodésének, az érdekvédelmi tevékeny-
ségnek a jobbitd szandékaval vetettik papirra elképzeléseinket.
Mddositd javaslatokat fogalmaztunk meg az alapszaballyal és
valasztasi szabalyzattal kapcsolatban, elképzeléseink az elfoga-
dott etikai szabalyzatban és a kovetkezd évek programijai kozé
is beéplltek. Voltak azonban olyan teriletek, ahol nem sikeralt
a kuldotteket meggy6zniink javaslataink elfogadasardl. A leg-
hangsulyosabb talan az aranyos képviseleti rendszer megte-
remtésére és a klldotti létszam csokkentésére, a szakszervezeti
munkaidd kedvezmény hatékonyabb felhasznalasara benyuijtott
elképzelésink volt. Meggy6zédésiink, ha tagcsoportonként 1
f6 lenne jogosult a képviselet ellatasara, hatékonyabba valna a
kozgyUlési munka. Nem kapott tébbséget az az elgondolasunk
sem, hogy az Alapszabaly szerint a vezetd tisztségviseldk iras-
ban szamoljanak
be az eltelt évben
végzett  munka-
jukrol,  valamint
mindenkor a MOSZ
elnoke legyen a
szervezetet elsé
szamu  vezetdje.
Ertékelve a médo-
sito  javaslataink
sorsat, a valasz-
tasi szabalyzathoz
megfogalmazott 9

pontot érintd mddositasi igénylink nagy része elfogadasra ke-
rilt, az alapszabalyhoz benyuijtott 18 ponthoz kapcsolddé javas-
lataink fogadtatasa vegyes volt. Az etikai szabalyzat targyalasa-
kor valamennyi elképzelésiink beépilt az elfogadott valtozatba.
A kovetkezd évekre vonatkozd program szintén tartalmazza az
altalunk megfogalmazottakat is. A kongresszus elé terjesztett
beszamoldt, amely az elmult 4 év szakszervezeti munkajat is-
mertette, kritikaval illettik. Véleményink szerint kicsit rozsa-
szinlire sikeredett, azért annyira nem jé a mozdonyvezeték
helyzete. A terilet személyi kérdésekben, a tisztségviseldk
valasztasan is megmutatta magat. Kass Tibor keletis, valamint
Korcz Levente gy6ri mozdonyvezetét is jeloltink tisztségre és
mindketten bizalmat kaptak, tagjai lettek az Ellenérzé illetve
az Orszagos Valasztasi Bizottsagnak. A Bp. Centrum terllet
vezetGjeként pedig jelolést kaptam a MOSZ elnoki posztra. Az
elndkvalasztason kapott 27 szavazat, 45 ellenében megmutatta
szamomra, hogy érdemes volt megmeérettetni magam, azt az
érdekvédelmi tevékenységet, amelyet a Bp. Centrum terlleten
és a MOSZ testlleteiben ellatok. Koszénom mindenkinek, aki
bizalmaval megtisztelt. Tobbséget nem kapott, azonban j6 alap,
amelyre lehet és kell épitkezni. Olyan érdekvédelmet kell csinal-
ni, amely tobbet foglalkozik a mozdonyvezetdkkel és kevesebbet
a szervezettel, ehhez képzett, elhivatott és motivalt tisztségvi-
seldkre van szlikség. Amit szoban a kongresszuson megtettem,
most irdsban is megerdsitem. A Bp. Centrum tisztségviselGi
nevében gratuldlok a MOSZ megvalasztott vezetd tisztségvi-
seldinek, kiilon is Kiss Laszlé Elnok Urnak, valamint a bizalmat
kapott testlleti tagoknak. Jo és eredményes munkat kivanunk,
amelyet mi is erésiteni fogunk.

A kongresszuson kivili szakszervezeti teruleti hirekrél is tajé-
koztatom a Mozdonyvezeték Lapja olvasdit. Szeptember 1-t6l
Sebdk Rabert latja el a ferencvarosi MOSZ tagcsoportvezetdjét.
Elédje Bakos Janos az RCH mozdonyvezetéjeként folytatja, igy
tisztségérdl lemondott. Koszonet illeti eddigi szakszervezeti
munkajaért, a ferencvarosi kollégak képviseletének ellatasa-
ért. Szeptemberben a terllet tagcsoportjai kozil a ferencvarosi,
keletis és balassagyarmati is taldlkozott kilfoldi partnerével.
A gyarmati programrol mar hirt adott az Ujsag, mig a ferenc-
varosiak Németorszagi utazasardl a kézeljovében jelenik meg
cikk. A keletis kollégak szeptember kozepén fogadtak hanno-
veri barataikat, a partnerkapcsolat jegyében. A kivalé progra-
mok kozil is kiemelkedett a BKV-nal tett latogatas, amely a 4.
metrd megismerésével telt. Az iranyitd, Uzemelteté kozpont,
szerelécsarnok és a metroszerelvény bemutatasara is sor ke-
rilt, amely szamos érdekességet nyujtott. A német kollégaknak
lehetdséglk nyilt, ezdttal a V 433 sorozatu vontatdjarmvon vald
utazasra Budapest és Pécs viszonylatban, majd a Bz motoron
vald utazas Villanyba is nagy sikert aratott. Azok a német kol-
légak, akik ICE vonatokon teljesitik szolgalatukat, a Bz motoron
utazva ismét mozdonyvezetdnek érzik magukat. Legaldbbis Ok
igy értékelik a magyarorszagi vasuti jarmuveken valo utazast. A
(majdnem) teljesen automatizalt ottani munkavégzés ezt teszi.
Mi pedig csodalkozunk. A hannoveri kollégakkal beszélgetve
szoba kerilt az ottani mozdonyvezetd sztrajk, valamint a tag-
csoportok, tagok jovedelmi helyzete is.

Oktoberben a szolgalatteljesités kozben elhunyt mozdonyve-
zetbkre emlékeztink. Gyérben Varga Gaborra emlékeztek, a



baleset helyszinén Kovacs Istvan tagcsoportvezeté helyezett
koszorut, majd a temetében is sor kerllt a megemlékezésre. Ok-
tober 20-an a ferencvarosi kollégak, csaladtagok Szlavik Istvan
emlékhelyén emlékeztek. Itt Sebék Robert mondott beszédet,
majd elhangzott a Mozdonyvezeték fohdsza és a megjelentek
megkoszoruztak az emlékhelyet. Ezutan a ferencvarosi f(ité-
hazban, majd Szlavik Istvan nyughelyén folytatodott illetve za-
rult a megemlékezés. A balassagyarmati vasutasok emlékére,
a MOSZ tagcsoportvezeté Szaniszld Zsolt kezdeményezésére,
kdzadakozasbol kopjafat allitott a vasutassag. A MOSZ lapban
részletes beszamold mutatja be az eseményt. A hegyeshalmirr.
katolikus templomban Jozsef Atya (aki maga is mozdonyvezet6
volt egykoron) celebralt misét az elhunyt mozdonyvezeték em-
lékére, a csaladtagokért és a mais él6 mozdonyvezetokért, csa-
ladtagjaikért. A hegyeshalmi és gyéri mozdonyvezetd kollégak
és csaladtagok teljesen megtoltotték a templomot, ahol Jozsef
Atya a hivatas felel6sségérdl, az egymas segitésérdl, tamogata-
sarol szolt. A misét kovetéen vendéglatasra kerdlt sor a Stetnin,

ahol nyugdijas és aktiv mozdonyvezeték még
sokaig beszélgettek. Ulést tartott a Helyi Er-
dekegyeztet6 Tanacs, kis hiba, hogy 4 nappal
az Ulés el6tt értesiltiink errdl, és a napirendet
sem ismertik. [gy nagyon nehéz felkésziilni,
sajnos a HET (ilés egyelére nem tolti be azt a
szerepét, amelyet megszoktunk. Az Ulésen
féleg kereskedelmi kérdések kerultek megtar-
gyalasra.

November 9-én elhunyt Szerecz Gyorgy, a te-
rllet volt vezetdje, aki szakszervezeti munkaja
soran mindig a mozdonyvezeték érdekében
tevékenykedett. Hosszu éveken keresztil volt
a ferecvarosi MOSZ tagcsoport vezetéje, majd
nyugdijba vonulasaig a MOSZ Budapest Cent-
rum vezetdje. 61 évet élt, nyugodjon békében!

Barsi Balazs

Teriletiinkon oktober 1-én, Kiskunfélegyhazan kezdddtek el az
idészakos vizsgak. El6szor a kecskeméti és szentesi mozdony-
vezet6k, majd a szegedi és kiskunhalasi kollégak adtak szamot
tudasukrol. Ezutan Békéscsaban folytatddott a ki mit tud, ahol
a békéscsabai, mezdhegyesi és vésztéi kollégak vizsgaztak.
A kezdddd vizsgaztatas természetesen mar jo elére felkorba-
csolta a kedélyeket, féleg, hogy el6szor taldlkoztunk azzal, hogy
minden egyes tipus és vonalismeretbdl ki kellett tolteni a tesz-
teket. Mivel a munkaltaté biztositotta szamunkra a tesztkérdé-
seket igy egyes kollégak szabadidét és faradsagot nem kimélve
elkezdték a tesztkérdéseket kidolgozni. Szamukra ezlton sze-
retném megkoszonni odaadé munkajukat. A kollégaknak ko-
szonhetben létrejott egy olyan adatbazis, amibél kénnyebben fel
lehetett készilni a vizsgara. A vonalismereti kérdéseknél azon-
banigencsak megszenvedtek azok a kollégak, akik ezt a munkat
felvallaltak, mivel nem egyszer azt is nehéz volt kideriteni, hogy
egy kérdésre honnan lehet hiteles és valds informaciohoz jutni,
arrélnem is beszélve, hogy nemegyszer kiilonbozé forrasokban
mas-mas adat szerepelt. Példaul, ha arra kerestiik a valaszt,
hogy melyek azok az dllomasok, amelyek 2,5 %o-nél nagyobb
lejtében fekszenek, igencsak meglepd volt, amikor kiderdilt,
hogy Szeged, a Menetrendi segédkdnyv Il. kotete szerint 2,5
%o-nél nagyobb lejtében fekszik, de a Menetrendi segédkonyv
Il kétetében mar csak 1%o-nél nagyobb lejtdben fekvének sza-
mit. [gy ha valaki a 140-es vonalra vizsgazott az volt a j6 vélasz,
hogy Szeged 2,5 %o-nél nagyobb lejtdben fekszik, de ha a 135-
6s vonalra vizsgaztunk, akkor Szeged nem fekszik 2,5 %o-nél
nagyobb lejtében. Sajnos nem ez az egyetlen példa arra, hogy
ugyanarra a vonalszakaszravagy szolgalati helyre a menetrendi
segédkdnyvek kilonb6z6 adatokat tartalmaznak. Remélhetéleg
az illetékesek is felfedezik és kijavitjak ezeket a hibakat. Az ut-
vonalkonyvek méltatasarol meg inkabb nem is beszélnék, mert
szerintem mindenkinek megvan a véleménye arrdl, hogy meny-
nyit érnek. Elég érdekes, ha csak azt megemiliti az ember, hogy
amig a menetrendi segédkonyvekhez jonnek mddositasok, ad-
dig az utvonalkonyvek tobbsége modositatlan maradt. Igaz az
1-es Utvonalkényvhoz adtak ki mddositast, kérdés, hogy akkor
az most tokéletesnek mondhatd-e. Egyébként megfogalmazé-
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dott a vizsgazd kollégak korében, hogy amennyiben a szolgalat
biztonsagos ellatasahoz ezen vonalismereti kérdések adatainak
ismerete fontos, miért nem lehet azokat egy helyen, mondjuk a
menetrendi segédkonyvekben hianytalanul és hitelesen megta-
lalni. Azt hiszem, ezzel az igénnyel teljesen egyet lehet érteni.
Osszességében a kollégak jol teljesitetek az idészakos vizsgan,
ami bar tertletinkdn most véget ért, mégis folytatddik a min-
dennapi szolgalatvégzés kozben, mivel véleményem szerint
az igazi vizsgat a mozdonyvezetd kollégak nem szamitégépen
tesztek kitoltésével végzik.

Oktdber 3-an, Szegeden vettiink részt a Helyi Erdekegyezteté
Tanacs Ulésén, amire a terlleten illetékes szakszervezetek 3
fés delegacidin kiviil az Uzemi Tandcs és Munkavédelmi Bizott-
sag részérdl is egy-egy harom fés delegacio volt meghivva. Az
Ulésen a munkaltato roviden tajékoztatott a Vezérigazgatd ur
cseréjérdl, elmondta, hogy erre a posztra Zarand Gyorgy Ur lett
kinevezve, valamint beszdmolét tartott a terdlet I-VIIl. havi tel-
jesitmény és létszamhelyzetérél. A beszamoldban elhangzott,
hogy a terlleten elsGsorban a személyszallitasi és vontatasi
utazd munkavallalok tekintetében merdlt fel jelentds rendkiviili
munkavégzés, de a pénztarosi munkakorben foglalkoztatottak-
nal is van egy minimalis tulorazas. A rendkivili munkavégzés
csokkentését és kiegyenlitését feladatatcsoportositasokkal
probaljak megoldani, tovabba vontatasi utazéi munkakorbe 6t
Uj kollégat vettek fel, harom mozdonyvezeté kollégat a cégen
kivilrél vettek fel/vissza, mig két fé6 a Jarmdbiztositdsi Koz-
ponttdl jott vissza mozdonyvezetének. Elhangzott tovabba, hogy
a menetrendszerUlség javitasa érdekében minden vonatkésés
kivizsgalasra fog kerilni és a hibaztathatd személyek komoly
felelésségre vonasra szamithatnak. A tajékoz-
tatd utan az érdekkeépviseleti oldalrol felmerdilt
kérdésekre és felvetésekre valaszoltak. A ko-
vetkezd HET iddpontja nem lett meghatarozva,
de mivel a HET tigyrendje szerint negyedévente
Ulésezik, igy valdszinlileg a jové év elején lehet
a kovetkezd Ulés megtartasara szamolni.

Sz6th Tibor

2014. november
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IX. Szlovak — Magyar mozdonyvezeto talalkozo, Hollohaza

A Miskolci Tagcsoport meghivasara a FS Kassai Szer-
vezetének hét tisztségviseldje, ill. szakszervezeti akti-
vistaja tett latogatast Magyarorszagon.

A Miskolci Tagcsopor-
tot nyolc fé képviselte,
a talalkozo helysziné-
Ul Holléhaza szolgalt.
A kétnapos program
elsé napjan a résztve-
vék megtekintették a
jelentés atépités alatt
allo Fuzéri varat, majd
a délutdni o6rakban
nekikezdtek egy szlo-
vak - magyar kozos
bogracsgulyas elke-
szitésének.

A fézés, valamint a vacsora kozben és utan elkezdtik sorra ven-
ni azokat a témakat, ami mindkét orszag mozdonyvezetdit érinti.
A szlikebb korti megbeszélésen szlovak részrél jelen volt Lubo-
mir Kontur tagcsoportvezetd, Peter Kobeldk tagcsoport Cargo
része vezet6je, Peter Barbusin Cargo tgyvivé és Anton Strela
ZSSK (személyszallitas) tigyvivé, a miskolciak részérdl jelen volt
Balint Zoltan tagcsoportvezetd, Toth Ferenc Attila terileti Ggyvi-
v6, Vas Istvan tgyvivé, Faggyas Szilard vendég.

Ami mindkét csoportot foglalkoztatja: milyen mddon torténik a
vizsgaztatas, a vonalismeret megszerzése, hogy alkalmazzak a
laktanyaztatas intézményét, hogyan alakul az egészségileg al-
kalmatlanna valt mozdonyvezetdk sorsa, a gazolasban érintett
mozdonyvezetdk esete, azok rehabilitacioja.

Az id8szakos vizsgaztatassal kapcsolatban elmondtak a kassai
kollégak, hogy naluk haromévente esedékes, és tesztjellegl a
vizsgaztatas. Interneten elérhetd a teljes tudasanyag, lehet gya-
korolni, viszont a helyes valaszok nincsenek megjeldlve. Ha a
tesztvizsgat sikeresen teljesiti a vizsgazo, kovetkezik a szébeli
vizsga! A vizsgazo kérdést hiz, és valaszol.

Ha ez nem sikerl, ismétel, hiz egy masik kérdést, viszont ez a
vizsgaztatotol fligg.

Amig nem vizsgazik le nem alkalmas! (addig szabadsagra megy,
oktatdsra jar be, vagy - ha van - mas jelleg(i , pétmunkara” ve-
zénylik.) A vizsgaztatast végzi a Vasuti Oktatasi és Pszichologiai
intézet. Mi elmondtuk, hogy eddig kétévente volt az id6szakos
vizsga, most térink majd at a haromévenkénti vizsgaztatasra.
A vizsgaztatas tesztjellegU, és eddig kiegészitette egy mozdony
szimulatorban elvégzett gyakorlati vizsga is. Gyakorlatilag vizs-
ganként mas és mas elemeiben, de folyamatosan valtozott a
vizsgaztatasunk. A vizsgaztatast nalunk a Kozlekedéstudoma-
nyi Intézet Vasuti Vizsgakozpontja végzi.

A sikertelen vizsgat tett mozdonyvezeté Magyarorszagon pot-
vizsgara megy, addig tébb opcid kozil valaszthat. (vagy szabad-
sagra megy, vagy bejar ,tanulni” a napi munkaidének megfelelé
idétartamban) A vonalismeret megszerzése naluk két nappali
és két éjszakai Ut, ha hosszabb a vonal, akkor két - két szolgalat
elvégzésével torténik. Az allomasok ismerete kotelezd, de csak
a kezeld (mi gy mondanank a tolatds) vonat fordaba. Azonban
az dllomasismeretet ,,ald is irhatja” — nyilatkozhat a mozdonyve-
zet6, hogy ismeri az allomast. A vonalismeret egy évig érvényes,
és nem kell bel6le vizsgazni. Megtudtuk a kassai kollégaktol azt
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is, hogy naluk is nagy gond az egészségileg alkalmatlanna valt
mozdonyvezetdk tgye. A munkaltatonak nem kell felajanlania
semmilyen tovabbfoglalkoztatdsi lehetéséget — de azért meg-
probaljak tovabbfoglalkoztatni. Sajnos ott is egyre kevesebb a
tovabbfoglalkoztatasra a lehet6ség. Itt emlitették meg azt is,
hogy ha valakit alkoholos allapotban talalnak feljelentkezéskor,
vagy a munkavégzés soran, a munkaltatoi intézkedésen kivil -
ez elbocsajtast jelent — a jogositvanyat is bevonjak!

Mi elmondtuk, hogy nalunk sincs tovabbfoglalkoztatasi kény-
szere a munkaltatonak, de a 15 év mozdonyszolgalati id6t elérd
munkavallalo esetében a tovabbfoglalkoztatas soran a munka-
vallalé korabbi munkaegységével, munkakorével és munka-
rendjével megegyezé allomanyban lévé munkavallalok tavolléti
dijainak kozépértékét kell alapul venni, és ennek 85%-ra kell a
bérét kiegésziteni.

A laktanyaztatas a szlovak kollégaknal lényegesen masképp
torténik. A Cargo-nal ismeretlen a laktanya fogalma. A sze-
mélyszallitasnal 16ranal tobb, de 3 éranal kevesebb idétartam
esetében kiejtik a szolgalati 6rabol ezt az idét, és erre az idére
2,45€-t fizetnek, valamint nem kell laktanyai elhelyezést sem
biztositani! (Akar a mozdony vezetéfilkéjében is eltoltheti ezt az
id6t a kolléga.)

Harom oranal tobb, (de legfeljebb 9 dra idétartam) sem mun-
kaidd, de laktanyai elhelyezést eldirds szerint kell biztositani,
ugyanakkor erre semmilyen dijazas nem jar.

Mi beszamoltunk arrdl, hogy nalunk csak akkor lehet laktanyaz-
tatni, amikor a varakozasi id6 eléri az 6t orat - de legfeljebb 7
orat — olyan pihenésre alkalmas helyet kell biztositani, ahol a
mozdonyvezetd egyedil van, tud tisztalkodni, agynemdvel el-
latott agyban pihenni. Erre az id6tartamra 50%-os dijazas illeti
meg. A gazolasban érintett mozdonyvezet6k esetében a kovet-
kezbk szerint jarnak el. A Cargo-nal a mozdonyvezetd, ha ugy
érzi, tovabb mehet vonatdval az esemény utan. A személyszal-
litdsnal: minden esetben levaltd személyzetet biztositanak! A
mozdonyvezeté nem mehet tovabb, még ha szeretné is ezt. (Ez
agondoskodas, elérelatas érthetd is, hiszen egy ilyen pl. nyiltvo-
nali esemény utan, ahol drdkat all a vonataval a mozdonyvezet,
indulas utan, eszébe kell, hogy legyen az is, hogy a kovetkezd
allomasig minden Utatjarot a szabdlyoknak megfeleléen kell
megkozeliteni. Elvarhato ez egy ilyen sokkhatas utan?) A leval-
tott mozdonyvezetd részére az egész szolgalatot elszamoljak.
Az esemény utan Cargo-nal automatikusan azonnal, ponto-
sabban mar a kovetkezd vasarnapon megkapja, személyszal-




W litasnal pedig kérheti a naluk
honos, kéthetes, szinvonalas
rehabilitacios ~ programban
valo részvételét. Egyébként
naluk ez a program husz év
mozdonyszolgalati id6 utan,
harom évente vehet6 igénybe.
Gazolas esetén a Cargo-nal
az egy éves mozdonyvezetd
is megkapja, vagy az a moz-
donyvezet6 is, aki pl. egy hete
jott vissza egy ilyen program-
roll A személyszallitasnal csak hisz év gyakorlattal rendelkezé
mozdonyvezeto igényelheti.

A fegyelmi tgyekkel kapcsolatban elmondtuk, hogy nalunk az
ilyenkor kovetendé eljarast a KSZ egyik melléklete szabalyozza.
Naluk ez nincs igy szabalyozva, viszont az elmondasokbdl azt
szlrtik le, van egyfajta protokoll, mikor milyen blntetéseket
alkalmaznak. Nagyon szigoruan veszik pl. a megalldhely kiha-
gyasat.

Fegyelmi eljaras, és kovetkezményei megalldhely kiha-

gyasa esetén:

e  50€ bilntetés - ezt a rendérségnek kell a helyszinen befi-
zetni!

e jogositvany bevonas, és csak az 6sszes sikeres vizsga utan

kapja visszal!

rendkivili vizsgaztatas 153€, fizeti a mozdonyvezet6

orvosi vizsga

pszicholdgiai vizsga

figyelmeztetd levél (irasbeli figyelmeztetés, fél éven belil

ismétlés esetén elbocsajtas)
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Didhéjban ezek a mindkét fél szamara izgalmas kérdések keril-
tek napirendre, ezekrél beszéltlnk.

A masnapi program a flzérradvanyi Karolyi-kastély megte-
kintésével folytatddott, majd egy kisvasuti csemege zarta a
kétnapos programot. Az egykori Hegykozi kisvasutbdl meg-
maradt nyulfarknyi vonalon, Palhazatél Kékapuig vonatoztunk.
A kisvonaton remek volt s

a hangulat, Kékapun fel- -F
mentink a vaddszkas-

tély teraszara ahonnan
a panorama pazar volt —
ez erd6 mar zold, sarga,
barna és piros szinben
tindokolt az 6szi napsi-
tésben. Korbesétaltuk a
tavat, majd elkoltottik az
ebédinket.

Hazaindulas elétt a szlo-
vak partnereink - akik
kozil tobbekkel a személyes kapcsolat még Uj keletl — kinyil-
vanitottak, hogy ez egy kiépult, jol mikodd kapcsolat, és ha
egyszer valami jol mUkadik elrontani azt nem szabad. Tovabbra
is egymas partnerei lesziink, informaciot cse-
rélink, hiszen azokat mindkét fél kamatoztatni
tudja. Ennek jegyében bucsuztunk el egymas-
tol, egyuttal meghivtuk a kassai kollégakat a !

novemberi balunkra.

Toth Ferenc Attila

2014. november




gkerdeztiik

Mozdonyvezetok a szakszervezetben

Megkérdeztiik uj tisztségviseldinket, hogyan
érzik magukat a Mozdonyvezeték Szakszer-
vezetében, illetve mik a tapasztalataik az
eddig eltoltott ido alatt?

Tisztelt MOSZ tagok, tisztelt kollégak. Béres Palnak hivnak, Szol-
nokon élek. Itt kezdtem vasuti szolgalatomat is 1999-ben, mint
villamossagi szerelé. A mozdonyvezet6i tanfolyamot Debrecen-
ben végeztem el 2001 aprilisaban, megszerezve a dizel valamint
a villanymozdony vezetdi vizsgakat. A MOSZ-nak gyakornoki
korom ota tagja vagyok. Az elmult 15 évben voltam részese jo-
nak, rossznak, oromnek, szomorusagnak, de a szakszervezetre
mindig szamithattam minden téren. A valasztasokon vald indu-
las leginkabb azért kdvetkezett be, mert a kollégak kozott egyre
nagyobb elégedetlenség alakult ki mind a munkaltaté mind a
szakszervezet irdnyaban. Szerettem volna bellrol latni és meg-
élni mindazt, amit eddig csak a tisztségviseldktél hallomasbol
ismertem. Az eddigi benyomasaim sajnos nem csak pozitivak.
Bizony idénként az érdektelenség és a fasultsag jeleit véltem fel-
fedezni azokon a rendezvényeken illetve Uléseken, amelyeken
részt vettem. Remélhetéen az Uj arcok Uj lendiletet tudnak majd
adni, a MOSZ kissé lelassulo szerelvényének. Viszont teljes mér-
tékben tisztaban vagyok a helyzet nehézségével, valamint azzal
a ténnyel, hogy jelen pillanatban a ma érvényes torvények mel-
lett az érdekképviselet roppant médon elnehezedett, ha nem valt
idénként egyenesen lehetetlenné. Azonban mi egyutt egy erds,
Osszetarto és eltokélt szakszervezet vagyunk, megbirkozunk az
eléttlink allo nehézségekkel és bizakodassal tekintiink a jovébe.
Szolnokon elsGsorban a kdzosség épitése (Ujraépitése) a legfon-
tosabb feladat. Ezért szeretnénk olyan programokkal meglepni
a kollégakat, amelyeken minél tobben, csaladdal egyitt tudnak
részt venni. Remélem jovére minél tobb szérakoztato tevékeny-
séggel sikerll ezt megtenni. Készonom mindenkinek a belém
vetett bizalmat, és kivanok egyuttal mindenkinek Kellemes Un-
nepeket és Boldog Uj Evet.
Tisztelettel Béres Pal
szolnoki Uigyvivé.

Fabian Zoltan vagyok a MOSZ békéscsabai tagcsoportjanak
kongresszusi kildéttje. Ez év majusaban kaptam bizalmat a tag-
sagtol, hogy az érdekeiket képviseljem. Elétte mar a tagcsoport
vezetéségében tevékenykedtem. Megtiszteltetés volt szamom-
ra, hogy a szeptemberi biatorbagyi tisztujitd kongresszus elétt
a valasztasi és jelolé bizottsagba bevalasztottak
és igy hozzajarulhattam ujoncként a kongresszus
sikeres lebonyolitdsaban. Még a kongresszus el6tt
szeptember 1-én és 2-an Balatonboglaron vehet-
tem részt az Ujonnan megvalasztott kildott kollé-
gakkal egy képzésen, ahol betekintést kaptunk a
MOSZ szervezeti felépitésébe, torténelmébe és az
elkévetkez6 eseményekbe és feladatokba. Az ezt
kdvezd csapatépitd feladatok is nagyon érdekesek
voltak. Kicsit csalddas volt, hogy a ,titan képzé-
sen”az Uj kildott kollégaknak csak a fele vett részt.
A kongresszus utan Uj kihivasok elé kell nézniink, amit a most
elfogadott és modositott alap dokumentumaink reméljuk jol
fogjak szolgalni. Bizom abban, hogy a fiatal kollégak is egyre
tobben fogjak kivenni részliket a szakszervezeti életben. Ugyan-
is az el6ttlink lévok elég jo alapot helyeztek le, amire a tovabbi-
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akban lehet tovabb épitkezni. A tagcsoportunknal is az a célom,
hogy minél tébb fiatal kolléga ismerje meg a MOSZ felépitését
és torekvéseit és ezdltal tovabb erdsddhet a szakszervezetlnk.
Most kilonosen szlikség lesz rajuk, ugyanis éket is komolyan
érinti a kormanyunk varhato dontése korkedvezmény tgyében.
Remélem december 3-an tobbekkel talalkozni fogunk. Mert
csak 6sszefogdssal érhetlink el eredményeket.
Fabian Zoltan
Békéscsaba
Udvozlém az olvasdkat!
Par gondolat az utamroél napjainkig.
Lassan 6 éve, hogy atkoroztem Kiskunhalasra. Nem ismeretlen
kozegbe jottem, Halas szllotteként jol ismertem az itteni kollé-
gakat. Akik ismernek, tudjak, hogy kézosségi embernek vallom
magam, igy természetesnek tlnt, hogy kiveszem a részem a
helyi dolgokbol. Ezt a munkat, hogy szakszervezeti tisztségvi-
seléként vagy mozdonyvezetoként teszem, szerintem lényegte-
len. Tavasszal elj6tt a tagcsoporti valasztasok
ideje. Tobben felkértek az indulasra — ami
joleso érzéssel toltdtt el -, de sokaig tanakod-
tam. Az elvem az volt, hogy funkcid nélkil is
tudom segiteni a kozosséget, ha megvalasz-
tanak, akkor viszont ,elvarjak” a kollégak.
Jogosan. Végiil csak elfogadtam a jelélést, és
megkaptam a munkatarsaim bizalmat. Innen
is kdszondm.
Hogyan érzem Magam a Mozdonyvezeték
Szakszervezetében?
Nehéz erre mit valaszolni, két okbol is. Mivel nem vagyok kil-
dott, igy hivatalbél nem sdrdin jarok a Bacskai utcaban. lgy ne-
héz egy szervezetrél teljes képet alkotni. Viszont sok ismerésom
van a kildottek kozott, tehat azért van, ami arnyalja a képet. A
masik ok, az idé. Mivel nem rég keriltem bele, még gyUjtom az
élményeket. Hogy a kérdésre is valaszoljak, alapvetéen jol ér-
zem magam. Ha nem igy lenne, biztosan nem is vallaltam volna
a jelolést. Rossz kozegben nincs értelme a munkanak. Sziikség
van erre a szervezetre, ez nem lehet kérdés. Orszagos szinten
és helyi szinten is. Sokan nem latjak, hogy mennyi munka, meg-
beszélés és lobbizas all sok elért ,kis" eredmény mogott. Nem
meglepd, altalaban ilyenek vagyunk. A jot észre se vesszik, a
negativ dolgokat meg felnagyitjuk. Sokszor ezért tartom nehéz
munkanak az érdekvédelmet. De csindlni kell és eldre kell nézni.
Két labbal kell allni a foldon és redlis célokat kitlzni magunknak.
Ondmitas lenne a mai viszonyok kozoétt, ha megakarnank valtani
avildgot. Apré és jol felépitett lépésekkel kell eldre haladni. Ugy
gondolom, ezen az uton jarunk...
A helyi tagcsoportban az elmult egy évben voltak visszatérdk.
Ugy gondoltak tjra MOSZ tagok lesznek. Ez egy nagyon pozitiv
dolog. Remélem megszolgaljuk bizalmukat. Helyi szinten nem
lehet olyan latvanyos dolgokat elérni, mint orszagos szinten, de
nem is az a cél. Itt személyes problémakkal talalkozunk. Meg-
probalni megoldani ezeket nagy kihivas. Telephely szintl gondo-
kat is kezelni és mindenkinek megfelelni nem kis feladat.
De vallaltuk és tessziik a dolgunk...
Folytatds az utolso oldalon







Nagy Janos vagyok (31 éves), 3 éve élek Sopronban a felesé-
gemmel. Csorna dllomason kezdtem Gysev-es palyafutdasomat,
mint vonatfelvevé 2003-ban. 2,5 év utan jelentkeztem a moz-
donyvezet6 tanfolyamra és mar 7 éve gurul alattam a kerék.

Miutan megtudtam, hogy a jelenlegi Ggyvivék nem indulnak a
valasztason, tobbszor eljatszottam a gondolattal, hogy kiprobal-
nam magam a mozdonyvezetésen kivil egy Uj feladatkdrben is.
Sokszor beszélgettem errél a terileti Ggyvivével, mondott eld-
nyoket, hatranyokat is, de végul az indulas mellett dontottem.
Jelolt allitaskor a megfelelé szamu tdmogatast szinte azonnal
megkaptam. A szavazason szamomra meglepéen sok szava-
zatot kaptam, ekkor tudatosult bennem, hogy jol dontottem. De
tudtam, ahhoz, hogy az emberek bizalmat megtartsam, nagyon
sokat kell tennem. Az eddigiek alapjan tetszik az Uj feladatom,
sok Uj embert ismertem még és ez alatt a rovid id6 alatt is ren-
geteget tanultam. Nagyon fontosnak tartom a régi kapcsolatok

Oregbitését és Ujak létrehozasat. A jelenlegi Ggyvivékkel na-
gyon jol egydtt tudunk mukadni, sok segitséget kapok t6lik a
mindennapi feladatokhoz. A kezdetektdl fogva tobb olyan dol-
got ram biztak, amiben egyedil kellett dontenem és Ugy érzem,
hogy ezekben maximalisan helyt tudtam allni. A tagcsoportunk
eddig is sok mindent elért, de véleményem szerint ennél tobbre
is képesek vagyunk. Egyik legfontosabb feladatunk jelenleg a
kollektiv szerzédés modositasi javaslatainak elfogadtatasa.
Nagyon sokat kell még tanulnom, de am-
bicidzus vagyok és az id6 mulasaval talan
még tobbet tehetek a MOSZ-ért, akar mint
az UB tagja......
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Nagy Janos
Sopron
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MOSZ-UNION CSOPORTOS BIZTOSITAS

A csomag B csomag B-extra
600 Ft/ho 800 Ft/hé

600000 Ft 1000000 Ft

Szolgaltatésok 1600 Ft/hé

Eletbiztositas barmely okbl bekovetkezs halal esetén 2000000 Ft

Baleseti halal esetén plussz 500000 Ft 1000000 Ft 2000000 Ft

Baleseti rokkantsag mar 1%-t1 100 %-ig arényosan 1000000 Ft 1500000 Ft 3000000 Ft

Baleseti maradandé egészségka 50%-ot
téritéses

500 000 Ft 500000 Ft 1000000 Ft

Baleseti csonttorés 20000 Ft 20000 Ft 40000 Ft

Balaeseti égés 20000 Ft 20000 Ft 40000 Ft

Baleseti mulékony sériilés( 28 nap téppénz) 10000 Ft 10000 Ft 20000 Ft

Baleseti korhazi napi térités legalabb 5 nap elérése utén, max 50 na-

2000Ft 2000Ft 4000Ft
pig-naponta
Baleseti mitét, stlyossagi fok szerint 50-200%-ig 100000 Ft 100000 Ft 200000 Ft
Betegségi korhazi dpolds 5-50 napig naponta 3500 Ft 3500Ft 7000Ft
Betegségi mitéti térités sulyossagi fok szerint 50-200%-ig 150000 Ft 200000 Ft 400000 Ft
Kritikus betegségek - szivinfarktus, rékos megbetegedés.agyi érkataszt- | 100 100 ¢y 100000 Ft 200000F
réfa, by-pass, szervatillietés, veseelégtelenség
Teljes és végleges munkaképtelenség 100000 Ft 100000 Ft 200000 Ft
Belépési feltételek: Egyéb tudnivalok

diflehivas lehetdsége lakossagi folyészamlarel belépés utdn azonnal indul a biztositasi védelem
Kivéve a kritikus betegségeknél, it 3hdnap avéra-

belépési nyomtatvanyok kitéltése (3 db) ot

belépés és karrendezés egyszerden a MOSZ kizpon-

csaladtagis beléphet ton keresztiil

Kifizetett bsszeget sajat cimre vagy folybszamlara

Belepesiisomatan utal a biztosité adé- és jarulékmentesen

folyamatos biztositasi diffizetés szilkséges a biztosi-

18-55 éves korig tas fenntartdsa érdekében

Részletek és feltételek a www.mosz.co.hu honlapon.

Bévebb felvilagositas telefonon hétkoznap 9-13 éra kozott:
Kaali Zsuzsa +36 30 825 5887 Oszvald Fruzsina +36 30 639 0910

i a B-Extra bi: itast! Széleskorii és magas 6
MINDOSSZE HAVI 54 FT-ERT!

gli szolgaltatast nyuijt.

Kerékparos szilankok

Ségorom vett a kerékparjara SPD-pedalt. (Ebben az a jé, hogy a
hozza kapcsolhatd cipdvel biztosabban lehet tekerni a bringat.
Arra viszont nagyon kell Ggyelni, ha meg akar allni, vagy vész-
helyzet van, azonnal le kell oldani.) Elsé utjan, fivon, lépésben
tekerve néztik a tiszadobi kastély feldjitasat. Mikor a ségorom
el6tt bringazé megallt, elkerilendd az ttkozést O is fékezett és
a kovetkezd pillanatban eldélt jobbra és betakardzott a bringa-
val. A csapat egyik fele sajndlta, a masik meg kinevette. Mire én
odavetettem: mondd azt, hogy Te igy szoktal leszallni a bringa-
réll Ordkkal késébb aszfalton, j6 tempésan tekerve Bagi Tibor
szemivege ala berepult egy dardzs és megcsipte, Tibi akkorat
fékezett, hogy fejre allt. A mogotte tekeré Ségorom azonnal
megalldsig fékezte magat, majd szépen elddlt jobbra és ismétel-
ten betakarddzott a bringdval. EzUttal mindenki sietett segiteni
az elesetteken, mire valaki megjegyezte: Zoli, a Ségorod tényleg
Igy” szokott leszallni a bringarol. (Szerencsére nem tortént sé-
rulés.)

Sz. Z.

Kerékparosok kozt is divik az egészséges versenyszellem és a
csipkelédés. Mindenki favorizal valamilyen markat, a tobbit vi-
szont kritizalja. Az idén tértént, mikor a Duna-kanyarban brin-
gaztunk, az egyik MERIDA-s bringas provokativan kérdi CUBE-s
tarsatdl, hogy van-e CUBE-s pdléja? Mire jon a buszke vélasz,
hogy van! Akkor add mar ide, had téréljem le vele a MERIDA-t!
Sz. Z.

A tartalombal:
A Dombdvar-Lepsény vasutvonal torténete
Husz éve tortént: a szajoli vasuti baleset

INDOHAZ

Magyar fejlesztés: az Aron ECS tehermotorvonat
Kilonvonat az olasz frontra: Isonzd Expressz 2015

Vinnicja villamosai

Kisvasut: Mahoca feltamadasa
G6zmozdony sztirolbol: a 424,284 egyharmickettedben Pomazrol
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A magazint keresse a pdlyaudvarok nagyobb ujsdgosaindl.
www.iho.hu



