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Tavasz vége, nyarelo

Elmult a tavasz s jonnek a nyari meleg
napok. Szoktak volt mondani, hogy a
szabadsagok miatt ,,uborkaszezon”
kezdddik. Azonban miutan a tavasz
nehany vasuti vonatkozdsu torténése
még nem zarult le — ezekrol mindjart
par szoban — vélhetéen a nyar sem lesz
unalmas. Az elmult honapok kedélyeit
bészen borzolta a Vasuti Torvény at-
alakitasa. Kiilonbozo erdk, kiilonbozo
iranyba probaltak megvaltoztatni a
torvény szabalyait. A hosszas huzavo-

na eredményeként szinte eredeti tar-
talmaval készont vissza a torveny a hétkoznapok vasuti
vilagaba, nyitva hagyva az eddig is vitatott szabalyokat.
cime jut az ember eszébe — Sok hitho semmieért.
Aprilisban megkezdédtek a kongresszusok, 16-17 kozott
a VASZ Kiildéottgyiilése értékelte a megalakulasatol tor-
tend eddig érdekvédelmi munkajat, eredményeit, tovab-
ba elfogadta, majd megvalasztotta tisztségviseldit. A
Szovetseg munkdjaban a MOSZ részérdl a tisztséget
eddig is betoltd Kollégak keriiltek pozicioba. Az elozetes
megallapoddasnak megfeleléen a VASZ elndki posztjat a
VSZ részérdl Papp Zoltan tolti be.
Majus — vasuti berkekben — a Kongresszusokrol és kon-
ferencidkrol szolt. A Mozdonyvezetok Szakszervezetének
az a megtisztelés jutott, hogy megrendezhette Eurdopai
szovetseégiink, az ALE soros elndkségi iilését Budapesten.
Majus 7-10 kozott vendégiil lathattuk az eurdpai moz-
donyvezetok szakszervezeteinek szine-javat. Az iilésrol
képes beszamolonkat a lap késobbi oldalain tekintheti
meg a tisztelt olvasé. Orommel fogadtuk a pozitiv visz-
szajelzéseket: Magyarorszagrol, Budapestrdl kellemes

benyomasokkal tavoztak az iilés résztvevai.

Az ALE elnokségi iilés kezdo napjan keriilt sor a VASZ
egyik alapito szakszervezetének Kongresszusara is. A
VDSZSZ Szolidaritas X1V. Kiildottgytilésérdl szintén la-
punkban olvashato egy révid osszefoglalo. Amit ma tud-
ni lehet, hogy az elndki poszt betoltése nem tortént meg,
Juliusban keriil sor a valasztasokra, ahol két jelolt indul
majd a posztért. Remélhetdleg a mostani fesziilt helyzet
onnantol rendezddik. Szintén majusban keriilt sor a VSZ
XVIII. Kongresszusara. A Kiildottek két napon dat vitattik
meg a Vasutas Szakszervezet eddigi tevékenységét, meg-
hataroztak jovobeni elképzeléseiket, majd megvalasztot-
tak vezetdiket, akikrdl irasunkban fényképes beszamolot
is lathatnak. A VDSZSZ és a VSZ is partjat fogta a VASZ
tovabbi miikddtetése mellett, a személyi valtozasoktol
fiiggetleniil. Tars szakszervezeteink uj vezetdinek sikeres
munkat kivanunk a MOSZ részérol! Reményeink szerint
a korrekt egyiittmiikodés tovabb folytatodik!

Az oktéber ota tarté MAV-START KSZ médositdsi tdr-
gyalasok még mindig nem zarultak le véglegesen. A Moz-
donyvezetok Szakszervezete az MKSZ kiaddsanak sza-
balyai miatt nem tamogatja a modositas aldairasat. Ennek
lényeg, hogy az MKSZ kézvetlen a lejelentkezés eldtti
kiadasa az MKSZ értelmét kérddjelezi meg. Hosszii-hosz-
szu idok utan, viszont egy kérdést eredményesen lezar-
tunk, egyiittmiikédési megdllapodds sziiletett a MAV—
START Zrt.-nél. Nyar ide, kezd6do uborkaszezon oda,
egy biztos: mozgalmas hetek, honapok dallnak eldttiink.

Mindezek mellett kérném a kollégakat,
hogy a fokozodo meleg, és hdoseg miatt
kiilonosen vigyazzanak szolgalatteljesi-
tesiik soran. Kell6 koriiltekintéssel és

eldvigydzatossaggal jarjanak el. Kiss L szl elnék
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ALE elnokségi iilés 2015.05.07.-10. Budapest

Budapesten keriilt sor az ALE tavaszi elndkségi iilé-
sére. Az elézetes informacidk szerint, mind a 16 orszag jelezte
az Ulésen valo részvételét, de 7-én, az érkezés napjan azonban
egymas utan jottek az informaciok a tavol maradni kényszerilé
tagszervezetekrél. A GDL Német szakszervezet a kezddd6 tobb-

napos sztrajk miatt nem tudott részt venni, a Portugal delegacio
a légi tarsasag pilotainak a sztrajkja miatt nem tudott elutazni. Az
Olasz szakszervezeti delegacié a Romai repllétéren keletkezett
tliz miatt nem tudott Utra kelni, torolték a jaratukat. A Szerb szak-
szervezet a megkezdett bértargyalasok miatt nem tudott teljes
létszammal megjelenni, 8-an, pénteken kerilt sor az elnokségi
Ulésre. Az ALE elntke a megnyitd beszédében megkoszonte a
magyar szakszervezet elékészité6 munkajat az Glés megszerve-
zésében. A napirendi pontok elfogadasat kdvetéen, napirend el6tt
egy szolidaritasi hatarozatot elfogadasara kerdlt sor, melyet az
elnokség eljuttatott a GDL szakszervezet részére. Az ALE elnok-
sége egy szolidaritasi nyilatkozatban tdmogatta a GDL-t a sztrajk
céljainak elérésében és koveteléseik sikeres teljestilésében.
A napirendi pontok sorrendjében valtozas tortént, mégpedig a 7.
napirendi pont, ami a MOSZ javaslatat targyalta, elére kerdlt, igy
volt lehetéség arra, hogy Dr. Dancsa Attila alelnok ur ismertesse
az altala kidolgozott és benyujtott anyagot. A kdvetkezé napirendi
pontokat targyalta az elndkség:
e A Sinaiai (Romania) kongresszus és elndkségi Ulés jegyz6-
konyvének elfogadasa
e AMOSZjavaslata
A vezet6ség beszamoldja az észi Ulés dta folytatott targya-
lasokrol
e  Pénztarosi beszamold a pénzigyi helyzetrol
e VSLF (Svdjc) javaslata az utazasi koltségekrol
e  Tagszervezetek beszamoldi
e Egyebek
A napirendi pont szerint tehat a MOSZ javaslatanak ismertetésére
kerUlt sor. Mint mar a Sinai elntkségi Glésen benyujtott tervezetet
ismerték a résztvevok, a mostani javaslat ennek egy mar vég-
legesen kidolgozott anyaga kerilt megvitatasra. Ezt az anyagot,
mar minden tagszervezet eldre irdsban megkapta. lgy most még
mindenki tudott hozzaszolni és kiegészitést javasolni. Alelnok ur
el6adasat nagy figyelem kisérte, rengeteg hozzaszolas, kiegészi-
tés érkezett. A javaslat elfogadasra kerlt és igy a végleges anya-
got majus végére minden tagszervezet kotelezéen kidolgozza. A
benyujtott kérddiv a kdvetkezd pontokbal all:
Mekkora a teljes vasutas létszam az adott orszagban?
Mekkora a mozdonyvezetdi létszam az adott orszagban?
Foglalkoztatnak néi vasuti jarmuvezetéket, ha igen mennyi
fét?
Mennyi azoknak a vasuttarsasagoknak a szama, akik moz-
donyvezetét foglalkoztatnak?
Létezik mozdonyvezet6i munkaeré-kolcsonzéssel foglalko-
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z6 vallat, ha igen, mennyi?

6. Milyen jogviszonyban foglalkoztatjdk a mozdonyvezetdket?
(munkaszerzédéssel, munkaerd-kdlcsonzés keretében,
vallalkozdként)

7. Milyen életkortél lehet valaki mozdonyvezets?

8. Mennyi a mozdonyvezetékre vonatkozé nyugdijkorhatar?

9. Létezik-e valamilyen kedvezményrendszer az idé elétti
nyugdijazasra?

10. Mennyi legmagasabb napi munkaidé?

11. Mennyi a napi vezetési id6 maximuma?

12. Mennyi a heti vezetési idé6 maximuma?

13. Mennyi a munkakézi sziinet idétartama, tébb részletben is
kiadhatd?

14. A munkakézi sziinet a munkaidd része?

15. Megvalthatd pénzben a ki nem adott/ kinem vett munkakézi
szinet?

16. Mennyi a napi lakdhelyi/két szolgalat kdzétti minimum pi-
hendéidd?

17. Létezik-e a lakdhelyen kiviili pihendidd, ha igen mennyi?

18. Mennyi a heti, havi pihenéid?

19. Létezik-e allasids, haigen, akkor alkalmazzak-e?

20. Mennyi az egy fére vetitett atlagos havi allasidé?

21. Mennyi az atlag havi bruttdé mozdonyvezetéi dijazas euro-
ban?

22. Rendszeresitett és kotelezé hasznalnia a mozdonyvezetének
lap-topot, tablet-t?

23. Halétezik lap-top vagy tablet, akkor azon milyen alkalmaza-
sok futnak, pl.: munkaidé-beosztas, utasitasok stb...?

24. Kételezd hasznalnia a lap-top-t vagy tablet-t a mozdonyve-
zetének pihendiddben is, ha igen, jar érte pénzbeli vagy va-
lamilyen dijazas?

25. Léteznek az adott orszagban a mozdonyvezetékre vonatko-
20 foglalkoztatas-biztonsagi megallapodasok?

26. Amozdonyvezetdi foglalkoztatas mely szabdlyait tartalmaz-
za jogszabaly, kollektiv szerzédés, munkaszerzédés?

27. A szakszervezet milyen formaban nydjt munkajogi segit-
séget tagjainak? (pl: sajat jogszolgalat, szerzédés alapjan,
biztositas)

28. Milyen tdmogatdsi-segélyezési rendszert mikodtet a szak-
szervezet a foglalkoztatds soran joghatranyt ért tag eseté-
ben?

Képzés-oktatas-vizsgaztatas

1. Mennyi idé alatt lehet megszerezni alapképzésben a moz-
donyvezetdi jogositvanyt?

2. Milyen idékozdnként kell idészakos vizsga keretében meg-

Ujitani a megszerzett forgalmi, mdszaki, tipus- és vonalis-

mereti kompetencidkat?

Az adott orszagban a mozdonyvezet6t vasuttarsasag vagy

flggetlen képzo szerv képez?

Hany vasutvallat vagy képz6 szerv végez mozdonyvezetdi

képzést?

Liberalizaltak a vasuti képzést vagy maradt kdzponti/allami

feladat?

Mennyi az idészakos oktatds/szinten tartd oktatds kotelez6

évi draszama a mozdonyvezetéknek?

Létezik specidlis képzési program a kozlekedésbiztonsag

javitasa érdekében, ha igen milyen idékozénként és mennyi

6raszamban?

Létezik program az energiatakarékos vezetési stilus erdsi-

tésére?

9. Alkalmaznak-e mozdonyszimulatort a képzésben, ha igen,
akkor évente mennyi éraszamban?

10. Alkalmazzak az e-learning-et a képzésben, ha igen, milyen
témakban és mennyi éraszamban?

11. Létezik megéllapodas szakszervezet és munkaltatd(k) ko-
z0tt a mozdonyvezet6i képzés inditasara és létszamara vo-
natkozdan?
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12. Avasuttarsasag vizsgaztat vagy fiiggetlen vizsgaztatd szerv?

13. Kik lehetnek vizsgabiztosok, milyen feltételeknek kell meg-
felelni?

14. Avizsgabiztosok fiiggetlenek a vasuttarsasagoktol?

Kozlekedésbiztonsag - ellendrzés

1. Az orszag palyahalézatanak hany %-an talalhaté valamilyen
vonatbefolyasolasi rendszer?

2. Azorszagvasuti jarmiveinek hany %-a van felszerelve vala-
milyen vonatbefolyasold rendszerrel?

3. Egy adott mozdonyon hanyan teljesitenek szolgalatot, mi a
minimum létszam?

4. A vasuti jarm(von a mozdonyvezetdn kiviil mas is teljesit

szolgalatot, ha igen, hany f6 és mi a munkakdr megnevezé-

se?

A vasuti kozlekedésbiztonsag ellenérzése flggetlen vagy to-

vabbra is a vasuttarsasag feladata?

Kik, milyen szervezetek jogosultak ellendrizni a mozdonyve-

zet6t?

Mire terjednek ki az egyes ellenérzési tipusok?

Ha az ellen6rzés soran szabalytalansagokat allapitanak

meg, milyen szankcidkat alkalmaznak cégszinten, az orsza-

gos biztonsagi szervezet szintjén?

9. Akdzlekedésbiztonsag szabalyainak megsértése esetén mi-
lyen szankciokat alkalmaznak? (Kollektiv Szerzédés, jogsza-
baly)

10. A szakszervezet milyen jogi tdmogatast nyujt a kozlekedési
blincselekménynek mindsitett esetekben?

N & W

Foglalkozas-egészségiigyi alkalmassag
Milyen betegségek miatt valnak alkalmatlanna a mozdonyve-
zetéi munkakor betoltésére a kollégak?

2. Evente hanyan valnak alkalmatlanna a hivatasra, milyen fog-
lalkozas-egészségligyi okbdl?

3. Amozdonyvezetdi munkakorre alkalmatlannd valt kollégaval
mi torténik? (PL: tovabb foglalkoztatjdk mas munkakorben,
megszUnik a munkaviszonya stb...)

4. | étezik-e biztositds az foglalkozds-egészségiigyileg alkal-
matlanna valas esetére?

5. Létezik-e a munkaltaték vagy az allam 4&ltal finanszirozott
preventiv, az egészségugyi kockazatokat csokkentd gyogy-
kezeld program, ha igen, milyen id6tartamban és milyen ke-
zelésekbal all?

6. Létezik-e program a kozlekedési balesetben érintett moz-
donyvezeték mentalis rehabilitaciojara, ha igen, melyek a
fébb jellemzdi?

A vezetéség beszamolt arrol, hogy a 2014. oktdberi Sinai kong-
resszus oOta egyszer Ulésezett az ALE vezetésége idén marcius-
ban, Madridban. A kévetkezd kérdéseket tar-
gyaltak meg:

Az ALE levelet kildott az EU Kozlekedési és
Idegenforgalmi Bizottsaganak a Sinai kong-
resszus hatarozatanak megfeleléen, melyben
ismételten bemutattak az ALE-t. Erre azért volt
sziikség, mert az EU parlamenti valasztasok
utdn Uj vezetdség lépett hivatalba. Ugyaneb-
ben az idében a CESI fétitkara Klaus Heerger is
klldott levelet az EU parlamenti bizottsaganak,
melyben Ujbdli talalkozot javasolt az ALE veze-
tésége és a bizottsag kozott. Az eddigi egytt-
mUkodés a CESI-vel mar igy is nagyon eredmeényes volt, hiszen igy
tudtuk elérni, hogy a negyedik vasuti csomag kidolgozasaban mar
a munkacsoportokban van az ALE-nak delegaltja.

A pénztarosi beszamoldban elhangzott, hogy az elmult évben
bevezetett intézkedések utan az ALE pénzligyi helyzete stabil. A
kovetkezé javaslat a VSLF részérél ismét az utazasi koltségek
csokkentésére vonatkozott, de ezt a javaslatot a VSLF visszavonta.
A tagszervezeti beszamoldkat minden szervezet el6zetesen be-

Mozdonyvezeték Szakszervezete 2015. Aprilis-Majus

nyujtotta, szébeli kiegészités nem tortént.

Tobb szervezet rékérdezett a Cseh, Szlovak, Magyar és a Lengyel
beszamolodban lévé EU tdmogatassal beindult STEP programrol.
Ezen program a munkavallaldi részvétel és erésités a vasuti aga-
zatban cimet viseli. A kérdezéknek a Lengyel elntk valaszolt és
ismertette vellk a projekt érdemi részét. Elmondta, hogy e projekt
keretén belll nagyon sok lehetéség van a résztvevd orszagoknak
a talalkozasokra és informacidcserére. Sokkal hamarabb értesu-
link a mozdonyvezetdket érinté szabalyozasokrdl és esetleges
valtozasokrol. A projekt jelenleg é orszag részvételével zajlik. Az

Ulésen Ujabb projektet ismertetett, melyre lehet a részvételt be-
nyujtani és megerdsiteni. Ezen projekt témaja megujulds a szak-
szervezeti stratégidban, a vasuti szektorban. A munkaban barki
részt vehet.

A tagszervezetek:

VVMC (Holland) a vasuti személyzet ellen nagyon sok agresszid
torténik a vonatokon. Kilonésen a vonatszemélyzet ellen. Ez oda
vezetett, hogy a szakszervezetek targyalasokat kezdtek a vezet6-
séggel és a megallapodas létrejott. Ennek érdekében gyorsitott
Utemben megkezdték az allomasokon a belépteté kapuk felsze-
relését, renddrségi jelenlétet fokoztak, tébb, mint 100 fével no-
velték a biztonsagi szolgalat létszamat. A 22 déra utan kozlekedd
vonatokra dupla személyzetet vezényelnek. Fokozatosan épitik ki
a biztonsagi kamerarendszereket az allomasokon és a vonatokon
egyarant.

FSSR (Szlovak) a kollektiv szerzédések megkotésre keril-
tek. A ZSR-nél az atlagbér 2015-ben 2,5%-al emelkedett. ZSSK
2015.03.01-t6l havi 15 euro bérfejlesztést kapott, kivéve a moz-
donyvezetdk, résziikre 30 euro volt a bérndvekedés. 2016.01.01-t6L
az atlag 13 euro lesz a mozdonyvezeték ismét 30 euro emelés-
ben részesulnek. Nagy a mozdonyvezet6
hiany. Szlovakidban az idei évtél minden
gyermek, didk és nyugdijas ingyen utazik
a vonatokon. Ez érvényes az EU-s allam-
polgarokra is. Targyaldsokat folytattak
a Kozlekedési Minisztériummal a vasuti
biztonsdg kérdésében, a munka és pi-
hendiddk betartasarol és ellendrzésérdl.
Ez féleg a maganvasutakra vonatkozik.
Januarban felligyel6 bizottsagi valasztas
zajlott. A munkavallaloknak két képviseldi
hely jutott. Az FSSR elérte a legnagyobb
torténelmi sikert, a jelolt az FSSR alelnoke Peter Dubovsky jelen-
tds elénnyel nyert.

Befejeztiik az érdemi munkat, nagyon hasznos volt az Budapesti
talalkozo. A magyar javaslatra hamarosan érkeznek a valaszok
és ha minden valasz megérkezik, akkor remélhetéleg sikeril az
egységes képzés és mozdonyvezetékre vonatkozd szabalyozas.
Természetesen az EU e vonatkozo bizottsagaval valo targyalasok
is sziilkségesek. Rdka Gydrgy
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Aprilis 16-an tartotta kiildottgy(ilését a Vasutas
Szakszervezetek Szovetsége Velencén.

Az els6 napon a megnyitd utan az elmult két év munkajarol ké-
szilt beszamolohoz flizott szdbeli kiegészitést Gasko Istvan a
VASZ elndke. Elmondta, hogy azért pikans a VASZ mert harom
konféderaciohoz tartozo erds szakszervezet fogott dssze és azok

az erék melyek egymas kioltasaban jeleskedtek az el6z6 évtize-
dekben, most erésitették egymast. A meghirdetett akcidk sikere a
VASZ-ba tomorodott harom szervezet 6sszefogasanak eredmeé-
nye, melybél a vasutas munkavallalok profitaltak. A Vasutas On-
kéntes Nyugdijpénztar irdnyitasanak atvételével a MAV csoport
vezetése megtette az elsé lépéseket az ongondoskodas tamoga-
tasara. A célunk az, hogy a legalacsonyabb keresetlek részére a

teljesitette kitlzott céljat a VASZ.

Kiss Laszlo tarselnok a MOSZ elndke harom dolgot emelt ki. A
mozdonyvezet6k szamara fontos volt a gazolasban érintett moz-
donyvezeték gondoskodod rendszerére vonatkozo megallapodas

megkotése, melyet hosszu éveken at nem tudtak elérni, ez most
sikertlt. Az integraciot kovetéen a Startnal a KSZ vivmanyainak
megtartasat értlk el kozosen. Egyediili tartozasként — mely nem
csak a mozdonyvezetéket érintette, érinti - a korkedvezmeényes
nyugdijazas Ugyét nem tudtuk megérizni.

A beszamolot a kildottgylés a kiegészitésekkel elfogadta.
Masodik napirendként targyalta a kildottgy(lés az Alapszabaly

teljes havi 0sszeget fizesse meg a munkaltato. Szovetségi politi-
kaban is nagy elére lépés tortént, a konfoderaciok integralasaval
két pélusuva valhat a szakszervezeti mozgalom. A VASZ két éves
torténete siker torténet. Tarselnokként Papp Zoltan a VSZ elntke
roviden szolt a beszamold szerkezetérdl, tomorségerdl, felvil-
lantva a VSZ-ben most befejezédott négy éves beszamolok lég-
koreét. Javasolta, hogy késziljon egy sszefoglalo a két év mun-
kajarol. Aharom énalléan is akcioképes szervezet 0sszefogasa jo
példaként hatott a szovetségi integraciora. Megallapithatd, hogy

mddositasat, mely a Ptk. valtozasa miatt valt szikségessé. A mo-
dositasokat a KildottgyUlés elfogadta. Harmadikként napirendi
pontként tisztségviseld valasztasra kerdlt sor. A kildottgyllés
egyhangu tdmogatdssal megvalasztotta a Szamvizsgald Bizott-
sag, a Felligyeld Bizottsag tagjait, majd az alelnckoket és a tarsel-
nokoket. Ezt kovetéen Papp Zoltan VSZ elnokat valasztotta meg
a VASZ elnokéve.

Gratuldlunk.
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AKCIOINK, EREDMENYEINK:

A VASZ (VSZMOSZNVDSZSZ) MEGALAKULASA.

Az ELSO KOzOS HATAROZAT AZ RCH-NAL
A FOGLALKOZTATASI BIZTONSAGERT.

Az RCH KOCSIPARKJANAK EGY RESZET ERTEKESITENI AKARTAK,
MEGAKADALYOZTUK (MEGVEDVE A MUNKAHELYEKET).

VASZ ALTAL KIHARCOLT INTEGRALT KSZ A STARTNAL

TUNTETES A VOSZ SZEKHAZ ELOTT AZ ORSZAGOS
BERAJANLASERT.

KOzOS JELOLTEK ALLITASAVAL MINDEN TERULETEN MEGNYERTUK
AZ UT-MV VALASZTASOKAT.

VASZ BERMEGALLAPODAS 2,4% + 1%
NYUGDIJPENZTARI TAMOGATAS.

UJABB O,5% ONKENTES NYUGDIJPENZTARI TAMOGATAS.

VASZ ELNOKSEG TILTAKOZASI AKCIOT KEZDEMENYEZ
A BpP-I MAV RENDELOINTEZET MEGNYIRBALASA ELLEN.

VASZ BERMEGALLAPODAS 3% + 2% ONKENTES
NYUGDIJPENZTAR ES BRUTTO 200.000 VBKJ.

VASZ ELNOKSEGE ELUTASITJA AZ RCH 91 F&S LETSZAMLEEPITES
TERVEZETET.

VASZ sIKeErR A VBKJ NETTO 200000 F.

MEGALLAPODAS AZ 50+10 FOS LEEPITESROL, VASZ-HOZ TARTOZO
SZAKSZERVEZETI TAGOKRA LEEPITESI MORATORIUM AZ RCH-NAL.

VASZ SAJTOTAJEKOZTATO A VASUTI TORVENY TERVEZETROL,
MAJD KONZULTACIO A MINISZTERIUMBAN APRILIS 9.-EN

VASZ KEZDEMENYEZESRE KOZEPTAVU MEGALLAPODAS AZ RCH-NAL.

MUNKALTATOI ONKENTES




VDSZSZ

A VDSzSz Szolidaritas majus 7-8-i XIV. Kuldottgydlésén elfogadta

az Alapszabalyt és a Programot. A szakszervezet legfébb dontés-

hozo szerve tobbek kozott megvalasztotta Barany Balazs Pétert

és Hangonyi Zoltant — eldbbi tovabbra is a VDSzSz Szolidaritas

érdekvédelmi alelnoke, utdbbi a gazdasagi alelndke. Gasko Istvan

azonban nem érte el a megvalasztdsahoz szilkséges 50% +1 sza-

vazatot, igy 2015. julius 9-én elndkvalasztd kuldottgyllésre kertl

sor. Addigis az Alapszabaly értelmében a VDSzSz Szolidaritas ér- .

dekvédelmi alelnoke gyakorolja az elnoki jogkoroket. g

Lapzartankkor ugy tudjuk, hogy Halasi Zoltant, a VDSzSz Szoli-
daritds MAV-Start tarsasagi vezetd tigyvivéjét, a Budapesti Terii-
leti Szervezet vezetd lgyvivé-helyettesét tobbek kozott a VDSzSz
Szolidaritas hét tertleti vezet6 lUgyvivéje mar hivatalosan jelolte
is az elnoki tisztségre, amit elfogadott.

A Vasutasok Szakszervezete

A Vasutasok Szakszervezete XVIII. Kongresszusanak kildottei 2015. majus 15-én elfogadtak az elmult négy év munkajardl szolo be-
szamoldt, mddositottak a szervezet alapszabdlyat és megvalasztottak a vezetd tisztségviseldket.

Elnok: Meleg Janos

Szervezetpolitikai alelnok: Horvath Csaba

Erdekvédelmi alelndkok: Dr. Kotter Jézsef és Zlati Rébert

A Vasutasok Szakszervezete kongresszusa ma a kozéptavu program vitajaval folytatja munkajat.
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Megtartotta Kiildottkozgytléset a
Vasutas Nyugdijpénztar

Megtartotta Kildottkozgylését a Vasutas Nyugdijpénztar
AVasutas Nyugdijpénztar 2015. majus 19-én tartotta Kildottkoz-
gyulését, amelynek napirendjén szerepelt a 2014. évi mérleg-
beszamolo és a kdvetkezd évek muikodését megalapozd pénz-
Ugyi tervek megvitatasa. Gasko Istvan, az Igazgatdtanacs elnoke
elmondta, hogy a 2014-es év is mozgalmas volt a Nyugdijpénz-
tar életében, de nagy 6rém szamara, hogy tobb pozitiv dologrol
adhat szamot a résztvevéknek. A jogszabalyi rendelkezéseknek
megfeleléen lezartuk a 2014-es évet és elmondhatom, hogy ked-
vezben alakult a taglétszam és a tagdijbevételis. J6 dontésnek bi-
zonyult a vagyonkezelési tevékenységre vonatkozdéan meghozott
Igazgatdtanacsi hatarozat, mert a harom vagyonkezelé munka-
janak eredményekent 6,36 %-os nettdé hozamot tudtunk biztosi-
tani a pénztartagoknak. A MAV Zrt. és a Rail Cargo Hungaria Zrt.
pénzbeli tamogatasanak koszénhetéen a mukodési eredmény
is kedvezéen alakult. Nagyon lényeges kiemelni, hogy az MNB
altal lefolytatott atfogo vizsgalat soran pénzigyi és szamviteli hi-
anyossag megallapitasara nem kerlt sor.

Az elbterjesztett rovid- és hosszu tavu pénziigyi tervek alapjan a
Nyugdijpénztar biztonsagos mikodése a kovetkezé harom év-
ben is biztositott.

Kitért a pénzpiacot megrazo botranyra is és hangsulyozta, hogy
a Nyugdijpénztar és a vagyonkezel6i nem alltak semmilyen Gzleti
kapcsolatban a botranyban érintett brokercégekkel. Elmondta,

hogy a vagyonkezel6k kivalasztasara egy kelléen el6késztett,
szakmailag is megalapozott vizsgalat és eléterjesztés alapjan
kerlt sor. A befektetési politika, a rendszeres ellenérzés és be-
szamoltatas biztositja a biztonsagos vagyonkezelést.

Végezetll kiemelte, hogy a Nyugdijpénztar kozelgd 20 éves év-
forduldja alkalmabol elkészilt egy dsszeallitas, amely tartalmaz-
za az elmult 20 év jelent6sebb eseményeit. A Nyugdijpénztar az
1995. oktdber 3-an tortént alapitas ota nagy utat tett meg és a
legjelentésebb, hogy ezen idészak alatt megoérizte onalldsagat,
stabilitasat és elkertlte mindazokat a buktatokat, amelyek ve-
szélyeztették volna a kiegyensulyozott mikodést. Nagyon fon-
tos lépésnek tartotta, hogy a MAV csoport ismét lehetdvé tette a
2003-ban megszlntetett dnkéntes nyugdijpénztari tagdij kiegé-
szitést és 2015. januar 1-jétél az atvallalt tagdij kiegészités 6sz-
szege a személyi alapbér 2 %-a. Erre tekintettela Nyugdijpénztar
vezetése a jovét pozitivan itéli meg és a vagyonkezel6kkel egyUtt-
mukodve az elkdvetkezd idészakban is mindent megtesz annak
érdekében, hogy a pénztartagok meglévé vagyona a rendszere-
sen atutalt tagdijak biztonsagos befektetésével évrél-bére tovabb
novekedjen és a pénztartagok a nyugdijas életkor betoltése utan
megfelelé 6sszegl szolgaltatasban részesiljenek.

Simonné dr. Szabo Katalin
Ugyvezet6 igazgatod
Vasutas Nyugdijpénztar
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TEERTED! ENERTEM? NEM ERTEM!

Teérted! Enértem? Nem értem!
»Ennél a cégnél csak szélséségek vannak.”
(egy KMvB emlékeztetébél — 1999.)

A vasut azért szép, mert barmi megtorténhet, és azért utalatos,
mert meg is torténik!

Hogy mitél kap hideglelést a mezei munkavallalé arrél hosszasan
lehet regélni. De mit6l szép a vaspalya és kornyéke? Klasszikus
fordulattal élve, mondhatjuk: attol fligg, honnan kozelitink a md-
fajhoz, vagy milyen a hangulatunk éppen! Az elhivatottsagot jobb,
ha nem keverjlk bele, hiszen veliink kapcsolatosan, a vezérkar
megkozelitése gazdasagi sikon torténik - sajnos. Nem csoda
hat, hogy az egyén is kapitalista gondolkodasmadddal viszonyul
a munkahelyhez - igaz régen sem volt mindenki 6romvasutas.
Manapsag nagyitdval kell keresni éket - ha egyaltalan van még
ilyen beallitottsagu kolléga! Nem kell homlokot rancolni! A vasut
nem csak a vasutastol olyan amilyen! A kedves kuncsaft hagy-
ja ott szankasan a WC-t, szintén 6 rokazza ¢ssze az elbtereket,
dobalja szét a szemetet, és még sorolhatnam a jopofa dolgokat!
A csori vasutas nem talal ki érthetetlen parancskonyveket, meg-
valosithatatlan lazalmokat. A groteszk otletek sem az 6 fejébdl
pattannak ki, mert 6 kérnyezetének részeként csak akkor egész,
ha ami ott mUkadik, téle kel életre. Talan hihetetlen, mindannyi-
an érzink, gondolkodunk, fogékonyak vagyunk a szépre, a véle-
ménylnk mégsem igazan szamit! Téveszmék atmoszférajaban
ganézni, ez a vasutas sorsa! Gondolom, most van, aki felkapja a
fejét és azt mondja:

- Na, a bunker mozdonyvezeté hilyére keresi magat, mégis re-
cseg, hogy milyen rossz nekil

Van, aki meg azt mondja:

- Mit kell agyaskodni? Ez a legbiztosabb munkahely!

A felhdborodoktol azért megkérdezném: mi a boldogsag kulcsa?
Tobb cikket olvastam a munkaeré elvandorlas okozta gondokrol.
Csak annyit mondanék: biztos nem a brilians munkaeré-poli-
tika miatt kotnek ki tucatjaval az emberek a maganvasutaknal,
és mennek j6 paran inkabb kilféldre dolgozni? A foglalkoztatas
biztonsagra utalva, megjegyzem: ezen a téren csak rovidtavu
megallapodasok szlletnek. Miért? Talan a hattérben mar fenik
a kardot? Vagy mégsem olyan rutinos az illetékes garda, hogy
tetteinek varhatd kovetkezményeit elére lassa? Esetleg fél vala-
mit6l? A vasut évek ota nem talal magara. Latni fejlesztéseket,
amelyek csak az utasok egy részét érintik, de attérést nem érzé-
kelek. Az elvtelen koncepciok még mindig sok embert tartanak
tavol a vasuttol. Az lenne a legfontosabb, hogy minden épésbél
vildgitson egy szerethetdé vasut megalkotasanak a szandéka; az
utasok és a vasutasok felé is! Nyilvan nem lesz olyan, hogy min-
denki annyira szereti majd a vasutat, mint én Katikdmat, vagy
Angikamat (parom és lanyom), de egy valos cél lehetne, hogy
szeressen a vasutra jonni utas és vasutas is! Enhez aszok (vérbeli
profik) kellenek, jo menetrend, klassz jarmuvek, és j6 értelemben
motivalt vasutas!

A szakmank anyagi eréforras igénye alul van értékelve - a tob-
bi szakszolgalaté még inkabb. Tény, sok-sok vasutas kolléganal
jobban kerestnk. A munkaadoi-, és szakmai elvarasokhoz ké-
pest mégis hatareset az 6sszeg (fejet felkapni!)! Tovabb csokkenti
a realértéket, hogy a munkaltatoi torekveések tikrében, a foglal-
koztatas biztonsagi megallapodasok arat is mindig meg kell ad-
nunk! Szerencseére a kezdeti 6sszefogas j6 palyara allitott minket;
sajnos a korpalya sugara egyre csokken. A hianyzo eréforraso-
kat valamilyen modon pétolni kell, vagy a felkészilés mértékét
csokkentendd, munkaidé beosztast érinté pozitivumokat kell fel-
vonultatni (pl.: éjszaka utan csak nappalos szolgalat johetne)! Az
eréforraspotlas egyik lehetésége a munkahelyfejlesztés! Példaul
nyaron egy légkondis munkahely kevesebb rakészilést igényel.
Sok az igéret, a jo szandék, csak a megvaldsulas valahogy min-
dig keserves, vagy valami ordenaré dolog sul ki beldle: MFB, IVU,
nyomtatott menetrend, lassimenet kimutatas! A pokolba vezeté

Ut is j6 szandékkal van kikévezve!

llona vezérigazgatd asszony egyszer azt mondta: ,Fontos, hogy
mindenki azt csinalja, amit szeret!”. Mondjuk ez igy eléggé kozhe-
lyes, viszont egyetértek vele, magam is igy gondolom. De mégis!
Valdban fontos elem a szépség megitélésében, hogy szeretem-e
azt a valamit? Vagy forditva igaz: amit szeretek az mindjart szép
is? A soska fézelék alabosban jol néz ki, de mégsem szeretem. Ha
meg kellene enni, akkor kinézetre is ocsmany lenne, pedig az izét
utdlom, nem a fizimiskajat. Logikus az egész, mert aki veszi pél-
daul az Indohaz magazint, az nem feltétlentl 6romvasutas; csak
olyasvalamire vagyik a képeket nézegetve, amelyet mas utal. Az
élet mar ilyen, amit az egyiklink megélne, attol masikunknak bor-
sodzik a hata; sokszor a valdsag eltér a képen latottaktol - beal-
litds kérdése az egész! Egy lankas domboldalon felfelé kaptato,
flstot eregetd legenda, 6szi hattérben, képes megdobogtatni a
sziveket: a képet csodald szeretné megélni a képen megorokitett
pillanatot. Aki volt mar retro Szergejen, s tudja, mi van beltl, mar
nem annyiral Es ez egy fontos momentum! A mai vasuti valésag-
ban vajmi keveset szamit az, hogy mit szeretnénk. A kilénféle
megallapodasok ernydje alatt, azt lenyomjak a torkodon, amit
nem akarnal, amire meg éreznél kedvet, azt csak nézed messzi-
rél - gondolj csak egy vonal, vagy tipusismeretre, vagy az oktatd
mozdonyvezetd statuszra. Pénzlgyi alapon megy az egész, veled
szemben meg elvaras a hliség, az odaadas, hogy szivbél csinald!
Mostanaban BB babérjaira torok: kollégak véleményét kérde-
zem. Az érdekel mi az a valtozas, ami pozitivumot hozott nekiink
mozdonyvezetéknek, az elmult, mondjuk 10 évben. Ne menjink
tul messzire, mert aranyaiban rovid lesz a lista. Miel6tt tovabb-
mennénk, azeért tisztazzuk mit értek pozitivum alatt - hatha va-
lami okos Peti nem érti a szo jelentését! Az okos majom azért
eszi héjastul a banant, mert feleslegesnek érzi kibontani, ugyanis
tudja, mi van belll. Pozitivumként értékelheté azon intézkedés,
amely a biztonsagosabb, egészségesebb, kulturaltabb munka-
végzeést szolgalja, kedélyjavito hatasu, és az utasokkal, Ggyfelek-
kel tartando kapcsolatot kénnyebbé, gyorsabba, érthetébbé teszi,
mikozben a munkavallald érdekeit is szolgalja. Belatom nagy
nyildsszogl a fénykéve. Erdekes, de muszaj volt a mozdonyveze-
tékon kivil mas vasutas kollégat is megkérdezni, kiilonben nem
jutottunk volna tul az 6ton, de igy sem értiink a tiz kézelébe. Al-
talanos dolgokrol beszélgettiink, ugyanis az egyedi dolgok nem
szamitottak. Példaul egy iroda, egy vezetdallas felujitasa a benne
dolgozdénak Kanaan, csak éppen a masik tobb szaznak nem vi-
gasz.

Lassuk, melyek azok a ,nagy” dolgok, amelyek kézmegelége-
désre szolgaltak: rovidnadrag, asvanyviz (engem is meglepett),
légkondi, karfas rugos szék, szolgalati mobil, jegykiadd gép (ka-
lauzoknal), gazfltés bevezetése (forgalmistaknal). Ismétlem, volt
egy-két helyi felujitas (pl.: Gzemi firdd), de ez csak az ottaniak
oromeére, igy a nagy kalapba nem kertdilt bele.

A cég részérél volt tobb ,oriasi” otlet is, de ezek nem hoztak
egyértelmuU jobbulast a kollégak munkahelyi életében. Ilyen pél-
daul az MFB, az IVU, a két normas radio, a FOR, a menetrend és
a lassumenet kinyomtatasa. Az utébbi ketté meglehetésen gro-
teszk, az IVU kilonosen dramai helyzetet teremtett.

Egyszer azt olvastam valahol, hogy sziikség van egy olyan rend-
szerre, amelyben a megrendelések és a vezénylések egymas
mellé rendelhetdk. Alighanem ide tartozik az IVU. Az elmult évek
tikrében, nyilvanvalo: ez a szamitdgépes program nem hozta
meg az attorést. Nem lett téle tobb vonat. Persze lehet vetiteni
a falra, de eredményt elérni csak a munkaid6 beosztas terén si-
keriilt - a munkavallald kardra. Eveken keresztiil azt hajtogattak,
azért olyan a forda amilyen, mert az IVU-ba nem lehet belenyulni.
LLam, mostansag azt hallani, hogy mégis lehetéség van a forda-
madositasra, ha lemondunk a muszakpotlék o6t szazalékarol! Mi
ez, a Trogerklub tisztességtelen ajanlata? 30 éve foglalkozom
szamitogépekkel. Azt a programot, amelyet nem lehet paraméte-
rezni, azt hullyéknek talaltak ki, nehogy kart csinaljanak! Egy kor-



szerl rendszer simdn el tudna késziteni egy személyre szabott
vezénylést! Tehat, nyilvanvald, hogy az IVU nem az! Azt gondolom,
ebben az esetben is félcéduldsnak néznek minket! Szégyellje ma-
gat, akit illet!

A menetrend nyomtatdsa igazi vegyes érzelem. Van, aki 6rul neki!
Bizonyos szemszdgbdl lehetne j6 dolog is. Persze a szokdsos ész
nélkuli megvaldsitas arnyalja a képet! Az ujjongok taboranak leg-
nagyobb vigsaga abban merul ki, hogy nem kell cipelni. Ja, vald
igaz! Viszont, biztos vagyok benne, eléfordult olyan, hogy jo lett
volna megnézni egy-egy személyvonat indulasi idejét, szamat,
elére tudni fékszazalékat, vagy csak megnézni, mikor van itt vagy
ott. A szolgalati menetrendkonyv tehervonati része felesleges
volt; talan a fékszazalék az egyedili hasznos adat - egyébként
papirpocsékolds volt az egész. Most atestlink a 16 masik olda-
ldra: semmilyen menetrendlnk nincs. Mindegyiket indulas el6tt
nyomtatjak! Modern korunk kardinalis kérdése a kornyezetvéde-
lem. A jelenlegi modszer megsokszorozza a papirfelhasznalast.
Arrélnem is beszélve, hogy a helyi technikakndl, akar a papir fele
is kihasznalatlan marad, aztan egy id6 mulva megy a szemét-
be az egész. A nyomtatok fokozott igénybevétele is kedvezétlen
Uzemeltetési paraméter; ugyanazon intervallumon belil tobblet
koltség: az energia, a kopds, a nyomtatokellék - ez mind-mind
kornyezeti kockdzat. Ha ez szamit egyaltalan. Szerintem a Keleti-
ben hetente Uj nyomtatot vesznek.

Lenne mas lehetéség is? El tudnék képzelni egy olyan megoldast,
amelyben a fordakhoz alkalmazkodva, az allomas menetrend
csomagot kézbesit, amelyet az utolsd vonatnal leadunk, igy mas-
nap Ujra felhasznalhaté. Ha laminalva is lenne (mint a szimula-
torban) sokaig megdrizné eredeti allapotat; csak az év kozbeni
valtozasokkor kellene frissiteni. Akar a mozdonyfelvigyazé is ke-
zelhetné a csomagokat; igy akar kéltséget is takarithatnank meg,
hiszen nem kellene szolgéltatasdijat fizetni a Palyavasutnak. Leg-
feljebb a menetrend modosuldsokat kellene figyelemmel kisérni,
vagy az ilyen értesitésekért fizetni. Erdemes lenne azt is megvizs-
galni milyen kéltsége lenne egy személyvonatos szolgalati me-
netrendkonyv kiaddsanak. A tehervonat kozlekedés zlrzavaros
volta, véletlenszerlsége folytan szikségszer(vé teszi az eseten-
ként kinyomtatott tehervonatos menetrendet - ezen a téren ez a
legjobb megoldas.

Az elektronikus menetrend bevezetése lehet akar attorés is. Ki-
vancsi vagyok képes lesz-e a szakembergarda JOL hasznélha-
t6 informatikai rendszert megalkotni! Vajon megkérdeznek-e
egyetlen mozdonyvezetét is arrél, hogy milyen képességekkel
birjon a rendszer? >Az MFB fejlesztett kijelz6je (nagyobb, szines)
esetleg alkalmas lehet menetrendi informacio megjelenitésére
- szlikség megoldasként jol szolgalna - bar ki tudja. Jol hasz-
nalhaté megoldds lenne egy nagyméretl fedélzeti megjelenité-
s(, amelyen listazhatdak a kiilonbozo alrendszerek informacidi,
megtekintheté egy hibakeresési leirds, és egyéb dokumentum.

A mozdony részeként mindig kéznél lenne, a taskaba meg te-

hetnénk mast.<Grafikus fellletként, célirdnyos képernyémaszk
siman létrehozhatd! Nem kell ragaszkodni a hagyomanyos me-
netrend formatumahoz — azért ne legyen tul avantgard!

A masik nyomtatdgyilkos Ujitas a lassimenet kimutatds. Nagy
otlet volt! Nem is tudom hallottam-e barkit pozitivan nyilatkozni
réla. A régi, elére kiadott valtozat is reménytelen megoldas volt,
de ez a mostani frissen nyomtatott valtozat egyenesen alkal-
matlan arra, amire hasznalni kellene. A régi és Uj verzidban is,
allomasonkeént, allomdaskozonként, szelvényszam szerint van-
nak feltiintetve a lassujelek. Tizezer ember eldtt, a Népstadion-
ban (Puskas Ferenc stadion, szerk.j.), bepuszilok annak, aki egy
szelvényszam alapjan, fejbél be tudja hatarolni, hol van az adott
lassujel. Csak a folyamatosan figyelemmel kisért lassimenet
kimutatas adhat tdmpontot — vagy egy navigator. A szelvénykd
fényes nappal lathatd azonositasra alkalmas allapotban; persze,
ha nincs éppen méteres gazban. Ejjel, amig a fényszdrd ravilagit,
tul messze van, amikor mar latni lehetne a rairt szamot kikerul
a fénykorbél. Egyébként ez a latra kozlekedés csak Uj lassujel-
nél lényeges, ha mar néhanyszor lattuk megjegyezzik, hol van
a tabla: a lassujel a vonalismeret részévé valik. Ilyenkor mar fe-
lesleges barmilyen kimutatdst bongészni! Egy virtudéz nem kot-
tabdl jatszik! Felesleges papirt pazarolni lassumenet listakra,
csak az Ujakra kellene irasbelivel felhivni a figyelmet. A kitlizés
szabalyait kellene szigoritani, akkor elfelejthetnénk a lassime-
net kimutatast érokre! Fontos, hogy mindig ugyanott legyen: a
mozdonyvezetd fejének magassagaban. Villamositott vonalon a
felsévezeték tartd oszlopon - fejmagassagban. Nem villamositott
vonalon, a tavirévezeték oszlopan, vagy kellé magassagu oszlo-
pon, tartdn szintén fejmagassagban. Annyival lehetne megfejelni
a dolgot, hogy az el6z6 oszlopokon (eléjelzd, eleje-jelz6 elbtt) egy
figyelemfelkeltd jelet alkalmaznanak: mondjuk a kétirdnyu nyilat
allitva, vagy felfestenének egy fehér vagy sarga savot. A lényeg
az, hogy lathatd helyen legyen a lassujel kitlizése! Nem egy aga-
ca kardcskan a bokor alatt. >A szedettvedett tablakat sem drtana
eltintetnil Az 6szvér tablak is kezdenek elharapdzni. Szerintem
néhany tabla az AS szabvany feltételeit elégiti csak k! A tablahi-
any megoldasa lehetne, ha felfestés helyett, fekete, téglalap alaku
fémlapocskakbdl raknak ki az aktualis szamot; a hét szegmen-
ses LED kijelz6 mintajara.< Szerintem a fenti feltételekkel elvar-
hato, hogy mindenki észrevegye a jelzdket! Lehetne elektronikus
rasegités is; példaul az MFB kiildhetne Gizenetet, hogy lassujel ko-
vetkezik — bar tartok téle, hogy az MFB belsé fel-
épitése miatt nem alkalmas errel A jol lathatéan &
kit(izott, egységes szisztéma szerint elhelyezett M
lassumenet pozitivan érintené a mozdonyvezetd
tajékozodasat, ezaltal biztonsdgosabba tenné a
kozlekedést, és nem utolsésorban megszaba-
dulnank egy attekinthetetlen lista bogardszasa-
toll Ez lenne az igazi nyomtatobarat verzio!

Veres Gy6z6

Tisztelt Fonokeim, Munkatdarsaim!

Koszonom Mindenkinek!

Bencze Miklos, az 6rangyal!

2013. ota voltam beteg. Kiizdottem, de sajnos aprilis 02-an fel kellett szallnom a mennyekbe tarté vonatra, a jelzé
zoldre valtott. Szabad utat kaptam. Szerencsés ember voltam,

a munkam volt a hobbim is. Szerettem Veletek dolgozni!

Aprilis 15-én biicsiztam végleg a foldi élettdl. Sokan jottetek el személyesen. Aki ezt nem tudta megtenni, gondolatban
volt velem. Gyonyorii viragokat hoztatok. CSAK NEKEM dudalt a Taurus és az M62.

Fiaim, sziileim, feleségem és az osszes hozzatartozom ugy érezte, ekkora tisztelet csak a legjobb embernek,
mozdonyvezetének jar. De én nem voltam a legjobb, csak egy koziiletek.

Ha eszetekbe jutok, nézzetek fel az égre és mosolyogjatok!

Mindig lattok odafont egy csikot, az az én vaganyom, és egy kis felhdt, az az én mozdonyom fiistje.
En is Veletek leszek, mert tudjdtok, mi vasutasok dsszetarté tarsasag vagyunk.

Vigyazok Ratok! Egyszerre mindenkire, mert én mar ezt is megtehetem.

Kivanok jo egészséget, hosszii boldog életet mindenkinek.

Mozdonyvezeték Szakszervezete 2015. Aprilis-Majus
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Eletunk

Fény az alagut végén

Mottd: ,Az igazi csapatmunka olyan, mint egy nagyszerti zenemdi.
Szolhat az ésszes hangszer egyszerre, mégsem versenyeznek
egymdssal. Egyenként kiilonféleképpen hangzanak, kilénféle
dallamokat szélaltatnak meg, kiilénb6zé id6ben tartanak sziine-
tet, mégis egy egészként hoznak létre csoddlatos hangzdst - szi-
nergidgt.”

http://www.citatum.hu/szerzo/Sean Covey”Sean Covey

Megmondom d&szintén, nehezen fogtam hozza az irdshoz, tébb
okbdlis. Egyik az volt, hogy a fél informdcidkbol taplalkozo okos-
koddk konnyen az ember fejéhez vagjdk a ,Te melyik oldalon
allsz?" kérdést. A masik okom az volt, hogy a Trakcidnal annyi
igéretet kaptunk széban, amit késébb letagadtak, pokhendi md-
don, jogaszkodva félremagyaraztak, pedig mindenki tudta, miben
allapodtunk meg. Gondolom, mindenkinek szamtalan példaja
van ilyenre, nem is részletezném, de az biztos, hogy ezek az ese-
tek belénk égették a bizalmatlansagot a munkaltatdval szemben,
plane ugy, hogy ezekbédl az arcokbol még ma is sokat lathatunk
Ui cégiinknél. Ok azok, akiknek semmi nem draga, ha a moz-
donyvezetének rossz. A harmadik okom az volt, hogy a nalunk
lezajlott esemény, mas helyeken nem sikerdlt valami jol, rossz
visszhangokat hallottam.

Az el6bbi gondolatok jutottak eszembe, s ezért szkeptikusan fo-
gadtam a hirt, hogy munkaltatonk kozvetlen beszélgetést szervez
a dolgozokkal, hogy féleg a helyi problémakat batran vessuk fel.
Még rosszabb érzéseim tamadtak, amikor olvastam, hogy adjuk
le elére a kérdéseket, hogy fel tudjanak késziilni bel6lik. Na, ek-
kor legyintettem, s toroltem a leendd programjaim kozil, s igy
mar csak hdrom helyen kellett megjelennem aznap. Azonban,
amikor elérkezett majus 20., s zeneszereté emberként eszembe
jutott a fenti idézet, ezért Ugy dontdttem, kiugrok erre a megbe-
szélésre. Mar magam elétt lattam (régebben megtortént emlé-
keket) a kényszerb6l megjelend, nyakkend6jét, mobiljat piszkald
vezet6t, aki a kérdésektél figgetlen, semmitmondo valaszokat
adja. Ezért én lazara vettem a figurat, mint aki tényleg csak be-
ugrik szabadidejében, igy a lelépés is egyszerlbb lesz, gondol-
tam. A meghirdetett helyszin (kopkddd) eléterében, csendben
varakozo, figyeld kollégakat taldltam, 6k nem fértek be a jelent-
kezési helyiséglinkbe, vagy csak egy darabig akartak maradni,
mert szolgalatba indultak. Mar ez meglepé volt, de bent is olyan
latvany fogadott, amire nem szamitottam. Felt(rt ingujjal, az EM-
BEREK kozott Ultek, alltak, vezetéink! Nem pedig kiemelt helyen,
fehér abrosszal leteritett, pogdcsaval, tditével megpakolt asz-
talnal, lehetéleg ablaknak hattal, hogy a Nap a dolgozd szemébe
slisson, ahogy ezt a méregdrdga tréningeken tanitjdk! Persze,
mondhatnank azt is, hogy ez is ugyanugy meg van rendezve, de
ne mondjuk! Egyelére! Aznap, Kiskunhalason Ughy Kalman Ur,

a MAV-START Zrt technoldgiatervezés vezetéje; Huszar Zoltan
Ur, MAV-START Szeged TSZVI vezetéje; Sz6ke Janos Ur, munka-
id8-beosztas készitéje; Magyar Miklés Ur, telephely vezetéje kép-
viselte a munkaltatot. (Azt el lehet mondani, hogy ez a bemutatas
hivatalosabb volt, mint a taladlkozd hangulata.) Ami nem megszo-
kott volt még, hogy a kérdésekre azonnal érkezett a valasz, nem
lettek egy-egy szinttel lejjebb passzolva, s még szakmai alapon
is értékelhetdk voltak azok. ( Pedig, tudtommal elére nem volt
leadva egy kérdés sem!) A megfogalmazott kérésekre nem ma-
sokra lett mutogatva (akik nincsenek jelen), hanem a megoldast
keresé valasz érkezett, nem pedig az, hogy ,NINCS PENZ". Vagy,
ha az nemleges volt, elsd kézbél elmagyaraztak, szakmailag in-
dokoltak a miérteket, a megjelenteknek. Nekem autentikusnak
tlntek a valaszok, a valaszt addk. Pedig — ahogy fentebb irtam
-, én nagyon kritikus hangulatban érkeztem. Tobbekkel beszél-
tem a talalkozo 6ta, s mondtak, hogy 6k is jo szdjizzel jottek el a
megbeszélésrél. Ugy érezték — az eddigiekkel ellentétben -, adtak
a véleménylkre, embernek nézték éket. (Visszatért a vasutra a
szakmaisag?) Azt gondoljak, ha a munkaltatd ezt a vonalat vi-
szi tovabb, az a j6 ut! Nem pedig a fentrél lenézd, mindent csak
én tudhatok j6l magatartds. [gy hamarabb elérik azt a célt, hogy
megallitsak az elvandorldst a maganvasutak felé. Ha tébbet be-
szélnének ebben a formaban a ,lent” dolgozdkkal, megkapnak a
valaszt arra is, miért dontenek igy egyre tobben. Mert higgyék el,
nem csak a tobb pénz motivalja éket! Komolyabb, magara add,
modern felfogdsu cégek vezetdit érdekli, hogy a dolgozdja jol
érezze magat munkahelyén, pihenten érkezzen oda, mert akkor
jobban, pontosabban teljesit. Naluk nem az a gyanus, tilddzends,
ha mosolyognak az emberek, elégedettek kozvetlen vezetdikkel.
Ott idénként kdzvetlenll beszélnek munkatarsaikkal, s nem csak
a tébb kézen atmend, hamisitott statisztikdkon keresztil tartjak a
kapcsolatot, itélkeznek sorsok felett. De ez nem a spanyolviasz,
tanulmanyok sora foglakozik ezzel a témaval.

Tudom, nem minden olyan rdzsaszin, ahogy kommunikalni
szoktak vezetSink! De nem lehet mindig mindent eléérzetekre
alapozva tamadni ugy, hogy meg sem hallgatjuk a masik oldalt
egy valtozas utan. En csak azt irtam le, ami nalunk tortént ma-
jus 20-an. Ami biztos, valami mas volt, mint az elmult években.
Lehet, ez volt az egyetlen olyan taldlkozd az orszagban, aminek
a lecsengése pozitiv volt a dolgozdknal, s ez csak az el6addnak
volt kdszénhetd! Akkor is Ugy érzem, errél szolni kell, hatha most
..l Tudjuk, senki sem olyan szegény, hogy igérni ne tudjon, ezért
varjuk a tetteket a szavak utan, s majd errél is
beszamolunk. Reméljik, nem ugy kezdddik az
aziras, hogy ,Bocsanat, de megint tévedtink, itt ==
semmi nem valtozott”! ¢
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Gusztos Karoly



Forumsorozat az Eszakiban

Aprilis hénap soran a Nyugati telephely mozdonyvezetdi keriil-
tek a Budapesti Igazgatosag figyelmének a kozéppontjaba. 2015.
04. 20-an hagyomanyteremtd céllal megtartottuk az elsé Eszak-
is nap nev( egész napos rendezvénylinket. A program gerincét
alapvetéen egy-egy forum képezte, az érdeklddé mozdonyve-
zeték, a munkaltatdo meghivott képviseldi, valamint a Mozdony-
vezet6k Szakszervezete vezet6i kozott. A két forum idében volt
tagolva, ennek megfeleléen délelétt a meghivast elfogadd START
vezet6k fogadtak kérdéseinket, délutan pedig a szakszervezeti
vezetdk. A kettdt pedig egy kellemes hidegtalas alléfogadas kap-
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csolta 6ssze. Az osszefoglald tartalma a kovetkezékben a START
forumon elhangzottakra koncentral.

A munkaltatoi forum szikségességét a mozdonyve-
zetbi kozOsség hatarozta meg. Az elmdult fél év sordn egyre tobb
panasz, kivanalom érkezett, melyek bar megfogalmazasban el-
térdk, tartalmukban azonban nem. A lokalis viszonyokat elétérbe
helyezve a kozésség egészét érintd problémakkal szemben iras-
ban megfogalmaztuk ezeket a kérdéseket, és elkildtik a meghi-
vottak szamara. A forum alapjat tehat ez képezte. A dokumentum
érdekességét annak észintesége adja, hiszen ezuttal a kérdése-
ket, észrevételeket csillapitatlanul, a maga észinteségével igye-
keztlink atadni a munkaltaté szamara.
ime egy mellékelt példa:

.Nem az Utemmel van itt a probléma. Mozdonyvezetd vagyok
ezt vallaltam. Nappal, éjszaka, hétvége, Uinnep stb. Hanem azzal,

— o \S=

hogy mindenki be tudjon érni ill. haza. A tizenkét 6ras szolgalat
el6tt agyban pihenjek és ne az 6ltozébe a padon, vagy Vac allomas
csillagszallojaban! Ezen kellene valtoztatni, és hangot emelni!”

. fotd: Zebegényi Balazs

A férum alapjat, egyben jo hangulatéat az adta, hogy a munkaltato
képviseldi valtozasra nyitott félként fogadtak benniinket, azonban
az ,igyekszink minél tobbet megtenni” megfogalmazas mogott
gyakran ott hasalt egy-egy kijelentés, mely forrashianyokra utalt
az integralt vallalat egészére nézve. Pedig a forumon elhangzot-

Mozdonyvezetdk Szakszervezete 2015. Aprilis-M&jus
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tak jelentds része nem elsdsor-
ban tobbletkoltséget kivan, inkdbb
szervezéstechnikai valtoztatasok-
ra tdmaszkodik. \\ =

A START férumon jelen =
volt az Uzemeltetési Vezérigazgatd ESZAKIS NAP
helyettes, a Személyzetmenedzs- 2015, aprilis 20.
ment vezetd, a TSZVI budapesti
vezetése, illetve az IVU képviseld-
je. Az érdeklédé mozdonyvezeték et
szép szammal, a rendezvényhely- i
szint megtoltve jelentek meg. A
hozzaszélasok zome a foglalkozta-
tasunk korilményeire utalt. Itt két f6 kérdés csoport volt a jellem-
z6, mely a vezényléshez, munkaszervezéshez, illetve a szocialis
jellegli intézmények bévitéséhez, atalakitasahoz kapcsolddott.
. foto: Zebegényi Balazs

Szamomra is meglepetés volt a forum soran, hogy a
folytatéds nem rekedt meg gondolati szinten. Par nappal késdbb
megrendezésre kerilt egy masodik forum. Itt a létszam sze-
rényebb volt, azonban ez nem rontott a program értékén. Tobb
olyan munkavallalo is jelen volt, akik kordbban foglalkoztak sze-
mélyzetforduldk készitésével. Ok idét nem sajnalva gydjtotték ki
az altaluk vélt hibakat, irtak 0ssze javaslataikat. Az IVU szakem-
berei tajékoztattak minket, hogy jelentds valtozasokat terveznek
a nyugati telephely szolgalatainak kialakitdsa soran, melyek
parhuzamban vannak a felvetéseinkkel. Csokkenteni tervezik a

hajnali jelentkezések szamat, illetve stabil fordulok kialakitasat
tervezik. Ez elég éles kontraszt a korabbi gyakorlathoz képest.

A masodik forum végeztével igyekeztem felmérni a
résztvevé munkavallalok véleményeit, melyek elég megoszloak
voltak. A tobbség azonban mindenképpen bizakodd. A vélemény-
kilénbségeken tul egy gondolat kozos volt, ezt a munkat folytatni
kell...

Besztercdn Kornél
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Katasztrofavédelmi gyakorlat a RCH

kozremukodesevel

Aprilisban haromszor tartottak gyakorlatot a Zalaegerszegi Hiva-
tdsos Tlzoltd Parancsnoksag munkatarsai a Zalaegerszegi Ke-
reskedelmi Telepen és a vasutallomas teriletén. Az RCH részérél
az els6 gyakorlatnal Ambrus Attila kocsivizsgald, a masodiknal
és harmadiknal Babucs Tibor kocsivizsgald és Musza Emilia Bri-
gitta arufuvarozasi szakel6ado jarultak hozza a gyakorlat sike-
rességéhez. Tarsasagunk mindezek mellett eszkdzoket is — kis-
konténerek, illetve a bemutatohoz egy vasuti kocsi — biztositott az
eseményhez.

A gyakorlatok menete

El6szor Zalaegerszeg allomasféndke tartott elméleti oktatast a
kotottpalyas kozlekedés sajatossagairdl. A résztveviok ezt kove-
téen vallalatunk kocsivizsgaloinak segitségével frissitették fel
a vasuti jarmuvekkel kapcsolatos mUszaki ismereteiket, és at-
beszélték a miszaki mentéssel 6sszefiiggd tudnivalokat. Az el-
mélet utan a gyakorlat kovetkezett, a tlizoltoknak egy személyt
kellett kimentenitk egy siklas soran leborult konténer alol. A t(iz-
oltok daruval, illetve egy ugynevezett pneumatikus emeléparna-
val oldottak meg a helyzetet. A gyakorlat a visszajelzések szerint
hasznos és eredményes volt.

RID eredmények: az RCH ismét a legjobbak

kozott teljesitett

Az UIC (Nemzetkozi Vasutegylet) veszélyes aru szakértdinek legutdbbi értekezletén — amelyet ezuttal a Rail Cargo Hungaria szervezett
— tarsasagunk hivatalosan is megkapta az UIC értékelését. Vallalatunk RID szamai 2014-ben minden korabbinal jobb, 1,6%-0s ered-
ményt mutattak, amely az el6z6 évhez képest 0,1%-os javulast jelent. Ez alapjan az UIC déntvényét alkalmazd vasutvallalatok kozil a
RID fuvarokat legbiztonsagosabban fuvarozo tarsasagok koézé tartozunk tovabbra is.

A 2007 ota folyamatosan javu-
6 eredményekhez stabil hatteret
ad az RCH RID csapatanak felel6s
munkaja. A csapat vezetdje, Hudak
Arpadné az elért eredményekkel
kapcsolatban hangsulyozta, fontos,

Az UIC 471-3 sz. déntvény szerinti
min&ségeredmeényeink alakuldsa

hogy a tavalyi év sordn tovabb tud- | .25poes

tunk javitani mutatészamunkon,

elsésorban azonban az eléttink | 2ppees

allo feladatokra kell koncentralni.

Ezek kozé tartozik tobbek kozott a | 15p0es

veszélyes arufuvarozasi szabalyok

aktualis valtozasaira torténd felké- | 1powes UER

szllés, a RID szakel6addi ellenér- |

zések, az érintett munkavallalok 5008

folyamatos RID képzése, illetve a

feladdi igényekhez igazod6 tanacs- 000% 1 . . . . ; Sl
adas. Cel, hogy tovabbra s tartani 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

tudjuk a tavaly elért szintet.




Lezarultak a kozéptavu
foglalkoztataspolitikai megélla[l)odés

megkotéseére vonatkozo targya

A VASZ, majd késébb az MTSzSz altal kezdeményezett kollektiv
munkaUgyi vita lezarasaként 2015. aprilis 30-an mind a munkal-
tatdi, mind a munkavallaléi oldal képvisel6i szamara kdlcsonos
engedményekkel és eredménnyel — ennek megfeleléen mindkét
fél szamara jelentés kozos sikerrel — fejezédtek be a kozéptavu
foglalkoztataspolitikai megallapodas megkotésére vonatkozo
targyalasok.

Az egyeztetések kozvetlen kivaltd oka az idén tavasszal a mun-
kaltato altal bejelentett csoportos létszamcsokkentés volt, de egy
kozéptavu megallapodds megkotésének szandéka mar régota
napirenden volt a felek kdzott. Most egy intenziv targyalasi perid-
dus végeén szlletett meg a mindkét fél szamara pozitiv értékeket
hordozd végeredmeény.

A hosszu targyalassorozat eredmeényeként a 2015. marcius 31-i
(rész)megallapodasban vallalt hatariddig sikertlt megallapodni
a feleknek a 2015-2020 kozotti idészak legfontosabb foglalkozta-
tas-, és jovedelempolitikai, munka- és egészségvédelmi, a mun-
kaligyi kapcsolatok, valamint kollektiv szerzédés témakoreinek
rendezési alapelveiben.

Az elkovetkezd években a megallapodas hatalya alatt az alairo
felek egyetértése szikséges a vallalat |étszamintézkedéseinek
végrehajtasahoz, a rogzitett zaro létszam terve: 1858 6. Ennek
elérését a felek tovabbra is a mar korabban alkalmazott progra-
mok mukodtetésével kivanjak megvaldsitani, az ahhoz sziksé-
ges anyagi forrasok el6teremtésében szintén egyittmuikodnek.
A foglalkoztataspolitikai

intézkedések legkiemeltebb célja a rendelkezésre allé munka-
eré-allomany korosszetételének javitasa, melynek meghataro-
26 eszkoze lesz a kilonbozé gyakornoki programok elinditasa,
de fontos elemét képezi a hianyzd szakmai kompetenciak kilsé
munkaerdépiacrol torténé megszerzése is.

A megallapodas az atgondolt, folyamatos fiatalitas mellett azon-

asok

ban a késébb indulé szakmai projektek keretében megfeleld fog-
lalkoztatasi garanciat biztosit az idés és nagy szakmai tapaszta-
lattal rendelkez6 munkatarsainknak is, de a mobilitasi program
inditasaval jelentés tamogatast nyujt azoknak is, akik a vallalat
szamara meghatarozd munkakorben valtoztatnak munka-, és
lakdhelyet.

A jovedelempolitikai fejezet a kialakult problémakra vonatkozéan
megoldasi szandékokat fogalmaz meg a bérek versenyképeseb-
bé alakitasa érdekében, mig a mult évben bevezetett nyugdij-
pénztari tagdij-hozzajarulas mértékét tovabb emeli a munkal-
tatd. Ezek konkrét kidolgozasara a jovébeni targyaldasok soran
kerl majd sor.

A munka- és egészségvédelem fejezetben foglaltak megvaldsi-
tdsa a forgalom lebonyolitasaval kozvetlenil 6sszefliggd mun-
kakorokben foglalkoztatott munkavallalok szamara eldzetes
szUrdvizsgalatok tartasaval igyekszik biztositani a munkakorre
alkalmas allapot fenntartasat, melynek tobbletkéltségeit teljes
mértékben a munkaltato viseli.

Felek a Munkaligyi Kapcsolatok teriletét érintéen is tettek val-
lalasokat, melynek egyik sarkalatos pontja az RCH Kollektiv
Szerzédéseének felllvizsgalata. Ennek hataridejét 2015. junius 30.
napjaban jelolték meg a felek azzal, hogy hatékonyabb mékodést
eléseqitd valtoztatasokrol is megallapodnak.

A kiszamithatdsag folyamatossagat garantalja, hogy a KSZ fel-
mondasat a munkaltato 2020 végéig nem kezdeményezi.

A megallapodasban foglaltak megvaldsulasa a korrekt, kiegyen-
sulyozott munkatgyi kapcsolatok folyamatos fenntartasaval lesz
ellendrizhetd, amelyre a munkaltato kotelezettséget vallalt.

A megallapodast a felek azzal a zard rendelkezéssel fejezték be,
hogy a vallalat teljesitményének alakulasatol figgéen a targyala-
si szandékot — a megallapodas pontjait érintéen — folyamatosan
fenntartjak.

Az RCC 2068-as mozdonyai a vonali
vonattovabbitasban is jol teljesitettek

Tarsasagunk folyamatosan keresi és vizsgalja az alter-
nativ vontatasi megoldasokat.

Egy ilyen lehet6ség tesztelésére nyilt Ujabb alkalom majus 6-an:
aVontatds valamint az Uzemviteli Logisztika szervezésében, Sze-
ged-Rendezd és Mako-Ujvaros viszonylatban, a sédervonatok
élén tanulmanyoztak kollégaink az RCC Kft. négytengelyes dizel-
mozdonyanak bevethetdségét.

Ezek a vontatojarmUvek rendszerint a BILK-en teljesitenek to-
latdszolgalatot, de most volt alkalmuk vonattovabbitas terén is
bizonyitani. Az eléfogatolt vonat teljes tomege 2353 tonna volt,
melynek menetrend szerinti tovabbitdsa nem jelentett gondot: a
szerelvény viszonylag rovid idé alatt felgyorsult 40 km/h sebes-
ségre, melyet tartani is tudott. Azonban a vonattovabbitas bizton-
sdga és az eldirt sebesség betartdsa miatt természetesen a MAV-
START Zrt. vondmozdonya is izemkeész volt.

A teszt sikeresen zarult, a Vontatas jelenleg vizsgalja, hogy ilyen
sorozatl mozdonyokat mikor, hol és milyen feltételek kozott le-
hetne bevetni.

Az OBB 2068-as sorozatu (itthon 409-es szamozasu) mozdony-
sorozat fébb adatai:

A 2068-as mozdonyok dizel-hidraulikus, két forgovazas, négy-
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tengelyes mozdonyok. Elsésorban tolatasi és iparvagany-kiszol-
galo célokra készilt, azonban teljesitménye és jo futasi tulajdon-
sagai miatt vonali szolgalatra is befoghatd. Kozép-vezetballassal,
szamitogépes kozponti jarmuvezérlé berendezéssel (ZLSG),
valamint diagnosztikai rendszerrel felszerelt. A klimatizalt ve-
zetéallasban négy vezetbasztal talalhato, igy barmelyik oldalrol
konnyen és biztonsagosan kezelhetd. Az erdatvitelt egy kétfoko-
zatu (50/100 km/h) hajtomdvel egybeépitett turbd-nyomatékval-
to végzi. Teljesitmeénye: 820kW
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Vasuttortéeneti- es Mozdonyklallltas

Szerencsen

Immar harmadik alkalommal kerlt sor Szerencsen erre a ren-
dezvénysorozatra, amit ebben évben a MOSZ Szerencsi tagcso-
portja mellett a Miskolc kornyéki vasutvonalak Facebook csoport
rendezett.

ldén is két he_yszmen_‘helyl vasUtallomason és a Szérencs-i Ra-
koczi Var szinhaztermében. A vasuttorténeti kiallitasra a Szegedl
Vasuttortéeneti Alapitvany

relikviai, érdekes gydjteménye meltett Lego-bol készilt moz-
denyok és egyéb jarmivek, papirbdl készilt mozdony makettek
interaktiv terepasztal valamlnt a palyafenntartassal kapcso[%tos

-

eszkozok voltak lathatoak. Mindezek mellett a szervezok altal ki-
irt gyermekrajz=-és fotopalyazatra érkezet alkotasok is bemuta-
tasra kerltek. Az llomason aMAV-Start kiilénbdzé jarmUtipusai
kozétt a-Train Hungary egy villanymozdonya is kiallitasra kerdlt.
A hdrom nap alatt majd harom ezer latogaténk volt, ami mutatja
azt, hogy milyen nagy az érdeklédeés a vasutilletve a mozdonyok
utan. Remélem a-MAV-Start illetékes vezetdi is felismerik végre,
hogy milyen nagy lehetéség van az ilyéh rendezvényekben és
nem gorditenek akadalyt a rendezvények szervezdi felé.
Szviatkovszky Jozsef
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Miénk a vilag leghosszabb

gyermekvasut-vonala

sy

A Guinness Rekordok Konyve szerint a MAV Zrt. Széchenyi-he-
gyi Gyermekvasut a vilag leghosszabb olyan vasutvonala (11,7018
kilométer), amelyen a forgalmi és kereskedelmi szolgalatot gyer-
mekek atjak el - irja kozleményében a vasuttarsasag.

Foto: Anna Schwelung / Indafoto

A hitelesitési eljaras még 2014-ben kezdédott, 2015 majusaban
pedig megérkezett Budapestre a vilagrekordot igazold tanusit-
vany. A Széchenyihegy és Hlvosvolgy allomas kozott kozlekedd
kisvasut elsd, 3,2 kilométeres szakaszat 1948. julius 31-én adtak
at. Az elmult 67 évben tébb mint tizenot ezren voltak Uttoré- vagy
gyermekvasutasok, jelenleg mintegy 0tszaz gyerek valtja egy-
mast a szolgalatokban.

A 2014/2015. tanévben tanfolyamot elvégzé gyermekvasutasok
juniusi avatasi innepségén a vilagrekordot megorokité emlék-
tablat is allitanak Hlvosvolgy allomason.

Travelo

Mélyre siillyesztették
a grandiozus
budapesti otletet

Csendben visszakerdlt a fiokba a févarost elkertlé vasuti gyGrd
kiépitésérdl szolo elképzelés. A kormany kordbban tébb szazmil-
liard forintnyi kinai forrast remélt a Budapestet a tehervonatoktol
tehermentesitd beruhazashoz.

Magas labdat dobott fel a vasutasoknak 2013 tavaszan Szijjartd
Péter. A kiilgazdasagi és killigyminiszter még allamtitkarként a
vasuti aruszallitas lassusagarol szolo viccel vezette el a fova-
rost délrél elkertildé VO jeld vasutvonal megépitését tervbe emeld
kormanyddntést. Ahogy mondta, ,ha a masinisztat megkérdezik,
nem tudna-e gyorsabban menni, a valasz, hogy de, csak nem
hagyhatja el a szolglati helyét”. gy jelentette be, hogy a Ma-
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gyarorszag szamara 2011-ben felajanlott egymilliard eurds kinai
hitelkeret terhére olyan vasutvonalat épitenek, amellyel igy mar
nem lehet viccelddni: az éranként 160 kilométeres sebességu
kozlekedésre alkalmas palyan a tehervonatok a jelenlegi négy
nap helyett huszonnégy dran belul tehetik meg az utat Zahonytol
Hegyeshalomig.

A grandiozus vallalas ota eltelt két év, és a V0-s nyomvonalan —
a kormanyzati igéretek ellenére — 2014 tavaszan elmaradtak az
elsé kapavagasok. A févaroson athalado vasuti palyakat teher-
mentesité beruhazas azdta sem kerult kozelebb a megvalositas-
hoz, megépitésének eldkészitése nagyjabol ott tart, ahol 2012-
ben.

A becslések szerint 360-400 millidrd forintos beruhdzashoz ta-
nulmanyok, engedélyek egész sora hianyzik. Nincs kijelélve a
palya pontos nyomvonala, igy a munkalatokhoz szlikséges te-
riletek megszerzése sem kezdédhetett meg. A kivitelezék kiva-
lasztasanak meginditasa végképp nincs napirenden.

A V0-s mar a kormanyzat szakpolitikusai szerint sem tobb, mint
pekingi kacsa. A Kultigyminisztérium ennek ellenére nem adta
fel. A tarca arrol tajékoztatta lapunkat, hogy a Budapestet elker-
16 teherforgalmi vasutvonal megépitése ,tovabbra is napirenden
van’, a Budapest-Belgrad-vasutvonal kiemelt statusza ellenére
is.

Kozlésik szerint az, hogy az ,6sszeuropai vasutfejlesztési kon-
cepcioba is szervesen illeszked6 Budapest-Belgrad-vasutvonal
felujitdsa hatarokon atnyuld infrastruktura-fejlesztéskent, illetve
a Kina és a kozép- és kelet-eurdpai allamok kozotti egylttmd-
kodés zaszloshajoprojektjeként jelenleg kiemelt prioritast élvez’,
nem jelenti azt, hogy a V0-s megépitésének tervét elvetették vol-
na. A beruhazast mind a magyar, mind pedig a kinai fél szakma-
ilag fontosnak tartja.”

Olyannyira, hogy a ,kélcsondsen elényds pénzlgyi konstrukcio
kitargyalasat kévetd épés a beruhazassal kapcsolatos technikai
és pénzlgyi paramétereket tartalmazé nemzetkozi szerzédés
megkotése, amelyet kovetéen indulhatnak meg a kivitelezési



munkalatok”. Ez magyarul azt jelenti: a minisztérium két év alatt
még a hitelszerzddés feltételeit sem tisztazta, szerzddést meg
aztan végképp nem kotott. Ez azért szép, mert a kulugyi tarcanal
hivatalosan tovabbra sem latjak be, hogy a Kinai Fejlesztési Bank
kontgjara tervezgetett beruhdzas a bankarok szemében eleve
gyengécske projekt.

Hiszen mikdzben megvaldsitasahoz az egymillidrd eurds kinai
hitelkeret nem is lenne elég, a megtériilése kérdéses. Alighanem
mar Pekingben is kiszamoltak, hogy a hitelik a palyahasznalati
dijakbdl nem térul meg. A kormany visszafizetési pozicidit pedig
rontja, hogy Magyarorszagon nincs jelentés adobefizetéseket
teljesité vasuti arufuvarozd cég. Barmennyire is komoly bevételt
igér, hogy az arutulajdonosok esetleg kozutrél vasutra valtanak,
a kamionok szamanak csékkenése az Uthasznalati dijak elmara-
ddsaval vesz ki pénzt a koltségvetés zsebébol.

A kilugyben ugy latjak, a V0-s olyan fejlesztés, amely hozzaja-
rulhat, hogy a kinai aruk vasuton érjék el az EU nyugati allamait.
Ebben akar igazuk is lehet. Am a méregdraga magyarorszagi be-
ruhazas mit sem ér, ha elszigetelt marad.

Ahhoz, hogy a pireuszi konténerkikdtében kirakodd kinai hajo-
kon érkezé aru Gorogorszagbol elindulhasson Nyugat-Eurépaba,
eldbb fel kell Ujitani a Budapest-Belgrad-vasutvonalat. Ez pedig
még a befektethetd pénzzel jol allo kinaiak szamara is komoly
beruhdzasnak igérkezik. A magyar és a szerb palyaszakasz mo-
dernizaldsa a szamitasok szerint harommillidrd dollarba, vagyis
tobb mint 800 milliard forintba kerilhet. Ennyibdl a teljes palya-
szakaszt kétvaganyusithatjak, és a vonatok sebessége elérheti
majd az érankénti 160-200 kilométeres tempdt. Igy a csaknem
400 kilométeres utat a jelenlegi nyolc helyett akar harom éra alatt
is megtehetik majd a szerelvények — aztan a magyar févarostol
a V0-s nélkll is tovabb zakatolhatnak Bécs felé. Mindezek utan
nem meglepd, hogy a Budapestet Belgraddal dsszekoté vasut-
vonal rendbetételével mindenki komolyabban foglalkozik. Peking
egy tavaly decemberben alairt megallapodasban vallalta, hogy
ajanlatot fog adni egy olyan kedvezményes hitelre, amely fedezi a
vasutvonal korszerUsitési kéltségeinek legfeljebb 85 szazalékat.

A kormany januari vallalasanak megfeleléen aprilis 15-ig 0ssze-
allitotta és atadta partnereinek a vasutvonal magyarorszagi sza-

kaszara vonatkozd megvaldsithatésagi tanulmanyt, a teljes vas-
utvonal hasonld dokumentumait pedig a harom orszag szakértdi
junius 30-ig véglegesitik. Ha a kinai pénzbdl megalmodott vasuti
fejlesztések kozll barmelyik eljutna a megvaldsulds szakaszaba,
az épitkezések évekig munkat adhatnak majd a kivitelezéknek. A
Budapest-Belgrad vonal példaul jo két évig lekotheti a vasutépi-
ték kapacitasait.

Kapitany Szabd Attila

Osszeolvad az Eurostar és a francia allami vasuttarsasag
Az Eurdpai Bizottsag (EB) jovahagyta, hogy az SNCF francia alla-
mi vasuttarsasag osszeolvadjon a szuperexpresszeket lUizemel-
tetd Eurostar vallalattal - derdl ki a bizottsag honlapjan kozzétett
sajtokozleménybdl.

Az EB azonban feltételeket is szabott. Az SNCF-nek biztositania
kell, hogy mas lzemeltetd tarsasagok is beléphessenek a Lon-
don-Parizs és a London-Brisszel Utvonalakra, ahol jelenleg az
Eurostar az egyeduli szolgdltato. Az EB szerint igy az utasoknak
lehetéségik lesz szabadon valasztani a szolgaltatdsok kozott.

A bizottsag korabban kifogasolta, hogy az eredeti megallapodas
nem biztositotta az esetleges Uj belép6knek a tisztességes és
egyenlé feltételek melletti hozzaférést a franciaorszagi és belgiu-
mi allomasokhoz, valamint az Egyesdlt Kiralysagban, Franciaor-
szagban és Belgiumban m(kédé szervizkdzpontokhoz.

A brit kormdany marciusban jelentette be, hogy eladja 40 szazalé-
kos részesedését a Eurostarban, amelyet az erre a tranzakcidra
alakult brit-kanadai pénzlgyi befektetési konzorcium vett meg
7571 millio fontért (csaknem 320 millidrd forintért). A tranzakcio
lezardsa utan a kanadai befektetési csoport 30 szazalékot, a brit
alap 10 szazalékot birtokol az Eurostarban. A masik két férész-
vényes a francia és a belga allami vasuttarsasag, az SNCF és az
SNCB, amelyeknek 55, illetve 5 szazalékos Eurostar-részesedé-
slik van. A mostani megallapodassal az SNCF lesz az Eurostar
egyeduli iranyitoja.

Az Eurostar London, Parizs és Brisszel, illetve tobb koztes fran-
cia és belga célallomas kozott kozlekedteti 300 kilométeres 6ran-
kénti sebességgel haladd szuperexpresszeit.
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Honapokkal ezelétt kezd6dott az a konzultacio, amely a lassimenetek nyilvantartasat, a lassumenet kimutatdsok kezelését és kéz-
besitését szabalyozza. Ennek eredményeit junius 1-t6l lathatjak a Kollégak, hiszen nagyobb betlivel készil, és kilon jeldli az djonnan
bevezetett lassujeleket.

Az egységes értelmezés érdekében EVIG Utasitasban foglaltak egységes értelmezésével kapcsolatban kiadott allasfoglalast kértiink
melyet most kézzéteszlink lapunkban. ime:
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PALYAVASUTI UZEMELTETESI FOIGAZGATOSAG
FORGALMI OSZTALY
"f"( 150 5001 ‘
Palyavasuti Teriileti Igazgatésag Iktatoszam: 25637/2015/MAV
Hivatkozasi szam: —
Székhelyein Téargy: Allasfoglalas
Eléad6: Nagy Laszlo
Palyavasuti Tertleti Igazgatosag Tel.: 01-33-15
Teriileti Forgalmi Osztaly E-mail: nagy.laszlo@mav.hu
Székhelyein Melléklet: —

Uzemiranyitd Koézpont
Székhelyén

Szives tajékoztatdasul:

Palyavasiti Uzemeltetési Féigazgatésdag:
Palyalétesitményi Osztaly
Miikodéstamogatds
Forgalmi Uzemirdnyitdsi Osztaly

Biztonsdgi Foigazgatosdag

Palyavasuti Ugyfélkapesolat és Ertékesités

Helyben

MAYV Szolgdltaté Kézpont Zrt.
Baross Gabor Oktatasi Kozpont
1087 Budapest, Luther u. 3.

Tisztelt Cimzettek!

A lassumenetek nyilvantartasat, a Lassimenet kimutatiasok el6allitasat és az érintett
személyzet értesitését a 2015. marcius 1-t6] hatdlyba lépett ,,6/2015. (IL.6. MAV Ert. 2.)
EVIG sz. utasitas a lassimenetek nyilvantartasara, a lassimenet kimutatdsok eldallitasara és
az €rintett személyzet értesitésére” cimi utasitas szabalyozza.

Az Gj nyilvantartasi és értesitési rendszer hatalyba lépése ota eltelt idoszak tapasztalatait, a
modosito javaslatokat figyelembe véve 2015. jinius 1-t6] az alabbi véltoztatasokat vezetjiik
be, illetve a rendszer mitkddtetésével kapcesolatosan az alabbi allasfoglalast adjuk.

1. A Lassumenet kimutatasokon alkalmazott betiitipus mérete ,,Arial 8 -asrél ,,Arial
10”-esre viltozik.

2. A targynapi Lassiimenet kimutatdsokon megjelené lassimenetekben az el6zo
Kimutatashoz képest bekovetkezett valtozasok az érintett lassimenetek sordban
folytonos vizszintes vonallal aldhtizva jelennek meg.




Szakszervezetlink — bolcs elédeinknek kdszonhetden - idén
Unnepli megalakulasanak 25-ik évfordulojat. 1990 augusz-
tus 23-an, Budapesten a Benczur utcaban sziletett meg a
dontés a Mozdonyvezeték Szakszervezete megalakulasa-
rol. Gyorsan lepergett ez a néhany év és most augusztus-
ban egy rovid Gnnepség keretében emlékeziink meg a jeles
alkalomrol. A Kuldottkozgytlés dontése alapjan a megem-
lekezés helyszine a méltan hires Budapesti Operettszinhaz.
Augusztus 29-én délutan 14.00 dra utan kerdl sor egy nagy-
szerlinek igérkezo operett és musical eléadasra. A szinhaz-
ban szokatlan korai kezdés oka, hogy a vidékrél érkezé Kol-
légak és csaladtagjaik is részt tudjanak venni az. A musical
eléadast kovetéen allofogadason latjuk vendégil kedves
Kollégainkat, vendégeinket. Jegyeket a tertleti Ugyvivékon
keresztil juttatjuk el a Tagcsoportokhoz és tagjainkhoz. A
jegyek amelyek magaban foglaljak a mésor megtekintését,
majd a fogadason az ital és ételfogyasztast a tagcsoportok-
nal rendelheték meg.

3. A hatadlyos F.2.sz. Forgalmi Utasitdis 18.1.10. pontja alapjan, ha a

mozdonyszemélyzet nem rendelkezik Lassimenet kimutatassal, a rendelkez6 vagy
vonatindit6 allomason azt kézbesiteni kell.

Az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 15.16.3. pont szerint: ,irasbeli rendelkezés
kézbesitésekor az atvevo részére ¢éloszoval is kozdlni kell a rendelkezés szovegét.”
A 6/2015. (IL.6. MAV Ert. 2.) sz. EVIG Utasitas 4.2.4. pontjaban meghatarozott
szovegminta alapjan a rendelkezés szOvege: , A......szamit vonat a ......szdmu
(tobb Kimutatas kézbesitése esetén azok egyedi azonosité szamat kiilon-kiilén
felsorolva) egyedi azonositoval rendelkezé Kimutatas alapjan kozlekedik.” A
mozdonyszemélyzettel csak a fenti rendelkezést kell kozolni, a Lasstimenet
kimutatast felolvasni nem kell.

A szolgélati menetrendet szintén irasbeli rendelkezésen kell a mozdonyszemélyzet
részére kézbesiteni, a hatdlyos Menetrendi Utasitas 6.1. pontja alapjan az alabbi
szoveggel: ,,A ........ sz. vonat a részére kézbesitett VPE:201x/yyy/w sz. menetrend
alapjan kozlekedik. A vonatszemélyzet részére a szolgdlati menetrend egy
példanyban atadva.” A mozdonyszemélyzettel csak a fenti rendelkezést kell
koz6lni, a menetrendet felolvasni nem kell.

Az ¢érintett személyzet kimutathatd tdjckoztatasdra a sziikséges intézkedéseket megtenni
sziveskedjenek.

07 .
9. Udvozlettel: ‘

Mucsi Attila Jézsefné
forgalmi osztalyvezeto

2015. méajus
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Miskolc

zesabony Telephelyen a munkaltaté atalakitasokat tervezett, és
hogy ez milyen kdoszt eredményezett.

Munkaltaténkkal beszéltem, és két nap(!) mulva biztositottak két
kisebb szobat a munkaidejik el6tt munkahelylkre kényszeriild
kollégak szamara, hogy szolgalatukat a hajnali 6rakban kipihen-
tebben tudjak megkezdeni.

Persze tudom, az atalakitas zokkendkkel, kényelmetlenségekkel
jar - meg a valtozast sem szeretjik — de a fénokség gyors reaga-
lasa felelds munkaltatdra vall.

Urém az 6romben hogy az atalakitas folyaman tértént egy nagy
dugulads a szennyvizhalézatban, és ennek kovetkeztében ujabb
bontasra kerdlt sor, ismét burkolni, parkettazni kell. A telephely-
vezetd Urigyekszik figyelembe venni a helyben jelentkezd kérése-
ket és rugalmasan megoldani a problémakat.

Ugyanakkor sztiknek bizonyul a flizesabonyi kollégak Uj jelentke-
zési helye, az a hely, ahol a munkara felkészilhetnek, illetve, ahol

b S

a munka utani adminisztrativ teendéiket elvégezhetik. Ugyan-
csak panaszkodnak a vonatkiséréket vezénylék, hogy egy helyi-
ségben vannak a kilsés felvigyazdéval — akihez viszont rendszere-
sen bejarnak a mozdonyvezetdk, zavarva a vezényl6k munkajat.
Ugy tinik, nem volt ez az atalakitas kelléképpen atgondolva, vagy
a valo élet mutatja, hogy mennyi problémat vet fel menet kézben
az dtszervezés, atrendezés.

A szerencsi kollégak sziszifuszi kizdelmet folytattak egy rendez-
vény megszervezésért. A mozdony és modellkiallitasnak hagyo-
manya van, nem évente, de id6szakonkéntismétlddé esemény ez.
BG6vebben beszamol majd errél a szerencsi tagcsoport vezetdje.
Az elgondolkodtato, hogy mennyi akadalyt, ellenallast kellett le-
kizdenie Szviatkovszky Jozsefnek, pedig a cég hirnevét éregbi-
tette, image-at novelte azzal, hogy a széles kdzvélemény elétt, a
sok boldog gyerek elétt bemutathatta a MAV mozdonyait.
Ugyanakkor a térséglkben az idén nyaron is vaganyzar van a Sa-
toraljaujhelyi vonalon, csdkkentve a mozdonyvezetdk foglalkoz-
tatasi lehetéségeit. Jut is eszembe, nem nagy
hordereji komplex atépitésrél van szo, ismét
feljavitanak egy allomaskozt — harom hoénap
alatt. Tavaly is volt egy ilyen vaganyzar, igyhogy
az utazok mar egészen megszoktak a buszt, st
lassan mar az fog hianyozni nekik, ha majd vo-
natra kell szallniuk. Ezt a csigatempot igencsak
fel kellene porgetni, mert ez biztosan nem szol-
gdlja a vasut érdekeit.

A miskolci tertletre jellemz6 volt az utdbbi idé-
ben, hogy van tuléra. En Ugy latom, a tdldra
mogott a folyamatosan csokkend létszamunk
(elvandorlas) és a kissé meglodult teherfor-
galom van. De nagyon fontos tulérat generald
tényezd volt az is, hogy kb. 150 f6 mozdonyve-
zet6vel végeztették el a BDV tipusismeretet.
Raadasul aprilisban vizsgaztunk is. Sajnos két
vonatparunkat atadta a vezetéslink kevesebb
tuldraval rendelkezdé TSZVI-nek. (Ahonnan ezt
bizony kora hajnali kezdéssel oldjak meg, to-



vabb szaporitva azok amugy sem alacsony szamat...) Az dtadds-
sal nincs is semmi bajunk — mi is ezért kardoskodtunk korabban
mikor allasidén voltunk, mashol pedig tuldéraztak. De ugy érzem
ez egy kissé korai dontés volt, ép az elébb leirtak miatt.

Es ha mar széba keriiltek a vizsgék, el kell mondanom j6 ered-
ménnyel zarultak. Szerintem tulizgultuk magunkat, az alapvizs-
gak gyakorlatilag mindenkinek sikertltek, persze egy-egy vonal
ill. tipusismeret elvesztése tobbeket sujtott. Osszességében el-
mondhatd, felkészilt mozdonyvezeték adtak szamot tudasukrol,
és korrekt vizsgak zajlottak le a tertletinkon.

Toth Ferenc Attila

Mozdonyvezeték Szakszervezete 2015. Aprilis-Majus

o
ﬁ
=
()
g
=.
®
AN




4
k=
i -
-
9
He

o
—

Debrecen

Teriletunkon az idei tavasz is hasonldan kezdédott, mint a mult
években. MOSZ Kupa tavaszi forduld, Tagcsoporti gazdasdgi
beszamold és Férum, Nyugdijas Tagcsoporti taldlkozé, HET és
Horgaszverseny. Sajnos a fociban nem sok sikerélmény érte a
debreceni csapatot, de annal tobb a Ladanyiakat. A tavaszi visz-
szavagora Zahonyban kerdlt sor, mint azt mar olvashattatok, és
csoportunkbol Szolnok és Pilispokladany jutott tovabb a kdzép-
dontébe, megelézve Zahonyt és Debrecent.

A Debreceni gazdasagi beszamoldra és tagcsoporti gyUlésre,
mint az mar megszokott, ,rengetegen” voltak kivancsiak. Szegedi
Zoltan tagcsoportvezetd, elkészitette az éves szoveges tajékoz-
tatdt, amit el6zetesen szét is kuldott, ezt széban kiegészitettik,
és megvitattuk, majd Bagi Tibor, tagcsoportunk pénztarosa a
mult évi gazdasdgi dsszesitést és beszamoldt mutatta be. Ezu-
tdn megvitattuk a targyévi kéltségvetési terviinket, és ahol igény
mutatkozott a valtoztatdsara, azt megtettiik. Kdszondm mindket-
tejuk munkajat.

A Nyugdijas tagcsoportunk soron kdvetkezd Ulése a régi hagyo-
manyoknak megfeleléen az allomasi étkezdében a megszokott

keretek kozott zajlott, kb. 75 nyugdijas kolléga jott el a rendez-
vényre, és természetesen a tagcsoporti vezetéség is képviselve
volt. Utdlagosan is koszontotték a névnaposokat és kerek évfor-
dulds szlletésnaposokat, majd néhany rovid beszéd utan kovet-
kezett a vacsora, és ezutan hajnalig, kiscsoportos szabadfoglal-
kozas keretében ulti verseny, daldrda kor és beszédes multidézés.
A horgaszverseny annyiban volt mas, hogy ez a peca, nem a
megszokott debreceni horgasz rendezvény volt, mert az majd
juniusban esedékes, hanem a Puspokladanyi, amelyre meg-
hivast kaptak a debreceni sportbaratok is. - Errél irt egy rovid
beszamolot Keserl Zsolt Puspokladanyi tagcsoport vezetd: A
plspokladanyi tagcsoport életében hagyomannya valt és évente
egy alkalommal megrendezésre kerll egy elhunyt kollégankrol
elnevezett horgdszverseny, nevezetesen az Adovics Jézsef emlék
horgaszverseny. [dén majus 23.-an szintén megrendezésre kerilt
averseny azzal a valtozassal, hogy a debreceni kollégakat vendé-
gul hivtuk azzal a nem titkolt céllal, hogy eme neves versenylink
masok korében is népszer( legyen és a teriletlink mozdonyveze-
t6it még jobban 6sszekovacsolja. A versenyre 29 fé horgasz ne-
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vezett, akiket 26 f6 szurkold buzditott a versenyen, illetve voltak
olyan horgaszok, akiket a csaladtagjaik is elkisértek. Az iddjaras
is a legszebb arcat mutatta és a halak sem fukarkodtak az étva-
gyukkal, mondhatni Ugy haraptak, hogy azt egy jofajta hazérzé

is megirigyelte volna. A reggelire szant f6tt kolbasz, lagykenyér
és mustar elfogyasztdsa utan a sorsolas és a helyek elfoglaldsa
tartotta izgalomba a tarsasagot. Reggel hét érakor megkezdédott
a verseny, és mint emlitettem jottek is a halak, volt, aki még csak
az etetésnél tartott mas mar a masodik halat fogta. Mire a ha-
lak étvagya alabb hagyott mar déltajra jart az id6 és biz addigra a
horgdszok és a szurkolok éheztek meg. De mi erre is készUltink
és a Szilagyi Sandor és kedves Neje, Julika altal rendkivil fino-
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man elkészitett marha porkoltot tarhonyaval, savanyu uborkaval,
joiztien elfogyasztottuk. Ebéd utan mind a horgdszok mind a ha-
lak sportszer(en békén hagytak egymast majd tizenot ora kordil
ismét egymasnak fesziltek. Kozben a szurkoldk is kitettek ma-

gukért és még egy trombita is felcsendilt, melyet Szatmari Istvan
kollégank birt szdra s jatszott rajta szebbnél szebb muzsikakat.
lgy érkeztiink el a mérlegelésig, mely tizenhét drakor kezdédott
és egyben averseny végét is jelentette. A mérlegelés utan a fogott
halmennyiség elégedettségre adott okot, a tarsasag 97,5 kilog-
ramm halat fogott. A helyezések kovetkezd képen alakultak: 3.
hely Tékés Laszlo: 8.6kg, 2. hely Nemes Attila: 11.75kg, 1. hely Kiss
Sandor: 12.1kg, a legnagyobb halat kilon dijaztuk, melyet Kulin
Béla nyert meg egy 6.00 kilds tikorponttyal. A versenyt vacso-
raval zartuk mely kétfajta hurkabol, mustarbol és kenyérbdl alt,
ezt kovetéen voltak, akik még maradtak éjszakai horgaszaton,
de voltak olyanok, akik egy kis szabad foglalkozdsba kezdtek a
to korul. A mondanddmat koszonettel zarnam azon kollégak és
onkéntes csaladtagok felé, akik a nem kevés hattérmunkat vé-
gezték azért, hogy minden rendben menjen, és mindenki jol érez-
ze magat. KOSZONET ES ISMET KOSZONET!
— Mi is kdszénink mindent vendéglatdinknak,
felejthetetlen élményekkel gazdagabban tér-
hettink haza.

A HET-rél inkabb nem irnék sokat, csak annyit
hogy természetesen a Munkaltatd ismét nem
az Ugyrend szerint hivta 6ssze az lést, ezért
azt joindulattal sem nevezhetd konstruktiv-
nak. Taldn a kovetkezd sikeresebb lesz!

Nemes Zsolt
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Szeged

A békéscsabai flitéhazban majus 8-an talalkoztak a csabai nyug-
dijas mozdonyvezetd kollégak. A talalkozon megemlékeztek a
tavalyi talalkozo ota elhunyt kollégaktol, majd a nyugdijas kollé-
gak tajékoztatodt kaptak a mozdonyvezetdk jelenlegi helyzetérol.
Ezutan hosszas beszélgetés kezdddott, egyesek a régi emlékeket
elevenitetek fel, mig masok az aktudlis témakat beszélték meg.
Kozben a f(itéhaz szocialis épllete el6tt elkészitettiik a szokasos
csoportképet a jelenlévd kollégakrol. Jo volt latni, hogy ismét
sokan tisztelték meg jelenlétikkel a talalkozot és azt is, hogy
az urak szinte semmit sem Gregedtek, remélem ezt igy is érzik.
Ezuton is kivanok jo egészséget és tovabbi gondtalan nyugdijas
éveket a nyugdijas mozdonyvezetd kollégaknak, és remélem, a
legkozelebbi taldlkozon is ilyen szép szamban fognak 6sszejonni.

Mivel nemcsak a foci létezik, egy év kihagyas utan Békéscsa-
ban majus 14-én Ujra megrendezésre kerUlt a nyilt asztalitenisz
bajnoksag. A fiuk egyéniben mérték dssze tudasukat, és mivel a
létszam megengedte, mindenki mindenkivel 6sszecsapott azért,
hogy kideruljon ki a legjobb a nevezettek kozul. A kiélezett kiiz-

delmekben végul Bognar Istvan, Ifj. Berger Ottd, és Eged Jozsef
bizonyultak a legjobbaknak. Remélem jovére ujra sikeril meg-
szervezni az eseményt, lehetdséget adva az érdeklédd kollégak-
nak, hogy egyre tobben szalljanak be a kiizdelmekbe. Ezlton
koszonom a szervezéknek aldozatos munkajukat és gratulalok
minden résztvevének.

Mivel azonban a focirdl sem lehet megfeledkezni, egy két mon-
dat a MOSZ kupardl. Majus elején jatszottuk a selejtezok maso-
dik, tavaszi forduldjat, ahol kiderult, hogy az E csoportbol melyik
csapatok jutnak tovabb az elédontébe. Az eredmények alapjan,
elsé helyen Mezéhegyes/Szeged csapata, masodik helyen Szen-
tes csapata folytathatta a klzdelmeket, harmadik Kiskunhalas
negyedik Békéscsaba/Vésztd csapata lett. Mivel majus végén az
elédonték is véget értek igy mar az is tudhato, hogy sajnos Szen-
tes csapata nem jutott tovabb, viszont Mez6hegyes/Szeged csa-
pata minden meccset megnyerve jutott a dontébe. A terlletinket
mar csak 6k képviselik, Ugyhogy, hajra fiik hozzatok el a kupat, ti

vagytok a legjobbak!



Amunkaltato meghivasaramajus 27-én, Szegeden
targyaltunk a forduldkkal, munkaid6 beosztasok-
kal kapcsolatban. A munkaltatdi oldalt Budapest-
rél Polyhos Laszlé technoldgia menedzsment ve-
zetdje, Gremsperger Tamas mUszaki szakeléado,
Holchauzer Béla személyszallitdsi koordinator,
valamint Arany Istvan vontatas eréforras koordi-
nator erdsitették. A targyaldson a munkaltatoi ol-
dalnak elmondhattuk véleményilnket, altaldnos és
aktudlis problémainkat a témaval kapcsolatban.
Mivel Szeged TSZVI terlletén négy telephely és
ezen belul hét szolgalati hely van, igy éppugy fel-
vetddtek a specidlisan egy szolgalati helyet érint6
problémak, mint az altaldnos gondok. Probléma-
ként vetettlk fel a hajnali kezdésU szolgalatokat,
véleménylnk szerint a forduldkat Ujragondolva
hatékonysdg romlas nélkil is csokkenteni lehet- )
ne ezek szdmat, sajnos példaul Békéscsaban a kaltatoi korokbol az élhetébb vezénylések tervezésérdl, alkalma-
hajnali kezdés( szolgalatok szama éppen emelkedd tendenciat  zasarol lehet hallani. Mozdonyforduléval kapcsolatban, érthetet-
mutat. Elég furcsa ez, féleg annak tiikrében, hogy felsébb mun-  len az egy szolgalaton beluli rengeteg gépcsere, féleg amikor két
s : szinte teljesen egyforma Gzemdras ugyanolyan ti-

pusu mozdonyt kell cserélgetnink egymassal lat-
hatélag teljesen értelmetlentl. Persze magyarazat
mindig van. Mindemellett a mozdonyvezetéknek a
gépforduldkat sem adjak ki, minden szolgalatban
& Ugy kell érdeklddni, telefonalgatni, hogy egy adott
i géppel mi lesz, ha valahol fltéhdzba kell vinni
nemegyszer nem, tudja az ember, hogy napizik,
féket allit, vagy csak félre all. A forduld készités-
sel kapcsolatban a munkaltatd elészor elkésziti a
mozdonyforduldkat, és ezek alapjan tervezik meg
a szolgalatokat a mozdonyforduldkon ilyenkor mar
nem képesek vagy nem akarnak valtoztatni azért,
hogy egy jobb személyzeti fordulé késziljon. En va-
l6szinGleg nem tudhatom, de azok a kollégak, akik
sok-sok évig készitettek, forduldkat azt mondjak,
hogy a normalis tervezés szempontjabdl az lenne
a legidealisabb, ha egy adott vonalon ugyanaz az
ember tervezné meg legaldbb a mozdony és sze-
mélyzeti forduldkat, de a legtokéletesebb az lenne,
ha beleszélhatna a szerelvényforduldba is. Hiszen
ezek teljesen egymasra épllnek, néha az egyiken
csak egy kicsit kellene valtoztatni ahhoz, hogy a
§ fordulok hatékonysagromlas nélkil is jobbak le-
gyenek. Reméljik, legalabb atgondoljak ezeket a
munkaltato tisztelt képviseldi. Szé volt a munka-
kozi szlinetek kijelolésérdl valamint jeleztlk, hogy
az atnyujtott forduldkat atnézve rendszeresen
B jelezzik a hibakat, ezeket a munkaltato kijavitja
| vagy vitatja jogossagat, de az érthetetlen, hogy az
egyszer mar kijavitott hiba miért jelentkezik ujra
ugyanugy a kovetkezé honapban. Ugyan nem mi
vetettlk fel, de szo volt arrdl is, hogy Szentes és
| Vészt6 tekintetében az 6sszes szolgalat dtlaga nem
éri el a kilenc ¢rat, ez viszont nehézségeket okoz
a vezénylés elkészitésénél. Mindent dsszevetve el
kell ismerni, hogy a munkaltaté legaladbb ledlt ve-
link és meghallgatta a véleménylnket, ez minden-
képpen pozitiv hozzaalldsra utal, hogy valdjaban
mennyit is ért ez a targyalds, csak
~ a késébbiekben fog kiderilni. En,
o amagam részérél mindenképpen
remélem, hogy lesz szamunkra
olyan pozitiv valtozas, ami a tar-
; i gyalasnak koszonheté és nem

- ey s 4 csak egy elfecsérelt nap volt.
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VARATLAN FORDULAT

Ez az irdésom megint olyan, amely mar egyszer, néhany
évvel ezel6tt megjelent az Indéhaz magazin IHO nevii
internetes portaljan. A Mozdonyvezet6k Lapjaban most
azért teszem ko6zzé, hogy ne csak a nevezett elektroni-
kus oldalt bongészé vasutbaratok - akik kozott termé-
szetesen akadnak szép szammal masinisztak is - is-
merjék meg, hanem az IHO portaltdl idegenkedd, vagy
azt egyaltalan nem olvasé mozdonyvezeték is.

Az utasitasainkban megfogalmazott szabalyokat mindig, és
minden koriilmények kozott be kell tartani! Vajon eléfordul-
hatnak kivételek is?

Torténetiinkkel most husz évet ugrunk vissza az idében. 1992.
oktdber 23-an egy délutani személyvonattal, ha az emlékezetem
nem csal meg, a 7913-as szamuval jottem felfelé Kelebiarol. Na-
gyon szép 6szi nap volt. A mozdony csillogott-villogott a napfény-
ben, helyenként okarnyal Uszott a levegdben. A fak levelei a sarga
és a voros kilonbozé arnyalataiban pompaztak. A soltvadkerti,
a kiskdrosi, a csengddi sz6lésgazdak mar mindenhol befejezték
a szlretelést, ennek ellenére a szélélltetvények kozotti utakon
még el6fordult, hogy ,.csettegbk” kerekei verték fel a homokot. A
tabdi mocsaras dsrengeteq fai kozott, az erdd talajat boritd sekély
viz felett sejtelmes kodfoltok gomolyogtak. Akkoriban a V43.1165-
6s Szilit, mint beosztott gépet, négyen lovagoltuk. A személyzet
minden tagja lelkiismeretesen gondoskodott arrél, hogy a gép
mUszakilag és esztétikailag egyarant kifogastalan allapotu le-
gyen.

A szolgalat Dunaharasztiig eseménytelenil zajlott, oda-vissza
menetrend szerint kozlekedtem. Elveztem a szép idét, oriiltem a
jo mozdonynak, a megbizhatoan, kiszamithatoan fékezé szerel-
vénynek. Amikor Dunaharaszti dllomasra értem, mar hosszan
elnyultak az arnyékok, de a nap még barsonyosan, simogatéan
melegitett. Megallas utan lattam, hogy a sok utas miatt elhtzo-
dik a fel- és leszallas, ezért kikapcsoltam a szelléz6ket. Hirtelen
nagyon nagy, szinte tapinthato lett az észi csend. Néhany perc
mulva, az ismét felfutd ventilatorok zaja vetett véget ennek a kel-
lemes nyugalomnak.

Tempdsan gyorsitottam a vonatot, a szaraz, tiszta palyan csak
arra Ugyeltem, hogy az 1700 ampert ne lépjem tul, de ehhez
nem kellett a mUszereket figyelnem, sejtjeimben éreztem, hogy
milyen ritmusban kapcsolhatom a fokozatokat, majd miutan a
motorok fesziltsége elérte az 1400 voltot, a sontoket. Az enge-
délyezett sebesség elérése elétt visszazartam, és mikozben a
fokozatkapcsold lefele futott, sorban kivettem a négy sontot. Az
MO0-3as autout feluljarojahoz mar kikapcsolt motorkontaktorokkal
kozeledtem, amikor arra lettem figyelmes, hogy a fellljaré utani
szakaszon mintha belengett volna a felsévezeték és kozvetlentl
a hid utan valami logna lefelé réla. Azonnal cselekedtem. A ve-
zetéasztal reteszkulcsot oda-vissza elforgatva leengedtem az
aramszed6t, ami nagyon gyorsan le is ereszkedett, mivel sze-
mélyesen Ugyeltink ra, hogy a mlhelyben a leereszkedés idejét
a lehetséges legrovidebb idére allitsak be, és ezt minden egyes
szolgalat megkezdésekor gondosan ellendriztik is.

Amikor kissé kozelebb értem, akkor lattam, hogy ami lég, az a
felsGvezeték tartozéka, egy ,fliggesztd”. A hid mogotti terileten
az egész hosszlanc megereszkedett. Ekkor a masodperc tort ré-
sze alatt kellett hataroznom arrdl, hogy miképpen jarjak el. Az
els6, amit megallapitottam, hogy a sérilt felsévezeték alatt el
tudok menni, a hosszlanc maga nem log be az Grszelvénybe. A
masodik az, hogy a l6go fliggesztd viszont minden bizonnyal el
fogja érni a mozdony tetejét a jobb szélen, valdszintleg anélkdl,
hogy a tet6berendezéseket érintené. Az akkor érvényben lévé E1-
es utasitas 3.7. pontja Ugy rendelkezett, hogy ,Veszély észlelése
esetén az Utasitas L. rész 8. fejezetében meghatarozottak szerint
kell eljarni.” A 8. fejezet 16. pontja pedig ebben az esetben, amikor
a felsévezeték egy része sérilés folytan a vonat Urszelvényébe

nyulik, ezzel mondhatni, veszélyezteti a vonatot, azonnali meg-
allast irt elé. Dontenem kellett tehat! Ha az utasitas rendelkezé-
se szerint gyorsfékezést alkalmazok, a vonat ugyan megall, de
a flggesztdvel valo talalkozas igy is, ugy is elkerllhetetlen lett
volna, mert a felsévezeték leszakadasanak pillanataban mar
fékdton belul voltam. A sérilt, fesziltségmentes felsévezeték
miatt nem tudtam volna folytatni az utat, 6rakig acsoroghattam
volna, amig megérkezik a segélymozdony, mikozben tébb szaz
utas trelmetlendl varakozik, majd elkésik valahonnan. Ezért Ugy
hatdroztam, hogy leeresztett dramszedével hagyom a vonatot
haladni. Tapasztalatbol tudtam, hogy Soroksarig minden nehéz-
ség neélkil el lehet gurulni, még Ugy is, hogy az allomas elétt, egy
kis patak hidjan 20 kilométer/drds sebességkorlatozassal kel-
lett szamolnom. Ugy gondoltam, hogy a fliggeszté, kis témegé-
re valod tekintettel, nem tud komoly kart tenni a mozdonyban és
mivel nem a jarmuU kézépvonalaban, hanem attél jobbra helyez-
kedett el, igy feltételeztem, hogy a tetéberendezések sértetlenil
meguszhatjak a nem kivant talalkozast. Ahogy szamitottam ra,
a fliggeszté a jobb oldali szélvédd felett, a saroktdl néhany cen-
timéterre csapddott a mozdony homlokahoz, nagy villanassal
oldva le a villamos alallomast. Radion azonnal jelentettem a me-
netiranyitonak, hogy a zarlatot én okoztam, valamint pontosan
leirtam a felsévezeték sérilését. Kozben a vonattal begurultam
Soroksar allomasra, ott megallva, a szolgalattevét szoban értesi-
tettem a kialakult helyzetrél, majd lentrél, a mozdony mellél elle-
nériztem a jarmulvem tetejét. Megallapitottam, hogy sérilés nem
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keletkezett, az daramszeddk, a fémegszakito, a porcelanok épek,
sértetlenek, minddssze az esécsatorna felett, a homloklemezen
keletkezett egy nagyobb, kb. kéttenyérnyi kormos folt, amit a fiig-
geszt6 becsapdddasakor létrejové zarlat okozott. Ezek utan Gzem-
be helyeztem a gépet és menetrend szerint, minden kiléndsebb
gond nélkul megérkeztem Jozsefvdrosba. Az utasok talan észre
sem vették, hogy menet kdzben milyen nehézségekkel kellett
szembenéznem. Ok csak annak o6riiltek, hogy a tervezett idében
leszallhattak a vonatrél, végezhették a dolgukat.
Jozsefvarosban, miutan kitoltam a ,,csarnok masodikrol” a sze-
relvényt, gépmenetben dtmentem Ferencvarosba, bejartam a
ftéhazba, feladtam a mozdony vizsgélatat, majd a felvigyazodi
irodaban elkezdtem irni a papirjaimat. A feléig sem jutottam az
adminisztrativ teendéimnek, amikor megjelent két ismeretlen ur.
Engem kerestek. Amikor bemutatkoztam kiderult, hogy a VBO-
tol (Vasutbiztonsdgi Osztaly) jottek és érdeklédtek a felsévezeték
sériilésérél. Erdekes madon Ugy tudtak, hogy én szakitottam le
a felsévezetéket, majd ezek utan a sérilt mozdonnyal megallas
nélkul folytattam az utat és ennek kovetkezmeényeképpen ronga-
lodott meg a teljes hosszlanc.

Kissé meglepddtem, majd kézoltem velik, hogy valétlansagot
beszélnek, mert a vezetéket nem én szakitottam le, ha pedig fel-
téve, de meg nem engedve mégis én tettem volna, akkor sérlt,
torott aramszeddvel hogyan tudtam volna tovabb menni? A vo-
natom végig menetrend szerint kozlekedett, tehat azt averziot is
el kellett vetnilk, hogy fesziltségmentesitést kértem, foldeltem,
felmentem a tetére a sériilt aramszed6t selejtezni, majd a masik
aramszeddvel a foldelés és a fesziltségmentesités megszinte-
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tése utan a menetet tovabb folytattam, mert ezen miveletek el-
végzése legalabb egy dra késéshez vezetett volna.
Amikor mindezt elmondtam, kimentek a mUhelybe ellenérizni,
hogy valdban sértetlen-e a gép. Csodalkozva tapasztaltak, hogy
igen, majd miutan visszajottek, elmondtak, hogy dket félretajé-
koztattak ebben az tigyben, de ennek ellenére engem meg fognak
blntetni, mert nem tartottam magam az E1-es Utasitas 8.16 pont-
jahoz. Felhivtak a figyelmemet, hogy ez a rendelkezés kotelezéen
eléirja nekem, hogy ilyen esetben meg allitanom a vonatot.
Idézem az E.1-es . rész 8.16-os pontjat: ,Ha a mozdonyszemély-
zet a bejarando allomas vaganyainak, a vonalnak, a palyaberen-
dezéseknek vagy masik vonatnak a megfigyelése kdzben olyan
jelenséget vesz észre, amely a sajat vonatjat vagy mas vonatot
veszélyeztet, intézkednie kell a sajat vonat vagy masik vonat
megallitdsdra, kivéve, ha azzal a veszély fokozddna."
AVBO-s kollégdk ugy gondoltak, hogy fent leirtakat megszegtem,
ezért vallalnom kell a felel6sségre vonas kdvetkezményeit. Hia-
ba érveltem, hidba magyaraztam, hogy a beldgé fliggeszté nem
veszélyeztette oly mértékben a vonatomat, hogy azzal meg kel-
lett volna allnom, ha megallok, akkor sem kerulhettem volna el
a leldgo drdttal valo Utkdzést. Hidba prdbaltam nekik vildgossa
tenni az allaspontomat, semmit nem értem el. Mit volt mit tenni,
vartam, hogy behivnak az igazgatdsagra és jol megbintetnek a
semmiért.
Kdzben telt-mult az id6, mar leesett az elsé hd és teljesen el is
feledkeztem az esetrdl, amikor a reszortosom azzal keresett
meg, hogy mdsnap reggel kilenc drara jelenjek meg a Kerepesi
Ut haromban. Na, gondoltam, Ugy latszik, mégsem feledkeztek
meg rélam. Mikdzben masnap a huszonharmas villamossal z6ty-
kolédtem a Kerepesi Ut felé, folyamatosan cukkoltam magam, igy
mire odaértem, mar szinte felrobbantam a bennem felhalmozdé-
dott fesziltségtdl.
Miutan a portan eligazitottak, megkerestem a szobat, ahova
mennem kellett. Meglepdédve tapasztaltam, hogy rajtam kivil
még ketten vdrakoznak az el6szobaban. Kisvartatva kinyilt az
ajtd és beszolitottak bennlinket. A kortulmények egyaltaldn nem
hasonlitottak egy fegyelmi targyaldsra. Sét!
Az asztal végén a budapesti igazgato allt és kitlintetéseket adott
at. Az én oklevelemen a kévetkezd szoveg volt olvashatd. , Az
1992. évi oktéber hé 23. napjan Dunaharaszti-Soroksar szolga-
lati helyeken kifejtett baleset-elharitasi tevékenységéért dicsérd
elismerésben részesitem. Kérem, hogy a jovében is kovessen el
mindent a forgalombiztonsag megdrzése érdekében!”
Ez lett a bUntetésbdl. Az oklevél mellett nyolcezer forint jutalom is
jart a dicsérethez. Megelégedetten, buiszkén hagytam el az igaz-
gatdsag éplletét.
Persze, most sokan kérdezhetik, mi van az utasitdsokkal? Az
azokban foglaltakat nem kell mindig, minden korilmények kozott
betartani? De igen! Azonban eléfordulhatnak helyzetek, amire az
utasitds szerkesztdi esetleg nem gondoltak, amikor a mozdony-
vezetd jozan beladtdsa kell, hogy déntsdn! Esetlinkben a kiérkezo,
vizsgalatot elinditd VBO-s kollégdkat valaki félretajékoztatta, igy
eleve elditélettel kezelték az Ugyet, biztosak voltak benne, hogy a
vezeték sérllése az én lelkemen szarad. Késdébb, amikor szem-
besultek a tényleges helyzettel, a valos események teljes isme-
retének hidnyaban ragaszkodtak az utasitasban megfogalmazott
rendelkezéshez, de ezzel is csak a dolgukat tették. A késébbiek
soran, amikor volt idejik alaposan kivizsgalni a torténteket, vila-
gossa valt szamukra, hogy miért Ugy és nem mashogy cseleked-
tem, hogy az adott kérilmeények kozoétt a legjobb dontést hoztam.
Ezek utan, felllbirdlva 6nmagukat, kitlintetésre
terjesztettek fol. Miért? Mert jo szakemberek,
nem pedig hivatalnokok voltak. Megtehették §
volna azt is, hogy egyszer@ien megfeledkeznek
a dologrdl, de nem azt tették. Készonettel tarto- -
zom nekik érte. i
Mcdricz Zsigmond

Moéricz Zsigmond
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MOSZ Kupa

Itt a nyar, lassan a befejezéséhez érkezik a 2014/2015-
06s MOSZ Kupa sorozat.

A benevezett csapatok- ebben az idényben 22 benevezett csapat
Gsszel és tavasszal a terlletlkon selejtezoket jatszottak. A cso-
portokbol az elsé két helyezett jutott a kozépddntdbe.

Fajdalom, hogy a Dél- Nyugat Magyarorszagi tagcsoportok mar
évek dta nem képviselik teriletiiket ebben a sportsorozatban.
Idén a szokasoktol eltéréen a MOSZ Sportbizottsaga szervezte,
rendezte a kozépdontét, elkertlve a tavalyi kapkodast. Tavaly
ugyanis nem volt jelentkezd a nevezett tagcsoportok kozil, akik
megszervezték volna a kdzépdontét, igy Bp.Keleti tagcsoport az
utolso pillanatban beugrott és vallalta a feladatot. Most az elébbi-
eket kivédve idében elkezdhettik a szervezést.

Az eddigi hagyomanyoknak megfeleléen két-két napon, majus
27/28 és majus 28/29-én 5-5 csapat (Szolnok II; Szentes; Sopron
l; Komarom; Bp.Keleti és Pispokladany; Mezéhegyes/Szeged;
Hegyeshalom, Szombathely; MOSZ Cargo) részvételével Ullén
(ahol a foci volt a fészerepld) és Gyomroén (szallas, étkezés) kerlt
megrendezésre az 1. és 2. kozépdonto.

A meérkdzések mindharom napon j6 hangulatban teltek pedig
a gy6zni akaras motivacidja minden csapatot fltott. Egy-két
kék-zold folton kivil sulyosabb sérilések a MOSZ Kupa szigoru
szabdlyai és a jatékosok sportszerl viselkedése miatt nem ke-
letkeztek, illetve egyetlen eset volt-a tulzott vehemencia miatti
Osszelitkozés kovetkeztében- az egyik kolléga vérzo ful-sérilést
szenvedett. Az esetében nyolc napon bellli gydgyulds varhato,
a munkavégzésben nincs akadalyozva. Ezuton is kivanunk neki
mihamarabbi gyogyulast és, hogy ez az eset ne szegje kedvét a
késdébbi években vald jatéktol!

A sorsolasnak és a csapatoknak koszonhetéen mindkét kozép-
dontén az els6 napon lejatszott mérkdzések utan masnapra még
nyilt volt a tovabbjutd csapatok kiléte, igy a vacsorak és a beszél-
getések is j6 hangulatban, fogadkozasokkal, esélylatolgatassal
teltek.

A mérkozések eredményei:

1.K6zépdontd

Sopron | -Bp.Keleti 1:2; Komarom-Szolnok Il 1:4;
Bp.Keleti-Komarom 4:4; Szentes-Sopron| 2:8;
Szolnok II-Szentes 5:1; Sopron | -Komarom 8:3;
Sopron I-Szolnok Il 0:0; Bp.Keleti —Szentes 5:1;
Komarom Szentes 3:3;Bp.Keleti -Szolnok Il 0:0.
2.Kozépdonto
Cargo-Hegyeshalom  2.6;
2.4,
Hegyeshalom-Szombathely 4:7; Puspokladany-Cargo 4.2;
Mezbhegyes/Szeged-Pispokladany 4:1; Cargo-Szombathely 0:3;
Cargo-Mezbéhegyes/Szeged 1:8; Hegyeshalom-Puspokladany 1:2;
Szombathely-Puspokladany 1:6; Hegyeshalom-Mezéhegyes/
Szeged 5:6.

A kialakult végeredmények:

1. kozépddntébdl Szolnok Il és Bp.Keleti csapatai;

2. kdzépdontébdl Mezéhegyes/Szeged és Plspdkladany csapatai
jutottak a dontébe.

Junius 2-an tartotta a sportbizottsdg a soros Ulését, amin a
dontére érkezett palyazatot értékelte.

Egy tagcsoport — Hegyeshalom - nyujtott be palyazatot a MOSZ
Kupa megrendezésére, igy naluk - illetve Mosonmagyaroévaron-
lesz a dontd 2015.julius 13/14-én.

A MOSZ Kupa kiirdsa értelmében az 1. k6zépdontd 1. helyezett-
je;a 2.kdzépdontd 2.helyezettje a rendezd csapataval keril kozos
csoportba,mig a 1.kozépdontd 2.helyezettje,a 2.kozépdontd 1.he-
lyezettje a cimvédével azonos csoportba keriil a déntén. igy a cso-
portok: Donté 1.csoport:Hegyeshalom,Szolnok Il,Puspdékladany
1.csoport:Miskolc |, Bp.Keleti, Mezéhegyes.

A sportbizottsag kellemes idét és j6 jatékot kivan a dontébe kerdilt
csapatoknak!

Szombathely-Mezéhegyes/Szeged

Csapkd Béla
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Tisztelt Tagcsoportok!

Az elmult harom évet kévetéen a Mozdonyvezet6k Szak-
szervezete Orszagos Horgaszversenye ismét a dombé-
vari tagcsoport szervezésében keriil lebonyolitasra.

A helyszin ismét a sokak altal dicsért, és sok horgasz
elismerését kivivott, dombdvari Tiiskei-té.

A térol réviden:

A Dombovari Varosi Horgasz Egyesiilet 1952-ben alakult a Kapos
csatorna valamint mellék és vadvizeinek horgaszatara. 1967, év-
ben a Konda patak, téglabanya és tézeg godreinek feltoltésével,
és egy volgyzard gat segitségével gyonyort 53 hektaros hor-
gaszparadicsom alakult ki. A Dombovari Varosi H. E, kitartéan
szorgalmas munkajanak gyimolcseként épésrol-lépésre egyre
nagyobb terilet valt a halak és horgaszok birodalmava. Mara
mar kb. 7 kilométer hosszU vizi vilag, varja az egyesilet tagjait
és a vendéghorgaszokat. Nem csak halakban, de igazi vendég-
szeretetben, sporttarsi segitékészségben részesul, aki ellatogat
Tolna megye egyik legszebb és legnagyobb tavara. Az egyesi-
let iroddja el6tti szépen gondozott partrol a to kozépsé része ta-
rul elénk. Ez a vizszakasz a ,legkényelmesebb hely. Akadoktol
mentes fenék, sdsos-nadas part, stégek sora varja a fenekezés
hiveit. Ponty, amur, karasz és keszeg veszi fel a csontit, a pufit és
a kukoricat. Az etetékosarba kilonféle izesitésd dara kerdl. A ra-
gadozok is, kedvelik ezt a terlletet, féleg az egykori patakmedret.
Batran hasznalhatjuk mcsalijainkat, elakadastol nemigen kell
tartanunk, sét a sarga és fehér twisztereket érdemes hasznalni.
At6 vizének enyhén barnas arnyalata miatt az élénk szind, fényes
mUcsalikat részesitsik elényben. Intenziven horgaszott terllete
ez atdénak, ezért érdemes finomitani szerelésiinkon.

Nem igy az északi, hosszan elnyuld vadonban, viz boritotta fak,
és bokrok kozott vezet a csdnakos horgasz Utja. A part szinte
megkozelithetetlen, bar erre is akad jo néhany stég. A habori-
tatlan természet és a ragadozdhalak szerelmesei ennél szebbet
aligha kivanhatnanak. Sullék, csukak, harcsak, amurok lakjak az
agas-bogas labirintust. Az erésebb, esetenként fonott zsinér el-
engedhetetlen. Az éléhal, a halszelet, a giliszta okozza vesztiket,
bar a pidcat sem vetik meg a nagy harcsak.

A kozéps6 és a déli vizet gat valasztja el. / a gatrdl és a hidrél hor-
gaszni tilos! / a hid alatt dtevezve a tavat nagy kiterjedést bokrok
és csonkolt fak maradvanyai teszik valtozatossa. A parti stégek-
rél és a csonakbdl egyarant kivald lehet6séget nyujto tertlet. A
békés és ragadozdhalak egyként kedvelik a megannyi buvé-és
taplalkozo helyet, nyujtd akaddkat, sdsos partszakaszt. Altalaban
konny, feltolds Uszds szerelést hasznalnak a helyiek. Kozvetlen
a bokrok mellé, illetve a kisebb 0blékbe dobnak. A beszakadast
persze be kell kalkuldlni. Ovatos, de hatdrozott mozdulatokkal
azonban ki lehet vezetni halainkat a bozdtosbol. A harom nagy
vizfelllethez t6bb 0bol és laguna kapcsolodik, melyek kivald csu-
katanyak.

TELEPITES, FOGASOK
A t6 halallomanya gazdag és valtozatos. A ragadozok jol ivnak.
Az utanpotlast az egyesilet nemcsak a halak fajfenntartd 6sz-

tonére bizza. Evente tobbszori telepitéssel, mint egy 15000 kg
haromnyaras pontyot, 1600 kg amurt, 1000 -1000 kg kétnyaras
csukat és sillét, tovabba keszegfészkeket helyeztlink ki a fehér-
hal allomany bévitése céljabdl. A jovevények jol érzik magukat
toban. 2001-ben 84 kilds, 2002-ben 76 kilds, 2004-ben 79 kilds
harcsafogassal dicsekedhetlink, de szamos 50 kild feletti har-
csais horogra kerult. Az egyesdlet - fé feladatanak tlzte ki célul,
hogy a téban levd torpeharcsakat a lehet6 legnagyobb mértékben
gyéritse. Ennek érdekében tobb térpeharcsa csapdat helyeztlink
ki, és ezzel sikeresen gydjtjlk a kis ,tiskéseket”. Szeretnénk, ha
a nemkivanatos térpeharcsa allomany mintegy 80-90 %-kal le-
csokkenne.

A TO MEGKOZELITESE, SZALLASLEHETOSEGEK

GPS: 46°23'58" 18°08'4" A tavat a 61-es fokozlekedési utrol, Dom-
bovar északi végén kozelithetjlik meg. A parkoldig aszfaltozott Ut
vezet. Erkezéskor és tavozaskor a haldrhazban kell jelentkezni.
Itt valthatnak napijegyet a felnéttek 3000, az ifjusagi horgaszok
1500 forintért. Tavunkon csénak is bérelhetd. Az egyestlet halér-
hazaban horgaszbolt Gzemel, ahol vasarolhatunk kilénbézd
etetGanyagokat, csalikat és egyéb horgaszfelszereléseket. Itt
hasznos tanacsokat és Utmutatasokat is kaphat az ide érkezé
vendéghorgasz. A napijegyes horgaszok a hét minden napjan
nappal, majus 1.- oktober 31-ig. pénteken és szombaton, vala-
mint munkaszineti és azt megel6z6 éjszaka is horgaszhatnak.
Kell6 jégvastagsag esetén a téli léki horgaszat is engedélyezett.
Csak részleges tilalmi id6 van, az orszagos méret és mennyiségi
korlatozas érvényes.

Szallas kaphato a tavon levé panzio-
ban, valamint Dombdvéar mellett levd
Gunarasi gyogyfurdében. A gyogyfur-
dé igen alkalmas mozgdsszervi ban- j
talmak kuraldsara. A horgasztdban
viszont tézeges talaja miatt TILOS a B2
FURDES! A panzié biiféjében étel és
ital kaphaté. Minden horgasztars fi-
gyelmébe ajanljuk a DOMBOVARI TUS-
KEI TAVAT ahol a fogas, és fogadtatas
emlékezetes lehet mindenki szamadra.

Az esemény lebonyolitasa, menete:
A bajnokcsapat kiléte az eléz6 verse-
nyekhez hasonléan egy forduld alatt
fog elddlni. Az elmult évek egyfordu-
l0s, osztatlan sikert aratott versenyei-
bél kiindulva, az idén is hasonld lesz a T
lebonyolitds menete. Az egy forduld- ;-
bél adédéan a versenyzék szallasa a %
horgdszhely mellett a vizparton, sajat =
maguk altal hozott satorban torténik,
mivel tavon engedélyezett a satorozas.
A t6 parkoldjaban teljes kort szocialis
helység talalhato. A kozlekedést a szo-
kasos maddon, sajat autoval, illetve a
nem autoval érkezdket a rendezvény-
re bérelt kis busszal szallitjuk, igény
szerint. A résztvevok elladtdsa ebéddel
kezdddik a tavon taldlhato bufénél. A
verseny lebonyolitasabol addddan a
vacsora hideg csomag lesz, amit az
ebéd utan lehet majd atvenni. Masnap
az ebéd pedig a té melletti panzidnal
kerl majd elfogyasztasra, eredmény-
hirdetés utan.

A versen idépontja:
2015. augusztus 25-26.
Nevezési hataridé: 2015. julius 31.




Szabalyok:

e Aversenyen az orszagos horgdszrendben vonatkozo szaba-
lyok érvényesek.

e Horgasznitetszéleges készséggel lehet, egy bot, egy horog.

e  Egy csapat maximum 3 tagu lehet, ha kevesebb, akkor ter-
mészetesen kevesebb bottal horgaszhatnak.

e Aversenyen a kifogott halak 6sszsulya szamit.

e  Sotétedés utdn a horgaszhelyeket KOTELEZO Kivildgitani
(szoldr ldmpa stb.)

e  Ahalak mérlegelése a verseny folyaman tobbszor torténik a
hémeérséklet fliggvényében.

e Aversenyen csak MOSZ tag indulhat.

e Ahalakat gyUrus haltartdban kell tarolni, a kiméletes banas-
mad miatt, egyszéval KOTELEZO !
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25-én: Elérelathato részvételi dij: Jelentkezék szamanak a flggvé-

A vendégek érkezése nyében Kb: 4-5.500 ft.

12.00-13.30 .......... Ebéd a té melletti panzional

14.00 o Megnyitd, sorsolas Jelentkezni lehet:

14.30-15.55 ... Horgaszhelyek elfoglalasa e-mailben a: dombovar@mosz.co.hu

15.55 .. Etetés Illetve telefonon: Pintér Norbert, Vez.Ugyv. 06-30-749-55-65

16.00-9.00............ Verseny A jelentkezéskor kérjiik majd jelezni a csapatok szamat (csapat-

9.00-11.00 ... Mérlegelés, gyllekez6 az eredményhirdetéshez tagokét is).

11.00 oo Eredményhirdetés Augusztusi taldlkozds reményében,

(RIS Ebéd, hazautazas Udvézlettel:
Pintér Norbert

Mozdonyvezeték Szakszervezete 2015. Aprilis-Majus
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Alapitvanyi hirek

Alapitvanyunk kuratoriuma 2015. aprilis 20-an tartotta soros
Ulését, amin részt vett a kuratérium négy, valamint a feltigyeld
bizottsag egy tagja. Az llést megtisztelte jelenlétével az alapitd
elndke és alelndke is.

Az els6 napirendi pontként az Alapitd Okirat mddositasanak tar-
gyalasa volt. A Févarosi Torvényszék tizenkét pontban foglalta
ossze, melyek azok a pontok, amelyekben szikséges valtoz-
tatasokat végrehajtani, hogy megfeleljen az alapitvanyunk, ill.
Alapito Okiratunk a megvaltozott torvényi feltételeknek. Volt né-
hany adminisztrativ jellegl modositasi igény részikrél, valamint
a szervezet képviseletével kapcsolatos, a vezetd tisztségvisel6k
osszeférhetetlenségével kapcsolatos és a vagyon feletti rendel-
kezéssel kapcsolatos potolnivalo.

A megbeszélés elsé harmadaban jelen volt az alapitvanyunk
konyveldje, aki elkészitette és ismertette a szervezetiink egysze-
rlsitett éves beszamold mérlegét, eredménykimutatasat, és KH
mellékletét. A beszamoldkat a kuratérium egyhangulag elfogad-
ta, az alapité honlapjan olvashatok.

Nem targyalta a kuratorium a 2014 évi koltségvetési beszamo-
L0t (egy apro adat hianyzik még) de az lathato, hogy a tervekhez
képest alig volt szamottevo eltérés, sikerilt tervszerlien gazdal-
kodni. Ez azért nagy szd, mert rendkivil tervezhetetlen mind a
bevételi, mind a kiadasi oldal. (Ugye nagyrészt az add 1% jelenti a
bevételi forrast, a kiadasi oldalon pedig igen nehezen tervezhetd,
hogy hany kolléga kerul rendkivili élethelyzetbe.)

A 2015 évi koltségvetési tervezet is a kovetkez6 Glésre maradt, a
pontosabb tervezhetéség érdekében.

Az ilés masodik felében ratértiink a viszonylag kevés, 6sszesen
tiz kérelem elbiralasara. (egy régebbihez kiegészités és kilenc Uj
kérelem is érkezett.)

Szilankok

Turazas

A kdézelmultban negyed magammal beneveztink a Galgagutan
megrendezett , Andezit 30" teljesitményturara. Debrecenbdl sze-
mélyautéval mentiink a helyszinre. Kdzeledvén a faluhoz, meg-
lattam egy ,Mellékvonali ellenérzé jelzét” és megjegyeztem, én
még csak az utasitasban lattam ilyet, de ezek szerint tényleg lé-
tezik ilyen jelzé. Az autéban Ul6 egyik kolléganak vonalismerete
is volt az adott vasutvonaltdl, mert dolgozott Balassagyarmaton,
és kapasbdl mondta, hogy melyik szolgalati hely, bejarati irdnyu
ellendrzé jelzgjét latjuk. Majd hozzatette, hogy itt vannak rugds
valtdk, amiket fel lehet vagni. Mire én megjegyeztem, hogy Deb-

Elutasitasra egy kérelem kerlt, harom kérelemhez kiegéeszitést
kellett kérntink, hogy a kérelmezo altal leirtak dokumentumok-
kal is ala legyenek tamasztva. (Volt olyan kérelem, ami még régi
formatumu lapra volt irva, igy azt nem targyalhattuk, mert azon
még nem szerepelt a szocidlis raszorultsagrol szolo nyilatkozat.)

A tobbi kérelmet - szam szerint 6-ot - a kuratérium o6sszesen
235 000 Ft-tal tamogatta.

Tovabbra is kérjik a hozzank forduld kollégakat, hogy a kérel-
men tlintessék fel az elérhetéségiiket! (A leghasznosabb ebbél a
szempontbél az email-cim vagy a telefonszam) gy, ha hidnyos-
sagot tapasztalunk, konnyebben tudunk kiegészitést kérni, va-
lamint, a dontést kdvetéen sms lzenetet, vagy e-mail-t tudunk
kildeni a dontés eredményérol.

Az alapitvany segély/tdmogatas kéré lapja letoltheté a MOSZ
honlapjarél (http://www.mosz.co.hu/new_MOSZ/images/stori-
es/Alapitvany/segely_alapitvany.pdf) kérjlk, ezt hasznaljak!

Alapitvanyunk kovetkez6 Gilését varhatoan junius végeén tartja, er-
rél pontosabban tajékoztatjuk az érdeklédéket a MOSZ honlapjan.
(http://www.mosz.co.hu/new_MOSZ/index.php?option=com_
content&view=category&layout=blog&id=9&ltemid=23)

Az add 1%-nak a felajanlasdnak lehetésége a
kozelmultban lezarult. Remélem sokan gondol-
tak az alapitvanyunkra, igy a jovében hatéko-
nyabban tudunk a nehéz helyzetbe kerdilt kollé- !
gakon segiteni.

Az alapitvany kuratériuma nevében:
Toth Ferenc Attila kuratorium elndke

Toth Ferenc Attila

recenbe is fel lehet vagni a valtot, ami tiz rugd. (A sofér ekozben
probalta az Uton tartani a jarmuvet).

527
Mozdonyvezetd életpalya modell
Debrecenben van egy harom szakvizsgas kolléga, Akit sz(k tar-
sasdgban az egyik kolléga — aktualitasbol — ugy jellemzett, hogy:
e  Agdzmozdonytdl a tdbla PC-ig!
e  Varidcidk egy témara alapon, jott is a kdvetkezé megfogal-

mazas, avagy:

e Aszeneslapattol az érintéképernydig!

527
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A vilag barmely orszagaba érvényes

Teendod: oszvald.fruzsina@mosz.co.hu email cimre kiild el:
« atagcsoportod nevét,
o aneved és a veled utazok névsorat,
 az utazasod elso és utolso idopontjat,
« @és acélorszagot

A valaszemailben lévo kartyat ki kell nyomtatnod és az utazasi id6 alatt végig
magadnal kell tartanod!
(Probléma esetén a kartyan lévo telefonszamot kell hivni)




