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Itt lenne az ido

2015. februar 19-én megdllapodtunk az
idei evre vonatkozo bérintézkedeésekrol,
illetve arrdl is, hogy a mozdonyvezetd-
ket érinté bértarifa rendszer 35 éven
feliili gyakorlati idovel rendelkezé moz-
donyvezetbkrol szolo tablazatban sze-
repld alapbér dsszegerdl targyalasokat
kezdeményeznek és az elsé félév vége-
ig megallapodik a munkaltato a Mozdonyvezeték Szak-
szervezetével. Kollégaink joggal kérik szamon, hogy hol
kesik e megallapodas teljestilése? Az, hogy a mai napig
nem sziiletett meg a 35 év feletti bértétel, az nem a MOSZ

hibdja! A februari aldiraskor még a munkaltatot 10 ezer
Ft-os emelés lehetoségerol beszélt, mely juniusra mar 6,
majd 5 ezer Ft-ra zsugorodott. Ezt kévetéen a nagy mun-
kaltatoi otlet a ket részletben torténd emelésre fokusza-
lodott: kaptok valamennyit 2015 juliusaban, s ha minden
rendben lesz, 2016 juliusaban is emeljiik a tarifat. Ezek
a javaslatok mar itt sem feleltek meg a februar 19-én
alairtaknak, de ez még ekkor nem volt a vég. Az ujabb
otlet abban oltott testet, hogy a MOSZ nyomdsara az
osszegek lassan emelkedni kezdtek, de a munkaltato mar
ugy gondolta, hogy az emelés Osszegét nem alapbérben
adja oda, hanem alapbér kiegészitésben, ami szerinte
persze alapbérként funkcional mindaddig, amig azt va-
lami okbol el nem vonjak. Az elvondsi okok tarhaza — mint
tudjuk eddigi tapasztalatainkbol — végtelen. Szakszerve-
zetiink ebben a formdban ezt a megallapoddast nem irta
ala. De jott az ujabb étlet, ami mdr nem annyira hatott
ujonnan. Amennyiben a MOSZ elfogadja, hogy a moz-
donyvezetok kéthavi munkaidé keretben legyenek foglal-
koztatva, hajlandok a megallapoddasnak megfeleléen
alapbéresiteni két részletben 10 ezer forintot. Els6 rész-
let most juliusban, a masodik egy év mulva, juliusban.
(A kéthavi munkaidd keret nyiigjét, gondjait, probléma-
it a mozdonyvezetok mar megismerték, sot a munkaltato
anno szintén egyetértett réegebben abban, hogy nem lehet
normdlisan alkalmazni.) De most ez volt az uj munkal-
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Mozdonyvezetdi munkakérre

tatoi otlet, mondhatnam: a csodafegyver. Sot, ujabb zsa-
rolasi potencidat latva ebben elhangzott az a javaslat is,
hogy amennyiben szakszervezetiink elfogadja a kéthavi
munkaido keretet, illetve bizonyos teriileten a hat havi
() munkaido keretet, akkor az alapbéresités masodik
felét elore tudja hozni 2016. juliusrdl, janudrra. Ilyen
Jjavaslatot szakszervezetiink nem tudott elfogadni! Es nem
is akart! A munkaltato nem folytatta a targyaldasokat.
Egy MAV és MAV-START hirlevélben adta kozzé, hogy
megallapodott az érdekkepviseletekkel. Nem mindsitem
ezt, megteheti mindenki sajat maga, de néhany mondatat
azért kiemelem. Ime:

A legalabb 35 év mozdonyvezetsi szakmai gyakorlati
idével rendelkez6 mozdonyvezetdk kiilon 5500 Ft/fo/ho
dijazasa valosulna meg 2015. julius elsejével ,,35 éven
feliili munkaviszonnyal rendelkezok bérkiegészitése” ci-
mén, majd ezt az dsszeget 2016. julius elsejével tovabbi
4500 Ft-tal egészitenénk ki. A bérkiegészitést berelsza-
molas szempontjabol alapbérként vennénk figyelembe,
tehat minden alapbérhez kapcsolédo potlékra jogosult-
sagot adna, azonban pillanatnyilag az Mt. szerint nem
mindsiilne alapbérnek. Arrais kotelezettséget vallalnank,
hogy amint gazdasagi eredményeink, miikodésbol szar-
mazo bevételeink a j6voben megfeleld fedezetet nyujtanak
arra, ez a bérelem alapbéresitésre keriiljon. Ezt a Moz-
donyvezetok Szakszervezetének vezetése nem fogadta el,
mivel allitasuk szerint a mozdonyvezetdk véleménye az,
hogy igy az barmikor, barmilyen indokkal visszavonha-
t0. A munkaltato ezt hatarozottan visszautasitia, mivel a
szandéka éppen ennek jovobeni fenntartasara, illetve a
fentiek szerinti alapbéresitésére iranyul.”

A feltételes modban irtakhoz mar csak annyit, ha a mun-
kaltato hatdrozottan visszautasitja a
MOSZ véleményét, akkor miert is nem
alapbéresit az eredeti megallapodas sze-
rint? Ezt majd a kovetkezd hirlevélbol
fogjuk megtudni? Mindenesetre itt lenne
az idé jo iranyba lépni. Kiss Ldszl6 elnok
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Nem a Simicska-vihar tépi a MAV-ot

Kapitany Szabé Attila

Népszabadsag

Folytatédhat a MAV 4talakitdsa. A divatos trendbe az illeszked-
ne, ha a nemzeti vasut aktudlis foltozgatdsat Orban Viktor és
Simicska Lajos viszalya hatnd at, am az elsé személycserék
mogott inkdbb vallalaton bellli okokat kell keresni. A vasuta-
sok mindenesetre hosszasan tudjak sorolni, ki és mit baltazott
el, kdzben talalgatjak, ki jon, és ki megy még ezutan. Az elsé
valtéallitdst David llona mar végrehajtotta. A MAV Zrt. elnok-ve-
zérigazgatdjarol régota beszélik, hogy a Simicska Lajos kdreihez
sorolt dllami menedzserekhez hasonldan, eldbb-utdbb tavozasra
kényszerllhet. Amiben nagy tévedés nem lehet, hiszen a magyar
vasut elsé emberének lenni nem nyugdijas allas. De, hogy Vida
Ildikd NAV-elnok nyomdokaiba lép-e, egyelére nem lehet tudni.
Az viszont biztos, hogy a MAV-Start 21 ] villamos motorvona-
tanak szallitasardl szdlo szerz6dés mult heti alairdsa utan, az
elnok-vezérigazgatod behivatta a személyszallitd lednycég vezér-
igazgatdjat. A megbeszélésrél Zardnd Gyorgy ugy tavozott, hogy
kdzds megegyezéssel lekdszon posztjardl, ami azt is jelenti, hogy
egyuttal a vasutnak is hatat fordit julius végén.

Rejtélyes tavozas

A régi vasutasnak szamitd vezetd kilépését a MAV nem jelentet-
te be, csak a kiszivargott hirt erésitették meg. Megkeresésiinkre
Zarand Gydrgy sem indokolta dontését. A vasutnal mindenesetre
ugy tartjak: nem pusztan azért valik meg a mundértol, mert a vo-
natkozlekedés megbizhatésaga még mindig kivannivaldkat hagy
maga utan. Bennfentesek szerint sokkal inkabb arrél lehet szo,
hogy a 2010-ben személyét szakmai vonalon ,,atmenté” gépészeti
vezetd vitorlaibdl kifogyott a hatszél. Tamogatdjaként a folyosoi
pletykdkban Fénagy Janost, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
(NFM) allamtitkarat emlitették, aki a taldlgatdsok szerint mar
nem tudta megvédeni. A MAV vezetésének tiirelme allitélag egy
szerzédés felhatalmazas nélkili alairdsa miatt fogyott el.

Zarand utddjaként Csépke Andrast, a MAV-Start tizemeltetési
vezérigazgatd-helyettesét tartjdk szamon, mindezt a MAV nem
kommentalta. Mas hirek szerint a személyvonatokat kozlekedte-
t6 cég élére kiszemelt menedzser valdjaban Feldmann Marton, a
tdrsasag értékesitési vezérigazgatd-helyettese.

Barki lesz is a befutd, béven lesz dolga, hiszen a nemzeti vasut
vezetésének az utdbbi hénapokban jobbara a MAV-Start gépé-
szeti tevékenységéhez kapcsolddo problémak okoztak fejfajast.
A legkinosabb szépitgetni valdt a 2011 6ta futd magyar intercity-
kocsi-fejlesztési program hozta. Onmagaban az is elég lett volna
a kormanyzat illetékeseinek elégedetlenkedéséhez, hogy az IC+
néven jegyzett vagontipus elsd két egysége jo masfél év késés-
sel, 2014 tavaszan kerult ki a feladatokkal tulterhelt Szolnoki Jar-
mUjavito Kft. telepérdl. Az igazi gond azonban az volt, hogy a Ganz
egy régebbi tervére alapozd hazai fejlesztés nyoman elkészuilt két
prototipus nem felelt meg a nemzetkdzi vasuti szabvanyoknak. A
lépcsdaknak felfelé szikdiltek, az ajtokon kerekes székkel nem
lehetett atférni. Ami 330 ezer kilométer futdsproba utan sem val-
tozott. gy bar attervezési és Ujramindsitési kotelezettség mellett
megkapta a sorozatgyartashoz sziilkséges engedélyt, az 1,4 mil-
lidrd forintbdl sinre allitott elsé két vagon javithatatlan. Mindkettd
legfeljebb belfélddn zakatolhat. Merében szokatlan mddon hata-
rozatlan idére meghosszabbitott probaengedéllyel.

Kinos fejlesztések

A gondok nem csak a fejlesztési projekteknél jelentkeztek. Az
anyag- és alkatrészbeszerzés nehézkessége miatt a meglévd
jarmdpark karbantartasa is akadozik. Ami a gyakorlatban azzal
jar, hogy mikézben a MAV-Start motorvonatainak beszerzésénél,
illetve kilsé karbantartdsanal eléirds a 96-98 szazalékos ren-
delkezésre allas, a tarsasagnal szervizelt jarmUvek ezt a szintet
elvétve kozelitik meg. Még akkor is, ha lapunk kérdésére a cég-

nél kozolték: 31 Siemens Desiro motorvonatuk kozll atlagosan
négy-ot egység van ,tervszerl és futdjavitds’miatt szervizben.
Egy motorkocsi pedig balesetes javitas idejére tartésan all. Vagy-
is a flotta 15-17 szazaléka nem dolgozik. De hasonld a helyzet
a TRAXX tipusu villamos mozdonyokkal is. A 77 millié eurdért,
ugy 20-22 milliard forintért vasarolt, 2010-t6l szolgalatba allitott
25 korszer( vontatd kozil hat annyira elkoptatta a kerekeit, hogy
csak korlatozott tempdval, 6ranként legfeljebb nyolcvan kilomé-
teres sebességgel vontathat. Ami legfeljebb 75 szazalékos ren-
delkezésre allast jelent.

Esmikézben aMAV-Start irdsba adta, hogy atarsasag ,valameny-
nyi jarmusorozatra folyamatosan elemzi az izemkészségértéke-
ket befolydsold tényezéket’, a német Bombardier-tél beszerzett
mozdonyok javitdsahoz nemcsak a kerekeket nem vették meg
idében, de a kerékcseréhez a bronzkalapacs, és masik hatvanét
egyéb szerszam is hianyzik.

A vasutasok internetes férumain felhanytorgatott, hivatalosan
diszkréten kezelt hidnyossagok ellenére a személyszallitd cégnél
azt mondjak, a gépészeti tevékenység kiszervezését nem terve-
zik. Es mert 6nbizalombdl nem volt hidny, a tarsasagnal azon is
inkabb felbuzdultak, hogy a Flirt tipusu motorvonatokat szallité
svajci Stadler pusztaszabolcsi bazisan latszélag gond nélkil biz-
tositja az elsd hatvan jarmUnél megkdvetelt 96 szazalékos ren-
delkezésre allast. Hitték, ez nekik is sikertlhet. Kotottek is egy
megallapodast 2010-ben a Stadlerral, amiben a MAV-Start val-
lalta, hogy szolnoki telepén elvégzi a Flirt motorvonatok éves
karbantartasat. A tarsasag azonban lapunknak elismerte: noha
munkatdrsaik Pusztaszabolcson atestek a koltséges szakmai
felkészitésen, végll egyetlen javitast sem végeztek el. Méghozza
azért, mert a MAV-Start szerint a Stadler hat honappal az elsé
szerelvény tervezett érkezése elétt felmondta az egytttmko-
dést. Es annyi ebbdl biztosan igaz, hogy a kapcsolatot a svajci cég
bontotta. Mas kérdés, hogy lapunk Ugy tudja azért, mert a vasut
cége az elsé szerelvény esedékes szervizelése elétt harom nap-
pal jelezte, nem all készen vallalt feladatai elvégzésére. Példaul,
nem készilt el a villamos motorvonatok kiszolgalasahoz elen-
gedhetetlen felsévezeték-rendszer.

Feladott projektek

A MAV-Start béven adott okot anyavallalata vezetésének egy ha-
tarozott valtoallitdshoz. De az avatottak azt is érzik, a széljaras
nem csak a személyszallitd cégnél valtozott meg. Ezt jelzi az is,
hogy a MAV lemondott az esztergomi vasut villamositasanak fel-



adatarol. A régota huzodo fejlesztéshez a palyavasutat Uizemelte-
t6 anyavallalat hidba ragaszkodott, a projektet hirtelen a Nemzeti
Infrastruktura Fejleszté (NIF) Zrt.-nek adtak.

Ismétlés a tudas anyja

Feladta az 6nalld motorvonat-karbantartas gondolatat a MAV-
Start Zrt. Miutan a tdrsasag bicskaja beletort a Stadlertél vasarolt
Flirt-szerelvények sajat éves javitdsaba, és a dicstelen szerzo-
désbontdssal ért véget a vonatok forgdvaz-reviziojara tett kezde-
ményezés is. A vasut most Uj alapokon probal segitséget talalni
jarmvei karbantartasahoz. Elvben ésszel zaruld tenderén olyan
partnert keres, aki vonatainak valamennyi idészakos karban-
tartasi feladatara kiképzi a MAV-Start munkatarsait, szervezi a
munkalatokat, irdnyitja az Gzemben tartast, biztositja a sziiksé-
ges anyagokat, alkatrészeket. Méghozza 2032-ig. Ami tébb szem-
pontbdl is érdekes.

Egyrészt a kétheti, a havi, anegyedéves, a féléves és az éves vizs-
galatokra a tarsasag dolgozdit mar tobb alkalommal felkészitet-
ték. A cég fizetett az oktatasért a Stadlerral kotott egylttmdkodési
szerzédés keretében, és a felokositasra annak a 42 motorvonat-
nak a beszerzésénél is leszerzédtek, amelyek karbantartdsahoz

Alapitvanyunk kuratériuma 2015. junius 22-an tartotta
soros lilését, amin részt vett a kuratdrium négy, valamint
a feliigyel6 bizottsag egy tagja. Az iilést megtisztelte je-
lenlétével Dr. Dancsa Attila ur az alapito alelnoke is.
Targyalta a kuratorium a 2014 évi koéltségvetési beszamolot —
amit el is fogadott. J6 volt a tervezés, gyakorlatilag a bevételek és
a kiaddsok is tervszer(en alakultak, bar ez némiképp a szeren-
csének is volt kdszonhetd.

A 2015 évi koltségvetési tervezetet is megtargyalta a kuratorium
és elfogadta. Szerkezetében teljesen megegyezik az el6z6 évivel,
bizunk benne, hogy az év folyaman ez is a terveknek megfeleléen
fog teljesulni.

Az Ulés masodik felében ratértiink a viszonylag kevés, 6sszesen
tizenkilenc kérelem elbiralasara. (harom régebbi kérelemhez ki-
egeészités és tizenhat Uj kérelem érkezett.)

Elutasitasra két kérelem kerdlt — mert nem megallapithatd, hogy
szocialisan raszorult volna az illet6 — és négy kérelemhez kiegé-
szitést kellett kérnink, hogy a kérelmezé altal leirtak dokumen-
tumokkal is ald legyenek tamasztva.

Tovabbra is kérjik a hozzank forduld kollégakat, hogy a kérel-
men tlintessék fel az elérhetéségiiket! (A leghasznosabb ebbél a
szempontbél az email-cim vagy a telefonszam) lgy, ha hidnyos-
sagot tapasztalunk, konnyebben tudunk kiegészitést kérni, va-

a MAV-Start most pélyaztatja az atalanydijas karbantartast, és
amihez telephelyet, illetve fizikai dolgozokat biztosit. Szokatlan-
nak mondhato az is, hogy a vasut a nyolcévente esedékes nagy-
javitdsokra sem csak egyszer készittetné fel magat. Ugyanazért
a képzésért és tamogatdsért 2024-ben és 2032-ben is kilon fi-
zetnének. Mert hat nyolc év alatt esetleg elfelejtik, hogy is kell
vonatot javitani.

A MAV-Startnal alaptalannak tartjak a felvetést, hogy szakem-
bereik nincsenek felkészilve vonataik karbantartasdra. Ugyan-
azoknak a feladatoknak az ismételt oktatdsat példaul azzal
magyarazzak, hogy az éves vizsgalatokra eldszor felkészitett
vasutasok Szolnokon dolgoznak, mig azok, akik valéban elvégzik
majd a munkat, Istvantelken. Es mert kordbban annyira hangoz-
tattak, hogy mindent maguk végeznek el, ragaszkodnak ahhoz
is: azzal, hogy 16 évre kilsé partnerre bizzak motorvonataik kar-
bantartasat, ugy, hogy a tevékenység hazon belil marad. Hiszen
aszerelési munkakat végul sajat munkatarsaik végzik majd el. Az
meg aztan végképp rendben van, hogy a 2024 utani idékre , ke-
retjellegl alkatrész vasarlasi szerzédést” kotnének, amit ,csak
sziikség esetén” vennének igénybe. Még akkor is, ha ezzel bian-
kodru-beszerzésre szerzédnek, amely révén Ujabb kdzbeszerzés
nélkil vasarolhatnak barmilyen alkatrészt.

lamint, a dontést kovetéen sms Uzenetet, vagy e-mail-t tudunk
kuldeni a dontés eredményérdl.

A tobbi kérelmet - szam szerint tizenharmat - a kuratérium 6sz-
szesen 470 000 Ft-tal tdmogatta.

Sajnos ismét elhunyt egy kollégank — bar é nem volt beteg, ha-
nem egy aljas blincselekmény aldozata lett. Tamogattunk egy
tagcsoportot egy olyan rendezvény megszervezése érdekében,
ami megfelelt az alapitvany céljainak. Ot kollégat segitettiink,
hogy a gyermeksziletéskor felmerulé koltségeken enyhitsink.
Hat mozdonyvezet6n pedig azért segitettiink, hogy a hosszantar-
to betegség (korhazi kezelés) miatt kiesé jovedelemveszteségen
enyhitsiink.

Az alapitvany segély/tdmogatas kérd lapja letoltheté a MOSZ
honlapjarol (http://www.mosz.co.hu/new_MOSZ/images/stori-
es/Alapitvany/segely_alapitvany.pdf) kérjuk, ezt
hasznaljak!

Alapitvanyunk kovetkezé (lését varhatéan au-
gusztus végén tartja, errél pontosabban tajé- M
koztatjuk az érdekléddket a MOSZ honlapjan. !
(http://www.mosz.co.hu/new MOSZ/index.
php?option=com content&view=catego-
ry&layout=blog&id=9&Itemid=23)

Az alapitvany kuratériuma nevében:

Toth Ferenc Attila

Mély fajdalommal tudatjuk, hogy
2015. julius 14-én életének 58. évében,
tragikus hirtelenséggel elhunyt Kodela Imre
mozdonyvezeto.
.’ KODELA IMRE
1981 szeptemberétdl dolgozott mozdonyvezetéként
Nagykanizsan.
A kollégak iranti példamutaté embersége,
segitékészsége miatt szerettiik és tiszteltiik Ot.
Emlékét megdrizzik, a csalad gyaszaban fajo szivvel
osztozunk.

Nagykanizsai Tagcsoport

Mély fajdalommal tudatjuk

MECSERI ATTILA

mozdonyvezetd kollégank, életének 47.
évében tragikus hirtelenséggel elhunyt.

Talan az élet, munkainkért,
Nem fog fizetni semmivel,

De a haldl majd szemeinket
Szelid, lagy csokkal zarja be,
S viragkotéllel, selyemparnan
Bocsat le a fold mélyibe.
(Pet6fi Sandor)

Zalaegerszegi tagcsoport

Mozdonyvezeték Szakszervezete 2015. Julius
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Amikor a butasag atlép minden hatart

(Egy nyugdijas masiniszta magdnvéleménye.)

2015. aprilis 13-an egy elképeszté cikkre lettem figyelmes az
egyik internetes portalon. Az irds szerzdje Barany Baldzs Péter,
a VDSzSz alelnoke. A késéhbi félreértések elkeriilése végett sze-
retném sz6 szerint idézni a cikk bevezetd sorait!

»A Germanwings légitarsasag Barcelonabol Disseldorfba tar-
to utasszallito jaratat nemrég szandékosan hegynek vezetd, és
ezzel 150 ember halalat okozd 6ngyilkos pildta tettét kovetéen
felmerll a kérdés, hogy egy hasonld helyzet kialakuldsanak a
vasuti kozlekedésben mi mddon lehet elejét venni? Gyori Gyula,
a Nemzeti Kozlekedési Hatosag elndke részére irt levellinkben
azt kértlk, hogy irja eld a vezetéalldson a masodik munkavallald
jelenlétét.”

Eddig az idézet és most boncolgassuk egy kicsit e tomény osto-
basagot! Az elsé dolog ami szembetling, hogy valdjaban csak fel-
tételezésen alapul a balesetet okozd szandékossag. Tulélé nem
maradt, a megtalalt feketedobozok tartalmat valdjaban csak ke-
vesek ismerik, ha egyaltalan ismerik. Az Ujsdgiroknak és altaluk
a kdzvéleménynek valahogy mégiscsak meg kellett magyarazni
e nagyon furcsa, mondhatni bizarr szerencsétlenséget, ezért az-
utdn ez a sokak szdmara azédta is hihetetlennek és elfogadha-
tatlannak tartott, sem nem cafolhatd, sem nem bizonyithatd, de
mindenképpen sziirrealisnak bélyegezheté magyarazat sziletett.
Mindenki megtette a kotelességét. A hatésagok ugymond kivizs-
galtak az esetet, megallapitottak az allitélagos okokat, a média
tajékoztatta a kdzvéleményt, a polgarok pedig elhitték (vagy nem)
amit beadtak nekik. Ezek utan csak annyit mondhatunk, hogy
talan igy tortént, de ezt tényként kezelni és ez alapjan mas - te-
hat nem csak a polgari repllést érinté - terlleteken jol mUikads,
tokéletesen bevalt mddszereken valtoztatni, azokat feldulni nem
lenne szerencsés!

A masodik dolog amely nem csekély ellentmondast rejt maga-
ban az az, hogy éppen a polgari repiilés az a terilet, ahol a pildta
elvileg soha nem lehet egyedul, vasuti szaknyelven szdlva, csak
a kétfés kiszolgdlas engedélyezett. Ha pedig igy van és mégis
eléallhatott a balesetet kozvetlentil megeldézo allapot, amikor a
pildta allitélag egyediil maradt a fulkében, akkor mi a biztositék
arra, hogy a vasuti jarmu vezet6alldasan mindez nem kovetkez-
het be? Szerintem semmi. gy tehat Barany Baldzs Péter a sajat
logikajat kovetve, a hatésaghoz intézett levelében tovabbi kérést
kellett volna, hogy megfogalmazzon. Mégpedig azt, hogy a moz-
donyvezetékre kivilrél zarjak ra az ajtot vagy lancoljak éket az
Uléstikhdz, nehogy egy pillanatra is magara maradjon valamelyik
masinisztal Ebbdl a szempontbdl a motorvonatok és az ingavo-
natok vezérlékocsijai jelentik a legnagyobb veszélyt, hiszen ezek
vezérallasabol a jarmUvezetd barmikor az utastérbe tavozhat.

De nézzik tovabb! Mi torténik akkor, ha két depresszids munka-
vallalé kertl egymas mellé? Gondolom, majd elére megbeszélik,
hogy adandé alkalommal nekivezetik a gondjaikra bizott vonatot
az elsé Utjukba esd fanak. Es mi van a buszokkal, a villamosok-
kal, a taxikkal? Milyen furcsa képet mutatna egy kék szinti BKV
buszon két sofér, mindkettd el6tt a megfelelé kezelészervek, mu-
szerek és természetesen a kormany.

A biztositotarsasagok, mieldtt egy biztositast megkotnek, elvég-
zik a sziikséges kockazatelemzést. Ez tébbnyire abbdl all, hogy
megvizsgaljak egy adott esemény bekdvetkeztének valdszinl-
ségét, azt, hogy az elmult években, évtizedekben milyen gyako-
risaggal fordult elé, mekkora karok keletkeztek, majd e fontos
adatok fényében allapitjak meg a biztositas dijat. Ha a vilagon va-
lahol egy haz épitésébe kezdenek, a tervek elkészitésénél figye-
lembe veszik, hogy van-e foldrengésveszély, és ha van, milyen
er6sségul foldmozgasra kell szamitani. San Francisco varosaban,
vagy egész Japanban azért dragabbak az épiletek, mert erds
foldrengéseket feltételezve épitik azokat, a normalisnal joval tobb
épitéanyag felhasznaldsaval. Azokon a terileteken, ahol gyakori
és kivédhetetlen arvizekkel kell szamolni (mondjuk artérben), ott
az éplleteket tobbnyire colopokre épitik. A folydk gatjainak ma-

gassagat mindig a varhatd legnagyobb vizallas hatarozza meg.
Ha Bdrany Balazs Péter gondolatmenetét tartanak szem elétt
az épiték, akkor a vildgon mindenitt Ugy kellene terveznitk az
épuleteket, hogy kibirjanak egy minimum tizes erésségu fold-
mozgast, és colopok altal biztositva legyenek az arvizek ellen (a
sivatagban is, mert ki tudja, mi torténhet...), a folydk gatjait pedig
végtelen magassagura emeltetnék a vizligyi szakemberek. Min-
denki belathatja, ez nem a jarhaté ut, hanem orbitalis hilyeség.
Bizonyos kockdazatokat egyszerten vallalni kell, hiszen a kocka-
zatrésze életiinknek, azt megsziintetni nem, legfeljebb minimali-
zalni tudjuk, tehat erre kell torekednink!

Van még egy sor, amelyet feltétlenil szeretnék idézni BBP irdsa-
bol: , A fent emlitett tragikus esemény — ez a repUlés torténetében
sajnos nem egyedilallo - ravildgit arra, hogy egy jézan itélékeé-
pességét elveszitd mozdonyvezetd szintén képes hasonld tomeg-
szerencsétlenség eldidézésére.” Nos, én Ugy érzem, esetlinkben
a cikk (levél) irdja veszitette el jozan itél6képességét. Még az a
szerencse, hogy nem tud mozdonyt vezetni, igy elvileg nem juthat
vezérkapcsolo kozelébe.

Ha valaki azt hinné, ezzel vége géniuszunk otletelésének, az té-
ved. 0 folytatja. Leirja, megalmodja, hogy szerinte ki lehetne az
a masodik munkavallalo, aki a mozdonyvezeté munkajat és el-
medllapotat folyamatosan feliigyelné. Ugy gondolja, idézem: , A
masodik munkavallalonak nem feltétlenul szikséges mozdony-
vezetli képesitéssel rendelkeznie, viszont kioktatottsdga révén
fel kell tudni ismernie a mozdonyvezetd utasitasellenes, jelzési
parancsokat figyelmen kivil hagyo magatartasat, tovabba a vo-

nat megallitdsaban jartasnak kell lennie”

Itt megint érdemes elgondolkodnunk egy pillanatra. Honnan tudja
azamasodik munkavallalé (akinem mozdonyvezetd), hogy mikor
kell elkezdeni fékezni ahhoz, hogy adott vonat mondjuk egy meg-
allohelyen az eldirt helyen megalljon, egy ki nem tliz6tt lassujelet
a megengedett sebességgel kozelitsen meg, stb. Egy mozdony-
vezetésre ki nem képzett, ilyenfajta gyakorlattal nem rendelkez6
egyén egyaltalan mer-e szdlni a masinisztanak, hogy kezdjen el
fékezni? Ha Ugy itéli meg, hogy a jarmU vezetdje nem kezdi el id6-
ben a fékezést, akkor vajon mit tesz? Félreloki és maga kezeli a
fékez6szelepet? Dulakodas kezdddik a vezéralldson? Mivan, ha a
szolgalatban évé mozdonyvezetd fizikai ereje meghaladja a hoz-
za beosztott felligyel6ét? Mi torténik egy jelzémeghaladas vagy
mas, esetleg sulyosabb baleset esetén? Ki ,viszi el a balhét"? Ki,
mi alapjan és milyen ardnyban lesz felelésségre vonhaté? Sok-
sok megvalaszolatlan (megvalaszolhatatlan) kérdés. Erdemes
még megemlitenem, hogy nem is tul régen, amikor a meghiba-
sodott térkozbiztositd berendezés esetén alkalmazott szabalyok
megvaltoztak, részben az altalam itt és most megfogalmazott
kételyekre hivatkozva érte el a VDSzSz - legaldbbis én igy em-
lékszem -, hogy a vezetd jegyvizsgaloknak ne kelljen a mozdony
vezetdallasan figyeldszolgalatot ellatniuk. Akkor most mi van?

A magam részérél végeztem egy reprezentativnak ugyan nem



mondhatd, de a tisztanlatast megkonnyitd kutatast. A nyolcvanas
évek masodik felétél ugyanis tagja voltam az tigynevezett Munka-
Ugyi Dontébizottsagnak, majd a rendszervaltast kévetéen MOSZ
képvisel6ként védtem (néha védem még ma is) a munkavallalok
érdekeit a munkatligyi jogvitak soran. [gy nagyon sok egykori bal-
eset és mas rendkiviili esemény jegyzékonyve, a hozzajuk tarto-
20 jogerds hatdrozatokkal egyutt elérheték szamomra, mert eze-
ket az iratokat gondosan megériztem. Nos, az altalam vizsgalt
esetek kozott egy olyan sem fordult el6, amelyben kimutathatd
lett volna az egyfés kiszolgalas rahatdsa a bekovetkezett ese-
ményre. Ezek utdn nyugodtan ki merem jelenteni, amit Barany
Baldzs Péter megfogalmazott, az szakmai értelemben csacsisag.
Nem csoda, hogy a Kozlekedési Hatésag részérdl valaszra sem
méltattak. En azonban szégyenkezem miatta. Réstellem magam
mint mozdonyvezetd, mint MOSZ tag, mint egykori MOSZ alapitd,
hiszen a VDSzSz ma szdvetségestink, elvileg benntinket is képvi-
sel, igy az ilyen és hasonld beadvanyokkal nem csak sajat magat
jaratja le, hanem benntinket is. Nincs kizarva, ha legkdzelebb mi,
mozdonyvezet6k nyujtunk be valami javaslatot, azt az illetékesek
mar el sem fogjak olvasni, mert azt gondoljak magukban: ,,Bi-
zonydra mar megint valami zavaros hilyeséggel bombaznak
benntink, mint multkor az a Barany vagy hogy is hivjak nevezett.
Milyen emberek vannak?”

Mindent megfontolva és meggondolva tehat azt gondolom, kar
volt megirni azt a levelet Gyori Gyula Ur részére, kar volt azt nyil-
vanossagra hozni az interneten. Ha a hatdsag csak egyszerten fi-
gyelmen kivil hagyja, ha valaszra sem méltatja, akkor jol jartunk.
De mi torténik, ha néhany fébb hivatalnok a kozvélemény nyoma-
sdra aggodni kezd? Nos, akkor kénnyen bajba kertlhetlink! Mert
a hivatal, ha a média szorongatni kezdi, akkor bizonyitani akar.
Meg akarja mutatni, hogy igenis tesz valamit, amivel megdvhatja
apolgarok életét, biztonsagat. Még akkor is, ha valéjaban a bizton-
sagot semmi nem veszélyezteti, ha csupan hisztériarol van szo.
Mert a hisztériat is kezelni kell, ha mar egyszer valaki eléidézte.
Ezek utan az NKH valamit lépni fog. Talan elrendeli, hogy szigo-
ritani és sUriteni kell a mozdonyvezetdk idészakos pszicholdgiai
ellenérzését. Volt mar ilyen, gondoljunk csak a porbélyi balesetre!
Kell ez nekiink? Ugye nem? Ezért jobb lenne, ha
a VDSzSz, azon belul Barany Balazs Péter nem
foglalkozna mozdonyvezetdket érintd Ggyekkel.
Megvannak erre a sajat, jol felkészilt embere-
ink és van egy kiprobalt szakszervezetiink.

Még egy mondat és befejezem. A legmegddb-
bentébb az volt szamomra, hogy Barany Balazs
Péter irdsa a Facebookon 348 lajkot kapott. Ki- -
véncsi volnék, kiktsl? Mdricz Zsigmond
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Tajékoztato a 40 év szolgalati idovel rendelkezé férfiak nyugdijba v
vonulasanak lehetoségét biztositd népszavazasi kezdeményezésrol ﬂ

A népszavazasi kezdeményezésrol

A Mozdonyvezetok Szakszervezete is tamogatja Bodnar Jozsef allampolgari kezdeményezését, hogy
népszavazas formajaban megnyiljon a 40 év szolgdlati idovel rendelkezd férfiak szamara is a
nyugdijba vonulas lehetdsége ugyanigy, mint a nék szdmara.

Az aléirasgylijt6 akcid akkor sikeres, ha 200 000 {6 valasztopolgar tamogatta aldirasaval a
kezdeményezést, igy az Orszaggyiilés koteles elrendelni az ligydontd népszavazast. Az Orszaggyiilés
ekkor végrehajtd szerepbe kényszeriil, az alairdsok ellendrzése utdn az Orszaggyiilésnek 30 napon
beliil el kell rendelnie, a koztarsasagi elndknek 15 napon beliil ki kell tliznie az {igydontd
népszavazast. Az ilyen kotelezéen elrendelt népszavazas csak iigydontd lehet. Az Orszaggyiilés harom
évig nem hozhat az ligydont6 népszavazasok eredményével ellentétes hatarozatokat, torvényeket.

Jelen népszavazési kezdeményezés alairasara 120 nap all rendelkezésre 2015. julius 14-t6]1 november
2-ig.

A kérdés

Egyetért On azzal, hogy az Orszaggyiilés a nyugdijjogszabalyok megfeleld modositasaval a jelen
kérdésben megtartott népszavazast koveté év januar 1-tol a ferfiak szamdara is tegye lehetové
Magyarorszagon a nék szamara biztositott kedvezményekkel torténd nyugdijba vonulas lehetoségét?

Az onkéntességrol

Az alairasgylijtésben valo részvétel onkéntes. A Mozdonyvezetdk Szakszervezet arra kéri minden
tagjat, hogy tdmogassa a fenti népszavazasi kezdeményezést és tevékenyen vegyen részt az
alairasgyijtésben. Csak az Osszefogas ereje hozhatja meg a sikert a tobb mint 200 000 alairas
Osszegylijtésére €s ebbdl a mozdonyvezetdknek is ki kell venniiik a résziiket.

Mit kell tenni?

1. A mellékelt népszavazasi kezdeményezést az alairasgyljté iv hitelesitési zaradékkal ellatott
példanyarol kell masolatot késziteni vagy az ezt tartalmazo csatolt pdf fajt kinyomtatni.

2. Az ,Alairast gyiijté polgar” adatait még az alairas gyijtés megkezdése elott ki kell tolteni:
olvashato csaladi és utonév, személyi azonosito, alairas

a. Példa: Gydjtogetd Alajos— 1-711110-1537 — Gyiijtigetd Alajos

3. Olvashatéan kell kit6lteni a valasztopolgar adatait: csaladi és utonév, személyi azonositd
(vagy a magyar allampolgarsagat igazolo okirat szama), anyja csaladi és utdéneve

a. Példa: Gipsz Jakab — 1-761110-1357 — Anonim Katalin
4. Alairast gytjteni a valasztopolgarok zaklatasa nélkiil az alabbi kivételekkel barhol lehet
a. kivételek, ahol nem gyiijthet6 alairas:

i. az alairast gyljt6 ¢és az aldir6 munkahelyén, munkaidejében vagy
munkaviszonybol, illetdleg munkavégzésre iranyuld mas jogviszonybol
fakado munkavégzési kotelezettsége teljesitése kdzben,



ii. a Magyar Honvédségnél és a kozponti allamigazgatasi szerveknél szolgalati
viszonyban levé személyt6l a szolgalati helyén vagy szolgalati feladatanak
teljesitése kozben,

iii. tomegkozlekedési eszkdzon,

iv. allami, helyi és nemzetiségi 6nkormanyzati szervek hivatali helyiségében,

v. egészségligyi szolgaltatd helyiségében,

vi. felsGoktatasi és koznevelési intézményben.

5. A kitoltott ivet lezart boritékban kell eljuttatni a MOSZ tagcsoportvezetonek vagy
tisztségviselonek. A helyi tisztségviselok atadjak a teriileti tigyvivoknek, akik a MOSZ
kdzpontban tovabbitjak azokat Oszvald Fruzsina részére.

Fontos tudnivalok

» Az alairasért az alaird valasztopolgar részére elényt adni vagy igérni tilos. Az alairo
valasztopolgar az alairasért nem kérhet elonyt, illetve nem fogadhat el elényt vagy annak
igéretét.

» Egy valasztopolgar a kezdeményezést csak egy alairdssal tamogathatja, a tovabbiak
érvénytelenek.

> A jogszabalyi rendelkezések megszegésével gyiijtott alairas érvénytelen.

» A valasztopolgar és az alairast gyijt polgar alairasgy(ijté iven feltiintetett adatai nem
nyilvanosak, azokrol - masolatot késziteni tilos!

> Az Osszegylijtott alairt iveket, elzarva kell tarolni az adatvédelem biztositasa érdekében.
A leadasig a kozpontilag begy(ijtott, alairt iveket a MOSZ Ko6zpontban (1145 Budapest,
Bécskai u. 11.) zarhato szekrényben Orizziik.

Mellékletek

v A népszavazasi kezdeményezés alairasgyiijté iv hitelesitési zaradékkal ellatott pdf fajl —
»ures” alairasgytijto iv — ezen kell gytijteni az alairasokat

v' Minta alairasgytijté iv — nem ezen kell gytijteni az alairasokat

v' A népszavazas kezdeményezésérdl, az eurdpai polgari kezdeményezésrél, valamint a

népszavazasi eljarasrol sz616 2013. évi CCXXXVIIL térvény

Tagtarsak, Mozdonyvezetok!

Mindenki legalabb egy alairasgyiijto ivet, azaz 9 f6 népszavazasi tamogatot gyiijtson
ossze! Ha igy tesziink, akkor a Mozdonyvezetok Szakszervezete minimum 36 000
tamogato alairassal tud hozzajarulni a népszavazasi kezdeményezés sikeréért! Ez a
sziikséges 200 000 alairas 18 %-a!

Elég abbdl az eljarasbol, hogy rolunk, nélkiiliink dontenek!

Vegyiik keziinkbe sorsunk iranyitasat!

Mozdonyvezetok Szakszervezete

Mozdonyvezetok Szakszervezete 2015. Julius
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Az ivet ik tollal kérjik kitSlteni! il

ALAIRASGY(0JTO IV

B 1

kedvezményekkel tirténd nyugdijba vonulis lehetdségét?

Alulirottak orszagos népsravaras kitlirését kerdeményeazzilk az alsbbi kérdésbhen:

Egyetért-e On azzal, hogy az Orsziggyiilés a nyugdijjogszabilyok megfelelé
moédositisival a jelen kérdésben megtartott népazavazdst kilvetd év januir 1.-t5] a

férfiak szAmdra is tegye lehetévé Magyarorszdgon a nék szimdra biztositott

Akérdésta Lot A
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Obvashatt csaladi és utdnéw

| Anyja szolotés] csaléd] és utoneve | Sajét kezd alsirés
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Egy valasztopolghr a kezdeményezést csak egy albirissal timogathatjal

Az albirkst gyOjtd polgér

olvashaté csalidi és utbnave személyl azonositdja®

sajét kez( albirdsa
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* Ha sz atdirist nam rendetkezik szemdlyi azonositbval:
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~ & magyar dllampoighrelgl bizomyiivany ezima és 3 vonalkdd alatt szdm




Megkezdte szolgalatat az RCH masodik
mozdonyiranyitoi csapata

Julius 1-jétél 5 fével bovilt a mozdonyiranyitasi feladatokért fe-
lelés munkatarsak kore, igy a Rail Cargo Hungarianal dsszesen
mar 11 6 latja el ezt a tevékenységet. Kozilik hatan a belfoldi,
oten pedig a nemzetkozi forgalmakért felelések, a szolgalatot
ezentul parban, kettesével latjak el. A bévitést elsésorban a moz-
donyiranyitok fokozott tulterheltsége és az RCC Duna — tengelyen
kozlekedé mozdonyaival kapcsolatos iranyitasi és koordinalasi
feladatok tervezett atvétele tette indokoltta. Egy atlagos szolgalat
alatt kollégaink korabban negyven mozdonyt és a hozzajuk tar-
tozé mozdonyvezetd kollégakat kévették nyomon és iranyitottak,
ami hozzavetélegesen kétszer tobb, mint a jol atlathato és kel-
(6 pontossaggal kezelhetd feladatvallalas. Raadasul juliustél az
RCH hataskérébe kerilt a MERT-forgalmakat érinté mozdonyira-
nyitasi tevékenység is, a feladatok kore tehat tovabb bévilt. Az
Uj csapat szolgalatba alldsa a munkateher normalizalasat és a
nemzetkozi feladatok tovabberdsitését segitette eld.

A kivalasztas folyamata

Az Uj csapat tagjainak kivalasztasat a Vontatas és a Humaneré-
forras szervezete kozosen koordinalta. A allasfelhivasra dssze-
sen 24 6 jelentkezett, alapfeltétel volt, hogy a palyazd érvényes
forgalmi vizsgaval rendelkezzen. A jelentkezéknek elsé korben
irasban — kompetencia és szakmai teszt — masodik kérben pedig
személyes elbeszélgetésen kellett bizonyitani felkésziltségiket,
alkalmassagukat.

Az elsé feladatok

A szolgalatba allast megeldézéen Uj kollégaink latogatast tettek a
MERT-nél, hogy személyesen is megismerkedhessenek az otta-
ni munkafolyamatokkal, munkatarsakkal és igy gordulékenyebb
legyen a feladatfelvétel is. Uj mozdonyiranyitéink hamar beillesz-
kedtek a csapatba, az elsé szolgalatok zokkenémentesen telje-

sltek.
RCH kommunikdcio

Mozdonyvezetok Szakszervezete 2015. Julius
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A MAV-START ZRT. 2014. VI. HAVI MOZDONYVEZETOI MUNKAKORRE VONATKOZO ADATAI

Rendkiviili

Munkaid6-beosztastél eltéré

Pihendnapi

Allasidé

Allasidé 110%

Kikiildetés

VL. havi

Telephely ?oll::)kavégzés Gsszesen foglalkoztatas (6ra) munkavégzés (6ra) | 100% (6ra) (éra) t".:::)“i id§ zarolétszam (fd)
VSZ Bp-Ferencvaros 3610,42 2285,75 1324,67 183,20 222
VSZ Bp-Nyugati 2320,73 1599,09 721,64 390,23 166
VSZ Szolnok 289492 116797 1726,95 1595,24 206
VSZ Székesfehérvar 2100,26 165946 440,80 136,00 22172 151
VSZ Hatvan 160851 792,43 816,08 10,05 488,96 121
VSZ Gyér 1 654,65 981,00 673,65 10,43 14,66 302,93 168
TSZVIBudapest 6sszesen 14189,49 8485,70 570379 146,43 24,71 3182,28 1034
VSZ Debrecen 1575,28 722,30 852,98 6,00 63,08 1144,23 218
VSZ Nyiregyhaza 579,95 258,16 321,79 179,10 143
VSZ Zahony 501,70 291,43 210,27 3,29 50,50 330,66 93
TSZVI Debrecen 6sszesen 2656,93 127189 1385,04 929 113,58 165399 454
VSZ Miskolc 1142,78 1005,78 137,00 384 216,99 270
TSZVI Miskolc 6sszesen 1142,78 1005,78 137,00 384 0,00 216,99 270
VSZ Pécs 502,30 112,34 389,96 63,51 103
VSZ Dombévar 347,46 282,14 65,32 11,13 824,81 188
VSZ Nagykanizsa 302,14 237,06 65,08 260,85 103
TSZVI Pécs 6sszesen 1151,90 631,54 520,36 0,00 11,13 114917 394
VSZ Szeged 100990 726,92 282,98 346,03 125
VSZ Békéscsaba 1390,13 1036,15 353,98 144,00 8,33 348,56 128
VSZ Szentes 657,94 464,90 193,04 112,82 75
VSZ Kiskunhalas 635,07 463,55 171,52 6,00 105,79 74
TSZVI Szeged Gsszesen 3693,04 269152 1001,52 144,00 14,33 913,20 402
VSZ Szombathely 388,46 24779 140,67 81,57 49,29 63
VSZ Celldomélk 113919 938,64 200,55 8,93 121,32 146
VSZ Tapolca 615,31 494,19 121,12 105,64 79,01 112
TSZVI Szombathely 6sszesen 214296 1680,62 462,34 0,00 196,14 249,62 321
MAV-START Zrt. 6sszesen 2497710 15 767,05 9210,05 303,56 359,89 7 365,25 2875
A MAV-START ZRT. 2014. I-VI. HAVI MOZDONYVEZETGI MUNKAKORRE VONATKOZO0 ADATAI

minkevidsssrsen | HUTLEUE I e i S Lo S o =
VSZ Bp-Ferencvaros 29737,28 19 615,60 10 121,68 4,50 0,00 2090,64 222
VSZ Bp-Nyugati 20 269,38 15541,57 472781 0,00 772 1590,22 166
VSZ Szolnok 27 460,07 14 646,09 1281398 0,00 124,55 11 914,03 206
VSZ Székesfehérvar 14 460,17 11 969,38 2490,79 136,00 0,00 2 147,84 151
VSZ Hatvan 9 449,62 5 659,94 3789,68 0,00 133,87 3018,00 121
VSZ Gyér 1423292 10 305,10 392782 653,08 159,85 2886,66 168
TSZVI Budapest 6sszesen 115 609,44 77 737,68 37871,76 793,58 425,99 2364739 1034
VSZ Debrecen 11833,12 7 986,85 3846,27 24,35 474,37 2460,33 218
VSZ Nyiregyhaza 7 244,47 4 436,59 280788 11,25 130,00 14411 143
VSZ Zahony 3500,93 266113 839,80 3,29 798,53 59976 93
TSZVI Debrecen 6sszesen 22578,52 15 084,57 7 493,95 38,89 140290 4501,20 454
VSZ Miskolc 18760,15 11 208,37 7551,78 381,28 10,36 2083,28 270
TSZVI Miskolc 6sszesen 18760,15 11 208,37 7551,78 381,28 10,36 2083,28 270
VSZ Pécs 3439,85 1566,89 1872,96 0,00 51,69 849,39 103
VSZ Dombovar 4296,86 3708,86 588,00 239,75 56,45 2704,82 188
VSZ Nagykanizsa 2 485,85 2109,04 376,81 0,00 15,74 184987 103
TSZVI Pécs 6sszesen 10 222,56 7 384,79 283777 239,75 223,88 5404,08 394
VSZ Szeged 10 977,09 7 989,00 2988,09 0,00 35,36 1913,54 125
VSZ Békéscsaba 10 635,53 9232,24 1403,29 144,00 833 117471 128
VSZ Szentes 7376,96 5609,64 1767,32 12,00 56,43 1640,63 75
VSZ Kiskunhalas 5902,31 4 485,85 1416,46 0,00 15,77 535,23 74
TSZVI Szeged 6sszesen 34.891,89 27 316,73 757516 156,00 115,89 526411 402
VSZ Szombathely 240793 2140,40 267,53 0,00 549,79 418,24 63
VSZ Celldomolk 7 881,30 7184,22 697,08 0,00 192,34 1336,73 146
VSZ Tapolca 4391,87 4096,04 295,83 0,00 441,16 1826,73 112
TSZVI Szombathely 6sszesen 14 681,10 13 420,66 126044 0,00 1183,29 3581,70 321
MAV-START Zrt. 8sszesen 216 743,66 152 152,80 64590,86 1 609,50 3362,31 4448176 2875




sgttszim | Yihavi, (| Ypavivetesste | Vi havibetonr | niilcabadsin | Vil g | SEsboner, gil;és'éajv:d%‘;‘z‘;ﬁ:;k:k':zfzs, kipads rie - careo [N <

222,47 -14,53 449,66 306,56 5000,39 157,49 267,42 1045,29 o

166,33 -5,17 1511,69 708,78 393332 17,83 347,00 1360,58 N

206,00 =113 269,69 275,44 5136,43 59,58 1755,55 716,72 Q

150,57 -1,52 315,46 151,31 3869,37 88,00 156,00 127,52 o

120,90 -0,84 417,49 381,45 3063,68 25,02 78,00 340,92 :

168,63 -1,77 184,14 407,89 3874,49 48,00 102,00 256,99 <

1034,90 -34,96 3148,13 2231,43 0,00 24.877,68 395,92 270597 3848,02 <

218,50 -328,28 152,00 697,07 176,00 4579,80 91,22 1303,00 1362,80 m

143,00 -182,65 231,66 217,01 176,00 371791 4738 865,00 80,06 N

93,33 -219.35 52,71 207,08 242725 72,00 557,00 30,92 m

454,83 -730,28 436,37 112116 352,00 10724,96 210,60 2725,00 147378 ~

271,87 -17991 335,40 123872 560756 193,78 2158,00 232726 o:

271,87 -179.91 335,40 123872 0,00 5607,56 193,78 2158,00 232726 -

103,00 -254,34 248,55 117,82 352,00 227909 20,00 824,00 72,00 3

189,73 -664,17 422,58 584,57 176,00 4180,66 111,60 999,00

103,00 -325,65 28,60 2137,67 1144,00 105,67 :

395,73 -1244,16 671,13 730,99 528,00 8597,42 131,60 1968,00 1176,67 :

125,73 -77,01 410,14 197,45 3311,60 94,00 588,02 x

128,50 -8,47 84,35 150,39 2 667,68 33,28 1020,00 142,00 m

75,00 -5,75 170,51 129,84 205999 8,00 240,00 x

74,00 -11.21 23,42 118,43 1434,43 156,43 10,07 140,98 o :

403,23 -102,44 688,42 596,11 0,00 9 473,70 197,71 1364,07 871,00 ﬂ

63,00 -63,22 74,31 222,32 1706,00 22,00 35,00 96,02 3

145,70 -133,30 271,28 441,38 3383,60 56,00 936,00 46,46

113,03 -36,75 801,04 320,21 2851,60 24,00 47734 <

321,73 -233,27 1146,63 983,91 0,00 7 941,20 102,00 1448,34 142,48 o

2882,30 -2525,02 6 426,08 6 902,32 880,00 67 222,52 1231,61 1236938 983921 :
Q
=

kumutdt I-V1. havi 1-VI. havi I-VI. havi beteg- | '-VI- havi fizetés I-V1. havi I-VL havi I-VL. havi oktatés-képzés | I-VI. havi oktatds- x

stlaglétsza i 6rak I- -3 ég 6rak P 49 6rak nélkiili szabadsag szal;adség Srik szakszerv. oérak - iddszakos oktatas, képzés érak - egyéb o

(#8) orak kikérd érak vizsg. oktatas

22093 3,68 6130,42 720513 0,00 3134264 1132,25 5108,42 5053,70 N

166,52 -6,77 6960,75 7049,09 0,00 21184,32 86,88 339410 330899 o‘

206,75 95,54 2103,06 4512,31 0,00 31 427,45 351,58 B 158 6312,53 m

153,21 8,82 2653,06 3065,72 0,00 22198,33 472,00 2576,00 1375,42 Q

120,78 15,37 3273,09 446473 0,00 18 089,94 121,02 2053,00 1451,76 m

169,41 -9597 141979 431714 0,00 22 169,64 272,00 2807,62 237726 l o

1037,06 -10,07 22 540,17 30614,12 0,00 146 412,32 243573 21078,69 19 879,66 o

218,69 -473,79 347775 5931,66 1120,00 30794,05 462,47 5868,82 3000,31 x

142,51 -228,18 314113 3915,31 1328,00 21166,06 195,19 377907 292,71

94,52 -350,77 821,50 1941,35 0,00 13724,78 419,78 2480,09 50,92

455,57 -1052,74 7 440,38 11788,32 2448,00 65 684,89 107744 1212798 334394

274,90 -148,72 269795 964318 0,00 44,995,86 633,98 8241,03 9 451,44

274,70 -148,72 269795 964318 0,00 44,995,86 633,98 8241,03 9 451,44

103,33 -1099.79 140198 218839 2656,00 1346389 94,13 3029,00 119872

192,41 -4.641,87 1336,00 5 474,87 192,50 28216,33 613,84 5205,50 4107,38

103,13 -3850,46 317,02 1734,57 0,00 16 341,36 1,23 311583 278353

399,52 -9592,12 3055,00 9 397,83 2848,50 58021,58 719,20 11 350,33 8089,63

126,68 -149,01 1174,01 309327 0,00 16 396,09 105,62 1808,39 3396,34

126,58 -15,61 2 015,00 221922 0,00 16 802,66 374,74 192389 252579

77,73 1,81 898,51 2486,23 0,00 10070,48 164,92 1189,39 334293

74,62 -65,40 373,26 2021,06 0,00 8260,07 910,26 1125,07 132999

405,60 -228,21 4 460,78 981978 0,00 5152930 1555,54 604674 10 595,05

62,72 -249,96 585,92 1140,88 0,00 8785,67 105,80 1204,50 145391

146,13 -291,05 2110,22 4511,25 0,00 20098,10 360,00 303770 137924

115,16 -209,35 2196,96 302318 0,00 16 376,01 120,29 237534 125915

324,19 -750,36 489310 8675,31 0,00 4525978 586,09 661754 4092,30

2896,64 -11782,22 45 087,38 79 938,54 5296,50 411 903,73 700798 65 462,31 55 452,02

Mozdonyvezeiok Szakszervezete ZUT5. Julius




Gozmozdonytadl a Tablet pc-ig!

Mdr a tavalyi évben lehetett hallani szébeszédeket arrol, hogy
a mozdonyvezet6ket tablet pc-vel akarja ellatni a munkaltato.
Jottek-mentek a hirek, szdbeszédek arrél, hogy ez mennyire
lesz nekiink o, és esetlegesen mivel lesz hatranyos szamunkra.
Idén aprilis kozepén orszagosan kozel 30 kolléga kapott
lehetéséget arra, hogy a leendé eszkozt tesztelhessék, és
projektvezetdk felé visszajelzéseket kildjenek az eszkoz, illetve
a szoftver hatékonysagdrdl, hasznalhatésagarol. Mindenki
nagy reményekkel vitte haza az eszkozt ( Winmate M970D ) egy
budapesti oktatds utan. Az oktatason tajékoztattak minden, a
projektben résztvevd kollegdt, hogy a vezénylésének nagyobb
részét a kijelolt gépeken, melyek el lesznek latva egy specialis
dokkoldval kell, hogy szolgalatot teljesitsenek, ugyanis csak
ezeken a gépeken lesz lehetéség a tablagépek toltésére a
dokkolon keresztl.

Hazaérkezés utan az eszkozt kozelebbrél is
tanulmanyozgattam, a gyarté adatai:

Intel ATOM N2600, 1.6GHz, Dual

Processzor:

Core
Memodria: 2GB DDR3 RAM / 32GB SSD
Kijelz6: 9.7", 1024x768 kapacitiv IPS LED
GPS: VAN
WPAN radio: Bluetooth v3.0
WWAN radio: 3G HSDPA / UMTS
WLAN radio: IEEE 802.11b/g/n
Billentyiizet: Virtuélis
Audio: Beépitett 1W hangszoro
Kamera: 2 MPixel autofokuszos, LED
vakuval
Adat csatlakozasok: ;%br.nfjic]kdb' LAN/HDMI, 1db.

Windows 7 Embedded Standard
IP54 (MIL-STD 810F)

Operacioés rendszer:

Ipari besorolas:

Utésallésag: 1.2 méterrél betonra ejthetd
Paratartalom: 30-90% nem kondenzalt
Miikodési h6mérséklet: 0/50°C

Tarolasi hémérséklet: -10/50°C

Akkumulator: 5300mAh

Méretek: 267x210x22mm

Tomeg: 9889 (standard akkumulatorral)

Az altalunk hasznalt eszkdzok annyiban térnek el az eredetitdl,
hogy ahattértaraznem 32Gb, hanem 64Gb SSd-re lett cserélve, és
nem Win7, hanem Win8 —as operacids rendszer fut rajta, ami nem
egy szerencsés dolog, aki ismeri a Win8 hibait. Sajnos jelenleg a
munkaltatdo nem engedi a Win8.1-re torténd frissitést, holott mar
julius 29-én hivatalosan is Win10-es frissitési lehetéséget biztosit
a jogtiszta szoftverekkel rendelkezé felhasznalok szamara a
Microsoft. Maga az eszkoz egyik legnagyobb hatranya a fényes
tlkrozoédo kijelzo, amire igéretet kaptunk, hogy elkezdédott tobb
matt folia beszerzése, amivel ezt a dolgok akarjak valamelyest
kikliszobolni.

A masik nem igazan szerencsés dolog az akkumulator
kapacitasa bar az 5300mAh nem kevés, de sajnos mivel az
eszkdz bekapcsolasat kdvetéen minden energiatakarékossagi
séma ki van kapcsolva, és a GSM, a GPS antennak, illetve a kijelz6
is folyamatosan Gzemel igy 4 o6ra folyamatos hasznalat mellett
az eszkdz lemerdl. Ezért csak a dokkoldban torténd hasznalat
mellett biztosithatd neki folyamatos energiaellatas. A dokkold

kapott egy USB-s aljzatot is, ami elsé gondolatra nagyon jo, mert
asajat, illetve céges mobiljainkat is tudnank réla tolteni egy USB-s
toltékabel segitségével. De miért irom, hogy csak tudnank? Azért
mert aki nem rendelkezik tablagéppel, jelenleg az nem tudja
hasznalni, mert csak akkor keril aram az USB-s aljzatra, ha van
a dokkoldba tablet...

Aszoftver,amitMozdonyvezetéAsszisztensnek (MVA)kereszteltek
a fejleszték nem igazadn hozta meg a hozza flizott reményeket,
de végil is ez a tesztid6szak lényege, hogy éles korilmények
kozt is kideriljenek a dolgok jo, és rossz oldalai. Az elsé verzids
szoftver, amit teszteltink nagyon sok gyermekbetegséggel
rendelkezett. Elsdédleges probléma a fényeré Adllitdsdnak a

hidnya. Lehet6ség van valasztani nappali és éjszakai lizemmadd
kozt, de a fényer6 allitasara sajnos nincs lehetdség, és éjszakai
szinek mellet is nagyon erds a fényereje. Pozitivum, hogy a
szolgalatba jelentkezés esetén a program atemeli az Ivu-bodl
a vezénylési adatokat, és csak ra kell békni, ha nem valtozik a
feljelentkezésiidd, és mar a 800-as koddal ellatott sort ki is tolti a
rendszer. Ez sem ment ddccenémentesen, mert az elején ezzel is
problémazott a szoftver, de megoldottak a fejleszték. Szolgélatba
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torténd feljelentkezés tehat ennyi. Ezek utan valaszthatunk, hogy
mozdonyon, vagy mozdonyon kiviili tevékenységet Shajtunk :
csinalni. Mozdonyon kiviili tevékenységek a kikérdk, oktatasok, :
vizsgak, utazasi idék, onkoltségek....stb. A mozdonyon torténd :
dolgoknal talalhaté a szolgélati menetrend, ahol megadhatjuk a i
vonatszamot. Jelenleg csak a Startos menetvonal engedélyek :
vannak rajta, ezért tehervonati vonatszamokat nem ismeri :
a rendszer. A vonatszdm és a kézlekedési datum megaddsat i
kovetden megjelenik a menetrend. A menetrend elrendezése
hasonld a papir alapthoz annyi kilénbséggel, hogy az :
id6adatoknal az egész drakat mindenhol jelzi nem csak ott ahol
egész dravaltas van. Amenetrendbe van integrélva a lassumenet
kimutatds szelvényszamok szerint, allomasok kozzé betlizdelve. :
Ez az elsd verzids szoftverben nem volt jol megszerkesztve, mert
olyan helyen ahol a két allomas kozt volt 6-8 lassujel ott nem
tudott a rendszer csak max négyet megjeleniteni a tébbi marnem :

latszott.

Ez a masodik verzids szoftverben kikliszobdlésre kerilt és egy
csuszkaval lehet hizni, hogy lassuk a tobbi lassimenetet is. A
menetrend automatikusan [ép, ha van a rendszernek stabil GPS- :

jele, ha nincs, akkor atall idé alapu léptetésre, ahol lehet6ség van
késés, vagy korabbi kozlekedés esetén id6korrekcio megadasara.
Ha minden kotél szakad, akkor tudunk kézzel is lapozni. A i
vonatterhelési kimutatds csempére koppintva megtaldljuk a :
vonatadatokat, amit a vezetd jegyvizsgald kild fel az EVTK-n
keresztiil az MFB-re, és ide is. Az MFB-t6l eltéréen itt sokkal tébb
adatot talalunk. Lathatjuk a vonat személyzetét elérhetéségét, a i
kocsi adatokat, és ha tehervonatos vonatszamunk lesz, akkor a :
RID adatokat is megjeleniti majd a rendszer. Itt mar a fékpréba i
adatok is megjelennek, amit a fékprobat készité kocsivizsgald
kald el nekiink a sajat , kutyujérél”. Latjuk a nevét, és hogy mikor :
készitette a fékprobat, és hogy milyen fékprobat csinlt. Ha nincs
probléma a rendszerrel haldzatilag, akkor ezek a dolgok jol :

mkodnek és hasznosak is.

Széval az elgondolds nem rossz, de nagyon sok csiszolni vald
dolog van még rajta. Pozitivumként hozhatd fel az is, hogy rajta :
vannak a menetrendi segédkonyvek, amik persze frisstlnek, :
az Utvonalkonyvek is, igy ezeket mar nem kell cipelni a taskaba. i
Lassujeleadatokis napifrissitéssel jelennekmeg, és megtalalhaté
még egy adattar is benne, ahol kezelési Utmutatdkat ( géptipusok :
szerint) és az utasftasokat talaljuk. igéretet kaptunk még az eMig
programra is illetve egy orszagos vasuti telefonkényv adatbazis :

létrehozasara is, ahol a szolgalati helyek telefonszamait tudnan

megtalalni illetve az irdnyitokét. Kialakitasra fognak kertlni
benne eseménykényvi sémak, amiket csak ki kellesz télteni, ha

valamilyen probléma adddik.

Zarasként annyit, hogy van mit még javitani
a rendszeren, de mint tudjuk ma mar minden
mUszaki dolgot a felhasznaldkkal teszteltettnek
éles kornyezetben, és az alltaluk adott
visszajelzések alapjan javitanak a dolgokon.
Ezért nem kell majd meglepddni, ha a , késznek”
nevezett termék, amit kapni fogunk mégsem
lesz olyan pontos és hasznalhatd.

Zahony Csépke Csaba
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Valami szornytl nagy bo-
. gar jarja idénként az or-
szag vasutvonalait.

Mondjuk, én csak a 80-as

vonalon lattam eddig — sze-

rencsére - Rakos és Isaszeg

kozott.

Ugy vélem éjszakai életet él,
akkor kimerészkedik a palyara — nyilvan van erre engedélye, sét
megrendelése — és radaag, zabaaaal. Mindent.

A palya melletti flérat pusztitja valami nagy szorny( csappal.
Nyomaban csak apré forgacs marad — ami j6 a felndvé cser-
jéknek - de ugyanakkor tevékenysége eredményként ottmarad
a sok csonkolt karvastagsagu fa is. Nem ugy néz ki a fa, mint
amit levagtak, hanem ugy, mint amit eltéptek. Nyers csonkok
meredeznek az ég felé, szétcincalt fatorzsek sebeit latja az utas
is. Meg én is, aki mozdonyt vezetek, szabadiddmben jarom a
természetet és elegem van a kornyezet pusztitasabol.

Gondolom, a Bogar sok munkaer6t potol, egy éjszaka lerag, le-
tarol 10-20-km palyahossz melletti ndvényzetet. Nagyon helyes,
hogy a pdlya menti névényzetet irtjak, hiszen nap-mint nap le-
hetne irni a nem lathatd lassimenetekrél eseménylapokat.

De miért ilyen barbar mdédon? Ne igy tegyék! Ha mar az a ron-
da bogar végigragja a palya menti fakat, akkor haladjon ott egy
munkascsapat is, aki a szorny(l csonkokat egy flirésszel le-
vagja. Egy kérhazban sem tépik, vagy daraljak le a beteg labat,
hanem sebészi pontossaggal lemditik (levagjak). A novények is
éldlények, banjunk veliik akkor Ugy. Es ne mutassuk az utasok
felé sem a barbar ragcsalas nyomait.

Toth Ferenc Attila
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MOSZ KUPA 2014/2015 DONTO

2015-6s MOSZ KUPA dontéjének rendezési jogat Hegyeshalom
tagcsoport nyerte el, akik a rendezvényt Mosonmagyardvaron
bonyolitottak le julius 13-14-én. A csapatokat a vasutallomasra
érkezés utan, a rendezdk busszal a szallashelyre vitték, ami a
Wittmann Parkban, a Gazdasz Hotelben volt. A szobak elfogla-
lasa utan, kb. 12 6ratdl, a résztvevok a kozeli Egyetem éttermé-
ben részestltek egy kiadds ebédben, majd a 15 drai kezdésig a
csapatoknak belefért egy kis szieszta, vagy egy dtmozgato6 edzés.
Nem sokkal ezutdn egy Unnepi megnyité kdvetkezett, ahol a va-
ros polgarmestere Dr. Arvay Istvan is kdszontdtte a résztvevdket.
Sportszer( és fair jatékot kivant, és remélte, hogy jut egy kevés
id6, gyonyori varosa megismerésére is.

A déntébe négy csapat jutott be a selejtezdék és a kozép-
dontok alapjan (Szolnok, Plspokladany, Budapest Keleti, Mez6-
hegyes-Szeged, illetve alanyi jogon a rendezés jogan a hazigazda

Hegyeshalom, és a tavalyi Kupagyéztes, mint védo, Miskolc csa-
pata). A palyak a szallastdl alig 300 méterre taldlhatd, MTE 1904
Egyestilet terlletén voltak. A sorsolds utan kialakult a lebonyoli-
tds sorrendje, az elsé mérkézést Hegyeshalom és Pispokladany
kezdte: A kozépddntében épp a Ladanyiak bucsuztattak a Hegye-
sieket, és az eredmény egy fordulatos meccs utan itt is ugyanaz
volt, egy - nulldra nyert Plspokladany. Ennek az agnak a kovet-
kez6 mérkdzése a Puspdkladany, Szolnok mérkézés volt, ahol
szintén egy - nullds eredmény sziletett, de a Szolnok javara. Es
eléallt az a helyzet, ami még soha, ha a kdvetkezd Hegyeshalom

- Szolnok mérkézésen szintén egy — nulla lesz, akkor megvalésul
a csontnélklli kdrbeverés, és mindenkinek ugyanannyi az ered-
ménye, és a pontegyenléség esetén nem tudjuk alkalmazni az
ilyenkor szokdsos sorrendet — egymas elleni eredmény, jobb gol-
kilonbség, tobb gydztes mérkdzés, vagy a tobb rugott golt, mert
ezek is egyformak. Az igy kialakult helyzetre a Szabalykényvink
sorsolastir eld, de féltem a harmas sorsoldstol, (hogy ki jatssza a
dontét, és ki jatszik a harmadik helyért, és ki az utolsd) nagy vita
lenne. Hala az égieknek a Hegyeshalom, Szolnok mérkézés elsd
harmadaban elddlt, hogy ettél a helyzettdl megmenekiltink,
ugyanis Hegyeshalom kétszer is betalalt a Szolnok kapujaba,
majd a végére harom - kettére hozta a mérkdzést.

A masik dgon Budapest Keleti, Miskolc kezdett, ahol a

Keletisek ketté — egyre megverték a cimvéddket. Ezutan a tor-
na legszorosabb mérkézése kovetkezett, ahol a Budapest Keleti
feszllt 6ssze a Mezbhegyes-Szeged csapataval. Egy fordulatos
meccsen, ahol mindkett6jiknél megvolt az elény, végul kettd —
kett6 dontetlennel zartak. Az utolsé helyosztdo mérkézésen Me-
z6hegyes-Szeged jatszott Miskolccal, és nem kis meglepetésre
kettd — egyre legyézte a Miskolci gardat. Es megtértént, ami még
soha a MOSZ torna torténelmében, el6allt ugyanaz a helyzet, ami
a masik agon is majdnem 6sszejott, csak itt két csapatnal volt
teljes azonossag, ugyanis az egymas elleni eredmény dontetlen
volt, mig a masik eredménye mindkét csapatnak ugyanaz lett.

A Sportbizottsag gyors megbeszélése utan, felvetette, hogy a
szabalyoktdl eltérve az igazsagosabb déntés reményében, plusz

hosszabbitassal, vagy hetes rugassal dontstink a dontébe jutas-
rél, de csak abban az esetben, ha mindkét fél elfogadja ezt a don-
tést. Mivel nem volt azonos vélemény, maradt az eredeti kiiras
szerinti sorsolas, amit a jatékvezetd egy pénzérme feldobasaval
dontott el. Fortuna a Mezéhegyesnek kedvezett, igy 6k jatszhat-
tak a dontét Hegyeshalom csapataval, mig a harmadik helyért
Szolnok mérkdézhetett meg Budapest Keleti csapataval.

A harmadik helyért vivott meccsen a Keleti nem ismert kegyel-
met, az els6 30 masodperchen eldontdtte a mérkézést, hisz a ko-
zépkezdés utan golt rugtak, és ez a lendilet a mérkézés végeéig
kitartott. Biczd Janika mesterharmast ért el, és a végeredmény
hat — egy lett, kilitéssel gyézott a Budapest Keleti, igy 6k lettek a
torna harmadik helyezettje.

Az els6 és masodik helyért Mezéhegyes és Hegyeshalom ver-
sengett. Mindkét csapaton latszott mar a faradtsag, de az is hogy
megérdemelten vannak a dontében. A kizdelem kiegyenlitett
volt, és aranylag kemeény, de sportszerd. Az elsé félidé kozepén a




- nullds eredményre, de a masodik félidé kozepén a Mez6hegyes  pat csatdra, aki egyben gdlkiraly is lett, négy gollal.)

kiegyenlitett, s habar a pszicholdgiai elény hozzajuk kerilt, de a A dijak atadasa utan felszolgaltak a vacsorat, majd hajnalig tar-
mérkdzés ismét nyitotta valt. Mindkét csapatnak tobb helyzete tott az dnfeledt Unneplés. Azt hiszem az 0sszes résztvevd ne-
is kialakult, talan tulsagosan is felporogtek az akcidk, és a mér-  vében kdszonettel tartozunk a szervezéknek, hisz felejthetetlen
kézés hajrajaban, a lefujas elétt 30 masodperccel Mezéhegyes  élményekkel tdvozhatunk, és teljes megelége-

egy oriasi akciogolt rugott, és ezzel elddntotte a 2014/2015 MOSZ  dettséggel mind a szallds, mind a lebonyolitas,

Kupa sorsat, a végeredmény ketté — egy Mezéhegyes javara. mind az ellatds terén. Egy biztos az idei dontdn, S

soayriods <&

Egy gyors zuhanyozas és atoltézés utan, a csapatok és kiséréik a MOSZ Kupa torténetében, sporttérténelmet e
egy Unnepi vacsorara voltak hivatalosak, ami el6tt megtorténtaz  irtunk.

Unnepélyes eredményhirdetés. Gratulalok a Kupagy6ztes Mezbhegyes csapa-

Sturm Ferenc koszontotte a jelenlévéket, majd Kiss Laszlo a  tanak, és természetesen az dsszes helyezett-

MOSZ elntke tadta a dijakat: nek és dijazottnak!l Nemes Zsolt

Mez6hegyes-Szeged

Hegyeshalom

Budapest Keleti

Szolnok

Plspokladany

Miskolc

Két kulondij is atadasra kerdilt:

a legjobb kapus: Csikja Zsolt ( a Miskolci csapat kapusa)

a legjobb mezényjatékos: Bicz6 Janos ( a Budapest Keleti csa-
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Miskolc

A junius folyaman a miskolci mozdonyvezetéket mar kisebb le-
terheltséggel foglalkoztattak.

A vezetdséglnk tobb vonatunkat atadta mas TSZVI-nek, ezért a
feladataink csokkentek. Olyannyira, hogy arra kell Ggyelni, ne-
hogy minusz dra keletkezzen... Két tipusismereti képzés is zajlik
jelenleg.

Ugy vélem ezt azért lehetett volna elére Latni, ezzel lehetett volna
szamolni...

Flizesabonyban kihelyezett Uzemi Tandcs (lést tartottunk, meg-
tekintettik a telephely akkori allapotat. A telephelyvezetd ur vart
minket, sok mindenben komolyabb javulas volt, és néhany igényt
még a helyszinen is megfogalmaztunk. Az észrevételeinkhez
pozitivan alltak hozza, remélhetéleg az atalakitds hamarosan
befejezédik, a kollégak is megszokjak az Uj és megvaltozott kor-
s PRy

nyezetet. [géretet kaptunk a nagyméret( 6lt6z6 egy részének le-
valasztasdraiis.

2015. junius 02-an Miskolcon 10.00-t6l egy megbeszélésen vet-
tlnk részt, ahol 18 f6 munkavallalo, zémében mozdonyvezetd, 4
fé helyi vezényld és valtozaskezeld, 3 fé helyi vezetd, és a tech-
nolégiai managementbdl (ahol az IVU vezénylési programmal
foglalkoznak) 3 f6, név szerint Polyhos Laszl6 technoldgia mana-
gement vezetd, Holchauzer Béla személyszallitdsi koordinator, és
Adamecz Csaba vontatas eréforras szakérté vett részt.

Amiket kérdeztlnk, ill. kértlink azok a kovetkezdk voltak:

- Mi a mozgasterik, milyen felhatalmazassal birnak?

- A kollégdk szamara élhetdébb, csaldd és emberbaréti
személyzetforduldkat szeretnénk és ez a jobbitds sok esetben
ugy oldhaté meg, ha az munkaidé névekedéssel jar. Igen, ennek
aravan, ezt el kell fogadni.

- Remekil mikodtek eddig az un. helyi igényekhez iga-
zodo forduldk. Miért nincs ez ma igy, miért nincs szerencsi, sato-
raljadjhelyi forduld?

- Amennyire lehet, csokkenteni kell azokat a szolgalato-

kat, amelyek hajnali kezdéssel és délelétti, déli végzéssel jarnak,
mert ezek a szolgalatok azok, amelyek a legjobban igénybe ve-
szik, romboljdk a szervezetet

- Erthetetlen a sok felesleges gépcsere. Nagyon kiilon
valik a mozdony és a személyzeti forduld. Ma azt érzékeljik, hogy
egy Ut — egy mozdony. Nincs logikaja, a két fordulét érdemes len-
ne jobban dsszhangba hozni. Szamtalanszor eléfordul az, hogy
ugyanannyi tzemaraval rendelkezé6 mozdonyokat cserélgetlink.
Orszagos forduld helyett regionalis, vagy helyi mozdonyforduld-
ban kellene gondolkodni.

- Eltintek a személyvonat — tehervonat kombindciok.
Késé este jon a mozdonyvezetd onkoltségbe haza, vagy lakta-
nyazik — holott lehet, lenne tehervonati parja. Ugyanigy igaz ez
esti Budapestre mend tehervonatra is.

- Szamtalan esetben hidnyoznak a normaidék. Mire kija-
vitandk, mar megvaltozik a forduld.

- Probaljak kovetni a négyes turt, mert a legjobb mad-
szer, nem véletlendl van jelen 120 éve a vasuton.

- Van szerencsieknek forduldjavaslatuk.

- Javult a kihasznaltsag? Mennyibe kerilt az IVU?
Vélaszként a kovetkezdk hangzottak el:

- Beadott mddositasokat egyenként mérlegelik, ennek
megfeleléen dontenek.

- Utemes menetrend van, két csUcsidészakkal. Ekkor
kell a mozdonyvezetd. Nalunk ismeretlen az osztott munkaidd
(szerencsére — TFA) (MVK, BKK-ndl van) a hajnali szolgalatok és
a késdestiek jellemzéen megszaporodtak. Ismert a probléma, a
csokkentésen 6k is gondolkodnak.

- Helyi — és nem csak helyi - fordulékra varnak javaslato-
kat.

- Alloméasoknak megkiildik a forduldk leirdsat, 6k nem
tartjak be.

- Zémében 1 - 3 naposak a mozdonyforduldk. (Bar ettél
még lehet orszagos... TFA)




- A tehervonatos kezdés nem jo, nagyon bizonytalan,
nem ér a személyvonatara a személyzet. Forditva mar jobb, de

a bizonytalansag miatt itt is ésszerlibb az esetenkénti operativ
megoldas. A tehervonatos megrendelések felét mindig lemond-
jak, és mas idépontra Ujra rendelik.

- A szerencsiek javaslatat megvizsgaljak, ha rendben
van, akkor a jelenleg zajlé vaganyzar befejezése utan lehetdség
van a bevezetésre.

- Az IVU egy modulrendszer( program, szamtalan 6sz-
szetevéje van, mindig egy — egy modul kerilt megvasarlasra,
attol figgben mivel akarja azt a cég béviteni. A kihasznaltsag or-
szagosan 41 - 46% koz6tt van, Miskolcon egyébként nagyon jé.
Ahelyzet javulasa szeptember elejétél varhatd, az igértek szerint.
Ugy véljiik, a cég érzékeli a vezénylési gondokat, valamit meg is
probalnak tenni. Tudjak, hogy lépnitk kell, mert az elvandorlas
folytatddni fog, a gondok csak szaporodni fognak, ez pedig anya-
gilag sem jo a cégvezetésnek.

Kérdés melyik szempont lesz az erésebb: a mindenaron koltség-
hatékonysag, vagy az emberi tényezék figyelembevétele.

Kértuk a kollégdkat, ha valakinek van egy-egy forduléra jobbito
Otlete, javaslata, irja le azokat.

Nos, a junius 02.-an itt jart ,IVU"-s csapat altal igérteknek lassan
szarba kéne szokkenniik és termést kellene hozniuk. Elhangzott
egy igéret, hogy megprobalnak emberbarati, a munkavallalok
életritmusahoz jobban igazodé fordulokat kialakitani.

Igen, van is mar némi javulds, egy ,kellemetlen” végzés - 01.16
—kor - megszUnt.

Viszont a szerencsiek modositd javaslatat nem fogadta el a he-
lyi vezetés, mondvan Szerencsen nincs meg ehhez a létszam,
igy nem lehet bevezetni. Ugyanakkor meg az egyszer( szerencsi
mozdonyvezetd nap, mint nap megéli, hogy utazik Miskolcra, és
ott kezdi a szolgalatat. Ha pedig arrél is van tudomasa, hogy egy
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kazincbarcikai, vagy 6zdi kol-
léga Szerencs felé megy egy
vonattal, akkor bizony joggal
diihos. Minden bizonnyal igaz a
létszamadat, amit a munkalta-
t6 allit, de ebbdl a régidbal (is)
menekilnek a kollégak mas
munkahelyek felé. Ha nem
tesziink a megtartasuk érde-
kében semmit, az elvandorlas
tovabb fog folytatddni. Akkor
aztan végképp nem lesz kér-
dés, hogy helyi jelentkezést —
ami nem Uj dolog, hiszen eddig
évtizedes gyakorlat volt! - biz-
tosftsunk szamukra. Mert las-
san mar nem lesz kinek...

Egy vidamabb eseményrél is
szamot adhatunk, nyugdijas
bucsuztaton vettlink részt Kassan. Egy jo baratunk, Peter Kobe-
lak tavaly év végén ment nyugdijba, és élvezi a jol megérdemelt
pihenést. Mint a j6 baratunk, és mint az FS Kassai Cargo Tagcso-
portjanak vezetdje hivott meg minket a jo hangulatu esemény-
re. Megtudtuk t6le, hogy a nyugdija — mivel két évvel korabban
ment el nyugdijba - 2%-al lesz alacsonyabb mintha , kivarta volna
az idejét.” Ez a csokkentés nem szamottevd. Ugyanakkor a ma-
gan-nyugdijpénztari megtakaritasaival gyakorlatilag majdnem
megkapja nyugdijként a korabbi fizetését. Ugy vélem ez egy na-
gyon jo jovedelmi pozicié naluk.

Ezen a bulin taldlkoztunk az egyetlen szlovak néi mozdonyve-
zetével, aki a korabbi pelséci fitéhazban dolgozott, most pedig
Kassan tevékenykedik. Tervezem, hogy késébb réla egy kilén
irasban irok majd.

A miskolciak készllnek a Miskolci Mozdonyvezeték Napjara,
julius 18-an a tiszaujvarosi strandra invitaljuk a kollégainkat és
csaladtagjaikat. Szervezik a Miskolci Tagcsoportnal az augusz-
tusi horgaszversenyt is, ami a fantasztikus szépségl Lazbérci
viztdrozonal (szerintem az orszag legjobb, legfinomabb ivovizét
adja) keril megrendezésre.

A 65. Vasutasnap alkalmabdl 6t f6 kapott kitlintetést a Miskolci
TSZVI dllomanyabdl. Gratulalunk az elismerésekhez!

Toth Ferenc Attila

Toth Ferenc Attila
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Debrecen-Kelet

Sajnos egy nagyon szomoru és egyben meg-
dobbenté hirrel, eseménnyel kell kezdenem a
cikket, ami ugy gondolom ez idaig egyedulallo
', a MOSZ és a mozdonyvezetdi tarsadalom éle-
. tében. 2015. junius elsején, lakdhelye kozvetlen
kozelében brutdlisan és csoportosan bantal-
maztak egy zahonyi mozdonyvezetd kollégat
mezdgazdasagi munkavégzés kozben. A ke-
gyetlen tdmadas kovetkeztében olyan sulyos
koponyasériiléseket szenvedett, hogy 10 nap mulva, a nyiregyha-
zi kdérhaz intenziv részlegén belehalt a sériléseibe. Varga Gyula
junius 4-én toltotte be az 53. életévét, mikdzben lélegeztetd gé-
pen, kémaban fekiidt a kérhazban.

A zdhonyi tagcsoport nevében kdszonetet szeretnék mondani
azoknak a tagcsoportoknak, akik segitették anyagilag a nehéz
helyzetbe kerilt csaladot és gyUjtést szerveztek részikre a be-
irokban, valamint azoknak a kollégaknak is jar a kdszonet, akik
kozvetlenll juttattdk el adomanyaikat a Csaladnak. Szeretném
megemliteni e lap hasabjain, hogy Matészalka, Nyiregyhaza,
Debrecen, Bp. Ferencvaros, Bp. Eszaki, Bp. Keleti, és a Rail Cargo
tagcsoportok adomanyairdl tudok. Kdszonet a szervezéknek a
Varga csalad nevében is! Természetesen jar a kdszonet a Moz-
donyvezeték a Biztonsagos és Egészséges Eletéért Alapitvany-
nak, a Mozdonyvezeték Szakszervezetének és a MAV — START
Zrt-nek is, hiszen 0Ok is segitették a temetés lebonyolitasat, ame-

lyen részt vett Kiss Ldaszld, a MOSZ elnoke, Apavari Jozsef, a
MOSZ alelnéke és Nemes Zsolt terileti Ugyvivé is, akik a MOSZ
Ugyvivé bizottsagat képviselték.

2015. majus 16-an tartotta meg a zahonyi tagcsoport a tava-
szi, idénynyité horgdszversenyét Tiszabezdéden, a Kerek- Holt
Tiszan. A halakban nem annyira bévelkedé verseny nyugodt ko-
ralmeények kozott telt el, hiszen a térpeharcsakon kivil nem sok
minden akadt horogra, de a jokedv és a friss levegd annal tobb
jutott, igy joizlien fogyasztottak el a részvevék a helyszinen, bog-

racsban fétt babgulyast.
Augusztus 13-anjon afolytatds, amifelkésziilés lesz adombadvari
orszagos horgdszversenyre.

Julius 11-én Kisvarda adott otthont a terileti Vasutasnapnak. A
helyszin teljesen Uj volt (vasutasnap szempontjabol), hiszen ez
volt az elsé alkalom, hogy ez a telepilés adjon otthont a rendez-
vénynek, viszont a programok egyediek voltak. Belépéskor egy
karszalag kerllt a résztvevék csukléjara, ami ingyenes belé-
pésre jogositott a kisvardai Varfurdd valamennyi létesitményébe
és a parhuzamosan zajlé ,LeszFeszt" masodik napjara. A MAV
— START Zrt. részér6l a szakmai satorban egyitt tisténkedtek
jegyvizsgaldk, mozdonyvezetdk, reszortosok, jarmdszerelék és
mas irodai alkalmazottak is. Reggelire tarcsalapon frissen si-
tott tiszai hal, bogracsban készilt lecso, toltott kaposzta és sii-
temény varta az érkezéket. Ot Ustben f6tt az ebéd, amelyek be
is lettek nevezve a f6zéversenyre. Volt itt marhalabszar porkalt,
toroskaposzta, csilokporkolt és mas husételek. A satorban hideg
sor, Uditd, és egyéb koktélkilonlegességek is fellelhetéek voltak.
Ez utébbiak elkészitésében az adminisztrativ tertileten dolgozdk
jeleskedtek. A strand teruletén felllitott 2500 literes bogracsban
fétt a gulyas, amelyet az elére megrendelt ebédjeggyel lehetett
atvenni. A rendezvényen jelen voltak a legmagasabb szintl veze-
t6k is. Itt volt Dr. Sesztak Miklés NFM miniszter, David llona MAV
Zrt. elnok vezérigazgatd, Dr. Kovacs Imre a Rail Cargo Hungaria
vezetdje (CEQ), Csépke Andras MAV — START Zrt. (izemeltetési ve-
zérigazgaté helyettes, Vélentné Sarvari Piroska MAV Zrt. Pélya-
vasuti Uzemeltetési féigazgato,
Leleszi Tibor Kisvarda polgar-
mestere, illetve a szomszédos
Ukrajna és Szlovdkia vasuti
képviseldi.

A szokdsos vasutasnapi prog-
ramokon tul az érdekléddk
megtekinthették a Dirt Castle
extrém mountain bike ver-
senyt, amely egy 3000 Euro
Osszdijazasy, meghivasos,
Eurdpa szintl verseny volt, helyi résztvevével, aki a verseny gy6z-
tese s lett.

A kdénnylzene kedveldknek is akadtak programok, hiszen harom
kilonboz6 szinpadon tucatnyi fellépd adott koncertet. A teljesség
igénye nélkul.

Partysator 17:30-tdl: Southern Comfort, Karmapirin, Vodku, Ra-



dar, Kelemen kabatban, majd 01:00-t6l DJ-k (Danny D, Pierre
Maddox, Don Vasco)

Varszinpad: 17:30-tol: Henimetal, Keleti Front, Wrong Way, Heart-
killer

Nagyszinpad: 19:00 Supernem, 21:00 AKOS, 23:45 Majka és Curtis

Mindenki megtaldlhatta a neki ill8 zenei stilust. [F
A koncertek igazi, él6 ,,nagy-koncertek” voltak,
hiszen a Szupernem és Majkaék masfél-mas-
fél orat, Akos és zenekara pedig két érat tar-
tozkodott a szinpadon. A hangzas és a latvany
frenetikus volt igy mélté megkoronazasa volt a
vasutasnapnak!

ey najnIaL <K

Gyure Ferenc
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Eletképek a DUNAFERR-es tagok mindennapjaibdl.

A Dunaferr tagcsoport mar szinte hagyomany jelleggel, csak
sportos kikapcsolddasos rendezvényeket szervez tagjainak.
Az évek soran talan sikerlt kitapasztalni, melyek azok a sza-
badidés rendezvényeket amelyek a tagok tobbségének elnyeri
tetszését. Szerencsére igen sok tagunk kedveli a horgaszatot,
amely amellett, hogy lelki feltoltédést, jo kikapcsolddast jelent,
igazi feludUlés, mert ezt tiszta jo levegdn teszik. Mindez azért is
fontos, mert a Dunaferrnél dolgozdk munkajukat sajnos nem a
legtisztabb korlilmények kozott végzik. Horgaszversenyt tavasz-
szal és Gsszel is rendeziink, - mondhatjuk Ugy is, a nagy sikerre
valo tekintettel. Nyaron pedig a sokak altal kedvelt gokart ver-
senyen mérhetik 0ssze a vezetés szerelmesei a tudasukat, me-
részseéglket. A boksz utcaban felsorakozott gokartok latvanya,
valamint a verseny kiizdelme, az F1 versenyek hangulatat hozza
el szamunkra, természetesen kicsinyitett formaban. A gy6zelem
utani vagyodast, a nagy igyekezetet mi sem igazolja jobban, olyan
erésen szoritjak a kormanyt, hogy masnap izomlazat éreznek a
karjaikban.

Van még egy nyari versenylnk, mégpedig a bowling. Sajnos Du-
naujvaros bowling palyaval eléggé mostohan van ellatva és ezért
nem mindig sikeril megtartanunk. Azért bizunk

benne, hogy a tagjaink rendezvényeink valame-

lyikében kedvikre valot taldlnak. A mellékelt

fotok talan sokkal jobban érzékeltetik, hogy ho-

gyan is toltjuk kozdsen a szabadidénket.

Kellemes nézelédést.

Szép napot mindenkinek.

Dunaferr teruleti Ggyvivo







Esik Kincs6 leukémias kislanyért!

Tobb tagcsoportunk s gydjti mar a kupakokat, mégis arra kérnénk Mindenkit, hogy minél
tobben, tobb helyrél gondoljatok Kincsére, mieldtt kidobjatok a kupakokat. Barmilyen ku-
pak jo, kivéve a szorofejes flakonok kupakja. Azt sajnos nem veszik at. De ezen kivil tiszti-
toszeres, sampon, tusflirdd, folyékony mosdszeres kupak, de akaraflakonis, abbais lehet
kupakot rakni. AMOSZ kézpontba lehet eljuttatniatisztségviseldkkel, innenindul Ujtara 4-
5 havonta a szallitmany. Egy autdnyi kupakeért kb. 12-15 ezer forintot szoktunk kapni és
elutalni az Esik Csaladnak. Esik Elemér az Edesapa, kocsivizsgaloként dolgozik a Car-
gonal, Eperjeske allomason.

Kincsé allapotardl annyit lehet tudni, hogy port van behelyezve a karjaba, amin keresztil
kapta a kemoterapiat, de ezt augusztusban el kell tavolitani, mert nem lehet tul sokaig a
szervezetében. A kemoterapia utan folyamatos gyogyszeres kezelést igényel, amit a TB
sajnos minimalis mértékben tdmogat. A gydgyszeres kezelés letelte utan 2016. februar-
jaban kerdl sor a gerincvelé vizsgalatra. Addig az a cél, hogy minél tébb kupakkal tudjuk
tdmogatni, az amugy is nehéz helyzetben lévé csalddot, mert a gydgyszeres kezelés
havi kéltsége majd 25 ezer forint.
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De tamogathatjuk anyagilag is a Csaladot:

Erste Bank 11600006-00000000-27304936 Dancs Agnes (Edesanya) szamlasza-
mon, de a kézpontban is le lehet adni a megsegitésre szant pénzbeli adomanyo-
kat.

Kérdés esetén forduljatok hozzam! Oszvald Fruzsina 30/639-0910

25 éves a Mozdonyvezetok Szakszervezete

2015.08.29-én 14 6rai kezdettel linnepeljiik Szakszervezetiink 25. sziiletésnapjat.
A résztvevdk és a meghivott vendégek egy rovid megemlékezést kovetéen — az erre az alkalomra 6sszeallitott -
operett és musical gala soran tébbek k6zott az alabbi sztarokat tekinthetik meg:

A program alloéfogadassal zarul.
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Janza Kata

Kékkovaes-Mara, - MF r . Barddczy Attila




