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Minden iit egyetlen lépéssel kezdddik. Orék igazsag,
amelynek valosagtartalmat teljes mértéekben atérzem
szakszervezetiink torténetére, életére, mindennapjaira
vonatkozoan is. A tény, hogy most egyiitt itt vagyunk,
azt jelenti, hogy akkor, annak idején volt létjogosult-
sdga az elsé 1épésnek. Epp 1igy, ahogy az azéta eltelt
25 évnek is. Az élet, az ido6 visszaigazolta, sziikséges,
kell, hogy kézosen, vallvetve fogjunk ossze és harcol-
Jjunk jogainkeért, kialljunk a mozdonyvezeték érdekei-
ert.

Hitiink szerint tettiink! Akkor is, azota is.

Ahogy itt korbenézek, jo érzés tolt el. A rendkiviil im-
pozans, europai-, sot vilagviszonylatban is méltan
elismert Operettszinhaz falai kézott elevenithetjiik fel
a szakszervezetiink mégott allo negyed szazad torte-
néseit, tanulsagait. Kivalo, nagyszerii emberekkel
tinnepelhetiink most egyiitt.

Kedves Kollégaim, barataim!

Hiszem, hogy vannak mérfoldkovek, amelyekhez ha
elertiink, el kell idozni kicsit, és igen, meg kell iinne-
pelni! Hiszen az iinnep az, amely segit a sziirke hét-
koznapok egyhangusagabol kitorni, segit feltoltédni.
Kell ugyanis az uj lendiilet, hogy tovabb tudjunk ha-
ladni hivatasunk régos utjain.

A mogottiink allo évekre, eredményekre visszatekint-
ve ugy gondolom, szakszervezetiink mélto arra, hogy
rangjahoz illéen tinnepeljiik! Az iinnepnek pedig elen-
gedhetetlen része a visszaemlékezés.

Forgassuk vissza kissé az ido kerekét, mindez hogyan
is kezdodott? 1990-et irtunk. 74 mozdonyvezeto kézos
akarata valosagga érett. Augusztus 23-an az akkori
mozdonyvezetdi elvarasoknak megfeleléen fényre ba-
baskodtuk a Mozdonyvezetok Szakszervezetét.

Ezzel egy olyan, 6nallo szakmai egységet teremtettiink,
amely a hatalyos torvények keretei k6zott volt hivatott
biztositani a mozdonyvezetok mindenkori érdekeinek
ervényesiilését. Bizton allithatom, olyan szakmai szak-
szervezetet hoztunk létre, amely a mai napig is egye-
diilallo! Sét, tulzas nélkiil mondhatom, hogy a hazai,

Szakszervezetink 2015.
29-én az Operettszinhazban iinnepelte
megalakulasanak 25. évforduldjat. Az ott
elhangzott beszédekrol és méltatasokrol
tajékoztatjuk a tisztelt Olvasot!

augusztus

Tisztelt Holgyeim és Uraim, kedves Barataim!

megtépdazott tekintelyii, besziikitett mozgasterii szak-
szervezetek kozott példaértékiinek bizonyul, amely
azota is kiallja az idd probdjat.

Leirhatatlan érzés szamomra, hogy itt lehetek és te-
kintetem talalkozhat azon kollégdim tekintetével, akik-
kel annak idején kozdsen jarultunk hozza a megala-
kuldashoz. Sajnos, tobben nem lehetnek mar itt az
alapitok kéziil, de a mai napig is meghatodva gondo-
lunk rajuk és tisztelettel adozunk emlékiik elott.

Az elmult 25 év onmagaért beszél... 300 honap! 9125
nap! 210 millio lélegzetvétel, 986 millio szivdobbanas.
Ez ido alatt szakszervezetiink a felnétt korba lépett.
Jo tudni, hogy a kezdeti lépésektol kisérhettiik az uton.
A sikerek szarnyakat, a nehézségek és harcok a szar-
nyakba erdt adtak. Mi pedig gondos, jo sziiléként pro-
baltuk egyengetni az utjat.

Biiszkek voltunk, vagyunk arra, hogy amig az elmult
ket és fél evtizedben egydtodere csokkent a vasutassag
létszama, addig a mozdonyvezetdk esetében létszam-
leépités nem tortént.

Ez nem magatol hullott az éliinkbe!

Elddeink és napjaink katondinak kékemeény, kitarto,
faradsagot nem ismerdé munkdja all mogotte. Kiemel-
kedonek tartom, hogy minden mas vasuti munkakortol
eltéréen a vontatasi utazoke az egyetlen munkakori
csoport, amely a szubjektivizmust kizarva, elére meg-
hatarozott paraméterek alapjan kapja jovedelmét egy
tarifatablan keresztiil. Nem véletlen, hogy ezt a jol
bevalt gyakorlatot tamaddasok érték korabban. Tudja-
tok, tudjuk, ezt sikeresen haritottuk, megvédtiik érde-
keink szerint. Tovabbi elvitathatatlan érdemiink, hogy
kiizdelmes harcok aran ugyan, de elértiik: a mozdony-
vezetdi jovedelmek sokszorosara emelkedtek szakszer-
vezetiink megalakuldsa ota.

A sikereken fellelkesiilhetiink, elégedettek lehetiink,
de figyelem, meg nem elégedhetiink. Természetesen
nem csak sikereink voltak szép szammal, akadtak déc-
cenok, nehézségek is, de mi azonban soha nem csiig-
gedtiink, a legnehezebb pillanatokban hittiink a leg-
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Tartalom

jobban énmagunkban, szakszervezetiinkben.

A korabbi krizishelyzetek mindegyikét sikerrel tudtuk
kezelni a minden alkalommal jogszeriinek mindsitett
munkabesziintetés eszkozével. Az erdszakkal megval-
toztatott jogszabalyi kornyezet kihuzta a gyékényt a
szakaszervezetek nyomasgyakorlo eszkozeinek tarha-
zabol, ezzel jelentos csorbat volt kénytelen elszenved-
ni a hazai érdekvédelem. Mi azonban minden maradék
eszkoziinkkel arra toreksziink, hogy maximalisan ki-
haszndljuk a jogszabalyok altal kindlt mozgasteret.
Az erobol megsziintetett korkedvezményes nyugdij-
rendszer okan, lehet, hogy erre hamarosan sort is kell
keriteniink. Koran sem annyira elégedettek a munka-
vallalok, mint ahogy azt a vasut vezetése a kormany-
zati média sikerpropaganddja hangoztatja.

A MOSZ tovabbra is rendiiletleniil szamit tagjainak
tamogato egyiittmiikodésere, elkotelezett es felelos
munkdjara. Nem igérhetek — még itt az tinnepélyes
hangulattol ittas légkorben sem — kénnyii utat, konflik-
tusmentes jovot. De hitem és meggyozodésem szerint
kozésen minden cél elérhetd.

A munka zajaban bizonyara lesznek — mint ahogy ed-
dig is voltak élesebb pengevaltisok — keményebb dsz-
szeszblalkozdasok. Ugy gondolom ez igy van rendjén,
mindaddig, amig a k6zés cél vezérel mindannyiunkat,
mindaddig, amig a MOSZ érdekit tartjuk maradékta-

Szerkesztéi jegyzet.................. 3 Eletinkbél..........
Jubileum ... 5

Levelezésiinkbdl
RCH hireK........cooevvveeeeeeiieeeeces 9

Winnetou filmforgatas a

Rail Cargo Hungaria
kdzremUkodésével.

RCH mozdonyflotta: kiemelkedd
Uzemkészség és rendelkezésre allas.

Julius- augusztus

Julius- augusztus

Tajékoztato ........
A Vasutas Onkéntes Nyugdijpénztar
lgazgatdtanacsanak tdjékoztatoja

Szakmai kitekintés.................. 10
Hivdjelzés a bejdraton

Alapitvanyi hirek

Alapitvanyi hirek

lanul szem elott.

Hangsulyozom, a vita, a nézeteltérés fontos mozgato-
rugo, az iigyeket, folyamatokat elébbre tudja vinni, de
létfontossagunak tartom azonban, hogy ezeket kultu-
raltan, egymas személyének tiszteletben tartasaval
tegyiik. A szakszervezeti célokért folytatott kiizdelem-
ben nincs helye személyeskedésnek, arto szandéknak,
a szakszervezeti érdekekkel szembemend onos érde-
keknek. A Mozdonyvezetok Szakszervezete MI magunk
vagyunk, Te, O, MI! Kivétel nélkiil valamennyien!
Veégezetiil engedjétek meg, hogy felidézzem Arany Ja-
nos vélemenyem szerint ide illo szavait.

,, Elotted a kiizdés, elétted a palya, az erdtlen csiigged,
az erds megallja, és tudod az eré micsoda? Akarat,
mely elobb vagy utobb, de borostyant arat!”

Ezekkel a zarogondolatokkal mintegy utravalo gyanant
kivanok jo egészséget, kitartast a kovetkezo évek, év-
tizedek munkdjdhoz.

A feladatok azonban egyeldre

most varjak a sorukat, ragadjuk

meg a ritka pillanatot és tinne-

peljiink!

Boldog sziiletésnapot Mozdony-

vezetok Szakszervezete!

Kiss LdszIlo elndk
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Jubileum

2015. augusztus 29-én meglnnepeltik fennallasunk 25. évfordulojat az Operettszinhazban, mely nagy sikert aratott. Az alapitok je-
lentés tobbsége elfogadta meghivasunkat, kevesen nem tudtak jonni. Eme jeles eseményen adtuk at az emlékplaketteket is. Harom
kitlintetett keriilt kivalasztasra. Bak Ignac, Polgar Jézsef és Kiss Zoltan. Oket felkértiik a szinpadra, ahol 4tvehették az oklevelet és az
emlékérmet.

Az el6adas is fantasztikusra sikeredett. Egy operett egyveleg valogatast lathattunk, Janza Kata, Kékkovacs Mara, Peller Karoly, Szeré-
nyi Laszld és Barddczy Attila eléadasaban. Barddczy mivész Ur nem utolsé sorban elfogadta a misorvezetdi szerepet is. Az egyveleg
el6adasba teljes mértékben bevontak a kozonséget, egyiitt énekeltlink a szinészekkel, tobb ismert régi dalt, tobbek kdzott a Neotontdl
a Holnap hajnalig cimU szamot, Hajmasi Péter és Pal se maradhatott ki a repertoarbdl, s6t a Rongyos élet is elhangzott.

Az el6adast kdvetden a szUinni nem akard taps kozepette sikeriilt megkdszonni a Vasutas Zeneiskolanak és a mivészeknek a fergete-
ges mUsort. A dalok utan a kulinaris élvezetek jottek a szinhaz el6terében. A résztvevék driasi élménnyel és teli hassal bucsizhattak
el a patinas szinhaztol.

Tisztelt Holgyeim és Uraim, kedves Barataim!

Bardéczy Attila készontotte a kozonséget:

.Tisztelet Holgyeim és Uraim, kedves Vendégeink!

Kérem, engedjék meg, hogy magam és az Operettszinhaz teljes tarsulatdnak nevében szere-
tettel kdszéntsem Ondket ezen az linnepélyes napon, amikor a Mozdonyvezetk Szakszervezte
fennallasanak 25. éve elétt tiszteleg. Bardoczy Attila vagyok, szinész. Az Operettszinhaz szinm-
vészeként az a megtiszteltetés ért, hogy én kalauzolhatom Ondket végig az Ginnepség érain. It
ragadnam meg az alkalmat, hogy hangsulyozzam, 6rom szamunkra, hogy helyszint, sét, talan
mondhatom, hogy otthont nyujthatunk az eseménynek. Reményeink szerint hamarosan kezd3dé
diszel6adasunkkal hozza tudunk jarulni ahhoz, hogy e nap még emlékezetesebb, maradanddbb
legyen. Bar az eléadas kicsit még varat magara, annyit azért mar most elarulhatok, hogy az ope-
rett és musical irodalom legcsodalatosabb gyongyszemibdl valogattunk.

Hamarosan felgordil a fliggony és kezdetét veszi az el6adas. Fogadjak j6 szivvel és sok szeretet-
tel jelképes csokrunkat, amelyet hangjegyekbél és dallamokbdl fontunk. Engedjék at magukat, a
felhétlen kikapcsolddasnak és hagyjak, hogy hasson a szinhaz varazsa. Orémteli, szép perceket,
nagyon jé szérakozast kivanok!”

Az elnoki koszont6t kovetden a kitlintetések atadasara kerdlt sor. Jubileumi esemény egyik fénypontja, a kitlintetések atadasa kovet-
kezett. A MOSZ mUkodése dta se szeri se szama azoknak, akik méltéak voltak, vagy lehettek volna a kitlntetésre, de mint tudjuk, a
nagyszerlek kozott is vannak még nagyszerUbbek. Idén a MOSZ testiletei harom kollégat részesitenek a Mozdonyvezetékért Emlé-
kérem kitlntetésében.

Barddczy ur felkérte Apavari Jozsef alelnok urat, hogy faradjon fel a szinpadra és Elndk urral egy(tt adjak at a Mozdonyvezetékért
Emlékérmeket. Barddczy Attila szinpadra szdlitotta elészor Kiss Zoltant, majd Bak Ignacot, és végul, de nem utolsé sorban Polgar
Jozsefet.
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Kiss Zoltan

Kiss Zoltan 1957. jul.20-an sziletett Nagykanizsan. Az altalanos
iskola utan 1975-ben érettségizett a nagykanizsai Olajipari Szak-
kozépiskolaban. Ezutan nyugdijazasaig elsé és egyben egyetlen
munkahelye, a vasut volt.

A mindkét vasutas szUl6t6l megszokott vasutszeretettel és a
gépipari képesitéssel jelentkezett mozdonyvezetd gyakornoknak.
Futball tehetsége miatt a gyakornoki ideje alatt a MAV Nagykani-
zsai TE NB II. —es futballcsapatanak tagja volt. Az 1977-ben meg-
szerzett mozdonyvezetGi képesités utan a mozdonyvezetéi mun-
ka mar nem engedte az akkoriban Ugymond profinak szamité NB.
Il.-es csapatban tovabb jatszani.

1980 utan a sorkatonai szolgalatbol leszerelést koveten kerlt
kapcsolatba a szakszervezeti élettel. 1984-ben, Nagykanizsarol
elséként elvégezte a villamos mozdonyvezeté tanfolyamot.

Az addig végzett szakszervezeti munkajaért és jo kommunika-
Cios és szervezd képessége miatt 1988-ban a VSZ-ben fébizalmi
helyettesnek valasztottak meg.

Ugyan alapito tagja nem volt a MOSZ-nak, azonban a helyi tag-
csoport létrehozasaban meghatarozd szerepe volt. Amerre csak
jart, agitalta és gyUjtotte a kollégak MOSZ-ba valo atlépési nyilat-
kozatait.

Munkajanak koszonhetéen az akkori utazéi létszam 90%-a lépett
at az Ujonnan megalakult szakszervezetbe.

Ilyen tdmogatottsag mellett utazott az alapitokkal Pécsre, és je-
lentették be az akkori VSZ elnoknek, hogy a nagykanizsai Vonta-
tasi Fénokség utazai kilépnek a VSZ-bél.

Ezutan a tagcsoport megalakulasatol,1990-t61 2009 végéig, nyug-
dijazasaig, egy ciklus kivételével tagcsoportvezetd volt.

Ezen id6 alatt mindig a mozdonyvezet6k érdekében, a kozosse-
geért tevékenykedett, nagyon sokszor a maganéletét félretéve.

Bak Ignac

Bak Ignac 1955-bensziletett Pécsett, édesanyja szakacs, édes-
apja mozdonyvezetd volt. Mar nagyon koran ,megcsapta a moz-
donyflst”, igy a vasutat meglatni és megszeretni egy volt szama-
ra. 2009-ben vonult nyugallomanyba.

Ignac nem egy Glok és varom a csodat tipus. Az akkori ifjusagi
szervezetben tisztségviseld volt, majd a Munkaiigyi Dontébizott-
sagban elndkhelyettes a Pécsi Vontatasi Fénokség Uzemi Tana-
csanak tagja, majd elndke lett. A MOSZ-nak nem alapito tagja, de
igyekezett hamar belépni soraink kozé. Egyetlen partnak sem volt
és maig sem tagja. J6 kommunikacidjanak, konnyd beilleszkedd
képességének koszonhetéen hamar szot értett munkatarsaival,
feletteseivel, kamatoztatta ezt a képességét a mozdonyvezetdi
tarsadalom érdekében. Egy elére hozott valasztas soran munka-
tarsai bizalmat szavaztak Neki, igy a MOSZ Ugyvivdje lett, mely
tisztséget hét évig toltott be.
1994-ben felmerilt a pécsi mozdonyvezeték korében, hogy meg
kéne valtoztatni azt a szokast, hogy sziikséghelyzetbe kerdlt kol-
légak megsegitésére, esetleg temetésére , kitesszik” a dobozt,
aztan annyi gyUlik, amennyi gyulik. Volt, akit nagyon szerettek a
munkatarsak, volt, akit jobban, de sehogyan sem volt azonos a
zsebek kiforgatasa. FelmerUlt az igény egy alapitvany létreho-
zasara. A vezetd Ugyvivé Serf6z6 Zoltan megkereste Ignacot és
kérte, hogy folytassa az elkezdett munkat. Folytatta, mi tébb Ujra
kezdte.

Az alapitvany létrehozasa nem kis gondot jelentett. Kilincselés
hazrol hazra, ajtordl ajtora, de megérte a faradsagot. 1995. majus
24-én a Baranya Megyei Cégbirdsag bejegyezte a ,,Mozdonyve-
zeték Egymasért” alapitvanyt, pécsi székhellyel. A kezd6tokét,

50.000 Ft-ot a MOSZ Pécsi tagcsoportja finanszirozta, természe-
tesen a kozpont jovahagyasaval. Az Alapité Okiratban Bak Ignac,
mint a Kuratérium elnoke szerepelt. Aztan jottek a dolgos hétkoz-

Mozdonyvezet6k Szakszervezete 2015. Augusztus-Szeptember

Mindig hangoztatta a MOSZ és a mozdonyvezet6k 0sszetartoza-
sanak fontossagat.

Nyugdijazdsatél a mai napig a tagcsoport pénztarosa, igy tapasz-
talataval, hozzaértésével azédta is segiti a Tagcsoport munkajat.

wnangnr <

napok. A MOSZ kézpont, latva a pécsi alapitvany sikeres mikodé-
sét, egy kozponti alapitvany életre hivasa mellett dontott, mely-
nek létrehozasat Ignac tandcsaival, tapasztalataival segitette.

Alapitvanyi munkajan felil szamtalan kirdnduldst szervezett
tagcsoportjanak, valamint Ignac kapcsolatai révén, egy nagyon
sikeres Mozdonyvezet6k Orszagos Talalkozot rendeztink 2007-
ben, melynek szervezésében is oroszlanrészt vallalt. A mai na-
pig is tartja a kapcsolatot a pécsi tagcsoporttal, mindig szivesen
latott vendég rendezvényeinken, korilotte az élet még most is
felpezsdll.



Polga'r Jozsef PEB eldédjének is tagja volt. Nyugdijazasa utdn sem vonult visz-
sza teljesen, megszervezte a Debreceni tagcsoport Nyugdijas
tagozatat. Ha egészsége engedi, a mai napig aktivan segiti a he-

Polgar Jozsef 1945.03.02.-an szlletett Budapesten és fiatal kora- ! =D -3 )
lyi vezetéség munkajat, rész

Jubileum

ban vajarnak, banya dcsnak tanult. Tanulmanyai utan
szakmajaban dolgozott, majd 1963. marcius 6-an jott
a MAV-hoz. 1974-ig a vasut széles teriiletét bejarta, az
Osszes szakositd vizsgat letette, és ezalatt a konyvelg,
tervezod, statisztikus képesitést is megszerezte. A vonta-
tashoz ezutan kerlt, 1975-ben diesel, 1982-ben villany
mozdonyvezetdi vizsgat tett. 1996. szeptemberi nyugdi-
jazasaig, féleg a villanyvontatasban vett részt.
Kozvetlen stilusa, messzemend igazsdgérzete, és
széleskorl tajékozottsaga révén nagyon népszerl volt
munkatarsai korében, mind az 6regebb, mind a fiata-
labb dolgozdkkal megtalalta a kdzos hangot.

Vezette az akkori VSZ ifjisagi tagozatat, majd benne
volt a helyi vezetGségben, 1988-1989 kozott SzB titkar
volt, amirél lemondott, és szervezte a mozdonyvezet6k
kilonvalasat a Mozdonyvezetdi tagozatba 1990-ig terje-
dd idészakban. A Mozdonyvezeték Szakszervezetének
alapito tagja. A megalakulastol Kuldott, és a Debreceni

tagcsoport pénztarosa 1994-ig, majd nyugdijazasaig a |
tagcsoport vezetSje. A MOSZ 8skoraban tébb bizottsdg |

munkajaban részt vett, elsésorban gazdasagi téren, a

vallalt a MOT vagy a kozelmult
demonstracidinak szervezésé-
ben.

Habar a Teriletnek volt tobb
Terlleti vezetdje, voltak ndla
hosszabb idét eltoltott tageso-
porti vezetdk, mégis egyontet(
volt a vélemény, hogyha a Te-
rileten valaki megérdemelné
ezt a kitlintetést, akkor erre O a
legalkalmasabb személy.




Winnetou filmforgatas a
Rail Cargo Hungaria kézremtikodeéesével

A német RTL igazgatésaganak doéntése alapjan ujraforgatjak az
eredetileg ‘60-as években késziilt Winnetou-filmeket. A munkala-
tok Horvatorszagban mar gézerdvel zajlanak. A produkcids iroda
megbizasabdl a filmben felbukkand gézmozdonyt és muzedlis
személykocsikat a Rail Cargo Hungaria - a Rail Cargo Logistics -
Hungaria egyuttmdkddésével, - illetve a Rail Cargo Carrier
zokkendmentesen jutatta el rendeltetési helyére.

A szerelvényt Magyarorszdgon az RCH, Horvatorszagban
és Szlovénidban az RCC tovabbitotta kilénmenetben. A
folyamat el6készitése nagy odafigyelést igényelt, hisz a
muzedlis jelleg és a g6zmozdony technikai sajatossagai
specidlis kovetelményeket tdmasztottak a tovabbitds so-
ran. Ezek kozé tartozott tobbek kozott, hogy 50 kilométe-
renként 10 percre meg kellett allni, mert a szakemberek-
nek — akik kiséré személyzetként a gézmozdonnyal és a
muzedlis személykocsikkal egyditt utaztak — be kellett
olajozniuk a mozdony forgo, illetve csuszd alkatrészeit,
ezzel elésegitve a felhevilés elkeriilését. A tovabbitast
kilon nehezitette, hogy az Isztria-félsziget csak Szlovénia
feldl kozelitheté meg vasuton, ezért is volt sziikség a Rail
Cargo Carrier mindkét orszagban kozlekedtetheté moz-
donyara. Szintén nehezité tényezé volt, hogy a produkcids

RCH mozdonyflotta:

kiemelkedo

iroda tobbszor mddositotta a szerelvény érkezésének datumat,
idépontjat. A fuvarfeladat teljesitése a megbizo igénye szerint si-
keresen teljesult. A kovetkezd lépés a szerelvény hazajuttatasa
lesz, amely szeptember masodik felében esedékes.

lizemkészség és rendelkezésre allas

Karbantartasi benchmark: a Rail Cargo Austria és a Rail Cargo
Hungaria kézosen térképezte fel és hasonlitotta 6ssze mozdony-
flottaik karbantartasi rendszereit, illetve vizsgalta azok hatékony-
sagat.

A teljesitménymeéreés (benchmark) célja az volt, hogy az ECM (En-
tity in Charge of Maintenance) tanusitvany birtokosaként, azaz
Karbantartasért Felelds Szervezetként az OBB TS-sel, illetve az
RCA-val egy(tt Ujabb lépéseket tegylink a csoport-szintl karban-
tartasi folyamatok fejlesztéséért.

A felmérés keretében dsszevetettik az RCA, illetve az RCH moz-
donyflottainak karbantartasi gyakorlatat. A vizsgalat kiterjedt
tobbek kozott a karbantartasba bevont szerzédéses partnerekre,
ajarmujavitokra, a javitasi standardra, a mUhelyek rendelkezésre
allasara, valamint az ezekkel 6sszefliggd dijazasra, koltségekre.
Megvizsgaltuk a mozdonyok Gzem-
készségeének, rendelkezésre allasanak
mértékét is. A benchmark kimutatta,
az RCH mozdonyflottajanak rendelke-
zésre allasa kiemelten magas, a 96%-
ot is meghaladja. A figyelemremélto
teljesitményt alapul véve a vallalatcso-
port vizsgalja annak a lehet6ségét,
hogy a csoport szintl rendelkezésre
allas javitdsa érdekében a Rail Cargo
Carrier 15 mozdonyanak karbantar-
tdsa is Magyarorszagon torténjen az §
RCH koordinacidja mellett.

1 5K (U3 2200
B il m

A tovabbi hatékonysagndvelést segité
tervek kozott szerepel a karbantartasi
szerzdéses rendszer egyszerUsitése,

a koltségek tovabbi csdkkentése, a Ferencvdrosi mihelyldtogatds: az 0BB és az RCH szakemberei tébbszér egyeztettek személyesen is a prO/ekt keretében.
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tervezési id6szakok egységesitése vallalatcsoporton belil, kozos
mutatdszam-rendszer kialakitasa, valamint egységes informati-
ka hasznalata a mUhelyekben és tervezésben, karbantartas-ira-
nyitasban.

RCH: kiemelkedd rendelkezésre allas

A tények hatterében

e  kisebb mozdonyflotta és rugalmas szervezet

folyamatos flottakovetés és tajékoztatas

intenziv fellgyelet

a muUszaki szakemberek jelenléte a mihelyekben

j6 kapcsolatok a MAV-val és az OBB TS-sel

kozvetlen kapcsolat a vontatasi reszortos és a moz donyve-
zet6k kozott

&
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Szakmai kitekinteés

Hivojelzés a bejaraton
A junius hénap szamomra az RCH mozdonyvezet6inek
ineraktiv oktatasanak jegyében telt el. Mint mindig,
most is felmeriiltek olyan problémak, amelyekkel ér-
demes egy kicsit bévebben is foglalkozni, nemcsak az
oktatas keretein beliil, hanem lapunk hasabjain is.

A Mozdonyvezeték Lapja 2013. aprilisi szamaban ,Miért és ho-
gyan” cimmel, a hivdjelzés koruli rendelkezésekkel foglalkoztam,
egészen pontosan a kijarati Hivojelzés esetén alkalmazandd sza-
balyokkal és a Hivdjelzés feloldasa jelzéssel. Mostani cikkemben
azt szeretném korbejarni, hogy mi a teendd, ha egy szolgalati
helyre (allomasra) hivojelzéssel jar be egy vonat.

Az atény, hogy ismét e témat vettem eld, annak kdszonhetd, hogy
a ,HIVOJELZES" mellett valé kozlekedés az egyike a legkevéshé
tisztan értelmezhetd szabalyoknak. Nagyon sok félreértéssel,
rossz beidegzédéssel taldlkoztam. Természetesen mindez nem
véletlen, nem a mozdonyvezet6ékben van a hiba, hiszen

sokszor, inkabb csak kovetkeztetni lehet a kdvetendé magatar-
tdsra, mas esetekben viszont - elsésorban a kijarati jelzék Hi-
vojelzése esetében - hihetetlen aprélékossaggal magyarazza az
Utasitas, hogy miképpen kozlekedjlnk.

A jobb megértés kedvéért szokdsomhoz hiven, ismét idéutazas-
ra csabitom olvasdimat. Ebben az idéutazasban gyakorlatilag a
2013-as cikkemben megfogalmazott gondolataimat ismétlem
meg, hiszen az akkori irdsomat sokan talan nem olvastak, vagy,
haolvastak is, azdta rég elfelejtették. Tehat most meriljink el egy
kicsit a mult dceanjaban, mielétt belekezdenénk a jelen problé-
mainak boncolgatasabal

Valamikor régen a vasuton, ha egy jelz6 meghibasodott, arrol
minden esetben értesiteni kellett a vonatok személyzetét és kézi
jelzés vagy élészavas értesités alkalmazasa mellett lehetett az
adott jelzé mellett elhaladni.

A fényjelzok terjedésével azonban felmerilt az igény, hogy a
jelzé kezeldjének ne kelljen kigyalogolnia a bejarati jelzé elétt
acsorgo vonathoz, hanem egy kilon, a biztositd berendezéstél
fuggetlenlil mUkodtethetd kiegészitd jelzési képpel lehessen a
szolgalati helyre azt bejaratni. Természetesen éppen azért, mert
a jelzési képet a biztosité berendezéstél fliggetlentl, barmilyen
helyzetben ki lehetett vezérelni, behaladdskor a vonat sebességét
ugy kellett szabdlyozni, hogy az, veszély észlelése esetén bizton-
sagosan megallithaté legyen.

Az elsé hivojelzéssel kiegészitett jelzOk fény bejdrati jelzok vol-
tak és az 1954. aprilis ho 10-t6l érvénybe léptetett ,C" melléklet
az Fl-es jelzési utasitashoz cimmel ellatott fizetben talalkozha-

tott vellik a vonat és a mozdonysze-
mélyzet. Ekkor még az ugynevezett
iranyjelzési rendszer volt érvény-
ben, villogd fényeket nem alkalmaz-
tak. A hivéjelzés a félap alatt, kiegé-
szité jelzésként egy nyugodt fehér
fénnyel vilagitott, a félapon lathatd
voros fénnyel egyutt. A jelzési képet
a korabeli utasitas kdvetkez6képpen
definidlta: ,Hivojelzés. A jelzd hasz-
nalhatatlan. A vonat behaladhat, de
csak olyan sebességgel (legfeljebb
15 km/d), hogy barmely pillanatban
meg tudjon allni.”

Az 1966. november 1-jén bevezetni
tervezett, de csak 1967. julius elsején
életbe léptetett Forgalmi és Jelzési
Utasitas szakitott az addigi iranyjel-
zési rendszerrel és egy teljesen Uj, Ugynevezett sebességjelzé-
si rendszerre allt at. Megjelentek a jelzékon a villogo fények és
ekkortdl kezdték hasznalni a jelzék arbocanak ma is érvényes
szinezését.

Ahivdjelzés jelzési képe is megvaltozott. A f6lapon vilagitd vords
fény alatt most mar nem nyugodt, hanem villogd fehér fénnyel
engedélyezte a jelz6 mellett vald elhaladast. Alkalmazasi tertlete
is bévilt. Az 1967-es Jelzési Utasitas 73. pontjanak ,, A" bekezdé-
se igy fogalmazott: , Alak és fény bejarati, kijarati és fedez6jelz6n
alkalmazhato Hivojelzés (villogd holdfehér fény a tovabbhaladast
megtiltd jelzés alatt), amely csokkentett, legfeljebb 15 km/d se-
bességgel tovabbhaladast engedélyez.”

Késdbb, egy mddositassal (ha jol emlékszem az 6t6s szamu-
val), az alakjelzdk hivojelzéssel vald kiegészitésének lehetbségét
torolték az utasitasbol. (Mint mar emlitettem ezt a rovid kis id6u-
tazast a 2013-as cikkembdl emeltem at ide.)

Most pedig térjink vissza a maba. Beszéljik meg, hogy mit te-
gyen a mozdonyvezetd, ha a bejdrati jelz6 tovabbhaladast tiltd
jelzési képe alatt a kiegészitd lapon megpillantja a villogd fehér
fényt és nincsen jol mikddd vonatbefolyasolas!  Eldszor is la-
pozzuk fel a Forgalmi Utasitast és figyelmesen tanulmanyozzuk
a 15.19 fejezetet. Nos, ebbdl mindjart kiderll, hogy hivdjelzés
esetén kulon értesités nélkil is elhaladhatunk a hasznalhatatlan
vagy egyéb okbol nem kezelt bejarati jelz6 mellett. Nagyon ér-
dekes azonban a 15.19.1.2. szakasz tartalma, mert azt irja, hogy:
»A mozdonyvezetd a hasznalhatatlan vagy nem kezelt jelz6 utan
kovetkezd valtdkon csak olyan sebességgel kozlekedhet, hogy a
vonatot a jelentkezd akadaly elétt meg tudja allitani. A tovabbha-
ladds sebessége a legjobb latasi viszonyok mellett sem lehet 15
km/6-nal nagyobb.” Ebbél a néhany sorbdl pedig az
kdvetkezhetne, hogyha, teszem azt, valaki gépme-
netben halad el egy allomasi bejarati jelzd mellett,
amely hasznalhatatlan és ezért Hivojelzést vezéreltek
ki ra, akkor, abban a pillanatban, amikor a mozdony
elhagyta a valtdkorzetet, az adott vaganyra engedé-
lyezett sebességre gyorsithatja fel a jarmuvét, hiszen,
minta 15.19. 1.2. szdmmal jeldlt bekezdés irja, a csok-
kentett sebesség csak a valtokon vald kézlekedésre
vonatkozik. De aki igy cselekszik, az furcsa médon
mégis szabdlytalanul jar el, még akkor is, ha ez nem
olvashatd ki kozvetlenul az utasitasaink soraibol. Az
Osszefliggésekbdl azonban igen. Miért? Vegyik sor-
bal

Olvassuk el az F2-es Utasitas 3.7, azon belul a 3.7.3.
pontjat! Abbdl kidertl, hogy allomasi fénysorompd
hasznalhatatlansaga esetén ,Nem kell a vonatsze-
mélyzetet értesiteni, ha; ... a Kezelési Szabalyzatban
eldirtak szerint a villogd fehér fényjelzés megszin-
tethetd (a fénysorompo sotétre kapcsolhato) és a vo-



nat Hivojelzéssel bejarathatd.” Tehat
konnyen eléfordulhat, hogy bejdrati
Hivojelzés utan hasznalhatatlan fény-
sorompo kerll az utunkba, miutan B
a valtdkorzetet elhagytuk. A helyes
eljaras az, ha a megallas helyéig (a
megallds helye az Utasitas 15.18.5.
pontjdban van pontosan rdgzitve) al-
kalmazzuk a csokkentett, legfeljebb
15 km/é sebességet. Ha megallas
utdn a mozdonyvezetd (jelzékezelés-
sel, vonatinditd jelzéeszkozzel, vagy
jelz6kezeléssel és vonatinditd jelzd-
eszkozzel) felhatalmazast kap a vonat
meginditasara, akkor (ha egyéb kor-
latozds nincs) mar az adott vaganyra
engedélyezett sebességgel folytat-
hatja az utjat, feltéve, hogy az utolsé
jarmu is elhagyta a bejarati jelzé altal
fedezett valtokorzetet. Azt azonban
hozzateszem, hogy a jelenleg még ér-
vényben (év6 szabaly szerint a kijarati
jelz6 (ha van) jelzési képének megfe-
lel6 sebességre szabad csak gyorsi-
tani az induld vonatot. F1. 2.4.2.5. pont
(Ezt acikket 2015. augusztusanak elsé
napjaiban irom és még nem tudom,
mikor fog megjelenni. Lehet, mire
megjelenik, mar a mddositott Utasitas
lesz érvényben.)

Abban az esetben, ha a vonat Hivdjelzéssel jar be az allomasra,
de menetrend szerint athaladd lenne és a kijarati jelzé szabad
jelzési képet mutat, akkor, mivel a Hivojelzés nem ad eléjelzést
a szabad kijdrati jelzére, a vonatot (ha az allomason van forgalmi
szolgdlattevd) vonatindité jelzbeszkozzel fel kell hatalmazni az
athaladasra, régies kifejezéssel élve, meneszteni kell. Ha a moz-
donyvezet6 latja a felhatalmazast és a vonat mar lejott a valtokrol,
a vonatat a vaganyra engedélyezett sebességre gyorsithatja, ha
egyéb korlatozas nincsen érvényben. Mindez, amit fent leirtam
akkor is érvényes, ha van jol m(ikddé vonatbefolydsolas, azzal a
kilonbséggel, ha a ,voros fény” a szabad kijarati jelzési kép elle-
nére sem valtozik meg a vezetdallas-jelzon, akkor a ,megallas
helyén” mindenképpen meg kell allni és a ,voroset” torolni kell! (A
kozhiedelemmel ellentétben a mozdonyvezetének nem kell mér-
legelnie, hogy adott vaganyon hivatalosan van-e jelfeladas vagy
nincs. A torlést végre kell hajtanil)

Abban a furcsa helyzetben, ha a szolgalati hely (allomas) kett6
vagy tobb kijarati jelzével rendelkezik, alapesetben, ha az alloma-
son forgalmi szolgalattevd teljesit szolgalatot, az elsé kijarati jel-
z6 mellett csak vonatindito jelzéeszkdzzel torténd felhatalmazas
utan szabad elhaladni, de a jelz6 meghaladasat kévet6en az allo-
masra Hivojelzéssel bejard vonatokra vonatkozo rendelkezések
az érvényesek. Tehat, ha az elsé kijarati jelzén Hivdjelzés lathatd,
de a masodik kijarati jelzén megjelenik a szabad jelzési kép és a
vonat elhagyta az érintett valtokorzet utolsé valtojat, lehet gyor-
sitani. (A legutols¢ interaktiv oktatdson ebben a kérdésben vita
alakult ki. Megallapithato, hogy a problémat felveté mozdonyve-
zetd kolléganak - akinek a nevére sajnos mar nem emlékszem
- alapvetden igaza volt, amikor a masodik kijarati jelzd jelzési
képének zoldre valtdsa utdn a vonatat gyorsitani kezdte.) Ha a
masodik kijarati jelzén is hivojelzés lathato, akkor egészen a jel-
z6ig 15 km/6 sebességgel kell haladni, majd a jelz6t is ezzel a
csokkentett tempdval szabad meghaladni.

Sok vitdra adott és ad okot ,,...a vonat a jelentkezd akadaly el6tt
meg tudjon allni!”
kitétel. Milyen akadaly lehet a vonat elétt és hol? Csak a valtokor-
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zetben? Mondjuk egy helytelenll allo valtd lehet ilyen akadaly?
Tételezzlk fel, hogy igen, de akkor nem vilagos, hogy miutan a
mozdony athaladt az érintett valtokon, miért kell tovabbra is
csokkentett sebességgel kozlekednie a szerelvénynek egészen
addig, amig a vonat utolsé tengelye is el nem hagyta azt? Meny-
nyivel pontosabb volt az 1954-es megfogalmazas! Ha még visz-
szaemléksziink a cikk elejére, ezt olvashattuk: ,,...hogy barmely
pillanatban meg tudjon allni." Tehat nem egy elképzelt akadaly
elétt, hanem barmely- példaul egy valtokon kisiklott kocsi - ren-
dellenesség észlelésekor. Azt hiszem, hasznos lenne pontosan
megfogalmazni, hogy melyek azok a veszélyek, amelyekre a
mozdonyvezetének fel kell készllnie akkor, amikor egy allomas-
ra hivéjelzéssel jar be. Hasonldan, mint az onmkoédé térkoz-
jelzék esetén, ahol a jarmUvezet6 a voros jelzés meghaladasa
utan felkészill ra, hogy a térkézben vonatot talal maga elétt, vagy
(Ujabban) egy utjdba es6 fénysorompo hasznalhatatlan. (Néha-
nyan még ma is ide soroljak a sintorés kockazatat, de lassuk be,
a térkozjelzéknek nem feladatuk a sinek folyamatossagat elle-
norizni, tehat ezt az alternativat jobb elfelejteni!) Nos, ha a bejarati
Hivojelzés mellett vald kozlekedés alkalmaval a mozdonyvezetd
idében felkészilhetne egy vagy tobb konkrétan megfogalma-
zott veszélyre, akkor nagyobb biztonsdggal haladhatna be az
allomasra, nem kellene attél tartani, hogy rosszul értelmezi az
Utasitasban leirtakat. A masik lehet6ség: pontosan, minden apré
részletre kiterjedéen szabalyozni kell, hogy miképpen, milyen se-
bességgel lehet a szolgalati helyre behaladni, meddig kell a csok-
kentett sebességet alkalmazni és hogyan lehet dthaladni!

Tudom, vannak olyan mozdonyvezeté kollégak, akiknek e hosszu
eszmefuttatdésommal nem mondtam semmi Ujat, de azt hiszem,
ha csak néhanynak sikerdlt tisztabba, érthetébbé tennem egy
bonyolultnak és ellentmondasosnak tliné problémat, mar meg-
érte afaradozast. Abban a hitben zarom soraim,
hogy hamarosan elj6 az idd, amikor az Utasita-
sunk tisztan, vildgosan és egyértelmden szaba-
lyozza a vonatok kozlekedését, amikor nem le-
het egyes elemeirél vitazni, amikor elfelejthetjik
a kilénbozo allasfoglaldsokat, az alapszabalytdl £
eltéré Végrehajtasi Utasitasokat! Bar lehet, hogy
tulzottan optimista vagyok.

Moéricz Zsigmond




A MAV-START Zrt. 2015. VIII. havi mozdonyvezetdi munkakérre vonatkozé adatai

Telephely Rendkiviili Munkaidé-beosztastol Pihendnapi mun- | Allasidé Allasids Kikuldetés uta- | VIII. havi VIII. havi
munkavégzés eltéré foglalkoztatas kavégzés (6ra) 100% (6ra) 110% (6ra) z3asi idd (6ra) zarolétszam | atlaglét-
6sszesen (6ra) (6ra) (f6) szam (f6)

x VSZ Bp-Ferencvéros 561341 3546,13 2067,28 188,66 226 225,61
o VSZ Bp-Nyugati 4516,28 3599,47 916,81 489,69 212 210,19
E VSZ Szolnok 473093 238346 2 347,47 1392,36 203 203,81
ﬁ VSZ Székesfehérvar 415701 3907,31 249,70 65,35 153 153,42
m VSZ Hatvan 2250,85 140951 841,34 10,27 6,00 487,43 121 121,45
VSZ Gyér 4008,74 316729 841,45 4,00 120,07 167 167,00
~° TSZVK Budapest dsszesen 2527722 18 013,17 7 264,05 10,27 10,00 274356 1082 1081,48
N VSZ Debrecen 3728,20 2 447,10 1281,10 11,90 32,08 86,69 216 216,90
o VSZ Nyiregyhaza 2 475,32 1501,88 973,44 54,90 143 142,58
x VSZ Zahony 1011,16 755,36 255,80 33,26 6,78 93 93,00
E TSZVK Debrecen 6sszesen 7 214,68 4704,34 2510,34 11,90 65,34 148,37 452 452,48
: VSZ Miskolc 5018,56 3502,06 1516,50 171,69 264 263,61
o TSZVK Miskolc 6sszesen 5018,56 3502,06 1516,50 0,00 0,00 171,69 264 263,61
> VSZ Pécs 1846,10 1336,72 509,38 102 102,39
VSZ Dombdvar 325710 268932 567,78 593,22 182 182,00
m VSZ Nagykanizsa 2216,88 2016,69 200,19 40,35 102 102,00
t TSZVK Pécs Gsszesen 7320,08 604273 127735 0,00 0,00 633,57 386 386,39
. o VSZ Szeged 3120,85 263414 486,71 4,07 142,25 125 125,00
x VSZ Békéscsaba 429018 3822,65 467,53 120,00 8,67 201,25 126 126,00
m VSZ Szentes 2850,00 222298 627,02 48,00 14,72 87,45 75 75,16
x VSZ Kiskunhalas 2331,88 181575 516,13 7.21 72 72,00
: TSZVK Szeged 6sszesen 1259291 10 495,52 209739 168,00 2746 438,16 398 398,16
: VSZ Szombathely 945,34 705,47 239,87 105,57 86,86 62 62,65
VSZ Celldomolk 2633,40 2 358,50 274,90 30,01 82,33 147 146,97
E VSZ Tapolca 1588,54 1371,61 216,93 74,30 4,68 110 110,13
" — TSZVK Szombathely 6sszesen | 5 167,28 4 435,58 731,70 0,00 209,88 173,87 319 319,74
to MAV-START Zrt. 6sszesen 62590,73 47 193,40 1539733 190,17 312,68 430922 2901 2901,87
ot A MAV-START 2Zrt. 2015. I-VIIl. havi mozdonyvezetdi munkakérre vonatkozé adatai
ﬁ Telephely Rendkivali Munkaidé-beosztastol Pihenénapi mun- | Allasidé Allasids Kikuldetés uta- | VIII. havi I-VIII. havi
munkavégzés eltéré foglalkoztatas kavégzés (6ra) 100% (6ra) 110% (6ra) z3asi idd (6ra) zarolétszam | kumulalt
w dsszesen (6ra) (6ra) (fé) étlgglét:
> szam (f6)
> VSZ Bp-Ferencvéros 40 726,94 2577988 14 947,06 4,50 0,00 2 460,24 226 221,83
: VSZ Bp-Nyugati 26 451,01 20513,06 593795 0,00 772 2 675,76 212 175,55
o VSZ Szolnok 36132,85 18 499,20 17 633,65 0,00 124,55 14 880,94 203 206,23
-c VSZ Székesfehérvar 21589,07 18510,73 307834 271,00 0,00 2 458,53 153 153,46
N VSZ Hatvan 13298,06 7 928,04 5 370,02 10,27 162,14 399274 121 120,94
o VSZ Gyér 20983,07 1506214 592093 653,08 184,35 330322 167 168,80
TSZVK Budapest dsszesen 159 181,00 106 293,05 52 887,95 938,85 478,76 29 771,43 1082 1 046,81
z VSZ Debrecen 17 764,56 11 430,73 6333,83 36,25 538,83 3022,52 216 218,28

VSZ Nyiregyhaza 11 308,68 6745,70 456298 11,25 130,00 1757,80 143 142,58

VSZ Zahony 5513,40 4 038,65 1 474,75 3,29 885,73 725,71 93 94,14

TSZVK Debrecen 6sszesen 34586,64 22 215,08 12 371,56 50,79 1 554,56 5506,03 452 454,99

VSZ Miskolc 26 365,19 15 909,39 10 455,80 381,28 14,03 2 378,85 264 272,45

TSZVK Miskolc ésszesen 26 365,19 15909,39 10 455,80 381,28 14,03 2378,85 264 272,45

VSZ Pécs 6 084,36 321419 287017 0,00 51,69 874,98 102 103,17

VSZ Dombdvar 8953,85 7 487,68 1466,17 239,75 67,77 4708,73 182 189,99

VSZ Nagykanizsa 5541,26 475933 781,93 5,10 115,74 189942 102 102,90

TSZVK Pécs Gsszesen 2057947 15 461,20 5118,27 244,85 235,20 7 483,13 386 396,07

VSZ Szeged 1599735 11 695,99 4301,36 0,00 39,43 241875 125 126,25

VSZ Békéscsaba 16 148,82 13878,66 227016 387,46 17,00 1592,18 126 126,68

VSZ Szentes 10 907,69 823276 2 674,93 60,00 7115 189720 75 77,16

VSZ Kiskunhalas 9728,56 7 163,15 2565,41 0,00 15,77 616,99 72 74,09

TSZVK Szeged 6sszesen 52782,42 40970,56 11 811,86 L4746 143,35 652512 398 404,19

VSZ Szombathely 382525 3290,07 535,18 0,00 727,30 717,15 62 62,64

VSZ Celldomolk 11 618,43 1027790 1340,53 0,00 23893 1604,56 147 146,34

VSZ Tapolca 6 975,01 627697 698,04 0,00 545,72 188377 110 114,18

TSZVK Szombathely 6sszesen | 22 418,69 19 844,94 257375 0,00 1511,95 4205,48 319 323,16

MAV-START Zrt. 6sszesen 315 913,41 220 694,22 9521919 206323 393785 55870,04 2901 289766




VIII. havi “minusz” VIIl. havi beteg- | VIII. havi beteg-sza- VIII. havi fizetés VIIl. havi szabadsdg | VIII. havi szak- VIII. havi oktatas-kép- VIII. havi okta-
orak ség orak badsag orak nélkili szabadsdg | orak szerv. kikérd orak | zés orak - iddszakos tas-képzés orak -
orak oktatds, vizsg. egyéb oktatas
-54,27 223,09 697,68 6104,29 136,78 101,00
114,26 654,70 6 607,48 11,82 75,00 191,92
370,25 444,28 £4500,08 7915 48,00 67,50
383,12 247,30 3501,11 64,00
-3,72 555,74 261,43 2 492,69 16,00 703,00
128,00 240,74 3899,30 56,00 24,00 68,00
-57,99 2774,46 252613 0,00 27 104,95 363,75 951,00 327,42
-1 401,41 373,10 160,00 5888,00 62,80 12,38
-2,85 49696 339,34 160,00 3166,40 41,81
410,46 2235,25 66,42
-13,96 898,37 112290 320,00 11 289,65 171,03 0,00 12,38
-30,71 1062,59 1262,66 4 554,42 118,09 8,00
-30,71 1062,59 1262,66 0,00 £4,554,42 118,09 8,00 0,00
183,79 191,75 480,00 3035,58 17,89
450,54 162,18 160,00 5301,26 96,62 36,00
137,41 126,06 2110,38 66,00
0,00 77174 479,99 640,00 10 447,22 114,51 66,00 36,00
-0,01 250,25 309,40 301936 19,48
-4,00 32,00 159,75 331797 80,67 450,00 30,00
-2,45 11,78 97,53 181913 27,30 174,00
-0,01 94,54 103,89 172773 146,02
-6,47 388,57 670,57 0,00 9884,19 273,47 624,00 30,00
142,97 387,32 1016,40 16,00
40716 354,52 2908,05 64,00 6,00
752,87 234,57 203893 8,00
0,00 1303,00 976,41 0,00 5963,38 88,00 6,00 0,00
-109,13 719873 7038,66 960,00 69 243,81 1128,85 1 655,00 405,80
I-VIIIl. havi “minusz” | I-VIIl. havi beteg- | I-VIIl. havi beteg-sza- | I-VIIl. havi fizetés I-VIIl. havi szabad- | I-VIIl. havi szak- I-VIIl. havi oktatas-kép- | I-VIIl. havi okta-
orak ség orak badsag orak nélkiliszabadsdg | sdg 6rak szerv. kikérd orak | zés orak - iddszakos tas-képzés orak -
orak oktatds, vizsg. egyéb oktatas
-83,61 714791 8159,78 0,00 44596,54 1390,63 7 240,42 5292,65
-12.91 9100,53 8077,48 0,00 33090,31 117,70 484310 3922,00
95,54 272954 5505,71 0,00 41 895,17 471,41 7 325,65 6 608,74
8,81 3167,05 361932 0,00 29 088,48 600,00 4 647,00 1548,88
-21,80 4132,04 5132,74 0,00 24012,72 145,02 #REF! 1451,76
-95,97 1848,07 4738,59 0,00 30 696,94 384,00 434812 2 554,95
-109.94 28 125,14 35233,62 0,00 203 380,16 3108,76 31 473,29 21 378,98
-620,62 4.361,55 6 650,09 1464,00 43 236,05 607,57 7 969,82 312413
-231,04 3942,56 4589,15 1672,00 29 051,24 255,97 5 141,07 324,81
-350,77 949,69 2752,83 0,00 19 167,03 550,20 3371,09 50,92
-1202,43 9253,80 13992,07 3136,00 91 454,32 141374 16 481,98 349986
-304,44 4555,80 12513,05 0,00 57 979,87 869,84 8249,03 10 062,51
-304,44 4555,80 12513,05 0,00 57 979,87 869,84 8249,03 10 062,51
-1166,95 1745,77 258298 3630,69 19 938,82 13191 3029,00 1526,72
-4802,20 2558,16 6200,88 536,50 38760,50 803,57 684350 4 255,34
-3926,20 454,43 211,30 0,00 2082774 11,23 378783 278353
-9 895,35 475836 10895,16 416719 79 527,06 946,71 13660,33 8565,59
-149,35 165294 3661,84 0,00 2293178 137,10 2904,04 340759
-23,67 2170,87 266492 0,00 23996,15 559,41 2703,89 2595,79
-5,88 1071,72 2974,99 0,00 14 947,83 200,22 1750,39 357918
-65,92 467,80 2 254,05 0,00 11 976,53 1206,74 1692,07 136299
-244,82 536333 11 555,80 0,00 73852,29 2103,47 9050,39 10 945,55
-252,36 870,34 1674,87 0,00 11 300,50 137,80 1811,50 1 474,38
-366,04 284693 5555,23 0,00 26 796,28 472,00 342270 137924
-241,33 375413 3511,95 0,00 21 488,01 136,29 2953,34 125915
-859,73 7 471,40 10 742,05 0,00 59 584,79 746,09 818754 411277
-12 616,71 59 527,83 94 931,75 730319 565 778,49 9 188,61 87 102,56 58 565,26
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Tuskei to

A Mozdonyvezet6k Szakszervezete 2015-0s horgaszversenye
ismét a gyonyord kdrnyezetben elteriilé dombdvari Tuskei tavon
kerllt megrendezésre, a dombdvari tagcsoport szervezésében.
A horgdszversenyek torténetében egyedilalléan, mar folyama-
taban negyedszer adott otthont a szakszervezet sporteseményé-
nek a TUskei to. A verseny menete a korabbi évekhez hasonléan,
egy hosszu forduléban volt lebonyolitva. Erkezés utan szinte min-
denki mar rutinosan mozgott a tavon, mert a tobb évi tapaszta-
lat, amit szerzett, azt mar nagyon jol mutatta, hogy nem eldszor
jar itt. A versenyre 43 csapat adta le jelentkezését. Ez a létszam
tobb mint az el6z6 évi. Erkezéskor regisztracié kévetkezett, majd
a jol megérdemelt ebéd. A megnyiton kulon koszontétte az or-
szag minden tajardl érkezett kollégakat Bischof Attila, az egye-
slilet Ujonnan megvalasztott elndke és Gabor Zoltan alelndk ur.
Ezutan kovetkezett a sorsolas, horgaszhelyek elfoglaldsa, majd
16 6rakor megkezdédott a 17 dras verseny. Mindenki nagy szak-
értelemmel, odaadassal vetette bele magat a kiizdelembe. Az id6
nagyon kegyes volt a horgdszainkhoz, mivel gyonyord napsité-
ses, kellemes idében tolthette el mindenki a dombdvari horgasz-
randevut. Az esti mérlegelésnél valtozé eredmények szilettek, ki
tobb, ki kevesebb halat tudott a horgara csalni. Ejszaka egy kis
esd frissitette fel csapatokat, ami a reggeli mérlegelésnél meg is
latszott a fogasi eredményen. A mondas igaz! Utolsokbol lesznek
az elsék azaz, volt aki 0 kildgrammal mérlegelt este, és reggel
mindenkit maguk mogé utasitva nyerték meg a pye
versenyt. Osszességében a fogasok kicsit alul-
maradtak az elmult évekhez képest, de ez a
jokedvet nem befolydsolta. Az eredményhirde-
tés utdn mindenki joizlien fogyasztotta el a mar
megszokott csiilkds babgalyasat, kézben meg-
beszélte a verseny tapasztalatait, és taldlgatva
a kovetkezé MOSZ horgaszverseny lehetséges
helyszineit.




Mozdonyvezet6k Szakszervezete 2015. Augusztus-Szeptember
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Helyezés Tagcsoport Kg 22. Cargo 2 6,85
1. Szombathely 3915 23. Sopron 2 6,55

H <&

2. Puspokladany 1 231 24, Zahony 2 6,33 (@)
3. Bataszék 1 20,73 25. Pécs 1 6,07 a
4. Dombovar 1 15,61 26. Pusztaszabolcs 5,54 Q-
5. Puspokladany 2 14,95 27. Celldomolk 2 5,02 ﬂ
6. Pécs 2 1417 28. Kiskunhalas 4,49 <
7. Szentes 3 12,42 29. Szolnok 2 2,85 m
8. Tapolca 11,71 30. Mezéhegyes 2 2,59 a
9. Dombavar 3 11,35 31 Veszprém 2,4 m
10. Nagykanizsa 10,45 32. Kaposvar 2 2,01 \3

11. Szolnok 3 9,89 33. Bataszék 2

©

12. Celldomélk 1 8,86 34. Sopron 1 0
13. Kaposvar 1 8,73 35. Székesfehérvar 2 0
14. Dombdvar 2 8,56 36. Cargo’ 0
15. Pécs 3 8,46 37. Dombovar 4 0
16. Sopron 3 8,42 38. Mezéhegyes 1 0
17. Sopron 4 8,15 39. Plspokladany 3 0
18. Szolnok 1 7,54 40. Székesfehérvar 1 0
19. Celldomolk 3 7,34 41, Zahony1 0

20. Szentes 2 7,18

21. Szentes 1 n LEGNAGYOBB HALAT FOGTA
VADASZ LASZLO: 9,67 KG-0S PONTY



Zemplén gyongyszeme, Palhaza

Eztabaratsagos és hangulatos varoskat tlzte céltablajaraazidén  mény hegymadszas itt-ott 10%-o0s emelked6kon. A hollohazi por-
juliusban a debreceni tagcsoport bringas szakosztalya. Utunkat  celangyar tudta hova kell épitkezni, ritka, embert probalo feladat
természetesen egy rovid vonatozassal inditottuk, de csak azért, felkapaszkodni hozzajuk. Ha meg van, akkor lehet 6rilni, mert
hogy vasutashoz hi legyen a “pihenés” kezdete. Tiszalok vasut  egy kb. 5 km utan mar hatart [éphetiink és onnan mar lejt az ut.
allomasatol indult a kalandtura. A 2015-0s kerékparos rendezvé- A szlovakok mégis okosabbak voltak, mert lankasabb terepre
2 = épitették Kassa varosat. Jo tempoval vettlik az akadalyt és az in-
duldstol szamitva kettd oras bringazas utan megalltunk Kassa
féterén, amely elsé latasra szerelem. Gyonyorlen felujitottdk a
hatalmas templomot és kornyezetét. Jobbra balra kapkodtuk a
fejinket annyi volt a latni valo. Kattogtak is a fényképez6égépek
szépszerével, hiszen ezt az otthon mara-
dottaknak is latnia kell. Barmikor jarsz is
a kornyéken, ne hagyd kil
Az elfogyasztott kaldriat potlands, meg-
kostoltuk a nemzeti ételnek szamitd szt-
rapacskat, amelyet én — és lehet ezért
sokan megkoveznek — egy tepertds tej-
folos  krumplistésztdhoz hasonlitanék.
Egyébként nagyon finom és taplalo étek, a
biciklisnek meg mas sem kell csak jo sok %
szénhidrat, mert mire elfogyasztottuk tu-
datosult benniink hogy a fentebb emlitett
nylnk kisebb, de annal lelkesebb létszammal kerllt megrende-  hatartol lejté utat most visszafelé ugyanugy
zésre. 15 f6 vallalkozott az idei, de talan az eddigi legkeményebbre  meg kell tenni és semmivel sem lesz kény-
tervezett kerekezésre. Célunk egy rovid tiszai kompozas utan a  nyebb mint az ellenkez6 oldala a hegynek.
76 km-re talalhato Palhaza volt a Zemplén szivében. Lehet, eza  Hat igen, a hegy az mindkét iranybdl nehéz
tav nem tlinik soknak, de figyelembe kell venniink, hogy a csapat  dié. Na de lett erénk a tésztatdl, j6 kedvink
jo része nem versenyzd, hanem csak hobbista. Tokaj, Bodrogke-  a finom staropramen sortél — nem olyan
reszttur és Tolcsva érinté-  sok sortél — de egy kicsi még is jol esett a
héségben. Ja és isteni olasz fagyijuk
van, mert természetesen abbdl is kell
W az erénléthez egy j6 adag. Az éléstarat
tehat megraktuk és faradhatatlan se-
reglnk nekivagott a csicstamadasnak,
amelyet sikeresen le is klizdott....ennyi
kajatol? Még jo hogy. A visszaut sem
volt idében sokkal hosszabb, de annal
farasztobb. Remeg6 vadlikkal szalltunk
le a nyeregbdl. Ezen a napon nem kellett altatd a csapatnak.
4 Harmadik napunk valéban enyhébbre volt tervezve. Flizér
és a flizéri var meglatogatasa. Nagyon szépen halad a var
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sével mene-
teltiink a Hutak felé, hegyen-volgyon zakatolt a mozdonyve. &
rider csapata Vagaspuszta, Kishuta legy6zésével Palhaza irdnyaSiss
ba. A kellemes 33-38 C°-0s hémérséklet ellenére 16 6ra magas-
sagaban az utdlso versenyzoénk is befutott a stilusosan valasztott
Megalld fogadoba, amely egyébként a kovetkezé harom éjszakan
az otthonunk lett.

Nagyon hangulatos szallashely jo konyhaval, kar hogy a Start
nem ilyen szobakban laktanyaztat benniinket. A varoska koz-
pontjaban elhelyezkedd panzio, mint utobb kiderdlt j6 valasztas-
nak bizonyult, mert az Ut tuloldalan lévé sportpalyan rendezték
a falunapot, amely egy nagyon j6 plusz programnak bizonyult a
mérsékelten faradt csapattagoknak.

Kovetkezé nap pihenésképpen még tavolabbi uticélt tlztink ki.
Kerékparral Kassaig! Ha ezt beltjik egy manapsag divatos Utvo-
naltervezd kutylUbe, 40 km- t kapunk eredmeénydl.

Nem hangzik rosszul, igaz? Na de vissza is kell jonni....., Ujabb 40
km. Na és hogy jobb legyen a hangulat, az elsé 18 km az ko ke-




felujitdsa, oktdber végi dtadast tervez-
nek a helyiek. Természetesen nem az
egyenes utat valasztottuk itt sem. Meg-
flUszereztuk egy kis korturaval a kozeli

falvakat érintve. Fuzérkajatan, Pusz-
tafalun athaladva értik el a toszkanai
tajhoz hasonlité Fuzérvarat.

Ezt a kort a vallalkozo szellemUek egy
satoraljadjhelyi kirohanassal fejelték
meg. Itt taldlhaté a kalandpark és

a bobpalya. Aki
szereti a sebességet az ne hagyja ki a bobozast, az egy adrena-
linbomba.

Negyedik és egyben az utolsé napunk a hazatérés napja volt.
Ujabb kemény vallalkozas korvonalazddott. A kemény mag Deb-
recenig tervezte a kerekezést. Szegedi Zoltan vezetésével az elsé

napon bejart terepet vissza felé tették meg, majd Tiszalok-
t6l rahtztak még néhany km-t. [gy egy kb. 130 km-es tavval
zartak az utat. Gratuldlunk nekik. A csapat kisebbik része a
Tiszalok-Debrecen viszonylatot mar vonat-

tal tette meg, igy 6k megelégedtek 60 km
tekeréssel. @J

A tura és mozgds kedveldinek teljes szivvel

ajanljuk, sok a latnivalo és jobbndl jobb utakat v
lehet tervezni a kérnyéken. Természetesen nem

csak bringaval, de Ugy sokkal hangulatosabb, ha F .

csap aszél...! Bagi Tibor
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MAV-START VASUTI SZEMELYSZALLITO Zrt.

1087 Budapest, Kényves Kalman krt 54-60. m Postacim: 1940 Budapest
Telefon (1) 511-3095 & Fax: (1) 511-3571

Iktatészam: 55723/2015/START
Targy: Tdjékoztatd a Tabla PC és a Szolgalati
menetrendkonyv projektek megvaldsitasarol

Mérnokok és Technikusok Szabad Szakszervezete

Mozdonyvezetdk Szakszervezete

Vasutasok Szakszervezete

VDSZSZ Szolidaritas

Gépészek Szakszervezete

Palyavasuti Dolgozék Szakszervezete

Vasutasok Fliggetlen Szakszervezeti Szdvetsége

Vasutasok és Kézlekedésben Dolgozok Demokratikus Munkastanacsa
MAV-START Kozponti Uzemi Tanacsa

Budapest

Tisztelt Elnék Asszony/ Ur!

A ,MozdonyvezetGk komplex hatékonysag javitasa” — Tabla PC — és a ,Szolgélati menetrendkdnyv”
projektek megvaldsitasa érdekében 2015.04.14-én harminc mozdonyvezetd bevondsaval pilot rend-
szert inditottunk. A kedvezé tapasztalatok alapjan folyamatosan fejlesztjiik az informatikai rendszert,
hogy a megvaldsitandd tdmogatd funkciokkal a lehet6 legjobban segitsiik a mozdonyvezet6k munka-
vegzését.

A projekt megvaldsitdsanak fontos mérfoldkdvéhez értiink, mert kdzbeszerzési eljards keretében
3100 db tabla pc-re kotottiink szerzédést. Jelenleg folyik a szdllitandd eszkdzok figgetlen laborban
torténd vizsgalata. Sikeres vizsgalat esetén keriilnek szallitdsra a tabla pc-ék.

A projekt sikere nagyban fiigg az Ondk és minden mozdonyvezetd kolléga pozitiv hozzaalldsatol, ezért
els§sorban az eszktz és a szoftver alkalmazas hasznalatanak elsajatitasara szeretnénk a legnagyobb
hangsulyt fektetni. Ennek érdekében még ebben az évben a pilotban résztvevé mozdonyvezet6k
tabla pc-jét cseréljik le az Uj tipusra. 2016. els6 negyedévében (legkésébb aprilis végéig) minden
mozdonyvezetd kézhez kapja a tabla pc-ét és a ratelepitett szoftveralkalmazdsokat. 2016. év minden
negyedéves id@szakos oktatdasat megnoveljik 2-2 draval, ahol a mozdonyvezetGk az eszkdz és a
szoftver alkalmazas hasznalatarol kapnak oktatast. Az els6 oktatason minden mozdonyvezet§ kézhez
fogja kapni a rendszer hasznalati kézikonyvét. Ezen id6szak alatt a mozdonyvezets kollégak
2016.06.30-ig készség szinten elsajatitjdk az eszkdz és a szoftverek haszndlatat, amelyben a TSZVI
kijelolt munkavallaléi is segitséget fognak nyujtani. Ezen idGszak alatt nem irjuk el§ az eszkdz kotele-
z6 hasznalatat.

A szoftverek kilonb6z6 moduljai 2016. aprilis végéig fognak elkésziilni, amely nem akadalyozza a
rendszer haszndlatanak elsajatitasat, mert a projekt végén olyan funkcidk keriilnek kiépitésre, ame-
lyek logikailag a meglévé funkciokra éplilnek, pl. izemi napld, eseménykdnyv. A mar meglévd funkci-
ok alapjan az oktatasok elkezdhetSek, mert nagyobb kihivasnak latjuk az eszkéz hasznalatahoz kap-
csolddo készségfejlesztést, mint a szoftver logikdjanak megértését.



A tébla pc-ék dokkoldn keresztiili 6sszekapcsolasat a mozdonyfedélzeti berendezésekkel a pilot moz-
donyokon 2016. februdr végéig valdsitjuk meg, mig a tobbi mozdonyon ezt 2016. junius 30-ig kivan-
juk végrehajtani. Jelenleg folyik a dokkold és azok rogzitésének tervezése. Tipusterveket be fogjuk
mutatni a K6zponti Munkavédelmi Bizottsagnak

A 2016. junius 30-ig tart6 bevezetési idGszak elGkészitésével kapcsolatos szakmai konzultacié el6ke-
szitésével Racz Imre Gizemeltetési tdmogatds vezetSt bizom meg.

Kérjik, jeloljek meg képviselGiket, szakértdiket, hogy az egyeztetést minéi elGbb le tudjuk folytatni.

Budapest, 2015. szeptember
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Alapitv

Julius- augusztus

Alapitvanyunk kuratériuma 2015. augusztus 31-én Ulésezett,
amin jelen volt a kuratérium négy tagja, valamint az Ellen6rz6
Bizottsag két tagja is.

Megérkezett az Alapitvanyunk Alapité Okiratdnak mddositasarol
szOl6 hatdrozat a Févarosi Torvényszékrél, miszerint a valtoza-
sok bejegyzése iranti kérelminket elfogadtak. Ez komoly ered-
mény, mert bizony az ilyen jellegl bejegyzés iranti kérelmek igen

nehezen mennek at a Torvényszéken. Urom az érémben, hogy
a hatdrozatban elirds is tortént, Ugyhogy most a pontositas van
folyamatban.

Ismét ellendrzott minket a NAV — kezdiink ebben a mutifajban
rutinosak lenni — Alapitvanyunk nevében a kényveldnk jart el a
NAV-nal. A hatdsag a 2012 évi SZJA 1% felhasznalasat vizsgalta.
(Az 1%-ot az Addzas rendjérdl szold torvény (Art) szerint hasznal-
tuk-e fel, milyen elveket, gyakorlatot kdvettlnk, tartalékoltunk-e,
stb.) A hatdrozatot nemrég kaptuk meg, az adéhatésag megal-
lapitotta, hogy szervezetlink ebben a tekintetben is megfelelt a
torvenyi el6irdsoknak.

A Vasutas Onkéntes Nyugdijpénztar
Igazgatotanacsanak tajékoztatdja

tEzen dolgok atbeszélése utan attértiink a beérkezett kérelmek
elbiralasara.

Négy korabbi kérelemhez érkezett kiegészités, valamint 21 Uj ké-
relem is befutott, igy 25 kérelem Ugyében hoztunk dontést.

Ot kérelmet elutasitottunk, mert a szocidlis rdszorultsdg nem volt
megallapithato.

Sajnos ismét strln szolt a lélekharang egy-egy mozdonyveze-
téért: négy alkalommal juttattunk segitséget a mozdonyvezet6
utdn hatramaradt csaladtagoknak, és 6t kollégan segitettlink,
mert féleg betegséghdl eredéen, rossz szocialis helyzetbe keril-
tek.

Kilenc kolléga fordult hozzank, mert féleg a

gyermekaldas kovetkeztében szorultak segit-

ségre, két tagcsoportnak, mozdonyvezet6kbol

allo barati kozossegnek pedig tdmogatast ad-

tunk, mert az alapitvany céljaival azonos célokat !

valésitottak meg.

Az (lés folyaman 1 035 000 forint sorsardél don-

tottink, ugy vélem komoly segitséget nyljtva a _
hozzank forduldknak.

Az |gazgatotandcs 2015. szeptember 15-én tartotta soron kdvetkezd Ulését, ahol a fé napirendi pontok mellett az Ellendrzd Bizottsag is
tajékoztatast adott az elvégzett ellendrzési munkarol.

ryr= 0

Tajékoztato

A Nyugdijpénztar munkajanak ellenérzése a jogszabalyi rendelkezésekbdl adéddan tobb szinten folyamatosan valdsul meg: mun-
kafolyamatba épitett ellendrzés, ligyvezeté ellendrzése, konyvvizsgald és az Ellendérzé Bizottsag altal végzett ellendrzés, valamint a
felugyeleti szerv ellendrzése.

A tobb szintl ellendrzés alapjan elmondhato, hogy a Nyugdijpénztar gazdalkoddsa soran mindig megtartotta a jogszabalyban, alap-
szabdlyban és a szabalyzatokban foglaltakat, emellett folyamatosan torekedett a szervezet hatékonysaganak novelésére. Az elvégzett
ellendrzések is azt tdmasztjak ala, hogy a Nyugdijpénztar maradéktalanul végrehajtotta az Igazgatotanacs és a Kiildottkozgydlés
hatdrozatait, hianyossag, hiba nem kerult megallapitasra.

Vasutas Nyugdijpénztar Igazgatétanacsa

Mély fajdalommal tudatjuk, hogy 2015. julius 22-én, életének

Gyaszjelenteés

58. évében tragikus hirtelenséggel elhunyt
KURTI ARON
mozdonyfelvigyazé kollégank. Aron 1976-t8l dolgozott a MAV és utédvallalatainal, mint
mozdonyvezetd, majd késébb mint mozdonyfelvigyazo.
Szerettiik és tiszteltiik Ot.

Nem mulnak 6k el, kik sziviinkben élnek,
Hidba szdllnak drnyak, dlmok, évek.

Miskolci Tagcsoport (Juhdsz Gyula)
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Igy néz ki a 44 milliardos vasutvonal

Az esztergomi vasutvonal felujitasanal kevés vitatottabb beru-
hazas akadt mostanaban. A 10-es Ut kornyékének kozlekedé-
sével foglalkozo férumokon a helyiek annyira elégedetlenek,
hogy mar-mar ugy ténhet, nem volt semmi értelme annak, hogy
harom éven at épitkeztek, bontottak, kavicshegyeket mozgat-
tak, utakat aszfaltoztak a Pilis-volgyben. A beruhazas biralata
egyetlen szamparba slrlsodik 6ssze: mindossze 4 perc menet-
id6-nyereség 44 milliard forintért. Lathatd, hogy nem volt mod
sem a szazadforduldtol megorokolt kacskaringds vonalvezetés
modositasara, sem a teljes kétvaganyositasra, de az északi 6sz-
szekoto vasuti hid és Pilisvorosvar kozott vegig megépilt a maso-
dik sinpar, és lett tobb Uj megalld. Most nem nyultak hozza a vonal
pesti szakaszahoz Rakosrendezé és a hid kzott, de ennek tervbe
vett feltjitasatol a NIF Ujabb értékes menetid6-nyereséget remél.
Elmaradt az esztergomi vasutallomas rekonstrukcidja is. A beru-
hazé NIF Zrt-t és a MAV-ot sok kritika érte amiatt, hogy a vonalat
augusztus 20-an félkész allapotban adtak at a forgalomnak.
valasz.hu

Villamositfalc
az esztergom=—Dbudapesti
vastitvonalat

Az 1950. évben kezdodd uj dléves
terv kereteben a MAV jelenigs dsz-
szegekel fordil a vasdtvonalak villa-
mositésara. Az dléves lery elsé évé-
ben megkezdik a budapesti horvasut
és a kiilonb6zé palyaudvarok Gssze-
koté bhalozslal villamosilani, majd
ezl kovelden a budspest—halvani
vonalal alakitidk Al Ezuldn keriil
sor az esztergom—budapesti vonal

villamositasara, idében meghaldrozva
kb. az 1951. évben.

Vasuti rendeletcsomag keésziil

Miutan legkésobb ez év végéig létre kell hozni a fliggetlen
palyahalézat-mdkodtetét, meg kellett teremteni a flgget-
lenségének a feltételeit, illetve szabalyozni kell a palyahalo-
zat-mUkodtet6 és a palyat hasznaldk viszonyat - errél szélnak
a nemzeti fejlesztési miniszter rendelettervezetei, amelyek a
kormany honlapjan jelentek meg.

Az egyik rendelet a jogi, szervezeti és dontéshozatali szem-
pontbdl flggetlen palyahaldzat-mUkodtetd fliggetlenségének
feltételeit taglalja. A jogi fliggetlenség feltétele az, hogy a
palyahalézat-mdkddtetd olyan onallé jogi személyiségl gaz-
dasagi tarsasag legyen, amely flggetlen barmely vallalkozo
vasUti tarsasagtol, nem végez orszagos vallalkozd vasuti te-
vékenységet, tovabba nem rendelkezik orszagos vallalkozo
vasUti tarsasagi mukddési engedéllyel.

Dontéshozatali szempontbdl fliggetlenségének biztositéka,
hogy iranyitdsaban sem kozvetve, sem kozvetlenll orszagos
vallalkozo vasuti tarsasag nem vesz részt, a sajat vezeté tiszt-
ségviseldje orszagos vallalkozd vasuti tarsasagban nem lehet
vezetd tisztségviseld és vezet6 allasu munkavallalé orszagos
vallalkozo vasuti tarsasagban.

A flggetlen palyahalozat-mikaodtetd legkésébb a jovo év elso
napjan kezdi meg tevékenységét.

Egy masik rendelet a vasuti palyahalézathoz torténd nyilt hoz-
zaférést szabalyozza. A hozzaférést az izemi menetrend tar-
talmazza, amelynek az érvényességi id6tartama minden év
december hdnap masodik szombatjan 24.00 6rakor kezddédik,
és a kovetkezo év december hdnap masodik szombatjan 24.00
oraig tart. A palyahaldzatot hasznaldk az éves igényeiket - a
menetrendi évet megeldzé - aprilis masodik hétféjéig nyujtjak
be a palyahaldzat mikodtetéjének. Az éves potlolagos igénye-
ket legkésébb az éves Gzemi menetrend hatalybalépését o6t
héttel megel6zéen kell benyujtani.

Az éves (zemi menetrend minden naptari évben egyszer ké-
szUl, de szlikség szerint valtoztathatd. A tervezet részletezi a
rendkivili igények benyujtasi szabalyait is.

A harmadik rendelet a vasuti halézat-hozzaférési dijrendszer
kereteit szabja meg. A dijképzési rendszer elemei egyebek

Mozdonyvezet6k Szakszervezete 2015. Augusztus-Szeptember

mellett: az alap- és jarulékos szolgaltatas dija, amely magaba
foglalja a kiszolgald létesitményekhez vald hozzaférés, illetve
a kiszolgald létesitményekben nyujtott szolgaltatasok dijat is.
Dijképzd elem még a kiegészit6 és a mellékszolgaltatas dija.
Az egyéb dijképzési elemek korébe tartozik a tulterheltségi és
a kornyezetvédelmi dij is.

A dijképzési rendszer elemeinek kialakitasaban alapul vehet6
a kilométer-teljesitmény, a tomeg, a vonat tipusa, tovabba a
palyahalézat minésége is.

Amennyiben a palyat hasznaldk altal - varhatdan - fizetend6
halézat-hozzaférési dijak, valamint a nyujtott allami tamo-
gatas 6sszege nem fedezi a palyahaldzat-mUkodtetd 6sszes
- varhato - indokolt koltségét és raforditasat, akkor a dijmeg-
allapito szervezet felarat szamithat fel. Ezt megel6zéen azon-
ban szegmensvizsgalattal kell elemezni, hogy van-e olyan
piaci szegmens, amely az alapszolgaltatasért, illetve a kiszol-
galo létesitményekhez vald hozzaférésért fizetend6 - felarral
novelt - haldézat-hozzaférési dijat nem képes medgfizetni. Ilyen
szegmens lehet példaul a személyszallitas.

Végul kilon rendelet szol a vasuti teljesitménydsztonzé rend-
szerrél. A kapacitaselosztd szervezet - a haldzati zavarok
csokkentése és a vasuti kozlekedési teljesitmények javitasa
érdekében - teljesitménydszténzé rendszert hataroz meg,
amelynek alapelvei a vasuti palyahaldzat egészére azonosak.
A teljesitménydsztonzé rendszer a késések kezelésére, va-
lamint egyéb, a vonatok kozlekedtetéséhez, illetve valamely
szolgaltatas igénybevételéhez kapcsolddd mennyiségi és mi-
néségi paraméterekre terjedhet ki.

A teljesitménydsztonzd rendszerben a palyahaldzat-mUkod-
tetd és a hozzaférésre jogosult all egymassal jogviszonyban.
A teljesitménydsztonz6 rendszer elemei lehetnek - kiilondsen
- a halozati zavar okozasaért kiszabott pénziigyi hatranyok,
valamint a terv feletti teljesitményért jaré pénzigyi elényok.
A pénzlgyi hatrany egyértelmuUen a palyahaldzat-mUkodtetd
vagy egy, a palyat hasznalé altal okozott haldzati zavarhoz ko-
tédik.

http://inforadio.hu/hir/gazdasag/hir-748220
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Miskolc

A két nyari hdnapban, a rekkené hdségben nem a munkaval,
hanem inkdbb a nyaralds gondolataval foglalkozott mindenki.
Persze a vasut nem allt meg, de bizony nehezen viselte a hésé-
get (sebességkorlatozasok) akar csak mi, mozdonyvezeték. Al-
taldban elmondhaté hogy a 431 sorozatd mozdonyokba épitett
klima méretezése rossz, egyszerlien képtelen a nagy melegben
(hatékonyan) mdkaodni. Oldanak le az automatai, leégett motorok,
energiaellatd egységekkel talalkoztunk jo néhdny mozdonynal.
Meg 70 fokos héséggel a vezetdfulkében. A | fejlédés” ott tart,
hogy mar talalkoztam olyan TRAXX-al, amin két hete rossz volt
a klimaberendezés. Nem értem, ha mar borzalmasan drédgan
beszerelték ezeket, akkor miért nem forditanak minimalis pénzt
a javitasukra? Legaldbb azon a par jarmUvon érezhetnénk kicsit
jobban magunkat, amire korabban pénzt aldoztak.

Szerencsére a miskolci kollégaknak volt alkalmuk julius kozepén

feliidulni, a szokasos helyen, Tiszaljvarosban a remekdil kiépitett
strandon télthettek egy egész napot a Miskolci Mozdonyvezetdk
Napja keretében. A strandra kilatogatott tobb mint 200 kolléga,
csaladtagjaival, élvezhették a korlatlan csuszdazas oromét, a
kdzponti helyen évé pizzéria étel-italkilonlegességeit. Ellatoga-
tott erre a napra két kassai kollégank is.

Sajnos mar évek 6ta nincs Miskolcon a MAV &ltal rendezett va-
sutasnap, a régid vasutasnapja Kisvardan kertlt megrendezésre.
Hat, nagy vasutas-tomegek téliink nem utaztak a szabolcsi kis-
varosba...

Az augusztus hdnap ismét nagyobb terhelést rott a mozdonyve-
zetbkre. Alacsony volt a kdtelezd 6raszam, ismét tobben mentek
szabadsagra, tobb feladat jellemezte a honapot, ismét ndveked-
tek a tuldrak, pihendnapi munkavégzések. Az éraszamrdl jut is
eszembe: nalunk meglehetdsen logikatlanul szamoljak ki a kote-
lez6 draszamot. Vegyuk a két nydri honapot, juliust és az augusz-
tust. Mindketté 31 napos, am mig juliusban 23 munkanap volt, ad-
dig augusztusban csak 20. Az egyikben 184 éra, masikban 160 dra
volt a kotelezé munkaidd. Egy folyamatos Gzemben — mint a vasut
is — szerintem a naptdri napnak kellene a kdtelezd 6ra alapjaul
szolgalni. Es ez pl. Szlovakiaban igy is van. Ott napi 5 éra 8 perc a
munkaidé a mozdonyvezetdk esetében. Ezt persze minden nap-

tari napra kell érteni. Most nem azt akartam hangsulyozni, hogy
kevesebbet kell dolgozniuk, hanem a szamitas jobb, értelmesebb
voltat.

Megkezdddatt a teriiletiinkon egy nagyobb vaganyfelujitasi mun-
ka, a Mezbkeresztes-Mezdényarad — Nagyut kozotti vonalszakasz
Ujul meg. A munka tobb Gtemben zajlik, mar elkészilt a Fiizesa-
bony — Mez6kdvesd szakasz a jobb vaganyon. Rejtély, hogy miért
a jobb vagannyal kezdték, az elméletileg 120km/h-s sebességre
volt eddig is alkalmas, mig a bal vagany csak 100km/h-ra a teher-
vonatok pedig max. 60km/h-val kozlekedhettek rajta. A Mez6ko-
vesd - Kal-Kapolna szakasz pedig mindkét vaganyon 120km/h-s
sebességre alkalmas és lassujel sincs a kb. 13 km-es szakaszon.
Sokkal gyaldzatosabb pdlyarészek is vannak a kozeltinkben. Ki
érti ezt? Persze j6, ha alaposan felujitanak egy vonalszakaszt, és

a80-as vonalonidestova 30 éve nem volt komoly felujitasi munka.
Nem tudni, hogy a vaganyzari munkanak van-e ahhoz kdze, hogy
most a flizesabonyi kollégak jarnak be Miskolcra dolgozni, itt je-
lentkeznek fel, majd itt is jelentkeznek le. A be és a hazautazas
meglehetdsen korilményes, idétrabld pl. Tiszafliredrdl, a kisebb
matrai telepllésekrél nem is beszélve. Erésodni latszik az a ten-
dencia, ami a szerencsi kollégak esetében tortént. Nem lesz ez
jo, mert lehet, egyik-mdsik mozdonyvezetd esetében egy masik
telephely, vagy tarsasag felé fogja billenteni a mérleg nyelvét.
Némi vidamabb dologrol is szamot adnék, augusztus 18-an a
Miskolci Tagcsoport megszervezte az elsé horgaszversenyét. A
Lazbérci viztarozd partjan, meglehetésen szomoru, esés idében
allt a rajthoz 12 horgasz. Viszont tobben sok halat fogtak, a han-
gulat is tokéletes volt. Az eseményrél beszamol a Miskolci tag-
csoportvezetd.

Ugyancsak egy kellemes eseményen vettiink
részt, a Kassai kollégdk meghivasanak tet-
tink eleget szeptember 05-én. Részt vettlnk
az altaluk szervezett labdarugd emléktornan.
Sportszer( mérkézések zajlottak, tobb szurkold l
is elkisért minket. Sajnos a csapat lendilete a
negyedik helyhez volt elég, de a babgulyas most
is finom a sor pedig kellemesen hideg volt.

Toth Ferenc Attila



Szombathely

»Csaladi Nap” 2015. augusztus

Mint minden évben, igy most is hagyomanyaink szerint, rendez-
tik meg a Szombathelyi mozdonyvezet6k s csalad tagjai részére,
valamint a ,helyi er6k” szamara, a harom napos ,Csaladi Nap”
nevezetl sport s egyéb kikapcsolodasi lehet6ségli programun-
kat. Ezt idén augusztus tizennégytdl, tizenhatodikaig tartottuk.
Csapatunk tiz dratadjban indult autéval Szombathelyrél, révid
egy ora alatt értlink le a helyszinre, ahol mar egyik rendezénk
az elsé programhoz készitette elé az alapanyagot. A nevezés
szerint ketten indultak a ,F6z8”" versenyen. Jo képU gulyasleves
csapott ossze tobb husbdl készilt porkolttel. A lanyok, mind az
alapanyagok elékészitésében, mind a fézésben segitették a ,,sé-
feket”. Két — két és fél ora alatt elkészilt az étek, ami zsUrizését
egyértelmlien a bogracsbdl térténd fogyas adta. Igy a segitéket,
szurkoldkat, s helyszinen lévéket, vendégul lattuk egytalételre. A
délutani program kiegészitése volt, a kortalanul hirdetett, uno s

makao verseny, ami estig tartott, kdzben az érdekléddk kiprobal-
tak a masnapi verseny helyét, s kellemeset lubickoltak a toban.
Az est folyaman rovid kis beszélgetés is felcsapott, a torténtekrol.
Hidba akinek husz napja volt, a kdvetkezé kedvezményes évig, az
nem megeértd. Ez, hogy tortént? - kiilonboz6 otletek jottek eld, mi-
kdzben www.google.hu Bob Dylan énekelte halkan a hattérben:
avalaszt testvér azt elfujta a szél, a valaszt azt elfujta a szél”. EI6-
kerdlt ismét a vezénylés, s pihend kérdése. A kuria dontése nagy
igazsag, igaz mi régdta a 12 ora otthon eltoltenddt tarjuk redlis-
nak, igy inkabb az elcsusztatott heti pihend (@mi nem lehet 42 6ra-
nal kevesebb, s havi atlagban a heti 48 dranak meg kell lenni, ezt
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néhol tudatositani kell, bar nalunk ezen a téren sincs panasz). Va-
lamint, az embert probalo slrt — nagyon strd (mondjuk kanikula
még érdekesebbé teszi) vezénylés, ami igy azért meg nem érthe-
t6. Egy, egy ilyen tiz napos turnust gyakorolni kell, akkor ,,megér-
ti" az ember fia, mi az kidogleni. A harmincot év feletti bérkérdés-
ben érdekeltek is becsengettek egy — két gondolattal. Nem pozitiv
vélemény j6tt le a dologgal kapcsolatban, és ez nem a szakszer-
vezetlinket érintette. Amugy tovabb jol telt az est, éjjel majdnem
haromig kitartottak a fiuk s a lanyok. Masnap reggel hétkor, mar
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piritott szalonna illata ébresztette a csapatott, kdzben pacolt tar-
jais elékerilt. A horgaszversenyre harman jelentkeztek, 6k mar
hajnal 6ta logattak, s mondhatjuk nem hidba a , damilt”. A verseny
végén, majdnem tizendt kild stni vald hal, s kett6 darab két kild
feletti ponty figyelt minket békésen. Jo volt a silt hal, bar mintha
valaki 6sszekeverte volna a lisztet s a sot. Aprd, fehér s kicsi mind
a kettd, de azért: - Kilénboztessiik meg az ist.. ! Amugy horga-
szatra is volt 6tlet: ,Szdrjunk kockazott dinnyét a vizbe, s mikor a
halak kijonnek pisilni, csak 6sszeszedjik 6ket” — érdekes cifra va-
lasz jott ra. A délutani melegben, forrésagban alig lehetett kibirni.
lgy estére probaltuk hagyni a labdajatékokat. Pétlast is kellett
tennlink, a boltos nagyot nézett, tobb tucat dsvanyvizet vettink,
hidba nagyon nagy meleg volt. Ujvdgé versenyt nem hirdettiink,
de Ugy gondolta egy kollégank, hogy két kéz feltartasaval, s 6sz-
szes kinyuijtott Ujjal, nagyon egyedi dolog kilenc sort kérni. Nem
sikerult neki, de azért a dologba belevagott, a doki a s....be meg
egy tetanuszt. Este ismét beszélgetés s szoérakozas kovetkezett,
jol tartottuk magunkat. Harmadnap reggel, a gyaloglas volt top-
pon. Valamint az dsszetartozas jele a fotdzas, amit a fényképeken
latni. Bizunk benne, hetvenes esetleg nyolcvanas szammal nem

kell polot csindltatnunk, bar az lenne az igazi csaladi nap. Het-
venéves aktiv mozdonyvezetd, 6tvenéves fidval, s harmincéves
unokajaval egyltt lenne jelen. Ja a fénykép beallitasra volt még
javaslat, de azzal nem untatom a kedves olvasét. Idékozben egy
nagyon szuper sport eredményrél tudok beszamolni! Kustansze-
gi halvacsora fogoink atalakultak sporthorgdssza! - s ha mar igy
tortént elmentek az orszagos mozdonyvezetd bajnoksagra Dom-
bovarra, ..6s nem mentek hidba! 16 kilot a 2. helyezettre verve
megnyerték a bajnoksagot 40 kilogramm 6sszteljesitménnyel!

GRATULALUNK A CSAPATNAK!

Akikre biiszkék lehetiink!

JOLS0z0 0szIBACSI Sajtli Jozsef
SZUPERBOGYOGYAROS  Téth Zoltan
HALSUTOGETO KIRALY  Sékovics Ottd

Hajra nagy folyén inneniek!
Sm tagcsoport

Horvath Gyorgy
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Terileti hirek

Miskolc

Horgaszverseny

A MQOSZ miskolci tagcsoportja hagyomanyteremtd céllal hor-
gaszversenyt szervezett, a gyonyord Lazbérci viztarozon.

A borus-esds idé sem riasztotta el a 12 nevezét. Kora reggeli ér-
kezés utan 07.10-kor sorsolast tartottunk, hogy a lefoglalt part-
szakaszon, ki hol pecazzon. A versenyzdék 07.30-tl 14.00-ig az-
tathattak zsinorjaikat.

Laikusként csak amultam és bamultam, hogy milyen komoly fel-
szerelések kertltek eld, bar sok kutyirél fogalmam sem volt mire
szolgal. Mindenki nagyon komolyan és sportszerlen horgdszott.
Kozben Toth Ferenc Attila és Kévesdi Tamas parja Monika regge-
lit készitett (zsiros kenyér hagymaval) amit szerviroztak is. Rovid
id6n belul horogra akadt az els6 méretes ponty, Hidasi Pisti segi-
tette a partra, meg is kapta érte a jutalmat egy kis szivergsité for-
majaban. I[d6kozben fel-felszakadozott a felhdzet, a szakacsaink
ebédre babgulyast készitettek, és finom illatok kezdtek terjengeni
a levegében.

Szép szammal kerultek pikkelyesek a szakokba, de mint minden-
nek, ennek is eljott a vége. Mérlegelés és eredményhirdetés utan
elfogyasztottuk az id6kozben elkészilt finom ebédet.

Készonom Monikanak és Attilanak a segitséget, Lamer Gyulanak
pedig a preciz hozzaérté szervezést.

Eredmény:

1. Csala Jozsef
2. Hidasi Istvan
3. Azari Endre

15.06 kg
14.75 kg
380 kg

A legnagyobb halat Csala Jozsi fogta (4.06 kg) a
legkisebbet Demeter Feril

Mindenki jol érezte magat, jovére nehéz lesz i
ettdl szebb helyszint talalnil Tehat jovére ismét &
Horgdszverseny!

Balint Zoltan
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Ihetek olyan élethelyzetbe, amikor

t kerii
iy ziikségem lehet a segitségre

nekemis s

jvata 0 asat
mert ezzel erbsitem hivatasunk osszefog

mert adni jo érzes

mint 6nzetlennek lenni

mert adni annyit jelent,

Amit tenned kell:
elutalni a tdmogatdsodat az alapitvdny
szdmldjdra: 11706016-20806949
vagy keresd fel tisztségviselddet,
aki segit eljuttatni adomdnyodat
az alapitvdanyhoz!

Mozdonyvezeték a mozdonyvezetékért!

Mozdonyvezet6k a biztonsdgos
és egészséges életért Alapitvdny

Nyilvdntartdsi szam: 8273
www.mosz.co.hu/new_MOSZ/index.php/alapitvany.html

Mozdonyvezetik
Szakszervezete

\ OZDONYVEZETS ALAP:’TV&NY



