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A nyari honapokat kovetden is-
mét a mozgalmasabb oOszé a
fbszerep. Ujult erdvel kiizdiink
a napirenden lévo tigyek elore-
mozditasan, stirgetésén.

Néhdany eredményt mar most
magunkénak tudhatunk, ilyen
tobbek kozott az a tény, hogy a
Kollektiv Szerzodés modositasanak tobb mint
egy éve huzodo vitajara sikertiilt pontot ten-
niink. A mozdonyvezetoket érinto rendelkezé-
sekrol mar tajékoztattuk tagcsoportjainkat, de
minderrol természetesen lapunkban és honla-

punkon is beszamolunk. Torténtek lépések —
még, ha nem is ilyen fajsulyosak — a tarifatab-
la tigyében folytatott targyalasokon. Egyelore
még nem tudtunk megdllapodni a 35 év gya-
korlati idovel rendelkezo mozdonyvezetok alap-
béremelésének iigyében, de folyamatosan dol-
gozunk azon, hogy e targyaldsok mielobb
lezaruljanak, méghozza kollégaink szamara
megnyugtato eredménnyel. Mondhatnam ugy
is, soha nem voltunk még ilyen a kozel a meg-
dllapoddshor.

A szeszélyes oszi fuvallatok érdekes helyzeteket
sodortak elénk. Tobbek kozott azt, hogy eddig
peéldatlan modon ujfajta munkakorre, neveze-
tesen a FLIRT motorvonat-vezetoi poziciora
hirdetett dllast a munkaltato. Nem kivanom ezt
szakmailag megkérdojelezni. Nem is tisztem

Oszi rapszddia

feltétleniil. A dontés megsziiletett, ehhez kell
alkalmazkodni. Vélhetéen azonban errol még
sokat fognak hallani a kollégak. Mindezzel par-
huzamosan mozdonyvezetoi felvételt is meg-
hirdetett a munkaltato, melynek indokoltsdaga,
hogy jelentos mértékben csokkent a mozdony-
vezetoi létszam az elmult idészakban. Ezt rész-
ben a maganvasutak elszivo hatasa, az egész-
ségtigyi és egyeéb lemorzsolodasok okoztak. A
hivatds népszertiiséget kevés mas olyan tény
tamasztja ennyire ald, mint az, hogy a mind-
ossze egy hétig tarto toborzds soran fel ezren
Jelentkeztek. Az 6sz a feladatok stiriisodése
mellett a visszatekintés és a megemlékezés ide-
Jje is. A Mozdonyvezetok Szakszervezete ennek
szellemében oktober 20-an emlékezik meg a
szolgdlatteljesités kozben elhunyt kollégakrol
a 2010-ben bekovetkezett és minden munka-
tarsunkat sokkolo Kiskunlachdza és Délegy-
haza kozti baleset hatdsara. Sajnos az omino-
zus tragédia ota ujabb kollégank is dldozatul
esett. Emlékiiket idézziik fel olykor mindenna-
pi feladataink kozott is, hiszen életiikkel fizettek
azeért, amiért mi magunk is nap-nap utan dol-
gozunk. Emlekiik legyen pél-

da és figyelmeztetés is egy-

ben. Balesetmentes

kozlekedést kivanok ezuttal

is minden kolléganknak.
Kiss LdszId elnok
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TEERTED! ENERTEM? NEM ERTEM!

SOROZATLOVES

A FARADTSAG FIZIOLOGIAJA

Vannak dolgok, amelyekrél nem beszéliink, pontosabban nem
beszélhetlink — tabu —, pedig jo lenne nyiltan szét ejteni roluk,
mert életbe vagd részletekrél van szé — SZO SZERINT! Félelme-
tes, de még odaig sem jutottunk el, hogy 6sszeszamoljuk éket.
Mivel veszélyforrasokrol van szo, mar ott kellene tartani, hogy
felvazoljuk a lehetéségeket! Sok a kinos téma, nagyjaink nem
orulnének ha lelepleznénk a muvet; az utasok még ugysem!
Kinek az élete a tét? Nem az iroasztal mogott Gloké! Jollehet,
a felel6sség nem csak a miénk, még ha vannak olyanok, akik
mégis igy gondoljak! Ugyanis, ha jonni kell dogozni nem sokat
tehetsz!

Az egyik ilyen téma az alvas, méghozza menet kozben. Létezik
a dolog! Mondja valaki, hogy nem! Latjatok! Errél hallgatni kell!
Presztizsbdl? Vaganysagbol? Félelembdl? Tipikusan egy olyan
dolog, @amelyben a Cég magadra hagy! Rad tolja a ... Ja, hogy
megvan a pihendidé? Mirél beszélink? Ki mondja meg, hogy
mennyi pihenésre van sziikséged? Honnan tudja az illetd, hogy
mennyire vagy faradt? Latja a kornyezeted? Es ott mennyire to-
lerdlnak téged? Igen? Semmi kéze hozza a Cégnek? Es ha 100
an meghalnak, lesz? Hogy is allunk ezzel? Torvényes? Tényleg
Ma Eurdpaban torvényes veszélybe sodorni téged, és utasaid
Az? Gratulalok! Nézziik meg mi van a kulisszak mogott!

A mozdonyvezetok korében jol ismert altalanos faradtsag ne
fogyatékossag, hanem szakmai drtalom - betdrol-betlre. So-
kunkkal el6fordul, hogy egy-egy lazabb id6szakban rank tor az
almossag — menet kdzben is. A faradsagot nem konnyU Kipi-
henni: van, hogy nem elég rd 12 éra! A térvényalkoto nyilvan
nincs tisztaban ezzel, mert kilondsebb disztingvalds nincs,
sem a Munka Torvénykonyvében, sem a Vasuti Torvényben
- minden egy kalap ala van véve. A Vasuti Térvény nem tesz
kilonbséget az éjszakai- és nappali vezetési id6 kozott sem! A
pihendid6k kozott is csak egy fajta van, pedig fel lehetne sorolni
parat! Példaul: két éjszakai szolgalat kozotti pihendid6, maso-
dik éjszakai szolgalat utani pihendidd, hajnali 4 el6tti szolgala-
tot megeldz6 pihendidd. Mi mindnyajan tudjuk mi a killénbség,
a torvényalkoto — egyértelmien nem.

Mi az a faradtsdg, és hogyan lehet kipihenni? Lassunk néhany
tanulmanyt:

A figyelem soran bizonyos targyakat, jelenségeket a személy
kiemel az dsszképbdl, mig mas részletek hattérbe szorulnak. A
figyelem tudatos tevékenység, kisebb-nagyobb akarati eréfe-
szitést kivan. Ennek mértéke az alabbi tényezdktél figg:

- afigyelem terjedelme

« a figyelem mélysége vagy a figyelem-6sszpontositas

- a figyelem allanddsdaga vagy éberség

« a koncentracid foka.

A figyelem-koncentracié az atlagosnal intenzivebb, hosszabb
idén at fenntartott, egy targyra vagy eseményre iranyuld figye-
lem. Azember megszUri a kdrnyezetébdl érkezé informaciokat,
bizonyos szempontok alapjan kivalasztja kozulik a szamara
fontosakat, és a tobbi informaciot figyelmen kivil hagyja. A fi-

,Ennél a cégnél csak szélsésegek vannak.”
(egy KMvB emlekeztetébol - 1999)

gyelem terjedelme tehat korlatozodik, vagyis a figyelem csak
meghatarozott targyra, jelenségre vagy annak egyes részlete-
ire irdnyul.
Megosztott figyelem esetén a figyelem tébbfelé irdnyulf Az em-
ber a kornyezetébdl érkezd informaciokra szintegeljes egészé-
ben dsszpontosit. A figyelem igy egyidejlleg tgbptargyra vagy
jelenségre, egymastodl fliggetlen jelzésekref ietve cselekvés
végrehajtasara iranyul.

Ha a ﬁgyelem lankad az ember nem t

Q@ a feladatat ponto-
i hanyatldsanak oka
3 , @ monotonitads. A
faradtsag hatasara elkovetett legg ]'

- a jelzések figyelmen kivil hagyagey
jelzések tartalmanak l :
G

dtsagérzésben, tel-

in6ségének romlasa-

f ra aso
6sszegzddnek: - E

Fontos a normalis életben a szermm
(a létrejott faradtsag) és a pihenési lehetéségek kdzotti egyen-
suly megteremtése. A faradtsag a pihenés hatasara megszU-
nik. Ha a pihenés nem ellensulyozza a faradtsagot, karositd
igénybevétel alakulhat ki.

A faradtsdg igen nagy foka a kimerultség, amikor a szellemi és
a fizikai teljesit6képesség idészakosan nagymértékben csok-
ken.

A szubjektiv faradtsagérzés a faradtsag megjelenése a tudat-
ban. Fontos védekez6 jelzéfunkciodt tolt be, vagyis jelzi a mun-
kat végzdé személynek azt, hogy varhato a ﬁz?g‘;y pszichés
allapotvaltozas, illetve szikség lehet pihen®Sre. A faradtsa-
gérzés szubjektiv jellegl, nincs 6sszefliggés a'eges fizikai
vagy pszichés allapotvaltozasokkal, sem a telj€sitményre valg
motivalas mértékével.

A munkavégzés soran a faradtsag kialakulasa terme
nem mindegy, hogy mikor és milyen mértékbe
faradtsdgérzést a munkahelyen az alabbia
teni:

« j0 munkaszervezés
« helyesen alkalmazott pihen%g! ri
« az egyéni munkaritmus szerint
belll

- az egyéni idébeosztasui mun
» a mlszakos munka csokkent




- a fizetett szabadsag pihenésre forditasa (kotelezd legalabb 2
hét egyidejl kivétele)

. ergondmiai szempontok szerint kialakitott munkahely

- kedvezd fizikai kornyezeti allapotok kialakitasa

- konfliktuskezelési, egyéni életvezetési technikak atadasa

- monoton és egyoldalu izomterheléssel jaro munkaknal mun-
kahelyi torna bevezetése.

Az ember életében a munka a szabalyos életritmus sajatos
része. A munkavégzés soran a testi és a szellemi aktivitas
Osszpontositasara van szikség. A kialakult faradtsag, illetve
ennek kovetkeztében a munkavégzd képesség ritmusa a nap
folyaman valtozik. A teljesitmény alakuldsanak napi ritmusa

ismeretében olyan ergondmiai, munkaszervezési intézkedések

teheték, amelyekkel csokkenteni lehet a baleseti kockazatok
a napi elvart teljesitményt.”
/http://tudasbazis.sulinet.hu/

»Talan van akinek meglepetés, hogy az idegrendszeni
faradni és ez a kimertlés donté jelent6ségll tobb
bol. Aineugglis kifaradas magaban foglalhatja a kézponti ideg-
- m&”a ": agykéreg, a kisagy, stb.) kimerdlését, és a
helyi idegekét s, amelyek az idegrendszert és az izmokat tény-
legesen 6sszekotik. A kdzponti kifaradas elsésorban a kilon-
b6z6 stresszorok hatdsat foglalja magaba a jelatvivé anyagok
(neurotranszmitterek) és hormonok szintjére az agyban (mint
a dopamin, epinefrin, kortizol, st enylegesen barmilyen
stressz hatassal i szerre, olyanok is,
sok haszndlata. A
estet érinti! L
rtékben elfdradtta

k: adj idét a testednek és aludj! Egy elv, ami mar talan az
s évek 6ta ismert a sport vildgaban az, hogy ha a kozponti
rendszer magas intenzitasu tevékenységtél lemerdlt, ak-
b. 48 6ra pihenést kell adni neki. Ha barmilyen mas nagy
asu tevékenységet végzel ezen perioduson belil, akkor
részt negativan lesz befolyasolva ettdl, masrészt vald-
inlleg tovabbi olyan altalanos faradtsagot keltesz, amit mar
lehet, hogy nem viselel a tested.”
/Kelly Baggett/ 'l

»Egy Uj kutatas szerintllma'r harom oranyi éjszakai autdzasnak
hasonlo hatasa varia vezetésre, mint az alkoholos befolyasolt-
sagnak, s6t mar két'ora is egyenérték lehet néhany ital elfo-
gyasztasaval.

d Utrechti Egyetem kutatoi 14 fiatal, 21-25 éves, egész-
s iifit toboroztak, és arra kértek dket, hogy felugyelet

alatt vezessenek éjszaka 2, 4, illetve 8 6ran at. A személyek
vagy hajnali 3 és 5 dra kozott, vagy 1 és 5 dra kozott, vagy este
9-t6l reggel 5-ig vezettek egy autopalyan, allandd, 130 km/dra
sebességgel, és végig a sav kozepén kellett maradniuk. A veze-
tés biztonsagat részben azon mérték le, hogy mennyire tértek
le a sav kdzepérdl a vezetdk, részben videdfelvétel alapjan.

Az autdévezet6k sokszor nem is érzik, hogy faradtak, am éber-
ségi szintjuk mar két éra utan olyan, mint aki alkoholt fogyasz-
tott.

Dr. Joris C. Verster és kutatocsoportja a hatdsokat az alkohol
ismert hatasaival vetették 0ssze, és azt talaltak, hogy két 6ra-
nyi vezetés utan a résztvevék annyit hibaztak, mintha 0,05 sza-
zalékos lett volna a véralkoholszintjik, harom dra utan pedig
annyit, mintha 0,08 szazalék alkohol lett volna a vértkben (az
utdbbi érték a maximalis megengedett szint az Egyesilt Kiraly-
sagban). Négy és fél oranyi vezetés 0,10 szadzalékos alkohol-
szintnek felelt meg.

A Journal of Sleep Research-ben publikalt kozleményben azt
a kovetkeztetést vontak le, hogy az autévezetéknek komolyan
kell vennitk a faradtsagot, mivel az autdutakon ez a balesetek
egyik fé6 oka — az esetek mintegy 20 szazaléka ennek tudhatd
be. Maguk a vezet6k sokszor nem is érzik, hogy faradtak és
csokkent az éberségi szintjik, de a vezetésben mégis megmu-
tatkozik a hatas. A kutatok szerint a hangos zenének vagy az
ablak kinyitdsanak nem volt jelentds hatasa a faradtsagra.

Idedlisnak azt tartanak a vizsgaldk, ha a kormanyzat a folya-
matos éjszakai vezetés idétartamat két oraban maximalna,
azonban maguk is belatjak, hogy a gyakorlatban ez aligha vi-
het6 keresztil, mivel nincs megfelelé médszer az autdvezetdk
faradtsaganak kimutatasara.”

/Dr. Weisz Julia, http://www.medicalonline.hu/

! A harom irasbl kideril, hogy a jarmuUvezetés nem jaték! Min-

den irodaban, ahol veliink kapcsolatosan délnek el dolgok, és
erre nem gondolnak, emberek testi épségét, életét veszélyez-
tetik! Nem szabad vasutbarat szemszogbél kezelni a kérdést!

" A jarmUvezetdi képességeket erésen befolydsoljék a kilonféle

terhelések; kulonbséget kell tenni nappali és az éjszakai vi-
szonyok kozott! A harom tanulmanybdl megérthetd: a pihenés
fontos dolog, a test egészére jétékony hatassal van, nem vala-
mi torvénytelen dolog! A jarmUvezetdk reakcidideje és a kozle-
kedés biztonsaga egymassal 6sszefligg: ha j6 a reakcioid6 az
kedvezdéen hat a kozlekedés biztonsagara is! Ennek szellemé-
ben, minden lehetéséget ki kell hasznalni feltdltédésre! Ezen
szegmens lealacsonyitasa, minimumra szoritdsa a munkaltatd
egyik alapveté célja! A kicsinyes alkohol szondas ellendrzések
mellett, gondot kellene ilani arra, hogy a mozZdonyvezet6
ne kerdljon olyan éllapo‘%ész nélkuli fordulé szerkesztés
okozta faradsag miatt, minthale koholt ivott volna! A mozdony-
vezeté-képzés nem terjed ki arra, hogy relaxacios-, regenera-
cios technikdakat tanitson. Raadasul, munkaaddnk a munkakdozi
szlineteket rosszul értelm unkaidé olyan meghosszab-
bitasanak tekinti, amelyet.ng honoralni! Félelmetes, hogy
nalunk akkora kapitalizmus v. gy sem élet, sem egészség
nem szamit!

Sajnalatos, hogy a torvényalkoto és a munkaadonk sem torédik
vellink ezen a téren sem!

Veres Gy6z6
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ALE elnokségi

A soros 6szi elnokségi Ulés a Madridtél
30 km-re lév6 Alcala de henares-ben
lett megrendezve. Az Ulésre két orszag
kivételével (Belgium, Szerbia) minden
tagszervezet megérkezett. A hidnyzok
levélben értesitették az elndkséget a ta-
volmaradasuk okarol. Mindkét orszagban
kiloénbozd személyi nehézségek addd-
tak. Az Ulés napjan a szokasos lUtemben
kezd6dott a munka. Az elndki koszontés
utan a napirendek elfogadasa majd meg-
targyalasa kezdddott. A vezetéség besza-
molt az eltelt idészak munkajardl. Tobbek
kozott az ALE-ETF targyaldsokrol. A tag-
szervezetek tobbségének az volt a véle-
ménye, hogy inkabb az eurdpai vasutas
munkaadd szovetségével (CER) folytas-
suk a targyaldsokat a mozdonyvezeték
helyzetérdl. Nagyon sok javaslat hangzott
el a személyi forgalom liberalizacidjaval
kapcsolatban a mozdonyvezetdk, féleg a
fiatalok nyelvtudasaval, hogy feltudjanak készilni a hatarokon at-
nyulo vonattovabbitasra. A pénztarosi beszamolé pozitiv. Az ALE
pénzlgyei rendben vannak. A tagszervezetek irasban benyuijtot-
tak abeszamoloikat a két tilés kozotti idGszakrol szdbeli kiegészi-
tés nem hangzott el. A kovetkezd elnokségi Ulés helyszine még
nem lett kijelolve, november vége a hataridd a jelentkezésre.

Tagszervezeti beszamolok:

Szlovak FS-SR

Az eltelt idészakban lefolytattak a targyalasokat a kozlekedési
minisztériummal. A cél az volt, hogy elérjik az atlathatésagot a
mozdonyvezetdk szolgalataiban. Mivel Szlovakiaban liberalizal-
tak a vasuti szektort, ezért nagyon fontos a biztonsag. Kovetel-
jlk az informacids rendszer bevezetését, hogy atlathatova valjon
a Szlovak vasuti halézaton minden mozdonyvezeté munka-, és
pihendideje. Ez azt jelenti, hogy minden vasuti munkaadot elle-
ndriznek a szabdlyok betartasarol. Két hatdsag kilon-kalon vizs-
gélata az eldirdsokat, most a két szervezet megallapodast kotott,
és egylttesen végzik az ellendrzéseket a jarmUvek miszaki alla-
pota, a mozdonyvezetdk alkalmassaga és a munkaidé betartasa
terén.

Cseh FS-CR

Mikor hazatértiink majusban a budapesti elntkségi tlésrél valo-
sagos hisztéria fogadott benniinket a mozdonyvezeték korében
az idészakos vizsgaztatasok terén. A vizsgak majus és juniusban
keriltek lebonyolitdsra. A mozdonyvezeték nem kaptak meg
idében a tesztkérdéseket, igy nem volt elég idé a felkészilésre.
Mi hidba jeleztik a problémakat a munkaltatd felé, nem tértént
semmi. Az elsé vizsgaeredmények tragikusak voltak. Azonnal a
Kozlekedési Minisztériummal targyaltunk és ennek kovetkezté-
ben valtozasok alltak be a vizsgabiztosok és ellendrok személyé-
ben. Az eredmények valtoztak és a végére 95%-o0s eredmény jott
ki. Juniusban egy sulyos vasuti baleset tortént Studenka vasuti
megallohely atjaréjaban. Egy Pendelino sorozatl (nagy sebes-
ségl) vonat Utkozott egy soderral rakott kamionnal. Az ered-
mény 3 halott utas, sok sulyos sérult. A mozdonyvezet6 dsszetort
medencecsont és ldbamputacidt szenvedett. R4 egy hétre jott
egy hasonlo baleset, de szerencsére nem kovetelt aldozatokat.
A vasut széles korben tajékoztatta a kdzvéleményt és reméljuk,
hogy ez valahogyan nagyobb dvatossagra inti az atjaréban koz-
lekeddket. A mozdonyvezetdk részére remélhetéleg hamarosan

tles Alcala de Henares
(Spanyolorszag) 2015.

szeptember 25-26.

lehet6ség nyilik egy szimuldtor hasznalatara, ahol az esetleges
szituaciokat gyakorolni tudjak. Mar tbb, mint két éve tartanak a
targyalasok, a mozdonyvezet6k tdblagéppel vald elldtdsara. Most
Ugy néz ki a helyzet, hogy 2016 elsé félévére felragyog a horizont
és megtorténik a bevezetés. Jelenlegi legfontosabb teenddink
kozé a kollektiv targyaldsokra valé felkészilés tartozik. Legfébb
cél szokdsos madon a bérek targyalasa lesz. Most készilink a
taktikara, hogyan tudjuk a legjobban ezt elérni.

Svajc VLSF

A szakszervezet szeptember elsején talalkozott Németorszag-
ban a Belga, Holland és Német tarsszervekkel. Attekintették az
ALE és ETF targyaldsokat és Ugy itélték meg, hogy inkabb a CER-
rel (elndkségi beszamoldval emlitve van a téma) kellene tovabb a
megbeszéléseket folytatni. Az Uj Gotthard alagutban sotét izem-
re kapcsoltdk az ETCS 2-t. Ez az els6 olyan palya, ahol a teljes
vonal és minden allomas ETCS 2-ben mikodik. Minden mozdony-
vezetdnek vizsgazni kell a szabalyokbdl.

Spanyol SEMAF

Targyalasokat folytattunk a human eréforras kérdésével. Mivel
az atlagos életkor a mozdonyvezetéknél a RENFE-nél 54 év, igy
az eldrelathatd, hogy az elkdvetkezd 10-12 évben a személyzet
90%-a befejezi a munkat. Emiatt rendkivil fontos egy olyan hely-
zet létrehozasa, amely lehet6vé teszi, hogy a nyugdijba vonuldk
helyett egy Uj, megfelelden képzett személyzet |épjen. Ez kozos
cél a RENFE-vel, de az § javaslatuk nem fogadhatd el a SEMAF
részére. A mi javaslatunk a mozdonyvezeték 59 éves korhatara
és 80-90% kozotti fizetése és TB jarulék. Targyaldsok a kollektiv
szerz8désrél a munkaaddval. A kollektiv szerzédés mar 2014. de-
cember 31-én lejért. Az idén mar januarban elkezdtik a targyala-
sokat, de ezek megszakadtak, mert a RENFE nem hajlandé elfo-
gadni az igényeinket és a javaslatainkat. S6t, Uj javaslatot nyujtott
be, amely csokkenti a jelenlegi jogokat és kedvezményeket a
munkavallaloknal. Mivel elérelépés nem tértént a SEMAF 24 6ras
sztrajkot hirdet szeptember 14-15-re. Amennyiben ez nem vezet
eredményre, Ujra kell hirdetni a megmozdulasokat.

Gorog PEPE

Valasztasok voltak a szakszervezetben. Uj elndk, alelndk és titka-
rok kerlltek megvalasztasra. A gazdasagpolitika ugyanaz, mint
az elmult években. Majus 13.-an lejart a kollektiv szerzédés és az
Uj szerzédés nem kerlt alairdsra, mert szamunkra nem megfe-
leld a tervezet. Ezért még a régi szerzédés érvényes. A nyugdij-
korhatar nétt, szamitdsi rendszer megvaltozott, a mozdonyveze-



t6k részére dramaian csokkent a lehetéség.

Bulgar ULBD

Nehéz helyzetben a vasut. Sok az addsag, nincs hitelezd. A sta-

bilizacios program a vasutra a parlament el6tt van. Ez azt jelenti,

ha elfogadjak akkor egy kis id6hoz jut a BDZ, ha elutasitjak, akkor

nehéz reformok kovetkeznek, ami tomeges elbocsajtasok, vona-
|

w M ,|_'|

ghni M o Sy o

tok megszlinését hozza maga utan. 2015.06.23-an szakszervezeti
valasztasok voltak. Az elnokot és a vezet6séget Ujravalasztottak.
A kongresszuson egy 12. pontban allé felmérést készitettiink,
a munkakorilmények és a fizetés targyaban. A felmérést mar
tovabbitottuk a munkavallalénak, az ULBD kildott egy levelet a
Kozlekedési Minisztériumba, melybe leirtdk a mozdonyvezeték
nyomorusagos helyzetét. Az eredmény a kdvetkezé lett. Megno-
velték a km pénzt, ez 0,05 cent/km. Ez kb. szolgalattol figgden
50Euro/hd. Ami nem minden hénapban ennyire jon ki. Mivel a
tobbi szakszervezet nagy ellendlldssal fogadta az elért eredmény,
mivel 6k is azt akarjak mindig megkapni, amit mi egyszer mar
elértunk.

Olasz FAST

Az elmult honapokban az olasz vasuti vildg nagyon viharos volt.
Fontos esemény az FS-en bellli provatizacio. Nem vagyunk
elvileg ellene, de van néhany zavaré momentum, ahogy ezt el-
végzik. Egyértelm, hogy a maganbefektetdk a legkivanatosabb

szegmenseit akarjak megfelezni. Ezen a ponton két kérdés merl
fel. Miért kellene a kormanynak elvesziteni az ellendrzését a ter-
meld, vagy egyszer(ien nyereséges vallalkozasok felett? Es mit
tesznek a nem jovedelmezd, de nagyon fontos kdzszolgalati dga-
zatokkal? A nyereség megy a maganszféraba a veszteség pedig
marad a kozszolgalatnal. Az olasz vasutak nagy versenytdrsa,
egy Uj magantarsasag, amely nagy
sebességl vonatokat lzemeltet, tobb
ezer munkavallaléval. Szakszerveze-
tlnk jelen van a tarsasagnal. Az elmult
hdénapokban egy jelent6s ipari valsag
érte a tarsasagot. A szakszervezetek,
kdztuk miis (FAST) aldirtunk egy meg-
allapodast a szolidaritasrdl, ha valami
torténik a munkavallaldk védve legye-
nek az elbocsajtasoktdl. Természete-
sen a tarsasag ezeket nem tartotta be
és a tobbi szakszervezettel kdzosen
sztrajkot hirdettlink. A végére egyedil
maradtunk. De igy is kétszer hatalmas
(?0%-o0s) részvétellel a megmozdulast
végrehajtottuk.
Német GDL
Kizaras. 2015. szeptember 1-vel a GDL
kizarta soraibol Manfred Schell-t az
ALE és a GDL volt elnokét és két alel-
nokét és még két vezetd személyt. A
kizaras oka a tagdijak nem helyes ke-
zelése (finoman fogalmazva) és a szakszervezetre nézve kdros
tevékenység miatt.
Roman FMLR
A kollektiv targyaldsok 2015. majus elején nem vezettek ered-
ményre, mert a munkaltaté semmilyen béremelésrél nem haj-
lando targyalni. Egyetlen javaslatot tett 10 ebédjegy, havonta
minden alkalmazottnak. Ezért sem a MARFA (Cargo), sem a
személyszallitds, sem a palyavasut nem irtak
ala a kollektiv szerzédést. Szeptemberben a rep-
rezentativ szakszervezetek és a vasut vezetése
talalkoznank a Kozlekedési Minisztériumban és
targyalasokat kezdenek a kollektiv szerzédésrdl,
abéremelés mértékérdl, hogy legaldbb az infla- &
cioval megegyez6 bért elérjék és az élelmiszer-
jegyeket is megtarthassak. Tovabba elakarjak
érni, hogy 2016. januar 1-tél Gdulési csekket is
kapjanak a dolgozdk.

Roka Gyorgy
nemzetkozi
IEEERS

Alapitvanyi Hirek, szeptember - oktober

Alapitvanyunk kuratériuma 2015. oktober 27-én Ulésezett, amin
jelen volt a kuratérium négy tagja, valamint az Ellendrzo Bizott-
sdg egy tagjais.

Megérkezett az Alapitvanyunk Alapité Okiratdnak mddositasarol
57616 hatédrozatanak kijavitasarol sz6lé Gjabb hatarozat. Igy leza-
rult az Alapité Okirat mddositasanak hosszu és lassu folyamata.

Ismét levelet kaptunk a NAV-tol — ezuttal oromteli levelet. A NAV
arrol tajékoztatta alapitvanyunkat, adozok rendelkezései szerint,
a 2014 évi addbol, a szervezetlink 6sszesen 4 415 800Ft-ban ré-
szesul!

Ez az 6sszeg kdzel megegyezik a 2014. évben felajanlott 0sszeg-
gel. Koszondém minden kolléganak, szimpatizansunknak, hogy
alapitvanyunk részére rendelkezett! Mint tudhatd, gyakorlatilag
ez alapitvanyunk legnagyobb bevételi forrasa, és igy ez a segit-
ség forrasais.

Az Ulés masodik részében dontéttink a beérkezett kérelmekrol.

Kevés szamu — minddssze tizenkét kérelem érkezett. Négy kol-
léga gyermeksziletés okan kért és kapott segitséget, harom fé

viszont sajnos daganatos betegségben szenved, hosszabb beteg-
allomanyban is van, és kapja azokat a kezeléseket, ami egy ilyen
nagy probatétellel jar. Oket 50-50eFt segélyben részesitettiik.
Négy kolléga hosszan tartd betegség, illetve rossz szocialis hely-
zete miatt kért tdmogatast, egy tagcsoport pedig olyan kdzosség-
teremtd rendezvényt szervez, ami az alapitvany céljaival azonos
célokat valdsit meg. Valamennyi kérelmezé kérése meghallga-
tasra talalt. 0sszesen 455 000Ft-al tudtunk segiteni.

Orémmel észleltiik, hogy javult a kérelmek kitdltése, ezdttal a hi-
vatkozott tényeket dokumentumokkal is alata-
masztottak a kérelmez6k. Reméljik ez a javulas
tartds lesz, és nem kell kiegészitéseket kérni,
azokra varni.

A kovetkezd Uléslink varhatdéan december ko-
zepén lesz, pontos idépontjardl a honlapunkrol
késdébb adunk tajékoztatast.

Toth Ferenc Attila
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KSZ valtozasok

Tobb, mint egy éves targyalas lezarasara keriilt sor, végre alairas-
ra keriilt a Kollektiv Szerz6dés mddositasa. Az egybeszerkesztett
példanyokat mar eljutattuk elektronikus formaban tagcsoportja-
inkhoz, de a médositds mozdonyvezetokre vonatkozé fontosabb
pontjait most irasban is mellékelten lekozoljiik. A Kollektiv Szer-
z6dés mddositasokat is tartalmazé egybeszerkesztett valtozatat
tagcsoportjaink szamara papir alapon biztositjuk.

1. A Kollektiv Szerzddés 12.§ 11. pontja az alabbiakkal egésziil
ki:

Az altalanostdl eltéré munkarendben foglalkoztatott munkavallald
esetében a munkaltaté altal elére tervezhets, a munkaidé-beosz-
tas elkészitésekor mar ismert helyi érdekegyezteté tanacs (HET)
lgyrend szerint Utemezett Ulésének napjara — szakszervezetenként
legfeljebb harom-harom f8, ezer fénél tobbet foglalkoztatd 6nalld
szervezeti egységeknél négy-négy tisztségviseld részére — hat éra/fé
munkaidét kell betervezni, illetve munkaidé-kedvezmeény felhaszna-
ldsa nélkul tavolléti dijat elszamolni.

Az el6vezénylésben kozolt szolgalat a munkaltatd részérél nem mo-
dosithatd pihenénapra (szabadnapra) abbdl az okbdl, hogy ezen a na-
pon a munkavallalé HET Gilésen vesz részt.

Amunkaid6-beosztas készitésekor —elére nem tervezett — rendkivdili
HET (ilés dsszehivasa esetén a munkavallalé az ilésen vald részvé-
telhez sziikséges idétartamra — ideértve a szilkséges utazas idejét
is —munkaidd-kedvezmény igénybevétele nélkil mentesil a munka-
végzési kotelezettség teljesitése aldl, és az emiatt kiesett munkaidére
tavolléti dijra jogosult.. A HET-Gllésen térténd szakszervezeti részvétel
elszamolasa targyaban létrej6tt helyi szintd megallapodasok hata-
lyukat vesztik.”

4. A Kollektiv Szerzddés 26.§-a az alabbiak szerint mdédosul:
4.1. Az 1. pont b) alpontjanak szovege az aldbbiak szerint modosul:
~Munkaidékeret: A munkaiddékeret a munkavallaléra iranyado kéte-
lezéen teljesitendd havi, tobb havi, legfeljebb éves munkaidé-meny-
nyiség (kételezd dra). A munkaidSkeret alatt teljesitendé munkaidé:
az alkalmazott munkaidékeretben az &ltaldnos munkarend sze-
rinti munkanapok - ide nem értve az altaldnos munkarend szerinti
munkanapra esé munkaszineti napot — szama és a munkavallalora
irdnyadd napi munkaidé mértékének szorzata altal meghatarozott
munkaidd mennyiség.

(PL. Egy havi munkaidékeret alkalmazasa esetén 22 munkanap X 8
ora= 176 kotelez6 ora)

4.2. Az 1. pont ¢) alpontjanak szovege az aldbbiak szerint moédosul:
~Munkaidé-beosztds: A munkaidé-beosztds a munkaidékeret alatt
teljesitendé munkaidé (kotelezé dra) felosztdsa munkanapokra,
valamint az egyes munkanapokon a munkakezdési, a munkavég-
zési idépontok és a munkavégzés id6tartamanak meghatarozasa.
A munkaid6-beosztas korébe tartozik az altalanostol eltéré munka-
rendben foglalkoztatott munkavallalék pihenénapjanak (pihendidejé-
nek) meghatarozasais.

45. Az 1. pont jelenlegi |) pontjaban szerepld ,személyszallitd” szé
torlésre kertl

6. A Kollektiv Szerzédés 31.§-a az alabbiak szerint médosul
6.1. Az 1. pont utolsé mondataként az aldbbiakat kell felvenni:

A munkaidé-beosztds mddositdsanak megfelelé maddon torténd
utélagos ellendrzését szamitdgépes rendszerek esetében is biztosi-
tani kell”

6.2. A 2. pont bevezeté mondata az alabbiak szerint mddosul:

A munkaid6-beosztas hét vagy annal kevesebb napon belul csak:”

9. A Kollektiv Szerzddés 39.§ 3. pontja az alabbiak szerint mé-
dosul

Az idészakos és a munkaltatd altal kért soron kivili alkalmassagi
orvosi vizsgalat szikséges és igazolt tartamara a munkavallalot ta-
volléti dija illeti meg.

Az orvosi vizsgalatra a munkavallalét — munkaidd-beosztasa része-
ként — elére vezényelni kell, az orvosi vizsgalattal érintett napra (na-
pokra) tényleges szolgalatot tervezni nem szabad.

Az elévezénylés sordn az orvosi vizsgalattal érintett napra a személy-
szallitasi utazdszolgalatot és a forduldszolgalatot elldtd munkavalla-
L6k részére legalabb 4 dra, a vontatasi utazdszolgalatot ellatd munka-
vallalok részére 8 dra munkaidét kell tervezni.

Ettdl eltérni csak abban az esetben lehet, ha a munkavallalé orvosi
vizsgalata eldre tervezheté maddon - figyelemmel komplex vizsgala-
taira — ennél hosszabb id6t vesz igénybe.

A tébb napot érintd orvosi vizsgalat esetén — minden vizsgalati napra
—azelézbek szerint (4, illetve 8 drara) kell vezényelni a munkavallaldt.
Amennyiben az orvosi vizsgalat idétartama az adott napon — igazol-
tan —azeldre tervezettnélhosszabb id6t vesz igénybe, a vezényelt id6t
meghaladd orvosi vizsgalat id6tartamat rendkiviili munkavégzés-
ként (KSz 41.8) kell elszamolni.

A munkavallalét a munkaidén kivali utazassal toltott idére megilleti
az utazasi id6 dijazasa is. (KSz 64.8 5. pont és 10.szamu melléklet 19.8
5. pont).

Ha a munkavallalé az orvosi vizsgalatot 6nhibajabol elmulasztja —
amennyiben érvényes orvosi alkalmassagi vizsgalattal nem rendel-
kezik —a munkavégzéstol el kell tiltani, és az orvosi vizsgalat elvégzé-
séig munkabérre nem jogosult.

Az elrendelt orvosi vizsgalaton torténd részvétel — a KSz 148, az
59/C.§ és a 10.sz. melléklet 19.8 2. pontjdban meghatdrozott feltételek
fennalldsa esetén - kikildetésnek mindésul.”

15. A Kollektiv Szerzddés uj 63/A.§-aként kell felvenni az alab-
biakat:

yHatdsagi tanizas kiilon dijazasa

63/A.8

Amennyiben a munkavallalé hatésag el6tti tanumeghallgatasara - a
munkaltatd érdekkorében felmerlt okbdl - heti pihenénapjan (pihe-
nGidejében), szabadnapjan vagy szabadsaga alatt keriil sor, amunka-
vallalé 8 000 Ft/nap kiilon dijazasra jogosuilt.

A tanumeghallgatds és az utazas ideje nem mindsil munkaidének.

Il. Hatalyba léptet6 rendelkezések

1. A jelen megallapodas - a 2. pontban foglaltak kivételével - 2015.
november 1. napjaval |ép hatdlyba, és a Felek a maédositasokat ugyan-
ezen naptol kihirdetettnek is tekintik.

2. Az jelen megallapodas 1. szamu mellékletének 4. pontja (munka-
kozi szlinet) 2015. december 13. napjaval |ép hatalyba.

1. szamu melléklet

A Kollektiv Szerzédés ,,A vezényelt utazéi munkarendben foglalkoz-
tatott (vontatasi utazd) munkavallalokra vonatkozo kiilon rendelkezé-
sek” cim( 10. szamu melléklete az alabbiak szerint mddosul:

1. A melléklet 1.8 utolso felsorolasanak kezdé mondata helyébe az
aldbbi szoveg ép:

,Vezényelt vontatasi utazéi munkarendben kell foglalkoztatni az alab-
bi munkavallaldkat.”

2. A melléklet 4.§-a elsé mondatat kdveten az alabbiakat kell
felvenni:

Az atvezénylési dij mértékére vonatkozd rendelkezés hatalya kiter-
jed a mozdonyfelvigyazd, valamint a teriileti személyszallitasi és von-
tatasi igazgatdsagok létszamaban foglalkoztatott kilsés mozdony-
felvigyazd munkakart bet6lté munkavallalokrais.”

3. A melléklet 5.8 elsé mondata utan az alabbiakat kell felvenni:
Az alkalmas pihendhelyiség meghatdrozasara a KSz 26.§ 1. pontja-
nak o) pontja megfeleléen irdnyadd”

4. Amelléklet 13.8- a az aldbbiak szerint mddosul:

»Munkakozi sziinet

13.§

1. A vezényelt utazéi munkarendben foglalkoztatott (vontatasi utazo)
munkavallalo részére, ha a beosztas szerinti napi munkaidé és/vagy
a munkaidé-beosztastdl eltérd rendkivili munkaidd tartama

. a hat érat meghaladja, de a kilenc 6rat nem éri el 20 perc,

. a kilenc ¢rét meghaladja, az elsé munkakdzi sziinetre 25
percet, a masodikra 20 percet



kell biztositani.(Mt.135.§ (&) bek.)

2. A munkakdzi sziinetet a munkaidén kivll, a munkaidé megszaki-
tasaval kell kiadni.

3. Amunkakozi sziineteket a szolgalati lefrédsokban eldre ki kell jeldlni
az alabbiak szerint:

. az elsé munkakozi szlinetet a szolgalat megkezdését ko-
vetd legaldbb 3 dra és legfeljebb 6 dra munkavégzést kdvetéen kell
kiadni,

. amasodik munkakozi sziinetet — amennyiben a munkako-
zi szlinetek nem dsszevontan kerilnek kiadasra — 6 éra munkavég-
zést kovetden kell kiadni.

A masodik munkakdzi sziinetet a lejelentkezési idé kezdetét megeld-
z6en legaldbb 30 perccel kordbban kell kiadni.

Azokban a szolgalatokban, amelyekben technoldgiai okok miatt a
masodik munkakdzi sziinet a lejelentkezési id6 kezdetét megelézéen
legalabb 30 perccel kordbban nem adhatd ki, az Mt.135.§ (4) bekezdés
felhatalmazasa alapjan — a vasuti kozlekedés zavartalan lebonyolita-
sa érdekében - az adott szolgalatban a munkakozi sziinet mértéke
dsszesen 25 perc. Ebben az esetben a munkavallalét 700 Ft/szolgalat
atalanydijazas illeti meg.

. a munkakozi sziinetek — legfeljebb 45 perc idétartamban
— 0sszevontan is kiadhatdk, feltéve, hogy ezt technoldgiai feltételek
lehet6vé teszik. Az dsszevont munkakézi sziinet a szolgalat megkez-
dését kovetd legalabb 3 dra elteltét kovetden adhatd ki.

A munkakozi sziinetek sorrendje nem cserélhet6 fel, és tobb rész-
letben nem adhat? ki.
4. A munkakdzi sztinet elmaradasa rendkivili eseménynek mindsuil.
Ha az els6 munkakdzi szlinet az elézé pontban meghatarozott hata-
ridékon belul (3 6ra és 6 6ra 25 perc kozétt, illetve ha a munkaidd a hat
orat meghaladja, de a kilenc 6rat nem éri el, akkor 3 dra és 6 6ra 20
perc kdzott) nem keril kiaddsra, ugy az elmaradt munkakézi sziine-
tet az alapbér 175%-aval kell dijazni.
Amennyiben amdsodik munkakozi sztinet - rendkivili munkafeladat
miatt —nem adhatd ki, Ugy az elmaradt munkakdzi sziinet tartamat az
alapbér 175%- aval kell dijazni, feltéve, hogy a munkavallald a munka-
kozi sziinet elmaraddsara vonatkozo jelentéstételi kbtelezettségének
eleget tett. A ki nem adott munkakézi szlinetet a Mozdonyfedélzeti
Berendezésben is rogziteni kell.
A munkaidé-nyilvantartasnak és az id6-kimutatasi listanak tartal-
maznia kell a ki nem adott munkakdzi sziinetet, illetve ennek elsza-
molasat. E rendelkezés alkalmazasa 6nmagaban nem eredményez-
het rendkivili munkaidét.
5. A munkakézi szlinet eltéltésére olyan koriilmeényeket kell biztosi-
tani, hogy a munkavallald szadmara a pihenés lehetésége biztositva
legyen.
A munkakézi sziinet kiadasara kijelolt minden iddintervallumnak
olyannak kell lennie, hogy a munkavallald — amennyiben szandé-
kaban all - a munkavégzésre vonatkozo technoldgiai és biztonsagi
eléirdsok betartasa mellett a vezet6allast Ugy tudja elhagyni, hogy a
munkakozi szlinet teljes idétartama rendelkezésére alljon.
6. A munkakozi szinetben a munkavallalét munkavégzési kotele-
zettség nem terheli. Rendkiviili esetben a munkavallalé koteles a
munkaltatd jogszer(l utasitasat az erre irdnyadd eléirdsok szerint
teljesiteni.
7. Amennyiben a kijelolt munkakdzi szlinet az eldre tervezett mddon
nem vehetd igénybe, ezt a munkavallalo szolgélati telefonon kételes
- az indok megjeldlése mellett — haladéktalanul jelezni a mozdony-
felvigyazd vagy a mozdonyirdnyité részére, aki utolag ellendrizhetd
mddon utasithatja a munkavallalot a munkakozi sziinet — szolgalati
leirastol eltérd idészakban torténd — kivételére. Az e §-ban felsorolt
kovetelményeknek azonban a munkakdzi szlinetnek ebben az eset-
ben is meg kell felelnie.
8. Ha vonatkésés kovetkeztében a munkakdzi sziinet az el6zetesen
kijelolt iddpontban nem kezdheté meg, de a munkavallalé szamara
a szlnet igénybevételének lehetésége a kovetkezd munkafeladat
megkezdéséig még biztositott, a munkakozi sziinetet kételes igénybe
venni.
9. Tilos barmely munkavégzéstél mentes id6tartamot — az elézd pon-
tokban foglaltakat kivéve — utélag munkakézi sziinetnek mindsiteni,
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vagy amenetigazolvanyon rogzitett, ki nem adott munkakézi sziinetet
utélag és egyoldalian munkakozi sziinetnek atmindsiteni.

10. A munkakoézi sziinet idejére levaltd személyzetrél kell gondos-
kodni, ha a technoldgiai folyamatok miatt a munkakozi sziinet kiada-
sa csak igy biztosithato.

11. A 6 6rat meghaladd szolgalatokat (6 dra 1 perctdl) legalabb 6 éra 20
perces idétartamra kell tervezni (6 6ra munkaidé 20 perc munkakozi
szlinet.) A 9 6ra 20 percet meghaladd szolgalatokat (9 éra 21 perctél)
legalabb 9 6ra 45 perces idétartamra kell tervezni (9 éra munkaidé és
45 perc munkakozi szlinet).

Oktatas, vizsga, orvosi vizsgalat és a munkaruha-felvétel id6tartamat
munkakdzi szlinettel nem kell terhelni.

Munkaidé-kedvezmény igénybevétele esetén az elszamoldsnal az
elszamolandd idétartamot a munkakézi sziinettel csokkenteni kell,
kivéve azt az esetet, ha az érdekképviseleti szervezet tagja részére a
munkaid6-beosztas készitésekor és kdzlésekor eleve ilyen jogcimen
torténd tavollét kerdlt tervezésre.

5. A melléklet 22.8-a els6é mondatat kdvetéen az alabbiakat kell
felvenni:

A jelen rendelkezés hatélya kiterjed a mozdonyfelvigyazo, valamint
a terlleti személyszallitasi és vontatasi igazgatdsagok létszamaban
foglalkoztatott kilsés mozdonyfelvigydzé munkakort betolté munka-
vallalokrais.”

2. szamu melléklet

A Kollektiv Szerzédés ,Vontatasi utazészemélyzet technoldgiai nor-
maidéi” cimU 10/A. szamu melléklete az aldbbiak szerint modosul:
1.All. pont ,,A normaidék meghatarozasanak madja:" kezdet( rész az
aldbbiak szerint mddosul:

A normaidék meghatdrozasanak mddja:

A normaidéket az Uzemeltetési vezérigazgatd-helyettes altal kijel6lt
szakeértd, valamint a Kollektiv Szerzddést kitd szakszervezet(ek) és
aMozdonyvezet6k Szakszervezete altal kijelolt személy — egyltt vég-
zett normazas alapjan — kozosen hatarozzak meg. Az Uj normaidék
alkalmazasanak kezdd idépontjat a hosszu- és kozéptavu tervek ké-
szitdivel torténd egyeztetés utan kell megallapitani.

A vizsgalatban részt vevo személyek a targyi tevékenységek norma-
idejét a kozosen elfogadott, arra alkalmas méréeszkozzel, az adott
tevékenység elvégzésére alkalmas legrovidebb idében kotelesek
megallapitani. A mérés eredményét a felek kotelesek elfogadni.

A normazast, a normaidé mddositasat barmelyik Kollektiv Szerz6-
dést koté fél és a Mozdonyvezet6k Szakszervezete kezdeményezhe-
ti. A kezdeményezés nem utasithatd el, ha azt a normaiddre kihatd
korilmeény (technoldgia, hely, kozlekedési lehetdség stb) miatt tették.

2. A 4.2, pont Uj szovege a kovetkez6:

,Személyes valtaskor (a levalto és levaltott jarmUlvezetd személye-
sentalalkozik, E.1.sz. Utasitas |. rész 9.3. pont) a tényleges (legfeljebb a
normaidé szerinti) valtasi id6 egyidejlleg jar a levaltd és levaltott sze-
mélyzetnek. Ha a menetrend 5 percnél rvidebb idd alatt lebonyolitott
személyzetvaltast tesz sziikségessé, akkor az E.l. sz. Utasitas 9.3.5
pontja szerint kell eljarni.

Allomasi valtasi normaiddk: 8 perc

3. A 4.3. pont Uj szovege a kovetkezd:

~+Amennyiben menetiranyvaltas és személyzetvaltas is szikségessé
valik (villamos, dizel), akkor ennek az idSigényét az egyes tevékeny-
ségekre megadott normaidék dsszegzésével kell megallapitani.”

4. A 4.4. pont 18. soraban az ,,MD... 35 perc” torlésre keril”

5. A 4.4. pont 20. soraba az alabbiakat kell felvenni: 430; 431;
432; 433

6. A 4.4, pont Uj 26. soraként kell felvenni: 480

7. A 4.4 pont 28. és 29 sora helyett kell felvenni: ZSR, CD
villamos mozdonyok
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Megemlékezés

2010. oktober 20., 11 6ra 05 perc 58 masodperc - a pillanat, amitél minden mozdonyvezetd retteg. A pillanat, mikor nincs esély
a beavatkozasra. A pillanat, mikor a kozut felé tilos jelzést add sorompd ellenére egy teherautd a sinekre hajt, ahol 6sszelt-
kozik a szabalyosan kozlekedd tehervonattal. A tragédia, mely Szlavik Istvan mozdonyvezetd kollégank halalat okozta, mar
Gt éve tortént. De arossz id6jaras ellenére miidén is ott voltunk Pisti csaladjaval a baleset helyszinén, mécsesek és koszoruk
kozott. Kérbedllva a marvanytdmbot, mely a minden egyes nap minket fenyegetd veszélyre figyelmeztet, valamint emlékez-
tet arra, hogy abban a pillanatban a mozdonyvezetdi tarsadalom elvesztett egy pétolhatatlan kollégat, egy szeret6 férjet, egy
csaladapat. Nem engedjik, hogy az idé elhalvanyitsa emlékét!




Oktdber 21-én a Kuldottkozgydilés tagjai, a Mozdonyvezet6k Szakszervezete székhazaban felallitott emléktabla el6tt megemlékeztek , A Szol-
galatteljesités kdzben elhunyt Kollégakrdl”. Az elndki megemlékezést kivetéen a KUT elndke helyezte el az emléktablan a Szakszervezet
koszorujat. A Kuldottek mécseseket gyujtottak az elhunyt Kollégak emlékére.

2015. oktdber 27-én a Mozdonyvezetk Szakszervezete kdzpontja nevében Kiss Laszlé elndk helyezett el koszorut Szlavik Istvan tiszteletére
kialakitott emlékhelyen, Délegyhdza és Kiskunlachdza kézotti AS 322-es fénysorompd mellett.

<
D
Q
D
3
D~
AN
D
N
D~
w0

o EMvern vl vt S melfiled,
hagey s2inte helland,
el ey weteffelva
aketetid smnideing,
Wikd Mihily

.-;9
- I-_i;
0

Mely fajdalommal tudatjuk mindazokkal,
akik ismerték ¢s szerették, hogy

Mezei Istvan
nyupalmueott MAY mémdk-iHtanicsos,
Mikd lmre=dijas,
seamtalan vasoi seakkinyy Irdjn, seerkesatige

tirelemmel viselt, hosssan tartd betegsée utin,
cletének RO, éveben,

1936 — 2015 2015, oktdber 24-én clhunyi.
Ciyaszoljak: Blcsiztatisn
felesépe, esaladja, baritm november 5-én |1 orakor lesz

a vercsegyhitzi katolikus temetdben,
Enrlekér sziviinkben drizzak tovabh! (Weresipylide, Temetd utes)
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A szerencsétlen sorsu egyke

A huszadik szazad harmincas éveire a rudazatos hajtas
a g6zmozdonyok tovabbi fejlédésének egyik f6 korlatozo
tényezdjévé valt. Ebben az irasomban egy nem szokva-
nyos lokomotivval szeretném megismertetni a kedves
olvaséimat! Cikkem fészerepldjérél ugyan nem lehet
elmondani sem azt, hogy nagy széridban épiilt, hiszen
minddssze egy példany iizemelt beldle, az is csak rovid
ideig, sem azt, hogy sikeres életutat futott be. Sajna-
latos médon nem volt ideje bizonyitani ratermettségét.

1941-ben a Henschel cég megépitette a 25000. gyari szamu moz-
donyat, amelyet a Német Birodalmi Vasut a DRG 19.1001 palya-
szammal vett allagaba. A jarmd dramvonalas burkolatot kapott,
hiszen nagy sebességl gyorsvonatok tovabbitasara tervezték.
Formavilaga els6 ranézésre a 01-es vagy 05-0s sorozatu mozdo-
nyokra emlékeztette az érdeklédéket. Pedig volt egy alapvetd ki-
lonbség. Hianyoztak a nagyméret meghajtott és csatolt kerekek,
valamint az azokat mozgasba hozo rudazatok.

A Henschel tervezéi a 05-6s palyaszamu mozdonnyal szerzett ta-
pasztalatok alapjan ugy gondolkodtak, hogy a sebesség a hagyo-
manyos modon mar nem novelhetd, hiszen a gépezet a hatalmas
kerekekkel egyre inkdbb nehezen fér el a szerkesztési szelvényen
beldl. E mérndki gondolatnak elsé pillantasra ellentmondani lat-
szik az a tény, hogy a BR 05-6s a maga hatalmas, 2300 mm at-
mérdju csatolt kerekeivel egy kisérlet soran, 1936. majus 11-én,
fedélzetén Oskar Langhans fémozdonyvezetével és Ernst Héhne
ftével - aki egyébként maga is mozdonyvezetdi képesitéssel
rendelkezett - Berlin és Hamburg kozott egy négy kocsibol alld,

197 tonnds vonattal 200,4 km/d sebességet ért el. Ez azonban
csak egy vakmerd, egyszeri kisérletként foghatd fel és nem, mint
napi valésag. Gondoljuk csak meg, hogy milyen igénybevételt

L -
rernriaTmu

1 gozmotorhaz

jelentett ez a menet a pélya egyes elemeire, a
nagymeéretd, ellensulyokkal felszerelt kerekek
és a sUlyos rudazatok rugozatlan tomegei alatt!
A mérnokok a nagysebességl gépek rudazat-
hajtasaval kapcsolatban szerzett kedvezot-
len tapasztalataik alapjan, inkdbb egy Ujszer(
konstrukcidban keresték a megoldast.

A gyar tervezdirodaja ezért a 25000. altaluk
gyartott mozdonynal a villamos zemU vonta-
tojarmivekhez hasonlo, egyedi hajtast alkal-
mazott. Az Ujszer( megoldds elényét abban
[attak, hogy eltlntek a hajto- és kapcsoléruda-
zatok, tovabba sziikségtelenné valtak az ellen-
sulyok, és mind ezen eldnydkdn tdlmenden, a
kerekek is sokkal kisebbek lehettek, ami lényegesen megkdny-
nyitette a kanyarba valé behaladdst. Nem szabad elhanyagolni
azt a tényt sem, hogy a kerdileti vonderd is egyenletesebbé valt.
A négy meghajtott tengely végére, felvaltva jobb- és baloldalra
egy-egy ,V" elrendezés(, magas fordulatszamu (max.1000 1/
perc) gézgépet (gézmotort) helyeztek el. Egy-egy motor teljesen
zart kialakitasu egységet alkotott és lassito attételen keresztl,
rugalmas hajtéelem kdzbeiktatdsaval kapcsolodott a meghajtott
kerékparhoz. A rugalmas hajtéelemre azért volt szlikség, hogy a
gbézmotor tdmege ne novelje a jarmi rugdzatlan tomegét.

Mint érdekesség ide kivankozik, hogy abban az idében a vasuti
mérnokok kozil sokan idegenkedtek az egyedi hajtads alkalmaza-
satol, ugyanis a tengelyenkénti hajtds nagy hatranya, hogy a ke-
rékpar-terhelések valtozasakor az egyes hajtott kerekek kdnnyen

megperdilhetnek. Eppen ezért eléfordult (el-
sésorban hegyvidéki palydkon alkalmazott
gépeken), hogy az egyedi hajtasu villamos-
mozdonyok kerekeit is csatldrudazattal kotot-
ték Ossze.

De térjunk vissza eredeti ttmankhoz! Az Ujon-
nan elkészilt szerkocsis mozdony tengelyel-
rendezése 1'Dol’ kialakitast kapott, a hajtott
kerekek 1250, a futé kerekek pedig 1000 mm
atmeérovel biztositottak a jarm( haladasat. A
kazan nyomasat négyzetcentiméterenként 20
kilopondra, teljesitményét pedig 2400 LE-re
méretezték. (Térténetlink idején még nem a
ma ismert és eléirt mértékegységeket hasz-
naltak.) Az alacsony, minddssze 18 t tengely-
terhelés és a g6zosoknél csekélynek szamito
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rugodzatlan tomeg miatt a gép nagy sebesség esetén is kimélte
a palyat. Egy mérés alkalmaval 800 percenkénti motorfordulat
mellett a gép elérte a 175 km/d, st egy késdbbi kiilonleges proba
alkalmaval, miutan emelték egy kissé a gézmotorok fordulatsza-
mat, a 180 km/6 sebességet. A hdboru azonban erdsen korlatozta
a jarmdvel végzett terhelési probak, mérések szamat, ennek el-
lenére 1943. dprilis 30-an a Berlinbdl Hamburgba tartd SRF 1039-
es szamu vonat élére kapcsoltak, ahol kivaléan megallta a helyét.
Visszafelé a D7-es szamu gyorsvonat elején robogott Berlinig.
Ettél kezdve a 19.1001-es masina rendszeresen tovabbitott nehéz
gyorsvonatokat a két varos kozott, mignem 1944. augusztusaban
bombatalalat kdvetkeztében hasznélhatatlanna valt és az ameri-
kai csapatok kezébe kerdlt.

Az amerikai megszallo hatésag — miért, miért nem - arra kény-
szeritette a Henschel gyarat, hogy javitsa ki a bomba altal oko-
zott sériilést és hozza mikodGképes allapotba a mozdonyt. Mi-

utdn ez megtortént, 1945-ben a gépet az USA-ba szallitottak és
a Virginia allambeli Fortress Monroe-ban kiallitottak. (Csak azt
tudnam, miért kellett nekik az a mozdony, miért javittattak meg
és szallitottak el, ha egyszer nem hasznaltak! Tartok téle, soha
nem fogom megtudni.) A szornyl vég 1950-ben kovetkezett be,
amikor selejtezték, majd ezt kdvetéen langvago aldozatava valt
az igéretes karrier el6tt allo, de a hdboru diihongése folytan sze-
rencsétlenné valt ,,egyke”. Az 1945 utani idékben
egyre inkabb a villamos- és a dieselvontatas
vette at a fGszerepet a vasutakon, a gé6zmozdo-
nyok hattérbe szorultak, jelentds fejlesztések
veluk kapcsolatban mar nem nagyon torténtek. |
lgy veszett a feledés homalyaba a Henschel kii-

l6nleges gézmozdonya. R
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A MAV-START Zrt. 2015. IX. havi mozdonyvezet6i munkakdrre vonatkozé adatai
Rendkiviili Munll(aiflé'-bg- ,, | Pihenénapi Allasidé | Allasidé L a IX. havi
Telephely munkavégzés (it DL elt?ro munkavégzés 100% 110% K'lk.u_ldfte's uta- zarolét-
dsszesen (6ra) :za;a):lkoztatas (6ra) (ora) (6ra) zasilidii(ora) szam (fé)
VSZ Bp-Ferencvaros | 339294 154995 1 842,99 808,49 228
VSZ Bp-Nyugati 2 623,87 1 664,11 959,76 160,00 426,04 214
VSZ Szolnok 256528 106175 1503,53 1233,62 201
VSZ Székesfehérvar 205751 1 508,30 549,21 178,74 152
VSZ Hatvan 1398,27 691,04 707,23 716,05 120
VSZ Gydr 189742 830,93 1 066,49 8,00 217,18 167
sezsveﬁ Budapest0sz- | 13935 9 7 306,08 662921 160,00 8,00 3580,32 1082
VSZ Debrecen 2 042,57 938,87 1103,70 65,32 369,65 218
VSZ Nyiregyhdza 1180,43 515,97 664,46 324,92 144
VSZ Zahony 1010,47 617,87 392,60 22,54 170,57 91
Zfezsveﬁ Debrecen 0z |/ 533 47 2072,71 216076 0,00 87,86 865,14 453
VSZ Miskolc 2 66777 986,40 1 681,37 532,83 265
Sezsveﬁ Miskolc sz- 2 667,77 986,40 1 681,37 0,00 0,00 532,83 265
VSZ Pécs 870,14 250,10 620,04 102
VSZ Dombévar 1 688,37 112999 558,38 64,00 37298 182
VSZ Nagykanizsa 533,76 301,48 232,28 228,80 102
TSZVK Pécs dsszesen | 3 092,27 1 681,57 1 410,70 64,00 0,00 601,78 386
VSZ Szeged 2 115,85 1 560,43 555,42 790 388,62 124
VSZ Békéscsaba 1 745,22 1 374,94 370,28 8,33 337,31 126
VSZ Szentes 763,24 446,58 316,66 149,26 75
VSZ Kiskunhalas 1 258,95 770,84 488,11 11,25 792 78,41 70
TSZVK Szeged bsszesen | 5 883,26 415279 1730,47 11,25 24,15 953,60 395
VSZ Szombathely 366,63 206,26 160,37 44,58 225,22 61
VSZ Celldsmalk 142279 1 048,51 374,28 60,04 225,34 146
VSZ Tapolca 673,43 511,21 162,22 20,34 226,42 112
.Tdiget;fombathely 2 462,85 176598 696,87 0,00 124,96 676,98 319
EAZAG\S/;SnTART 2052 | 3599491 17 965,53 14 309,38 235,25 244,97 7 210,65 2900




IX. havi IX. havi IX. havi IX. havi ok
IX. havi stlag- !‘X.'havi : 1X. havE be- ﬁfe!és_ IX. havi szak- it I)'(. ha'vi o'kta'- )
létszam (f6) “minusz l')etegseg teg-s'za- nélkiili sz'ab?d'- szerv. orak - iddszakos las-'kepzes czrak -

orak orak lfatisag sz'ab?d'- sag orak I'(lk'ero e egyéb oktatas

orak sag orak orak
228,90 -123,36 542,86 415,18 4730,43 232,25 2002,00 151,96
213,03 -23,85 1056,11 391,34 1900,56 27,25 1769,00 8,42
201,10 -1,37 961,37 466,39 4 433,81 56,00 449,50
152,07 -0,60 444,07 405,28 318739 8373 1140,50 55,25
121,07 -19,34 641,86 341,75 3 145,07 16,00 234,00 174,18
166,83 -15,67 239,23 246,40 3372,00 56,00 1068,00
1083,00 -184,19 3885,50 226634 0,00 20769,26 | 471,23 6 213,50 839,31
217,10 -33,55 517,60 539,21 176,00 5803,16 89,72 2297 1 680,21
143,53 -714 226,29 677,44 176,00 319969 3590 30,00 803,48
91,33 -5,34 271,10 414,50 2 374,60 68,33 104,00 115,70
45197 -46,03 1 014,99 1631,15 352,00 11 377,45 193,95 156,97 259939
265,00 -58,45 805,98 1 019,02 5 142,42 111,83 1 838,35 326,78
265,00 -58,45 805,98 1 019,02 0,00 5 142,42 111,83 1 838,35 326,78
102,00 -96,20 160,00 121,22 528,00 1 914,80 21,00 816,00 205,95
182,13 -83,72 922,56 428,00 176,00 3148,07 114,06 1224,79
102,00 -37794 112,00 283,39 2 396,39 1008,00
386,13 -557,86 1194,56 832,61 704,00 7 459,26 135,06 1824,00 1430,74
124,00 -2,71 413,65 159,58 2756,78 27,78 766,66 24,00
126,00 167,89 2 215,67 120,00 1236,00 36,00
75,00 -6,21 69,28 60,69 1488,37 22,81 254,00 24,00
70,00 -1,61 19,67 1871,20 163,24 114,00 310,00
395,00 -10,53 482,93 407,83 0,00 8332,02 333,83 2 370,66 394,00
60,97 -24,41 414,39 99,85 17731 16,00 25,00 102,00
146,60 -40,28 393,67 178,98 144,00 392570 80,00 826,00 229,34
111,47 -51,04 1 028,94 125,25 2 913,58 28,00 416,00 199,71
319,03 -115,73 1 837,00 404,08 144,00 8 612,39 124,00 1 267,00 531,05
2900,13 -972,79 9 220,96 6 561,03 1200,00 61 692,80 | 136990 13 670,48 6 121,27
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Egy mérnoki csoda mellett...

Az augusztusi hosszu hétvégét kihasznalva egy remeknek igér-
kezé turara indultunk Ausztridba.

Mivel Miskolcrol indultunk, igy az elsé nap délutanjan egy rovid
graci (Graz) varosnézésre futotta csak az idénkbol.

Graz, Temesvar és Pécs testvérvarosa, Stajerorszag (Steier-
mark) osztrak tartomany székhelye. Ausztria masodik legné-
pesebb varosa és masodik legfontosabb egyetemvarosa (négy
egyetemmel biszkélkedhet). Az UNESCO 1999-ben a Graz torté-
nelmi kozpontjat és a Varhegyet felvette a vildgorokségi helyszi-
nek kozé, 2003-ban pedig Eurdpa kulturalis févarosa volt, majd

A Kalte Rinne viadukt

Egy mérnoki csoda mellett...

2010-ben az Eggenberg-kastély is felke-
ralt a vildgorokségi helyszinek listajara.
Legutébb 2011-ben elnyerte az UNESCO
,Dizajn varosa” cimét.

A varos rovid torténelmét valahogy igy le-
hetne 6sszefoglalni: A 6. szadzadban a szlav-
ok érkezésekor avaruralom volt a vidéken,
és a szlavok adtak a varos nevét is a Gradec,
azaz kis var szébdl. I. Otto, a Német-romai
Birodalom csdszara 955-ben a magyarok
legy6zésével megszerezte a vdrost is ma-
ganak, és a csaszar egészen a Kozép-Mura
vidékéig terjeszkedett.

Graz 1281-ben kapott varosi rangot, egyete-

mét pedig 1585-ben alapitottak. Ebben az idében érkeztek olasz
mUvészek és épitészek is a varosba. 1594 és 1600 kozott a va-
ros protestans iskolajaban tanitott Johannes Kepler. Az 1800-as
évek végére amolyan katonavaros is lett, rengeteg csaszari ka-
tona koltozott a varosba, nyugdijat élvezni.

Este a kozeli kisvarosban Ratten-ban szalltunk meg, masnap
pedig a Grazi-hegységben talalhaté Medve-szurdokban turaz-
tunk.

A Medve-szurdok (Barenschitzklamm) Ausztria egyik legna-
gyobb szurdokvolgye. Az egyedilallo természeti kincset 1978-
ban nyilvanitottak természeti értéknek. A latvanyos természeti
képz6dmény bejarata a Grazer Bergland hegység és a Mura
(Mur) folyd volgyében taldlhato, kdzvetlentl Mixnitz telepilés
kozelében, 479 méter tengerszint feletti magassagban. A szur-
dok masik végén a Guten Hirten menedékhaz taldlhato 1209
méter magasan. A Pernegg Nemzeti Park részét képz6 szurdok
majus 1-tl oktdber 31-ig latogathatd.

A Medve-szurdok a Hochlantsch-vidék egyik leghosszabb, és 24
vizesése révén legszebb vizes szurdoka, melyet a benne folyd
Mixnitzbach vajt ki. A szurdok latvanyossdagai kozvetlen kozelrdl
élvezhetGek, a kiépitett utat létrak, hidak, teszik biztonsagossa
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és latvanyossa.

Mi reggel idében indultunk
és mivel Ausztridban ez a
nap egy atlagos pénteki nap
volt, igy nem talalkoztunk
tomeggel. A szurdok beja-
ratanal belépét valtottunk
— ebbdl a pénzbdl tartjak
karban a hidakat, étrakat.
Ott jartunkkor is dolgoz-
tak az egyik lépcson.

A szikla-szorosban tobb mint 150
fahidon,

Az emeletes Ke

létran és 2900 lépcso-
fokon keresztil lehet egyre feljebb jutni, mikozben a pa-
takok, zugdk, vizesések morajlanak a turazo laba alatt. A
szurdok meghaoditdsahoz nem sziikséges hegymaszo tu-
das, de kell egy kis erénlét, a stabil mozgdskoordinacié és
a szédllésmentesség pedig alapfeltétel. A szurdokban a
kozlekedés egyirdnyd, a visszauton egy, a hegy masik ol-
daldn futd fenyvesek kozott kanyargd dsvényen jottink.
Persze a visszajovetel el6tt, a menedékhaztol még kimasztunk a
kozeli Hochlantsch (1720m) csucsara. A napi tav, amit megtettiink
18 km, a szintkilonbség kb. 1300 m.

Pazar, rendkivil latvanyos tura volt.

A kovetkezd napot a Rax-fennsik bejarasaval toltottik.
A hires Rax-Seilbahn-nal kb. 1000m szintemelkedést gy6ztiink
le par perc alatt, és az Otto-haus érintésével — ami az éjszakai
szallasunkként is szolgalt — végigturaztunk a fennsik déli pere-
mén. Az alattunk hidzédd vélgyre csodalatos kilatas nyilt, majd
ezer méterrel alattunk zajlott a falvak, kisvarosok élete. A Pre-
iner Wand oldalaban ferratasok lgyeskedték fel magukat, mi
pedig egy oridsi malnason (a hegyi malna nagyon finom volt)
kaptattunk felfelé, a Karl Ludwig Haus menedékhazhoz. Innen
.Kiszaladtunk” még a Heukuppe 2007 m magasan évé csucsa-
ra, ahol elolvastuk a haboruban és a hegyen elhunyt turistak
emléktablajat. A napot az Otto-Hausban, egy izletes vacsoraval
zartuk. Mig ittuk a soriinket besotétedett és megjelent a tera-
szon egy roka, eleség utan kutatva. Késébb az emeleti szoba
(lager) ablakabol néztiink a mélyben évo varoska fényeit. A
nap folyaman remek idét fogtunk ki, izmos kis turat tettink
a fennsikon.

Az utolso napra hagytuk a cimado turankat.

A Semmering-vasut mellett turaztunk. Reggel a felvonéval
elmentlink a Rax-fennsikrol, és elautdztunk Semmering
allomasig. Bementlink az allomason kialakitott kis infor-
macios pontra, térképet és lefrasokat vettlink magunkhoz.
Autoinkat itt hagytuk, és innen gyalog vagtunk neki a napi

Mozdonyvezeték Szakszervezete 2015. oktdber

etapunknak. Az osztrakok remek (lzleti) érzékkel - na meg azért
hogy ezt a mérnoki csodat bemutassak - kialakitottak egy un.
bahnwanderweg-et azaz vasuti turautvonalat.

A semmeringi vasut Felsé-Ausztria és Stajerorszag tartomanyok
hataran talalhatd, Gloggnitz és Miirzzuschlag kozoétt. A vasutvo-
nal kétvaganyu, 15 kV 16,7 Hz-cel villamositott, szerves része az
osztrak vasutnak, a Semmering-hago térségében halad, igen
nehéz terepviszonyok és jelentds szintkilonbségek legyézésével.
A hegyvidék domborzati nehézségei miatt ez a szakasz csak ké-
sébb kototte 0ssze a mar mikddd két vasutszakaszt, ezzel fontos
személy- és aruszallitasi lehetéséget teremtett a Bécsi-medence
és az orszag déli terlletei, illetve Trieszt adriai kikétd kozott. Ez
volt Eurdpdban az elsé hegyi vasut. Tervezdje és az épités ira-
nyitoja Carl Ritter von Ghega mérnok volt. Az 1848 és 1854 kozott
épilt vasut 1998-tol a kulturadlis vildgorokségi helyszinek kozé
tartozik.

Avasut tervezdje, Carl von Ghega az akkori legujabb technoldgia-

kat hasznalta az épitkezés soran. Ugyanakkor gondoljuk csak el,
miért olyan nagy csoda ez a vasut: Hidba az akkori kor legujabb
technoldgidja, akkor is aszfaltozott utak, a mai modern erégépek,
szallitéeszkozok, daruk, és a ma alkalmazott technoldgidk nélkal
épitették. A jellemzé munkaeszkozok akkor a csakany, a lapat,
és a talicska volt. Ghega olyan tiszteletnek orvendett, hogy a 20
schillinges bankjegyen az é arcképe volt lathato, valamint a vasut
egy hires latképe.
A semmeringi vasut teljes hossza 41 km, kdzben a szintkilénb-
ség 460 méter. A vasut 14 alaguton, 16 viadukton, tébb mint 100
kéhidon és 11 vashidon halad at. A leghosszabb alagut 1431 mé-
teres, a viaduktok kozott vannak kétszintesek is. Az emel-
kedék meredeksége 20-25%. A palya
épitésekor atam-
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falakat, kiszolgald épuleteket és allomasokat gyakran
az alagutépitésnél keletkezett hulladék anyagbdl épi-
tették.

Akkoriban gondot okozott, hogy az épités idején a ta-
volsagokat nem lehetett kellé pontossaggal lemérni
a tervezéshez, ezért Uj eszkdzoket és modszereket
kellett kifejleszteni. Uj tipusi mozdonyok gyartaséra
volt szlikség, ami lokést adott a vasuti kozlekedés
fejlédésének. Az alagutak és viaduktok épitésénél kb.
20 000 ember dolgozott hat éven at, ami mUszaki és
munkaszervezési szempontbdl is nagy teljesitményt
jelentett. Meglepé volt szamomra, hogy a dolgozok
kb. egyharmada né volt. Az épitkezés soran 89-en
haltak meg munkabalesetben és tobb szazan kilon-
b6z6 betegségekben, példaul koleraban.

Az épitkezést 1854-ben fejezték be, de az els6 moz-
dony mar 1853. oktdber 23-an megtette a Mar-
zzuschlag - Payerbach tavolsdgot. Kevéssel ezutan

a vasut teljes hossza jarhatd volt, és 1854. majus
16-an |. Ferenc Joézsef csdszar egyltt utazott a vasutvonalon a
tervezével. A teljes vonalat 1854. julius 17-én adtak at, de mivel
azonban ez csak egy része volt a teljes déli vasutvonalnak, inne-
pélyes megnyitéra nem kerlt sor. Eleinte csak személyforgalmat
bonyolitottak rajta keresztll, majd 1868-t6l kezdve mar az aru-
forgalomnak is megnyitottak. 1956 és 1959 kozott a vasutvona-
lat villamositottak. Mig 1860-ban a menetidd 2 éra 4 perc volt, ez
1938-ban 1 6rara, 1990-re 42 percre rovidilt.

A semmeringi vasut épitésekor mar arra torekedtek, hogy a tech-
noldgia, és az eredmény harmonikusan illeszkedjen a természet-
hez. A vasut megnyitotta az utat a semmeringi turizmushoz; sza-
mos szalloda és panzidé épult abban a korszakban. A 20. szazad
els6 harmadaban a régié mar a téli sportokrol volt ismert.

Mi, ahogy emlitettem Semmering allomasrol indultunk, és visz-
szafelé, Bécs irdnydba haladtunk. Csak az ut latvanyosabbik felét
jartuk be, révid 12 km-nyi szakaszt, Breitenstein allomasig. Ha-
marosan athaladtunk a vasutvonal alatt és a jobb vagany mellett
folytattuk az utunkat, majd hamarosan elértik Wolfsbergkogel
megalldhelyet. Itt egy 6reg, hasznalaton kivili, de ériasi Gduld-
épllet mellett haladtunk ki a csodas panoramat biztosito 919m
magas Doppelreiter-
warte-ra. A kis kilatd-
rél lathattuk az aznapi
uti célunk utani vasuti
szakaszt a volgy tul-
oldalan. Epp vonat
bujt be a Weinzettl-
R wand kis alagutjaba,
ﬁ ‘ aminek a fala itt-ott
- Ry nyitott volt. Balra
oy lathatéva valt egy
kisebb viadukt, a
Krausel-Krause.
A hatalmas Kalte
Rinne viszont elbujt
elélunk. Tovabbha-
ladtunk és hama-
rosan egy korabeli
téglaépitésu ipari
épulethez érkeztlink. Remekil hasznositottak, nagyon Gtletesen
atalakitottak ataharomszintes épuletet golfhotellé. (Kézelben egy
golfpalydval.) Innen mar csak par perc kellett ahhoz, hogy az egyik
nagy viadukt ala érjlink, az Adlitzgraben ald. A viadukt masik vé-
gén meredeken a vasut folé kezdtlink kimaszni, és ez jo ralatast
biztositott felulrél az épitményre. Vonatok jottek-mentek, gyakor-
latilag 5-6 percenként haladt at egy szerelvény. Jellemzéen az
0BB Taurusai htiztak a tehervonatokat, mig tolémozdonyként egy
régebbi tipusu gép volt avonat végén. Olyan is volt, hogy dél fel6l 6t
mozdonybdl allé gépmenet jott vissza irdnyba. Egyre feljebb ha-
ladtunk, majd hamarosan a legnagyobb viadukthoz, a Kalte Rin-
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értlink. El6tte egy magankezdeményezésre

kialakitott kis vasuti muzeumot is megtekintettiink, majd a ha-
talmas viadukt alatt atgyalogolva beértiink Breitenstein kis allo-
masara.

Nagyon érdekes, vasutszagu, de a vellnk lévé ,civilek” szamara
is latvanyos, izgalmas turat tettiink meg. Vonattal visszamentiink
Semmering allomasra, és ekkor néztiilk meg a nagy Ghega em-
lékmUvet is az allomas elsd vaganya mellett.

Es ha mar miiszaki csodardl irtam eddig, késziilfélben van az
Ujabb mUszaki csoda, egy Uj bazisalagut. Ez az alagut kikerili a
hegy alatt az egész Semmering-hagot.

A bazisalagutrél az OBB Infra honlapjan lehet olvasni (német
nyelven): http://www.oebb.at/infrastruktur/de/5_0_fuer_Gene-
rationen/5_4_Wir_bauen_fuer_Generationen/5_4_1_Schienen-
infrastruktur/Suedstrecke/Semmering_Basistunnel/

Innen gyUjtottem ki néhany fontosabb informacict.

Az Uj, két parhuzamosan futd alagut 27,3 km hosszu lesz, Glogg-
nitz és Mirzzuschlag kozott. A 3,3Mrd eurds beruhazasrol mar




Hochlantsch-cstcs

2005-ben dontottek, de az
alapkdletétel 2012-ben tor-
tént. Az alagutat 2014-ben
kezdték el késziteni, két
iranybol. Varhatd befejezése
2026.

hoae

moly logisztikai feladat is.

PL. deponalni kell a kiter-

melt kdzetet, erre a célra

Longsgraben nev( volgyben ala-

kitottak ki helyett. Az épitkezés sordn a legfontosabb figyelmet

a kornyezetvédelemre forditjak, valamint a taj és a kornyezet

megodvasara. Ne feledjik: A kozelben siparadicsomok, kedvelt

kiranduldhelyek, Gduldhelyek vannak és a turistak nem a térme-
lékhalmok, épitkezések latvanyaért jonnek ide.

Az épitkezés olyan nyilvanossagot kapott, hogy webkamerakkal

barki lathatja, mi torténik pl. a gloggnitzi alagutbe-

jaratndl, vagy a lerakdban. bt
Az Uj alagut elényeit igy lehetne szamokkal dsszefoglalni: ,' .
175000 teherautéval kevesebb évente az osztrak uta- ;

30 perccel rovidebb utazasi id6, 230km/h sebesség.
- Tolémozdony alkalmazasa nélkili tehervonat-kozleke-
des. (Ugye ez plusz menetidé novekedés  és koltseg volt eddig.)
- 4500 Uj munkahely az épités fazisaban, majd 11000 Uj
munkahely az Gizemelés soran. :
- Minden egyes befektetett euro 6t euro gazdasagi no-

Mozdonyvezeték Szakszervezete. 2015. oktober s




&

Eletiinkb

2

ol

Ujsagunk masodik felében mar tobb alkalommal el6-
fordult, hogy kollégak kedvenc hobbijukrél, kedvenc
sportjukral szamoltak be. Amir6l én szeretnék irni, még
nem szerepelt egyszer sem, bar sejtem, nem csak a mi
tagcsoportunkban akadnak olyan emberek, akik szeret-
nek kisebb, vagy nagyobb csoportban, kisebb vagy na-
gyobb tavolsagot megtenni motorkerékparon.

Tavaly a MQOT elsé napjan
volt szerencsém ott len-
ni a kecskeméti reptéren,
szétnézni, megtekinteni a
Grippen szarnyalasat. Az
alaphangulatot  megad-
van, gondoltam motorral
megyek. Természetesen,
klubunk egyen poldja-
" ban, ahogy kell. A pdlén
lévon logonkat elolvasva
| egy kolléga csak eny-
| nyit mondott: Jé, ilyen is
van? Van. Négy
| éve alapitottuk
Békéscsaban
11 taggal, neve:
Motorozast Ked-
velé Mozdonyvezeték Barati Kére. Evente tobb kisebb
kirdndulas mellett szoktunk szervezni egy Ut6sebb gu- &
mikoptatast, tobb naposat, tébb kilométerrel. Ezekhez 3
palyazni szoktunk a MOSZ Békéscsabai Tagcsoport-
janal némi tdmogatasra, csak ugy mint az itt mdkodo
mas csapatok, focistak, horgaszok, turdzok stb..., amit
eddig megkaptunk, és ezuton is koszonink.

Tavaly belfoldon kerdltiink egy jot, a Szelidi-té partjan
volt a szallasunk innen jartuk be a Mecsek kacska-
ringoit, a keceli Pintérmuvek hadikidllitasat, és az esti
dumalashoz kapcsolédéan a Hajdsi pincesort. Idén
Erdélynek vettiik az irdnyt, néhanyan mar elétte egy-
egy részt lattunk beldle, igy biztos volt, hogy az uti cél
megvalasztasaval nem 6vink bakot. Augusztus 6-an,
reggel Békéscsaban a részcsapat, majd Gyulan a teljes horda
Osszeallt, tiz motorral, és két kisérd autéval, 6sszesen 19 ember-
kével. Els6 napi uti célunk a Torda melletti Varfalva volt, itt volt
az aznapi szallasunk, és innen terveztik megnézni a kdzelben
lévo Tordai Sébanyat, illetve Tordai Hasadékot. A hataron zok-
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ran felkdszott harmincegynehany fok- iy, i .
ra, és bizony lassabb részeken lehetett &e&éﬁtﬁaba
szaunazni a motorosruhakban, bar az altaluk

nyUjtott biztonsagot senki nem cserélte le rovidnadragra. Ot-
ven-hatvan kilométer utan feltlintek a Béli, a Zarandi, és a Bihari
hegység csucsai, ezek lattan minden valamire valé motoros szdja
sarka elkezd a fule felé kuszni, ez mar dofi! Borosjend és Brad
varoskai kozott sok apré falun gurultunk at, és akadt egy 25-30
km-es szakasz ahol Utfelujitds cimén kilonbdzé munkakat csi-
naltak, vagy épp nem csinaltak az uton, lényeg, hogy ldmpds ira-
nyitdssal szabdlyoztak a forgalmat. Brad utan az Aranyosi volgy
felé indultunk, ez maz igazi hegyvidék, gydnyord erddk, hatalmas
hegyek, melyek magassaga 1200-1800 m kozott valtozik. Néha
a szerpentines Ut akkorat kanyarodik és emelkedik egyszerre,
hogy a YAMAHAT kettesig vissza kellett [5kni. Nézelédtink ren-
desen, a hatsd Ulésen Uléknek ebbdl tobb jutott, habar az egy-
re sotétebb felhdket eldl is észrevettiik. Topanfalva kornyékén
jartunk, amikor a léghUtéses motorok is vizhltésessé valtak, az
ég ugyanis leszakadt, nem is akarhogy. Megalltunk egy errefelé

jellemz6 ,benzinkut-kisbolt-kavézd-kocsma-10 m2-n" nevl he-
lyen, volt aki eséruhat vett, volt aki nem. Nekem spec még jol is
esett az esd, és kavé utdn mentiink tovabb a szakadd esében. A
viz j6tt a hegyoldalbdl, hozott kdvet, sarat, ami atfolydsokat oko-
zott az Uton, Ugyhogy most sem volt nagy szaguldas. Jo fél dra
mulva az eséfelhd masfelé tavozott, és mire vé-
gig gurultunk az Aranyosi volgyon, és szUlk 400
km utan megtalaltuk a szallasunkat, meg is sza-
radtunk. Sajna Tordai sébanya 18 drakor bezar,
igy arrél lemaradtunk. En ugyan voltam mar itt,
ezért szerettem volna megmutatni paromnak
és a tobbieknek, nem mindennapi latvany egy
huszonpar emeltnyi mély sdbarlang, aljan egy
csonakazotoval, de ez van. A Tordai hasadékot
azonban megtalaltuk, és a csapat egy részével
Végig is jartuk. Vacsora utan kiprébaltuk hany
roman medvével birunk el. No, nem barna, nem
fekete, hanem aranylészin( és szénsavas. Tény-
leg j6 sor az Ursus.

A masnapi etap volt a leghosszabb, ezért idében
celtunk qg_@ﬂﬁzl‘lﬁ‘ A cel S3 ebe | en in



Mig ide elértunk, Utba ejtettiik Torockdt, azt a maig magyar fa-
lut, mely évszazadok 6ta a Székelykd nevl hegy labanal érzi régi
magyarsagat. Pazar latvany, ugyanakkor megnyugtato, jo érzés
itt sétalni egyet. Elértiink Szaszsebesre féuton, jo tempadban,
és meg is talaltuk a Transalpina elejét. Feltankolva a motorokat
benzinnel, magunkat csorbalevessel és miccsel (tobbféle hus-
bol egyedi fliszerezéssel készilt helyi finomsag), nekivagtunk a
Karpatoknak. A latvanyt alfoldi gyerekként nehezen tudom leir-
ni, egyszerlen Pazar. Hatalmas hegyek kozétt egy patak medrét
kovetve kanyarog az Ut egyre feljebb, kiting aszfalton,
ragyogo napsitésben. Aztan egy idé utan elértink egy
tavat, romanul Oasa t6, innentdl eltlint a kitlind aszfalt,
és ragyogd napsutés. Jott az esd, és a felujitas alatt §
lévé, sok helyen saros Uton a motortancoltatas. Talan
Tibi komam fogta a legjobban YAMAHA csopperének
kormanyat, de 6reg motoros nem retten meg sem-
mitél. Az aznapi szallasunk egy Ramnicu Valcea nev(
varosban volt, és nagyon néztik az érat és a térképet,
messze volt még. Itt kezdtlink el egy olyan szakaszt
motorozni, ami megmarad szerintem sokaknak hosz-
sz4 ideig. ,Eppenhogy, aszfalton kanyarogtunk majd
szaz kilométert, folyamatos fel-le kapcsolgatasokkal,
~egyfenékkel”. Mikor megalltunk mindenkinek sajgott
mindene, nem részletezem... A Karpatokban kétszer
aztunk el és szaradtunk meg, igy innen leérve, ratalal-
va a Valcedba vezet6 féltra, nagy rutinnal kezdtik el az
aznapi harmadik szétazasunkat. Tértént ugyanis, hogy
a hatralévé 30 km-bél hiszat ismét zivatarban gurul-
tunk. Megérkezve a varosba ,turadztunk” egyet, nem mondom,
hogy eltévedtiink, mert motoros nem téved el, csak turazik. Az
egyik autds GPS-e aztan megtalalta a szallasunkat, egy panziot.
Forrd zuhany, tiszta kényelmes szoba, az Ut tuloldalan kiskocs-
ma. Kell ennél tobb?

Szombat reggel aztan a gépek zomét napizni kellett, lanckenés
féleg, egy acél felnit kalapalni is kellett volna, megszenvedett
egy katyut de nagy baj nem volt. Tiz éra korul kijartunk a pan-
zi6 parkolojabol és kényelmes tempaoban, egy nyugodt zolddel
haladtunk Curtea de Arges nev( kisvarosba. Ezeket a varosne-
veket nem tudom magyarul irni, mert ezek roman részek voltat
TriaNON el6tt is. Ett6l a varoskatol indul a Transfogaras nev(
7C-vel jelolt utvonal, melyet a Motorosok Mekkajanak neveznek
sok helyen, és ezt egy angol turisztikai honlap a legszebb eurdpai
hagd néven nevezett. Nem tévedett szerintem. Kiszva egyre fel-

jebb elértik a Vidra- t6 duzzaszto gatjat, itt az ut hatalmas szik-
lak kozott viadukt-alagut valtasokkal kanyarog. Itt muszaj lassan
menni, csak igy lehet a tajban gydnyorkodni, meg a gépet Uton
tartani egyszerre. A vége az lett, hogy leparkoltunk, fogtuk a fény-
képezdgépeket, és sétaltuk egy jot. Hétvége volt, igy a helyiek is
sokan voltak. Nem is csodalom, ezt tényleg latni kell. Elindulva a
to partvonalat kovetd uton kanyarogtunk, mig felértiink a Foga-
rasi havasok 2500 m magas hegyei kdzé. Itt mar nem nének fak,
némi flvet legelnek azok a nydjak, amiket amultan fedeztiink fel
a szamomra megmaszhatatlannak vélt oldalban. A latvanynak
tisztelettel addzva felértiink az Ut csucsét jelentd alaguthoz, ezen
athajtva lehet atjutni a Fogaras északi oldaldra. Akkora tdmeg
volt azonban, hogy csak lépésben, araszolva tudtunk atjutni, itt
aztan débbenet volt az a sok autd, ember, aki az itt kiépitett par-
koléban prébalt helyet talalni maganak. Volt még szamomra mas

g

e e
il by R
T AT e B

dobbenet is, ugyanis készitettem a pocimat az itt maskor mindig
kaphatd grillezett helyi finomsagokra, a roman szakacs gyerek
azonban sorszamot akart adni, hogy majd egy éra mulva jojjek
vissza vele, addigra tan sorra jutok. Mivel mindenki az anyanyel-
vén karomkodik, nem sértédott meg a valaszomon.

Kis id6 mulva indultunk is lefelé, ez a szakasz gydgyszer minden-
re, allitom. El6ttiink az egész hegyoldal, kanyarog a szerpentin, az
Ut mindsége is elég jo. Itt mar kissé szétszakadoztunk, aztan ki-
ki sajat merészsége szerint dontogette lefelé, tobb mint egy 6ran
keresztll. Egy kilométer tengerszint felettit ereszkedve, elértiik
az 1-es szamu féutat, ami Nagyszebenbe, az aznapi szallasunk-
ra vezet. A nap hatdsa alatt aztan este a csapat kisajatitott egy
kisebb éttermet, itt kivacsoraztunk minden ehet6t, a végén a pin-
cércsaj szabadkozott, hogy ebbdl mar csak sajnos ennyi, abbdl
mar csak sajnos annyi van. Megjottek a magyar masinisztak!
Késo estig beszélgettlink, aztan szunya.

Atdra utolsé reggelén a panzid étkezdéjében gydl-
tlnk, elfogyasztva a felszolgalt reggelit, majd kave
és pakolds. A mai Ut az elézénapiakhoz képest un-
csibbnak tlint, mar arrél szolt, hogy haza kell men-
ni. Nagyszebenbdl kigurulva felhajtottunk a na-
gyon lassan épulé autépalya meglévo szakaszara,
ezen a kornyezé hegyeket nézegetve egy pihend-
vel rongyoltunk Dévaig. Tervbe volt véve még a
tura szervezés elején a var meglatogatasa, de id6-
kdzben megtudtuk, hogy a felujitasi munkak miatt
alig engednek be egy par helységbdl all6 részbe

a beugrét viszont elkérik, mintha mie 3
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csék atlagsebességgel Aradig. Egy nagy bevasarlokdzpontban vettiink némi
szuvenirt, ezt-azt, aztan a hatarig meg sem alltunk. Beléptetés utan osszeall-
tunk csoportképet késziteni. volt olyan javaslat, hogy beljebb valami szebb he-
lyen alljunk meg fotdzkodni, de tobben is Ugy éreztiik, hogy napokig ez lesz az
utolsd nyeregbeszallds, leszallds mar csak otthon. Mivel innen az Ut tobb felé,
kinek-kinek lakohelye szerint vitt elkdszontliink egymastdl, és tliz haza.
Osszességében négy nap alatt gurultunk szik 1300 km-t, mentiink kaniku-
laban, zivatarban, autépalyan és murvan is, a végére jol elfaradtunk, mégis
a latvany a tdrsasdg, a csapatmotorozas

olyan élményt nydjtott, amit nem lett volna

szabad kihagyni.

Ezt a beszamoldt j6 masfél honap eltelté- }
vel irom, természetesen azéta mar indulna - = I
mindenki valamerre megint, tervek vannak [EESSSs I'-.,__J*_i T L
kicsik és nagyok, mindenfélék. Es ha mar it TER ~ e
tervek: ezUton szeretném javasolni az or-
szag mas részein dolgoz6 motorozast ked-
velé kollégaknak, hogy ha érdekli éket az
ilyesféle kikapcsolddas és adott a vas, ve-
gyUk fel a kapcsolatot, ki tudja, talan dssze-
johetne egy akar orszagos

talalkozo, barmi, hiszen:

"Illa berek, nadak erek, a

motorosok jo emberek”!

Udvézlettel a csabai
motorosok nevében:
czerovszki@globonet.hu
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Debrecen - Kelet

Mint azt régebben megirtam, ez év junius elsején olyan sulyosan
bantalmaztak Varga Gyula, zahonyi mozdonyvezeté kollégankat,
hogy par napra ra belehalt a sérilésekbe. Még egyszer kdszonom
a csaldd és a tagcsoport nevében az onzetlen segitséget és a ta-
mogatast, amit tobb MOSZ tagcsoport nyujtott, bar ne lett volna
ra szlkseég! Mivel szertetett kollégank allandé résztvevéje volt a
tagcsoportunk horgaszversenyeinek, adott volt, hogy réla nevez-
zUk el azt. Augusztus 13-an, Apagyon megtartottuk az elsé ,Var-
ga Gyula emlékéért” horgaszversenyt. Hidba a viddmsagrol és a
kikapcsolodasrél szol a rendezvény, azért ranyomta a bélyegét az
a tény, hogy egy kollégank mar nem vehet részt rajta tobbet. Nem
lesz kozottiink, nem nevettet vicceivel. A résztvevok egyperces
néma féhajtassal addztak a horgaszverseny névaddjanak emléke
elétt, és annak szellemében vagtak neki a ,kizdelemnek”, hogy
Gyuszi emléke lengi be a horgasztavat. A helyezettek a ko-
vetkezdk lettek:

. Racz Béla

. Csépke Csaba

. Vasas Janos

Ok értékes ajandékutalvannyal lettek gazdagabbak. A tobbieknek
maradt a helyben készitett gulyas, a sor és a palinka.
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Szeptember 19-én Zahonyban kerllt megrendezésre a 41. Von-
tatasi kupa Miskolc, Debrecen, Nyiregyhaza és Zahony részvéte-
lével. A tobb rendszeren, korszakon, nemzedéken ativelé sport-
rendezvény elég patinds ahhoz, hogy azon a MAV - START Zrt.
vezérigazgatdja, Csépke Andras ur személyesen is megjelenjen
és elvégezze a kezdérugast. Tette ezt azért is, hiszen tébb éven
keresztiil O is szervezéje, rendezdje volt a ,vontatasi sportnap-
nak” és nagy szerepe van abban, hogy immar tébb mint négy
évtizede meérhetik 0ssze tehetségliket az egykori ,vontatasi”
szakemberek. Négy egykori fUt6haz dolgozoi (kocsivizsgaldk,
mozdonyvezeték, jarmdszereldk, stb.) alkotjak a csapatokat, igy
a START alkalmazottai mellett a CARGO és a Tengelyatszerel6 is
jelen van. Ez utdbbi a palyavasut kotelékébe tartozik jelenleg. A
munkaltaté szervezése mellett az érdekképviseletek is jelentés
részt vallalnak, hiszen az anyagiak eléteremtését egy-egy csa-
paton beldl tobbnyire 6k biztositjak. Az els6 mérkézésen Debre-
cen és Miskolc csapatai csaptak 0ssze, ahonnan Miskolc kerdilt ki
gy6ztesen. A masodik mérkézésen Nyiregyhaza és Zahony csa-
patai mérkdztek meg, ahonnan Nyiregyhaza tavozhatott emelt
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fével. Ekozben a mifiives palyan a ,vasuti vezetdk és a helyi erék”
meccse zajlott, ahol a vezetdk csapati bizonyult jobbnak és ma-
gas folénnyel diadalmaskodtak a helyiek altal 0sszeverbuvalt tar-
sasag felett.

El6szor a harmadik helyért kiizdétt meg Debrecen és Zahony.
Sajnalatos hir (nekem), hogy a helyi garda negyedikként zarta
a napot, de ez azt bizonyitja, hogy j0 hazigazdaként mindenkit
magunk elé engedtiink, és Debrecen a harmadik helyet szerez-
te meg. Majd kdvetkezett a dont6, ahol nagyon-nagyon szoros
mérkozés utan Miskolc kerilt ki gyéztesen, igy 6k vihették haza a
kupat. A mérkozéseket kdvetéen a vacsorara és
a dijak atadasara a Tlzvirag étteremben kerdlt
sor. Itt adtak at a legjobb kapusnak, a legjobb
jatékosnak és a golkiralynak jaro jutalmakat.
Kihirdették a kovetkezé évi helyszint is, mely
Debrecen lesz.

Reméljik elérte céljat a rendezvény és mindenki
megelégedéssel tavozott.

W

Gyure Ferenc
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Miskolc

Egy kis visszatekintés még a nyarra. A miskolci mozdonyveze-
ték egy kisebb csoportja hagyomanyosnak tekintheté rendez-
vényen vett részt, Harsanyban a Szlirkemarha-fesztivalon. Par
éve jarnak ide a kollégak, remek étkeket féznek, amik aztan a
zsUri elé is kerllnek. A Bukk labanal fekvé telepilés jo hazi-
gazdaja a rendezvénynek. A "mieinknek” pedig lehet6ség egy
(-két) kellemes napot egyutt télteni. Nyugdijas kolléga, iranyitd
és felvigyazo, ezen a délutanon nagy egyetértésben fézott, be-
szélgetett, na és bujkalt a perzseld nap eldl.

Augusztus 29-én a teriletiinkrél tobben utaztunk Budapestre
a 25 éves szuletésnapi Unneplésre. Sajnos tobb alapito kollé-
ga nem tudott eljonni, de akik ott voltak, bizvast érezhették jol
magukat. A mUsor remek volt, a fellépé mUvészek kitettek ma-
gukért.

A szeptember elejét a kilonbozeti vizsgak leklizdésével toltot-
tuk. A véleményem az, ha valaki raérzett a valtozasok izére,
az Uj nyelvi kornyezetre, akkor konnyen teljesithette a tesztlap
okozta kihivasokat. Teriletinkon egy-két sikertelen vizsgazd
volt, de a tobbiek sikeresen abszolvaltak a feladatokat.
Oktdber elsé napjaiban kerult sor a Miskolci Tagcsoport nem-
zetkozi kapcsolatanak keretében a X. Szlovak - Magyar talalko-
zbra. Kassai kollégakkal talalkoztunk és toltottink el egy szép
napot. Természetesen megbeszéltik milyen problémakkal kell

t

nekik szembenéznilik a munkaltatdsuk sordn és mi varhatd a
kozeljovében. Mi is tajékoztattuk ket a nalunk kialakult hely-
zetrél. Arrdl, hogy gyakorlatilag allévizben toporgunk mar jo
ideje. Leszamitva a kozelmultbeli KSZ modositasok alairasat,
alig volt valamilyen elérehaladas az Ggyeinkben. A talalkozoral
kilon irdsban bévebben is olvashatnak majd az érdekléddk.
Az oktdberi szolgalatleirasokban tobbszor felbukkant az un. te-
lefonos feljelentkezés. Olyan esetekben is, amikor ezt nem in-
dokolja a szolgélat hossza. Igy akar a cég gyalogmeneti iddket
megsporolni? Tuldrat csokkenteni és hatékonysagot novelni?
Nem értjik ennek az okat, ugyanakkor felvet tovabbi kérdése-
ket is. (Hogyan tesz eleget ebben az esetben a munkaltaté az
El-esben eldirtaknak? (Parancskdnyv elolvasasa, annak elis-
merése, vagy az egészséges ivovizhez jutds, azaz az dsvanyviz
felvétele, stb.)

Egy kollégankat képviselte a MOSZ oktdber elején, és pert nyert
—igaz csak elsé fokon - a miskolci Munkatigyi Birésagon. A per
targya a kovetkezé volt: Taxiszamla kifizetése, mert a munka-
vallalé késé éjszaka a pihendidé biztositdsa érdekében taxit
vett igénybe a hazautazashoz. A kolléga két szolgalat kozotti pi-
hendideje — 12 6ra — a kés6 éjszakai szolgalatvégzés miatt csak
Ugy volt biztosithatd, ha taxival megy haza. lgy idében hazaért,
lakdsan eltoltotte a 12 éra pihendidét, ezaltal masnap vissza
tudott menni szolgalatba. Erre a megolddsra azért gondolt a

munkavallald, mert egy korabbi birdsagi itéletben erre utalt az
eljard bird. Az elsé fokon eljard birdsag azt az itéletet hozta,
hogy a munkaltatonak ki kell fizetnie a taxiszamlat (és az id6-
kozben keletkezett kamatdat) a munkavallalénak. A taxiszamlat
az Mt. 51.8 (2). bekezdésre valé hivatkozassal rendeli kifizetni,
mint a munkavallalé munkaviszonnyal kapcsolatban felme-
rilt, indokolt koltségét. Mindezeken tul elgondolkodtaté az Ugy.
Megfigyelhetd, hogy ennek a munkavallalénak minden hénap-
ban van betervezve egy ilyen ,nagyonsirgésenvisszakelljonni”
szolgdlat a beosztasaban. Miért? Provokacid? Szolgalatcsere
ebben az esetben nem lehet — ezt kimondta tébbszor is mun-
kaltato. Miért? Provokacid? Aztan a cég nem sajnal anyagi és
szellemi eréforrast arra, hogy tobb targyalason egy budapesti
Ugyvédi iroda képviselje az ligyét. Az eljarasi illetékek, az tgy-
védi iroda dija szerintem mar szazszorosan meghaladta a vita-
tott 2500Ft-o0s(!) taxiszamla értékét.

Ugyanakkor van tudomasom arroél, hogy még az olcsé mun-
kaerét foglalkoztato cégek is gondoskodnak a munkavallaléik
hazautaztatasardl. Egy telefonos operatorokat foglalkoztaté
cég késé este taxival viteti haza a munkavallaléit akar tobb tiz
kilométerre, vidékre. Egy elektronikai eszkdzoket 6sszeszere-
16 cég, ha délutanos muiszakot vezet be, mert a megrendelés
megkivanja tobb kilonbusszal mindenkit (!) hazavitet. Szdval
nem egy elrugaszkodott gondo-
lat, ha valaki kdzosségi kozleke-
dés hianyaban taxit vesz igény-
be. Azok a szolgalatkezdési és
végzeési idépontok, amik féleg a
helybeleiket, azaz a miskolciakat
sujtjak, indokoljak ezt. Miskolc
elég nagy kiterjedést varos, a
munkavallalok akar 10-15km-re
is lakhatnak a munkahelyiiktél.
Oktdéber utolso napjaiban a Sze-
rencsi Tagcsoport vezetésége
egy férumot szervezett. Kezdet-
nek beszamolt a tagcsoport ve-
zetése az éves munkajaroél, majd
miutan megérkezett a MOSZ el-
noke és az egyik alelnoke, folyta-
todott a forum a mostansag min-
ket foglalkoztatd kérdésekkel.

Mi a helyzet a 35 év szakmai gya-
korlattal rendelkez6k bérével, mi
a helyzet a meghirdetett sztrajkkal, hogyan alakul a motorvo-
nat-vezetd képzés. Kotetlen, csaladias, a felesleges protokollt
nélkilozé6 eseményen beszélgetés formajaban elsé kézbdl
kaphattak a kollégak friss informaciokat.

Flizesabonyi kollégak aggddva figyelik, hogy november honap
is kozel hasonlé a nem flizesabonyi jelentkezések szama az
el6zé honapokhoz képest. Magyarul: ugyanolyan gyakran kell
nekik Miskolcon jelentkezni, mint a korabbi 1-2 hdnapban. Nem
értjik ezt.

Két-harom éve, mast sem hallottunk, mint azt, hogy bdéviteni
kell a jelentkezési helyek szamat. Most meg, hidba a sok jelent-
kezési hely — amelyek egy része a munkavallalok érdekeivel is
talalkozik - mégsem alkalmazzuk azokat.

Na, most akkor mikor, kinek nem volt igaza? Amikor erésza-
koltak a jelentkezési helyek bévitését, vagy most, amikor ennek
ellenére berangatjuk a munkavallaldt lehetetlen iddpontokban
- gyakorlatilag a masik telephelyre dolgozni?
Bizunk benne, hogy a kovetkezd havi szolga-
lattervezéseknél jobban figyelembe veszik
ezeket a tényeket. Mert ha nem, ismét lesz
egy-két kolléga, aki ennyi utazgatas miatt azt
fogja mondani: Akkor inkabb irany Budapest,
vagy egy maganvasut...

Toth Ferenc Attila
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Szakszervezete

Mozdonyvezetik

Mozdonyvezetik
Szakszervezete

Szolgaltatasok

Eletbiztositas barmely okbdl bekovetkezd halal esetén
Baleseti halal esetén plussz

Baleseti rokkantsag mar 1%-tél 100 %-ig aranyosan

Baleseti maradando egészségkarosodas 50%-ot meghalado egyszeri
téritéses

Baleseti csonttorés
Balaeseti égés

Baleseti mulékony sériilés( 28 nap tappénz)

Baleseti korhazi napi térités legalabb 5 nap elérése utan, max 50 napig-
naponta

Baleseti mUtét, sulyossagi fok szerint 50-200%-ig
Betegségi kdrhazi dpolas 5-50 napig naponta
Betegségi mitéti térités sulyossdgi fok szerint 50-200%-ig

Kritikus betegségek - szivinfarktus, rakos megbetegedés,agyi
érkatasztrofa, by-pass, szervatiltetés, veseelégtelenség

Teljes és végleges munkaképtelenség

Belépési feltételek:

A csomag
600 Ft/ho

600000 Ft
500 000 Ft

1000 000 Ft
500000 Ft

20000 Ft
20000 Ft

10 000 Ft
2000 Ft

100 000 Ft
3500 Ft

150 000 Ft
100 000 Ft

100 000 Ft

Egyéb tudnivalék

B csomag
800 Ft/ho

1000 000 Ft
1 000 000 Ft

1500000 Ft
500 000 Ft

20000 Ft
20000 Ft

10 000 Ft
2000 Ft

100 000 Ft
3500 Ft

200000 Ft
100 000 Ft

100 000 Ft

MOSZ-UNION CSOPORTOS BIZTOSITAS

B-extra
1600 Ft/ho

2000000 Ft
2000000 Ft

3000000 Ft

1 000 000 Ft

40000 Ft
40000 Ft

20000 Ft

4000 Ft

200000 Ft
7000 Ft

400000 Ft

200000 Ft

200000 Ft

dijlehivas lehet6sége lakossagi folydszamlarol

belépési nyomtatvanyok kitoltése ( 3 db)
csaladtag is beléphet
Belépési korhatar

18-55 éves korig

Részletek és feltételek a www.mosz.co.hu honlapon.

Bdvebb felvilagositas telefonon hétkéznap 9-13 ora kozott:

Kaali Zsuzsa +36 30 825 5887 Oszvald Fruzsina +36 30 639 0910

belépés utan azonnal indul a biztositasi védelem

kivéve a kritikus betegségeknél, itt 3 honap a

varakozasi id6

belépés és karrendezés egyszertien a MOSZ
kdzponton keresztil

kifizetett 6sszeget sajat cimre vagy folyészamlara
utal a biztosito ado- és jarulékmentesen

folyamatos biztositasi dijfizetés szlikséges a

biztositas fenntartasa érdekében

Valaszd a B-Extra biztositast! Széleskorii és magas osszegli szolgaltatast nyuijt.
MINDOSSZE NAPI 54 FT-ERT!



