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Nem is oly régen zarultak le a 2016. évre
vonatkozé bértargyaldsok, de a MAV
Zrt.-nek ismét a zsebébe kell nyulnia.
Egy per kapcsan kideriilt ugyanis, hogy
a keszenléti jellegii munkakorokben dol-
gozok vasarnapi munkavégzéset meg-
elozd szombati napon végzet munkat
rendfkiviili munkakent kell (kellett volna)
elszamolnia a munkaltatonak. Nem igy tett, tehat most fizet.

Hangsulyozom: ott, ahol a munkakor készenléti jellegii. A
mozdonyvezetok esetében nem az! A multtal nincs mit kez-
deni, a munkaltato fizet, de a jovore vonatkozoan szeretne
megallapodni a szakszervezetekkel. E targyalasok a sorok
trasakor meg nem zarultak eredménnyel. A munkaltato —
természetesen — minél olcsobban kivanja meguiszni a tor-
ténetet, a szakszervezetek pedig értheto okok alapjan a
legtobbet szeretnék kihozni az esetleges megallapodasbol.
A tarsszakszervezetek a nagy leterheltségii allomdsok mun-
kavallaloinak dijhazasat szeretnék emelni, annak érdeke-
ben, hogy a jovore vonatkozoan megallapodjanak barmiben
is. Erthet6, mi is sajat tagjaink helyzetét kezeltiik és kezel-
Jiik prioritdaskent, most 6k is ezt teszik sajat tagjaik érdeke-
ben. Mikézben zajlanak az egyeztetések — bizonydra vélet-
lentil — az Mt. tervezett modositisaba belekeveredett 101.§
(3) hatalyon kiviili helyezése. A hatalyon kiviil helyezés az
érintett munkavallalok vonatkozasaban dtlagosan 10%
havi keresetveszteséggel jarna. A szakszervezetek elvarjak,
hogy a munkaltato befolydsat felhasznalva jarjon el annak
érdekében, hogy az NGM altal ésszeallitott torvénymaodo-
sitasi javaslatcsomagbol vonjak vissza az Mt. 101.§ (3) be-
kezdésének torlésére iranyulo eldterjesztést. Ez ugyanis
rontand a munkavallalok foglalkoztatasi és jovedelmi vi-

Szerkeszt()'ir jegyzet ................... 3
Nincs megallas: bértargyalas utan
Ujabb Ggyek napirenden

Alapitvanyi hirek

Elsékézbdl — Rélunk, nekiink...4

Mozdonyvezetdi adatok .......... 16

RCH hireK......ouueeeeiieiiiiiiieeieeeins 7

Budapesti fejpalyaudvarok..... 18

Milyen feltételekkel lehetséges a

menet kézben a mozdonyvezetd Végallomas..........
mellett tartézkodni? ................ 8

Egy kis Amerika
Teriileti hireK.....cccocvvvveeeeennnn. 10
Debrecen - Kelet ..., 10 RCH hirek............

14T <o [N 12 igy betegit meg az éjszakai

MiskolC....ovevveerereernne.

Nincs megallas: bértargyalas utan
ujabb ligyek napirenden

szonyait. A MAV Zrt-nél a targyaldsok jelenleg itt tartanak,
de vélhetoen stirgosen rendezni kell a kérdést a vasut jo-
vobeni miikodoképességének megtartasa érdekében. Tehat,
nem kicsi a tét! A MAV- Start-Zrt.nél egy kizés nyilatko-
zattal 2016. aprilis 11-én rendezték a készenléti jellegii
munkakorben foglalkoztatott munkavallalok hétvegi ve-
zénylesét. A kozos allaspont nem igényelt kollektiv szerzo-
dés modositast. Amennyiben munkaltato a készenléti jellegti
munkakorben foglalkoztatott munkavallalot szombaton és
az azt kozvetleniil kéveto vasarnapon is munkavégzésre
kivanja beosztani, akkor a térvényi beosztasi korlatra te-
kintettel, a havi elovezényles készitésekor a szombati nap-
ra eso szolgdlatot, vagy szolgalatrészt rendkiviili munka-
vegzesként kell megjelolni és figyelembe venni a
munkaidd-beosztasban. E modon a szombati napra terve-
zett munkaido idotartama a tervezés szintjén, a havi kote-
lez6 oraba nem szamit bele. Az egyeztetés végén a munkal-
tato javaslatot tett a jegyvizsgalok bérszerkezetének
atdolgozasara, melynek lenyege, hogy a napi munkaidéalap
emelésre keriilne, és ezzel parhuzamosan alapbéremelés
is megvalosulna. Ennek mértéke meghaladna a munka-
idoalap emelésének szazalékos mértékeét. Ez lehetoséget
biztositana arra is, hogy a mozdonyvezetokhoz hasonlo
tarifatablazat keriiljon bevezetésre a jegyvizsgalo, vezeto
Jegyvizsgalo munkakorokben is.
A Mozdonyvezetok Szakszerve-
zete tamogatja mas munkavalla-
161 csoportokndl is a tarifatabla-
zat bevezetését, ugyanakkor a
tobbi feltétellel azonban nem tud
azonosulni, igy a kozos nyilatko-
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Rolunk, nekiink
Interju a MAV-START vezérigazgatéjaval, Csépke Andrassal

Mintegy tiz hdnapja all a START élén Csépke Andras, de a korabbi pozicidjaban is éveken &t az & iranyitasa ala tartoztak a mozdony-
vezet6k. Bar tobb kérdésben nincs egyetértés a szakszervezetiink és a vasuttarsasag kozott, de mindkét fél részérdl aktivan meg-
oldaskeresd az egyuttmukodésink. Napi szint( hattérmunkaval mind vezetdi, mind pedig szakértgi-ligyvivéi szinten folyamatosan
toreksziink a kilonbozé nézépontok kozelitésére, egymas allaspontjanak megértésére. Ennek a munkanak csak egy része jut el a
mozdonyvezetdinkhez, és az is eléfordul, hogy késve, sét tgy, hogy torzulnak az informdcidk valamilyen formaban. lgy elérkezettnek
lattuk az idét arra, hogy érdemes sort keriteni egy olyan Gszinte beszélgetésre, ahol a szamunkra fontos kérdéseket kozvetlenll az
elsé szamu vezetdnek tesszlk fel, és els6kézbdl és mindenféle informacidtorzulas nélkil érteslilnek maguk az érintettek a benniinket
érint6 tervekrdl, lehetéségekrol.

Kezdjiik idérendben az év eddig egyik legjelentésebb eseményével: a bérmegallapodassal: a rossz nyelvek szerint nem
oriilt a béremelésnek. Mi ennek az oka?

Ha tényleg ezt beszélik a rossz nyelvek, akkor ezt minden valdsagtartalom nélkil teszik. Szivem szerint még az idén adottnal is
nagyobb mérték( béremelést irnék ala az arra érdemes munkavallaldinknak. En az egyéni teljesitményt mélté médon elismersd, a
mindségi munkaerd lojalitdsat megtartd, érdemi béremelés hive vagyok. Nem hiszek az egyenletes mérték(, kilonbségtétel nélkali
altalanos bérfejlesztésben, sokkal igazsagosabbnak érzem a letett munka alapjan torténd valddi értékelést és jutalmazast.
Altalanossagban azonban érdemes ennek kapcsan a korlatainkat tudatositani, mert nem biztos, hogy mindenki szamaéra teljesen
atlathato. Barmely tébblet-bérkidramlasra magunknak kell megteremteniink a fedezetet. 2016-ban tovabb csokkent a fizetd utasaink
szama és ez altal az ebbdl szarmazo bevételeink is. Biztos hatteret ad a mikodésiinkhoz az allammal megkotott kozszolgaltatas
szerzédéslink, amely azonban évrél évre csokkenti a koltségtérités mértékét és noveli a rank nehezedd felelésséget példaul a bérek
tekintetében is. Csak hogy érezziik a nagysagrendeket: 144 milliard Forint az allami kéltségtérités 6sszege, mig tavaly belfoldi menet-
dij-bevételiink 36,5 milliard Ft volt. A teherszallitasbdl érkezd bevételeink a piac szlkilése miatt szintén nem jelentenek megoldast a
béremelésre. Az Uzleti tervinkben 0,5%-os bérfejlesztést fogadott el az Alapitd, a szakszervezetekkel tortént targyaldsok soran mégis
3%-0s emelésben allapodtunk meg, amelyet 2016. januar 1-tél végre is hajtottunk. A két sszeg kilonbozetébdl eredd tobbletkoltsé-
glink 1,3 Mrd Ft. Ennek is és a munkaltatoi onkéntes nyugdijpénztari tagdij-kiegészités 2,5 %-ra elemelésének fedezetét is magunknak
kell kigazdalkodnunk. Ezek forrasat eléteremteni egyeldre kihivast jelent szamunkra.

A jarmUvek atlagéletkora 30-40 év, az eléregedéd jarmUpark tGizembetartasa, karbantartasa, felujitasa is évrél évre egyre jelentésebb
koltségraforditdas mellett biztosithatd. Az utasszamunk ndveléséhez azonban jelentés mértékben javitanunk kell a szolgaltatasunk
szinvonalan, ez szintén folyamatosan novekvd plusz koltségeket emészt fel.

Nem beszéltem eddig a kollégaim munkakorilményeinek javitasardl, ami halozati szinten mindennapos feladatot jelent, végtelen
a beérkezd kéréseknek, igényeknek a szama. Tébb mint 14 ezer munkavallalonk van, és szeretnénk a pénztarosok, jegyvizsgalok,
jarmdkarbantartassal foglalkozok szamara is kidolgozni a bérek tekintetében egy - a mozdonyvezetdi bértablahoz hasonlo - kisza-
mithatobb jovéképet. Az integracio kapcsan létrejott bérfesziiltségek kezelése is a feladataink kozé tartozik még, ez azonban hosszu
id6t vesz igénybe, lépésrol-lépésre tudunk csak haladni.

Hany mozdonyvezetdi és FLIRT-motorvonatvezetdi tanfolyam van folyamatban, és mennyit inditanak még az idei évben és hol?
A FLIRT-motorvonatvezetdi tanfolyamokat Budapesten inditottuk, inditjuk. Kettét az év elsé két honapjaban és még tovabbi kettdt
Utemeztink be juniusi és augusztusi indulassal. A juniusi tanfolyamra mar folyamatban van a kivalasztas. Sziikség van ra, hiszen az
Uj 42+6+15-0s FLIRT-6kkel ezek a szolgélatok egyre nagyobb, 20-25%-o0s ardnyt képviselnek majd a fordakban halézati szinten az idei
év végéig. Nem titok: alacsonyabb bért kapnak a FLIRT-motorvonatvezetdk, hiszen az elsajatitandd ismeretanyag joval kisebb, mint a
mozdonyvezetdké, és a munkakaorilményeik is sokkal komfortosabbak, mint a régi mozdonyokon szolgalatot teljesité kollégaké. Sze-
retnénk a szamunkra értékes mozdonyvezetGinket hosszutavon megtartani, a terveink kozott szerepel tovabbi motivacid létrehozasa
a potlékok kiterjesztésével a tébb tipus- és vonalismerettel rendelkezé mozdonyvezetdink érintettségében, s6t ugyanebbe a korbe
belevennénk a kevésbé komfortos vezetdallason, nehezebb munkakérilmények kozott dolgozdkat is. Orommel veszem a szakszer-
vezet ezirdnyu javaslatait.

Mozdonyvezetdi képzést Budapesten, Szombathelyen és Miskolcon inditottunk, tovabba a terveink kozt szerepel még egy-egy szegedi,
budapesti és szombathelyi tanfolyam elinditasa is.

indulé létszam helyszin szakmai alapképzés kezdete
Mozdonyvezetdi 28 Budapest 2015.05.26
Mozdonyvezetdi 14 Szombathely 2015.08.10
Mozdonyvezetdi 29 Budapest 2015.11.02
FLIRT-motorvonatvezetd 30 Budapest 2016.01.18
Mozdonyvezetd 30 Miskolc 2016.01.19
FLIRT-motorvonatvezetd 30 Budapest 2016.02.22
FLIRT-motorvonatvezet6 30 Budapest 2016.06.06
Mozdonyvezetd 30 Szeged 2016.06.16
Mozdonyvezetd 30 Szombathely 2016.08.29
FLIRT-motorvonatvezetd 30 Budapest 2016.08.29
Mozdonyvezetd 30 Budapest 2016.10.03




On szerint mennyi az idealis moz-
donyvezetdi létszam?

Evek 6ta egyre alacsonyabb a mozdony-
vezetdi létszamunk, mint a technoldgiai
igény. Naponta atlagosan 1320-1330
mozdonyvezetdi feljelentkezés van. Ezen
kivil szamolnunk kell még az oktatasok
és vizsgaztatdsok oraszikségletével
is. Mindezeket figyelembe véve a MAV-
START idedlis mozdonyvezetd létszam-
szlkséglete nagysagrendileg 3000 fé,
a jelenlegi 2850 korilivel szemben. A
mintegy 150-200 fés hidny folyamatosan
né évente elméletileg mintegy 130-140
mozdonyvezeténk nyugdijba vonulasa-
val a korfa szerint. Mindannyiunk sza-
madra koztudott, hogy a személyszalli-
tasi kozszolgaltatasi kotelezettségeinket
teljesitentnk kell, a minél tdbb tehervo-
nati megrendelés kiszolgalasa pedig a
kozos érdekink a mozdonyvezetdkkel,
hiszen ez nekiink Uzleti bevételt, nekik
pedig még biztosabb megélhetést jelent.
Korlataink vannak azonban az éves tulo-
ramennyiség tekintetében. A budapesti
igazgatdsag tulordzasi mértéke mar
olyan jelentés mértéku, hogy mielébbi és hosszutavon is mikadéképes megoldast kellett talalni a létszamhidnyra. Az utanpotlas-kép-
zéssel - a varhato fluktudciodt is figyelembe véve - még nem csokkenthetd, hanem csak szinten tarthatd példaul a Budapest TSZVI-t
érinto tuldra-kotelezettség. Az elkdvetkezd években is biztositani fogjuk a tulorazas lehetdségét azoknak, akiknek erre igényik, szik-
ségik, lehetéségik van, tehat nem tervezzik 100%-ra feltolteni a mozdonyvezetdi létszamot, remélve, hogy ezzel is a maradas mellett
dontenek a kollégak. Tavaly megkérdeztiik a mozdonyvezetdinket, hogy kinek mennyi az elméleti tuléravallalasi szandéka, és mar
a visszajelzéseket is figyelembe vesszik a plusz szolgalatok elosztasa, elrendelése tekintetében. Tovabbra is leadhatjak a vallalasi
szandékukat azok, akik ezt eddig nem tették meg.

Jelentés mértékben eltérd az egyes igazgatdsagok leterheltsége, igy a plusz jovedelmet jelentd tulérazas kapcsan is masok a lehet6-
ségek a haldzat kilonboz6 részein. A létszamhidny 80-85%-a a budapesti igazgatdsag terlletén jelentkezik. A legtébb plusz szolgalat-
ra Budapest-Ferencvaros, Budapest-Nyugati, Szolnok és Gyor telephelyeken van lehetéség. Az egyenletesebb terhelésre torekedve
junius végeéig meghosszabbitottuk annak a lehetdségét, hogy a vidéki mozdonyvezet6k a budapesti igazgatdsag tertletén teljesitsenek
szolgdlatot. Ehhez brutté hetvenezer forint lakhatasi tdmogatast is kapnak a munkavallalok, amennyiben a févarosban és szaz km-
es vonzaskorzetében nem rendelkeznek lakhatdsi lehetdséggel. Tovabbra is érdemes tehat a vidéki mozdonyvezetéknek a budapesti
igazgatdsaghoz tartozd terlleteken szolgalatot vallalni, amennyiben plusz jovedelemre szeretnének szert tenni.

Igaz-e a hir hogy 6n szerint csokkenteni kellene a vonatok szamat?
Szamomra az igényvezérelt, dinamikus menetrend a kulcskifejezés, ami azt
jelenti, hogy a kinalatirél fokozatosan &t kell térni az utasigények altal meg-
hatdrozott menetrendre. A tavaly decemberi menetrendvaltashoz kapcsold-
do modositdsokkal 1%-nal kisebb mértékben csdkkent a kdzlekedd vonatok
szama, de a nagyobb utasszamu vonalakon (pl. az 1-es vonalon) bevezetett
mddositasoknak koszonhetden tobb millid utazé szamara bévilt érdemben
az utazasi kindlat és javult a szolgaltatds mindsége. A kdzlekedd vonatok
darabszama egyébként nem a legfontosabb mutatdnk. Az léhely-kihasz-
naltsdg mutatja meg, hogy valéjaban mennyien vették igénybe a vonatainkat.
Csak egy példa, mert szamokkal konnyebben atlathatd, hogy mirdl is beszé-
lek. 2014-ben az igénybe vehetd vonatok szama magasabb volt, mint az azt
megeldzd két évben, mégis a vizsgalt idészak legalacsonyabb utasszamat
mértlk: a vonatkilométer az eléz6 évhez képest kozel 4%-kal nétt, az utasz-
szam azonban 1,7%-kal csokkent. A kozpénzekbdl gazdalkodd tarsasagunk
és az addfizet6k érdeke is hogy, a vasuti kdzlekedésre forditott 6sszegek a lehetd leghatékonyabban keriljenek felhasznalasra. Ez
a tulajdonos és a megrendeld minisztérium elvarasa is Ezen elveknek megfelelden halézati szinten folyamatosan vizsgalnunk kell
a kozlekedd vonatok kihasznaltsagat, és azok mennyiségét az utazasi igényekhez igazitani, a menetrendi struktdrat finomhangolni.

Mi a helyzet a teherszallitdsi piaccal? Ugy tudjuk, hogy csokkennek a bevételek, raaddsul a mozdonyokat 6nmagukban
illetve olykor Cargo-s mozdonyvezetékkel adja ki a START.

Szdmunkra a teherszallitasi piacon elért pozicionk megtartasa, annak ndvelése stratégiai jelentéségU. Ezért is szikséges a mozdony-
vezetdi létszam mar fentebb részletezett emelése. A motorvonat-beszerzések altal kivaltott villamos mozdonyaink egy részét izembe
allitjuk. A mozdonyvezetGink és a mozdonyaink a hazai vasuti arufuvarozé tarsasagok szamara nyujtott vontatasi szolgaltatas kereté-
ben a tavalyi évben nagysagrendileg akkora tavolsagot tettek meg, amely elegendé lenne a Fold kétszazszor torténé megkeriiléséhez
az Egyenlitd mentén. Az idei és az elkdvetkezendd években is azon dolgozunk, hogy a mozdonyaink és a vezetdallasaikon a mozdony-
vezet8ink a tavalyi évhez hasonlo, vagy anndl is tobb kilométert tegyenek meg a tehervonatok elején. Mindent megtesziink annak
érdekében, hogy megdrizzik a piacvezetd szereplinket a hazai vasuti arufuvarozas vontatas piacan. Ezzel a torekvésiinkkel az ezen
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a terlleten dolgozé munkatarsainknak tudunk biztos megélhetést teremteni. Ezért csak olyan Uzleti konstrukciokat alkalmazunk,
amely ezt az elvarast egyértelmuUen kielégiti. Ennek része, hogy vizsgaljuk a munkatarsaimmal a szolgaltatasi dijaink cstkkentésének
illetve a mozdonyvezet6k rugalmasabb foglalkoztatasnak a lehetéségét is. Ennek része volt példaul a 690-es kod alkalmazasanak
kiszélesitése.

On szerint a szeptemberi Tabla pc éles iizem indulasa a dokkolék kapcsan is tarthaté? Hogy all a biztositasok megkotése?
A lehet6ségeink hataraig felgyorsitottuk a kozbeszerzési eljarasokat, hogy a tabla pc-k dokkoldit és a tapellatast 2016. szeptemberére
felszereljik, igy a tabletek tolthet6k legyenek a jarmUveken. A Mozdony Fedélzeti Berendezések és a tabla pc-k dsszekottetésének
teljes kiépitése csak késébb fog megvaldsulni, de toreksziink ra, hogy szeptemberre ez is minél tobb gépen kész legyen.

Kozeledlnk a nyarhoz, és idén is sajnos az varhato, hogy hosszu érakon at kell majd héségben szolgalatot teljesiteni a mozdonyve-
zetdinknek. Milyen az arany most a hitési lehetéségekkel kapcsolatosan és hogyan javitanak ezen a helyzeten? Nem kell részletezni,
hogy a héségben nehezebben fenntarthatd a figyelem, igy mindenkinek az az érdeke, hogy mielébb és minél tébb vezetéallason legyen
klimaberendezés.

A klimaalkatrész-ellatottsagunk a 2014-ben lezart alkatrészbeszerzésnek koszonhetéen folyamatos. A jarmivek egyedi klimabe-
épitést mozdonyszekrény-javitassal egybekotott festés soran, valamint V4 vagy V5 javitasok keretében kapnak. Jelenleg az alabbi
mozdonymennyiségeken van hitési lehetdség:

Villamos mozdonyok: 227 db
Dizel mozdonyok: 201 db
Villamos és dizel motorvonatok, vezérlékocsik: 229 db

2016-ban 11 db Bz-t klimasitunk, valamint 52 db 431-432 sorozatu és 5 db 630-as sorozatd mozdonyba tervezziik légjavito-berendezés

beépitését. A vezetballas-klimabeépitési programot a jovében is folytatni kivanjuk.

Az idei terveink:

431,432 630 Bz
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Mik a mozdonyvezetdi székek beszerelési tervei a vezetéallasokon?

A mozdonyvezetGi székek kozbeszerzési eljarasa lezarult, a szerzédést megkétsttik, ami alapjan a jovében tobb szaz Uj mozdony-
vezetdi széket tudunk a jarmuvekre felszerelni. Az eljaras alatt - ami egy dtmeneti id6szaknak volt tekinthetd - operativ beszerzéssel
tudtuk a mozdonyvezetdi székeket biztositani egy-egy Vé4-es, vagy V5-0s javitason atesett mozdonyra, mig a tobbi esetben javitott, de
jo minéségUl Polgar-székek kerultek fel. A forgdvazcserés gépeken lévé székeket pedig minden esetben javitottuk.

Terveznek-e mozdonybeszerzést?

Mozdonybeszerzésre nincs forrasunk, de tudjuk, hogy a palyakorszerUsitéseknek kdszonheten sziikségiink lesz tobb olyan vontatd-
jarmure, amely alkalmas 160 km/h-s kozlekedésre is. Ennek a részleteirdl akkor lesz id8szer( beszélni, amikor mar lesz egy dontés a
nagykapacitasi motorvonatok projektje kapcsan, mert attél fligg majd, hogy lesznek-e felszabaduldé mozdonyaink, és ha igen, akkor
mennyi.

Végiil egy személyes kérdés: hogy teltek 6sszességében kiilonésen az elmult hénapok, de akar az az elmult évek is elsd-
sorban a mozdonyvezetok és a MOSZ érintettségét elétérbe helyezve? Mik a személyes tapasztalatai a mozdonyvezetékkel
kapcsolatosan?

Talan kevesen tudjak, hogy 1991-ben én is szereztem mozdonyvezetdi képesitést, illetve hogy a nagyapam mozdonyvezetd volt, igy
személyesen is kozel all hozzam ez a szakma. Az elmult csaknem 29 évem mas-mas munkakorokben, tertleteken és feladatokkal,
de folyamatosan a vasut kotelékében telt; elmondhatom, hogy nekem errél szél az életem. Ez a szemlélet a csalddunkban mar ge-
nerdciok ota 6roklédik, hiszen nemcsak a nagyapam, hanem édesapam is vasutas volt, a nagyobbik fiam is a vasutasok kotelékét
erdsiti, és a kisebbik is egy nyari munka erejéig mar csatlakozott hozzank. A MOSZ is tapasztalhatta, hogy a kétiranyu parbeszéd hive
vagyok: szamomra ugyanolyan fontos az érdekképviseletek, a végeken dolgozék mondanivaldja, mint az, amirél a vezetéknek kell
a munkavallalok felé tajékoztatast adni. Akar irdsban, telefonon vagy személyesen keresnek minket, mi a lehetéségeink hatdraig
elmegyunk, hogy egyutt megoldjuk a nehézségeinket. Nincsenek kiilonleges elvarasaim a mozdonyvezetdink felé, az pont elég, ha a
legjobb tudasuk szerint végzik a feladatukat. Példaul, ha egy mozdonyvezeté még fokozottabban figyel par perces késés esetén, hogy
be tudja-e hozni - természetesen a szabalyos keretek kozott. Vagy ha annyira igényes dnmagaval szemben a leszallé utasok érdeké-
ben, hogy szépen, finoman all meg az allomasokon. Ezeket a jelenségeket egyébként egyre tobbszor tapasztalom az orszagot jarva,
és ez megelégedéssel és orommel tolt el.

Kdsz6njlik a beszélgetést.



A Rail Cargo Hungaria aktivan
kézremtikodik az ETCS L2 vonatbefolyasolo
berendezés tesztelésében

A Rail Cargo Hungaria aktivan kézremiikodik az ETCS
L2 vonatbefolyasolo berendezés tesztelésében

Az RCH Vontatas szervezete az elmult hetekben a Thales RSS Kft.,
valamint a Siemens Zrt. megrendelésére tobb helyszinen sikere-
sen tesztelte az Ujonnan kiépitésre kertild ETCS L2 pdlya menti
berendezést.

A teszteket hosszas el6készité munka el6zte meg, a harom kije-
(61t mozdony megfeleld szoftverén aprobb mddositasokat kellett
végrehajtani, amit az Alstom Belgium végzett a megrendeldkkel,
ajarmUvek tulajdonosaival és tarsasagunkkal egylttmUkodve. A
Nemzeti Kozlekedési Hatésag engedélye, valamint a MAV Uzemi-
ranyitd Kozponttal kdzdsen végzett szervezési munka utdn meg-
kezdhettlk a berendezések tesztelését.

A probak keretében el6szor a zalaszentivani térségben kapcso-
l6dtunk az ETCS f6 kommunikacids csatornajahoz, a GSM-R ra-
diohalézathoz, és az orszdgban elséként ETCS L2 Gzemmddban
sikeresen bejartuk a 25-6s vonal kiépitett részeit.

Ezutan a Siemens megrendelésére a Ferencvaros ,C" eldgazas—
Székesfehérvar szakaszon végeztiik a telepitett rendszer valida-
lasi meneteit. Ennek keretében a 1116-015 palyaszamu mozdony-
ra ipari kamerak és egyéb méréberendezések sokasaga kerdlt
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telepitésre. Feladatunk az volt, hogy bejarjuk az 6sszes vaganyt,
vaganykapcsolatot Ferencvaros—Kelenfold—-Székesfehérvar
viszonylatban, valamint a kapcsolédd allomasokra is el kel
lett jutnunk, igy példaul Budapest Déli palyaudvaron is jart RCH
matricds mozdony. Ez dridsi szervezési és el6készitési munkat
igényelt, azonban a tervezett idén belll a vonatkozlekedés zavar-
tatasa nélkil sikerilt minden mérési feladatot elvégezniink. Ezzel
nagyban hozzajarulunk ahhoz, hogy a MAV Zrt. részére mielébb
atadasra kerlljon egy, a vasuti kozlekedés biztonsagat magasabb
szintre emelé berendezés.

Megrendeldink elégedettek voltak a Tarsasagunk altal nyujtott
megbizhatd és rugalmas vontatasi szolgaltatassal, varhatéan
idén és jovére is szamos hasonld mérg- és probamenethez kérik
majd a kozremUkodésinket.

Az ETCS (European Train Control System — Egységes Eurod-
pai Vonatbefolyasolo Rendszer) az alapveté funkcioit tekint-
ve — nevébdl adéddan - vonatbefolyasoloé rendszer. Az ETCS
elsddleges feladata a vonatok kozlekedésének feliigyelete, a
vasuti forgalom biztonsaganak a legkiilonb6z6bb iizemi hely-
zetekben torténé garantalasa. Harom szintjét (L1, L2, L3) ha-
taroztak meg, jelenleg a 2-es szint kiépitése folyik.

RCH kommunikdcio
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Milyen feltételekkel lehetséges a

menet kézben a mozdonyvezet6 mellett
tartozkodni? Mit kell tenni, ha kérdéses a
vezetoallason tartozkodas jogosultsaga?

A mozdonyvezet6k mellett rendszeresen utaznak kii-
lonféle engedélyes bejelentkezésekkel munkatarsak és
kilsésok. Az elmult idé6szakban félreértések, kérdések
és visszaélés gyanujara utalo jelzéseket kaptunk a mun-
kavallaloktol, amelyek sziikségessé tették, hogy rész-
letesen 6sszefoglaljuk azokat az eseteket és bemutas-
suk azokat a kartyatipusokat, amelyek feljogositanak a

mozdonyvezet6 mellett, a menet kézbeni vezet6allason
valé tartézkodasra.

Mdr a tavalyi év dta folyamatosak a motorvonat-vezetdi és moz-
donyvezetdi képzések, amelyeknek kotelezd része a vezetdalla-
son torténd rutinszerzés. Ezen felul a tanfolyamokrol hazafelé
menet is lehetdsége van a gyakornokoknak a vezetéallason tar-
tozkodni. Felmerilt azonban a kérdés a mozdonyvezet6k részé-
rél, hogy a mindennapokban pontosan milyen, melyik fehér kar-
tyaval jogosultak a gyakornokok a mozdonyon torténd utazasra,
hogyan kell magukat igazolni, mik a teendék az mozdonyfedélzeti
berendezés menupontjaiban.

Mozdonyvezetd-azonosité kartya (gyakornoki kartya); azo-
nosité kartya és a vezetdallason tartézkodasi engedély

A MAV-START-ndl jelenleg alkalmazott kartyak - amelyekkel a
mozdonyvezetdink taldlkozhatnak - fehér szinlek, és rajta ha-
romfajta cimke lehet.

1. Mozdonyvezet-azonositd kartya (MAK kartya): vala-
mennyi mozdonyvezetét illetve a munkaszerzédés alairasakor
gyakornokot elldtunk ezzel a kartydval. A cimke tartalmazza
munkavallalo nevét illetve torzsszamat, valamint a vallalat lo-
gdjat (az uj belépdknél START-os, de el kell fogadni a kordbban
kiallitott Trakcids logdst is). A kartyahoz tartozd jogosultsagokat
elektronikusan allitjak be a kdzpontbdl (pl. ha valaki levizsgazik
dizelkategoriabdl, csak ezt kdvetden tud gazolajat vételezni). A
mozdonyvezetd gyakornokok az MFB-be be tudnak jelentkezni a
mozdonyon torténd utazaskor. Ez 6sszhangban van a mozdonyon
torténd tartézkodas szabdlyaival, a mozdonyvezetét ezért nem
fogjak megbirsagolni. MAK kartyaval rendelkezik a mozdony-
személyzet ellenérzését végzs MAV- -
START munkavallald tébbsége is.

2. Azonositd kartya: ez a kar-
tyatipus az integracidt kovetéen kerlt
kialakitasra. A jarmdvon tartozkodas-
ra jogosit, vasuti jarmuvezetdi vizs-
gaval nem rendelkez6, azonban tobb
esetben a mozdony vezetdallasan
feladatot végz8 munkavallalok kapjak &
(pl. a szolnoki jarmdjavitd szereldi,
akik futoprébara jarnak).

3 Vezetéalldson tartdzkodasi
engedély (engedélyes kartya): altala-
ban kilsé felek szamara kiadott kar-
tya, amely tartalmaz egy sorszamot.

Minden kartyaval be kell jelentkez- &
ni az MFB-re és azt a rendszer fel is !
ismeri. A Vezet6allason tartdzkodasi

engedélyes kartyan szerepel a halézati személyszallitasi és von-
tatasi f6iranyitd telefonszamais, és amennyiben a kartya felhasz-
nalasaval kapcsolatban kérdés merdl fel, 6 tudja a helyzetet tisz-
tazni. Ugyanigy 6 az illetékes abban az esetben is, ha nincs MFB
a mozdonyon és nem eldonthetd egyértelmden a vezetéallason
tartozkodas jogosultsaga.

A mozdonyvezet3-gyakornokok utazasa a Mozdonyfedélzeti be-
rendezéssel (MFB) kdvethet6 kdzpontilag is és a mozdonyvezeté
altal is. A kiosztott mozdonyvezet6-azonositd kartya (MAK) erre
tokéletesen alkalmas.

A meniiben a gyakornokok bejelentkezésének az aldbbiak
a szabalyai:

1. A gyakornok rutinszerzés illetve megfigyelés céljabol
szall fel a mozdonyra

Ebben az esetben a kartyajat odaérinti az MFB-hez, és a felbuk-
kand négy lehetdség kozil az elsét valasztja: ,1 — Engedélyes
bejelentkezése”. Amennyiben a jarmrél leszall, a leszallas elétt
koteles a kartyat ismét az MFB elé helyezni, majd a felbukkané
négy lehetéség kozil a masodikat valasztja: ,,2 - Engedélyes ki-
jelentkezése”.

2. A gyakornok felligyelet alatti utazas céljabol - a mun-
kaid6 beosztasa alapjan - szall fel a mozdonyra

Ebben az esetben az ,MFB fémeni” ,2 — Szolgalat menlpontjat
kell kezelni. Ennek hatasara az MFB a ,,Szolgalat” ablakra lép. Ott
a 3 — Tovabbi dolgozdk™ mentpontot kell kezelni. Ekkor az MFB
a ,Dolgozd ki/bejelentkezése” ablakba ép, ahol az ,,1 — Tovabbi
dolgozd bejelentkezése” mentpontot kell kivalasztani. A kiva-
lasztas utan az MFB a ,,Dolgozo feladatkore” ablakba lép, ahol a
»4 — Gyakornok” menUponttal tud bejelentkezni. A kijelentkezési
folyamat hasonld, csak annyiban kilonbozik, hogy a ,,Dolgozd ki/
bejelentkezése ablakban a ,2 — Tovabbi dolgozd kijelentkezése”
menupontot kell kezelni.

Lehetéség van visszaellenérzésre is, hogy lassa a mozdonyve-

Foté: Vaszil Barnabas



zetd azt, hogy ki van fenn mellette a gépen masodik munkaval-
lalokeént.

1. Az els6 esetben, amikor a gyakornok a mozdonyra
megfigyelés és rutinszerzés céljabdl szall fel, akkor a mozdony-
vezetd az ,MFB fémenil" 6 — Adatlekérés” gombjat tudja kezelni.
Ekkor az az MFB az , Adatlekérés” ablakba lép. Itt a ,2 — Uzenetek
bongészése” menlpont kezelésével visszakeresheti azt az lze-
netet, amelyben az MFB visszaigazolta, hogy a felszallasi enge-
délyes kartydja érvényes. Az Uzenet szovege: XY (engedélyes
neve) vagy 11111 (proxy kartya kiilsé azonosité), az On engedélye
érvényes (zaréjelben az érvényesség mértéke, ami lehet HALO-
ZATI, egy vonatra, vonalra, stb. érvényes)”.

2. A masodik esetben, amikor felligyelet alatti utazdsra
szall fel a mozdonyra a gyakornok, akkor a mozdonyvezetdé az
~MFBfémenu" 6 — Adatlekérés” gombjat kell, hogy kezelje. Ekkor
az MFB az ,Adatlekérés” ablakba lép. Itt a ,,4 — Tovabbi dolgozdk
listdja” mentpontot kell megnyomni, amely hatadsara az MFB a
~Bejelentkezett dolgozdk a XX XX XXXX

tartdzkodni. Kivételt képeznek ez aldl azok a személyek, akik
szolgalati célbol tartézkodnak a hatso vezetdallason (pl. szallit-
manykisérési, palyafeligyeleti feladatokat ellatdk, onkoltségben
utazok stb.)

Azoknal a mozdonyoknal, amelyeknél nincsen vagy hasznalha-
tatlan az MFB, illetve az engedélyes kartya érvényességét bar-
mely ok miatt nem lehet minden kétséget kizaréan megallapita-
ni, a mozdonyvezetd kételes az engedélyes kartya érvényességét
szolgalati mobiltelefonjan keresztil a MAV-START Zrt. hélézati
személyszallitasi és vontatasi féiranyitonal ellendrizni.

A kartya elvesztését, megsemmisillését, hasznalhatatlansagot
okozo sériilését — lehetdség szerint — minél elébb be kell jelenteni
a kartyat kiadd fél részére, aki a szlikséges letiltadsrél gondosko-
dik. Engedélyes kartya esetén potdij megfizetését kovetden van
lehetség a kartya potlasara. A potld engedélyes kartya azokkal a
jogosultsagokkal, korlatozdsokkal adhato ki, mint amilyennel az
elveszett, megsériilt, megsemmisilt kartya rendelkezett.

Kramli Ferenc

XXX-X mozdonyon” ablakba lép, ahol
megtaldlhato a bejelentkezett személy
neve, mikor, és hol szallt fel. Kijelent-
kezés esetén itt szintén megtaldlhato,
hogy ki, mikor, hol szallt le.

A MAV-START Zrt. Uzemeltetésében
lévd jarmlvek (mozdony, vezérldkocsi,
motorkocsi) vezetéalldsan torténd tar-
tdzkodas feltételeirdl az 54/2014. (V. 22.
MAV-START Ert. 28) sz. vezérigazgaté
utasitas rendelkezik. Az utasitas hatalya
kiterjed a MAV-START (zemeltetésé-
ben és hasznalataban lévé valamennyi
mozdonyra, munkavallaldjara és mind-
azokra, akik a mozdonyok vezetdéallasan
tartézkodni szandékoznak, ahol tartdz-
kodni csak a mozdonyvezetdi azonosi-
to kartya (MAK) vagy azonositd kdrtya
(AK) a kulon kérelemmel igényelhetd,
engedélyes kdrtya birtokdban lehetsé-
ges. Az engedélyes kartyak korlatozas-
sal is kiadhatdk (id6beni korlatozassal,
a vontatdéjarmu tipusara vonatkozd kor-
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ldtozdssal, viszonylati korlatozassal,
a megrendeld vasuti tdrsasag szerinti
korlatozassal stb.). Az igy jogosultsa-
got szerz§ személyeken kivil csak a

mozdony, illetve mozdonyszemélyzet
ellendérzését végzok tartézkodhatnak az
erre vonatkozd engedélyiik alapjan.

A mozdony vezetdallasan tartdzkoddk
létszamarol a Forgalmi Utasitas ren-
delkezik. Amennyiben a mozdony ve-
zet6alldsan a megengedettnél tobben
kivannak tartézkodni, akkor a mozdony,
illetve mozdonyszemélyzet ellendrzé-
sére jogosult legmagasabb beosztasu
személy, ilyen hidnyaban a mozdony-
vezetd dont a vezetdallason vald tartdz-
kodas lehetéségérdl, de az ellendrzési,
fellgyeleti, ki- és tovabbképzési, vonal-
és tipusismereti, illetve mérési és kisér-
leti célu vezetdallason valo tartdzkodas
minden esetben elényt élvez.

Csak felgyelet mellett lehet a mozdony
menetirdny szerinti hatsé vezetdéallasan

Mozdonyvezeték Szakszervezete 2016

MAV-START ZRT.

VEZETOALLASON
TARTOZKODASI
ENGEDELY

12345

A kartya érvényességét az MFB-n ellené-
rizni kell! Probléma esetén a
+36 30 565 6429
szamot kell hivni.
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Debrecen - Kelet

2016. februar 26-an Zahonyban, a Tlzvirdg étteremen megren-
deztiik a Mozdonyvezetdk baljat, amelyen 70 f6 vett részt. Hagyo-
manydrz6, nyugdijas bucsuztatd a bal jellege, csak 2010 6ta nem
tudtuk eredeti célja szerint megszervezni, ugyanis a kormany
Uj nyugdijrendszere miatt 2009 decemberében volt a legutdbbi
nyugdijazas a tagcsoportunknal. Akkor hisz f6 tette le a fékkart,
de azota csak a farsang és a szérakozas miatt balozunk. Nagyon
reméljuk, hogy 2019-ben tébb kolléganak is atnyujthatjuk majd
a tagcsoportunknal szokassa valt arany pecsétgyUrdt, ragra-
virozva a MOSZ logdjavall A bal 20 drakor, a tagcsoportvezetd
megnyitojaval, kezdddott és hajnal 5-ig tartott. A rendezvényen
részt vett Katona Sandor, a TSZVI igazgatdja, Erdélyi Csabané, a
zahonyi telephely vezetdje, és Esik Attila, a helyi reszortosunk is.
Mindhdrman értékes tombolaajandékokkal tdmogattak a balt. Az
igazgatd Ur koszontdje utdn a vacsora elfogyasztasa kovetkezett,
amely az adagok méretét illetéen kihivast jelentett néhany fé sza-

mara. Az éjféli tombolasorsolast kdvetden kezdddott az ismételt
vacsora, ahol szintén hagyomanyosnak mondhato szabolcsi tol-
tottkdposzta volt a menu. A zenét ismét a Helios Duo szolgaltatta,
akik immaron visszatéré partnereink. Jové februarban ugyanitt! ¥

Marcius utolsé napjan keriilt sor Debrecenben a HET iilésre. Az
igazgatd ur tajékoztatdjaban elmondta, hogy a szabadsag ki-
addsa és a tuldéra szamok a tervek szerint alakulnak. Tovabbra
is hiany van mozdonyvezetébdl, vezetd jegyvizsgalobdl (vjv), de a
jelenleg folyo tanfolyamra beiskolazottakkal tudjak majd potolni
a létszamot. Nagyobb probléma a forgalmi (kereskedelmi) uta-
zoknal van, hiszen az ottani kereseti lehet6ségek nem dsztonzik
jelentkezésre az embereket. A beszdmold utdn az érdekképvi-
seletek hozzaszélasai kovetkeztek. A MOSZ tagcsoportvezetdi

elmondtak azokat az észrevételeiket, amelyek a munkavallalok
jobb munkavégzési korilményeit hivatott szolgalni (pl. Matészal-
ka felvigyazo helyiség klimatizalasa), illetve kitértlink a parancs-

konyvi rendelkezések be nem tarthatésagara is. Ez utdbbi a
VIPAK" kupakok szemeélyes valtasnal torténd, sorszam szerinti
atadas-atvételére vonatkozott. Véleménylnk szerint a hatalyos
valtasi normaidék betartdasa mellett lehetetlen, esetlegesen a
vonatok megkésését is okozhatja a rendelet betartasa. Kértik a
rendelkezés olyan szintli modositasat, ami kozelebb all a realita-
sokhoz.

A helyi Gzemi tandcs megalkotta a sajat segélyezési szabalyzatat,
amire azért volt szlikség, mert ezentdl minden segélyezési for-
ma a sajat, létszamaranyosan megkapott keretinkbdl kerdl kifi-
zetésre. A tavalyi évben még a kozpontilag elkilonitett keretbdl
fizették a temetési segélyeket, de ez az idei évtél valtozott. Mivel
a rank bizott anyagi javakkal jo gazda mddjara, a munkaltatoval
egyutt dontve kell rendelkezni, fontos volt az, hogy meghozzunk
bizonyos szabalyokat. A szocidlis segélyeket csak a ténylegesen
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indokolt esetekben fogjak megkapni a kérelmezok, valamint a
temetési segélyek benyujtasahoz (a vallalat segélyezési utasita-
sa szerint) sziikség van a rokoni fok igazolasara is. Adomente-
sen csak az egyenesagbeli rokon és a hazastars halala esetén
itélheté meg temetési segély. Mas kozeli hozzatartozo eltemet-
tetésekor, csak mint szocidlis segély, azaz addkotelesen adhato
tdmogatas. Nagyon fontos a halotti anyakonyvi kivonat mellett,
a munkavallalé nevére kiallitott temetési szamla, valamint a ro-
konsagi fok igazolasa is!

Majus masodikan Matészalkan tagcsoporti értekezlet , TaggyU-
lés” lesz, ahol sz6 lesz a tagcsoport vasutasnapi rendezvényérél
(tervek), egyéb eseményekrol és pénztarosi beszamolora is sor
keril. Ez egyben egy forum is lesz, ahol én, mint a teriilet vezetdj
adok tajékoztatast az aktualitasokrdl és valaszolok a tagokban
felmerult kérdésekre.

A zahonyi tagcsoport junius 20-21-én kétnapos kirandulast szer-
vez Aggtelekre, Dédestapolcsanyra és Szilvasvaradra. A jelentke-
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zési hataridé lezarult, a létszam megtelt.

Egész juniusban (minden munkanapon hétf6tél
péntekig, elsejétél harmincadikaig) interaktiv
oktatas lesz Nyiregyhazan a TSZVI 6sszes moz-
donyvezetéjének, a tavalyi évhez hasonldan.

Gyure Ferenc
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Szeged

- Szegeden marcius 10-én keriilt megrendezésre a Helyi Erde-
kegyeztetd Tandcs Ulése. A munkaltatd képviseletében Huszar
Zoltan Igazgaté Ur mellett az Glésen részt vett Lévainé Sandor
Katalin, Nagyné Guth Judit, valamint Borbola Andras. A szak-
szervezetek részérél a VSZ, VDSZSZ, MOSZ, MTSZSZ, VKDM kép-
viseldi, valamint az UT két tagja vett részt. Az llésen a kdvetkezd
témakrol kaptunk téjékoztatodt, targyaltunk:

- Tajékoztaté a TSZVI 2015. év I. - XII. havi foglalkoztatasi
mutatdirél.

Mozdonyvezetdk:

2015. éves atlagos havi létszamhiany a sziikséglethez képest 25
f6, az egy fére esd tuldra 209 ora/fé volt. A tulérak telephelyek
kozotti megoszlasa egyenletes volt. Csak objektiv, ki nem adhatd
szabadsagok maradtak bent. A 2016. évi kiadott tuldra terv jelen
teljesitményszintet tekintve tarthatd. A létszamterv elérelatha-
tolag nem fog teljestlni. 2016-ban a korkedvezményes jarulékra
jogosult 8 f6 kozul elézetes felmérés alapjan minddssze 3 f6 haj-
land6 maradni. Visszavételi szandékkal az elmult 2 évben tavozd
mozdonyvezetdk kozll 6 fét kerestek meg, azonban még senki
nem jelezte visszatérési szandékat. A rendkivili munkavégzés
300 6ras térvényi hataranak betartasa ez évben is jelentds eré-
feszitéseket és esetenkénti teljesitményatcsoportositast igényel-
het. A magas tuléraszint kockazata, hogy a leterheltség megnd,
ennek kovetkeztében fellép a faradtsdg, figyelmetlenség, bal-
esetveszély. Némi segitség lehetne a Budapestre ,kélcsonzott”
mozdonyvezetdk szerzédésmaodositasuk lejartat kovetd hazaté-
rése. Teljesitmény tekintetében elmondhatd, hogy az éves szolga-
lati 6raszam csokkenése mellett a személy, teher és tolatasi orak
szama novekedett, tehat a kihaszndltsag emelkedd tendenciat
mutat. Nagy a valdszinlsége annak, hogy egy mozdonyvezetdi
tanfolyam Szegeden keril megtartasra, az el6készité munkak
folyamatban vannak. Azéta ez mar bizonyossa is valt, hiszen a
tanfolyamra a cég a jelentkezést meghirdette.

Jegyvizsgalok:

2015. éves atlagos havi létszamhiany 15 f6, az egy fére esé tuléra
164 dra/fé volt. A tulorak telephelyek kdzotti megoszlasa viszony-
lag egyenletes volt. Csak objektiv, ki nem adhat6 szabadsagok
maradtak bent. A 2016. évi kiadott tuléra és szabadsagos terv je-
len teljesitményszintet tekintve varhatdan tarthatd. A januarban
megkezdett, tovabba a marcius honapban kezdddd ujfelvételes
jegyvizsgaldi képzésekkel varhatoan 2016. év végére a létszam
problémaink rendezdédnek. Terlletinkon a (nem vezetd) jegy-
vizsgald személyzet foglalkoztatasa - a tovabbitandd vonatok
jv. szikségletét figyelembe véve — korldtozott. Elengedhetetlen
a jelenleg folyamatban évé jegyvizsgald ujfelvételes képzések
mellett, a mihamarabbi vezeté jegyvizsgalé modulok inditasa a
jelenleg jegyvizsgald személyzet hatékony foglalkoztatdsanak
érdekében.

Pénztaros:

2015. éves atlagos havi létszamhiany a szlikséglethez 3 f6, az egy
fére esé tuldra 40 dra/fé volt. Csak objektiv, ki nem adhatd sza-
badsagok maradtak bent. A tulérak telephelyek kozotti megosz-
ldsa viszonylag egyenletes volt. A 2016. évi kiadott tuldra és sza-
badsagos terv tarthatd. A tervezett képzésekkel és a JE Projekt
bevezetésével felszabadulé néhany pénztarellenér pénztarosi
atsorolasaval létszamunk terv kozeli lesz.

Egyéb munkakorok:

Jelenleg betoltetlen munkakaorok: 2 fé vontatasi reszortos, 1 f6
munkaidé-beosztas készitd, 3 f6 mozdonyfelvigyazd.

A Kiskunhalasi, Békéscsabai reszortosi létszam betoltése, ill. a
vészes diplomas hidny enyhitésére 2 f6 gyakornokra kértek le-
hetdséget.

- 2015 évben megvalésult, illetve tervezett munkakoriil-
mény javité intézkedések

A munkakérilmény javité intézkedések kdzdtt az Igazgaté Ur,
emlitést tett tobb személypénztar (Gyula, Mezétur, Kiskunfélegy-
haza) felujitdsardl, tisztasagi festésérél. Kiskunhalas laktanya
épulet teljes felujitdsardl. Szentes mozdonyvezetdi felvigyazo he-
lyiségek, valamint szocialis épuletben 2 db mozdonyvezetdi pihe-
nészoba tisztasdgi festésérdl. Lajosmizse laktanya épllet kiilsé
alkonykapcsolds vilagitas kialakitasarol, tartdzkodd és WC helyi-
ség tisztasagi festésérdl, kézmoso meleg vizes ellatasarol. Kun-
szentmiklés-Tass szocidlis éplletében a vizes helyiségek (tusold,
WC) teljes felujitasarol. Szeged allomas mozdonyvezetdk tusolo
és 0ltoz6 helyiségének felujitasarol. Szeged allomas éplletében
felujitott éplletszarnydban Uj személyszallitasi vezénylet és moz-
donylizemeltetési helyiségek, szocidlis létesitmények (konyha,
WC) kialakitasarol. Uj butorzat beszerzésérél.

Tajékoztatast kaptunk az integralt vezénylési és jelentkezé-
si helyek kialakitasarol:

Békéscsaba - atépitése 2015. év végére megvalosult, a jelentke-
zési hely kialakitasa megtortént,

Vészt6 - 2015. IV. negyedév az integralt vezénylési hely kialakitasa
megtortént,

Kiskunhalas - 2015. januar hénapban megvaloésult,

Mez6hegyes - 2015. IV. félév az integralt vezénylési hely a mun-
kakori struktura figyelembe vételével és a helyi sajatossagokat
figyelembe véve megvaldsult,

Szeged - 2015. julius honap folyaman megvalosult.

- A ,,J” projekt tapasztalatai, tovabbi lépések

A JE foldi jegyértékesités Szeged TSZVI teriiletén 2016. februar 01-
t6l kezdédden 10 jegyvizsgaldi telepallomason kerdilt bevezetés-
re. A JE foldi jegyértékesités teljes kor( kiterjesztésével a tervek
szerint csokkenni fog a pénztarellendri létszdm megszabas. A
pénztarellendrilétszam megszabasnal kértik figyelembe venni a
TSZVIterUleti széttagoltsagat és az esetleges helyettesitéseket is.
A 2016. marciustél tervezett JE pénztari eszkoz telepitési tervben
Szeged személypénztarba 5 pénztargép telepitése van tervezve.
Mivel a Személyes Ugyfélszolgalaton pénztarbiztonsagi okokbol
nem indulhat el a nemzetkdzi jegyértékesités, javasoltuk egy JE
gép athelyezését az igyfélszolgalattol a személypénztarba.

- Tabla PC kiosztasa, tapasztalatok

Terlletinkon a januari, februari oktatdsok alkalmaval tortént
meg a tabla PC-k kiosztdsa a mozdonyvezetd kollégak részére. A
TSZVI |étszamaba tartozé mozdonyvezetdk kozil 8 f6 nem vette
at a tabla PC-t, ebbél hdrom f6 az idei nyugdijazas miatt mondott
nemet. Az év hatralévd részében tartandd oktatasokon tovabbi
lehetdséget biztositanak a kollégak ismereteinek bdvitésére, fel-
meriilé kérdések megvalaszolasara. Eles tizem varhaté indula-
sat még mindig 2016.09.01-t6l tervezik. Vontatéjarmuivek dokkold
egységgel torténd felszerelése a tajékoztatas szerint folyamat-
ban van. Eddigi negativ tapasztalatok az akkumulator gyors le-
merUlése és a GPS vételi problémai, amelyek valészinlleg a dok-
kold egységek kialakitasaval megszlnnek.

A munkaltatd tajékoztatdsat meghallgatva a szakszervezetek
részérdl tettlk fel kérdéseinket, fogalmaztuk meg véleményiin-
ket a témakkal kapcsolatban. Tobbek kozott felvetettik, hogy a
mozdonyvezet6 gyakornokok felvételénél eldnyt kellene élveznie
azon jegyvizsgalo kollégaknak, akik egészségugyileg alkalma-
sak és a felvételi teszten is sikeresen megfeleltek. Ezzel a mun-
kaltatd is egyet értett, hiszen szamara sem elényds az, ami most
kialakult, mégpedig, hogy ezek a kollégak felmondtak mivel mas
maszek vasuttarsasag alkalmazza és kiképzi 6ket mozdonyve-
zet6nek. Felvetettik, hogy a békéscsabai integralt jelentkezési
helyen szerintiink problémas a szolgalatba jelentkezés, mert egy
kis ablakon a felvigyazdi helyiségbe behajolva kell a felvigyazd
altal adott instrukciokat megjegyezni. Amivel az a bajunk, hogy



jelentkezési csucsban, amikor tébb vonathoz egyszerre sok mun-
kavallalo (mozdonyvezetd, jegyvizsgald) jelentkezik, tartdzkodik
a varakozd helységben, nem lehet hallani, mit mond a felvigyazo,
aki az ablaktdl tévolabb a szamitdgépe elétt Ul. A munkaltatd val-
lalta az ablak azonnali megnagyobbitasat, ami mar meg is tor-
tént, valamint tovabbi probléma esetén hajlandé atgondolni, hogy
a jelentkezés a felvigyazoi helységbe bemenve térténjen. A tars
szakszervezetek kérték, hogy a készenléti jelegli munkakorben
lévé kollégaknak a munkaltaté irdasban rendelje el a szombati
munkavégzést, amennyiben vasarnap is rendes munkavégzé-
si kotelezettségik van. A munkaltato kifejtette, hogy ebben az
estben a Vezérigazgatésag utmutatdsa szerint az egész orszag-
ban egységesen fognak eljarni. Tovabba jeleztlik a tabla PC azon
problémait, ami a mi tudomasunkra jutott, valamint a jegyvizsga-
16 kollégak ecsetelték a fedélzeti jegykiadas bonyodalmait.

Egyéb:

- Marcius 16-an a Kiskunhalasi tagcsoport szervezésében a va-
ros sportpalyajan jatszottuk le a 2015/16 évi MOSZ kupa tavaszi
forduldjanak mérkézéseit. A kora tavaszi idének koszonhetéen
a flves palyak talajan muvészet volt megallni, féleg a hozzam
hasonlé sulyos egyéniségeknek, de azért a csuszos talaj a spor-
tosabb alkaty személyeket is kihivas elé dllitotta egy esetleges
hirtelen irdnyvaltas alkalmaval. Szerencsére mindezek ellenére

Miskolc

Miskolcon éppen egy mozdonyvezetd tanfolyam zajlik. Legutéb-
bi informacidnk szerint ,jé a csapat’, felkésziltek a hallgatok. A
leendd kollégakat megkerestiik, hosszasan elbeszélgettiink ve-
lUk. Van kozottlk idésebb, egykor volt vasutas, aki , képben volt”
de van olyan huszonéves, aki ugye a rendszer(rezsim)valtaskor
sziiletett, és az azt kdvetd idészakban nétt fel. Szamukra Ujdon-
sdg volt a szakszervezet, ami van, létezik, eredményeket ért, ér
el, kdzosségi élményt nyujt. Természetesen nem hallgattuk el a
napjaink kiizdelmeit, gondjait, kudarcait sem. A hosszu oktatas
utdn még egy bd 6rat maradtak, ugy érzékeltik kivancsi érdekld-
déssel, srommel hallgattak.

A tavoli vontatdsszolgaltatasi helyrdl érkezéknek azt ajanlottuk,
hogy keressék a helyi tagcsoportvezetdjiket, a miskolciaknak
pedig azt, hogy ismerkedjenek velink, érdekldédjenek, és persze
vegyenek részt a szakszervezetiink életében.

A februdri HET Glésen alairtuk a Helyi Fliggelékiink VI. mddosi-
tasat, amit a MOSZ kezdeményezett. Néhany eljutdsi normaidot
mddositottunk, mert az eddig megallapitott idék kevésnek bizo-
nyultak. Az aprilisi munkaidébeosztasokban mar a megndvelt
normaiddk szerepelnek.

Folyamatos kiizdelmet jelent az MKSZ-ek kiadasanak tgye. Mire
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ameérkdzéseket sikerdilt komoly sérilés nélkil lejatszani, a szur-
kolé tabor pedig jot szérakozott, amikor a jatékosok bebizonyi-
tottak, hogy jelentds jégtancos erénnyel is fel vannak vértezve. A
mérkdzések lejatszasa utan mindenkinek jol esett a forro furdd
és utana természetesen az elvesztett energiat is potolni kellet,
amit a finom ebéd alkalmaval mindenki megtehetett. Ezuton
szeretném megkdszonni a szervezék munkajat, aminek kdszon-
hetéen minden résztvevé jol érezhette magat. Mivel a MOSZ kupa
,B" csoportjanak az 8szi és tavaszi mérkdzéseit is lejatszottuk
igy kialakult a végeredmeény is. Tudni kell, hogy idén az elsé két
helyezett automatikusan jut tovabb az elédontébe, a csoportok
harmadik helyezettjei pedig tovabbi selejtezét jatszanak. Minde-
zért a magam részérdl gratulalok az elsé két csapatnak az elért
eredményért és sok szerencsét kivanok a csoport harmadik he-
lyezettjének a tovabbi mérkézésekhez. A ,B" csoport végeredmé-
nye:

1. Budapest Ferencvaros
2. Kiskunhalas

3. Puspokladany

4. Szentes

5. Békéscsaba/Vésztd

Sz6th Tibor

az egyik — szerintunk helytelenul kiadott — MKSZ tigye megoldé-
dik, (vagy elmulik) keletkezik a kovetkezd. Folyamatosan jelezzik
amunkaltatonak, és persze felhivjuk a kollégak figyelmét is, hogy
az adott szolgalat(ok)ban elmaradé MKSZ-rél az eseménylapot

irjdk meg.

Ugyancsak a HET iilésen tett a miskolci tagcsoportvezetd javas-
latot két (laktanyas) szolgalat jobb, ésszer(ibb mddon valé terve-
zésére, ami az aprilisi munkaidébeosztadsokban meg is valdsult.

Egyetértésre jutottunk a munkaltatéval abban az Gigyben is, hogy
egy 0-240raig terjedd idészakba nem lehet pihendt és szabadsa-
gotisbetervezni. Egy jellemzd példa erre: Az un. hétvégipihendidd
szombaton 0 drakor kezdddik és tart hétfén reggel 6 6rdig. Aztan
a hétféi napra ugyanakkor be van tervezve egy nap szabadsag is.
Ez a gyakorlat igy helytelen, ezt igy nem lehet tervezni. Ebben az
Ugyben segitséget kaptunk tébb agilis, a munkaidébeosztasara
odafigyeld kollégatol. Az aprilisi vezénylések elkészitésénél mar
ezeket is figyelembe vették.

Ugyanakkor tébb kolléganak ismét nincs meg az aprilis havi
munkaidébeosztasdban a havai atlag 48 6rds pihendideje. A ve-
zénylés készitése soran, rengeteg helyen avatkoznak be egy mar
elkészilt munkaidébeosztasba, és adott esetben rovidulhetnek,
esetleg hosszabbodhatnak a pihendidék. A vezénylést késziték
szerint ettél is nagyobb a baj, mert a vezénylést ellen6rz6 prog-
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ram ezt a hibat (pihendidd hidnyat) ezutan mar nem jelzi. A gon-
dot jeleztik TSZVIigazgatdjanak, aki intézkedést igért.

A flzesabonyi kollégadk varjak a tavalyi koltozés soran beigért
felujitast. Mint ismeretes a korabbi két épiletbdl egy éplletbe ke-
rilt valamennyi Startos kolléga a telephelyen. Nyilvan az eddig
megszokotthoz képest kialakult Uj helyzet ellenérzést valtott ki,
és bizony a koltdzés alatt sem ment minden zékkenédmentesen.
Akkor kaptak igéretet arra a kollégak, hogy az emeleti nagymé-
retl 6ltoz6helyiségben levalasztanak egy kisebb teret, ami pi-
hendhelyiségll szolgal majd. Ez a hely lenne hivatott arra, hogy
az hajnalban kezdd, vagy késé éjszaka végzé mozdonyvezetd és
jegyvizsgald kolléga emberi korilmények kozt tudjon varakozni,
pihenni. A tér elvalasztasaval kevésbé zavarnak egymast a kollé-
gak. Ugy véljiik, a minimalis koltséget jelenté gipszkarton falazat
elkésztése nem egy nagy volumenl munka, a tavasz idedlis a
megigért munka elkezdésére.

A marcius hdnap megterheld volt az abonyi kollégdk szamara,
megnovekedett a tuldra, mivel az atlagnal tobben tartdzkodtak
betegdllomanyban, és ismét tavozott egy mozdonyvezeté a kol-
lektivabol.

Kértik a szerencsi kollégak nevében, hogy a Satoraljaujhelyi al-
lomason lévé korabbi pihendhelyiséget ismét kizardlagosan 6k
kapjak meg, amitél a munkaltato elzarkdzott.

Az eddig leirt tobb j6 hir mellé egy Ujabb: a BDV vonataink megtal-
tosodtak, egyre tobb mdkadik, volt olyan nap, hogy nyolc darab is
kozlekedett. Persze a megbizhatésaguk még mindig hagy kivan-
nivalét, de a mlhelyes kollégak kdvetkezetes munkaja, a mlhe-
lyesek és az utazdszemélyzet egyre nagyobb rutinja kezdi meg-

Alapitvanyi hirek

Alapitvanyunk kuratériuma 2016. aprilis 18-an tartotta
soros iilését, amin részt vett a kuratéorium ot, és a fel-
tigyeld bizottsag két tagja.

A megbeszélés elején jelen volt az alapitvanyunk konyveldje, aki
elkészitette és ismertette a szervezetlink egyszerUsitett éves
beszamold mérlegét, eredmény-kimutatasat, és kozhasznusagi
mellékletét. A beszamolokat a kuratérium apré modositas utan,
egyhanguan elfogadta, az alapité honlapjan hamarosan olvas-
hatok lesznek. Targyalta a kuratérium a 2015 évi koltségvetési
beszamolot. Elmondhato, hogy a terv jol sikerilt — bar ez a sze-
rencsének is kdszonhetd - hiszen nagyon nehéz a varhato bevé-
teleket, kiadasokat (pl. add 1%-ékot, és a kiaddsokat, azaz hanyan
és mennyire sulyos esetekkel fordulnak majd az alapitvanyunk-
hoz) tervezni. A 2015 évi koltségvetési beszamolot a kuratérium
egyhanguan elfogadta.

A 2016 évi koltségvetés tervezet is megvitattuk. Szerkezetében,
strukturajaban hasonlé az elézé évihez, megprobaltuk dvatos
eldrelatassal tervezni.

A 2016 évi koltségvetési tervet, a kuratérium egyhanguan elfo-
gadta. Megbeszéltiik a Fellgyeld Bizottsag jelentésében leirtakat
is. Eszrevételeiknek megfelelden az alapité honlapjan frissitjiik
az adatokat, és a gyakran ismétlddé kérdések rovatot béviteni
fogjuk, ahol Ujabb informaciohoz juthatnak az érdekléddk az ala-
pitvanyi tdmogatasokkal kapcsolatban. Igyeksziink j6 elére meg-
beszélni az Glések idépontjat, hogy az minél jobban tervezhetd
legyen mindenki szamara.

Az Ulés masodik felében ratértink a hozzank beérkezett tizenot
kérelem elbiralasara. Elutasitasra egy kérelem sem kerdilt, és ez-
uttal egyik kérelemhez sem kellett kiegészitést kérnink.

A tizenot kérelemre dsszesen 955 000Ft-ot utalt at az alapitva-
nyunk. Sajnos ismét elhunyt egy kollégank, valamint egy masik
kollégank felesége is, igy a csaladoknak 125 000 ill. 50 000Ft-ot
utaltunk at. Egy kollégankat a munkavégzése soran bekovet-
kezett baleset miatt a birdsag elmarasztalta, a nagyon jelentés
perkoltségének enyhitésé érdekében adtunk részére tdmogatast.
Tamogattunk két tagcsoportot az alapitvany céljaival azonos

hozni az eredményét. Meg persze elmultak a hideg id6k, amikor
az egész éjszakara lezart vonatokba kellett a hajnali érakban lel-
ket verni... Ugyanakkor a Schlieren kocsijaink fele all, leginkabb
alkatrész hidny miatt, vagy kerékesztergdra varva. Nalam ez azt
jelenti: vettlink egy viszonylag jo jarmUvet, ami odakint azért volt
jo, mert a feltételek is megvoltak hozza. Itt meg nincsenek meg
azok, tehat a pénz fele, - legaldbb is, amig allnak a jarmUvek —
halott pénz...

Rossz hirt kaptunk a Szlovak Mozdonyvezeték Szakszervezeté-
nek Kassai Tagcsoportjatol: a vezetés lemondott, Uj valasztasok
voltak, igy a kapcsolatot velik ismét ujja kell épitentink.

Fontos informaciokat kaptunk télik eddig is, fontosak szamunk-
ra, igy dolgozni fogunk a kapcsolat felélesztésén.

Februarban a miskolci mozdonyvezetdk részvételével is, ismét
remek hangulatu disznovagas volt a kdzeli telepiilésen, Harsany-
ban.

A Miskolci Tagcsoport szervezésében uj idépontban, Nénapon
rendeztik meg a hagyomanyos masinisztabalt. A felfrissitett
rendezvény tobb, mint nyolcvan f6 résztvevét vonzott, amin ki-
l6n kedveskedtlink a hélgyeknek. Ugyancsak
a Miskolci Tagcsoport szervezésében, a kol-
légaink nevében latogattuk korbe a TSZVI-ben
értlink is tevékenykedd hélgyeket. A gyengéb-
bik nem tagjai nagyon orultek, hogy a moz-
donyvezetdk gondoltak rajuk, mi pedig kértuk
6ket, hogy a hozzajuk forduld kollégakkal le-
gyenek megértdbbek, segitékészebbek.

W
Toth Ferenc Attila

sporttevékenység sikeresebb lebonyolitdsa érdekében 6sszesen
95 000Ft-al, valamint harom mozdonyvezetét is, akiknél a kozel-
multban gyermekaldas volt — 6ket 6sszesen 135 000Ft-al.

Sajnos ismét gyakrabban taldlkozunk daganatos betegségek mi-
att hozzank fordulo kollégak kérelmével. Heten kértek és kaptak
segitséget, mert hosszabb ideje tartézkodnak betegallomanyban,
illetve kiizdenek kilonbozé betegségekkel. Szamukra 6sszesen
250 000Ft-al tudtunk segitségre sietni.

Oriliink annak, hogy a hozzank fordulé kollégak egyre alaposab-
ban toltik ki a kérelmezé nyomtatvanyt. Ez nagyon fontos, mert
igy tudunk pontosabb képet kapni a szocilis helyzetrdl, és igy —
ha indokolt - nagyobb segitséget is tudunk adni.

Az alapitvany segély/tdmogatas kéré lapja letolthetd a MOSZ
honlapjarél (http://www.mosz.co.hu/new_MOSZ/images/stori-
es/Alapitvany/segely_alapitvany.pdf) kérjik, a hozzank forduldk
ezt hasznaljak! Alapitvanyunk kovetkez6 Glését varhatoan junius
végeén tartja, errél pontosabban tajékoztatjuk az érdekléddket a
MOSZ honlapjan. (http://www.mosz.co.hu/new_MOSZ/index.
php?option=com_content&view=category&layout=blog&id=9&l-
temid=23) Koszonjik az alapitvanyhoz érkezé tamogatasokat!
Erkeznek még, az ,Adj egy 6tdst” tAmogatasok, és rendszeres
tamogatas tagcsoporttol és maganszemélytél is. Ezen felil tag-
csoportok, maganszemélyek idénként tamogatast utalnak at.
Oriliink annak, hogy egyre tébben érzik azt, hogy adni j6! Az ad6
1%-nak a felajanldsanak lehet6sége majus 09-én lezarul. Kérjuk
addig is éljenek a kollégak, a szimpatizansaink a felajanlas egy-
szerUsitett lehetdsségével.

Akar a tagcsoportoknadl is megtehetik a fel-
ajanlasokat, illetve a human-ugyfélszolgalati
irodakban, vagy a 1553 nyomtatvany kitoltése
soran.

Remélem sokan gondoltak az alapitvanyunkra,
igy a jovében hatékonyabban tudunk a nehéz |

helyzetbe kerilt kollégakon segiteni, valamint
Toth Ferenc Attila

az alapitvanyunk céljait megvaldsitani.



Elsosegélynyuijtas

A munkavédelemrél szolo 1993. évi XCIIl. torvény (Mvt.)
46.8-a értelmében a munkahelyen - jellegének, elhe-
lyezkedésének, a veszélyforrasnak, a munkavallalok
léetszamanak, a munka szervezésének megfeleléen -
biztositani kell a munkahelyi elsésegélynyujtas targyi,
személyi és szervezési feltételeit. A munkahelyek mun-
kavédelmi kovetelményeinek minimalis szintjérdl szo-
6 3/2002.(11.8.) SzCsM - EiiM egyiittes rendelet 20.§ -a
rendelkezése alapjan minden munkahelyen és miiszak-
ban a tevékenység és a munkafolyamatok veszélyessé-
gétol, illetve az ott dolgozdk szamatal fiigg6en kialaki-
tott els6segélynyujto felszerelést vagy mentédobozt és
a munkavallaldk koziil kiképzett, elsésegélynyujtasra
kijelolt személy jelenlétét kell biztositani. A 38 - 2015.
(2015. IX. 07.) sz. vezérigazgatoi utasitas a MAV-START
Zrt. Munkavédelmi Szabalyzatarol, a Helyi Fiiggelékek-
kel kiegészitve biztositja a munkahelyi elsésegélynyu;j-
tas legfontosabb targyi és személyi feltételeinek rend-
jét.

Els6segélynyujtd hely az utasitdsokban kijeldlt és
szabvanyosan megjelolt hely, ahol a heveny alla-
potba kerllt személy elldtasa torténik és biztosi-
tottak a személyi és targyi feltételek. A szervezeti
egység vezetdjének kell biztositani, hogy minden
kdzponti és teriletileg elkulonilt munkahelyen
minden mUszakban, folyamatosan legyen els6segélynyujtasra
kiképzett személy és elsésegélynyujtd felszerelés. Minden ko-
zépvezetének, muivezetének, reszortosnak és utazdszolgalatot
elldté munkavallalonak a vasutszakmai képzése soran kell meg-
szerezni az els6segélynyujtashoz szlikséges elméleti és gyakor-
lati ismereteket és évenként legaldbb egy 6ra ismeretfelujitd ok-
tatasban kell, hogy részestiljenek.
A munkahelyi elsésegélynyujtas legfontosabb targyi feltétele a
mentddoboz tartalmat az MSz 13553-1989 szabvany hatdrozza
meg (szabvany valtozaskor az Uj szabvany megjelenéséig a régi
szabvany a mértékado). A munkahelyeken az elsdsegélynyujtd
felszeretést jol lathatd, a tertleten elsésegélynyujtasra kiképzett,
megbizott személynek/személyeknek konnyen elérhetd, lehe-
téleg kdzponti fekvésd, és elsésegélynyujtasra alkalmas helyen
kell készenlétben tartani.
Létszam és technoldgia figyelembe vételével MvSz Helyi
Fiiggelékében felsorolt:
mUvezetdi iroda,- mUhely-
kocsivizsgaloi helység dnalld irodaépuletekben éplletenként leg-
alabb egy kijelolt hely

Valamennyi:
e utazoszemélyzet feljelentkezési helye,
vezénylet

e  kilsés mozdonyfelvigyazoi, diszpé-
cseri helység
e pénztdr - Helyi Fuggelék szerint -

Az elsbsegélynyujtd helyet “Elsdsegély
hely” feliratu tabla vagy piktogram kiflg-
gesztésével jol lathatdan meg kell jeldlni.
Nagyobb kiterjedést munkahelyeken felt-
nd helyen (tobb helyen is) jelezni kell, hogy
az elsésegély hely hol taldlhatd. Vasuti jar-

muvon elhelyezett elsdsegélynyujté doboz

elhelyezési/tarold helyét is DIN EN ISO

7010 piktogrammal kell jeldlni!

A munkaltatd személy és eszkdznyilvantar-
tdst koteles vezetni az elsésegélynyujtd he-
lyekrdl, a képzett elsésegélynyujtokrol, az ott elhe-

Mozdonyvezeték Szakszervezete 2016. marcius-aprilis

lyezett elsésegélynyujto felszerelések tipusardl, darabszamardl,
lejarati idejérél.

Az elsGsegély felszerelések meglétét és a személyi feltételek tel-
jestlését a MvSz Helyi Fliggelékében meghatarozott munkakord
személy, vagy szervezet/szervezeti egység évente legalabb egy
alkalommal, lejarat elétt koteles ellendrizni, cserélni.

Az MvSz Helyi Figgelékében fel kell sorolni:

a kijelolt els6segélyhelyeket és telefonszamukat;

a munkahelyi elsdsegélynyujtasra jogosultakat, munkavégzési
helytket és telefonszamukat;

az allandodan készenléten tartando elsésegély felszerelést és ta-
rolasi helyét;

az elsésegélynyujtashoz értesithetd orvos vagy egészségiigyi in-
tézmények telefonszamat és cimjegyzékét.

Vontatéjarmiivén, motorkocsin:

az els6segélynyujto dobozon a tartalmaboél leghamarabb lejard
felszerelés lejarati datumat/idépontjat fehér papir alapon lega-
ldbb 5 mm-es nyomtatott betlimérettel jelolni kell;

adobozt, taskat lomzarral vagy felbontas, hasznalatot jelzé zar-
csikkal kell ellatni;

a felcimkézett, dlomzarral vagy zarcsikkal ellatott dobozt higiéni-
ai allapot biztositasa érdekében zsugorfolidzni kell;

a lejaratot valamennyi napi vizsgalat és magasabb rendi vizs-
galat alkalmaval ellendrizni kell, a jarmU( ezek hidnydban nem
adhatd készre;

nem vizsgalatra — taroldsra egyéb mads okbol — napi vizsgalati,
vizsgalati helyre beallitott jarmUinél a bejard személyzetnek kell
kezdeményezni a megfeleldség helyreallitasat, — a javitas felada-
sat elvégezheti az atvevé munkavallalo is.

a jarmii a vizsgalati helyet, telephelyet kévetkezd vizsga-
latig érvényes, ép, utasitas kovetelményeinek megfeleld
egészségiigyi dobozokkal, taskaval hagyhatja csak el.

2011/291/EU Bizottsagi hatdrozata a hagyomanyos transzeuro-
pai vasuti rendszer ,mozdonyok és személyszallito jarmuivek”
jarmd alrendszerére vonatkozo atjarhatdsagi miszaki eléirdsok-
rél rendelkezik, de sajnos nem tartalmazza az elsésegély targyi
feltételeinek, mentédobozok egységesitését. Egységesitésig igy
vasliti vontatéjarmiivekhez, motorkocsihoz, motorvonathoz
MSz 13553-1989 szabvanyu 1db ,,C” tipusut kell biztositani,
amely vontatéjarmiivén, motorkocsin helyettesithetd 2db
»B” tipusival.

Balesetmentes kozlekedést kivanok.
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Mozdonyvezetoi adatok

A MAV-START Zrt. 2016. lll. havi mozdonyvezet§i munkakérre vonatkozé adatai

Telephely

Rendkivili munkavégzés
Osszesen (6ra)

Munkaidé-beosztastol
eltéré foglalkoztatas (6ra)

Pihenénapi munka-
végzés (6ra)

Allasidé 100%
(ra)

Allasidd 110%
(6ra)

Kikuldetés utazasiidé (6ra)

VSZ Bp-Ferencvaros 475176 299764 1754,12 330,67
VSZ Bp-Nyugati 3550,62 2298,41 1252,21 94,93
VSZ Szolnok 426554 221279 2052,75 2085,18
VSZ Székesfehérvar 1736,41 1546,13 190,28 23892
VSZ Hatvan 2124,02 1619,20 504,82 2795 440,08
VSZ Gyér 1610,73 1541,83 68,90 6,58 307,70
TSZVI Budapest dsszesen 18 039,08 12 216,00 5823,08 0,00 34,53 349748
VSZ Debrecen 331342 303213 281,29 46,72 279,52
VSZ Nyiregyhaza 2 404,40 198954 414,86 155,74
VSZ Zahony 1005,01 875,65 129,36 22,26 57,05
TSZV| Debrecen 6sszesen 672283 5897,32 825,51 0,00 68,98 492,31
VSZ Miskolc 4938,63 299510 1943,53

TSZVI Miskolc 6sszesen 4938,63 299510 1943,53 0,00 0,00 0,00
VSZ Pécs 1557,09 1068,70 488,39 26,82
VSZ Dombovar 194014 1856,15 83,99 85,60
VSZ Nagykanizsa 146378 1345,87 1791 48,46
TSZV| Pécs 9sszesen 4961,01 427072 690,29 0,00 0,00 160,88
VSZ Szeged 1247,80 1092,26 155,54 525 158,29
VSZ Békéscsaba 163816 1312,60 325,56 262,84
VSZ Szentes 1626,59 1190,89 435,70 175,18
VSZ Kiskunhalas 1995,05 1709,10 285,95 383,63
TSZVI Szeged Gsszesen 6 507,60 5304,85 1202,75 0,00 5,25 97994
VSZ Szombathely 560,05 43375 126,30 218,94 46,04
VSZ Celldomolk 1314,35 115856 155,79 136,09 173,23
VSZ Tapolca 118351 858,78 324,73 60,47 16,60 43,36
TSZV| Szombathely 6sszesen 305791 2 451,09 606,82 60,47 371,63 262,63
MAV-START Zrt. sszesen 44.227,06 33135,08 11 091,98 60,47 480,39 539324

A MAV-START Zrt. 2016. I-1Il. havi mozdonyvezetdi munkakérre vonatkozé adatai

Telephely

Rendkivili munkavégzés
Osszesen (6ra)

Munkaidé-beosztastol
eltéré foglalkoztatas (6ra)

Pihenénapi munka-
végzés (6ra)

Allasid 100%
(6ra)

Allasidd 110%
(6ra)

Kikuldetés utazasi idd (6ra)

VSZ Bp-Ferencvaros 14 421,68 9 824,64 4597,04 0,00 0,00 732,94
VSZ Bp-Nyugati 11 662,81 7 473,87 418894 120,00 0,00 381,70
VSZ Szolnok 12311,75 7 167,15 5 144,60 0,00 0,00 5 375,52
VSZ Székesfehérvar 5360,97 4631,37 729,60 0,00 0,00 802,57
VSZ Hatvan 5216,50 3651,89 1564,61 1,27 171,68 1156,10
VSZ Gyér 8291,50 7 250,75 1040,75 0,00 63,57 950,83
TSZVI Budapest dsszesen 57 265,21 3999967 17 265,54 131,27 235,25 9 399,66
VSZ Debrecen 9 154,01 7 405,55 1748,46 8,00 120,10 139018
VSZ Nyiregyhaza 6 251,36 462878 1622,58 34,89 2,00 482,18
VSZ Zahony 335396 2933,26 420,70 0,00 122,99 113,12
TSZV| Debrecen 6sszesen 1875933 14 967,59 379174 42,89 245,09 1985,48
VSZ Miskolc 12 325,88 7 962,45 4363,43 0,00 9,22 67,76
TSZVI Miskolc 6sszesen 12325,88 7 962,45 4363,43 0,00 9,22 67,76
VSZ Pécs 377,42 2306,80 1464,62 87,68 0,00 64,06
VSZ Dombovar 5523,16 499982 523,34 0,00 0,00 579,25
VSZ Nagykanizsa 3804,03 324931 554,72 24,00 0,00 147,46
TSZVI Pécs 9sszesen 13 098,61 10555,93 2542,68 111,68 0,00 790,77
VSZ Szeged 5112,89 4.148,07 964,82 32,70 52,27 851,59
VSZ Békéscsaba 6 086,42 502391 1062,51 0,00 0,00 1066,31
VSZ Szentes 5213,30 410013 11317 0,00 0,00 497,70
VSZ Kiskunhalas 5146,89 4.337,26 809,63 1,33 0,00 924,36
TSZVI Szeged Gsszesen 2155950 17 609,37 3950,13 44,03 52,27 333996
VSZ Szombathely 1166,07 1036,64 129,43 0,00 781,62 265,35
VSZ Celldomolk 2910,73 21700,83 209,90 0,00 295,43 575,64
VSZ Tapolca 271,34 212958 581,76 60,47 100,95 630,65
TSZVI Szombathely 6sszesen 678814 5867,05 921,09 60,47 1178,00 1471,64
MAV-START Zrt. sszesen 129 796,67 96 962,06 32834,61 390,34 1719,83 17 055,27




(f6) szam (f6) orak orak badsag orak badsag érak orak orak oktatds, vizsg. - egyéb oktatas
220 220,87 -98,07 607,35 613,61 485798 230,25 1620,00 179,74
171 171,77 -0,01 518,31 893,01 222812 10,95 988,00 96,67
198 197,06 -0,58 410,81 860,95 2 870,06 62,00 1120,00 1202,59
151 150,10 168,00 146,53 168,00 255393 78,00 512,00 217,82
120 120,03 393,61 550,49 250717 24,00 500,00 24,00
162 161,23 783,36 334,79 3112,00 40,00 573,55 125,40
1022 1021,06 -98,66 288144 3399,38 168,00 1812926 445,20 5313,55 1846,22
214 214,00 224,00 302,87 168,00 4088,22 108,00 1106,00 318,51
143 143,03 208,00 592,16 168,00 2334,40 70,13 400,00 116,16
93 93,00 -10,58 8,00 381,10 1643,35 78,00 104,00 161,31
450 450,03 -10,58 440,00 1276,13 336,00 806597 256,13 1 610,00 595,98
257 25719 -3,16 157751 94791 5260,59 135,33 2032,33 11,00
257 257,19 -316 157751 94791 0,00 5260,59 135,33 2032,33 11,00
99 100,39 -13,78 220,66 219,01 336,00 2166,44 8,00 906,00 21,46
183 183,00 456,11 470,83 168,00 3796,41 116,94 48,00 1380,89
100 99,42 -0,01 26377 554,70 1803,53 2,62 857,83 15,57
382 382,81 -13,79 940,54 124454 504,00 7 766,38 127,56 1811,83 141792
124 124,00 -3,39 97,55 288,84 1735,06 25,30 62,17 300,90
129 129,00 -9.62 44,81 326,24 163644 99,30 798,86 272,87
YA 74,00 172,21 401,47 1008,35 30,43 220,17 105,00
68 68,00 328,77 1305,75 172,41 180,00 858,00
395 395,00 -13,01 314,57 1345,32 0,00 5685,60 32744 1261,20 1536,77
60 59,94 -0,29 20,15 312,12 1523,42 25,02 43,50 403,46
145 145,00 16,72 639,44 2720,61 71,02 778,50 417,30
112 112,26 -6,27 585,55 774,40 209790 42,72 318,00
317 317,19 -6,56 622,42 172596 0,00 634193 138,76 1140,00 820,76
2823 282329 -145,76 6776,48 993924 1008,00 5124973 1 430,42 13 168,91 6 228,65
gy | Flhavikumulale | 1 havi® | Fllhavibeteg- | P2 be Fasies \rlwléllkuli il haviszabag- | It hav ezac L'!ESZ'ZZSK orék | e e ik
(t6) atlaglétszam (f6) minusz” 6rak ség orak srak slzal)badsag sag orak rak —_|doszakos oktatas, | ~ egyéb oktatds
orak vizsg.
220 220,09 -186,08 1678,80 1814,68 0,00 1091111 555,26 386984 3382,42
171 172,33 -0,01 1359,24 2931,81 0,00 7 205,78 40,48 2907,00 89794
198 198,99 -0,83 953,77 226791 0,00 9 148,37 158,00 3 141,55 3889,26
151 150,56 -0,31 679,40 1014,61 496,00 7025,40 222,00 2377,00 1195,06
120 120,00 -6,11 1012,00 1574,74 0,00 597399 66,38 1898,00 193,28
162 160,05 0,00 305913 1418,27 0,00 8074,85 128,00 2 475,55 100915
1022 1022,01 -193,34 8742,34 11 022,02 496,00 48 339,50 1170,12 16 668,94 1056711
214 213,89 -4,82 105959 1441,33 496,00 916377 242,00 3063,00 211997
143 144,34 -2,63 348,60 2018,55 496,00 6 642,48 161,04 2023,00 116,16
93 92,72 -20,71 144,00 550,08 0,00 4765,93 198,00 1304,00 388,09
450 450,95 -28,16 1552,19 £4009,96 992,00 2057218 601,04 6390,00 2 624,22
257 258,35 -20,09 4023,34 3045,87 0,00 15 134,88 282,92 443373 502,25
257 258,35 -20,09 402334 3045,87 0,00 15134,88 28292 443373 502,25
99 101,44 -23,47 300,80 871,87 1472,00 5234,89 50,23 2560,00 44,52
183 183,02 -2,00 1462,02 1605,26 496,00 9 462,41 330,82 3690,00 1564,33
100 99,09 -0,01 714,05 1603,32 0,00 5778,45 2,62 227983 15,57
382 383,55 -25,48 2 476,87 £4080,45 1 968,00 20 475,75 383,67 852983 1624,42
124 12392 -57,43 781,06 1131,56 0,00 £4.959,43 42,45 173817 1135,48
129 127,55 -9.87 301,36 140390 0,00 5826,84 171,30 1840,86 608,87
YA 74,67 -2,13 523,43 914,24 0,00 3220,85 79,22 109617 105,00
68 68,00 -0,71 54,52 571,27 0,00 299471 478,46 1057,00 212733
395 394,14 -70,14 1 660,37 4020,97 0,00 17 001,83 771,43 5732,20 3976,68
60 59,05 -36,51 711,53 463,84 0,00 3551,42 68,87 876,33 123370
145 144,98 -94,64 61,70 126885 0,00 8065,75 175,02 2304,25 133573
112 112,82 -21,85 1312,45 1646,31 0,00 6 274,59 74,72 1658,08 142,00
317 316,85 -153,00 2085,68 3379,00 0,00 17 891,76 318,61 4838,66 271,43
2823 2825,86 -490,21 20540,79 29 558,27 3456,00 139 415,90 352779 46 593,36 22 006,11
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Budapesti fejpalyaudvarok

Parkot a sinek mellé, sinek folé, sinek helyére: kor-
manyzati tervek szerint néhany éven beliil megsziinik a
Déli palyaudvar és teljesen atalakul a Nyugati kornyéke.
Mindez driasi lehet6ség Budapestnek - csak nem mind-
egy, hogyan torténik.

Evtizedekig nem nagyon tértént semmi a nagy févarosi fejpalya-
udvarokkal, most meg a fejlinket kapkodhatjuk a kormanyzati
bejelentések hallatan. Két olyan nagyprojekt formalddik, amely
alapvet6en alakithatja at Budapest arculatat: a Déli bezarasa és a
Nyugati kornyékének atépitése.

Az allam felfigyelt a palyaudvarok korili rozsdazonakra, és ismét
magahoz ragadta a kezdeményezést a varosfejlesztés ligyében: a
palyaudvarok sorsa nem a MAV-nal vagy a févarosi énkormany-
zatnal dél el, hanem a Miniszterelnokségen. A Délirél marcius
elején megjelent egy kormanyhatarozat, melybdl kiolvashatok
a fébb iranyok, a Nyugatirol Lazar Janos kancellaria-miniszter
bejelentéseibdl tajékozédhatunk. Es van rengeteg pletyka, hi-
resztelés. Egyik esetben sincsenek kész tervek és projektgazda,
marpedig minden jelentésebb fejlesztés akkor ér révbe, amikor
talalnak hozza személyi feleldst. A Dagaly vagy a Ludovika ese-
tében Firjes Balazs, a Ligetnél Baan Laszlo, a budai Varnal L.
Simon Laszlo jatssza ezt a szerepet, a palyaudvaroknak viszont
még nincs kormanybiztosa.

A Délirél szolo kormanyhatarozat a nemzeti fejlesztési minisztert
bizza meg, hogy késziljon hatasvizsgalat a palyaudvar épileté-
nek jovojérél és a Kelenfoldi palyaudvar bévitésérdl. Az Gzemi
palyaudvari részen megvaldsitandé sport- és szabadidés célu
varosfejlesztés koncepcidjat az Emberi Eréforrasok Minisztériu-
manak kell elkészitenie a Testnevelési Egyetem és a MAV bevo-
nasaval. Ebbdl elvileg a palyaudvar megtartasa is kovetkezhetne,
de a kozvélekedés szerint a kormanyfé erésen hajlik a bezaras
felé. Lazar Janostdl pedig tudjuk; a palyaudvar helyére parkot ter-
veznek, az Gzemi terileten a Testnevelési Egyetem Uj campusa
épllhet fel.

A Déli esetében érlelédo elképzelés az utdbbi miatt kapott len-
diletet. A Testnevelési Egyetem fejlesztése ugyanis a kormany
kovetkez6 nagy felséoktatasi projektje, amelyhez a kezdd lokést
az atlétikai csarnok leégése adta meg tavaly oktdberben. A teri-
letet eleinte a Csorsz utcai park helyén akartak béviteni, de ez ki-
valtotta a kérnyéken lakok tiltakozasat. Ugy tudjuk, ekkor Mocsai
Lajos rektor vetette fel, hogy vonjak be inkabb a Déli palyaudvar
Uzemi teriletét. (Az Gzemi terii-
let vasUti zona elsé kiszélesedd |t
oblozete a Csorsz és a Marvany &
utca kozott, mely keskeny nyak-
kal kapcsolodik a fejpalyaudvar
korili masodik 6blozethez.)

A Nyugati palyaudvar mellé-fo-
lé, asinek lefedésével kialakitott
Nyugati liget vagy Podmaniczky
park “gazdaja” Lazar Janos, aki :
ezt afféle ellen-Liget Budapest E}
projektnek szanja, ahol a kor- %
many nagy kiterjedést Uj zold- &
tertlettel sokszorosan potolja &
a varosligeti épitkezések miatti &
fakivagasokat. A megvalositds T
Finta Jozsef épitészirodadja
kezében van, akik korabban a
Westend tet6kertjét megtervez-
ték, ugyancsak a sinek részle- k=
ges lefedésével. "
Féloldalas utcak

Szamtalan ellenvetés fogal-
mazhato meg a tervekkel kap- @&
csolatban, de érdemes leszo- i)
gezi: a palyaudvari rozsdazénak L

hogy az Aréna plazat az Ugetd helyén, a Kerepesi Ut tuloldalan

rehabilitacidja a legkorszerlbb vérosfejlesztési irany a vildg
nagyvarosaiban. Az ilyen teriletek dridsi lehetéségeket rejtenek,
és a legizgalmasabb rehabilitaciés projektek tobbnyire a palya-
udvarok korll sziilettek az elmult évtizedekben. A legtobb nagy-
varosi palyaudvar - még ha féépllete mar nem eredeti is, mint
példaul a Déli esetében a XIX. szazad masodik felében alakult ki. A
budapesti fejpalyaudvarok sziiletése is erre az idészakra tehetd:
a Déli 1861-ben jétt létre, a Nyugati 1877-ben, a Keleti 1884-ben.
Mindharom allomas az akkori varosszélre kerdlt, de rég koril-
nétte 6ket Budapest, és kozponti fekvéslvé valtak: legfébb eld-
nylk, hogy a vonatrol leszallva rengeteg tomegkozlekedési kap-
csolatot talalunk, és mindjart a Nagykoruton, a Rakéczi uton vagy
a budai karuton vagyunk.

A palyaudvarok kialakitasakor a vasut jo nagy terlletre ratenye-
relt az akkor még értéktelen varos széli telkekbdl, ezért mind-
hdrom pélyaudvar sinhaldzata és Uzemi terlletei széles savot
hasitanak ki a varosbol. Ezek a zénak durvabban elvagjak egy-
mastdl a szomszédos varosrészeket, mintha két méter magas
betonfalak lennének. A XIlI. kertlet kizarélag a mélyen bevagott
vasuti katlan folott ativeld Marvany utcai hidon at érintkezik a
Krisztinavarossal, a VI. és a Xlll. kerdlet csak a gyalogosszemmel
baratsagtalan Ferdinand hiddal kapcsolddik 6ssze, a VIl. és a VIl
kerilet a Keleti két oldalan egyaltaldan nem érintkezik. A vasuti
zondk melletti utak jellegzetesen féloldalasak, és kornyezetiik-
hoz viszonyitva lepusztultak: ez egyarant igaz az Alkotas utcara,
a Podmaniczky utcara és a Kerepesi Utra (@ Westend felépitése
6ta a Vaci Ut elényére valtozott). Nyilvanvalo, hogy az ingatlanokat
felértékelné, és megujuldst inditana el, ha ezek a hazsorok nem
sinekre néznének, hanem parkra.

Osszhangban a trendekkel

Ma mar ez nem kébe vésett adottsag, ugyanis a modernizacionak
kdszonhetben a vasut terilethasznalata megvaltozott. A teher-
forgalom csokkent, a géz- és a dizelizem az el6varosi vonalakon
megszUnt, a karbantartads kilsé Uzemekbe kerilt. Egy mai pa-
lyaudvar sokkal kisebb helyet igényel, mint a régiek, mikozben a
telkek felértékelddtek. Ezért minden nyugati nagyvaros teli van/
volt rehabilitaciora vard, kivalo fekvésd vasuti rozsdadvezetekkel.
Budapesten is valésultak mar meg ilyen fejlesztések, példaul a
Westend felépitése a Nyugati palyaudvar Vaci Ut melletti savja-
ban, vagy a Millenniumi varoskdzpont a Soroksari Ut és a Duna
kozott. Ezért volt az elmult évtized egyik legsulyosabb hib3ja,




huztak fel ahelyett, hogy a Keleti palyaudvar melletti teriletet
hasznositottak volna: a fejlesztés igy nem jart varosrehabilitacios
hatassal.

Vagyis a kormany a vilagtrendekkel 6sszhangban cselekszik az
Ugyben. Mas kérdés, hogyan. “A vasuti rozsdadvezetek Budapest
legfontosabb varos-fejlesztési tartalékai, de fontos, hogy ezeket
ugy hasznositsuk Ujra, hogy a ma széttagolt elévarosi vasuti koz-
lekedési rendszerbdl a német, osztrak S-Bahnok vagy a parizsi
RER szinvonalat elérd Uj rendszer jojjon létre. A Déli palyaudvar
esetében a terilet 80-90 szazaléka gond nélkil felszabadithato,
és a maradék is felllépithetd, de az elévarosi kozlekedés sza-
mara érdemes volna megtartani 5-7 vaganyt és a fejpalyaudvar
épuletét” - mondja lapunknak Vitézy Da-
vid kozlekedési szakértd. A Déli ugyanis
olyan tomeg-kozlekedési kapcsolatokkal
rendelkezik Eszak-Buda és a belvaros ira-
nyaba, amelyeket Kelenfoldon nem lehet
megteremteni - marpedig a fejpalyaudvar
bezarasa esetén a kelenfoldi allomasnak
kellene minden feladatot atvennie. Csu-
csidGszakban jelenleg napi 10-12 ezer utas
marad a vonaton Kelenfold utan: 6k azért
jonnek be a Délibe, mert a fejpalyaudvar
jobb atszallasi lehetéségeket kinal, az éle-
tlket tehat megnehezitené a bezarasa. A legfontosabb ilyen kap-
csolat a metrd, am a kettes vonal meghosszabbitasa Kelenféldig
technikailag nem redlis, a 4-es pedig nem biztositja ugyanazokat
a kapcsolatokat, mint a piros vonal.

“A Déli palyaudvar megsziintetése az elévarosi kozlekedés szem-
pontjabdl visszalépés volna, mikozben az elmult években az al-
lam sok szazmillidrdos koltséggel mindegyik innen kiinduld vo-
nalat felujitotta, és - a balatoni vonalakon - jelenleg is felujitast
végez. Kelenfoldon a palyaudvar bévitése tovabbi tizmillidrdos
koltséggel jarna, mivel a 4-es metrd végallomasa melletti P+R
parkold kialakitdsa érdekében épp most adta at a MAV az otta-
ni kihasznalatlan terlleteit. A Déli esetében minden eléremutatd
kormanyzati terv megvaldsithatd Ugy is, hogy a vasuti funkcio
korlatozottan megmarad” -teszi hozza Vitézy.

Megaloman étletek
A Nyugati palyaudvarral kapcsolatos tervekkel mas baj van:
a koncepcié mar most a megalomania jeleit mutatja. Termé-
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szetes, hogy minden beavatkozasnak egyutt kell jarnia az
Eiffel-csarnok mUemléki rekonstrukcidjaval, a lepusztult
allapotu aluljaré és a szintén elhanyagolt felszini terek feluji-
tdsaval. Mar ez megdobja a koltségvetést, amihez hozzajon
a parktelepitéshez sziikséges foldcsere a Podmaniczky utcai
tertiletsavon, a Ferdinand hid kivaltasa egy kozuti alaguttal
és a vaganyok felllépitése. Kérdés az is, hogy labakra alli-
tott betontetére érdemes-e fak ezreit telepiteni. Raadasul a
kormany az Uj tetékertet 0sszekotné a Varosligettel, ezért
ugy tudjuk, felmerilt egy zoldhid épitése is az allatkert folott,
mashol ugyanis ez a kapcsolat nem teremtheté meg. Es a
projekt része lenne tobb, a févarosi onkormanyzat altal eldirt
kozlekedési beruhazas, melyekre azért van sziikség, hogy le le-
hessen zarni a Varosligetet kettévago Kdés Karoly sétanyt az autok
eldl, példaul a Szegedi uti fellljaré megépitése és a Hungaria kor-
uti P+R parkolo kialakitasa. (A sétany lezarasa Baan Laszlé egyik
igérete arra, hogy a Varosliget kornyezeti allapota javulni fog a
Liget Budapest hatasara - csakhogy ezek a beruhazasok nem a
miniszteri biztos hataskorébe tartoznak.)
Nem véletlen, hogy a koltségeket maris 200 milliard forint félé
becsilik, marpedig a tervezett sokféle budapesti beruhazas (pl. a
varosligeti mizeumok vagy a Var rekonstrukcioja) mellett kevés
esélye van annak, hogy a kévetkez6 ot-hat évben erre is jusson
forrds. Elvarhato, hogy hazi tervezé kije-
lolése helyett nemzetkozi vagy legalabb
hazai tervpalyazatot irjanak ki, és jo lenne,
ha megmaradhatna a Podmaniczky ut-
cai terliletsav harom értékes ipari éplle-
te, melyek be tudnak fogadni a kulturalis
funkcidkat.
Budapesten még sosem prébaltak ki olyan
varosrehabilitaciot, amely sok szazmilli-
ardos, nagyszabasu beavatkozas nélkal,
egy elzart terilet megnyitasaval, kipofo-
zasaval, a varoslakok altali belakasaval er
el valtozasokat -mint ahogy tették példaul Berlinben a kitritett
tempelhofi repulétér esetében. A Nyugati melletti tertiletsav ide-
alis helyszine lehetne egy ilyen szelid és olcsd, fokozatos varos-
rehabilitacionak, és az Eiffel-csarnok felujitasaval egyiitt ez maris
nagy elérelépés lenne.
Megjelentek olyan hirek, hogy a Nyugati palyaudvar rekonstruk-
cidja miatt az allomast két évre le kellene zarni az utasforgalom
elél. Csakhogy a legkozelebbi megalld. Rakosrendezo alkalmat-
lan arra, hogy a vaci és az esztergomi vonal rengeteg elévarosi
utasa onnan botladozzon be a varosba. Ha 6sszegezziik a féva-
ros kornyéki vasutfelujitasi terveket, lathatd, hogy tizenegybdl
tiz vonal esetében a kovetkezd években valamilyen munkalatok
varhatok, marpedig egyszerre ennyi helyen lehetetlen épitkezni
kdosz nélkdl.

Heti Vdlasz
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Palyaudvar-bezarasok Budapesten

A végiggondolatlansag és a kapkodas jeleit mutatja,
ahogy a kormany a Nyugati és a Déli palyaudvar sorsa-
rol dtletel. A nyugat-eurdpai nagyvarosok kdzpontjabol
nem Kkitiltjdk, hanem a lehet6 legbeljebb vezetik a va-
sutat.

A vasutbarat kormany most éppen két févarosi palyaudvar be-
zarasaval akarja beirni a nevét a torténelembe. Azt, hogy az
Orban-kormany vasutbarat, tébbek kdézott Fonagy Janos, a fej-
lesztési tarca allamtitkara allitja, a Déli palyaudvar bezarasanak
szandéka pedig egy marcius kdzepi kormanyhatarozatbol olvas-
hatd ki. A Nyugati sorsarél a napokban targyalnak, lapzartankkor
errél a terv elézetes véleményezésébe bevont Levegé Munkacso-
port kozleménye a leghivatalosabb informacio.

A két palyaudvar kozll az egyikre csak ideiglenesen kerl lakat.
Az egyebek kozt az esztergomi, a vaci, a szegedi és egyes nyir-
egyhazi vonatokat indito-fogadé Nyugati nevét arra a két évre
huzzak ki a menetrendkdnyvbdl, amig lefedik a vaganyokat az
Eiffel-iroda tervezte, 1877-ben atadott utascsarnoktol a Varosli-
getig. A felllépités célja, a kornyezetvédok lelkesedését kivaltva,
els6sorban nem Uj éplletek emelése, hanem a ligetet a Nagy-
koruttal 0sszekotd parkositott sav kialakitasa. A néha Nyugati li-
getként, maskor Podmaniczky parkként emlegetett, labakon alld
zoldfelllet kiépitése miatti lizemsziinet a palyaudvar épiletének,
vaganyhaldzatanak és 6soreg biztositoberendezéseinek rekonst-
rukcidjara is lehetéséget ad. Marpedig a Nyugati “hatsé udvara” a
bevezetd vasutvonalak neuralgikus pontja, az ottani allapotoknak
kitlintetett szerepiik van az érkezd vonatok késéseiben. A beru-
hazas hozadéka tehat nem csupan a 25 hektarnyi Uj zéldfelulet,
hanem az is, hogy gyorsabba és megbizhatdbba valik a kozdsségi
kozlekedés az elévarosi forgalomban.

Mindez kérilbeltl 200 millidrd forintot emésztene fel a hirek sze-
rint, aminek harmada az emeletes park kialakitasanak koltsége
- azzal egyeldre senki sem dicsekedett el, hogy melyek azok a
fejlesztések, amelyek emiatt lekeriilnek az EU-pénzekbdl tamo-
gathato tervek listajardl. Az épitkezés kezdetének és a Nyugati
bezadrasanak éve a jelenlegi menetrend szerint 2018. A hirtelen
nekiveselkedést feltehetbleg az az igyekezet magyarazza, hogy
aberuhazas ne késse le a 2020-ig tarto unios tamogatasi ciklust.
Sokkal nehezebb magyarazatot talalni a Déli palyaudvar beza-
rasaval kapcsolatos kormanyzati vehemenciara. Lapzartankig
nem kaptunk valaszt az el6késziiletekkel megbizott fejlesztési
tarcatol arra, hogy mi az a kiilonbség a két palyaudvar kozott, ami
miatt az egyiket példamutatdan gatyaba lehet razni, a masiktol
viszont meg kellene szabadulni.

Igaz, az omindzus kormanyhatarozat sem fogalmaz egyértelmu-
en. Csak a Déli - a Marvany utcai fellljaro és a sashegyi alagut
kozotti - “Uzemi palyaudvaranak megsziintetését” és a helyére
szant “sport- és szabadidds célu varosfejlesztést” emliti eldon-
tott tényként. A palyaudvar “végponti teriletérdl” csupan az all a
dokumentumban, hogy otletpalyazatot kell kiirni “kzdsségi célu
funkcionalis hasznositasara”. De hogy ez mit jelent, az homalyban
marad - kilonos tekintettel arra, hogy e kdvetelménynek kevés
célfelel meg jobban, mint a kdzosségi kozlekedés kiszolgalasa. A
Miniszterelnokség vezetdjeként mindenben illetékes Lazar Janos
mindenesetre mar elarulta a sajtonak a maga verziéjat: “van ra
lehet6ség, hogy néhany vagany megmaradjon’, de ezt 6 “szakma-
ilag nem tartja megalapozottnak”.

Kevés rosszabb megoldast lehet elképzelni, mint hogy szak-
mai kérdésekben egy hozza nem érté fépolitikus “szakmai” al-
laspontja hatdrozza meg a dontést. Marpedig a Déli-bezaras
Ugyében éppen ez torténik - regisztralja szomoruan Kazinczy
Laszld, a Mlegyetem Ut- és vasutépitési tanszékének docense.
‘A szakma egységes: nem volna szabad bezarni a Délit - szogezi
le. - De a politika nem kérdezte meg a szakmat. Még azt se le-
het tudni, mi bajuk van a politikusoknak a Déli palyaudvarral. Ha
legalabb ez kiderilne, le lehetne lni megbeszélni.” David llona,

a MAV elnék-vezérigazgatéja persze azt hangsulyozza nyilvanos
megszoélalasaiban, hogy a fejlesztési tarca “minden szakmai kér-
désbe bevonja a MAV-ot”, a Déli sorsaval kapcsolatban azonban
inkabb csak afféle “igen is, meg nem is” logikaju kijelentéseket
enged meg maganak. “Elkészilt a 4-es metro, amellyel Kelenfol-
don intermodalis csomdpont épllt ki”, értett egyet a palyaudvar
funkcioit Dél-Buddra szamUzni akardkkal az Indexben. Néhany
nappal elébb a Pesti Sracok cimU portalnak nyilatkozva viszont
azt mondta, hogy “az Uj motorvonatok vasarlasat kévetéen a Déli
forgalmanak Ujratervezésén dolgoznak a kollégak”, jelezve: igye-
keznek azért menteni a menthet6t.

Ha egyaltalan indokolhatd valamivel a Déli bezarasa, akkor az az
egyre sziikségesebb felujitas pénzigénye. De ilyen alapon a Nyu-
gatit - vagy akar a 3-as metrét - is be lehetne zarni; ez nyilvan
képtelenség. Az pedig, hogy P+R parkoldt épitsenek a helyére,
szimpla ostobasdg, hiszen nem Buda kdzepén, hanem a varos
szélén kell ravenni az autésokat, hogy valasszak inkabb a kozos-
ségi kozlekedést. Példaul éppen Kelenfoldon. Ott, ahol egy masfél
honapja kezdddott parkoloépités miatt mar karcsusitottak is a
palyaudvart, éppen most véve el a helyet a Déli funkcidinak atval-
laldsdhoz sziikséges bdvitéstdl. Jelenlegi formajaban pedig Ke-
lenféld nem alkalmas a Déli pétlasara. Amikor a sashegyi alagut
folotti rézsti megcsuszasa miatt tavaly erre volt sziikség, 38 vo-
natot meg kellett szlintetni a napi 250-b6l. Még szerencse, hogy
mindez télen tdrtént, nyaron ugyanis napi 360 vonatot szolgal ki
a Déli.

Orokre fiistbe menne a palyaudvar bezarasaval az a tsbb mint
szaz éve papirra vetett, a Fémterv altal 2009-ben részletesen
kidolgozott terv is, amely a Délit és a Nyugatit a fold alatt 6sz-
szekotve, e szakaszon metrdként “viselkedd” vonatokon vinné be
az utasokat a varos szivébe. Egyébként pedig, noha Kelenfoldon
valéban komfortosan at lehet szallni a 4-es metréra, az ottani
utasforgalom csak tavaly haladta meg a Déliét - azért, mert a
dél-budai palyaudvart az alagut folotti épitkezés miatt tébb mint
két hdnapra lezartak. Nem véletlenll szdgezte le tavaly - az iho.
hu kézlekedési szakportal kérdésére - a MAV, hogy “az elmult
idészakban készilt tanulmanyok mind azonos megallapitasra




jutottak, Budapest-Déli palyaudvar tovabbra is jelent6s felada-
tokat lebonyolité vasuti fejpalyaudvar marad”. Akkor persze még
nem lehetett tudni, hogy egy évvel késébb a politikdnak mas lesz
a “szakmai” véleménye.

Az viszont igaz, hogy a korabbinal kevesebb sziikség van a Déli
rozsdadvezet-hangulatu kiszolgalo-rendezé palyaudvardra. A
mozdonybdl és kocsikbdl allé régi szerelvényeket ugyanis mind
tobb el6varosi vonalon valtjak fel a korszerd, elél-hatul egyforma
motorvonatok. Ezeknél megsporolhatd a hagyomanyos szerelvé-
nyek visszainditdsahoz sziikséges, a mozdonyt a vonat ellenkezd
végére Uigyeskedd tolatgatds. Nem lehet azonban megspaérolni a
szerelvények karbantartasat, takaritasat, a zart rendszerd WC-k
Uritését, és valamennyi taroldkapacitasra is szlikség van. A ren-
dez6 palyaudvarnak is csupdn a karcsusitasardl - esetleg: itt is a
lefedésérdl - lenne tehat értelme beszélni, nem pedig a felsza-
moldsarol.

A Déli 12 utasvaganyanak korulbeldl a felét a tatabanyai, székes-
fehérvari és pusztaszabolcsi elévarosi jaratok villamos motorvo-
natai hasznaljak, csupdn a masik felét a tdvolsagi forgalomban
szinte egyeduralkodd régi szerelvények. Csakhogy, miutan a MAV
108 darab Flirt fantazianevd, négyrészes motorvonatbdl allé flot-
tdja az idén 15 darabbal béviil, egyelére vége a vasarlasoknak.
Ezekkel - valamint a MAV harminc egyéb négyrészes villamos
és hetven kétrészes dizelmotorvonataval - szemben a hagyoma-
nyos személyvagonok szama kétezer fol6tt van. A vonatok zomét
tehat tovabbra is ezekbdl kell 6sszeallitani. A Déli forgalmanak
David llona altal emlitett, a motorvonatok terjedésével 6sszefiig-
g6 “Ujratervezése” ezek szerint nem jelenthet mast, mint hogy
a tavolsagi vonatokat a MAV is hajlandd lenne szam(izni a Buda
kdzponti részén lévo palyaudvarrdl. Taldn abban bizva, hogy cse-
rébe legaldbb az elévarosi jaratok szamara meg tudja menteni az
1861 dta ott alld Délit.

A dunantuli tavolsagi vonatok - koztik a balatoni szerelvények -
sorsa ezek szerint mar megpecsételédott. Hogy miért, azt nem
kototték az utazok orrdra. De akar logikusnak is mondhato, hogy
ha Magyarorszdag tavolodik Eurdpatdl, akkor a magyar vidék is
kerlljon tavolabb Budapesttél. A dontés egyszerre konkrét és
szimbolikus, hiszen egy fontos vasutallomas - akar teljes, akar
részleges - kilizése a varos belsejébdl ismét olyan lépés, amivel
Magyarorszag éppen az ellenkezéjét muveli annak, ami Eurdpa-
ban torténik.

Eurépa messze van

Vasutlizemi szempontbdl nem praktikusak a vonatokat vissza-
forduldsra kényszerit6 fejpalyaudvarok. A kontinens nyugati felén
mégsem a bezarasukban keresik a megoldast. Az eurdpai recept:
a fejpalyaudvarok fold alatti 0sszekotése, a kdztes szakaszon Uj
belvarosi megalldk létesitése - foglalja 0ssze Kazinczy Laszld, a
MUegyetem Ut- és vasutépitési tanszékének docense.

- Mlnchenben mar az 1972-es olimpiara készilve a fépalyaudvar
ala bujtattak két vaganyt, és a fold ala vitt vonatok szamara Uj
megallokat hoztak létre a belvarosban. Most a masodik alagutat
épitik, egy expressz S-Bahn szamara.

- ZUrichben szintén a masodik vonal épitésénél tartanak.

- Lipcsében néhany éve kotottek dssze a fold alatt két fejpalya-
udvart.

- Stuttgartban abbdl indultak ki, hogy megengedhetetlen az az
5-6 perces - magyar szemmel egyébként irigylésre méltdan cse-
kély - id6veszteség, amivel a varoson atmend nagy sebességu
vonatok fejpalyaudvari visszaforditgatdsa jar. Annak ellenére
a fold ala bujtatjdk a vonatokat, hogy a fépalyaudvar alatt van a
foldalatti gyorsvasut, az U-Bahn allomasa is.

- Parizs belsé kerileteiben nem kevesebb mint hat nagy fejpalya-
udvar van, amelyeket a RER-halézat gyorsmetroként kozlekedd
elévarosi vonatai kotnek dssze.

- Londonban a kdzelmultban épitették at a St. Pankras palyaud-
vart - a bezarasa fol se merdlt, noha szinte 6sszeér egy masik
belvarosi fejpalyaudvarral, a King"s Cross-szal.

HVG
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Kedves Alelnsk Ur!

A korkedvezmeényes munkakdrben foglalkoztatottak onkéntes
nyugdijpénztari szolgaltatasaval kapcsolatban az alabbi tajé-
koztatast adom:

Az onkéntes kodlcsdnds biztositopénztarakrol szold 1993. évi
XCVI. térvény (tovabbiakban: Opt.) 2.8.(5) bekezdés a) pontja
értelmében a kiegészité nyugdijpénztarnal nyugdijkorhatar-
nak min6sul: a tarsadalombiztositasi nyugellatasrol szélo tor-
vény szerinti dregségi nyugdij-korhatar, tovabba az az idépont,
amelyt6l a pénztartag oregségi nyugdijban, korhatar el6tti
ellatasban, szolgalati jaranddsagban, balett-mivészeti életja-
radékban, atmeneti banyaszjaradékban, rokkantsagi ellatasa-
ban, a Magyar alkotdmUvészeti Kozalapitvany altal folydsitott
ellatasokrol szolé kormanyrendelet alapjan folydsitott 6regsé-
gi, rokkantsagi nyugdijsegélyben (nyugdijban), ndvelt 6sszegU
oregségi, munkaképtelenségi jaradékban vagy nyugdij el6tti
allaskeresési segélyben részesil, vagy amelytél a pénztar-
tag a honvédek jogallasardl szoéld torvény vagy rendvédelmi
feladatokat ellatd szervek hivatdsos allomanyanak szolgalati
jogviszonyardl szold torvény szerinti nyugdij elétti rendelkezé-
si allomanyba athelyezésre kerdl.

A nyugdijkorhatar betdltése utan a pénztartag a varakozasi idé
idétartamatdl fliggetlenul jogosultta valik a nyugdijszolgalta-
tasra.

A korhatar el6tti oregségi nyugdijak megszUntetésérdl, a kor-
hatar el6tti ellatasarol és a szolgalati jarandosagrol szélé 2011.
évi CLXVII. torvény 7.8.(1) bekezdés c) pontja és a (2) bekezdés
értelmében korhatar el6tti ellatasra jogosult a korkedvezmé-
nyes nyugdijhoz a 2011. évben hatalyos szabalyok szerint szlk-
séges jogosultsagot 2014. december 31. napjaig megszerzé
személy. Ahany év korkedvezményt szerez - a 2011-ben hata-
lyos szabalyok szerint szamitva -, annyi évvel a nyugdijkorha-
tar elérése el6tt kérheti az ellatas megallapitasat.

Akorhatdr el6tti ellatas az Opt. 2.5.(5) bekezdés a) pontja alap-
jan nyugdijkorhatarnak mindsul, ezért a nyugdijszolgaltatas
adémentesen kerl kifizetésre.

Budapest, 2016. aprilis 11.
Udvozlettel:

Simonné dr. Szabo Katalin
Ugyvezetd igazgatd
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Valami Amerika 2

gy kis Amerika

Mdsodik rész

”w_ 7

Az el6z6 szamban arra tettem igéretet, hogy legkoze-
lebb a New York New Haven vasutrél fogok irni. Az igé-
ret pedig illik betartani, tehat itt a masodik rész. Remé-
lem tetszeni fog olvaséimnak!

i
B g

Az amerikai nagyvarosok kornyékén masfajta, gyorsabb, jobb,
korszer(ibb vaspalyak is vannak, mint amilyenekdl az elsd rész-
ben beszamoltam. Ilyen példaul a New Havent New Yorkkal 6sz-
szekotd 110 km hosszu, villamositott, elévarosi vonal. A villamo-
sitas rendszere a New Haven — Pelham szakaszon 12,5 kV 60 Hz,
Pelham és New York Grand Central palyaudvar kozott pedig 700
V egyendram, a metrévonalakon megszokott harmadik sines
rendszerrel. A szerelvények reggel héttdl, éjfélig oranként koz-
lekednek, a menetidd egy és haromnegyed éra. A motorvonatok
formavilaga roppant egyszert, semmi design vagy aramvonal,
de technikai kialakitasuk korszer(, a szerelvények gyorsak és
kényelmesek. Uzemeltetdjilk a Metro-North Railroad nev(i tarsa-
sag. Az egykori New York New Haven R.R. kiterjedt halozatat ma
tobb tarsasag is hasznalja, de a New Haven-Pelham-New York
villamositott vonalon egyedil a Metro-North RR szerelvényei ro-
hangalnak.

Az egyes jaratokat forgalom-
ba allito cégek kozott termé-
szetesen képviselteti magaty
az AMTRAK is, az 6 szineibeng

e

kozlekedik Washington DC-be
a hires ACELA expressz. A kiloénboz6 vasuttarsasagok vonatai
az utastajékoztato kijelz6kon mas-mas hattérszinnel jelennek
meg. Példaul az AMTRAK szine a kék,
a Metro-North Railroadé piros.

New Haven palyaudvara barmelyik
" osztrak vagy német vasutallomassal
felvehetné a versenyt, olyan tiszta, ta-
! gas, kényelmes és szép. A New York
Grand Central palyaudvar - amelynek
vaganyhaldzata a fold alatt taldlhatd —
nem annyira szép, de praktikus.

d Nem birom megallni, hogy néhany
szoval ne emlékezzem meg a New
York New Haven vasut torténetérdl.
Az Egyesiilt Allamokban ez a tar-
sasag mar nagyon koran villamo-
sitotta vonalainak egy részét 600V
egyenfesziiltséggel. Elészor 1895-
ben a Nantasket-Junktion kozotti 11
km-es szakaszt, majd 1896-ban ezt
meghosszabbitottak 5,5 km-rel East
Weyemountig. Ugyancsak 1896-ban Hartford, New Britain és
Berlin (nem keverendd 0ssze a német févarossal) kozott egye-
dilalle modon, harmadik sines hozzavezetéssel (a fesziltséget

hordozd harmadik, forditott V keresztmetszet( sint a vaganyten-
gely kozepén, a talpfakra erdsitve helyezték el) villamositottak a
vonalat. Amint az varhato volt, a sok dramitéses baleset miatt ezt
arendszert hamar fel kellett szamolni.

A késbbbiekben - elsésorban energetikai, tehat gazdasagi meg-
fontolasok alapjan - a tarsasag egyfazisu, alacsony periodusu
fesziltséggel villamositotta vonalait. A fesziiltség nagysagat 11
kV-ban hataroztak meg, a periddusszamot pedig 25 Hz-ben, an-
nak ellenére, hogy 15 Hz mellett jobb kommutacidval dolgoznak
az egyfazisu kommutatoros motorok, kisebbek a karos indukci-
o6s folyamatokbdl adddo veszteségek, de az energiaellatd cégek
akkor mar tobb helyre is értékesitettek 25 periodusu villamos



energiat, tehat ezt a vasut kilon atalakitas nélkil tudta haszno-
sitani.

Akkoriban a vildagon még nem volt kiprobalt és megbizhato felsé-
vezeték a nagyfesziltségl és viszonylag gyorsan, 80-100 km/é
sebességgel kozlekedd villamos hajtasu jarmivek szamara,
ezért a NYNHRR egy teljesen uj, haromszog profild hosszlancot
épittetett ki a haldzata folé. Az elsé egyfazisu, alacsony perid-
dusu fesziltséggel villamositott szakasz Stamford - Connecticut

és Woodlawn — New York kozott kerdlt atadasra 1907-ben. A New
Haven - Connecticut vonalat 1914-ben helyezték fesziltség ala.

Nos, minddssze ennyi személyes élményt (no meg némi torté-
nelmi adatot) gyUjtottem 6ssze az amerikai vasutakrol 2015 de-
cemberében. Egy csepp, a végtelen dceanban. Ahhoz tudnam
hasonlitani, mint amikor az Urszonda képeket, adatokat kild a
Marsrol. Ezek az adatok ugyan hasznosak, de rendkiviil kevesek
ahhoz, hogy a bolygdrol atfogd képet kapjunk. Remélem, az én
frdsomat is hasznosnak, érdekesnek talaljak majd az olvasoim,
dacara annak, hogy nem kapnak atfogd képet az Ujvilag kotott
palyas kozlekedésérdl, annak csak egy ici-pici szeletkéjét ismer-
hetik meg altala.
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Szépen fejlodnek a Rail Cargo Group hazai
vallalatai altal lltetett fak az FTC parkjaban

Budapest, 2016. aprilis 25. — Szépen fejlédnek azok a platanfak,
amelyek a Rail Cargo Group valamennyi magyarorszagi vallala-
tanak tdmogatdsaval valtak részeseivé a Ferencvarosi Torna Club
falltetési akcidjanak. A cégcsoport minden vallalata csatlakozott
a Fradi kezdeményezéséhez, és egy-egy platannal jarult hozza a
tavalyi orkan erejl viharok altal sulyosan megtépazott népligeti
park faallomanyanak helyreallitdsdhoz. A marciusban, bioldgiai
életciklusuknak legmegfeleldbb idépontban eliltetett hat platan
csemete fejlédését az egyesilet Fold Napja alkalmabol 2016.
aprilis 24-ére szervezett sétajan Kubatov Gabor, az FTC elntke
tarsasagaban tekintette meg dr. Kovacs Imre, a Rail Cargo Hun-
garia Zrt. igazgatésaganak elnoke. A sétan a cégcsoport képvise-
letében részt vettek a Rail Cargo Logistics — Hungaria Kft., a Rail
Cargo Operator — Hungaria Kft., a Rail Cargo Terminal - BILK Zrt.
és a Rail Cargo Carrier Kft. vezetdi.

Az esemény soran dr. Kovacs Imre elmondta, hogy a Rail Car-
go Hungaria Zrt. szdmara egyértelmd volt, hogy csatlakozzon
a Fradi falltetési kezdeményezéshez. A kornyezettudatossag a
magyar vasuti arufuvarozas piacvezeto vallalata szamara a mu-
kodés alapvetd kritériuma. A tarsasagra bizott arumennyiség
elszallitdsa évi tobb szazezer tonnaval kevesebb karos anyag

kibocsatasaval jar, mint az, ha ugyanezt a volument kozuton fu-
varoznak. A vasuttarsasag arra torekszik, hogy csak akkor hasz-
naljon dizelvontatast, amikor az elkerilhetetlen; meghatarozé
mértékben villanymozdonyokat Gzemeltet. A Rail Cargo Group
valamennyi lednyvaéllalata mlkodése sordn kiemelten figyel az
energia ésszerU felhasznalasara.

Dr. Kovacs Imre rdmutatott arra is, hogy a vallalat az FTC - Rail
Cargo Hungaria ndi kézilabda csapat névadd szponzoraként sziv-
Ugyének tekintette, hogy az elsék kozott csatlakozzon az egyesi-
let kezdeményezéséhez.

Az egyesdllet parkjaban fejlédd platanfak tovében tablak jelzik a
Rail Cargo Group tdmogatasat.

Tovabbi informacidk:

Rail Cargo Hungaria Zrt.
Marketing és kommunikacio
E-mail: press@railcargo.com

RCH kommunikacid




Igy betegit meg az éjszakai mtiszak!

A legalabb 6t éve valtott miiszakban dolgozéknal min-
denféle sziv- és érrendszeri megbetegedés kockazata
megné. Aki pedig legalabb 15 éve dolgozik ilyen mun-

karendben, annal magasabb a tiid6rakos halalozas koc-
kazata is.

Sokan ugy gondoljak, hogy 8-tol 4-ig vagy 9-t6l 5-ig dolgozni na-
gyon megterheld. Miel6tt elmerilnénk az dnsajnalat-
ban, gondoljuk meg, mi van azokkal, akik valtott
mUszakokban dolgoznak, és sokszor vannak

szolgalatban olyankor, amikor pihenink &
vagy alszunk. Marpedig komoly hatdssal 4
van az egészségre, ha nem nappal dol-

gozunk.

Sokan nem a szokasos munkaidé-
ben dolgoznak, hanem este, éjjel,
hajnalban. Az éjszakai miszaknak
megvannak a maga elényei: lehet
gyerek vagy tanulas mellett csi-
nalni, és sokszor jobban is fizetik az
éjszakasokat, mint a nappalosokat. |
p “
Ugyanakkor az orvosok nem gydznek
figyelmeztetni, hogy a valtott mUsz:
ban vald dolgozasnak megvannak.@ maga
egeészséglgyi kockazatai: noveli bizonyos
betegségek kialakuldsanak esglyét, es rossz
hatassal lehet a dolgozok kozerzetére1s
A leggyakrabban olyan munkahelyeken kell valtott mUsza-
kokban dolgozni, amelyek 24 6ras szolgaltatast latnak el: ilyen a
kozlekedés, az egészségiigy és a rendvédelem. De ebbe a cso-
portba tartozik az éjszakaig nyitva tartd ettermek, szérakozohe-
lyek személyzete is. Mi benniik a kozos? - Ugy tlinik példaul az,
hogy nagyon hasonlé egészségugyiskockazatoknak vannak kité-
ve - ezt tobb kozelmultbel_‘hg];atés is bizoayitja.
4 _Egy 2014-es viz8galat szerinta valtott mszakban dolgozoknal 42
“szazalékkal va[pszmubb a ?ettes tipusu cukorbetegség kialaku-
lasa. Ez & tben azzal.van 6sszefliggésben, hogy ilyen munka
mellett az alvas és ebrenlet természetes ciklusa felborul, emiatt
.. romlik az alvas mmos:ggéraml pedig inzulinrezisztenciahoz is ve-
zethet.
Szintén 2014-ben latott napvilagot egy tanulmany, amely szerint a
valtott mUszak rontja az agyi kapacitast:a kisérleti alanyok rosz-
szabbul teljesitettek a memodriateszteken, lassabban oldottak
meg bizonyos feladvanyok, és az atlagos teljesitménylk alulmul-
ta a kontrollcsoport tagjaiét.
Egy 2015-6s kutatas soran apoldndket vizsgaltak, és azt talaltak,
hogy a legalabb 6t éve valtott miszakban dolgozoknal minden-
féle sziv- és érrendszeri megbetegedés kockazata megnd. Aki
pedig legalabb 15 éve dolgozik ilyen munkarendben, annal maga-
sabb a tiddrékos halalozas kockazata is.
A munkaidd altal megzavart alvas-ébrenlét ciklus nem elhanya-
golhatd tényezd. A WHO 2007-ben felvette a karcinogén (rakkeltd)
tényezok listajara az éjszakai vagy valtott miszakokban valé dol-
gozast, mert az megzavarja a cirkardian ritmust, vagyis az ember
napi bioldgiai 6rajat.

|

Mi a napi biolégiai 6ra, azaz cirkardian ritmus?

Minden testi és agyi funkcionk egyfajta természetes ritmust ko-
vet; egy ciklus egy napnak felel meg. A testiinkben miikodé bel-
s6, bioldgiai 6ra szerint valtozik naponta a testhdmeérsékletiink,
az éberségi allapotunk és bizonyos hormonjaik szintje is. Példaul
az atlagos testhémeérsékletiink az alvas folyaman né, egészen az
ébredésig, majd a nap folyaman csokken, egészen az elalvasig -
legaldbbis, ha rendszeres idékézokben alszunk.

Belsd orank mukodése tobb tényezén mulik: kulcsszerepet jat-
szik benne a fény - ezért gyakoribb az alvasi probléma a vakoknal.

De hat ra a testmozgas, a hormonok koncentracidja és a kilonbo-
z6 gydgyszerek is. Sok olyan tényezd is van, ami megzavarhatja a
cirkardian orank mikodését - a legismertebb ilyen a jetlag, ami-
kor tobb idézonan at utazunk. A jetlaghez nagyon hasonlé dolgot
élnek at azok is, akik valtott mUliszakban dolgoznak.
A cirkardian ritmus megzavarasa tlineteket is okoz. Ezek az
emésztési zavarok, az ingerlékenység és a koncetracids képes-
ség csokkeneése. De mig jetlaget igen ritkan élink at, a val-
tott mUszakban dolgozok szinte allanddéan ki van-
nak téve ezeknek a tlineteknek.

Miért fiigghet 6ssze a megzavart cir-
kardian ritmus a betegségekkel?
Ha valakinek a belsé draja megza-
varodik, mert példaul éjszaka kell
dolgoznia, az azt jelenti, hogy a
szervezete mar nincs szinkronban
a kornyezetével. Idedlis esetben
a szervezet rovid idé alatt alkal-
mazkodik a megvaltozott korilme-
nyekhez (ez torténik, amikor elmu-
lik a jetlag), de ha tul gyakran kell
“Ujraszinkronizalni”,.az mar a cirkar-
dian ritmyg ﬁo_sszab’b tavu felborula-
' sét is eredményezheti, ami betegségek
- okozoja lehet.

Szakeértdk felfedeztek egy fehérjét, amely a

cirkardian ritmus‘szabalyozasaban vesz részt,
de szerepe van a daganatok kialakulasanak megaka-
dalyozasabanis. Acirkardian citmus megzavarasa bizonyithatéan
hatassal van tehat a'daganatok kialakuldsanak valdszintiségére;
ezen tulavérnyomasra, a vér kg_‘leszterinszintjére is hat - igy figg
dssze a sziv- és érrendszeri megbetegedésekkel.
Mindezeken kivul a valtott mUlszakokban valé dolgozas sok
olyan egyéb viselkedéses valtozassal jar, amely mar 6nmaga-
ban is néveli bizonyos betegségek kockazatét. [gy példaul az ilyen
munkaban dolgozok nagyobb valészinliséggel tulsulyosak vagy
elhizottak, illetve nagyobb aranyban dohanyoznak, és nagyon
stressznek vannak kitéve.

s
y
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Mit tehetiink mégis az egészséglinkért?
A legtobben nem joszantukbol dolgoznak valtott miszakokban,
hanem kényszertliségbdl. Mit tehetnek 6k mégis az egészségik
megdrzése érdekében?
Ha éjszaka dolgozunk egy idészakban, akkor az utolsd néhany
napon probaljunk 1-2 oraval elébb felkelni és késdbb lefekiidni.
Ezzel megkonnyithetjik, folyamatosabba tehetjik a masik mu-
szakra valo atvaltast.
Adjunk magunknak tébb idét az Uj miszakhoz vald atallasra -
anélkil, hogy megvonnank magunktél az alvast.
Ha végziink az éjszakai mUszakban, vegyiink fel napszemuiveget,
hogy csokkentslk a minket éré fénymennyiséget.
Probaljunk meg rendszeres id6kdzokben aludni a hét minden
napjan - igy a cirkardian orank konnyebben alkalmazkodik majd
a munkarendinkhoz.

Forrds: hdzipatika.com
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Kiranduljunk a

A napokban hallottam a radiéban egy mlisort, amely
a kozuti kozlekedés automatizalasaval, a sofér nélkii-
li ,okos” autokkal foglalkozott. Engem azonban jobban
érdekel a kotott palyas kozlekedés, ezért a hallottakat
kissé atalakitva tovabbgondoltam azokat. Kitalaltam
egy kis torténetet, amely 2056-ban jatszddik, f6szerep-
l6je pedig egy mozdonyvezetd.

Waschuta Bernat mozdonyvezetd 2056. oktober 23-an reggel
6-kor jelentkezett szolgdlatba Ferencvaros allomas rendez6 pa-
lyaudvaran. A jelentkezés Ugy tortént, hogy a telefonjan kapott
értesités alapjan megkereste a mozdonyat, az ugyancsak telefo-
non kapott titkos kdddal kinyitotta azt, felment a filkébe és meg-
nyomta az asztalon lévé négy gomb kozul a fekete, ,feljelentke-
zés” feliratut. A kabinban nem volt hagyomanyos értelemben vett
vezetdasztal, sem kezeldszervek, de még mUszerek és kijelzék
sem, hiszen minden automatikusan, szamitdégépek altal vezé-
relve tortént. Minddssze az elébb mar emlitett négy kilénbdzd
szinl nyomdgomb, és néhany kapcsold helyezkedett el a pulton.
A fekete szin( a ,feljelentkezés”, a zold a , felhatalmazas”, a piros
a ,vész-megallitas’, a fehér a , kijelentkezés”. Bernat orilt, hogy
oktdber 23-an dolgozhat, hiszen a meglehetésen alacsony moz-
donyvezetdi bérét igy kiegésziti egy kis Unnepi potlék is.

Lassuk, hogyan is képzelem el a 21. szazad Gtvenes éveinek ma-
gyarorszagi vasutjat! Ami a legfeltiinébb, hogy a haldzat rendki-
vil gyér - gyakorlatilag szinte kizaroélag azokon a vonalakon van
forgalom, amelyek tranzitforgalmat bonyolitanak le -, am a mu-
kodé vaspalyak korszertlen felszereltek és Ugyszélvan teljesen
automatizaltak. Két kategdria kulonittetik el egymastol, mégpe-
dig az els6 osztalyu és a masod osztalyu vonal. Az elsd osztalyd
palyak teljesen zartak, a szerelvényeken és az allomasokon nem
alkalmaznak személyzetet, igy mozdonyvezetét sem. A kocsik
berakasakor szamitdgép vizsgalja a rakomany tomegét és annak
megfeleléen allitja be a raksulyvaltokat. A fedélzeti informatikai
eszkdzok minden egyes alkatrészt folyamatos ellenérzés alatt
tartanak, a legkisebb hiba esetén értesitést kuldenek a karban-
tartd bazisnak. Ha a meghibasodds mértéke nem veszélyes, a
gép - esetleges korlatozasokkal — engedélyezi a jarmuU tovab-
bitasat, sulyos rendellenesség esetén azonban meggatolja azt.
Ebben az esetben kell csak a karbantartd egységnek valamilyen
maddon a helyszinre sietnie és beavatkoznia. Amikor a vonat az
iranyvaganyon osszeall (az allomasi tolatd mozdonyok is népte-
lenek, tobbségikdn nincs is vezetdallds, azokat az iranyitdi he-
lyiségbdl vezérlik, mint valami modellvasutat), a kdzponti Utkdzd
és vonokeészilékek 0sszekapcsoljdk az egyes jarmuUveket Ugy
mechanikusan mint levegdsen. Természetesen az informatikai és
energetikai csatlasok is 0sszekottetésbe lépnek egymassal. Ezek
utan a szerelvény tulajdonosanak alkalmazasaban allé menetira-
nyitd a kozponti szamitdégéptdl a vonat szamanak megadasaval
megfelelé vontatojarmivet igényel, majd megkéri az Utvonalen-
gedélyt. Az informacids bazis a vonathoz legkozelebb esé szabad
kapacitasi mozdonyt valasztja ki. Ha elsérangu vonalon tudja
megkozeliteni az 6sszeallitott szerelvényt, akkor mozdonyvezetd
nélkil teszi meg a tavot, jar ra a sajat szerelvényére, a betaplalt
vonatszam alapjan utasitja a kocsikon lévé computereket a meg-
feleld vonatnemvalto pozicié beélln’téséra és ellenérzi a fékeket

jovobe!

2045-ben megtiltotta a kozlekedést. Tobbek kozott ez a rendel-
kezés okozta, hogy a negyvenes évek végére a vonalak jelentds
részén felszamoltak a forgalmat.

A személyszallitd vonatoknal sem alkalmaznak a vasuttarsasa-
gok személyzetet. A 2046-ban bevezetett Uj személyi azonosito
kartya ugyanis szinte minden informacidval rendelkezik a hozza
tartozo allampolgarrol és egyben, mint bankkartya is makaodik.
Az ,igazolvany” apro jeladdt tartalmaz amely, ha olyan objek-
tum kozelébe ér, amely képes az altala kildott informacidkat
feldolgozni, akkor az objektum altal kért adatokat tovabbitja an-
nak. Nos, a személyszallitdssal foglalkozé cégek a jarmUveiket
felszerelték ilyen adatlekérd eszkozokkel, igy, ha valaki felszall
egy vonatra, azt a rendszer érzékeli, azonositja és regisztralja,
amikor pedig az illetd leszall, automatikusan levonja szamlaja-
rél a kiszamitott viteldij 6sszegét. Abban az esetben, ha egy utas
nem viszi magaval az igazolvanyat, és a vasuti kocsiba telepitett
informatikai bazis nem tud racsatlakozni, azonnal riasztast kild
arenddrségnek. Ugyanez torténik akkor is, ha az utas szamlajan
nincsen elegendd dsszeg a viteldij rendezéséhez.

De térjunk vissza hdstinkhoz, Waschuta Bernathoz, aki kénye-
lembe helyezte magat a mozdony fllkéjében, elvett egy konyvet
és olvasni kezdett. J6 negyed dra elteltével megszélalt egy éles,
sipold hang és a zold ,felhatalmazas” feliratd gomb vilagitani kez-
dett. Ez azt jelentette, hogy a vonat indulna, ha a szamitdégépet
a jarmuvon tartdzkodd egyén felhatalmaznd az inditasra. Bernat
baratunk megnyomta a gombot, a vonata elindult. Mivel nem kel-
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lett figyelnie, ilyenfajta kotelezettsége nem volt, folytatta az olva-
sast. Kdzben elkalandoztak a gondolatai. Az apja, s6t a nagyapja
is mozdonyvezet6ként ment nyugdijba, de egy egészen mas jel-
legl vasutrol. Kicsi

gyerekként gyakran elkisérte az apjat szolgalatba. Nagyon tet-
szett neki a mozdony és az, hogy emberek irdnyitottak mindent,
szakmailag jol felkészilt alkalmazottak mUkaddtették a vasutat,
vezették a mozdonyokat. Nagypapdja is slrin mesélt neki a
munkajarol, arrél az idérél, amikor még minden a mozdonyveze-
t6 akaratan, felkésziltségén, gyakorlatan mulott. Ezzel szemben
Bernatnak mar csak egy harom hetes tanfolyamot kellett végez-
nie ahhoz, hogy ,mozdonyvezetd" lehessen. (Erdekes médon
a mozdonyvezetd elnevezés nem valtozott az id6k folyaman.) A
tanfolyamon minddssze munkavédelmi, munkajogi, és a szol-
galati telefon kezelésével kapcsolatos ismereteket oktattak, az
utolsé két napban pedig elsésegélynyujtast. Mindez persze meg-
latszott a fizetéseken is, de a legszornylbb, hogy a tarsadalmi
megbecsilés is a mélypontra sullyedt.

Hogy elterelje nyomaszté gondolatait, kitekintett az ablakon és az
elsuhand szirke, kodos tajat figyelte. A latvanytol nem lett jobb
a kedve. A kovetkezé pillanatban kigyulladt egy kis kék led, halk
pittyegés kiséretében. Ez azt jelentette, hogy mdsodrangu sza-
kaszra ért a vonat, innentél kezdve figyelnie kell a palyat. Héstink
a koszos szélvéddn keresztll az el6tte évo sinparra fliggesztette
tekintetét. Furcsa mddon a szélvéddék takaritdsa valahogy még
most sem oldodott meg. A jarmUveket Uzemeltetd tarsasagok
egyaltaldan nem torédnek azzal, hogy nem, vagy csak rosszul

vezérelt mozdony vezetoasztala.

lehet kilatni az ablakon. Nem o6hajtanak erre a célra embereket
felvenni és fizetni, mert Ugy gondoljak, az cstkkentené a nyere-
séget, ezaltal a versenyképességet. Rdadasul a vonatok tobbsé-
ge Ugyis mozdonyvezetd nélkiil kozlekedik. gy megelégednek a
beépitett ablakmosd berendezéssel, de az — mint tudjuk — nem
képes folyamatosan megfelelé tisztasdgot biztositani.

Bernat nagyon nehezen tudta csak legylrni a rdtoré szornyd al-
mossagot. A mozdony monoton zugasa, ringaté mozgdsa, vala-
mint a szlrke, kodos, viztél csopogd unalmas tdj csak rontott a
helyzetén. Szerencsére, ismét halk pittyegés hallatszott, majd ki-
aludt a kék szinl led, a vonat Ujbdl elsérangu szakaszra érkezett
és mar ezigy is lesz egészen a végallomasig. Baratunk tehat hat-
radontotte a szék tamlajat és alomba merult. Alig pihent azonban
néhany percet, amikor megcsorrent a mobilja. SMS Uizenet érke-
zett az irdnyitotdl, amely arra utasitotta, hogy a kdévetkezé allo-
mason szalljon at az ellenkezd iranyba kozlekedé paratlan szdmu
vonatra, mert az személyzet nélkil érkezik és at kell kisérniama-
sodrangu szakaszon. A szdveges Uzenet tartalmazta a mozdony
palyaszamat és a kddot is, amivel fel tud jutni a vezetdallasra. Mit
volt mit tenni, vette a kabatjat meg a taskajat és felkészilt a cse-
rére. Vonata hamarosan fékezni kezdett, majd pontosan a masik
mozdony mellett Ugy, hogy a két feljardajtd egymassal szemben
helyezkedett el, megallt. Bernat a megfelel6 gomb megnyomasa-
val kijelentkezett, leszallt, majd a megadott kdddal kinyitotta az Uj
gépét. Miutdn letette a taskajat és a kabatjat, a fekete gomb meg-
nyomasaval bejelentkezett és a zold nyomdgomb segitségével
megadta a szamitégépnek a felhatalmazast az inditdsra. Néhany
6ra mulva mar ismét Fadiban volt, letelt a szolgalata. Elhagyta
az allomast, bellt a kocsijaba és elindult hazafelé. Nagyapjara
gondolt, aki a szolgalatok utan ugyan faradtan, de elégedetten
tért haza, hiszen tudta, hogy a munkadjara, szaktudasara, gyakor-
latara sziikség van. Ha valami bonyodalom adddott vagy nehéz,
esetleg kilonleges feltételek mellett kellett tovabbitani a vonatat,
boldog volt, ha meg tudott felelni a kihivasoknak. Mara ezt a faj-
ta elégedettséget, ezt az 6romot elvették az emberektdl, hiszen
szinte mindent a gépek csinalnak és ellendériznek. Egyfajta orwelli
vildg alakult ki lassan, észrevétlenil és visszafordithatatlanul.

Amikor hazatért, olyan rossz lett a kedve, hogy vacsorat sem
kért, megfurdétt, majd lefekudt. Hamarosan elnyomta az alom.
Azt dlmodta, hogy a mult szazad nyolcvanas éveiben él és dolgo-
zik mint masiniszta, aki egy huzatos, zajos, rozzant Szilivel hizza
a késett személyvonatat, ezért roviditett menetidét alkalmaz, ro-
vid fékutakat valaszt a megallasok alkalmaval, Ugyelve azonban
arra, hogy a vonat zokkenémentesen, oldott tuskdkkal alljon
meg. Semmi és senkinem avatkozik bele a vezetésébe, se gép, se
ember. A vonata a végallomason hajszal ponto-
san megall. Szegény Bernat kollégank, legalabb
almaban elégedett, boldog ember lehetett.
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Kiilonleges mozdonyvezeto
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Vakmero és joképu mquar fotds
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Amit tudni kell a részben készenléti jellegl

munkakorokrol

Az elmult idészakban tobb mozdonyvezeté Kolléga is
kifogasolta, hogy a részben készenléti munkakérben
dolgozok részére megitélt pénzekb6l miért nem jut a
mozdonyvezetéknek is. Hivjuk segitségiil a jogot, amely
a kérdésre pontos valaszt ad. Azért annyi engedtessék
meg nekem, hogy megjegyezem: Sokat kiizdottiink a
multban azért, hogy valaki ki ne talalja azt, hogy a moz-
donyvezet6i munkakor készenléti jellegli legyen. K.L.
A készenléti jellegi munkakorokben foglalkoztatott munkaval-
lalok munkaidejére és ezen keresztil munkabérére — a felek
megallapodasa esetén — szamos, az altaldnostdl eltérd szabaly
alkalmazhato. Az alabbiakban ezeket ismertetjik roviden, vala-
mint a készenléti jellegl munkakor és a készenlét, mint 6nalld
jogintézmeény kozotti kiilonbséget mutatjuk be.

Az Mt. szabdlyai alapjan készenléti jellegli a munkakar, ha

a munkavallalé a feladatainak jellege miatt - hosszabb idészak
alapulvételével - a rendes munkaidé legalabb egyharmadaban
munkavégzés nélkil all a munkaltatd rendelkezésére, vagy

a munkavégzés - kiulénosen a munkakor sajatossagara, a mun-
kavégzés feltételeire tekintettel - a munkavallalé szamara az al-
taldnoshoz képest lényegesen alacsonyabb igénybevétellel jar.
Azaz, akar az elsd, akar a masodik feltétel teljestlése esetén a
munkakor készenléti jellegiinek mindsithetd. A munkakori fel-
adatok jellege alapjan torténd mindsités soran figyelemmel kell
lenni arra, hogy az adott munkaltatonal ellatott tényleges fel-
adatokbol kell minden esetben kiindulni. Ennek megfeleléen ki-
mondhatjuk példaul, hogy a karbantarté munkakér altaldban mi-
nésithetd készenléti jelleglinek, hiszen a feladat jellegébdl adddik,
hogy a munkavallald varja a munkaeszkozokben bekévetkezd hi-
bat és csak annak bekovetkezésekor végez munkat. llyen esetben
a munkakor mindstlhet készenléti jelleglinek. Ugyanakkor, ha a
munkaszervezés és a technoldgia lehetéveé teszi azt, hogy a kar-
bantartas eldére tervezhetd legyen és a munkavallaléd munkaidejét
kitolti a tervezett karbantartasok folyamatos elvégzése (példaul
a repllégépek karbantartasa esetében), akkor a munkakér sem

mindsithetd készenléti jelleglinek.

A masodik feltétel alapjan - alacsonyabb igénybevétel — mindsiti
a munkaltatd készenléti jelleglinek példaul a biztonsagi 6r mun-
kakorét. llyenkor a munkavallalé a munkaidé alatt folyamatosan
munkat végez, hiszen a vagyonvédelmi feladatok ellatasa érde-
kében a figyelmét fenn kell tartania, de ez lényegesen kevésbé
megterheld, mint példaul a fizikai tevékenységgel jaré munka-
végzés.

A készenléti jelleghdl addddan a munkaltato és a munkavallalo
megallapodhatnak hosszabb teljes munkaiddben. Ez azt jelenti,
hogy a munkavallalonak a munkaszerzédésében szereplé alap-
béréért (adott esetben a minimalbérért is) nem napi 8, hanem
legfeljebb napi 12, heti 60 éra munkavégzést kell teljesitenie.
Ezen tulmenden a munkaidé-beosztas szabalyaitdl is eltérhetnek
a felek megallapodasukban, és a munkavallald napi beosztas
szerinti munkaidejét legfeljebb 24 dérara, mig heti beosztas sze-
rinti munkaidejét 72 érara emelhetik fel. Ez utébbi megallapodast
azonban a munkavallalé a munkaidékeret végére 15 napos fel-
mondasi id6vel 6nalldan is felmondhatja, és emiatt a munkaltaté
nem jogosult a munkavallald munkaviszonyanak megszlnteté-
sére.

Az dltalanos szabalyoktdl a munkavallald javara tér el a szaba-
lyozas, amikor kimondja, hogy a készenléti jellegli munkakdrben
foglalkoztatott munkavallalok esetében a munkakoézi sziinet a
munkaidé részét képezi, és a vasarnapra torténé beosztas ese-
tén a munkavallalo a megel6z6 szombaton rendes munkaidében
nem oszthatd be.

A készenléti jellegli munkakadrt meg kell kilonboztetnlink a ké-
szenléttél. Ez utdbbi ugyanis a munkavallalé rendes munkaidén
tuli rendelkezésre allasat jelenti a munkavallald altal megvalasz-
tott helyen. A két intézményben kozos, hogy nem feltétlendl jar
egyutt tényleges munkavégzéssel, azonban mig a készenléti jel-
legli munkakorben a munkavallalé rendes munkaidében végez
munkat, addig készenlét esetén a munkavégzés minden esetben
rendkivili munkavégzést jelent az annak megfeleld dijazasért.
forras: internet

l. Veteran Mozdonyvezetdk Orszagos Talalkozdja

Dombdvdr - Gunaras Comping Etterem
2016, janius 10, 20:00
Zene, svadasrtalos vacsors, tombola és egyeb meglepetések
JIelentkeznl privathan!
Belspd: 3500 Fe/ F&
Stallas megoldhatd, példaul 3 nap/2 éjszaka 25000 Ft 2 16 részére félpanzidval. Ennél olcsdbb
lehetdségek Is randeikendsre dlinak.
Részvitel 3 kiltségek aldzetes czekkes illetve atutaldsos rendezésével lehetsdges,
Igywkerr, nehogy lemarad)!

Csak az lesz ott, aki szamit!
Aki 1998 ban a dombdyari vasutas napon rdszt vett, marizelitst kapott az dlménybal.







MOSZ
HORGASZVERSENY

2016, jinivs 28=29,

2016. junius 28.

10.00 - 12.00 A részivevdk érkezése — Regisztrécio
12.00-13.30 Ebéd a t6 melletti panziéndl

14.00 - 14.30 Megnyits, sorsolds

14.30 - 15.55 Horgészhelyek elfoglalasa
15.55-16.00 Etetés

16.00-tol Verseny

2016. jonius 29.
9.00 6raig  Verseny
9.00-11.00 Mérlegelés, gyilekezd az eredményhirdetéshez
11.00-11.15 Eredményhirdetés
11.15-18l Ebéd, hazautazés

Nevezési hataridé: 2016. majus 31.
Részvételi dij: 5.500 Ft

A versenyre e-mailben, az alabbi elérhetéségen lehet nevezni:
dombovar@mosz.co.hu vagy telefonon:
Pintér Norbert vezetd igyvivénél: 06-30-749-55-65

TUSKEI HORGASZTO
DOMBOVAR

SZERVEZO: A MOSZ DOMBOVARI TAGCSOPORT

GPS: 46°23'58"” 18°08'4"

Részletes informaciok és feltételek a VERSENYSZABALYZATBAN!

A viltoztatds jogat a szervezd fenntartja.



