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Nyar derekan

Tombol a nyar! Néha szo szerint, de
ennek ellenére nincs uborkaszezon a
vasut vilagaban. Vannak, akik sza-
badsaguk idején a nyari menetrend
adta lehetoségeket veszik igénybe,
kisebb nagyobb megelégedéssel. A
frekventalt vonalakon a vonatok sza-
ma terén ugyan nincs gond, de
ugyanakkor pont a stiriiség okan
alig-alig van olyan vonat, amely ne
késne tobbet, kevesebbet. Az dllomasok és megallohe-
lyek helyzete elég szélsoséges, melyeket a turistak nem
ritkan illetnek kritikaval. A gyonyoriien felujitott allo-
mas ugyanugy elofordul, mint a gaztengerben megbuijt
megallohely. Vélhetoen ez a nydar mar csak igy mulik
el, de meg mielott odaig eljutnank, nézziik mi is torte-
nik napjainkban. Nem annyira friss az élmény, de min-
denféleképen ide kivankozik, hogy a nyar elején néhany
vitatott jarmii esetében probaltunk egyezségre jutni a
munkaltatoval a technologiai idok terén. Jelesiil, a
FLIRT, a Desiro és a railjet-k hianyzo normaidejét
hataroztuk meg a Kollektiv Szerzodés idevonatkozo
szabdlyai szerint. A munkdaltatoval egyiitt a jarmiivek
kezelési kézikonyve szerint torténtek a mérések, melyek
eredményét jegyzokonyvek rogzitettek és senki sem
vitatatta a résztvevok koziil. Ennek ellenére még min-
dig nem torténtek meg a technologiai idok rogzitései
a KSZ. 10/A mellékletében. Nagy valosziniiséggel ez
nem a véletlen miive, hiszen amikor bizonyos techno-
logiai idok csokkentése volt a cél (dizel valtasi ido),
pillanatok alatt modositani kellett a normaidoket. A
mostani normazas — vélemeényem szerint — kihozta,
hogy nagyon sok tevékenységet ugy végziink el, hogy
arra nem all rendelkezésre elég ido. Ez szivességnek
is tiinhet, ugyanakkor a felelosség alol nem mentesiti
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a mozdonyvezetot. Annak, akinek a szivességet tessziik,
az lesz majd a biintetést megfogalmazo is alkalom ad-
tan. Ezért elengedhetetlen, hogy a feladatok ellatashoz
sziikséges idoket biztositani kell, annak aran is, hogy
az esetleges jelenlegi fordak fordulo idejet ujra kell
szabalyozni. Nem tobbet és nem is kevesebbet, mint
amennyi az eloirt feladatok elvégzéséhez sziikseges. A
probléma rendezése rovidesen meg kell, hogy torténjen!
Mas téren szorgalmasabb a munkaltato. Ez a moz-
donyvezetok altal kedvelt és egyben gytilolt tablagépek
alkalmazasa. A mozdonyvezetdi tarsadalom az vj tech-
nika terén megosztott. Van, aki rengeteg energiat ol a
gépben rejlo lehetoségek kiaknazasaval, de vannak
olyanok is, akik ON/OFF kapcsolot nem stirtin koptat-
Jjak. Mindkét allaspont érthetd a maga modjan. Akiket
érdekelnek a technikai kiityiik, eloszeretettel forgatjak
a tablagépet, de azok, akik idegenkednek téle, probal-
Jak elodazni annak hasznalatat. Az azért sejtheto, az
utobbi dllaspont nem tarthato a végtelenségig, de tény,
hogy akkor szabadna csak a napi hasznalatot elvarni,
ha mar minden feltételnek megfelelnek a gépek. Dok-
kolasi lehetoség minden jarmiivon, nagyobb kapaci-
tasu akkumulatorok, s az utasitasok szabalyaihoz iga-
zodo leszabdlyozas a kezelés terén. Amig ezek
nincsenek meg, addig illuzio az onkéntesség dalarca
maoge bujtatni néhany elvarast, még ha azok nem is oly
nagy gepismeretet kivannak. A munkaltatot szeptem-
bertol inditand a rendszert, de ma még tul sok tiszta-
zatlan elvaras van a munkavallalokkal szemben. Eze-
ket rendezni kell, melyeket mar

vélhetoen csak az Osz, esetleg csak a

tél fog mar kezelni. Uborkaszezon

tehat nincs, de a nydar még tart a maga

szeszélyes modjan. Jo pihenést min- '\
Kiss Ldszld elnok

denkinek!
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Emléekeztiink

2016. junius a 05-én a Miskolci
Tagcsoport szervezésében, em-
léktablat avattunk a pontosan
husz évvel korabban elhunyt kol-
légank, Orosz Ferenc emlékére a
o balesetének helyszinén, Hernad-
—— szurdok vasuti megallohelyen.
- ' A szomoru esemény 1996.junius

=

05-én 9.33-kor a hernddszurdoki
vasuti atjaréban a 312-es szamu
Rakdczi nemzetkodzi gyorsvonattal
tortént, egy faval megrakott lett
kamion hajtott be a vonat elé.

Ferike megbecsiilt, elismert tagja volt a kozosségiinknek, fia-
talon, 35 évesen ragadta el szolgalatteljesités kozben a halal.

2016. junius 05. 08.27: Megérkezett a Rakdczi nemzet-
kozi Intercity Budapestrél Miskolc Tiszai palyaudvarra. Lega-
labb 30-40 aktiv és nyugdijas mozdonyvezet6 varta a vonatot.
08.29: Az érkezd vonat mozdonyvezetdje hidegre szerelte a
szilit, majd a vonat élére allt az M41 2145-06s breki, hogy Ferike
tiszteletére ezen a napon diesel hiizza a vonatot.

Az e-VTK kissé lassan érkezett meg az el6fogat MFB-re igy
maris késve indultunk. (Ezt a mondatot pedig a nyugdijas kollé-
gak mar nem is értik....)

A mozdony elején fekete molind hirdette: ,Orosz Ferenc emléké-
re

,Mar hisz éve, hiisz éve hogy nincs kozottiink Ferike — mert min-
denki csak igy hivta”

09.25: A vonat — némi késéssel — lassan méltdsagteljesen
begordult Hernadszurdok vasuti megallohelyre. A megalldhelyen
mar komoly témeg varta a vonatot.

Jelen volt Orosz Ferenc 6zvegye és két gyermekik, Lilla és Ben-
ce. Edesapja balesetekor Bence alig volt fél éves, mig lanya Lilla,
meg sem szlletett.

Es ott volt Rakéta bacsi, Ferike apja, a maga 87 évével, egész-
ségesen. Egy der(s, a vilaggal békében lévd, igazi nyugalmazott
mozdonyvezetd, és a csalad tobb tagja is.

Eljottek Ferike beosztott gépének - M
41-2173 - tobbi mozdonyvezetGi is.
Tiszteletét tette a munkaltatd részérdl
Postyényi Gyorgy igazgatohelyettes ur,
valamint Késa Zoltan ur, korabbi kéz-
pontvezetd is. De itt volt az akkori tag-
csoport vezetd D. Juhasz Andras is és
még sokan ismerésok, baratok kozil.
Tobben azok kozul, akik a balesetnél
jelen voltak, szolgalatban voltak, vagy
akar annak elszenveddi voltak.
Megjelent a hernadszurdoki refor-
matus gyllekezet szamtalan tagja is,
Kovacs Balazs tiszteletes urral.

Mivel a megallé ma is — de ma mar
azért gyérebb forgalmdu - vasuti atja-
ré utan talalhato, a rendérség bizto-
sitotta a helyszint.

09.30:  Kb. 80-90 f6 jelenlévd
részvételével megkezdédott a meg-
emlékezés. Elészor Szendrei Géza
mondta el a beszédét, ebbélidéziink
IS:

,Megcsonkult a csalad, megozve-
gyllt Virdg, a fiatal feleség."Razu-
hant a mazsas, szornyl menybolt”.
Sokszor kérdezve 6nmagatol, hogy

volt?
A baleset kovetkezménye altal megsé-
rult a gyermeki lélek. Az akkor még pelenkas Bence, Ferike se-
gitsége nélkil valt fiatalemberré. Ugy kellett és kell tovabbra is
élnie, hogy nem tudta iranyitani, fegyelmezni 6t az édesapai szi-
goru tekintet. Nem volt cinkos 6sszekacsintas a férfias tigyekben,
és nem lehetett meg az elismerd apai élelés.”
»Abalesetet Lilla, magzatként élte meg. A térden torténd lovaglas
élménye és az édesapai arcszesz illatu jo éjt puszik kozll, egyet-
len egy sem kerilt atadasra. A sirra elhelyezett viragok pedig,
orokre viszonzatlanok maradnak.”

09.40: A beszédét kovetéen, a megallohely épiletének falan,
Orosz Ferenc két gyermeke leleplezte édesapjuk emléktablajat.

09.42:  Kovacs Balazs tiszteletes ur szolt az egybegyltekhez.
09.55: A beszéd és egy reformatus ének elhangzasa utan a




kollégdnk o6zvegye Oroszné Kiss
Virdg, és a Miskolci Tagcsoport ve-
1 zet6je Balint Zoltan elhelyezte a ko-
szorukat a frissen felavatott emlék-
tablanal.
10.00: Rovid megemlékezésink itt
véget ért. Mikdzben vartunk a sze-
mélyvonatra, mindenkinek volt egy-
két gondolata Ferikével kapcsolat-
ban.
10.10: Megérkezett a személyvonat,
amivel Hidasnémetibe utaztunk, és
elsétaltunk elhunyt kollégank sir-
jahoz.
10.25: Hidasnémeti, te-
met6. Az egybegydltek eldtt Toth
Ferenc Attila terleti Ugyvivé
mondott roévid beszédet, ebbél is
alljon itt néhany sor:

,Dacdra annak, hogy egy tragé-
dia évforduldjanak alkalmabdl
gyultiink 0ssze itt a hidasnémeti
temetdben, én Péterrel mondom:
,2Uram, jé nekink itt lenni!”

Azért j6 neklnk itt lenni, mert itt vannak a moz-
donyvezetdk. Testet 6ltott a szolidaritas. Erzékelhetévé, lathatéva
valt, hogy egy kozosség vagyunk, amelynek a tagja szamithat a
kozosség tobbi tagjara - mint ahogy Ferike csaladja is szamitha-
tott rjuk a tragédia utan.”

10.35:
11.00:

A megemlékezés véget ért.
A csalad rovid vendéglatasra invitalt minket.

,0rosz Ferenc emlékét apoljuk, hagyatékat megérizzik.”

Szeretnénk koszonetet mondani azoknak, akik segitettek, hogy
méltoképpen emlékezhessunk.

5 1996. punius U9
fatlele SHes
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Koszonjuk a Palyavasuti Terdleti Igazgatosag Terdleti Ingatlanke-
zelési és Zoldteriilet Karbantartasi Fénokségnek, hogy kifestet-
ték a megalldhely éplletét, rendbe tették a kornyezetét, és enge-
délyezték az emléktabla kihelyezését.

A MAV-START Zrt Miskolci Teriileti Személyszallitasi és Vontatasi
lgazgatdsag vezetdinek, az EC vonat megallitdsat Hernadszurdok
megalléhelyen.

A mozdonyiranyitasnak, hogy ezen a napon M4l-es sorozatu
mozdony tovabbithatta a vonatot.

Mindazoknak, akik részt vettek a szervezésben.

Osszedllitottak:
Toth Ferenc Attila
Miskolci terileti
Ggyvivo
Balint Zoltan
Miskolci Tagcsoport
vezetd Ugyvivé
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bazhen veszletie elelel
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Miskolc

Csépke Andras vezérigazgatd Ur junius 15-én Miskolcra latoga-
tott, a latogatasanak célja pedig az volt, hogy meggydzze a jegy-
vizsgald kollégakat arrdl, hogy vallaljak a megndvelt munkaidd-
ben vald foglalkoztatast. A tervek szerint a napi munkaidé 8,4
orara emelkedne, és ehhez tarsulna egy megemelkedett alapbér
is. Novekedne az egy szolgalatban eltoltheté munkaidé felsé ha-
tarais, 16 orara. Nyilvan igy a jegyvizsgalo kolléga azt a munkat,
amit eddig rendkivili munkavégzés formajaban végzett el, ren-
des munkaidében végezné. Lehet osztani - szorozni, de bizony
nagyjabol ugyanaz a jovedelem fog igy is, ugy is kijonni.

A TSZVI igazgatéja ezen a napon déleldttre rendkiviili HET Glést
hivott 6ssze. A téma az Ulésen is az volt, mint a vezérigazgato ur
délutani foruman. Az tlésen jelen volt Dr. Milovecz Mark a mun-
kajogi szervezet vezetdje is. Nagyon rugalmasan képzelték el az
ilyen formaju munkaltatast, pl. a munkavallald a vezénylés el-

készitése elétt nyilatkozhat hdnaprol-honapra, hogy vallalja-e a
megnovelt napi munkaidds foglalkoztatasi format.

Erezhetd volt, hogy a szakszervezetek gyanakodva nézegették
az ajanlatot. Mindenki azt kereste hol van ebben a csapda. Nincs
meg a bizalom a munkaltatd és a szakszervezetek kozétt, ennek
pedig azért van is oka. Pont a jegyvizsgalok esetében - emlékez-
zink csak a készenléti jellegli munkakorben dolgozok hétvégi
munkavégzésének kifizetése korili birdsagi tgyekre. Mig jog-
erés dontés nem sziletett, vajmi keveset tett a munkaltato a vitas
helyzet rendezésére.

En ezért Ugy fogalmaztam az lésen: ,Félek a gérégoktsl, még
ha ajandékot hoznak is.” Valamint hozzatettem: Ha a munkalta-
t6 a tulora felsé hataranak elérése miatt fél attol, hogy vonatto-
vabbitasi gondok lesznek az év masodik felében, és ezért kivanja
megemelni a napi munkaidét, hat akkor tegyen egy nagyvona-
libb ajanlatot. Mert az nem megy, hogy elvarjak a kollégaktol a

érte, mintha rendkiviili munkaidéként szamolnak el. (Es kézben
megoldottak a foglalkoztatasi gondokat.)

A szakszervezetek a Helyi Fliggelék ez iranyd mddositasat nem
fogadtak el, de tovabbi targyaldsokat folytattak az érintettek az
Ugyben.

Ugyanezen a napon délutan kerdilt sor a Miskolci Tagcsoport altal
szervezett un. ,Turbulira” is. Masodik éve létezik ez a rendezvé-
nyunk, kotetlen formaban lehet beszélgetni mindennapjainkral,
egy tal gulyas és sor mellett. [dén meghivtuk két vezetét is, tob-
bek kozt a JBI vezetdjét Zelenak Zoltan igazgato urat is.

A kollégak kicsit batrabban kérdezgették a meghivottakat IVU-
rol, beosztaskészitésrol, jarmuallapotokrél. A JBI vezet6jének
tobb kérést tolmacsoltunk, néhany gy gyors megoldasaban (pl.
BDV mindkét vezet6allasanak kézi beszélével valo elldtasaban)
nem latott akadalyt. A huszonegynéhany f6s rendezvény kelle-
mes hangulatu volt, jol sikerdlt.

A hdénap masodik felében a Szerencsi Tagcsoport gézerével ké-
szilt a szerencsi Vasutasok Napjara. Nem vart akadalyokkal
kellett szembesulnitik — tdmogatdk elmaradasa — de a helyzeten
urra tudtak lenni és julius 09.-én egy sikeres rendezvényen vehet-
tek részt a kollégak.

Ugyancsak Szerencsen zajlott le a MOSZ Kupadonté az el6zd
napon, julius 08.-an. Itt sem volt zokkenédmentes a lebonyolitas,
sajnos a szerencsi palya a kivitelezé hibajabol nem készult el id6-
ben, igy hirtelen masik helyszint, masik palyat kellett keresnitk
és azon kellett jatszaniuk a csapatoknak. Es bizony az a szolgal-
tatd sem allt a helyzet magaslatan, akivel a szerencsi kollégak
megegyeztek. A rendezvényt tobb kritika illette, ebbdl tanultak a
szerencsiek, és az érintettek megértését kérik.

Szamunkra rossz hir, hogy Miskolc csapata egy szerencsétlen
6ngol miatt PUspokladany mogott, de az elékelé masodik helyen
végzett.



b

A Miskolci Tagcsoport szervezésében ismét sor kerilt Tiszauj-
varosban a Miskolci Mozdonyvezeték Napjara. A rendezvényre
kozel kétszaz f6 mozdonyvezet6 és a csaladtagjaik latogattak ki.
Eljottek a szlovak kollégédk is a Kassai Tagcsoporttol, vezetdjik-
kel a Miskolci Tagcsoport vezetése egy hosszabb megbeszélést is

tartott, aminek témaja az Uj kassai vezetés, és a kapcsolat jové-
belei folytatasa volt.

Juliusi UT Glésen ismét felvetettiik a légkondicionalé berende-
zések kiszallitdsénak lassusagat. Oriliink annak, hogy vannak
ezek a berendezések, de azt nem értjik, hogy nem kerdltek ki
a helyiikre januar 6tal Allitélag az ingatlankezeléssel foglalkozé
szervezet nem tud Urra lenni a helyzeten, mert a falattorések el-
készitése és a villamos haldzatok vizsgalata, atalakitasa hossza-
dalmas. Ugy vélem, janudrban ,lehet tudni” hogy ebben az évben
is lesz nyar varhatoan héhullamokkal (mi tébb ész, valamint tél
is, es6vel, kdddel) tehat mar a tavasszal el lehetett volna ezeket a
munkakat kezdeni. De reméljik, ha azidei héségen marnemiis, a
2017-es nyari kanikulan majdcsak enyhiteni fognak...

Toth Ferenc Attila




A MAV-START Zrt. 2016. V. havi mozdonyvezet8i munkakarre vonatkozé adatai

Telephely Rendkivili Munkaidé- Pihenénapi Allasidé 100% Allasidd 110% Kikuldetés utazasi | V. havi
munkavégzés beosztastol eltérd munkavégzés (6ra) (6ra) (6ra) idé (6ra) zardlétszam
0sszesen (6ra) foglalkoztatas (6ra) (f6)

x VSZ Bp-Ferencvaros 485916 339274 1466,42 80,00 266,85 215
o VSZ Bp-Nyugati 3134,49 1991,58 114291 215,10 168
E VSZ Szolnok 4218,12 272644 1491,68 2560,36 196
ﬁ VSZ Székesfehérvar 2 653,65 1925,88 727,77 42917 151
m VSZ Hatvan 1236,62 790,34 446,28 20,85 445,77 19
VSZ Gyér 1730,30 1196,39 53391 2,00 575,08 159
» —
:o TSZV| Budapest 6sszesen 17 832,34 1202337 5808,97 80,00 22,85 4492,33 1008
il VSZ Debrecen 344711 2570,55 876,56 208,96 135,42 212
m VSZ Nyiregyhaza 2156,22 114393 1012,29 92,00 6,16 326,15 144
N VSZ Zahony 152377 106912 454,65 119,68 171,82 92
d) TSZV| Debrecen 6sszesen 712710 £4783,60 234350 92,00 334,80 633,39 448
> VSZ Miskolc 343597 2081,37 1354,60 124,79 258
> TSZVI Miskolc dsszesen 343597 2081,37 1 354,60 0,00 0,00 124,79 258
: VSZ Pécs 104591 641,57 404,34 138,58 101
o VSZ Dombovar 1636,95 1108,69 528,26 570,60 183
ﬁ VSZ Nagykanizsa 583,61 469,63 113,98 184,11 98
N TSZV| Pécs 6sszesen 3266,47 2219,89 1046,58 0,00 0,00 893,29 382
o VSZ Szeged 1 655,48 1466,68 188,80 308,16 124
z VSZ Békéscsaba 138947 104353 34594 104,34 130

VSZ Szentes 71117 569,52 141,65 47,37 72

VSZ Kiskunhalas 857,69 686,68 171,01 11,25 248,25 69

TSZVISzeged 6sszesen 4 613,81 3766,41 847,40 11,25 0,00 708,12 395

VSZ Szombathely 424,19 314,19 110,00 202,64 174,56 60

VSZ Celldomolk 1256,30 1149,05 107,25 48,65 234,28 144

VSZ Tapolca 1385,47 103988 345,59 3314 465,70 114

TSZVI Szombathely 6sszesen 306596 2503,12 562,84 0,00 284,43 874,54 318

MAV-START Zrt. 6sszesen 39 341,65 2737776 11 963,89 183,25 642,08 7726,46 2809

A MAV-START Zrt. 2016. I-V. havi mozdonyvezet§i munkakdrre vonatkozé adatai

Telephely Rendkivali Munkaid6- Pihenénapi Allasidé 100% Allasidé 110% Kikuldetés utazasi | V. havi
munkavégzés beosztastdl eltéré | munkavégzés (6ra) (6ra) (6ra) id6 (6ra) zarolétszam
Osszesen (6ra) foglalkoztatas (6ra) (fé)
VSZ Bp-Ferencvaros 23742,86 16 233,79 7 509,07 214,25 0,00 1201,62 215
VSZ Bp-Nyugati 18 44197 11191,38 7 250,59 120,00 0,00 659,80 168
VSZ Szolnok 19 981,03 11 583,23 8397,80 0,00 0,00 9 411,19 196
VSZ Székesfehérvar 10039,32 8073,61 196571 0,00 0,00 1401,49 151
VSZ Hatvan 9025,38 6 046,66 297872 1,27 192,53 2064,56 19
VSZ Gyér 11 153,15 9 284,34 1868381 0,00 69,82 1862,73 159
TSZVI Budapest dsszesen 92 383,71 62 413,01 29 970,70 345,52 262,35 16 601,39 1008
VSZ Debrecen 15 834,93 12 045,40 378953 32,00 381,82 1635,04 212
VSZ Nyiregyhaza 11 364,52 7 67797 3686,55 126,89 8,16 1134,45 144
VSZ Zahony 6 365,59 5206,03 1159,56 0,00 319.24 569,36 92
TSZV| Debrecen 6sszesen 33565,04 24929,40 8635,64 158,89 709,22 3338,85 448
VSZ Miskolc 18 492,75 11 403,23 7 089,52 0,00 9,22 219,34 258
TSZVI Miskolc sszesen 18 492,75 11 403,23 708952 0,00 9,22 219,34 258
VSZ Pécs 5651,25 357154 207971 87,68 0,00 308,08 101
VSZ Dombovar 8456,79 7 320,68 1136,11 0,00 0,00 1700,44 183
VSZ Nagykanizsa 5082,32 422974 852,58 24,00 0,00 415,63 98
TSZVI Pécs 6sszesen 19190,36 1512196 4 068,40 111,68 0,00 242415 382
VSZ Szeged 8 655,52 7 198,86 1 456,66 32,70 55,85 1583,82 124
VSZ Békéscsaba 8 423,47 683858 1584,89 0,00 0,00 1382,67 130
VSZ Szentes 7 430,28 578894 1641,34 0,00 0,00 699,35 72
VSZ Kiskunhalas 7580,14 6 374,02 1206,12 22,58 0,00 134874 69
TSZVI Szeged 6sszesen 32 089,41 26 200,40 5 889,01 55,28 55,85 5014,58 395
VSZ Szombathely 2182,33 1705,74 476,59 0,00 113194 552,70 60
VSZ Celldomolk 4,862,47 4410,38 452,09 0,00 385,51 103737 144
VSZ Tapolca 4732,33 357976 115257 139,27 155,04 1376,02 114
TSZVI Szombathely 6sszesen 177713 9 695,88 2081,25 139,27 1672,49 2 966,09 318

MAV-START Zrt. sszesen 207 498,40 149 763,88 57 734,52 810,64 270913 30564,40 2809




V. havi
atlaglétszam (f6)

V. havi “minusz” érak

V. havi betegség orak

V. havi beteg-
szabadsag
orak

V. havi fizetés
neélkali
szabadsag
orak

V. havi
szabadsag
orak

V. havi
szakszerv.
kikéré orak

V. havi oktatds-
képzés drak -
idészakos oktatas,
vizsg.

V. havi
oktatas-
képzés orak -
egyéb oktatas

215,65

607,68

319,38

4408,78

208,13

616,75

585,76

169,84

1149,08

702,00

2462,07

545,00

247,76

194,94

413,50

397,48

475611

30,00

204,00

1048,85

151,94

32,20

273,65

2536,79

78,00

188,00

333,18

119,00

120,00

132,11

2 696,27

16,00

120,00

60,00

160,94

845,82

684,81

3152,00

54,00

150,00

311,00

1012,29

3168,28

2509,43

20012,02

386,13

182375

2586,55

212,35

180,00

40791

3708,17

78,80

1102,00

143,65

41797

316,38

3160,40

27,68

150,77

75,49

92,42

399,28

261,09

1754,59

72,00

76,00

96,40

448,42

997,25

985,38

862316

178,48

132877

171,89

258,10

1086,75

1038,57

587372

101,56

81,00

102,90

258,10

1 086,75

1038,57

5873,72

101,56

81,00

102,90

101,00

307,26

1626,33

8,40

48,00

155,99

183,00

391,41

1074,00

3598,49

92,62

18,00

355,45

97,13

409,92

221,48

1728,00

11,82

244,00

276,97

381,13

801,33

1602,74

6 952,82

112,84

310,00

788,41

123,61

269,95

104,03

1950,72

8,00

264,00

42,25

129,29

112,00

155,07

2 284,10

87,20

670,08

72,00

181,74

144,73

140796

15,54

48,00

48,00

69,58

188,48

252,99

998,00

152,67

180,00

498,00

394,48

752,17

656,82

6 640,78

263,41

492,00

1258,33

60,00

99.29

-13,02

1096,00

16,00

360,00

429,75

144,00

100,90

329,47

2594,80

56,00

957,00

254,27

113,29

617,08

446,15

193755

16,00

708,00

43,50

317,29

817,27

762,60

5628,35

88,00

2025,00

727,52

281171

7 623,05

7 555,54

53730,85

1130,42

6 060,52

5635,60

I-V. havi kumulalt I-V. havi “minusz” I-V. havi betegség érak | I-V.havibeteg- | I-V. havi I-V. havi I-V. havi I-V. havi oktatds- I-V. havi
atlaglétszam (f6) orak szabadsag fizetés nélkili szabadsag szakszerv. képzés drak - oktatds-
orak szabadsdg orak kikérd orak idészakos oktatas, képzés orak -
orak vizsg. egyéb oktatas

218,61 -199,29 2856,11 2 408,54 0,00 19 704,00 952,59 673859 4149,63
171,49 -893 3166,08 484546 0,00 11 291,25 48,48 5039,00 1180,44
197,89 -0,84 189278 3081,46 0,00 17 032,34 279,23 490755 5818,37
151,00 -3,79 799,60 1484,58 600,00 11 969,39 364,00 3819,00 1853,34
119,49 -40,39 1402,01 234935 0,00 10583,51 90,38 2948,00 298,28
160,62 -3,18 4 428,05 245322 0,00 14 296,87 220,00 3919,47 1363,15
101910 -256,42 14544,63 16 622,61 600,00 84 877,36 1954,68 27 371,61 14 663,21
213,57 -12,87 1364,76 2 907,95 832,00 17 551,22 399,60 £4755,00 2599,43
144,06 -9,47 109276 2982,46 832,00 12103,70 208,45 329577 767,38
92,72 -2092 756,26 1210,00 0,00 7 887,82 326,00 2107,50 1047,35
450,35 -43,26 321378 7100,41 1664,00 37542,74 934,05 10158,27 4461416
258,27 -62,87 5934,05 5185,37 0,00 25772,86 476,23 6080,73 788,37
258,27 -62,87 5934,05 5185,37 0,00 25772,86 476,23 6080,73 788,37
101,09 -23,47 466,64 1653,49 1936,00 8507,22 76,86 2620,00 1243,68
183,19 -2,00 2056,68 299989 1000,00 16 929,44 528,97 5190,00 268242
98,69 -0,02 1575,60 2386,72 0,00 9 346,45 14,44 3045,83 571,25
382,97 -25,49 409892 7 040,10 2936,00 3478311 620,27 10 855,83 4 497,35
123,87 91 1163,20 1 494,20 0,00 9 057,84 59%5) 302417 1384,56
128,39 17,16 589,36 1758,41 0,00 1029916 37511 1840,86 212875
73,74 7,12 1180,79 1165,50 0,00 5988,17 116,74 151017 201,00
68,52 -14.94 277,48 966,26 0,00 534892 787,41 1873,00 303333
394,52 -130,33 3210,83 5384,37 0,00 30 694,09 1338,51 8248,20 6 747,64
59,43 -50,80 854,85 908,45 0,00 5570,20 100,87 1700,33 2101,60
144,59 -13791 178,66 1988,39 0,00 13 198,10 263,02 BI55ER25) 2089,36
112,84 -46,46 2507,63 230761 0,00 10 320,07 106,72 2874,08 690,74
316,85 -235,17 354114 5 204,45 0,00 29 088,37 470,61 812966 488170
282206 -753,54 34543,35 46 537,31 5200,00 24275853 5794,35 70844,30 35992,43
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Evforduld

Az idén linnepeljiik a magyarorszagi g6zvontatasu vasut
elsd szakaszanak, a Budapest - Vac vonal atadasanak
170. évforduldjat. Van meég egy dolog, amirél nem art
megemlékezniink. Hetvenhét esztendével a vaci vaspa-
lya iizembe helyezése utan, 1923. oktéber 31-én, Bu-
dapest Nyugati pu — Dunakeszi-Alag (ma egyszerien
Dunakeszi) kozott futott végig elészor sajat géperejével
Kandé Kalman elsé fazisvaltds, ipari periodusi mozdo-
nya. Igy lett a vaci vonal nemcsak a gézvontatas, de a
nagyvasduti villamos vontatas bolcséje is hazankban.

Kando Kalman a huszadik szazad elejétél az észak-olaszorsza-
gi vasutak villamositasaval foglalkozott, ott alkotta meg-a hires
haromfazisd rendszerét. A Rete Adriatica tarsasag 1902-ben vil-
lamos lizemre atadott Tellina-vélgyi vasttjan még a Ganz gyarral
kozosen, annak alkalmazasaban dolgozott, de miutan a buda-
pesti gyar kihatralt az eleinte busas haszonnal egyaltalan nem
kecsegtetd villamositasi projektbdl, Kandd 1906. majus 30-an
felmondott és a Westinghouse tarsasag szolgalataba lépett, mint
delegalt adminisztrator”. Amikor Vado-Ligure-ban felépiilt a
Westinghouse mozdonygyara, munkatarsaival egyditt ott folytatta
munkassagat, tervezte a haromfazisi mozdonyokat és ellendriz-
te a gyartas folyamatat. 1915-ben Olaszorszag sajnos az Entante
Cordiale oldalan belépett a haboruba, ennek kovetkeztében haza
kellett koltoznie. Itthon 1916-ban besoroztak katonanak és nép-
felkeld hadnagyi rangot kapott. Természetesen nem frontszolga-
latra kuldték, hanem a hadigyminisztériumban 6 lett a vasutak
szénugyi referense. Ebben a poziciéban kozelrél tapasztalhatta
meg, hogy milyen sok, kitiné mindségl szenet tizel el a vasut
a mozdonyok kazanjaban meglehetésen alacsony hatasfokkal.
Mivel mar nagy tapasztalattal rendelkezett-a villamos vontatas
terén, tudta, a nagy erémuvek sokkal silanyabb minéségl sze-
neket is képesek kedvezd hatasfokkal felhasznalni, igy a kivald
mindségu tlizeléanyagot mas, hasznosabb célra lehet forditani.
Itt fogalmazddott meg benne eldszor a gondolat, hogy a vasutak
villamositasat leggazdasagosabban dgy lehet Kivitelezni, ha azok

egyszerU transzformatorok kozbeiktatasaval kozvetlentl rakap-

csolddhatnak az orszagos halozatra. A gondolatot tett kovette,
1916-ban a rendszert alapjaiban kidolgozta és december elsején
mar szabadalmaztatta is az elsé szinkron fazisvaltojat. Ezzel a lé-
pésével a vasuti villamos vontatas térténelmének uj, mindmaig
legsikeresebb fejezetét nyitotta meg. A sikerig azonban nagyon
hosszU, nehéz és rogos Ut vezetett, de megérte végigmenni rajta.

1918-ban mindenki szamara vildgossa valt, hogy Magyarorszag-
nak vége, hogy minden 6sszeomlik, ennek ellenére Kando Kal-
man javaslatéra Vazsonyi Jend, a MAV akkori elndke felllitotta a

Az ti!épfreﬂ prdbﬂnfo.dany Dunakerwi !ag fﬂfammon.

Kandp Kabuan probamozdonyanak ves

vonalV|llam05|ta5| irodat azzal a feladattal, hogy az utolsd bekeev
az 1913-as esztendd forgalmi és menetrendi adatait figyelembe
véve dolgozza ki a villamositas gazdasagi alapjait és tisztazza a
racionalis energiaellatas kérdését. A torténelem azonban koz-
beszolt, a gyaszos 1919-es év egyelére véget vetett a tervezge-
tésnek. Magyarorszagbol csak egy gazdasagilag béna torzs
maradt, javait széthordtdk, energiaforrasaitél megfosztottak. A
Vonalvillamositasi Iroda azonban nem adta fel. 1920-ban azzal a
javaslattal allt el6, hogy a késébbiek soran talan megvaldsithato
nagyszabasu tervek helyett:prébaképpen villamositsak Kandé
rendszerével a Kelenfold — Adony-Pusztaszabolcs (ma Puszta-
szabolcs) kétvaganyu, negyvenkilenc kilométer hosszu févonalat
és 6t mozdonnyal probaltassék ki a gyakorlatban is Kandé Kal-
man rendszere. Dr. Kélety Dénes a MAV akkori elndke egyetértett
az elgondolassal és 40 millié koronat irdnyzott eld az 1920-21. évi
koltségvetésben a terv megvalositasara. Kelety érvelése a parla-
mentben igy hangzott: ... az orszag egész fejlédésére kihatd oly
fontos feladatrol van itt sz6, hogy nem lehet hangsulyozni annak
szilksegességet, hogy kulon torvenyben, vagy az 1921-22. évi
koltségvetésben, ennek a tételnek dotécidjarél megfeleléen gon-
doskodni kell”.

Az elgondoldst tdamogatta a Magyar Mérnok és Epitész Egylet, az
Orszagos Kozépitési Tanacs, és nem utolsdsorban Dezsedffy Au-
rél kereskedelemugyi allamtitkdr. A korona romlasa kovetkezté-
ben azonban a koltségek az eredetileg tervezett 40 milliorel 118
milliora szoktek. Sajnos tovabbi idéveszteséget okozott néhany
adminisztrativ akadaly, ezért, mire 1922. majus 20-an Hegyes-
halmi Lajos dr. az épitkezés megkezdését elrendelte, az inflacio
kovetkeztében a kjutalt pénz annyira leromlott, hogy mar csak a
Dunakeszi-Alag — Nyugati pu. kozotti szakasz villamositaséra, és
egy darab probamozdony beszerzésére futotta. '

Az elsé kisérletsorozat harom esztenddén at tartott. Sok nehéz-
séget kellett leklzdenilk a szakembereknek, hiszen egy eddig
ismeretlen, teljesen Uj rendszerrél volt sz, de az mar, a kezdet
kezdetén vildgossa valt, hogy az elgondolas kitind, a gyakorlat-
ban az megvaldsithatd. Walkd Lajos kereskedelemtigyi miniszter
valamint Kelety Dénes MAV elnék megbizasabdl Verebély L dsz16
mUegyetemi tanar, a Vonalvillamositasi Iroda vezetdje, 1924 nya-
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rén Londonba utazott és az ottmegrendezett  kdzben Gsszesen négy motor dolgozott és ezek parhuzamos vagy
Elsé Energia Vilagkonferencian mar Kando. i« kaszkad kapcsolasaval négy sebessegfokozatot lehetett beallita-
rendszerének életképességét igazole, ered: - ni. Az atszerkesztés soran egyszerusnettek a motorok kialakita-
| ményekrél szamolhatott be. A konferencian “sat, fordulatszamukat pedlg polus és fansatkapcsolassal tették
elhangzottak keltettéK fel az angol ipari és véltoztathatéva. A jarmu szabalyzasaban is jelentds véltozasok
mUszaki korék figyelmét a magyar problé-  torténtek: A hajtomotorokat 600-1100V kbzdtt valtozo fesziiltség-
mak irant. . gel taplaltak meg annak egdekeben,'hqg:y azok mindig a legjobb
1928. majus 11-én, Herrmann Miksa keres-  hatadsfokkal dolgozzanak. (Egy aszinkron motor akkor tizemel a
kedelemiigyi miniszter kezdeményezésére legjobb hatdsfokkal, ha a rakapcsolt kapocsfesziiltség a terhe-
| az &llami Magyar Dunantuli Villamessagi-+ lés négyzetgyokével aranyosan valtozik:) Az eredeti, 79,6 tonna
Rt., a brit dllamkincstar és a The Whitehall ~ tomeg( kisérleti jarmd 1987 kW teljesitmény mellett, maximali-
_ Ltd. angol pénzintézet kézremlikodésével —san 67 km/o sebességre tudott felgyorsulni, az talakitas soran
3,3 millid angol font névértékben, rendkivil azonban a teljesitménye 2-szer 589 ( 1178) kW-ra, tdmege pedig
kedvez6 kamatozasu hitelhez jutott az or- . 74,5 tonndra csokkent. Maximalis sebessége tovabbra is 67 km/6
" szag. Ebbédl a penzbdl megvaldsulhatott a “maradt.

banhidai erém felépitése és a hegyeshalmi  Idehaza tehat minden akadaly elharult az el8l, hogy elkezddd-
févonal villamositasa. hessék a hegyeshalmi févonal elsé, Komaromig terjedd szaka-
Az épitkezés megkezdését azonban aVasuti - szanak villamositasa. Ellenben kulfoldrél varatlan tdmadas érte
és Haj6zasi Fofelligyelet valamint a kereske- -a kezd6dd beruhazast, ezaltal a munkalatok megkezdése tjabb
delmi minisztérium kivansagara elhalasz-  mdasfél évet cslszott. Ez Uigyben hadd idézzem sz6 szerint Dr. Ve-
tottdk addig az idépontig, amig az atépitett rebély Laszlo, a Magyar Vasut és Kozlekedés cimdi folydirat 1935.
prébamozdony minden kétséget kizaréan — évjanudri szamaban papirra vetett sorait:

nem bizonyitja ratermettségét. A megu- ;

- jult kisérleti mozdony 1928. augusztus 3-an ., Aztorténtugyanis, hogy az English Electric Co.angolcég, amely a
kezdte meg probafutasait, meégpedig oly at-  banhidai villamosm( letesitésénél kézremUikédott és a kolcsonok
Ut6 sikerrel, hogy az minden eddigi kétséget  feltételeinek megfelelden a vasut villamositdsban is részt vallalt,
eloszlatott.. ™ eredeti ‘ajanlataban foglalt kotelezettségének megtagadasaval,
Erdemes néhany sorban vazolni a préba-  sajnalatosan 6nzé vallalati politikabdl, sajat egyendramu rend-
mozdonyon alkalmazott fébb valtoztatdso-  szerének eldtérbe helyezése érdekében, a Kando-féle rendszert
kat és azoknak okait. Termeszetesen min-  utélag diszkreditalni igyekezett és e tekintetben annyira ment,
den részletre'nem térhetek ki, hiszen akkor  hogy nemcsak huzta halasztotta a minden részletében letargyalt
konyvet kellene irnom. Lassuk eldszor a fazisvaltot, amelyet az - szerzédés aldirasat, hanem még a brit kincstarnal is lépéseket
4talakitott mozdonyon Ugy terveztek &t, hogy a felgyorsitasanal - tett az (ittéré magyar taldlmany érvényesiilésének meggatlasa-
mell6zhetdek legyenek az akkumulatorok. Ketpolusibél négy- '« ra. A magyar kormany azonban szildrdan kitartott elhatarozasa
polusuva alakitottak, ezzel a fordulatszamat 1500/min-re csok-  mellett és nem volt hajlando elejteni a hazai talajbol kinétt s a mi
kentették. A hatdsosabb hiités érdekében a fazisvalto forgorészét  viszonyainknak legjobban megfeleld megoldast. Ezért Tormay
vizhltéslre alakitottdk, korabban ugyanis erésen' melegedett, Géza dr. allamtitkar vezetése alatt kétizban is,szakértdket kiildatt
ezzel a papir-bakelit henger sérilését okozva. A fordulatszam  Londonba, akiknek végre 1931. év januar havaban sikerilt egyfe-
csokkentésére azért is sziikség volt,-hogy a forgérészben el- 16l a brit dllamkincstar aggalyait eloszlatni, masfeldl egy masik
helyezett: vizcsovekre kisebb centrifugalis erd hasson. A sik-  angol vildgcéggel, a Metropolitan Vickers Electrical Co. Ltd-del
l6csapagyakat hengergorgdsre cserélték, ezaltal konnyebbé valt  terveink valtozatlan végrehajtasat biztositd, minden tekintetben
a fazisvalté felgyorsitasa, valamint csékkent az Uresjarati fo-  megfeleld megallapodast létesiteni.” Nos ennyi az idézet, amely
gyasztas. A papir-bakelit henger — melynek feladata az allérész  alapjan képet kaphattunk a hires angol Uzleti becsuletességrol.
hitésére hasznalt olaj elszigetelése volt a forgdrész terétél - fal-

vastagsagat biztonsagi okokbdl a dupldjara novelték. Lényeges A munkalatok igy azutan 1931 tavaszan végre valoban megkez- |

valtoztatdsokat hajtottak végre a vontatémotorokon is. Az eredeti  dédhettek. Az épitkezés nagyon gyorsan haladt, 1932 nyarara mar
prébamozdonynal — hasonldan az Olaszorszagban Gzemeld ha-  elkésziilt a Komaromig terjedd elsé szakasz. A V40.001-es moz-
romfazisi mozdonyokhoz — egy motortestbe koncentrikus el-  dony 1932. junius 16-an indult Utjara eldszor Banhidardl Almas-
rendezésben, gyakorlatilag két motort épitettek be, ezaltal, lizem  fizit6 felé. A mozdonyt Kandd Kalman babérkoszoruval dvezett
nevével diszitették, mert a Mester sajnos 1931. januar
13-dn orokre elkoltozott ebbdl a materidlis vildgbdl, igy
nem érhette meg élete f6 mivének megvaldsuldsat.

Ismét Verebély Laszlé soraitidézem: ,0 még a gyartas
megkezdése elbtt 1931. januar 13-an elkéltozott a ma-
gyar halhatatlanok Pantheonjaba, mert felérolte élete
nagy alkotasanak érvényestiléséért vivott hosszu kiiz-
delem sok keserlisége.”

1932. szeptember 12-én megkezdé-
= dott a Budapest — Komarom sza-
" kaszon a menetrendszer( villamos
vontatas, majd 1934. oktdber 11-én
s megérkezett Hegyeshalomba az
elsd 'villanymozdonnyal vontatott
szerelvény. Azutan j6tt az Ujabb ha-
" borl és elpusztitott mindent. Ugy
latszik, ez a mi sorsunk. Méricz Zsigmond

A‘_ e!:.rf f zisviiltos pmbamn;.tfam' 1923 végt'n a N _;rugtmbm:.

Mozdonyvezeték Szakszervezete 2016. julius
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Podiék kisvasutja

Podi, becsiletes nevén Podmaniczky Tamas, vidam fickd, ugy a
harmincas évei kozepén jarhat. Semmilyen zivataros helyzet nem
fog ki rajta, mert még soha nem lattam buslakodni. - Teszek az
egészre! - szokta mondani. A nagy 6s, Podmaniczky Frigyes nem
rokona a mi Podinknak, sem vérvonalban, sem beallitottsagban.
Podi ugyanis vérbeli gépész, iréeszkozhoz akkor nyul ha tervez.
Na jo, a hétkoznapokban is hasznal pennat, de nem irodalmi mu-
veket alkot vele. 6 masként fejezi ki magat: kisvasutat épit.

No, nem a vonat volt az elsé szava kiskoraban! Csaladja a mez6-
gazdasagban lelte kedvét, és megélhetését, igy Podi is elébb Glt
traktoron, mint vonaton. Persze, kisfiuként & is nézte a falu alatt
zakatold vonatokat, de akkor még a gumikerekl masina tetszett
neki jobban. A betakarito, és foldmUveld gépek kozott cseperedve
szamtalan dolgot ellesett az 6regektdl, és nem csak a gépekkel
kapcsolatban, hanem a kozosségi 6sszefogas eredményességé-
rélis tanult az élet iskolajaban.

Egyenes Ut vezetett tehat a Seregélyesi Entz Ferenc Szakkozépis-
kolaba, ahol kitanulta a gépszerelé szakmat, és nem mellékesen
le is érettségizett. Aztan hajra, tiszta er6bél a masinak!

Fél évtizedes gépészkedés utan, Podi belebotlott egy hirdetésbe:
mozdonyvezetdket keres a vasut. Hohd, valami Ujdonsag! Itt még
tobbet meg lehet tudni arrol mitél forog a kerék!

Podi szamara hamar elszallt a gyakornoki idé. Tulsagosan nem
lett vasutbarat, de lenyligozte, hogy van ami tobbet is elhiiz, mint
a dupla harmas eke, raadasul villanymotor hajtja. Sajnos a min-
dennapos gépjavitas, szerelés kezdett hattérbe szorulni. A moz-
donyokat — hala Istennek — nem neki kellett karbantartani és egy
sem akart szétesni alatta — bar néha az volt az érzése csak a
szentlélek tartja 0ssze a vasparipat. Podi kezdett otthon unatkoz-
ni. Raérd idejében még a gézos tanfolyamot is végigjarta.

Egy szép napon csaladjaval a Fisti zugait barangolta, amikoris
meglatott valami igazan érdekeset. Egy kerti kisvasutat. Persze,
képeken meg internetes videdkon mar latott efféle szerkezeteket,
de élében szinte hihetetlen volt latni, hogy tényleg magatdl megy.
- llyet én is tudnék késziteni! - gondolta Podi. Innentél kezdve a
kocka el volt vetve. A gondolat befészkelte magat 58-as bucijaba.
Nem almodott tul nagyot! El6szor egy kis mozdonyt szeretett vol-
na 0sszerakni — a tobbi raért! Podi szamara a tapasztalat szerzés
volt az elédleges, mert senkit nem ismert, akitél e témakorben
kérdezni tudott volna. Készitett néhany vazlatot, hogy lassa mi-
lyen alkatrészekbdl lehet felépiteni a kis mozdonyt. A lehet6ségek
tarhaza meglehet6sen hatalmas volt — régton kitlint: nagy a falat!
Volt mas lelombozd akadaly is: nem volt hol nekikezdeni a tervek
megvalodsitasanak. A garazs el6tt a betonon maximum a kazan-
hazra vasajtdt lehet 6sszeltni. Podinak fétt a feje, mi legyen? A
régi bevalt modszert alkalmaztal Nem, nem hirdetést adott fel,
hanem egy-két arra érdemesnek elmesélte mit szeretne életre
hivni! Lényeg a lényeg, bejott régi technika — [dm-ldm mire nem
jo az élet iskoldjal

Egy szép napon a barotai etanol vonat jutott Podinak. A vonat
elékészitése nem kis munka, de nem is loverseny! Szépen meg
lehet oldani a feladatot, ha a szakszolgalatok egyuttmuikodnek.
Lehet ugy is, hogy egymasnak passzolgatjuk az ugynevezett
labdat, csak ilyenkor korbe jar a nyeles — van aki szereti. Akar
igy, akar ugy, van idé a vasuti dolgozok kedvenc elfoglaltsagara:
egy kis tereferére. Podi, kocsivizsgalé ismerdsével elemezte a vi-
lagegyetem jelenlegi allasat, amikor eszébe jutott széba hozni a
kisvasutat. Ludvig Laci harapott a témara, ugyanis régebben val-
lalt kisebb vasipari munkakat, és ezért volt egy muhelye otthon.
Azonban ahelyiséghdl, egy ideje — fizet6képes kereslet hianyaban
—mar nem sz(rddott ki munkazaj. Innentél kezdve villantak a fé-
nyek, zold lett az egész rendelkezési szakasz.

Tehat, az elsé projekt egy kis mozdony megépitése volt. Valami
ikonikus gépezet johetett csak szdba, igy esett a valasztas a Pu-
posra — régen M40-esnek hivtak, manapsag 408-nak. A kaland
lélegzetelallito lehetdségnek igérkezett! Alapoktol kezdve kellett
felépiteni a szerkezetet. Szerencsére, a Zamardi élményparkban
mUkodod, hasonld kaliberl kisvasut Gzemeltetdje készségesen
engedte, hogy Podiék tanulmanyozzak a technikai megoldaso-
kat. Ennek kétszeres haszna is volt: az egyik irdnyt mutatott a kis
Plpos felépitésére nézve, a masik kialakitott egy munkakapcso-
latot, amely lehet6vé tette, hogy Podiék besegitsenek a kisvasut
karbantartasaba, igy szerezve tovabbi tapasztalatokat.

A Puposka 16 honap alatt készilt el. Rengeteg nehézséget kellett
megoldani, amely érdekében a csapat is bévilt. Azonban akadt
olyan bonyodalom is, amelyet kiilsé segitséggel kellett elharita-
ni. Hidba, a tapasztalatszerzés rogos ut! Néhany igazan érdekes
problémais adddott. A burkolat szell6z6 nyilasait egyforma nagy-
sagura szabni fUrésszel és fogoval nem lehetett, ezért egy lemez
megmunkaldsban jartas cég segitségét kellett kérni. Megbizhatd
hajtas elkészitése is erét meghalado feladat volt, igy a motor és



hajtdomu egyittesét egy szlovakiai cégtél rendelték meg. A kere-
kek legyartasa volt a legkeményebb did! A megfeleld profil elke-
szitését egyetlen gépmduhely vallalta el, méghozza teljesen egye-
di madon: egy negyven éves gyakorlattal rendelkezé oreg szaki
(Krakk Janos bacsi), szemre, nyolc megegyez6 mérett futéfel-
letet és nyomkarimat esztergalt az acélba. A mozdony iranyitasat
radios taviranyitoval egy villamosmérnok tervezte meg.
Egyszercsak elkészilt a kis PUpos. A futdprobakon jol teljesitett
a kis masina: hala az élményparkos kapcsolatnak teljes kdrGen
kiprobalhattak a gépezetet. Még extra feladatot is kapott Pupika:
egy masfél tonnas személyautot is vidaman elhdzott.
Persze, Ugy az igazi, ha egy mozdony hasznos — ezt mondogatjak
Thomasék is! Nincs annal felemeldbb, ha az alkot6 akcidban latja
mUvét — na igen, vannak kivételek! Ahhoz azonban, hogy kézfor-
galomban dolgozhasson Podiék mozdonykaja, szamos feltétel-
nek meg kell felelni! Az egyik kivanalom példaul, hogy érintés-
védelmi szempontbdl biztonsagos legyen a jarm! Miként kerl
teritékre az érintésvédelem akkumuldtoros energiaellatasnal?
Podiék az akkutoltést beépitett 220 V-os motoros-aggregatorral
oldottak meg, ezzel pedig olyan tulajdonsagokat kapott a kis gé-
pezet, amellyel érintésvédelmi kategodria lett. Tobb verzid latott
napvilagot a probléma orvoslasara, de végul leszerelték az agg-
regatort és kilsé toltésre tértek at. A vasut szerelmesei nem csak
egy mozdony formajat, képességeit csodaljak, hanem a hangja is
megdobogtatja a sziviiket. Ne csodalkozzunk tehat, Podiék alko-
tdsanak hangjais van: egy igazi PUpos motor zUgasat hallhatjuk a
rejtett hangszorokbol; még kirtolis. A mesének még nincs vége.
A Puposka jelenleg az Attalai depdban varja a szolgalat kezde-
tét. A csapat kovetkezé projektje
egy vasuti palya megépitése.
lgy Podi kiilénosen oril, ha a
= palyamester épp vele utazza
be a vonalat, mert kérdése van
béven: ivsugar, kiemelés, rogzi-
tés, agyazat. Mind-mind kilon
tudomanyag, a kirakds egy-egy
darabja. Ha végre 6sszeall a kép,
elindulhat végre Podiék kisvas-
Utja.

Veres Gy6z6
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Alapitvanyi hirek

Alapitvanyunk kuratériuma 2016. julius 01-én tartotta soros Ulé-
sét, amin részt vett a kuratorium négy, valamint a felligyel6 bi-
zottsag egy tagja.

A kuratorium tagjai eszmecserét folytattak a tamogatasi gyakor-
latrol, annak esetleges mddositasarol, valamint informaciot ad-
tunk a Fellgyel6 Bizottsag elnokének.

Az Ulés masodik felében ratértiink a viszonylag kevés, 6sszesen
tizenot kérelem elbirdlasara.

Elutasitasra egy kérelem kerdlt, mert nem volt megallapithato a
szocidlis raszorultsag. Orvendetes, hogy a kérelmek megfelels
dokumentacidval ellatva érkeznek hozzank, egyikhez sem kellett
kiegészitést kérntink.

A tobbi kérelmet - szam szerint tizennégyet - a kuratdrium éssze-
sen 680 000 Ft-tal tamogatta.

Sajnos ismeét elhunyt két kollégank, valamint négy kollégank is
kiizd daganatos betegséggel. Tamogattunk egy tagcsoportot egy
olyan rendezvény megszervezése érdekében, ami megfelelt az

alapitvany céljainak, és harom kollégat segitettlink, hogy a gyer-
meksziletéskor felmerilé koltségeiken enyhitstink.

Négy mozdonyvezeton pedig azért segitettlink, hogy a hosszan-
tartd betegség (korhazi kezelés) miatti anyagi nehézségeken urra
tudjanak lenni.

Az alapitvany segély/tamogatas kéré lapja letolthetd a MOSZ
honlapjarél (http://www.mosz.co.hu/new_MOSZ/images/stori-
es/Alapitvany/segely_alapitvany.pdf) kérjik, ezt hasznaljak!

Alapitvanyunk kovetkezo llését varhatdan augusztus végen tart-
ja, errél pontosabban tajékoztatjuk az érdeklédéket a MOSZ hon-

lapjan.

Az alapitvany kuratériuma nevében:

Téth Ferenc Attila

!//,/

@Jb’i

A Szerencsi tagcsoport fajo szivvel tudatja, hogy kollégank
’
Orosz Andras
1961-2016

b5 éves koraban, tragikus hirtelenséggel elhunyt.
Emlékét orokre megorizzik!
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Megjelent az Indéhaz Extra a MAV Mé2 sorozattal foglalkozé
kiadasanak els6 szama

A tartalombdl:

Az Ut a Szergejig

A szovjet dizelmozdony- és motorgyartd ipar

A szelektiv karakterisztika, avagy hogyan lett gyorsvonati mozdony a Szergejbdl?
A 14D40-es dizelmotor, jarmUszerkezet

Beszerzés, az elsé évek lizemi tapasztalatai

Az M62-esek infrastrukturaja

Szergejek a GYSEV-nél

Kaphatd a jelentésebb Ujsdgarusoknal, megrendelhetd a kiadénal:
info@indohaz.hu; 06 1 787 5626

2016/2

VASUTI MAGAZIN

H A szovjet gyartokornyezet
B 14D40: a dizelmotor

H A villamos eroatvitel

B Jarmlszerkezet

M A beszerzés és az 9I56 tizemi
tapasztalatok a MAV-nal

Bl M62-esek a GYSEV-nél I

"R LAWY FARTY
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UNION

BlZTosiTO®
VIENNA INSURANCE GROUFP

— Szakszervezete,
Mozdonyvezetik

Mozdonyvezetik
Szakszervezete

Szolgaltatasok

Eletbiztositas barmely okbdl bekdvetkezd halal esetén
Baleseti halal esetén plussz

Baleseti rokkantsag mar 1%-tol 100 %-ig aranyosan

Baleseti maradandd egészségkarosodas 50%-ot meghaladd egyszeri
téritéses

Baleseti csonttorés
Balaeseti égés

Baleseti mulékony sérilés( 28 nap tappénz)

Baleseti korhazi napi térités legaldbb 5 nap elérése utan, max 50 na-
pig-naponta

Baleseti mUtét, sulyossagi fok szerint 50-200%-ig
Betegségi korhazi apolas 5-50 napig naponta

Betegségi mUtéti térités sulyossagi fok szerint 50-200%-ig

Kritikus betegségek - szivinfarktus, rakos megbetegedés,agyi érkataszt-

rofa, by-pass, szervatiltetés, veseelégtelenség

Teljes és végleges munkakeéptelenség

A csomag
600 Ft/ho

600000 Ft
500 000 Ft

1 000 000 Ft
500 000 Ft

20000 Ft
20000 Ft

10 000 Ft
2000 Ft

100000 Ft
3500 Ft

150 000 Ft
100 000 Ft

100 000 Ft

B csomag
800 Ft/ho

1000 000 Ft
1 000 000 Ft

1500 000 Ft
500000 Ft

20000 Ft
20000 Ft

10 000 Ft
2000 Ft

100 000 Ft
3500 Ft

200000 Ft
100 000 Ft

100 000 Ft

MOSZ-UNION CSOPORTOS BIZTOSITAS

B-extra
1600 Ft/ho

2000 000 Ft
2000000 Ft

3000000 Ft

1000 000 Ft

40000 Ft
40000 Ft

20000 Ft

4000 Ft

200 000 Ft
7000 Ft

400000 Ft

200000 Ft

200 000 Ft

Belépési feltételek:

dijlehivas lehetésége lakossagi folyoszamlarol

belépési nyomtatvanyok kitoltése ( 3 db)
csaladtag is beléphet
Belépési korhatar

18-55 éves korig

Részletek és feltételek a www.mosz.co.hu honlapon.

Bovebb felvilagositas telefonon hétkoznap 9-13 ora kozott:
Kaali Zsuzsa +36 30 825 5887 Oszvald Fruzsina +36 30 639 0910

Egyéb tudnivalok

belépés utan azonnal indul a biztositasi védelem

kivéve a kritikus betegségeknél, itt 3 hdnap a vara-

kozasi idd

belépés és karrendezés egyszertien a MOSZ kézpon-

ton keresztil

kifizetett 0sszeget sajat cimre vagy folyészamlara
utal a biztosito add- és jarulékmentesen

folyamatos biztositasi dijfizetés szlikséges a biztosi-
tas fenntartasa érdekében

Valaszd a B-Extra biztositast! Széleskori és magas 6sszegl szolgaltatast nyujt.
MINDOSSZE HAVI 54 FT-ERT!
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1825 Ft-ot jelent: o 7
5 érv, amlert
adni érdemes:
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iilhetek olyan élethelyzetbe, a amikor

mert ker om lehet a segitségre

nekem is sziikség

int k lenni
mert adni annyit jelent, t onzetlenne

Amit tenned kell:
elutalni a tdmogatdsodat az alapitvdany
szamldjdra: 11706016-20806949
vagy keresd fel tisztségviselédet,
aki segit eljuttatni adomdnyodat
az alapitvdanyhoz!

Mozdonyvezet6k a mozdonyvezetékért!

Mozdonyvezeték a biztonsdgos
és egészséges életért Alapitvdny

Nyilvdntartdsi szam: 8273
www.mosz.co.hu/new_MOSZ/index.php/alapitvany.html

Mozdonyvezetik
Szakszervezete

\ OZDONYVEZETS ALAPTTV&NY



